S

SLU

Att lasta och transportera hast

En enkatundersokning om upplevelser av
lastning och olika transporttyper

Sara Hiller

—
S=S=-
P>

=

i
e

N\
L=
0
|
D=

Examensarbete/Sjalvstandigt arbete « 15 hp

Sveriges lantbruksuniversitet, SLU

Institutionen for tillampad husdjursvetenskap och valfard
Etologi och djurskydd (kandidat)

Uppsala 2026



Att lasta och transportera hast - En enkatundersokning om
upplevelser av lastning och olika sorters hasttransporter

Transporting and loading horses - A survey on perceptions of loading and different types

of vehicles for transportation of horses

Sara Hiller

Handledare:
Bitr. handledare:

Examinator:

Omfattning:

Niva och fordjupning:

Kurstitel:

Kurskod:
Program/utbildning:
Kursansvarig inst.:
Utgivningsort:
Utgivningsar:
Omslagsbild:

Upphovsritt:

Nyckelord:

Sveriges lantbruksuniversitet

Jenny Yngvesson, Sveriges Lantbruks Universitet,
institutionen for tillampad husdjursvetenskap och vilfard

Anna Lundberg, Sveriges Lantbruksuniversitet, institutionen
for tillampad husdjursvetenskap

Lisa Lundin, Sveriges Lantbruksuniversitet, institutionen for
tildmpad husdjursvetenskap

15 HP

Grundniva, G2E

Sjalvstandigt arbete i biologi, G2E

EX0867

Etologi och djurskydd (Kandidat)

Institutionen for tillampad husdjursvetenskap och valfard
Uppsala

2026

Al-genererad ritning av hasttransport med kombiramp.
https://www.ipage.ai/dashboard/convert-photo-to-coloring-
page

Alla bilder anvands med upphovspersonens tillstand.

Hasttransport, hastslap, hastlastbil, transporttyper, in- och
urlastning, problembeteenden, oénskade beteenden,
preferenser, step-up, step-down, ramp

Fakulteten for veterinarmedicin och husdjursvetenskap
Institutionen for tillampad husdjursvetenskap och valfard



Abstract

Being loaded and transported inside a vehicle is far from a natural event for
horses. However transporting horses usually goes well, but when it does not the
injures to horses or humans as well as damage to property can be immense. To
minimise the risks and to maximise comfort for the horse it is important to
consider which type of transport is best suited for each individual. There are
several models of vehicles available for horse transport on the Swedish market but
it is dominated by a few types. The two-horse semitrailer with loading via a ramp
at the back and horses facing forwards is the most common kind.

A survey was conducted where people with experience of loading horses shared
their opinions on different types of vehicles for transportation. This study
examined the opinions and perceptions concerning the most common types of
horse transports as well as exploring whether there seems to be any correlation
between problems with loading and type of transport.

Out of the 1392 respondents, 48 % stated that they at some point had experienced
problems whilst loading their current horse in their current transport vehicle. The
type of transport which had the highest percentage of respondents with problems
(52%) was the traditional two-horse trailer with a ramp at the back for loading and
unloading. The type of transportation which had the least percentage experiencing
problems (0%) was the side loaded trailer. The type of transport with second least
percentage with problems was semitrailers with loading via step-up and unloading
backwards via step-down (28%) closely followed by trailers with loading via front
ramp and unloading via ramp at the back of the trailer (29%). Accordingly there
appears to be a connection between type of transport and problems when loading,
though due to there being considerably more responses from people with two-
horse trailers with loading and unloading via ramp at the back of the trailer, more
studies are needed to closer investigate the less common types of transport.

Many respondents were positive towards step-up, whilst some expressed that they
had not had the need to try any other type of transport due to not perceiving any
issues with loading in their current transport. Other respondents expressed
concern regarding step-up potentially presenting a higher risk of injury to the
horse. From this survey it was not possible to find any connection between
injuries and step-up on neither humans nor horses. The relationship rather seems
to be the opposite with merely 2,5% of those loading with step-up having
experienced injuries to a human during loading compared to 5,8% of those
loading via ramp. For injuries to horses the percentage was even lower with 0,8%
for transports with step-up and 2,6% for those loading via ramp.

Keywords: Horse box, horse lorry, horse trailer, float, horse transport, horse
loading and unloading, problem behaviours, unwanted behaviours, preferences,
step-up, step-down, ramp
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Att kunna lasta och transportera héstar &r inte bara praktiskt, det kan dven vara
livsavgdrande om hésten behdver akut sjukvard pa djursjukhus. Att bli instangd
och transporterad 1 ett fordon dr dock langt ifran en naturlig foreteelse for ett
flocklevande bytesdjur vars starkaste dverlevnadsstrategi ér att fly om den anar
fara. Héstar undviker helst tranga utrymmen och ir ofta neofobiska vilket innebér
att de kan kénna rddsla infor nya stimuli (Riley ef al., 2022). Att dessutom
transporteras separerad frdn andra histar &r ofta stressande (Lundblad et al., 2021)
vilket kan gora lastningsmomentet utmanande.

Vissa héstar blir vana resenérer som transporteras flera gdnger 1 veckan, medan
andra aldrig sitter en hov 1 en transport under sin livstid (Padalino ef al., 2018;
Harley et al., 2021). Aven for histvana ménniskor varierar det mycket hur vana
de blir att transportera histar. Fran hésttransportérerna som genomfor flera
lastningar dagligen, till ridskoleryttaren som kanske aldrig lastar en hést trots att
den haft hdstar som hobby hela livet. Ytterligare exempel dr den oerfarna
fordldern till en ponnyryttare som ska dka pé tavling for forsta gangen eller
hdstdgaren som varit med om att ndgot gétt snett vid lastning tidigare. I dessa fall
ar det inte ovanligt att personen &r nervds och orolig infér uppgiften.

1.1.1 Manniskans och transportens paverkan pa hasten

Manga ryttare fér tidigt ldra sig av ridldrare och erfarna histménniskor att hastar
kdnner av rddsla och att man bor rora sig sjilvsdkert for att inte avsldja att man ar
radd. Olika studier (Keeling et al., 2009; Jardat et al., 2026) visar att héstar
paverkas av méinniskans sinnesstdmning och stressniva, det saknas dock
vetenskapligt stod for att hdsten ldser av kroppsspraket. Det verkar snarare handla
om att hdsten kinner lukten av ridsla via stresshormoner utsondrade av
manniskan (Jardat ef al., 2026). Det racker saledes inte med ett sjalvsikert
rorelsemonster for att hésten ska lita sig lastas om ménniskan samtidigt utsondrar
stresshormoner, har forh6jd puls och transporten 1 sig upplevs som hotfull.

Utover att ménniskans sinnesstdmning kan paverka hésten sd spelar transportens
utformning troligtvis ocksa en stor roll f6r héstens upplevelse och det ar viktigt att
komma 1hag att héstens sinnen skiljer sig fran ménniskans (Rervang et al., 2020).
Studier visar att nar héstar ges valmojlighet véljer manga att sta vinda fran
fardriktningen (Smith et al., 1994). Darmed kan man anta att histar som foredrar
att &ka bakldnges upplever det som obekvimt att behdva aka framlanges. I en
studie av Waran et al. (1996) uppmiaittes en signifikant hogre puls hos héistar som



transporterades framldnges jaimfort med dem som transporterades bakléanges. |
samma studie fann man dven att hdstarna hade hogre puls nar de lastades in 1
transporten framlianges jamfort med nér de backades in 1 transporten infor att
transporteras baklénges.

Hastens formaga att lira sig av tidigare erfarenheter dr ocksa en faktor som kan
tankas paverka om histen kommer att vara latt att lasta och dka med (McGreevy
et al., 2018). Darmed kan histens upplevelse potentiellt paverkas av férarens
korstil. Waran et al. (1996) observerade att pulsen vid 60 minuters transport sjonk
under de forsta 45 minuterna av resan medan den steg under de sista 10
minuterna. Slutsatsen som drogs var att det troligtvis berodde pa att sista delen av
resan skedde pd mindre vdgar med fler svingar och fordndringar av hastighet
vilket ledde till att hdstarna behdvde anstrdnga sig mer for att halla balansen.

Om hésten upplever lastningen eller resan som obehaglig finns det en risk att den
vill undvika situationen i1 framtiden (McLean & Christensen, 2017). Hésten kan da
uppvisa beteenden som upplevs som problematiska dé det blir svarare att lasta
histen. Mianniskans kunskap om inldrning har stor paverkan pa héstens beteende
och kan anvindas for att forhindra att oonskade beteenden forstirks (Starling et
al., 2016). Det dr dven mgjligt att trdna bort oonskade beteenden nér de vél
uppkommit. Ett sitt att gora detta dr att bryta ner lastningsmomentet i mindre
delar och belona minsta lilla framsteg, dven kallat shaping (Waran et al., 2007,
Warren-Smith & McGreevy, 2007). Genom shaping ndrmar man sig stegvis det
slutliga malet, att fa hésten att sjdlvmant ga in i transporten och vara avspénd nog
att klara av att transporten stiangs.

1.1.2 Problem som kan uppkomma

Ett vanligt problem vid lastning ar att hédsten inte svarar pa signalen for att ga
framat (McGreevy, 2012) och ddrmed inte gér in 1 transporten eller att lastningen
tar langre tid @n Onskvart. Hasten kan uppvisa en rad olika beteenden frén att st
helt stilla eller gi vid sidan av ingéngen, till héftigare rorelser som att stegra,
sparka, kasta sig bakét eller slita sig 16s (Ferguson & Rosales-Ruiz, 2001;
McGreevy, 2012; Fraser et al., 2022). Aven nir hiisten ir inuti transporten kan
den uppvisa stress-signaler eller kraftiga beteenden som gor det olampligt att
stdnga transporten. En hést som fér panik kan orsaka stor skada pé sig sjilv,
transporten eller manniskor 1 dess nirhet (Cregier & Gimenez, 2015).

1.1.3 Olika transporttyper

Flera olika fordonstyper och fordonskombinationer kan anvindas for transport av
hast. Vilka som dr mest frekvent anvinda varierar mellan olika ldnder, bland



annat beroende pa lagstiftning, infrastruktur, kultur och tradition. Dessa faktorer
paverkar 1 sin tur utbudet i olika omraden.

Sldpvagnar

I Europa transporteras héstar ofta i sldpvagnar av typen pahéngsvagn, dven kallat
slapkédrra (Padalino, 2015). Dessa har ofta en ramp baktill som hésten gér pé {for
att ta sig in 1 transporten (Fig. 1). Vissa har urlastning samma védg som hésten kom
in, alltsa baklidnges via samma ramp, medan andra har urlastning framat 1 slidpet
via en annan ramp dven kallat fronturlastning (Fig. 2).
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Figur 1. Exempel pa hdstsldip med in- och urlastning via ramp baktill,
https://www.ipage.ai/dashboard/convert-photo-to-coloring-page

Figur 2. Exempel pad hdstsldip med inlastning via ramp baktill och urlastning via ramp
framtill (fronturlastning). https://www.ipage.ai/dashboard/convert-photo-to-coloring-

page

10



Ytterligare sldpvarianter dr de som har inlastning via en ramp framtill 1 slépet s&
hésten dker baklédnges 1 transporten medan urlastning sker genom en ramp baktill
pa sldpet (hdsten gér framlidnges ut ur transporten), samt sldpvagnar med in- och
urlastning via en, ofta nigot bredare, ramp pa slipets langsida (Fig. 3). Aveni
sidolastade slép aker histarna baklénges.

(1)
(1]

Figur 3. Héstsldp med in- och urlastning via ramp frdan sidan.
https://www.coloringbook. ai/dashboard/convert-photo-to-coloring-page

I bland annat USA &r det vanligt med héstsldp dér histarna lastas via sd kallad
step-up (Padalino, 2015), vilket innebar att sldpet saknar ramp och istéllet har en
eller tva dorrar bak som Oppnas at sidan (Fig. 4). I vissa sldp med step-up far
hésten backa ut samma védg den kom in medan andra &r breda nog for att hiasten
ska kunna vinda och kliva ut frén transporten framlénges. De kan ocksé ha
fronturlastning, antingen via ramp eller utan (dven kallat step-down) (Fig. 6).
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Figur 4. Héstsldp med in- och urlastning via step-up.
https.://www.ipage.ai/dashboard/convert-photo-to-coloring-page
https://www.coloringbook. ai/dashboard/convert-photo-to-coloring-page

Olika modeller av hésttransporter har olika design och layout som bestammer
vilken position hésten ska ha 1 forhallande till fardriktningen. I vissa sldpvagnar
med plats for tva héstar kan man vid transport av endast en hést variera om hésten
ska st rakt eller diagonalt 1 sldpet genom att snedstélla mellanvdggen som skiljer
tva histplatser at (Fig. 5). Ibland kan mellanvédggen tas ut helt s att hésten far
ytterligare utrymme att positionera sig for att bast hdlla balansen. Nar hésten &r
uppbunden kan den dock inte vélja position helt fritt.

Hastslép kan ha olika antal hdstplatser, fran en upp till s& ménga lagen tilléter vad
géller maximal lastvikt. I Europa &r tvahéstarsslép vanligast, men dven tre och
fyra platser forekommer (Padalino, 2015). I USA finns hésttrailers som lastar
omkring 15 héstar (Doyle manufacturing, 2026).

12
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Figur 5. Exempel pd héstarnas position i forhdllande till fordonets firdrikining.
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Figur 6. Exempel pa transporter med in- och urlastningssystem.
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Lastbilar

Det finns dven olika typer av lastbilar for transport av hist. Dessa finns i varianter
godkinda for antingen B-korkort eller C-korkort (Fig. 7 & Fig. 8). Pa dessa
transporter kan rampen vara placerad antingen baktill eller pd sidan av slépet.
Hiéstens position inuti transporten varierar mellan olika modeller och kan vara
framlédnges, bakldnges, diagonalt eller 90 grader fran fardriktningen.

S —————— | (NN

[T o AN

—

Figur 7. B-kortslastbil med in- och urlastning via ramp frdn sidan.
https://www.ipage.ai/dashboard/convert-photo-to-coloring-page

Figur 8. C-kortslastbil med in- och urlastning via ramp baktill eller pa sidan.
https://www.ipage.ai/dashboard/convert-photo-to-coloring-page

Preferenser och begrdnsningar

Man kan anta att histar har olika preferenser vad géller vilken transporttyp de
upplever som bekvimast och tryggast att dka i. Aven minniskorna som ska
anvinda transporten kan ha olika preferenser baserat pa tidigare erfarenheter och
vad de har exponerats for 1 olika sammanhang och didrmed upplever som bekant.
Det som &r oként kan kinnas otryggt dven for manniskor och studier visar att val

15



vid inkOp ofta baseras pa vad man tidigare har sett, dven kallat
exponeringseffekten (Hyman, 1944; Zadjonc, 1968). Utdver personliga
preferenser gillande transporttyp kan valet begrdnsas av ekonomi, dragbilens
kapacitet samt korkortsbehorighet.

1.2 Syfte och fragestallningar

Syftet med detta arbete var att ta reda pa mer om svenska héstaktiva manniskors
upplevelser av att lasta och transportera héstar 1 olika slags transporter, samt att
kartldgga deras asikter om olika transporttyper. Malet var dven att undersoka om
det fanns nagot samband mellan transporttyp och upplevda problem for att kunna
ge rdd och rekommendationer angaende val av hdsttransport.

Frégestillningar:

e Kan man se nagot samband mellan in- och urlastningssystem och hur
vanligt det &r med problem vid lastning?

e Kan man se ndgot samband mellan héstens placering 1 forhdllande till
fardriktning och hur vanligt det &r med problem vid lastning?

e Ar det nigon skillnad p4 lastningstid vid lastning i transport med step-up
jamfort med ramp?

e Vilken placering 1 forhéllande till fardriktningen &r vanligast och &ker
héstar oftast brett (hela slépets bredd) eller smalt (mellanviggen mitt 1
slépet)?

e Vilka asikter uttrycks om step-up?

e Vilka asikter uttrycks om fronturlastning jamfort med andra in- och
urlastningssystem?

16



2. Material och metod

2.1 Enkatundersokning

For att svara pd ovanstaende fragestillningar genomfordes en enkdtundersokning
riktad till personer som ndgon gang lastat en hist eller varit med som medhjélpare
vid lastning. Enkéten gjordes 1 programmet Netigate och lank till enkdten delades
123 Facebookgrupper riktade till ménniskor med héstintresse. For att fa svar som
var representativa for en sa bred grupp som mdjligt valdes grupper fran olika
tavlingsgrenar, hésttyper och omraden i1 Sverige. Utover spridning via Facebook
delades lanken till enkéten av tidningen Hippson vilket gjorde det mdjligt att nd
respondenter som inte anvdnder sociala medier. Enkétlinken var mdjlig att dela
vidare sa vissa respondenter naddes troligtvis genom sé kallat snobollsurval.

2.1.1 Urval och formulering av fragor

Syftet med de inledande fragorna i enkéten var att samla bakgrundsinformation
om respondenterna for att kunna beddma om urvalet var representativt for den
totala gruppen méinniskor med erfarenhet av lastning 1 Sverige. Resterande frigor
formulerades utifran fragestéllningarna och bestod av: ja/nej fragor, flervalsfragor
med endast ett mdjligt svarsalternativ, flervalsfradgor med fler mojliga
svarsalternativ samt fritextfragor. Till vissa fragor fanns svarsalternativet ”Annat”
med efterféljande textruta som gav respondenterna mojlighet att ange ett eget
alternativ eller utveckla sitt svar. Enkéten bestod bade av fragor om erfarenhet av
transporttyper med olika in- och urlastningssystem samt fragor om asikter om
transporttyperna. Ytterligare fragor syftade till att undersoka om respondenterna
upplevt problem vid lastning samt om de rakat ut for skador vid lastning. Med
problem menas i1 denna studie att lastningen tagit langre tid dn 6nskat eller att
hdsten varit svar att hantera. Detta fortydligades genom en forklarande text i
enkédten. For att ta del av samtliga enkétfragor se bilaga.

2.1.2 Dataanalys

Enkéten var 6ppen i 15 dagar, dérefter exporterades all data till Microsoft Excel.
Svarsalternativ med liknande egenskaper grupperades i dvergripande kategorier.
For att besvara fragestéllningarna gjordes jimforelser mellan olika grupperingar
och specifika svarsalternativ med hjilp av pivottabeller och pivotdiagram.

I de fall respondenter valt svarsalternativet ”Annat” och sedan angivit ett redan
listat alternativ fordes svaret Gver till motsvarande kategori. I de fall dar endast ett
svar efterfragats men respondenten valt ”Annat” och 1 fritextrutan angett flera svar
fick de ligga kvar 1 kategorin ”Annat”.
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Fritextsvaren ldstes igenom och analyserades ytterligare med hjdlp av Al for att
generera en dvergripande sammanfattning. Programmet som anvédndes var Google
Notebook LM som ér ett verktyg som anvints med goda resultat i andra studier
(Bennis & Mouwafaq, 2025).

2.1.3 Gruppering av transporttyper

For att kunna jimfora eventuella samband mellan in- och urlastningssystem
kopplat till problem vid lastning grupperades de 12 ursprungliga transporttyperna
utifran hur in- och urlastning sker (Tab. 1). Ytterligare grupperingar gjordes
baserad pé enbart inlastningssystem och enbart urlastningssystem.

Tabell 1. Gruppering av transporttyper utifran bdde in- och urlastningssystem

Gruppering Transporttyp

Ramp in, baklanges ut Sldpvagn med ramp baktill for in- och urlastning

Sldpvagn med kombiramp baktill som anvénds som
ramp bade vid inlastning och urlastning (step-up-
funktionen anvénds alltsa ej)

Ramp in, framléinges ut | Sldpvagn med ramp baktill och fronturlastning via
ramp

Slapvagn med inlastning via ramp framifran (hésten
aker baklidnges) och urlastning bak via ramp

Step-up in, baklinges ut | Sldpvagn med step-up baktill och urlastning bakéat
utan ramp

Slapvagn med kombiramp baktill s& inlastning sker
via step-up och urlastning sker bakét via ramp

Step-up in, framlénges ut | Sldpvagn med step-up baktill och fronturlastning
med ramp

Slapvagn med step-up och fronturlastning utan ramp

Sidolastad in och ut Slapvagn med in- och urlastning via ramp frén sidan

B-kortslastbil med ramp pé sidan

C-kortslastbil med ramp baktill eller pd sidan
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3. Resultat

Enkéten paborjades av 2110 personer och fullféljdes av 1392 personer. Endast
svar fran respondenter som fullfoljt hela enkédten togs med 1 resultatet. Antalet
svar pa enkétfrdgorna varierar, dels da inte alla fragor var obligatoriska, dels d&
foljdfragor endast visats for respondenter som angett ett specifikt svar pa
foregiende fraga. Grafer och tabeller visar antal eller andel respondenter som
svarat med ett visst svarsalternativ.

3.1 Respondenterna

Majoriteten av respondenterna var héstdgare, 88,6% (1233/1392). Det fanns totalt
elva svarsalternativ att védlja mellan (Tab. 2). Bland dem som valde
svarsalternativet ”Annat” angavs: hovslagare, uthyrare av héstlastbilar, uppfodare,
stallpersonal, stallchef, driver héstpensionat, konvalescensstall, rehab-stall, samt
ett antal som angav flera valbara svarsalternativ. Respondenterna klassades som
amatorer, proffs eller ej specificerat (Tab. 2). De som angett ”Annat” klassades
som amatorer eller proffs utifrdn deras fritextsvar. Histskotare klassades som “’Ej
specificerat” dd det inte framgatt om alternativet gillde yrkesverksamma
histskotare eller hobbyhéstskotare.

Tabell 2. Respondenternas primdra roll i samband med lastning (N=1392).

Gruppering Roll Antal

Amator Forélder/anhorig/vardnadshavare 33
till barn som trénar/tévlar

Hastigare 1233

Medhjélpare 14

Medryttare 12

Ridskoleryttare 4

Annat 1

Professionell Haésttransportor 6

Haisttranare 33

Professionell ryttare 16

Ridldrare 9

Annat 8

Ej specificerat Hastskotare 20

Annat 3

Totalsumma 1392
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3.2 Problem vid lastning

Utav de 1392 respondenterna hade 98% (1358/1392) nagon gang upplevt problem
vid lastning. 48% (671/1392) hade nagon géng haft problem med sin nuvarande
hidst och transport, och 42% (586/1392) hade haft problem vid lastning av sin
nuvarande hist i en tidigare transport.

Majoriteten av respondenterna kategoriserades som amatdrer, 93% (1296/1392).

Respondenter som klassats som professionella hade 1 ndgot mindre grad upplevt
problem vid lastning i1 sin nuvarande transport jamfort med amatdrerna (Fig. 9).

Amator 49,0% 51,0% n=1297
Professionell 37,5% 62,5% n=72

Annat 39,1% 60,9% n=23

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Andel respondenter som upplevt problem med
nuvarande transport
Ja W Nej

Gruppering amatorer jamfort
med proffs

Figur 9. Andel respondenter som ndgon gdang upplevt problem i sin nuvarande transport
fordelat pa professionell jaimfort med amator (N=1392).

3.3 Nuvarande transport

Majoriteten av respondenterna, 64% (886/1392), angav att de anviander
slapvagnar med ramp baktill for bade in- och urlastning. Totalt tolv olika varianter
pa transporttyp fanns att vilja pa (Fig. 10).
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Nuvarande transporttyp

Slapvagn med ramp baktill for in- och urlastning

Slapvagn med kombiramp baktill som anvands
som ramp bade vid inlastning och urlastning (step-
up-funktionen anvands alltsa ej)

Slapvagn med ramp baktill och fronturlastning via
ramp

Slapvagn med inlastning via ramp framifran

51,9% 48,1% n=846

57,5% 42,5% n=40

48,1% 51,9% n=189

(hasten aker baklanges) och urlastning bak via 28,6% 71,4% n=28

ramp

Slapvagn med kombiramp baktill sa inlastning sker
via step-up och urlastning sker bakat via ramp

40,0% 60,0% n=20

Slapvagn med step-up baktill och urlastning bakat 0 o h=54
utan ramp 27,8% 72,2%
Slapvagn med step-up baktill och fronturlastnin _
pvag p-up g 42,4% 57,6% n=33
med ramp
Slapvagn med step-up och fronturlasting utan _
pvag p rzmp g 3517% 64,3% n=14

Sldapvagn med in- och urlastning via ramp fran
sidan

B-kortslastbil med ramp pa sidan

C-kortslastbil med ramp baktill eller pa sidan

Annat

0%

Ja ® Nej

100,0% n=4

41,1% 58,9% n=141

38,5% 61,5% n=13

50,0% 50,0% n=10
20%  40% 60% 80%  100%

Andel med problem i
nuvarande transport (%)

Figur 10. Andel respondenter som upplevt problem i sin nuvarande transport fordelat pd

transporttyp (N=1392).
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3.3.1 In- och urlastning

Gruppen med ramp baktill for bade in- och urlastning hade storst andel
respondenter som upplevt problem vid lastning 1 sin nuvarande transport (Fig. 11).
Gruppen med step-up for inlastning och urlastning bakldnges (via step-down eller
ramp) hade minst andel som upplevt problem.

60%
52,1%
50% 45,6%
40,4% 39,9%
40%
31,1%
30%

20%
10%

0% n=462 n=99 n=23 n=19 n=63
(o]

Andel med problem i
nuvarande transport (%)

Ramp in Rampin  Step-upin Step-upin Sidolastad
baklanges framlanges baklanges framldanges inoch ut
ut ut ut ut

Transporttyp grupperade utifran in- och
urlastningssystem

Figur 11. Andel respondenter per kategori for in- och urlastningssystem som upplevt
problem vid lastning i sin nuvarande transport (N=1382). Kategorin "Annat” ej
medrdknad.

3.3.2 Inlastning

Vid gruppering utifran enbart inlastning hade de med inlastning via ramp baktill
hogst andel respondenter med problem och gruppen med inlastning via ramp
framifrdn minst andel med problem (Fig. 12).
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& & 300% 28,6%
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< 5 10,0%
[ =
0,0%
Ramp baksida Ramp Ramp langsida  Step-up
framsida
Transporttyp grupperade utifran inlastningssystem

Figur 12. Andel respondenter per kategori for inlastningssystem som upplevt problem vid
lastning i sin nuvarande transport (N=1382). Kategorin “Annat” ej medrdknad.

3.3.3 Urlastning

Vid gruppering utifran enbart urlastningssystem hade transporter med urlastning
via ramp baklénges hogst andel respondenter som upplevt problem och

grupperingen med step-down baklédnges minst andel respondenter med problem
(Fig. 13).

60,0%

51,9%

R 50,0% 45,2%

s 39,9%

§ 40,0% 35,7%

25 300% 27,8%

£ s

= 8_ 20,0%

° ¢

S © 10,0%

T +

[}

£ 0,0%

2 Ramp Ramp  Step-down Step-down  Ramp

§: baklanges framlanges baklanges framlanges langsida
Transporttyp grupperade utifran urlastningssystem

Figur 13. Andel respondenter per kategori for urlastningssystem som upplevt problem vid
lastning i sin nuvarande transport (N=1382). Kategorin “Annat” dr ej medriknad.
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3.3.4 Skador vid lastning med nuvarande transport

De flesta respondenterna hade inte rdkat ut for ndgra skador varken p4 ménniskor
(94,5%) eller hast (97,2%).

Skador pa mdnniska

I gruppen {or inlastning via step-up och urlastning framat (via ramp eller step-out)
hade ingen av respondenterna rakat ut for nagon skada pa méanniska jamfort med
ovriga grupperingar dir 4-6,5 % hade rékat ut for skador (Fig. 14).

o)
P 7% 5 7o, 6,0% 6,5%
v 6% !
IE oo
£ 5% 4,1%
€ 4%
] 3%
S 2%
©
x 1%
w n=878 n=215 n=155 n=74 n=0
T 0%
€ Ramp in Ramp in Sidolastad Step-upin Step-upin
g baklanges framldanges inochut baklanges framlinges
é ut ut ut ut

Transporttyp grupperad utifran in- och
urlastningssystem

Figur 14. Andel som rdkat ut for skada pa mdnniska vid lastning, grupperat utifran in-
och urlastningssystem (N=1369).

Aven vid gruppering utifrin enbart inlastningssystem hade inlastning via step-up
lagst andel skador pd ménniskor (Fig. 15). Vid gruppering utifran enbart
urlastningssystem hade step-down framldnges inga skador pa ménniskor jamfort
med 6vriga grupperingar som hade mellan 5,2 och 6,5% som rékat ut for skador
(Fig. 16).
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12% 10,7%
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c
T gy
g 7 6,5%
T e 5,6%
0
3
g 4%
x 7 2,5%
° 2%
£ n=1065 n=28 n=155 n=121
% 0%
<:t Ramp baksida Ramp framsida Ramp langsida Step-up

Transporttyp grupperad utifran inlastningssystem

Figur 15. Andel som rakat ut for skada pa mdnniska vid lastning, grupperat utifrdn
inlastningssystem (N=1369).

6,5%

oO OO
S 5%
[=
Hyl
£ 4%
o0
2 3%
o
T 2%
]
- 1%
“E’ n=898 n=248 n=155 n=54 n=14
£ 0%
g Ramp Ramp Ramp Step-down Step-down
2 baklanges framlanges langsida baklanges framlanges

Transporttyp grupperad utifran urlastningssystem

Figur 16. Andel respondenter som rdkat ut for skada pd mdnniska vid lastning, grupperat
utifrdn urlastningssystem (N=1369).
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Skador pd hdst

Inga respondenter hade varit med om att héstar skadats vid inlastning via step-up
och urlastning bakét (via ramp eller step-down) (Fig. 17). Inga héstar hade heller
skadats vid inlastning via ramp framtill 1 sldpet (Fig. 18) eller vid urlastning via
step-out baklénges (Fig. 19).

7%

6% 5,7%
_‘é 5%
< 4%

2,8%

S 3% 2,1%
S 1,8% =7
S 2%
X
Y2 1%
° n=885 n=217 n=157 n=74 n=14
£ 0%
] Ramp in Rampin Sidolastad in Step-upin Step-upin
-::; baklanges ut framlanges ochut  baklanges ut framlanges

ut ut

Transporttyp grupperad utifran in- och urlastningssystem

Figur 17. Andel hdstar som skadats vid lastning, grupperat utifrdan in- och
urlastningssystem (N=1380).

7%
6%
5%
4%
3%
2%
1%
0%

5,7%

2,7%

0,8%
n=1045 n=28 n=148 n=120

Ramp baksida Ramp framsida Ramp langsida Step-up

Andel med skador pa hast

Transporttyp grupperad utifran inlastningssystem

Figur 18. Andel hdstar som skadats vid lastning, grupperat utifrdn inlastningssystem

(N=1380).
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Ramp Ramp Ramp Step-down Step-down
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Transporttyp grupperad utifran urlastningssystem

Figur 19. Andel héistar som skadats vid lastning, grupperat utifrdn urlastningssystem

(N=1380).

Andel med problem - Position
Vid gruppering utifran héstens position i forhéllande till fordonets fardriktning
kunde en viss skillnad ses dir gruppen av transporter dér hasten aker framlanges

hade flest andel respondenter med problem vid lastning i nuvarande transport
(Fig. 20).

49,7%
50%
£ a0% 39,2% 38,9%
2 (o]
]
© 30%
S
T
g 20%
S 10%
c
<
0%
Framlanges Baklanges 90 grader
Position i férhallande
till fardriktningen

Figur 20. Andel respondenter med problem vid lastning grupperat utifran hdstens
position i forhdllande till fardriktningen (N=1392).
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Vad géller hur brett histen stér 1 transporten kunde en mindre skillnad ses mellan
att aka smalt, halvbrett (mellanviggen breddas baktill) eller brett (ingen
mellanvigg anvénds) (Fig. 21).

60% 55,8%

50,5%
0% 47,1% ’

40%
30%
20%

10%
n=1049 n=212 n=113

Andel med problem

0%
Smalt Halvbrett Brett

Bredd pa hdstens utrymme

Figur 21. Andel respondenter med problem vid lastning grupperat utifran bredd pad
hdstens tillgdngliga golvyta (N=1392).

3.3.5 Lastningstid

De allra flesta respondenterna uppskattade att det oftast tar under 5 minuter att
lasta nuvarande hést i nuvarande transport (Fig. 22) och endast 3,6% (51/1392)
angav att det tar fran 30 minuter och uppat att genomfora en lastning. Som
lastningstid rdknas tiden fran att personen som leder histen styr mot transporten
till att hastens alla hovar dr inne 1 transporten och star tillrackligt stilla for att det
ska vara mojligt att stinga transporten infor fard. Inga skillnader 1 lastningstid
kunde ses vid jamforelse av olika transporttyper.
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1053

228

Under 5 5-15 minuter 15-30 minuter 30-60 minuter 1-2 timmar Mer an 2
minuter timmar

Antal respondenter

Den tid det oftast tar att lasta i nuvarande transport

Figur 22. Hur lang tid lastning oftast tar i nuvarande sldp, alla transporttyper inrdknade
(N=1392).

Lastningstid vid problem

Utav de respondenter upplevt problem vid lastning i sin nuvarande transport
angav 39% (262/669) att lastningen da tar 5-15 minuter och 9,7% (65/669) angav
att lastningen tagit mer dn 2 timmar eller att lastningen avbrots.

Av dem som upplevt problem 1 en tidigare transport var det 28% (164/582) som
angav att det tar 5-15 minuter att lasta och 17% (100/582) angav att lastningen
tagit mer dn 2 timmar eller att lastningen avbrots.

262
250
S
2
c 200
[ 7] 164 176
g 150 - 120
2 116
[7,]
o 100 o
© 50 47 53
€ 50 I 30 35
<
0 iIf =0 uf
5-15 minuter 15-30 30-60 1-2 timmar Meran2 Lastningen
minuter minuter timmar avbréts

Lastningstid vid problem

M Problem i nuvarande transport M Problem i tidigare transport

Figur 23. Hur ldng tid lastning tar vid problem i nuvarande sldp (N=669) jamfort med
tidigare transport (N=582), alla transporttyper inrdknade.
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Fordandring av lastningstid vid byte av transport

Vid jamforelse av lastningstid vid problem 1 tidigare transport med normal
lastningstid 1 nuvarande transport kunde man utldsa att 10% (60/575) av
respondenterna inte ldngre upplever lastningsproblem efter byte av transport. For
de som bytt till transport med ramp baktill och fronturlastning via ramp upplevde
2,1% (2/97) att lastningen tar ldngre tid &n med tidigare transport (Fig. 24).
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Nuvarande transport

Slapvagn med ramp baktill for in- och

n=312
urlastning 87,2% 11,9% 1,|%

Slapvagn med kombiramp baktill som anvands
som ramp bade vid inlastning och urlastning 86,4% 13,6% n=22
(step-up-funktionen anvands alltsa ej)

Slapvagn med ramp baktill och fronturlastning

n=97
via ramp 87,6% 10,3% 2,1%
Slapvagn med inlastning via ramp framifran
(hasten aker bakldanges) och urlastning bak via 100,0% n=16
ramp
Slapvagn med in- och.urlastnmg via ramp fran 100,0% n=2
sidan
Slapvagn med kombiramp baktill sa inlastning
sker via step-up och urlastning sker bakat via 100,0% n=7
ramp
Slapvagn med step-up baktill och urlastning n=20
bakat utan ramp SR 5,0%
Slapvagn med step-up baktill och
PYag epup 100,0% n=22
fronturlastning med ramp
Sla d step- h fronturlasting ut
dpvagn med step-up och fronturlasting utan 100,0% n=6
ramp
B-kortslastbil med ramp pa sidan 92,2% 7,8% n=64
C-kortslastbil med ramp baktill eller pa sidan 100,0% n=7

50% 60% 70% 80% 90%  100%

Andel respondenter vars lastningstid fordndrats efter byte av transport

Kortare Oforandrad m Langre

Figur 24. Skillnad mellan normal lastningstid i nuvarande transport och lastmingstid vid
problem i tidigare transport N=575.
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3.4 Asikt och/erfarenhet av transporter med step-up

P4 fritextfragan ”Vad dr din asikt om eller erfarenhet av att lasta 1 sldp med step-
up?” svarade 1633 respondenter varav 1054 respondenter (65%) angav att de inte
hade nagon asikt. Av de 579 respondenterna (35%) som hade en asikt var 77%
positivt instéllda till lastning med step-up, 15% var mer negativt instillda och
resterande 8% var mer neutrala eller ansig att andra faktorer som den allmédnna
hanteringen av hésten var viktigare &n transportens utformning.

3.4.1 Positiva asikter

Positiva aspekter som togs upp var att histarna uppfattas som villigare att kliva in
1 en transport via step-up da den kan komma lingt in 1 sldpet med huvud och hals
och dr "halvvigs inne” innan den behdver kliva in med hovarna. De positiva
respondenterna angav dven att de upplevt hiasten som lugnare och tryggare da den
sluppit g& pa en ramp som kan gunga och ge ifrén sig ljud nér hésten gir pa den.

3.4.2 Kritiska asikter

Frén dem som var mer kritiska mot step-up angavs att det finns risk att hdsten
snubblar, skrapar i ben mot transportens kant eller tappar balansen, sarskilt vid
urlastning bakat utan ramp. Vissa respondenter ansdg dven att step-up kan vara
oldmpligt f6r mindre ponnyer eller skadade héstar som skulle kunna fé det svarare
med step-up.

3.4.3 Ovriga reflektioner fran respondenter

En del respondenter ansdg att det ar olika fran hast till hdst om step-up ar bra eller
ej. Andra fortsitter anvianda ramp av vana dven om de har kombiramp da de anség
att det dr onodigt att byta inlastningssystem om hésten redan lastar vl med ramp.

3.5 Uppfattningar om skador och hastens upplevelse
vid in- och urlastning

Flest respondenter upplever skaderisken som lika stor vid lastning med step-up
som med ramp (Fig. 25). Av dem som menar att det finns en skillnad sa anser fler
att step-up innebér en storre skaderisk.

P& frdgan om inlastning via step-up &r léttare eller svarare for hdsten svarade de
flesta att det ar ldttare for hésten, foljt av de som tror att det inte &r ndgon skillnad
(Fig. 26). Vad giller urlastning ansag majoriteten av respondenterna att det &r
svarast for histen att backa ut utan ramp (Fig. 27). Majoriteten angav ocksa att de
tror det &r lattare for histen att lastas ur via ramp framlénges jamfort med
baklanges (Fig. 28).
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Figur 25. Upplevd skaderisk vid lastning med step-up jamfort med ramp (n=1642).
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Figur 26. Upplevd svdrighetsgrad for héisten att lastas in via step-up jamfort med ramp
(n=1642).
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Figur 27. Upplevd svarighetsgrad for hdsten att lastas ur bakldnges via step-up jamfort
med ramp (n=1642).
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Figur 28. Upplevd svarighetsgrad for hésten att lastas ur via ramp bakldnges jamfort
med framldinges (n=1642).
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4. Diskussion

4.1 Transporttypens paverkan vid lastning

Den stora andel respondenter som nagon ging upplevt problem vid lastning talar
for att det finns ett behov av att se dver vilka faktorer som péverkar hastars
villighet att kliva in 1 en transport. Jimforelsen av fordndring 1 lastningstid vid
byte av transport tyder pa att transporttyp kan vara en av dessa faktorer. Det &r
dock troligt att héstens tidigare erfarenheter och ménniskans kunskap om héstars
inldrning och behov av forberedande traning ocksa ar avgorande faktorer
(McLean & Christensen, 2017).

4.1.1 Transporttyp och problem

Resultatet visar att av de som har transporter med inlastning via step-up,
sidolastade sldp eller frontlastade sldp dr det en mindre andel som upplever
problem vid lastning jamfort med andra transporttyper. Denna grupp har dock
farre respondenter dn exempelvis den stora gruppen som har ramp baktill.

Ramp baktill for in och urlastning

Att respondenterna med transporter med ramp baktill f6r in- och urlastning till
storre del upplever problem vid lastning kan bero pa att rampen utgor ett instabilt
underlag som hésten méste gé pa innan de kan undersdka transportens interior
(Rankins et al., 2024). Vid stora ljusskillnader utanfor transporten jamfort med
insidan kan det antas vara svart for hésten att avgora om lastutrymmet ar en séker
plats innan den fort in huvudet i1 transporten. Neveux ef al. (2023) fann att unga
héstar lastades pa kortare tid om transportens insida vad upplyst med LED-
belysning.

Ytterligare en anledning att ramp baktill kan orsaka problem é&r att om hasten
upplever transporten som aversiv och testar att backa for att 6ka avstandet, sa
forstiarks beteendet att backa undan (Warren-Smith & McGreevy, 2007; Fraser et
al., 2022). Detta medfor att sannolikheten att det beteendet upprepas i1 framtiden
okar. En enkitstudie av Lee ef al. (2001) visade att majoriteten av respondenterna
som upplevt problem vid lastning hade tvahastarsslap dér hastarna aker
framlinges, de hade dock inte specificerat om slédpen hade step-up eller ramp.

Step-up

En potentiell anledning till att step-up kan upplevas som mer inbjudande ar att
histen tillats komma nirmare lastutrymmet utan att behova ldgga vikt pa ett
instabilt underlag som kan upplevas osdkert. Hasten kan sticka in huvudet och
lukta och se sig om samtidigt som dgonen vénjer sig vid ljusskillnaden. Efter ca 5
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minuter borjar histens 6gon anpassa sig till morker och vid ca 16 minuter dr 6gat
helt anpassat (Ben-Sholmo et al., 2012; Ignacio et al., 2023).

Man kan ocksé tdnka sig att nér hésten vl har klivit in 1 transporten med alla fyra
hovar sé dr den mindre benégen att backa ut igen om den har svért att bedoma
avstandet till marken (Houpt, 1986). Man kan alltsé inte dra slutsatsen att hdsten
kénner sig trygg med att vara 1 transporten bara for att den inte backar ut. Med
flera repetitioner kommer hésten successivt vdnja sig och sa smdningom kommer
hésten troligtvis kunna bli bekvim med situationen. Man kan dock tréna detta mer
gradvis fOr att histen ska kénna sig bekvam tidigare 1 lastningsprocessen (Waran
et al., 2007; Warren-Smith & McGreevy, 2007). Detta géller alltsa transporter
som har urlastning bakét via ramp eller framat via ramp eller step-out. Om
transporten enbart har mgjlighet till step-out genom urlastning bakldnges maste
hésten lédra sig att backa ner ett steg redan vid forsta lastningen om inte slépet ar
brett nog for hdsten att vénda sig 1.

Transporter ddr hdsten dker baklinges

Utdver att hiastar hller balansen béttre nédr de &ker baklianges (Clark et al., 1993;
Smith et al., 1994; Waran et al., 1996), sé har sidolastade transporter fordelen att
rampen ofta dr bredare och dirmed dppnar upp transporten mer si hésten
troligtvis far mindre kénsla av instingdhet vid lastningen. Genom att hédsten ocksa
vénder sig 90 grader vid inlastning ges den en kénsla av att den kan komma
tillbaka till samma plats den kom ifrdn (Grandin, 2007) vilket mojligtvis ger en
kdnsla av kontroll. Den ser dessutom béttre niar rampen stiangs vid sidan om och
maénniskan stir sdkrare placerad jamfort med bakom dar hésten har begriansad sikt
(Cregier, 1982).

Eftersom frontlastade transporter ocksa har urlastning framf6r hésten kan man
anta att histen dven dér upplever storre kontroll da den ser en potentiell flyktvig
och inte behdver kédnner sig lika instdngd som nér enda utvigen ar bakat.
Frontlastade sldp har ocksa den frimre rampen nigot vinklad i och med
dragbilens placering. Det blir ddrmed svarare att kasta sig ut bakldnges d& hésten
maste backa i en bage.

Trots detta uppgav 39,9% av respondenterna med histar som lastas fran sidan att
de upplever problem i nuvarande transport. Det dr oklart varfor andelen inte ar
lagre men en anledning kan vara att dessa respondenter bytt till denna transporttyp
pa grund av problem 1 tidigare transport och att beteendena hunnit beféstas.
Enbart byte av transport var dd inte tillrdckligt for att beteendet skulle dndras.
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Fronturlastning

Inte heller respondenterna som anvénde transporter med fronturlastning hade
mindre andel med problem. Detta kan bero pa huruvida transporten varit dppen
framtill vid lastning eller ej, om fronturlastningen anvinds vid urlastning eller ej
samt om hédsten tidigare lastats 1 transporter med enbart ramp baktill. Precis som
vid problem vid inlastning frén sidoramp finns det en risk att beteendet redan
blivit generaliserat till alla transporter med ramp. Det spelar dven roll hur
personen som leder hdsten beter sig vid lastning. Om den har utvecklat ett
beteendemonster som oavsiktligt forstarkt oonskade beteenden ar det sannolikt att
histens beteenden forblir desamma.

4.1.2 Lastningstid

Majoriteten av dem som upplevt problem vid lastning i sitt nuvarande sldp angav
att tiden for lastning vid problem var mellan 5 och 15 minuter. Har kan man anta
att olika personer har olika syn pa vilken lastningstid som upplevs som
problematisk. Om méanniskans forvéntningar pa hasten dr hoga och héstens
beteende inte motsvarar forvantningarna kan man anta att ménniskan snabbare
blir frustrerad vilket troligtvis ocksa paverkar hiasten (O’Connell et al., 2025).

Nagot som tyder pa att transporten har pdverkan pd hur vil hésten lastas &r
jamforelsen mellan normal lastningstid 1 nuvarande transport och lastningstid vid
problem 1 tidigare transport dir de allra flesta som bytt transport &ndd har blivit
hjélpta av det.

4.1.3 Position i transporten

Haéstens upplevelse av bade lastningssituationen och av resan kan paverka hur
hésten stéller sig till att lastas 1 framtiden. Att histar generellt sett haller balansen
battre och har lagre puls nér de reser baklianges (Clark ef al., 1993; Smith et al.,
1994; Waran et al., 1996) kan vara anledningen till resultatet i denna enkétstudie
som visade att de som akte bakldanges eller 90 grader mot fardriktningen hade
nagot mindre andel med problem vid lastning jimfort med de som &ker
framlidnges. Man kan dock fundera 6ver varfor det inte dr dnnu storre skillnad och
min reflektion dr att héstar &r vildigt anpassningsbara och kan hantera ménga
situationer som inte dr optimala.

Av de respondenter vars héstar dkte smalt hade en ldgre andel upplevt problem
jamfort med dem som transporterade sina hastar brett eller halvbrett. Detta
stimmer inte dverens med resultaten fran en studie av Padalino ef al. (2012) som
visade att histar som transporterades i ett bredare utrymme uppvisade farre tecken
pa stress och kunde hélla balansen battre jamfort med dem som &kte smalt.
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4.1.4 Tidigare erfarenheter

I och med att transporttypen sldpvagn med ramp baktill for in- och urlastning var
vanligast bland respondenterna i denna studie ar det troligt att majoriteten ocksa
har storst vana av den transporttypen jamfort med exempelvis step-up. Denna
vana kan péverka hur respondenterna stiller sig till att prova en ny transport pa
grund av exponeringseffekten (Hyman, 1944; Zadjonc, 1968), riskundvikande
(Kahneman & Tversky 1979) och kognitiv dissonans (Festinger, 1959). Detta
innebér dven att majoriteten av héstarna 1 Sverige har storre vana av att lastas 1
transporter med ramp for bade in- och urlastning. Dessa tidigare erfarenheter kan
antingen tdnkas ha en positiv eller negativ paverkan vid lastning 1 andra typer av
transporter.

Trots att det borjar komma fler leverantorer av transporter som erbjuder héstslap
med kombiramp (Cheval Liberté, 2026; Ifor Williams, 2026) har manga av
respondenterna som anvénder den typen av sldp angett att de anvinder rampen
bade for in- och urlastning vilket speglar hur ménniskan ofta tenderar att hélla fast
vid vad som kénns bekant (Hyman, 1944; Zadjonc, 1968).

4.2 Tillampning

Denna studie kan bidra till kunskapsspridning och 6kad medvetenhet hos personer
som lastar héstar. Genom att koppla samman kunskap om transportens utformning
och vikten av forberedelser infor transport kan bade héstvalfard och sdkerhet vid
lastning forbattras (McGreevy & McLean, 2007).

4.2.1 Rekommendation vid val av transport

Utifran detta arbetes resultat kan man tdnka sig att transporttyper med mojlighet
att gora olika justeringar utifran héstens individuella preferenser r att foredra.
Béde tidigare forskning (Smith ef al., 1994; Waran et al., 1996) och resultatet av
denna studie pekar pa att transporter dar héstarna &ker baklanges torde vara ett
lampligt val. Bade lastbilarna, de sidolastade och de frontlastade héstslédpen ar i
dagsliaget avsevart dyrare dn de histsldp dir hésten lastas in bakifran. Ett billigare
alternativ skulle kunna vara att vélja en transport som har kombiramp dir man kan
vélja om rampen ska féllas ner till en ramp eller 6ppnas som en dorr {or att
erbjuda step-up som in- och eller urlastningsmetod.

For ytterligare mojlighet till anpassning efter héstens preferenser kan transporter
med fronturlastning vara passande. Likasa transporter med mojlighet att placera
mellanvaggar i flera olika positioner for att variera bredden pé héstens utrymme.
Har prioriterar vissa dgare att det finns extra forvaringsutrymme, sa kallad
sadelkammare, vilket ofta sker pd bekostnad av mojligheten till fronturlastning.
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4.2.2 RA&d vid lastning

Med hénsyn till hastens inneboende skepsis mot nya féremal och situationer
(Waran et al., 2007) kan det vara en god idé att minimera antalet rorliga delar
inuti transporten vid héstens forsta lastningsupplevelse. Dels for att minska de
visuella intrycken, dels for att 6ka utrymmet for hédsten sd den inte behdver rora
vid ndgon del av inredningen innan den vant sig vid utrymmet. I minga
transporter kan man plocka ut stora delar av inredningen sdsom mellanvéggar,
bommar och mittstolpe. Har man dessutom mdjlighet att 6ppna fronturlastningen
blir sldpet troligtvis inbjudande och likt en korridor som hésten ser att den kan
passera igenom. Inga vetenskapliga studier pa fronturlastning har dock hittats.

Har man endast mojlighet att lasta in och ur genom ramp baktill pé transporten
kan man innan man leder hésten i riktning mot lastutrymmet l&ta hdsten ga upp pa
rampen fran sidan (Cregier, 1982). D4 kan hésten vénja sig vid det annorlunda
underlaget utan att kéinna press att gd hela vigen in 1 transporten. Denna gradvisa
invédnjning kallas for habituering (McLean & Christensen, 2017). Man bor enligt
principerna for shaping konsekvent belona minsta steg i rétt riktning. Hastar
upplever eftergift fran tryck samt tillforsel av godis eller kliande, exempelvis vid
manken, som forstarkande (Waran ef al., 2007; Warren-Smith & McGreevy,
2007). Att ett beteende blir forstérkt innebér att det beteende som skedde precis
innan eftergiften eller den yttre beloningen lades till kommer att forekomma
oftare 1 liknande situationer.

Nér ovanstdende moment fungerar vil och histen upplevs som lugn och lyssnar
till de signaler som ges bor man 6ka svarighetsgraden genom att be hésten sta
stilla langre och ldngre inuti transporten. Forstd da kan man borja introducera
stangning av dorrar och ramper och man kan plocka in en del av inredningen 1
taget. Av sdkerhetsskal dr det viktigt att inte ha skotardorren (en mindre dorr
enbart avsedd for ménniskor) 6ppen nidr man inte har ndgon framre bom uppsatt
d4 det kan finnas risk att hdsten skadar sig om héasten skulle forsoka ta sig ut
genom en Oppning som dr for liten f6r dess kropp att passera genom.

4.3 Hallbar utveckling

4.3.1 Socialt, ekologiskt och ekonomiskt perspektiv

Hallbar utveckling kan delas in 1 kategorierna social, ekologisk och ekonomisk
héllbarhet (FN, 1987).

Ekologisk hallbarhet

Man kan borja med att frdga sig om histar behover transporteras Gver huvud taget
med tanke pa den miljopéverkan varje resa har (Naturvardsverket, 2026). En
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fullvuxen normalstor hist vager ofta dver ett halvt ton, vilket bade kriver en
transport som klarar av den lastvikten och en motor som orkar framf6ra fordonet.
Brénsleatgdngen 6kar med tyngre last vilket ocksd paverkar utslapp och
miljopéverkan (Trafikverket, 2026). Miljovénligare alternativ som eldrivna fordon
tappar 1 rackvidd vid tyngre belastning och det krivs mer planering for att hitta
laddstationer som ér tillgdngliga &dven for bilar med tillkopplat sldap (Hippson,
2026). Laddning tar ocksa lidngre tid 4n vanlig tankning och ovana héstar kan bli
oroliga av denna véntan.

Tavlingsryttare dr troligtvis de som transporterar sina héstar mest frekvent och att
tdvla kanske inte ses som nodvéndigt av vissa. For dem som livnér sig pa att vara
tavlingsryttare ar dock transport av hést en forutsittning for en 1onsam
verksambhet.

For hobbyhistdgare finns stérre mojlighet att minska antalet resor men det 4r dndé
nodvindigt att kunna transportera sin hést till veterindrklinik vid sjukdom eller
skada. Det kan sdledes finnas en marknad for fler hésttaxiforetag vilket skulle
minska héstdgares behov av att 4ga en egen transport. Alternativt kan stalldgare
kdpa in en transport att hyra ut till inackorderade. Oavsett om man véljer att ha en
egen transport eller delar med andra héstdgare ar det viktigt att fundera dver
vilken transporttyp som ar lampligast.

Ekonomisk hallbarhet

Forslaget med fler hasttaxis skulle forutom att ha en positiv effekt pd miljon ocksé
vara ekonomiskt fordelaktigt for den enskilda héstidgaren som kan klara sig med
en brénslesndlare bil och slipper kostnaden for ett lastfordon samt tillhérande
utgifter for skatt, besiktning och underhall. Om stalldgaren hyr ut en B-kortslastbil
kan hobbyhéstdgaren gora samma besparing. Om det ddremot &r ett héstslap
behdvs fortfarande en dragbil. For transporttillverkarna skulle ekonomin paverkas
negativt om farre hastigare valde att kopa egen transport.

Social hallbarhet

Social héllbarhet fokuserar pa manniskan och dess trygghet, hélsa, arbetsmiljo
och delaktighet (FN, 1987). Genom detta arbete har personer med erfarenhet av
lastning fétt bidra med personliga erfarenheter vilket gor dem delaktiga i
kartlaggningen av nuldget for transporttyper i Sverige.

Aven om resultatet i denna studie visade att skador pa hiist och ménniska var

ovanligt vid lastning s &r det trots allt en situation som kan bli farlig (Fraser et
al., 2022). Genom att vélja en transport av god kvalitet som histen dr bekvim att
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g4 in 1 skapar ddrmed en sékrare miljo for alla som dr involverade vid
lastningsmomentet.

4.3.2 Etiska och samhalleliga aspekter

Eftersom det dr sé pass onaturligt for ett stapplevande flockdjur att lata sig lastas
och transporteras ensam 1 ett trangt utrymme med begransad sikt (Kay & Hall,
2009) ér det ur ett etiskt perspektiv viktigt att man viljer en transport som sé langt
det &r mgjligt minimerar den negativa paverkan som lastning kan ha p4 hésten.
Utover att forsoka vélja en sa sdker, stabil och inbjudande transport som mdjligt
bor man ha god kdnnedom om hur man trinar hésten att f6lja de signaler som
minniskan ger (McGreevy & McLean, 2007). Om kommunikationen &r otydlig,
inkonsekvent eller om hérda metoder anvénds finns det stor risk att hédsten blir
forvirrad och utsétts for onddig stress och obehag (McLean & McGreevy, 2010),
utover den stress som lastningen 1 sig medfor.

Hastvélfard ar ett hogst aktuellt amne (Flyinge, 2026; Histsverige, 2026; Svenska
Ridsportforbundet, 2026; Sveriges Lantbruksuniversitet, 2026). Debatten kring
hur héstar behandlas och huruvida det ar ok att héstar utnyttjas for manniskans
vinning eller ej sker bdde internt inom héstnédringen och 1 samhillet 1 stort
(Nyhetsmorgon, 2024; Sveriges Radio, 2024). Det talas om Social Licence to
Operate (Boutilier & Thomson, 2011), alltsd det outtalade godkdnnandet att
anvénda héstar pa olika sitt, ofta baserat pa tradition. Med 6kad medvetenhet om
djurs behov och kénslor kan detta outtalade godkidnnande dock véndas till ett
uttalat icke-godkdnnande om héstsportutdvare inte upplevs behandla sina héstar
vl.

4.4 Fordelar och nackdelar med vald metod

Enkdt

Enkéatundersokningar har den stora fordelen att man kan samla in mycket data
fran ett stort antal manniskor som tillhor en specifik malgrupp. Intresset for att
delta i denna enkdétstudie var stort vilket var en fordel dd@ mangden data som
samlades in var tillracklig fOr att representera malgruppen vil. En fordel med
metoden som valdes for spridning av enkétldnken var att det fanns manga
lampliga Facebookgrupper att dela den i. Da ldnken var delbar skedde dven
spridning via snobollsurval. Grupperna hade beskrivande namn vilket gjorde det
mojligt att nd en varierad grupp histintresserade personer fran olika
héstsportgrenar, geografiska omraden och med olika raser.

Frégorna och de olika svarsalternativen formulerades pé ett sdtt som mojliggjorde
flera olika jamfGrelser att analysera och dra slutsatser ifrdn. For att enkéten inte
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skulle bli for lang, vilket kan leda till stérre andel avhopp bland respondenterna,
avgransades fragorna till att endast gélla lastningsmomentet och inte hur histarna
beter sig under fiard. Det kan dock finnas kopplingar mellan upplevelsen av farden
och beteende vid lastning och genom denna undersdkning fér vi inte reda pa vad
som dr honan och vad som ar dgget.

Nackdelen med att anvinda en enkdtundersokning for att besvara
frigestdllningarna 1 denna studie dr dels den allménna risken att respondenterna
kan missuppfattar fragor, dels att vi endast far svar frdn minniskan som nérvarar
vid lastningen och inte frin hésten sjdlv. Vid en experimentell studie hade man
kunnat mita héstarnas puls, kortisolnivd och 6gontemperatur, eller gjort
standardiserade observationer pd histarnas beteenden vid lastning samt tagit exakt
tid pd lastningen. Vid en enkétstudie kan man inte garantera att respondenten
minns exakt hur lang tid lastningen brukar ta och det finns dven en risk att
respondenterna dverdriver eller underdriver sina svar (Preisendorfer & Wolter,
2014).

Ytterligare en nackdel med vald metoden &r att respondenterna och deras héstar
har olika erfarenheter av hantering, utbildning och lastning. For att kunna utesluta
sddana faktorer hade man behdvt gora en studie pa héstar som vixt upp under
samma forhallanden dér hastarna endast haft erfarenhet av en sorts transport. Sa
som denna studie dr utformad &r det inte mojligt att sdga om hidstens preferens for
en viss typ av transport beror pé att den dr van vid den sorten och darfor foredrar
den. Eller om den haft diliga erfarenheter och generaliserat upplevelsen till alla
slags transporter och det dirmed inte hjdlper att byta transport nar beteendet vél &r
befdst om man inte samtidigt systematiskt anvinder kunskap om
inldrningsprinciperna for att tréna in ett nytt beteende.

Pivottabeller och Google Notebook LM

En fordel med att anvénda pivottabeller for dataanalys dr att man snabbt kan
sortera och filtrera stora mangder data. Man kan ocksé létt skapa tabeller och
diagram som tydligare illustrerar eventuella samband. For fritextsvaren fungerar
det dock inte pd samma sétt 1 och med att varje svar &r unikt. Ett stort antal
respondenter gor det tidskrdvande att analysera och kategorisera fritextsvaren
manuellt. Med hjédlp av Al kan man dock mycket snabbt ta fram
sammanfattningar av fritextsvar som ger en sammanfattad bild av respondenternas
uppfattning 1 en viss frdga (Bennis & Mouwafaq, 2025). Dérav var denna metod
sarskilt 1amplig for de fragor som rorde attityd till olika transporttyper.
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4.5 Styrkor och svagheter i den lasta litteraturen

Inga vetenskapligt granskade artiklar hittades som jamfor just in- och
urlastningssystemen step-up och ramp. I International Society of Equitation
Sciences sammanstéllning frdn deras konferens 2007 ndmns en studie som
undersokt histars beteende vid lastning via step-up jamfort med ramp. Resultatet
ska ha visat att hdstarna var bekvimare med att lastas via step-up (Murphy &
Hennessy, 2007). Da den fullstédndiga artikeln inte har varit mgjlig att ta del av &r
det svart att dra nagra slutsatser. Det framgick dock ifrén abstract att endast 4
histar observerats vilket dr ett mycket litet urval och det blir svart att dra
slutsatser ifrdn resultatet.

I en intressant dversiktsartikel som granskats analyserades en transporttyp som
inte verkar finnas pd marknaden langre (Cregier, 1982). Transporten var sérskilt
utformad for att vara latt att lasta hasten 1 och bekvam for hédsten att resa 1.
Lastning skedde via en plattform pa stodben. Darefter backades histen in 1 sldpet
for att transporteras bakldanges (Fig. 29). All hantering skedde séledes framfor
histen bade vid in- och urlastning. Styrkan med &versiktsartikeln dr att den tydligt
sammanfattar fordelar med den aktuella transporttypen. En svaghet dr att den
upplevs ndgot anekdotisk och inte har sa stor miangd empiriska studier som grund.

Vad giller 6vrig vetenskaplig litteratur som granskats si var bland annat studien
av histars foredragna position i transporten av intresse (Smith et al., 1994). Atta
histar transporterades l0sa 1 en transport och deras position observerades. Detta dr
ett relativt litet urval av hastar vilket kan ses som en svaghet med studien. Resan
var dessutom relativt kort vilket medfor att man inte kan dra nagra slutsatser om
langre resor. En styrka med studien var att den var en av de forsta i sitt slag.
Haéstarna var sina egna kontroller och de observerades d@ven nér fordonet stod
stilla. Det var intressant att flera av héstarna positionerade sig med huvudet riktat
bakat 1 transporten dven vid parkering. Min reflektion 4r att de kan ha positionerat
sig med huvudet mot den dorr som de klev in igenom eftersom de utgar frén att
det dr 1 den riktningen de kommer att sldppas ut. Det skulle ddrmed kunna vara sa
att hdstarna som positionerade sig med huvudet bakét under transport gjorde det
for att ha uppsikt 6ver utgangen.

4.6 Forslag pa fortsatta studier

For att undersoka héstens upplevelser vid lastning vore det intressant att
genomfora en experimentell studie pa oerfarna héstar som lastas med olika in- och
urlastningssystem. Genom att anvidnda héstsldp med kombiramp kan man dndra
enbart parametern for in- och urlastning. Det vore dven intressant att jamfora
lastning via en horisontell plattform dar héstarna backas in 1 transporten (Cregier,
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1982; Waran et al., 1996) (Fig. 29). Om man vet mer om histars preferenser kan
valfarden vid transport forbéttras genom att 1ata hésten resa i en transport som tar
hénsyn till héstens behov.

Man skulle dven kunna gora en jdmforande enkdtundersokning 1 USA dér det ar
vanligt med storre transportfordon. I varmare regioner kan fordonen dessutom ha
Oppna sidor for god lufttillférsel (Doyle manufacturing, 2026). Mer kunskap om
histens upplevelse av att se ut genom transporten kan anvéndas vid design av
framtida héastsldp 1 Europa.

Figur 29. Exempel pa transport med inlastning via plattform baklinges (Cregier, 1982).
https://www.coloringbook. ai/dashboard/convert-photo-to-coloring-page

4.7 Utrymme for utveckling av kompetens och kunskap
i fragan om lastning och val av transport

Utdver den kunskap och kompetens som jag utvecklat under detta arbete finns det
utrymme att ldra sig mer om vad som sker vid fard. Det finns exempelvis mer att
lara om skillnaden 1 ljudbilden i olika transporttyper bade vad géller ljud som
tranger in utifrdn samt ljud som alstras inuti transporten frén exempelvis
fastanordningar for bommar och skiljevaggar. Det finns dven utrymme att lira sig
mer om hur luftkvalitet och ljusinsléapp péverkar histen savil som hur allmén
rymd 1 slédpet pdverkar héstens komfort. Ferguson och Rosales-Ruiz (2001)
ndmner att en storre transport generellt sett leder till lattare lastning, de hdnvisar
dock inte till ndgon studie som styrker detta pastaende.

Det vore dven intressant att f4 mer kunskap om hur olika inldrningsmetoder kan

appliceras vid lastning for att sedan kunna sprida kunskap om héstars inlérning till
personer som lastar hdstar. Detta da det ar viktigt att bdde den som leder histen
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och eventuella medhjélpare 4r medvetna om hur man effektivast ger signaler,
eftergifter och ytterligare belonande stimuli. Utan denna medvetenhet riskerar
man att ge hdsten tvetydiga signaler vilket skapar stress och riskerar att paverka
histens vilfard negativt (Grandin, 1997).
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5. Slutsatser

Nedan foljer en sammanfattning av de slutsatser som kunnat dras for vardera
frigestdllning 1 detta arbete.

¢ Kan man se nigot samband mellan in- och urlastningssystem och hur
vanligt det ir att ha problem vid lastning av sin hést?
Resultatet av denna studie tyder pé att det finns ett visst samband mellan
step-up och en ldgre andel respondenter som upplevt problem vid lastning
1 sin nuvarande transport. Antalet respondenter 1 denna kategori var dock
avsevart mindre @n kategorin for ramp baktill.

¢ Kan man se nigot samband mellan placering i forhéillande till
fardriktning och hur vanligt det ir att ha problem vid lastning av sin
hiést?
En viss skillnad kunde ses dér en hogre andel respondenter vars héstar
aker framldnges hade upplevt problem 1 nuvarande transport.

e Ar det nagon skillnad p4 lastningstid vid lastning i transport med
step-up jimfort med ramp?
Inga skillnader i lastningstid kunde ses vid jamforelse av olika
transporttyper.

e Vilken placering i forhéllande till firdriktningen fr vanligast och dker
histar oftast brett (hela sliapets bredd bak) eller smalt (med
mellanviaggen placerad mitt i slipet)?

85% av respondenterna transporterade sina héstar framldanges. 75%
transporterade sina histar med mellanviaggen placerad sa hésten dkte
smalt.

e Vilka asikter uttrycks om step-up jimfort med andra in- och
urlastningssystem (t.ex. slip eller lastbil med ramp)?

Respondenterna var dverlag positivt instéllda till step-up och majoriteten
av dem som hade asikter om step-up hade uppfattningen att det var samma
skaderisk vid lastning med step-up som med ramp. Studiens resultat visar
ocksa att andelen som behovt soka ldkar- eller veterindrvard ér liten och av
de som rékat ut for skador vid lastning var det en mindre andel som anvént
step-up dé skadan uppstod. Ménga av de som inte upplevde problem
foredrog att fortsitta anvédnda sldp med ramp.

e Vilka asikter uttrycks om fronturlastning jaimfort med andra in- och
urlastningssystem (t.ex. sliip med enbart ramp bak)?
Majoriteten av respondenterna hade uppfattningen att fronturlastning via
ramp 4r léttare for hdsten 4n att backa ut via ramp.
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Tack

Jag vill borja med att rikta ett stort tack till alla som tagit sig tiden att svara pa
enkédten som legat till grund for detta examensarbete. Utan alla dessa svar hade
resultatet inte varit detsamma. Under arbetets gédng har jag fitt ovarderlig hjilp av
mina klasskamrater Lisa Lundbohm, Magdalena Gadd och Emma Persson samt
min goda vén Judith Grossman med formulering av fragor och svarsalternativ till
enkdten men ocksa med feedback pa texten i denna rapport. Min vin Johan Siwer
har ocksé varit ett otroligt stod nér det giller sammanstéllning och analys av den
data enkidten gav vilket jag dr odndligt tacksam for. Sist men inte minst vill jag
tacka mina handledare Jenny Yngvesson och Anna Lundberg for vardefull
feedback 1 allt frén formulering av fragestéllningar och urval av enkétfrégor till
feedback pé text och tips pa relevant litteratur att ta del av.
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Popularvetenskaplig sammanfattning

Haéstar &r otroligt anpassningsbara djur som gar att tréna till en mingd olika
andamal. De kan bade béra ryttare, dra vagn och sjilva lata sig transporteras inuti
histtransporter. For det mesta gér det bra att lasta och transportera héstar. Ibland
ar det dock bra att pdminna sig om hur onaturligt det &r for ett stdpplevande
flockdjur med stark flyktinstinkt att lata sig lastas 1 ett trdngt utrymme utan
sdllskap. Nér lastningen inte gar som planerat dr det vért att tinka till en extra
gang kring vad orsaken kan vara. Har méinniskan tillrdckliga kunskaper for att lara
hésten att lastas? Kan hiisten vara ensam utan histkamrater? Ar transporten rymlig
nog for hiasten? Trivs hésten bédst med att resa baklénges eller framlianges?

For att ta reda pad mer om héstaktiva ménniskor erfarenheter och tankar om olika
transporttyper genomfordes en enkdtundersokning som besvarades av 1392
respondenter, alla med ndgon form av lastningserfarenhet. Fragorna berdrde bland
annat vilken transporttyp respondenten anviander samt om de upplevt problem vid
lastning med denna transport. Syftet med studien var bland annat att undersoka
om det fanns nédgot samband mellan transporttyp och upplevda problem vid
lastning samt att kartldgga respondenternas dsikter om in- och
urlastningssystemen step-up vs ramp, och fronturlastning vs urlastning bakat.

Resultatet av studien visade att den vanligaste transporttypen var héstsldp med
bade in- och urlastning via ramp baktill och dir histen aker framldnges. Denna
grupp hade ocksé storst andel respondenter, 52%, som upplevt problem i sin
nuvarande transport. Som jamforelse hade gruppen med inlastning via step-up och
urlastning bakat (via ramp eller step-down) endast 31% som upplevt problem. Av
de respondenter som hade asikter om step-up var de flesta positivt instéllda. De
ansag att inlastning via step-up dr lattare for histar jamfort med ramp samt att
fronturlastning &r léttare for histen dn att lastas ur baklanges via ramp. I den
vetenskapliga litteraturen hittades ocksa exempel pa en dverraskande transporttyp
frn forr som visat sig fungera vél for hdstar som tidigare varit svérlastade.
Transportens speciella plattform med stodben blev 1 nedfillt 14ge parallell med
transportens golvet. Histen lastades upp pa plattformen fran sidan, vindes 90° och
backades sedan in 1 transporten. Pa detta vis behdvde man aldrig passera bakom
histen for att stinga bommar och ramp vilket 6kar sédkerheten. Ytterligare en
studie uppmiéitte lagre puls hos héstar som backades in i transporten.

Resultaten pekar pd att val av transport kan paverka hur bekvdm hésten dr med att
lata sig lastas, 4ven om béde hastens och ménniskans tidigare erfarenheter av en
viss transporttyp troligtvis ocksa spelar stor roll. Aven ménniskans kunskaper om
hidstars inldrning &dr en potentiellt avgorande faktor for hur lyckad lastningen blir.
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Bilaga 1 - Enkatfragor och svarsalternativ

Sida 1 - Samtycke

1. Jag samtycker till att delta i detta studentarbete och till att
SLU behandlar personuppgifter om mig pa det satt som
forklaras i ovanstaende text, inklusive kénsliga uppgifter om jag
l&mnar sadana.

2. Har du erfarenhet av lastning?

O Ja
O Nej

(Endast de som kryssat fér samtycke och svarat ja p8 frdga 2 kom
vidare i enk&ten)

Sida 2 - Bakgrundsinformation

3. I vilken roll kommer du i kontakt med hastar som ska
lastas?

Valj endast ett svar, om fler svarsalternativ ar aktuella valj den
roll dar du har mest erfarenhet av just lastning.

Hastagare
Ridskoleryttare
Medryttare
Professionell ryttare
Hasttranare 44
Hasttransportor
Ridlarare
Hastskotare
F('jréIder/anhérig/vérdnadshavare till barn som
tranar/tavlar
Medhjalpare

Annat:

OO0 O0OO0OO0OO0OO0OO0O0OO0OO0

4. Antal 3rs erfarenhet av histar:
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5. Valj det padstdende som passar bast in pa dig nar det
gdller lastning och transport av hast:

Jag kanner mig helt avslappnad och trygg och lagger inte
energi pa att tédnka pad vad som skulle kunna ga fel

Jag kanner mig helt avslappnad och trygg och ser ingen risk
for skador eller problem

O Jag kanner mig mycket osaker och orolig och har mycket
katastroftankar

O Jag kénner mig ndgot osaker och orolig och férsdker att inte
tanka pad vad som skulle kunna ga fel

O Jag kanner mig ganska lugn och trygg men ar medveten om
riskerna

O Jag kanner mig valdigt lugn och trygg men ar medveten om
riskerna

O

O

6. Ungefar hur ofta lastar och transporterar du din eller
ndgon annans hast?

Varje dag

Varje vecka

Varje manad

Ett par ganger per ar
En gang per ar

Mer sallan

ONONONONON®)

7. Ar den hist du oftast lastar av typen:

Varmblod
Kallblod
Ponny
Islandshast
Annan:

OO0O0O0O0

8. Hur gammal ar hasten du oftast lastar?
Ange alder i antal ar (med siffror), &r hasten under ett ar ange 1
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Sida 3 -

Erfarenheter av olika transporttyper

For att fortydliga hur transporter med olika in- och
urlastningssystem kan se ut visas har ett par exempelbilder.
(Bilderna &r oskarpa i denna bilaga av upphovsriéttsliga skél)

ol |
Lk s

9. Vilka typer av transporter och vilka in-
/urlastningssystem har du erfarenhet av?

O

O OO0 OOoonO

Ooooo

Antingen av att lasta i sjalv eller som medhjalpare vid in- och
urlastning

Flera svarsalternativ mdgjliga"

Slapvagn med ramp baktill for in- och urlastning

Slapvagn med ramp baktill och fronturlastning via ramp
Slapvagn med inlastning via ramp framifran (hasten aker
bakléanges) och urlastning bak via ramp

Slapvagn med step-up baktill och fronturlastning via ramp
Slapvagn med step-up baktill och urlastning bakat utan ramp
Slapvagn med kombiramp baktill s3 inlastning sker via step-
up och urlastning sker bakat via ramp

Slapvagn med kombiramp baktill som anvéands som ramp
bade vid inlastning och urlastning (step-up-funktionen
anvands alltsd ej)

Slapvagn med in- och urlastning via ramp fran sidan
B-kortslastbil med ramp pa& sidan

C-kortslastbil med ramp baktill eller pa sidan

Annat
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10. Vilken typ av transport och in-/urlastningssystem
anvander du oftast?

Om du anvander flera olika transporttyper valj den du anvander
oftast"

Slapvagn med ramp baktill fér in- och urlastning

Slapvagn med ramp baktill och fronturlastning via ramp
Slapvagn med inlastning via ramp framifran (hasten aker
bakléanges) och urlastning bak via ramp

Slapvagn med step-up baktill och fronturlastning med ramp
Slapvagn med step-up baktill och urlastning bakat utan ramp
Slapvagn med kombiramp baktill sa inlastning sker via step-
up och urlastning sker bakat via ramp

Slapvagn med kombiramp baktill som anvéands som ramp
bade vid inlastning och urlastning (step-up-funktionen
anvands alltsd ej)

Slapvagn med in- och urlastning via ramp fran sidan
B-kortslastbil med ramp pa& sidan

C-kortslastbil med ramp baktill eller pa sidan

Annat:

O OO0 00O

ONONONO)

11. Ungefar hur 1dng tid brukar det ta att lasta din
nuvarande hast, (eller den senaste hdsten du lastade), i
den typ av transport du oftast anvander?

Tiden réknas fran att man bérjar leda hasten i riktning mot
transporten till att alla fyra hovar ar inne i transporten och
hésten star stilla nog for att man ska kunna bérja stédnga
transporten.

Under 5 minuter
5-15 minuter
15-30 minuter
30-60 minuter
1-2 timmar

Mer an 2 timmar

CNONONORONG®)
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12. At vilket hall star din hist i transporten i forhdllande till
fardriktningen pa fordonet i din nuvarande transport?

O OO0 OO 0O 060

Sida 4 -

Framldnges med mellanvédggen s& histen "star smalt"
Framldnges med mellanvdggen snett s@ hasten kan "sta brett
bak"

Framlanges utan mellanvagg

Framldnges med diagonala mellanvéggar sa hasten star
diagonalt "smalt”

Baklanges med mellanvédggen sa hasten "star smalt"
Baklanges med mellanvéggen snett s hasten kan "sta brett
bak"

Baklanges utan mellanvagg

Baklanges med diagonala mellanvéggar s hésten star
diagonalt "smalt”

90 grader fran fardriktningen

Preferenser och upplevelser

13. Om du har kombiramp och inte anvander step-up-
funktionen vidnligen ange av vilken anledning:

14. Vilken typ av transport foredrar du ur anvandarsynpunkt

Endast ett svarsalternativ méjligt, om du gillar fler varianter valj
en av de du gillar

O OO0 000

ONONONORONG®)

Slapvagn med ramp baktill for in- och urlastning

Slapvagn med ramp baktill och fronturlastning via ramp
Slapvagn med inlastning via ramp framifran (hasten aker
bakléanges) och urlastning bak via ramp

Slapvagn med step-up baktill och fronturlastning med ramp
Slapvagn med step-up baktill och urlastning bakat utan ramp
Slapvagn med kombiramp baktill s& inlastning sker via step-
up och urlastning sker bakat via ramp

Slapvagn med kombiramp baktill som anvéands som ramp
bade vid inlastning och urlastning (step-up-funktionen
anvands alltsd ej)

Slapvagn med in- och urlastning via ramp pa sidan
B-kortslastbil med ramp pa sidan

C-kortslastbil med ramp baktill eller pa sidan

Har ingen preferens

Vet ej

Annat:
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15. Vilken typ av transport tror du att din hast, eller den
hast du lastar oftast foredrar

Endast ett svarsalternativ mdjligt, om du tror att hasten gillar
fler varianter valj ett av de alternativen

O Slapvagn med ramp baktill fér in- och urlastning

O Slapvagn med ramp baktill och fronturlastning via ramp

O Slapvagn med inlastning via ramp framifran (hasten aker
baklanges) och urlastning bak via ramp

O Slapvagn med step-up baktill och fronturlastning med ramp

O Slapvagn med step-up baktill och urlastning bakat utan ramp

O Slapvagn med kombiramp baktill sa inlastning sker via step-
up och urlastning sker bakat via ramp

O Slapvagn med kombiramp baktill som anvands som ramp
bade vid inlastning och urlastning (step-up-funktionen
anvands alltsd ej)

O Slapvagn med in- och urlastning via ramp pa sidan

O B-kortslastbil med ramp pa sidan

O C-kortslastbil med ramp baktill eller pad sidan

O Héasten verkar inte ha ndgon preferens

O Vet gj

O Annat:

16. Har du ndagon gang upplevt nagot slags problem nar du
har lastat en hast eller varit med som medhjilpare vid
lastning?

Ex. lastningen tog langre tid &n 6nskat, hasten var svar att hantera

O Ja
O Nej

17. Har du ndgon gang upplevt problem vid lastning av din
nuvarande hast, (eller senaste hdsten du lastade) i din
nuvarande transport?

O Ja
O Nej
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18. Har du nagon gang upplevt problem vid lastning av din
nuvarande hdst, (eller senaste hdasten du lastade) i en
annan transport an den du har idag?

O
O

Ja
Nej

Sida 5 - Problem och skador

19. Vid lastningsproblem med din nuvarande hast i din
nuvarande transport, vilken typ av problem upplevde du?

Flera svarsalternativ méjliga

OO0 00 OO0 oooo ooogo

Hasten stannade och gick inte in i transporten

Hasten backade bort ifran transporten

Hasten gick vid sidan av rampen/transporten

Hasten stegrade

Hasten svingade huvudet at sidan och knuffade den som
ledde den

Hasten trampade pa personen som ledde hasten

Hasten slet sig och lamnade omradet

Hasten klev upp pa rampen men backade sedan av
Hasten gick in i transporten men backade sedan ut innan
transporten kunde stangas

Hasten hoppade dver bommen framfor sig

Hasten backade ut under bommen bakom sig

Hasten sparkade (i luften, mot transporten eller mot en
manniska)

Hasten bet (i luften, mot transporten eller mot en manniska)
Hasten blev stressad inuti transporten sa det kdndes inte
sakert att stanga

Hasten skyndade sig ut genom fronturlastningen

Annat:
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20. Vid lastningsproblem med din nuvarande hasti en
tidigare transport, vilken typ av problem upplevde du?

Flera svarsalternativ méjliga

Hasten stannade och gick inte in i transporten

Hasten backade bort ifran transporten

Hasten gick vid sidan av rampen/transporten

Hasten stegrade

Hasten svingade huvudet at sidan och knuffade den som
ledde den

Hasten trampade pa personen som ledde hasten

Hasten slet sig och lamnade omradet

Hasten klev upp pa rampen men backade sedan av
Hasten gick in i transporten men backade sedan ut innan
transporten kunde stangas

Hasten hoppade dver bommen framfor sig

Hasten backade ut under bommen bakom sig

Hasten sparkade (i luften, mot transporten eller mot en
manniska)

Hasten bet (i luften, mot transporten eller mot en manniska)
Hasten blev stressad inuti transporten sa det kdndes inte
sakert att stanga

Hasten skyndade sig ut genom fronturlastningen

Annat:

OO0 OO0 OO0 Ooooo ooogo

21. Nar problem har uppstatt, hur upplevde du hastens
kanslotillstand:

Flera svarsalternativ méjliga

Stressad O Annat:
Radd
Forvirrad
Envis

Lat
Olydig
Ovillig
Osaker
Obekvam
Arg
Irriterad
Missndjd
Nojd

Glad

Vet ej

Oo00o0oOooooooooOoo
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22. N&r du har upplevt problem vid lastning av din
nuvarande hast i din nuvarande transport, hur lang tid
tog lastningen?

5-15 minuter
15-30 minuter
30-60 minuter

1-2 timmar

Mer an 2 timmar
Lastningen avbrots

ONONONORONG®)

23. Nar du har upplevt problem vid lastning av din
nuvarande hdst i en tidigare transport, hur l1ang tid tog
lastningen?

5-15 minuter
15-30 minuter
30-60 minuter

1-2 timmar

Mer an 2 timmar
Lastningen avbrots

ONONONORONG®)

Sida 6 - Skador pa hast och manniska

24. Har du vid lastning eller urlastning i din nuvarande
transport (alltsd ej under fard) varit med om att din héast
har fatt en skada som kravt veterinarvard?

O Nej
O Ja (Ange garna typ av skada och vad som orsakade
skadan):

25. Har du vid lastning eller urlastning i din nuvarande
transport (alltsd ej under fard) varit med om att du sjalv
eller en medhjadlpare har fatt en skada som kravt
Iakarvard?

O Nej
O Ja (Ange garna typ av skada och vad som orsakade
skadan):
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Sida 7 - Val av transport och tankar om step-up

Nedan visas exempel pa transporter med step-up, alltsd att hasten
kliver rakt in i transporten utan att g& upp pa en ramp.

Beroende pa modell sa kan urlastning ske: framat via en ramp,
bakat via ramp (om dérren ar sa kallad kombiramp) eller bakat
genom att kliva ner p& marken utan ramp. (Bilderna &r oskarpa i
denna bilaga av upphovsréattsliga skél)

26. Utifran vilka kriterier valde du den transport som du
anvander idag?

Kdrkortsbehoérighet

Vad bilen far dra

Lastvikt

Antal hastplatser

Storlek

Takhdjd

Hastens riktning i transporten
In- och urlastningssystem
Utseende

Marke

Pris

Rekommendation

Sakerhet

Anvandarvanlighet

Upplevd kvalitet pa exteriéren
Upplevd kvalitet pa interidren
Vad som finns tillgangligt att I3na eller hyra
Annat:

Oo000ooooooooooooon

27. Vad ar din 3sikt om eller erfarenhet av att lasta i slap
med step-up?

O Ingen 3sikt
O Min asikt eller erfarenhet
ar:
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28. Skulle du kunna tianka dig att prova ett slap med step-up
for att lasta din hast?

O
O

Ja
Nej (Ange garna varfor inte):

29. Skulle du kunna tianka dig att lasta ur din hast baklanges
via step-up?

O
O

Ja
Nej (Ange garna varfor inte):

30. Tror du att step-up medfor:

O
O
O
O

Storre risk for skador an vid lastning med ramp
Mindre risk for skador an vid lastning med ramp
Samma risk for skador som vid lastning med ramp
Vet ej

31. Vid lastning, tror du att det ar:

©)

©)

©)

©)

Lattare for hasten att gd in i en transport med step-up
jamfért med ramp

Svarare for hasten att ga in i en transport med step-up
jamfért med ramp

Ingen skillnad fér hasten vid lastning om slapet har step-up
eller ramp

Vet ej

32. Vid urlastning bakat, tror du att det ar:

o O O O

Lattare for hasten att g@ (baklénges) ut ur en transport utan

ramp

Svarare for hasten att ga (baklanges) ut ur en transport utan
ramp

Ingen skillnad fér hasten vid urlastning baklanges om slapet

har ramp eller ej

Vet ej
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33. Vid urlastning framat, tror du att det ar:

Lattare for hasten att gd ut ur en transport via en ramp
framat an bakat.

Svarare for hasten att ga ut ur en transport via en ramp
framat an bakat.

Ingen skillnad fér hdsten med urlastning via en ramp framat
jamfort med bakat.

Vet ej

o O O O

34. Ovriga tankar om lastning och olika sorters
hasttransporter

Har finns utrymme att skriva mer utférligt om du har ndgot att
tilldagga vad galler lastning och olika sorters hasttransporter

Sida 8

Tack for dina svar!

For att dina svar ska skickas in avsluta genom att klicka pa
knappen langst ner

65



Publicering och arkivering

Godkénda sjdlvstandiga arbeten (examensarbeten) vid SLU kan publiceras
elektroniskt. Som student dger du upphovsritten till ditt arbete och behover 1
sddana fall godkédnna publiceringen. I samband med att du godkénner publicering
kommer SLU é&ven att behandla dina personuppgifter (namn) for att goéra arbetet
sokbart pa internet. Du kan nirsomhelst aterkalla ditt godkdnnande genom att
kontakta biblioteket.

Aven om du viljer att inte publicera arbetet eller aterkallar ditt godkéinnande s&
kommer det arkiveras digitalt enligt arkivlagstiftningen.

Du hittar lankar till SLU:s publiceringsavtal och SLU:s behandling av
personuppgifter och dina réttigheter pd den hér sidan:

e https://libanswers.slu.se/sv/faq/228316

JA, jag, Sara Hiller har 14st och godkdnner avtalet for publicering samt den
personuppgiftsbehandling som sker 1 samband med detta

L] NEJ, jag/vi ger inte min/var tillatelse till att publicera fulltexten av
foreliggande arbete. Arbetet laddas dock upp for arkivering och metadata och
sammanfattning blir synliga och s6kbara.

66



