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Sammandrag

Detta arbete utforskar hur infrastruktur kvarbliven ifran tidigare anvandning kan
omvandlas till en attraktiv, funktionell och socialt hallbar offentlig milj6. Studien
fokuserar pa en tidigare jirnvigskorridor lings Atran, vilken av kommunen
beskrivs som ett sar i stadslandskapet. Projektet analyserar platsens potential att
utvecklas till ett sammanhdngande och identitetsskapande promenadstrak som
knyter samman stadskdrnan, nybyggnadsomrddet Rampen och det nérliggande
Arummet.

Syftet &r att skapa ett gestaltningsforslag for den tidigare jairnvéagskorridoren, for att
ge den ny anvdndning, med sérskilt fokus pa lek, rérelse och rumslig konnektivitet.
Arbetet provar hur infrastruktur kan omtolkas for att genom omgestaltning ta vara
pa platsens historia. Dér funktionellt bevarande later platsens struktur, material och
rorelselogik fér ligga till grund for nya anvéndningar snarare dn att raderas.
Projektet hoppas ha bidragit med insikter om de omvandlingsprocesser som sker 1
infrastrukturella miljoer i kontexten av smé och medelstora stéder.

Ansatsen kombinerar platsanalys, litteratur, iterativ design, samt fallstudier av
relevanta referensprojekt: High Line, Superkilen, Banvallsleden och Wallanlagen.
Dessa exempel har analyserats ifran sina likheter och skillnader, diribland skala,
landskapskaraktér och urban struktur. Darmed informerat en platsanpassad design
for Falkenberg. Gestaltningsprocessen har varit iterativ och utforskande, dér
skisser, CAD-plan och 3D-modellering anvénts for att undersdka rumsliga
samband, skala, siktlinjer och anvéndarupplevelse.

Det framtida forslaget visar hur en tidigare barridr kan transformeras till ett linjért
offentligt rum dir lek, vardagsrorelser och moten vavs samman. Lekfulla inslag
integreras lings hela promenadstraket snarare én att koncentreras till en avgrénsad
lekplats, vilket framjar spontan anvidndning och inkluderande nyttjande Over
aldersgranser. Den tydliga linjdra strukturen stirker samtidigt den rumsliga
sammankopplingen mellan stadsdelar, minskar upplevda och faktiska avstand och
forbéttrar tillgdngligheten for grupper med begrénsad tillgéng till bil, sdsom barn,
unga och dldre. Kvarvarande jarnvigsspér och brofundamenten i an fir anvéndning
som aktiva inslag i forslaget, vilket forstirker platsens identitet och skapar en
kontinuitet mellan historia och nutid.



Abstract

This design project explores how abandoned infrastructure in the town of
Falkenberg, Sweden, can be transformed into an attractive, functional, and socially
sustainable public space. The project focuses on a former railway corridor along
the river Atran, described by the municipality as a scar in the urban landscape, and
investigates its potential to become a connective, identity-forming promenade that
links the town center, the new development area Rampen, and the riverside
environment.

The aim of the project is to develop a design proposal for the adaptive reuse of the
former rail corridor, integrating park and recreational functions with particular
emphasis on play, mobility, and spatial connectivity. The work examines how
historical infrastructure can be repurposed through functional preservation,
allowing the site’s linear structure, material traces, and movement logic to inform
new uses rather than being erased. The project also seeks to contribute design-based
insights relevant to future processes of infrastructural transformation in small and
medium-sized cities.

The methodological approach combines site analysis, literature studies, and case
studies of relevant reference projects, including the High Line in New York,
Superkilen in Copenhagen, Banvallsleden in Halland, and Hamburg’s Wallanlagen.
These precedents inform a context-sensitive design strategy adapted to
Falkenberg’s smaller scale, riverside setting, and historical character. The design
process is iterative and exploratory, supported by sketches, mapping, and 3D-
modelling to test spatial relationships, scale, sightlines, and user experience.

The resulting proposal demonstrates how a former barrier can be reinterpreted as a
linear public space where play, everyday movement, and social interaction are
interwoven. Playful elements are integrated along the promenade rather than
confined to a conventional playground, encouraging spontaneous play and inclusive
use across age groups. At the same time, the clear linear structure strengthens
pedestrian connectivity, improves perceived proximity between urban areas, and
enhances accessibility for groups with limited access to cars, such as children,
young people, and older residents. Historical traces of the railway, including
remaining bridge foundations in the river, are incorporated as active design
elements, reinforcing the site’s identity and continuity between past and present.

The project concludes that the adaptive reuse of underutilized infrastructure can
contribute not only to improved mobility and recreational value, but also to social
sustainability, place identity, and ecological quality. While the proposal is



conceptual and does not address technical construction details or implementation
costs, it illustrates the potential of design-led approaches and 3D-modelling as tools
for exploring complex urban transformations. Ultimately, the project highlights
how modest, site-specific interventions can transform infrastructural remnants into
meaningful public spaces that strengthen everyday urban life and long-term spatial
coherence.
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1. Inledning

1.1. Bakgrund

I detta projekt var uppdraget att omgestalta ett omrade som blev kvar fran nér
jirnviigen striickte sig 6ver dn Atran i Falkenberg. En plats som kommunen idag
har kallat ett &rr. Under en tid nu har det varit en enkel grésyta.

Aven om den anvinds idag i viss utstrickning finns det ingen tydlig plats for
gangtrafik. I ena dnden ligger Falkenbergs kyrka och entrén till stadens centrum.
Pé andra sidan ligger an, dédr fem gamla fundament till jarnvégsbron fortfarande stér
som pelare ut i vattnet. Promenaden ligger i ett mestadels glest bebyggt
bostadsomréde och passerar dven en del av den historiska gamla staden.

P& andra sidan vigen, ndra den gamla jirnvégsstationen, pagar en nybyggnation
néra stadskérnan. Denna plats kallas Rampen och kommer att bli ett bostadsomrade,
men dr idag en milj6 priaglad av industribyggnader. Den ligger pa motsatt sida av
stadens centrum fran sparen, vilka fortfarande 4r i bruk.
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1.2. Projektets forutsattningar

Figur 1 Del av omrddet. Egen bild

Figur 2 Falkenberg Rampen, Centrum och Atran. Datakdlla (bakgrund): Ortofoto Visning Arsvisa,
Lantmdteriet, 2024.

Som en del av arbetet var jag i kontakt med Falkenbergs stadsarkitekt, Malin Jarl.
Det framgick att det fanns en brist pa lekplatser och grona forbindelser 1 omradet.
Barriérer, s som jarnvagen och &n, star mellan olika delar av staden.
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1.2.1. Barriarer

Figur 3 Jdarnvdgen mot Rampen (Idag svart-vita industribyggnaden). Egen bild

Forbindelsen mellan Rampen och stadskdrnan var ett problem trots deras nérhet till
varandra. Jarnvdg och bostadshus ligger i vigen for rak kommunikation mellan
omradena. Detta tvingar fotgéngare att ta en omvag. Omvégen ar relativt kort, men
den tvingar ménniskor att ga lingre bort fran destinationen och dessutom ga lédngs
den ganska obehagligt bullriga huvudvigen. Det kan innebéra att personer som
skulle ha valt att gé till fots 1 stéllet véljer att ta bilen 1 en sddan situation, vilket
belastar de redan trafikerade végarna in till staden och bidrar till miljé- och
bullerfororeningar (C.Dias 2023).
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1.2.2. Lekplatser

Av de tre lekplatserna ndrmast projektomrédet har en rivits och ersatts av en tom
grasplitt. En annan ligger pd en innergérd, inhdgnad av murar. Detta ldmnar endast
en lekplats tillgéinglig for allmdnheten. Utomhuslek dr en fraga om hélsa, mojlighet
till social interaktion och utveckling. Leken ger uppskattning for och skapar
langsiktig forstaelse for den roll som aktivitet spelar i den egna hilsan (WHO,
2018b).

I och med platsens smala utformning och att de ytor som har mera plats ligger i
osdkra ldgen nira storre vdgar, kommer specialanpassningar att krdvas for att
integrera lek utan en specifik och avgrinsad plats.

1.2.3. Sammanlankning

I staden finns dven en fraga om att i framtiden ytterligare forbinda de tva sidorna
av 4n med varandra med en bro avsedd for giende. Aldre barn och tonaringar utgdr
en grupp som inte har tillgdng till bil och vars rorlighet &r beroende av
kollektivtrafik, skjuts av fordldrar eller ett valfungerande gangnét. Idrottsplatserna
ligger pé ena sidan an, stadskdrnan och skolorna pd den motsatta sidan. Att ha
fungerande forbindelser mellan de tva sidorna &r darfor fordelaktigt. Det finns tva
befintliga broar i nidromradet, men de 4ar bada byggda med biltrafik som
primédrfunktion.

Den nirliggande bron, Peter Abergs vig, ir bullrig och separerar gingtrafiken frén
biltrafiken med en vigbarridr. Forbindelserna ar inte heller sérskilt vél anslutna till
an, eftersom béada pafarterna stricker sig forbi sjilva an. Detta innebér att personer
som vill promenera ldngs 4n méste vinda ryggen mot och ga 75 meter pa ena sidan
och 100 meter pa den andra, bort fran vattnet, och sedan tillbaka for att komma till
bron om de vill korsa den.

Tullbron, ndrmare centrum, dr motsatsen. Dess problem &r dock bristen pa
avskiljning. Det finns markeringar i vigbanan, men inte ens en upphdjd kant mot
gang- och cykelvdg. De nuvarande forbindelserna kanske kan fungera, men ldmnar
ovrigt att dnska.
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1.3. Syfte och mal

Malet med uppsatsen ir att utarbeta ett gestaltningsforslag for omvandlingen av den
tidigare sparpassagen, inom vilken park- och rekreativfunktioner integreras.
Forslaget baseras pd projektplatsens forutsdttningar samt de onskemal och krav som
Falkenbergs kommun har formulerat for omrddet och formas igenom iterativ
design.

Malgruppen ér i huvudsak boende i omradet, samt barn och dldre 1 Falkenberg.

Syftet ar att undersdka hur &dldre infrastruktur kan gestaltas och tilldelas nya
funktioner och samtidigt utvecklas till ett attraktivt och funktionellt stadsrum.
Uppsatsen syftar dven till att bidra med perspektiv och kunskapsunderlag av

relevans for framtida infrastrukturella omvandlingsprocesser.

Arbetet viander sig till landskapsarkitektstudenter, yrkesverksamma
landskapsarkitekter samt andra aktorer med intresse for &mnet.

1.4. Forskningsfragor

— Hur kan 6vergiven infrastruktur omgestaltas till en attraktiv offentlig milj6?

— Hur kan linjdra parkstrukturer gestaltas sa att lek, mobilitet och kopplingar
samverkar och forstirker varandra funktionellt och rumsligt?

— Hur kan historiska spar bevaras och nyttjas for att stirka platsens identitet vid
omgestaltning?
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2. Metod

2.1. Metodbeskrivning

Arbetet har tagit form av ett gestaltningsprojekt med en kvalitativ och iterativ
designmetod. Processen har bestétt av platsanalys, litteraturstudier, referensprojekt
och 3D-modellering for att undersoka hur platsen kan ges en attraktiv karaktir och
omvandlas till ett ssmmanhingande rum.

Metoden for detta har varit ett vixelspel mellan analys och gestaltning, dar idéer
kontinuerligt har provats, omarbetats och utvecklats utifrdn platsens fysiska,
historiska och sociala forutséttningar. Gestaltningsarbetet har dirmed bade fungerat
som ett undersdkande verktyg och som ett sétt att testa hur teoretiska perspektiv
kan omsittas i rumslig form. Arbetet utgar fran ett designorienterat arbetssétt dir
ritningar, skisser och modeller anvinds som analytiska redskap for att forsta
platsens potential och problematik. Fokus har legat pd frdgor om konnektivitet, lek,
historisk ~ forankring och upplevelsen av rorelse genom stadsrummet.

Platsbesok

Platsbesok genomfordes vid flera tillfallen under projektets gang for att studera
omradets rumsliga karaktir, minniskors rorelsemonster, vegetation, topografi,
siktlinjer och relation till omgivningen. Under besoken dokumenterades platsen
genom fotografier, observationer och enklare noteringar av saker som buller,
rorelser och vistelsekvaliteter.

Kontakt med stadsarkitekt Malin Jarl

Under en traff med stadsarkitekt Malin Jarl, for att f& kommunens perspektiv, gick
vi igenom omradet och delade idéer och tankar om vad som skulle vara fokus for
arbetet. Utover detta forklarade stadsarkitekt Jarl platsens historia, pagaende
initiativ och framtida planer for omrédet. Samtalet bidrog till att bredda forstaelsen
for platsen och definierade 6nskemdl och ramar inom vilka forslaget skulle kunna
landa.
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Litteraturstudie

Litteraturstudien har utgjort en central del i1 arbetet genom att skapa en historisk,
teoretisk och kontextuell beskrivning av platsen och dess utveckling dver tid. Detta
skedde genom analys av historiska kartor, arkivmaterial och tidigare forskning.
Vidare har litteratur kring stadsutveckling, infrastruktur och landskapsarkitektur
anvants for att forsta de processer som sker i stadsrummet.

Sammanfattningsvis har litteraturstudien bidragit till att sdtta in projektomradet i
ett storre sammanhang dir historiska skeenden, forutsdttningar och samtida
planeringsideal mots. Studien har darigenom fungerat som en kunskapsgrund for
att identifiera platsens vérden, problematik och utvecklingsmdjligheter samt som
stod for de gestaltningsprinciper som tillimpats i arbetet.

Férebilderna

Som en del av processen studerades ett antal referensprojekt dir tidigare
infrastrukturer omvandlats till offentliga rum. Exempel som High Line i New York,
Superkilen 1 Képenhamn, Banvallsleden i Halmstad och Hamburgs Wallanlagen
anvindes for att undersoka hur historiska strukturer kan dteranvéndas och hur
linjdra stadsrum kan kombinera rorelse, vistelse och identitet. Referensprojekten
analyserades frimst utifrdn hantering av historiska spér, rorelse- och
vistelsekvalitet, integration av vegetation och lek, konnektivitet och kopplingar
samt rumslig sekvens.

Studierna fungerade som inspiration och jamforelsematerial, men anpassades till
Falkenbergs mindre skala och lokala fOrutsdttningar. Forebilderna valdes
huvudsakligen frin redan kénda projekt som paminde om platsen: limnad
infrastruktur i en linjar form, som sedan omvandlats for ny anvindning.

Iterativ design

Arbetet skapades med en iterativ designmodell dér arbetet i flera steg gick tillbaka
till tidigare stadier i1 processen, efter modellen: 1dé -> Skiss -> Plan -> Modell ->
Férdigt Forslag. Detta for att se hur uppkomna idéer och skisser stod sig igenom de
olika delarna av processen samt applicera dndringar och utforska alternativ tills dess
att ett slutligt forslag hade utvecklats. Denna modell verensstimmer med det som
beskrivs 1 Donald Schons bok The Reflective Practitioner: How Professionals
Think in Action (originalutgava 1983; Schon, 2016), forskare vid MIT i Boston.
Schon bendmner processen reflection-in-action, vilket 1 samtida terminologi ofta
motsvarar det vi idag kallar iterativ design.
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Digital modellering och Visualisering

Med stod av DWG-underlag fran Falkenbergs kommun skapades forst ett
gestaltningsforslag i tva dimensioner i programmet AutoCAD. Med detta material
tillsammans med hdjddata frdn hemsidan Scalgo skapades sedan en tredimensionell
modell av det befintliga omradet i SketchUp. Modellen anvéndes bade for analys
och for visualisering av gestaltningsforslaget.

Genom modellen kunde relationer mellan topografi, rorelse, vegetation och
byggnadsvolymer studeras i olika skalor och perspektiv. Modellen anvédndes ocksa
for att testa nivaskillnader, siktlinjer och upplevelsen av rorelse genom omrédet. P
sd sitt blev modellen ett verktyg dir idéer kunde prévas och omprovas under
processens gang.

Renderingarna producerades i V-Ray, ett tilligg till programmet SketchUp.
Darefter bearbetades de 1 Photoshop for att skapa de fardiga visualiseringarna, vilka
fungerade som ett kommunikativt verktyg for att formedla forslagets rumsliga
kvaliteter och atmosfir.

Ljudniva analys

Genom att méta punkter langs omradet skapades en dversiktsmodell av ljudnivéer
over omradet. Denna studie satte upp ett nit med punkter med ungefar 50 m avstand
over omréadet. Darutover placerades en punkt pd motsatt sida av an samt en pa bron
vid Peter Abergs vig da dessa sigs vara av relevans for omridet. Vid varje punkt
genomfordes tvd métningar om tvd minuter per besokstillfélle, fordelade 6ver fem
separata besok. Detta resulterade i totalt tio métningar per punkt. Samtliga
mitningar utférdes inom ett tvatimmarsintervall kring kl. 12.00, for att reducera
variationer relaterade till dygnsrytm och trafikintensitet. Av dessa ljudnivéer
rdknades ett medelvarde ut i dB.

Denna studie genomfordes i ett undersdkande och platsforstdende syfte snarare édn
som en tekniskt verifierbar bullerutredning. Métningarna utférdes med kostnadsfria
program for mobiler och utan professionell eller kalibrerad utrustning. Arbetet hade
heller ej forutsdttningarna for att gora langtidsméatningar. Dérfor foljdes ingen
etablerad modell da resultaten inte beddms uppnéd en precision vérdig for att
presenteras som vetenskaplig data.
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Aterkoppling

Nir arbetet ndrmade sig sitt slut soktes ny kontakt med stadsarkitekt Jarl for att fa
aterkoppling pa forslaget. Svar inkom om att arbetet har mottagits, men synpunkter
eller kritik har sedan dess inte kommunicerats.

Sokord

Architecture, Cityplanning, City design Conservation, Design, Drosscape,
“Frederick Law Olmsted”, Heritage, History, Infrastructure ‘“Landscape
Architecture”, Landscape Infrastructure, Landscape, Architecture, “Landscape
Urbanism”, Mobility, Urban, Urbanisation, “Urban structure principles”, Planning,
Permeability, “Public space and mobility”, “WHO”, WHO play,

2.2. Avgransning

Projektet dr avgrénsat till den tidigare sparpassagen i Falkenberg samt dess direkta
niromréde lings Atran. Fokus ligger pa géng-, vistelse- och rekreationsfunktioner
1 markplanet, med sérskild betoning pa lek, mobilitet och rumsliga kopplingar.
Forslaget behandlar inte tekniska 16sningar for jarnvégstrafik, brokonstruktioner i
full skala eller detaljerade konstruktions- och kostnadsberdkningar. Inte heller
behandlas fragor rorande markfroreningar, juridiska fastighetsforhillanden eller
genomforandefaser, da dessa ligger utanfor arbetets omfattning och skulle kriava
specialistkunskap samt tillging till detaljerade utredningar.

Metodvalet baseras huvudsakligen pa platsanalys, litteraturstudier och studier av
relevanta referensprojekt. Detta innebir att resultatet till stor del &r kvalitativt och
tolkande, snarare dn kvantitativt eller empiriskt verifierat. Avsaknaden av
systematiska anvindarstudier, sasom intervjuer, enkéter eller observationer av
faktiska rorelsemonster, kan ses som en begransning. Anvindarbehov och
beteenden har 1 stéllet tolkats utifran tidigare forskning, kommunala underlag
samt generella principer for stads- och landskapsplanering.

Vidare bygger delar av analysen pé kéllor och generaliserbara teorier om offentlig
miljo, lek och mobilitet, vilka inte alltid &r direkt 6verforbara till den specifika
platsens sociala och kulturella kontext. Aven méotet med stadsarkitekten
representerar ett institutionellt perspektiv, vilket innebér att andra aktorers roster —
exempelvis boende, barn och unga — inte kommer till tals i samma utstrackning.

Uppsatsen efterstrdvar inte att presentera ett fardigt genomforandeforslag, utan ett
gestaltningsmassigt undersokande projekt vilket ska kunna fungera som
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diskussionsunderlag och inspirationskilla for framtida omvandlingsprocesser av
Overgiven infrastruktur.
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3. Kontext och platsanalys

3.1. Jarnvagens historiska bakgrund

Falkenberg dr en kuststad beldgen vid véastkusten i Hallands 14n, med en léng
historia som handels- och hamnstad. Redan under vikingatiden fungerade platsen
som handelsplats langs kusten. Under 1800-talet nér sjofarten expanderade gjorde
stadens geografiska lige vid Atran och liget till Kattegatt hamnen central for export
av jordbruks- och travaror frdn inlandet och stadens funktion som regional
handelsplats véixte ddrav (Falkenberg.com, 2016).

Under 1800-talet forédndrades stadens roll genom industrialisering och
infrastrukturutveckling i Sverige. Den fOrsta jarnvdgen genom Falkenberg var
Mellersta Hallands Jarnvag, som Oppnades 1886 och knét samman Halmstad med
Varberg (Sten, 2006). Stationsldget placerades vister om stadskdrnan och bidrog
till expansion av bebyggelse och nya funktioner runt stationen.

Utover MHJ etablerades dven Falkenbergs Jirnvdg 1894. Denna byggdes for att
underlitta godstransporter, framfor allt timmer, till Falkenbergs hamn och striackte
sig frdn Falkenberg i nordostlig riktning lings med Atran. Det fanns di redan en
bro lidngre Osterut, men arbetet pd den bron, vars fundamenten star kvar idag,
paborjades 1933 och avslutades 1936 (Pettersson, n.d.).

Under 1930-talet borjade Falkenbergs Jarnvdg mota svérigheter pd grund av
minskad godstrafik och 6kad konkurrens fran vagtransporter. Trots en kort uppgéng
under andra vérldskriget fortsatte trafiken att minska och banan lades slutligen ner
1961 for kvarvarande persontrafik. Rélsen togs bort kort dérefter och banvallen
finns idag kvar i vissa strackor som rekreationsstrik.
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Figur 4 Karta éver Falkenberg dr 1855 innan jdrnvigen, ritad av Erik Gustaf Ljunggren, Viktor
Ekstrand. (1896 — 1903) "Svenska Lantmdtare 1628—1900"

Figur 5 Karta over Falkenberg dar 1919-25 med jdrnvdgsbron i originalposition (Svartprickad
linje), Historiska kartor Lantmdteriet, 2026.
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Figur 7 Brofundamenten idag. Egen bild
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3.2. Nuvarande forhallanden

Figur 8 Omrddets relation till storre Falkenberg Datakiilla (bakgrund): Ortofoto Visning Arsvisa,
Lantmditeriet, 2024.

Det aktuella projektomradet utgors av en tidigare jarnvigskorridor som 16per ldngs
Atrans dstra sida i Falkenberg. Omradet beskrivs i kommunala planeringsdokument
som en rest fran den tid dé jarnvédgen gick genom staden och over till andra sidan
an. Den har sedan dess blivit kvar som en outnyttjad yta i stadsstrukturen. Idag en
enkel griasyta utan tydlig funktion, identitet eller markerad vig.
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Rorelsemonstren édr informella med upptrampade stigar mellan de omkringliggande
bostadsomrédena. Platsen ses varken som ett effektivt transportstrak eller som ett
tydligt vistelserum, utan befinner sig i ett mellanldge dir dess potential mest blir
oanvind.

Den omgivande bebyggelsen dr relativt gles och domineras av bostadshus,
kompletterad av inslag fran den historiska stadskérnan. I ena dnden av straket ligger
Falkenbergs kyrka och entrén till stadens centrum, vilket ger omradet en symboliskt
och funktionellt viktig position som dvergéngszon mellan olika urbana karaktirer.
P4 den motsatta sidan av viigen aterfinns 4n Atran, dir de gamla fundamenten till
jarnvédgsbron star som pelare i vattnet. Dessa utgor ett tydligt historiskt spar och
identitet.

Vegetationen lidngs passagen i Mellanomrddet ar i huvudsak 18g och sporadisk,
bestdende av grasytor och vissa trdd. Den begridnsade rumsliga inramningen gor att
platsen upplevs som Oppen men ocksda som odefinierad och svér att lésa.
Avsaknaden av moblering, belysning och tydliga entrépunkter bidrar till att
omradet ej uppfattas som en del av stadens offentliga rum utan endast som nagot
som lamnats kvar. Avsaknad av belysning péverkar dven trygghetskidnslan och
viljan att uppehalla sig pé platsen under kvallstid.

Samtidigt rymmer omradet flera kvaliteter och mojligheter. Det néra forhéllandet
till Atran ger en stark landskapsmissig potential och de kvarvarande
jarnvigselementen erbjuder en grund for att arbeta med platsens historia. Dess
linjéra form och strategiska ldge mellan centrala malpunkter gor omradet sarskilt
lampat fOr att utvecklas till ett ssmmanhdngande gang- och vistelsestrdk som kan
stirka kopplingarna mellan olika delar av staden.

Sammanfattningsvis priglas de nuvarande forhdllandena av lag funktionell och
rumslig kvalitet, otydlig anvandning och begrénsad social aktivering, men ocksé av
en tydlig latent potential. Platsen framstdr som ett outnyttjat mellanrum i
stadsvdven, vars omvandling till ett gestaltat offentligt rum kan bidra till forbéttrad
tillgdnglighet, 6kad vistelsekvalitet och en stérkt lokal identitet.
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Figur 9 Ortofoto av omrdadet och ndrliggande bostadsomrdden. Datakdlla: Ortofoto Visning

Arsvisa, Lantmditeriet, 2024.
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Figur 10 Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats; SWOT-Analys

Falkenberg har en tydlig kdnsla av en stadskérna, vilket anses vara en styrka i
omradet som vill tas vara p& och utvecklas ytterligare. Atergirder har tagits for att
styra trafiken in pa ett antal vdgar, vilket har minskat antalet barriérer, vilket ses
som en styrka. Vigarna som dr kvar dr dock av denna anledning trafikerade, vilket
ses som en svaghet. Jarnvigen blockerar just nu kopplingen mellan nybyggnationen
och centrum och nérliggande service, vilket ses som ett hot mot platsens utveckling.
Att jarnvdagen har minskat i anvidndning ses dock som en mojlighet. En mdjlighet
som kommer vara vildigt central 1 arbetet.
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Akanten har rekreativa och attraktiva virden, vilka ses som mojligheter. Den har

dock tidigare svimmat dver vilket ses dirfor som ett hot. Bilprioriteringen och
avsaknaden av en specialanpassad bro till fotgdngare ses som en svaghet i stadens
konnektivitet.

Figur 11 Noder och barriirer Datakdlla (bakgrund): Ortofoto Visning Arsvisa, Lantmditeriet, 2024.

Figur 12 Vy fran andra sidan dan, sett mot omrddet. Egen bild
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Figur 14 Térngrens Krukmakeri, ett av Europas dldsta bevarade krukmakerier (fran 1789), sedan
2014 har verksamheten stingt / minskat. Egen bild
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3.3. Sociala och demografiska behov

For att skapa ett hallbart, inkluderande och livskraftigt stadsrum 4r det av vikt att
forsta de sociala och demografiska forutséttningarna i omréadet kring projektplatsen.
Falkenbergs stad (2022) har satt mélet att bygga en stad som inte bara véxer fysiskt
utan ocksa socialt genom att frimja trygga miljoer och sammanlénkade stadsdelar
dér méanniskor i olika delar av livet kan leva, moétas och rora sig fritt. Ett uttalat mal
1 planen &r att motverka social, ekonomisk och aldersrelaterad segregation samt att
frimja dialog och delaktighet i planeringsprocesser. Detta ska ske med sérskilt
fokus pa barnperspektiv och olika gruppers behov i de fysiska miljoerna.

Falkenbergs befolkning vixer, speciellt barnfamiljer och dldre vuxna, vilket stiller
krav pa att planerad infrastruktur och offentliga rum svarar mot olika demografiska
behov. For barn och ungdomar innebér detta tillgdng till trygga och tillgidngliga
rorelseytor, lekplatser, motesplatser och kopplingar till skolor, idrottsanlaggningar
och rekreationsomraden. For édldre invanare ses trygghet, god tillgédnglighet och
nérhet till service och grona miljoer som sérskilt betydelsefulla. I likhet med
kommunens egna sociala mél innebér detta att planering inte bara ska maximera
fysisk tillgénglighet utan ocksa skapa sociala mdtesplatser dir interaktion och
delaktighet frimjas. For dessa grupper blir ocksa framkomligheten utan bil viktig,
dé de yngre saknar tillgdng och bland de dldre véljer manga ndgon gang under livet
att sluta kora.

Projektets sociala mal &r att tillféra funktioner och stirka social hallbarhet,
tillgédnglighet och delaktighet i stadens vardagsrum.
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3.4. Befintliga gron och rekreationsytor

Figur 15 Lekplatser och en 500 m radie frdn den punkt ddir platsen moter Nygatan Datakdlla
(bakgrund): Ortofoto Visning Arsvisa, Lantmditeriet, 2024.

Figur 16 Gronomrdden Datakdlla (bakgrund): Ortofoto Visning Arsvisa, Lantmditeriet, 2024.
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Figur 17 Soderbro lekplats. Lekplats i anslutning till projektomrddet. Egen bild

Trots de manga villorna som ligger i omréadet finner vi de flesta lekplatser i utkanten
av en radie pa 500 meter fran den plats ddr Mellanomradet moter Nygatan. Pa vig
till lekplatserna kravs ocksa att ménniskor korsar manga, om én mestadels mindre,
vagar. | omradena i anslutning till projektomradet pa bada sidorna finner vi endast
en mindre lekplats (= 100 m?) med en fjadergunga samt en mindre sandgrop. Dérfor
uppstér brist pa lek vara en brist i omrddet och en viktig aspekt att hantera i
planeringen av omridets gestaltning.
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4. Teoretiska utgangspunkter

4.1. Landskapsurbanism och infrastruktur som offentlig
plats

Begreppet landskapsurbanism blev stort kring &r 2000, bland annat genom Charles
Waldheim (2006) som beskriver landskapsurbanism som ett sétt att forstd staden
som ett sammanhingande system av ekologiska, sociala och infrastrukturella
processer, 1 stillet for ndgot med en statisk form (Waldheim, 2006).

Idén é&r ett teoretiskt och praktiskt ramverk, med den centrala tanken att
infrastruktur inte endast handlar om transport eller forsérjning, utan aven har- och
kan gestaltas for bland annat sociala, ekologiska och kulturella viarden. James
Coroner skriver i sin bok Landscape Urbanism: A Manual for the Machinic
Landscape att ytor i vara stdder, vilka idag ofta fungerar som barridrer, jarnvigar,
vigar, flodbankar, industriomrdden, samtidigt som de i sin nutida eller tidigare
barridrfunktion har potential for omvandling nédr dessa ytor dverges eller blir
underutnyttjade (Coroner, 2003).

Landskapsarkitekt Alan Berger beskriver ytor som de Coroner talade om som
drosscapes (skrot-skap) i den bok som han namngett efter just dessa ytor,
Drosscape: Wasting Land in Urban America (2006). Berger menar att dessa ar ytor
som har kommit till genom foréndringar i rorelse- och produktionsmonster samt
teknologisk utveckling och som dérav kan aterintegreras i1 stadens niatverk genom
design. Samtidigt argumenterar han, vilket ses som relevant for detta arbete, att
omvandlingen inte behdver betyda att man tar bort platsens historia utan i stéllet
kan lata delar av platsens tidigare infrastruktur vara en guide och bli till
identitetsskapande element under en nygestaltning.

I landskapsurbanismen dr just denna tidsdimension ett dterkommande tema. Likt

hur Waldheim beskrev handlar det om att betrakta staden som ett objekt i konstant
forandring. Stan Allen menar att for att dstadkomma detta behover vi skifta vért
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fokus fran idén om att, i detta ssmmanhang, parken skulle vara ett ensamt objekt,
till att se den i sin kontext, med floden och relationer (Allen 1999). Strukturer likt
nedlagda jirnvédgar dr dd intressanta d4 de redan &r anpassade for rorelse och
koppling mellan olika platser i staden.

Nér infrastruktur transformeras till offentlig yta medfor detta dven en social
omforhandling av stadens rum, dér tidigare funktionsspecifika omraden 6ppnas for
en bredare anvindargrupp. Sheller & Urry skriver om detta och kallar det for
rumslig réttvisa, dir idéer om bilfria strak och métesplatser, sdkrare och med mer
sikerhetskinsla, tar 6ver dér vi tidigare hittat barridrer (Sheller & Urry, 2006).

I och med att staden expanderar kommer funktioner som tidigare varit i utkanten av
staden att upptas av stadens centrum. Den process med vilken vi hanterar dessa ytor
blir da viktig for att forma stadens identitet och rum. Ifall dessa 1dmnas bevarade,
raderade, integrerade eller omformade.

4.2. Funktionellt bevarande av historisk infrastruktur

Att bevara historien handlar inte endast om att bevara saker eller frysa dem 1 tid,
det kan ocksd handla om att konservera funktion (Pendlebury, 2013). Genom att
hitta vad som har gjort en plats speciell kan dess identitet behallas samtidigt som
den anpassas till nutida behov. I stillet for att bevara historien genom fortsatt
jarnviagstrafik, bevaras den igenom en fortsatt funktion av férbindelse och rorelse
mellan stadsdelar.

En liknande tanke ldgger Alan Berger fram om att bevara historien genom att
aktivera— inte bara konservera— historien (2006). I stillet for att radera tidigare spér
av anviandning och ldta monument och plakat bevara historien for ndstkommande
generationer argumenterar Berger att ytorna sjidlva kan bli ldsbara lager av tid,
genom hur platsen upplevs och anvinds 1 vardagen. Och pa sa sitt vicka tankar om
historien om en plats.

De kvarvarande fundamenten i Atran bér inte lingre nigon bro, men markerar
platsen dir bron en gang gick och pdminner oss om platsens och stadens historia.
En ny 6vergéng lings med de gamla fundamenten blir diarfor inte endast en ny
Overgang utan ocksa en paminnelse om den gamla passage som legat bredvid.

Detta synsitt ar kopplat till landskapsurbanismen. Stan Allen beskriver
infrastrukturella former som mer robusta dn de funktioner de en gang haft och de
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ar darfor val lampade for omprogrammering (Allen, 1999). De linjira formerna och
rumslig kontinuitet, skapar bra forutséttningar i offentliga miljéer for anvéindning
som till exempel promenadstrak, cykelvigar eller annan rorelse. Genom att arbeta
med de befintliga strukturerna, rorelsen och materialen menar Allen att ny funktion
kan inforas utan att platsens identitet gér forlorad.

Bevarande bor vara en balansgdng mellan spanningen mellan historia och samtida
efterfrdgan och behov. I stéllet for att se underanvind infrastruktur som misstag
som bdr rivas, gdmmas, eller byggas om kan denna tidigare funktion ses som en
tillgang och omgestaltningen som ett sitt att forlanga platsens livstid. Genom att ta
vara pa historien i omgestaltningen pd den aktuella ytan i Falkenberg dr det inte
langre fragan om ett “drr” som behover doljas under ett lager av smink, utan ett
minne som genom ny anvindning fortsétter forma stadens identitet och vardagsliv.

4.3. Lek och barnvanlig stadsplanering

Lek dr en central del av barns fysiska, sociala och mentala utveckling som under de
senaste decennierna fatt mer uppmarksamhet inom landskapsarkitektur savél som
stadsplanering i stort. [ barnvénlig stadsplanering betraktas lek inte bara som nagot
knutet till lekplatsen, utan ndgot som kan integreras i vardagens rérelsemdnster och
1 vara offentliga rum. I stillet for anvindandet av den typiska inhdgnade lekytan
uppstér spontan lek i 6ppna, inkluderande och flexibla miljoer (Lester & Russell,
2010).

Sékerhet och tillginglighet &r ocksa viktiga aspekter i planering av miljoer for barn.
Att planera ndgonting som &r helt sékert dr vildigt svirt, om inte omgjligt. Del av
svaret pa varfor finns i var psykologi; minniskan tar risker och studier visar att
desto sdkrare nadgonting gors, desto sdkrare kdnner manniskan sig och tar dirmed
storre risker pé ett sdtt som motverkar effekterna av den nya sékerheten (Vrolix,
2006). I andra ord hittar médnniskan sétt att gora det sdkra osédkrare. I lekmiljoer
skulle detta kunna ta form av kléttrande pé taket ifall en lekstuga i sig inte &r
stimulerande nog.

Forskning om sé kallad “riskfylld lek” betonar vikten av att inte enbart eliminera
risker, utan att i stéllet arbeta med dem pa ett medvetet och pedagogiskt sétt. Enligt
Brussoni et al. (2012) bidrar mojligheten att prova hojd, fart, styrka och osdkerhet
till att barn utvecklar motoriska fardigheter, riskbedomning och sjilvfortroende.
Bauer et al. (2025) lyfter i sin tur hur gestaltning och materialval kan stodja denna
balans genom att skapa miljéer dér risk ar narvarande men hanterbar. Detta kan ske
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genom varierad topografi, naturmaterial och Oppna strukturer som uppmuntrar
klattring, balans och utforskande utan att exponera barn for allvarlig fara. I
praktiken innebir detta en planering dér lekytor integreras i det offentliga rummet
med nivéskillnader, 16sa element och sinnliga kvaliteter som inbjuder till egen
tolkning och gradvis utmaning. P4 sd vis kan stadsrummet fungera som en
utvecklande arena dér barn successivt lir sig att forsta och hantera risk, snarare dn
att helt skyddas frén den.

4.4. Konnektivitet och grona korridorer i stadsplanering

Konnektivitet dr tanken om hur vél platser i ett samhille binds samman i
vilfungerande nétverk. Det kan bland annat handla om tillgédnglighet och
anviandbarhet for gang- och cykeltrafikanter och hur man sammankopplar staden
pd ett intuitivt, sdkert och attraktivt sdtt. Urbana strukturer bor utformas som
sammanhédngande nitverk med manga kopplingar mellan olika delar av staden. Ju
fler kopplingar ett ndtverk har, desto mindre sérbart blir det, eftersom alternativa
végar kan ta 6ver om en link blockeras eller upplevs otrygg (Salingaros et al.,
2014). Ett tatt sammanlénkat nitverk bidrar ocksa till 6kad ’genhet”, det vill sédga
att resvédgar upplevs som direkta, samt till battre orienterbarhet och navigerbarhet i
staden. Sammantaget stirker detta béade tillgéngligheten och upplevelsen av
trygghet for gdende och cyklister. Detta anses vara sdrskilt viktigt for grupper utan
tillgang till bil: bland annat barn, ungdomar och dldre. Dessa gruppers rorlighet ér
1 hog grad beroende av ett vilutvecklat och ldttnavigerat gdngnit.

I Gabriel Perez och Katias Perinis bok Nature Based Strategies for Urban and
Building Sustainability (2018) beskrivs grona korridorer som en kombination av
konnektivitet med ekologiska, sociala, funktionella och estetiska varden. I stillet
for att endast vara en rorelse-yta fran en plats till en annan blir dessa ytor ocksa
urbana ekosystem. Utdver att ge mer estetiskt kompletta fardvigar med
kringliggande vegetation bidrar grona korridorer i stadsrummet till bekvdmare och
mer attraktiva vagar. Detta 4stadkoms genom ett forbattrat mikroklimat. Med andra
ord, forbittring av det lokala klimatet. Dir vegetationen kyler ner sin ndrhet och
aven minskar luft- och bullerféroreningar dé dessa bada fingas upp eller skingras 1
trddens kronor.

Perez och Perini forklarar hur vegetationens svalkande effekt tillkommer bade
genom vegetationens skugga och genom avdunstning som naturligt sker fran
vegetation och mark. Detta hjdlper till att motverka den virmeeffekt som kommer
fran den till hogre grad hardgjorda stadsytan.
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I landskap dir infrastruktur skapar fysiska eller upplevda barridrer, sdsom
jarnvigar, trafikleder och industriomrdden, kan gréna korridorer spela en reparativ
roll. Barridreffekter kan leda till forlangda gdngavstdnd, minskad orienterbarhet och
sankt bendgenhet att vilja gang eller cykel som férdsétt. Genom att omvandla
outnyttjad eller underutnyttjad infrastruktur till strak kan tidigare fragmenterade
omraden aterintegreras i stadens rorelsesystem (Trafikverket, 2013).

Enligt boverket forbéttrar denna typ av omvandling inte enbart den faktiska, utan
dven den upplevda nidrheten mellan stadsdelar. Upplevelsen av sammanhang,
trygghet och direkthet i rorelsestrak har visat sig vara avgorande for hur méanniskor
véljer sina vardagsrutter (Boverket, 2021).

Emerald necklace

Begreppet Emerald Necklace dr ett begrepp i1 stadsplanering med ursprung fran
Boston (Izzo, 2007). Det syftar pa det sammanhingande ndt av parker och
vattenrum, planerade pé slutet av 1800 talet av landskapsarkitekten Fredrik Law
Olmsted. Idén var ett “gront halsband” som gick runt stadens centrala delar.

Emerald Necklace kan ses som ett tidigt exempel pd det vi idag kallar bldgron
infrastruktur. Till skillnad frin isolerade och spridda ytor var idén sekvens, rorelse
och nirhet dir de olika parkerna stottade varandra for att skapa ett komplett system.
Idag kan begreppet anvidndas som ett beskrivande ord for metoden.

4.5. Sammanfattning av teoretiska utgangspunkter

De teoretiska utgangspunkterna i detta arbete bygger pa principer frén
landskapsurbanism, funktionellt bevarande av historisk infrastruktur, barnvénlig
stadsplanering samt konnektivitet och gréna korridorer. Landskapsurbanismen
betonar staden som ett dynamiskt system dér ekologiska, sociala och
infrastrukturella processer samverkar (Waldheim, 2006; Coroner, 2003). Tidigare
barridrer, sdsom jarnvigar och industriomraden, kan omvandlas till offentliga rum
som bade stirker stadsrummets funktion och bevarar platsens identitet (Berger,
2006; Allen, 1999).

Funktionellt bevarande innebér att historiska element inte enbart ska konserveras,
utan aktiveras genom ny anvdndning som harmonierar med dagens behov. Detta
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skapar en kontinuitet mellan platsens historia och samtida funktioner, vilket bidrar
till en starkare identitet och lokal forankring (Pendlebury, 2013; Berger, 2006).
Exempelvis kan de kvarvarande fundamenten fran jirnvigsbron i Atran fungera
som en paminnelse om platsens historiska funktion samtidigt som de integreras i
nya promenad- och aktivitetsstrak.

Barnvinlig stadsplanering lyfter fram lek som en integrerad del av det offentliga
rummet, dér sékerhet, tillgdnglighet och mdjligheten till spontan lek &r centrala
aspekter (Lester & Russell, 2010; Vrolix, 2006). Genom att inkludera lekfulla
element i linjéra strdk kan barns rorelse och sociala interaktion stimuleras samtidigt
som rumslig variation och anviandbarhet for alla aldrar okar.

Konnektivitet och grona korridorer forstirker bade social och ekologisk héllbarhet
genom att skapa sammanhédngande nétverk av rorelse och rekreation. Ett vl
sammanlidnkat gdng- och cykelnit okar tillgidnglighet, trygghet och orienterbarhet,
samtidigt som grona korridorer bidrar till mikroklimat, biologisk méngfald och
estetiska véirden (Salingaros et al., 2014; Perez & Perini, 2018; Trafikverket, 2013;
Boverket, 2021). Begrepp som “Emerald Necklace” exemplifierar hur sekventiella,
sammanhéngande park- och vattenstrak kan stidrka urbana landskapsfunktioner och
integration mellan stadsdelar (Izzo, 2007).

Sammanfattningsvis visar teorin att omvandling av underutnyttjad infrastruktur inte
bara kan forbattra funktionalitet och tillgénglighet, utan dven bevara och forstarka
platsens historiska och sociala virden. Dessa principer utgor dirmed grunden for
gestaltningsforslaget i projektomradet, dir ambitionen &r att skapa ett inkluderande,
lekfullt och sammanhidngande promenadstrak med historisk forankring, sociala
motesplatser och ekologiska kvaliteter.
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5. Forebilder och exempel

5.1. High Line

Ett av de mest kinda exemplen pad omvandlad infrastruktur finns i New York. Det
skulle nog inte vara rdtt att skriva denna uppsats utan att nidmna High Line.
Troligtvis det mest vilkdnda samtida exemplet av tidigare jirnvagsstruktur

omvandlad till offentlig plats.

Figur 18 High Line NYC 4546199798 2fb244ec8b (Photograph), av La Citta Vita, Flickr
(https://www.flickr.com/photos/la-citta-vita/4546199798/in/set-72157623789325157/). CC BY-SA
2.0.



Det som nu ar High Line var en upphdjd godsjarnvég forlagd pé vistra Manhattan
1 New York. Efter att jarnvdgen lade ner pd grund av underanvéndning under 80-
talet stod den oanvind i flera decennier. Manga tankar sprang fram géillande ifall
man skulle riva eller omvandla banan, men under lang tid stod den i limbo. 2009
Oppnades i alla fall den forsta biten av jirnvigen for allménheten (Litke, 2016; The
High Line, 2024). Projektet har blivit uppmérksammat internationellt for hur
designen kombinerar rorelse, rekreation och stadsnatur i ett linjdrt format. Varje ar
produceras och placeras nya statyer och konstverk langs med vigen pd uppdrag av
staden.

High Lines planteringar designades av Piet Oudolf och var inspirerade av den
vegetation som atertagit platsen under dess dr av dvergivenhet. Gestaltningen av
High Line bygger i stor utstrackning pé att bevara platsens industriella karaktar och
historiska spér. Rils, betong och stdlkonstruktioner har integrerats i parkens
utformning.

5.2. Superkilen

Ett annat exempel pa ett linjart stadsrum &r Superkilen i Kdpenhamn. Superkilen
beskrivs av sina designers som ett stadsrum uppdelat i tematiska zoner dér konst,
lek och rorelse integreras 1 vardagens floden (BIG et al., 2012). Projektet ar ett
relevant genom dess hantering av barridrer och dess forméga att omvandla ett
tidigare fragmenterat omrade till en sammanhéngande offentlig miljo. Superkilen
16per parallellt med storre trafikleder och bebyggelsestrukturer som tidigare bidrog
till uppdelning inom stadsdelen (Daly, 2020). Det hoppades ocksé att skapa en
brygga mellan ett omrade dér en storre andel av folket hade en utrikes bakgrund till
ett omrdde med mindre andel och att bryta segregationen med mindre granser, och
fler mojligheter for samspel och interaktion. For att understryka detta var parken
ocksd skapad genom en vildigt participatorisk process som involverade moten
mellan grannar for att delta med kulturella inslag fran respektive ldnder.
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Figur 19 Superkilen park, Norrebro, Copenhagen - Superflex with Bjarke Ingels Group and
Topotekl (Photograph,), av Naotake Murayama, Flickr
(https://www.flickr.com/photos/12832970@N00/20657519060). CC BY-SA 2.0.

I Soder finner vi torgytor med Oppen rorelseriktning samt en stricka i norr som
huvudsakligen ar byggd med ett tydligt fokus pa rorelsen Norr-Soder. Genom att
etablera ett tydligt, kontinuerligt strdk har man kopplingarna mellan nérliggande
kvarter

Denna strategi ses relevant for projektet i Falkenberg dér slutet av den nuvarande
jarnvégslinjen utgdr en fysisk barridr for mittpunkten mellan stadskdrnan, Rampen
och omraden lings Atran. Idén av ett omrade karaktiiriserat av diffusion och en yta
karaktériserad av riktad ledning aterfinns i utgdngspunkten for detta forslag. En
Oppen rorelse pa jarnvdgsomradet och en riktad rorelse mot vattnet har varit
ambitionen.

Samtidigt finns betydande skillnader mellan Superkilen och det aktuella
projektomradet 1 Falkenberg. Superkilen ar belédget 1 en tét, urban storstadskontext
med hog befolkningstithet och stark ndrvaro av daglig anvdndning. Detta har
mojliggjort ett intensivt program av aktiviteter och visuellt uttrycksfull gestaltning.
Falkenberg priglas i stillet av en mindre skala, nérhet till an samt lugnare stadsliv
dér landskapskaraktér och historia spelar en storre roll i1 platsens identitet.

Som referensprojekt dr det dock ett exempel pa hur ett linjart rum kan hjélpa pléstra
samman vad som tidigare varit en barridr,
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5.3. Banvallsleden

Ett inspirerande exempel ndrmare platsen kan ses i Halmstad med Banvallsleden.
Banvallsleden ar en langre striacka, men idén dr liknande. Banvallsleden &r en cykel-
och vandringsled som foljer en tidigare jarnvégsstrickning genom Halmstads
kommun, nérliggande delar av Halland och vidare genom sddra Sverige. Leden
striacker sig over cirka 250 kilometer och forbinder mindre samhéllen, tatorter och
naturomraden lidngs vdgen. Den har utvecklats pa de gamla banvallarna frin
Halmstad—Bolmens jérnvdg och andra lokala spéar som lades ned under mitten av
1900-talet (Banvallsleden, 2020). Genom att anvinda den tidigare jarnvégens
fysiska struktur skapas en linjir och lattframkomlig rutt som é&r relativt plan och
saker.
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5.4. Hamburg Wallanlagen

Wallanlagen dr anlagd pd samma plats som den tidigare stadsmuren. Murarna
forlorade sin defensiva funktion under 1800-talet da de hade fallit i ett sorgligt
skick. Det bestdmdes darfor att murarna skulle rivas, men i samband med detta
valde staden att successivt och under den tidiga landskapsarkitekten Isaak Altmanns
ledning omvandla omradet till offentliga parkrum (Hamburg, 2023).

Figur 20 Hamburg Wallanlagen. Egen bild

Idag fungerar Wallanlagen som ett gront band som gér runt Hamburgs stadskdrna
och kombinerar gang- och cykelstrak, med vackra parkmiljéer och vatten och
bevarar topografiska spdr frdn de tidigare vallarna. Den tidigare barridren har
didrmed blivit ett sammanlidnkande rum med historisk koppling.

Wallanlagen bidrar med bdde ekologiska och sociala aspekter. Genom sin
kontinuitet dr parken en gron korridor genom staden som underléttar spridning av
vegetation och djurliv i en fortfarande véldigt central del av Hamburgs stadskérna.
Samtidigt stirker dess tydliga strakstruktur gang- och cykelrdrelser mellan centrala
stadsdelar.
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Likt jarnvédgen i Falkenberg utgjorde dessa murar en barridr for staden. Men det
betyder inte att de, efter att ha tappat sin funktion, bor ses som ett hinder som méste
raderas, utan att de gamla strukturerna kan bli identitetsskapande komponenter for
platsen.

Wallanlagen 1 Hamburg &r ett historiskt exempel som vi kan se upprepade ganger i
flera historiska stdder. Kungsparken i Goteborg och ringmuren i Visby ar ytterligare
exempel, &ven om Visbys mur fortfarande stér kvar.

5.5. Insikter och lardomar fran forebilderna

Referensprojekten, High Line i New York, Superkilen i Képenhamn, Banvallsleden
i Halland och Hamburgs Wallanlagen, visar pa olika sitt hur tidigare infrastrukturer
och barridrer kan omvandlas till sammanldnkande rum med egen identitet ifran sin
historiska funktion. Trots stora skillnader i skala, kontext och program pekar de mot
ett antal gemensamma principer som ar relevanta for gestaltningen i Falkenberg.

En fOrsta central insikt dr virdet av att arbeta med platsens befintliga strukturer
snarare dn att utplana dem. Bade High Line och Wallanlagen utgar fran éldre
infrastrukturella eller defensiva system som forlorat sin ursprungliga funktion men
sedan dterupplivats som offentliga rum. I dessa projekt blir sparen av det forflutna,
sd som réls, murrester, topografi, identitetsskapande element som forankrar platsen
1 sin historia och skapar en tydlig karaktir. Detta talar for att dven den tidigare
anvindningen av jarnvigsstrackningen i Falkenberg bor ses som en resurs snarare
an ett problem, dér dess linjdra form och historiskt kvarlimnande kan anvdndas som
birande struktur i det nya stadsrummet.

En andra lardom r6r den linjdra rummets potential som sammanbindande element.
Samtliga referenser visar hur ett langstriackt strk kan fungera som bade rorelserum
och vistelserum och hur kontinuitet i rumslig struktur stiarker kopplingar mellan
tidigare separerade delar av staden. Superkilen och Wallanlagen ar sarskilt tydliga
exempel pa hur en tidigare barridr kan omvandlas till ett rum f6r moéten, rérelse och
orientering i1 stadsrummet. I Falkenberg, dir jirnvigsomradet idag utgdr en fysisk
och visuell grins mellan stadskirnan, Rampen och Atran, innebir detta att ett
tydligt, ssmmanhingande strik kan bidra till att sy ithop stadens fragment och skapa
en ny mittpunkt snarare @n en restyta nu nir jirnvigens anvindning avtar.

En tredje insikt giller balansen mellan riktad rorelse och Gppen anvéndning.
Superkilen arbetar med olika zoner dar vissa delar prioriterar flode och
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genomrorelse, medan andra inbjuder till uppehéll, lek och social interaktion. High
Line kombinerar pé liknande sitt promenadstrak med platser for vila, utsikt och
kulturella inslag. Detta stodjer idén om en differentierad rumslighet dven i
Falkenberg, dér vissa delar kan utformas for 6ppen, diffus rorelse 6ver det tidigare
jarnviagsomradet, medan andra delar, sparet ner mot vattnet, far en tydligare ledande
karaktar.

En fjidrde lardom rdr naturens och landskapets roll i stadsrummet. High Lines
planteringar, inspirerade av den spontana vegetation som tagit over platsen under
dess dvergivenhet och Wallanlagens funktion som gron korridor genom Hamburg,
visar hur gronstruktur kan bidra bade till ekologiska vérden och till upplevelsen av
ro, kontinuitet och identitet. Banvallsleden betonar i sin tur hur en lagmald,
landskapsnéra gestaltning kan skapa en trygg och tillgénglig rutt genom béade rurala
men dven urbana miljder. Fér Falkenberg, med sin nirhet till Atran och sin mindre
stadsskala, pekar detta mot en gestaltning dér natur, vegetation och vattenkontakt
ges en framtrddande roll snarare &@n ett intensivt, hardgjort program.

Sammantaget visar forebilderna att omvandlingen av en tidigare barridr till ett
linjart offentligt rum ar bast astadkommen genom en kombination av respekt for
platsens historia, tydlig rumslig struktur och en medveten avvigning mellan rorelse,
vistelse och landskap. For Falkenberg innebdr detta att den gamla
jarnvagsstrackningen kan omtolkas till ett identitetsskapande strak som bade binder
samman stadens olika delar och dppnar upp mot Atran. Férebilderna pekar ocksa
pa vikten av att anpassa intensitet, program och uttryck till den lokala kontextens
skala och karaktdr, snarare n att efterstrdva spektakuldra losningar. Det dr i denna
lokala forankring i métet mellan historia, landskap och vardagsliv som projektets
langsiktiga relevans och héllbarhet kan forankras.
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6. Gestaltningens barande idéer

6.1. Vision och mal

Gestaltningsforslagets centrala ambition dr att etablera ett tryggt, tillgéngligt och
inspirerande strdk som knyter samman stadens olika delar genom en
sammanhéngande promenadvig. Genom att omvandla den tidigare spéarpassagen
till ett offentligt rum for rorelse, vistelse och lek skapas en ny rumslig koppling som
bade ar funktionell och socialt aktiverande.

Stréket foreslds med jimna lutningar, tydliga siktlinjer och entrépunkter som
mojliggdér anvédndning for personer i olika &ldrar och med olika fysiska
forutsédttningar. Genom att minimera fysiska och visuella barridrer omvandlas
omradet fran ett exkluderande restutrymme till en 6ppen och inbjudande del av
stadsvéven.

Den lekfulla karaktiren integreras ldngs hela striackan snarare 4n att koncentreras
till en enskild punkt. Mindre topografiska variationer, balanserande element,
lekvanliga skulpturer och robusta material skapar mojligheter till spontan aktivitet
och kroppslig interaktion. Genom att vdva in lek i vardagsrorelsen hoppas platsens
sociala liv stirkas och nirvara dver tid.

Sammanhingande konnektivitet dr en barande struktur i forslaget. Promenadvigen
fungerar som en ldnk mellan stadskédrnan, angrinsande bostadsomridden och
rekreationsmiljéerna langs vattnet. Genom att Oppna upp tidigare avskdrmade ytor
och etablera nya kopplingspunkter minskas den upplevda distansen mellan olika
malpunkter. Strdket vill ddrmed bli en del av ett stdrre nétverk av ging- och
cykelforbindelser.

Tryggheten forstirks genom 6kad synlighet och aktivitet. Nar fler médnniskor ror
sig 1 omradet skapas naturlig social nérvaro, vilket bidrar till upplevelsen av

45



sdkerhet. Samtidigt integreras vegetation och gronstruktur i kanterna pa ett sitt som
bade ger rumslig variation och bibehaller 6verblickbarhet. Den gréna inramningen
bidrar dven till forbdttrat mikroklimat och dagvattenhantering, vilket stirker
strakets ekologiska hallbarhet.

Sammanfattningsvis hoppas den foreslagna promenadvdgen fungera som ett
rumsligt verktyg for att knyta samman stadens fragmenterade delar. Genom att
kombinera tillgdnglighet, lekfullhet och konnektivitet skapas ett vardagsnéra
stadsrum som mojliggér forflyttning och uppmuntrar till vistelse, moéten och
aktiviteter.
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6.2. Forslagets huvudkomponenter

Kategori

Vision och mal

Promenadvag

Konst / Skulpturer

Hinderbana

Broforbindelse

Gron korridor och
atervunna ytor

Vattenhantering

Beskrivning

En inkluderande, lekfull och
sammanhéngande
promenadvig

Gangbar linjér stig med
utsikt Over vattnet

Konstnirliga installationer
med anknytning till historia
och plats; ndgra med
lekfulla element

Lag, parallell och néra
stigen

Tillgéng ner till och dver
an; kopplar stigen, centrum
och &n och forhoppningsvis
idrottsplatsen

Integrerar vaxtlighet och
utnyttjar tidigare ytor

Ombhindertagande av
vattenavrinning

Syfte/Funktion

Skapa ett tryggt,
tillgdngligt och
inspirerande strék for alla
aldrar

Oppnar forbindelser och
bildar en tillgénglig stricka
for promenader och
rekreation

Forhoja kulturupplevelsen,
skapa lek och interaktion,
visuellt intresse

Framja fysisk aktivitet och
lek, dven i de tillfillen déar
anvindare inte stannar

pa platsen

Skapar kontakt mellan
olika delar av omradet,
underléttar rorelse och
tillgénglighet

Bidra till ekologi, biologisk
méngfald och hallbar
markanviandning

Minska risk for
Oversvamning, ta vara pa
spillvattnet

47



7. Designprocess och tillvagagangssatt

7.1. Platsbesok och registreringar

Under platsbesoket med Malin Jarl berdttade hon (bland mycket annat) om en lokal
initiativgrupps idé om att placera en géngbro vid de gamla fundamenten, om
omradets historia som jarnvag, hur jarnvigen nu har flyttats utanfor stan samt om
en summa pengar som donerats for att forbdttra promenaden runt an. Vi borjade har
ocksd prata om mdjligheten att koppla Rampen och Centrum trots dagens
anviandning av sparen och eventuella 16sningar.

7.2. Kartlaggning och rumslig analys

WHO (2018a) och Naturvérdsverket (2025) rekommenderar bdda en bullervolym
med maxniva av ljud pa 70 dB och efter mitningarna var ljudnivan lings vigen
strax Over detta, vilket tyder pa att bullernivaerna ar tillrackligt hdga for att vara
obehagliga och till och med skadliga pé 14ng sikt. Med detta menas inte att ljudnivin
darfor skulle vara skadlig, 1 och med att de som vistas, men det tyder péd buller som
redan ligger runt en hogsta grins som vi inte vill belasta mera och att nivan ir en
nivd som inte dr bekvdm, dir personer kan vilja att avsta fran passage péd grund av
dessa ljudnivdanledningar.

Ans vistra sida ir den djupaste delen av vattnet, vilket innebér att brohdjden méste
vara som hogst hér for att de storsta batarna ska kunna passera. Detta innebér att
bron inte kan na vattnet pa denna sida. I stédllet kan man utnyttja den vallen som
finns kvar fran den gamla bron for att géra lutningen mindre brant.
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7.3. lterativa designskisser och modellering

I frdgan om hur Centrum och Rampen bist knyts samman anses den bésta 16sningen
vara att ta den yttersta delen av det inhdgnade tidigare stationsomradet i ansprak,
flytta stidngslet cirka hundra meter vdsterut och 6ppna ytan som ett tillgdngligt
parkomrdde. Genom detta ingrepp skapas en rak koppling mellan de tva lokala
knutpunkterna. Samtidigt tror kommunen att detta ingrepp ar genomforbart pa ett
satt som tillater att de befintliga funktionerna pa jarnvédgen kan fortsétta. Forslaget
mojliggdr dven inforandet av gronomrdden som stirker platsens sociala och
rumsliga kvaliteter.

Det spar som gar ndrmast stationen fyller ingen funktion fér den nuvarande
industrin, eftersom det gar till en separat plattform utan anslutning till det spar som
de nuvarande tdgen behdver for att kunna fortsétta anvindas. Genom att dra om
stdngslet sa att d&ven delar av sparet utesluts Oppnar vi upp rorligheten i nordvistlig
riktning, vilket innebdr en anslutning till centrala busstationen och den gamla
stationsbyggnaden som skulle kunna 6ppnas igen med ny funktion. Om idén skulle
dras ldngre kan det till och med Oppna ett semidirekt spdr &dnda fram till
Stormarknaden som &r en annan malpunkt i omradet.

En liknande 16sning skulle moéjligen kunna tillimpas pd andra sidan sparen, vilket
skulle skapa en gangvig vidare till Rampen separerad fran biltrafik. Detta lamnas
dock Oppet for senare forslag, eftersom detta skulle kréva atgérder till elnédtet som
fortfarande anvénds for hela omrédet.

Den storre strukturen kan liknas vid forebilden Superkilen, dédr den nya platsen vid
stationsomradet priglas av en mer diffus rorelse i flera riktningar, medan den
grasyta pd andra sidan i Mellanomradet har en tydligare linjér orientering med
rorelse huvudsakligen i en riktning som vill fortydligas.

Det bestdmdes att gestaltningen av omréadet kring Gamla stan skulle behandlas mer
forsiktigt dd denna plats redan har historia och en kédnsla som inte vill skadas. Dérav
ar fordndringarna 1 huvudsak relaterade till kopplingar mellan omraden. Ytan som
varit under bron sadgs som en mojlighet att forsoka leda regnvatten for att fordroja
vattnet frdn 4n och forhoppningsvis forbdttra omrédets motstandskraft mot
Oversvimningar.

Genom en iterativ process av skissande Overgdende till plan och modell kunde

forslaget testas i1 olika detaljgrader och perspektiv. Varje iteration gjorde det mdjligt
att utforska hur fordndringarna paverkade siktlinjer, skalor och upplevelsen av rum
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och plats. Nir en 16sning visade svagheter, som tranga utrymmen, eller konflikt
med rorelsestrik, togs arbetet till ett tidigare steg for justering.

7.3.1. Skisser

Figur 21 Statyer for lek utformade efter krukor

Figur 22 Tidig skiss av idén till Hinderbana,
cykelvigen innebar dock att en bana som korsar
vigen inte  kindes ldmplig  ifran et
sdkerhetsperspektiv

7.3.1. Utvecklingen av modellen

Figur 23 Modellen med ytor
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Aterskapande av platsens ursprungsléige i SketchUp

Modelleringen startade fran en DWG-fil given av Falkenbergs kommun.
Inledningsvis forberedes filen for anvdndning till placering av byggnader och
infrastruktur, genom ett sldckande av lager och bortplockande av
informationslinjer som ej var relevanta for uppgiften. Den befintliga situationen
modellerades tidigt i processen. Detta var ett medvetet val for att kunna anvinda
modellen for att utforska, inspirera till beslut och starka forstielsen for platsen.
Modellen fungerade ddrmed dven som ett undersokande verktyg.

For att aterskapa det befintliga landskapet inhdmtades hdjdkurvor i DWG-format
fran Scalgo, vilka direfter importerades till SketchUp. Av orsaker som inte fullt ut
kunde klarldggas uppstod avvikelser i positionering relaterade till Sweref-
koordinatsystemet, vilket medforde att filerna initialt inte sammanfoll korrekt.
Detta resulterade i forskjutningar mellan modellerna. For att hantera denna
skillnad anvindes Tullbron som fixpunkt, da den var lasbar i bada underlagen.
Genom manuell samordning av referenspunkten kunde modellerna ddrmed
justeras 1 forhallande till varandra. Hojdkurvorna sammanlidnkades darefter med
verktyget From Contours, vilket genererade en terrdngmodell och skapade en
sammanhéingande yta.

Figur 24 Volymer borjar som block
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Figur 25 Volymer ges form och mer detalj

Figur 26 Tak och byggnader med mer karaktdr

Byggnader och Volymer

Linjefilen lyftes sedan lings med z-axeln sé att hela referensen lag ett antal meter
over det nya landskapet. Fasadlinjerna gjordes till former som gavs volym och
sdnktes ddrefter ner i modellen. Sarskilt karaktérsskapande byggnader utvecklades
vidare med mer detalj for att stirka lasbarheten medan andra byggnader holls
simpla. Detta bade for att spara tid och for att inte onddigt dverbelasta modellen.
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Figur 27 Inblick 6ver hela omrddet efter att volymer har skapats

Figur 28 Platsspecifik utrustning skapad och markeringar for trid
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Figur 30 Fagelvy 6ver omrddet i detta stadie

Detaljer, Material, Linjer och Ljus

Vegetation och befintlig utrustning placerades med stdod av ortofoto som
samordnats i AutoCAD-modellen, kompletterat med egna platsbesok och
fotografier. Arbetet praglades hér av en avvidgning mellan precision och detaljniva.
Ambitionen var att uppna en representativ helhetsverkan som stéd for modellen.
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Individer av trad forsoktes i storsta grad vara av rétt art och ungefarlig storlek, men
inom storre grupper av trdd var detta inte av samma prioritet.

Genom att anvinda Stamp-verktyget i SketchUp projicerades den forberedda
linjefilen ned pa topografimodellen. Projektomradet isolerades och sparades i
original utan projicering vid sidan av modellen for att i framtiden projicera
gestaltningsforslaget pa denna istéllet.

Som renderingsverktyg anvindes V-Ray for materialisering, ljusséttning och
objektbearbetning. Material och objekt valdes och bearbetades med ambitionen att
1 mojligaste mén efterlikna byggnaders faktiska karaktdr och materialitet. For
aterkommande element, sdsom tegeltak, utvecklades flera variationer av texturer
for att undvika repetition och skapa en mer levande helhet. En HDRI-himmel, en
360-graders panoramabild med mojlighet att lagra for ljus béttre &n andra format,
valdes for att ge modellen ett realistiskt dagsljus vid rendering.

Trad, gatulampor, samt de material som fordes in i modellen himtades ifran V-
Rays bibliotek, Chaos Cosmos. Efter att den befintliga situationen modellerats lades
mer fokus pd den gestaltningsméssiga skissprocessen. Under denna fas lades

modellen tillfélligt &t sidan for en tid.

Figur 31 Gestaltningplan samordnas med modellen for forsta gangen
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Figur 32 Forslaget tar 3Dimensionel form

Visualisering av forslaget och den iterativa designprocessen

Nir forslaget successivt borjade ta form integrerades den nya planen i modellen.
Ytor och strukturer gavs volym och relationen mellan nytt och befintligt kunde
ddrmed provas i1 sekvens, perspektiv och rumslig skala. Modellen fungerade hér
som ett iterativt verktyg: nér passager upplevdes som for trdnga, nivaskillnader som
problematiska eller nya idéer uppstod, genomfordes justeringar parallellt i bade
CAD-underlaget och 3D-modellen. Denna véxelverkan mellan ritning och modell
mojliggjorde en kontinuerlig kalibrering mellan plan, sektion och upplevelse.
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Figur 33 Detaljgraden utvecklas steg for steg under processen

Figur 34 Ndrblick pd material och volymer
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Figur 35 Omradet Gamla stan gors om efter brister i transportsikerhet relaterat till cykel upptdckts
och far en nystart frdan grunden

Figur 36 Mellanomrddet i ett ndstan firdigt skede
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Figur 37 Objekt och former som tidigare varit simpla for att vara kommunikativa férbereds for
rendering

Val av vyer och fortsatt arbete

Volymer och material justerades efter den nya planen. Nya trdd och utrustning
hidmtades frdn Chaos Cosmos eller modellerades separat i utkanten innan de
integrerades 1 scenen. Vyer valdes ut ifrdn vilka platser som tydligast kunde
kommunicera forslaget.

Figur 38 Firdig rendering innan Post-Process
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Rendering av vyer

Alla vyer renderades i 1920x1080. En medveten strategi var att avvakta med stora
delar av exempelvis vegetation och ménniskor, dir dessa senare lades in i en
postprocessfas i Photoshop. Utbudet av vegetation i SketchUp dr begrinsat och ofta
forsimplat, vilket ger resultat som ej dverensstimmer med visionen. Utover detta
mojliggjorde det ett fardigt resultat utan att vidare tynga modellen som vid detta
stadie redan krivde mycket utav hardvaran. Genom denna metod kunde darfor
modellen héllas tekniskt hanterbar samtidigt som detaljrikedom och liv gavs till det
slutliga resultatet genom bearbetning av modellen utanfér 3D-programmet.

7.4. Reflektioner av modellen

Med tanke pd hur informationsrik modellen slutligen blev hade den kunnat
anvindas till analyser och andra kommunikativa anvdndningar i arbetet, utdver
renderingarna. Ddrmed ses potentialen att ha varit underanvénd.

Renderingar har en forméga att brygga avstandet mellan ritningens abstraktion och
den faktiska upplevelsen av en plats. Dér plan kréver trianing for att tolkas, kan en
rendering omedelbart kommunicera skala, stimning, materialitet och ljus,
dérigenom skapa en gemensam referenspunkt mellan projektdr, bestdllare och
allminhet. Renderingarna goér det mojligt att prova scenarier, visualisera
konsekvenser och formedla en vision innan nagot ar byggt, vilket stiarker dialogen
och kan o6ka forstéelsen for komplexa gestaltningsval.

Samtidigt rymmer renderingar en inneboende risk dér deras Overtygande realism
kan dolja osdkerheter, ses som fardiga och tolkas som bokstavliga, forenkla
tekniska eller ekonomiska begransningar och skapa forvéntningar som det fardiga
projektet inte kommer att motsvara. Val av perspektiv, véder, aktivitet och
ménniskor blir aldrig neutralt, utan styr ocksé tolkningen och kan forstérka vissa
virden pa bekostnad av andra. Renderingens styrka, dess formaga att konkretisera
det annu obefintliga, dr dirmed ocksé dess storsta utmaning, eftersom den kraver
en medvetenhet om gransen mellan vision och 16fte ifrdn betraktaren.
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8. Gestaltningsforslag

8.1. lllustrationsplan

Figur 39 Illustrations- och orienteringsplan for platsen och renderingarna 1:2000

21
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8.2. Renderingar och visualiseringar

Jarnvigsomradet ir den punkt dér de tre huvudmalen, Centrum, Rampen och Atran,
vill métas. Med forslaget skapas ett omrade som sprider rorelsen, en gron korsning,
1 det omrade som idag ér jairnvdg. Genom att Oppna upp denna del tillats rorelsen
mellan huvudmalen. Gangarnas form tar sin grund i dagens jarnvigsspar och mots
av en nord-sydgiende axel och siktlinje mot kyrkan.

Renderingarna presenteras i arbetet i en sekvens fran vést till ost, liknande en
vandring genom omradet, for att forenkla forstaelsen av platsen och ldsbarheten 1
arbetet.

hwr

Figur 40 Entrén mot vdst (ser mot dst). Render av Oskar Marklund, Post-Process av Hayley
Eastabrook

Forslaget 6ppnar upp norrsidan av spéret som dr avskidrmad frén de ovriga sparen
av perrongen. Det ger anvidndarna direkt koppling till busscentralen och om den
tillats dras langre ger den ocksa en smitvdg bakom bussdepan bort till storhandeln,
vilket dr ndgot detta forslag rekommenderar. D& frigdrs ocksa stationsbyggnaden,
som skulle kunna 6ppnas for nyanvéndning for eventuella verksamheter.
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Figur 41 Jarnvigsomrddet, med torg och aktivitetsytan till vinster. Render av Oskar Marklund,
Post-Process av Oskar Marklund

Omrédet mellan den belagda ytan och gingen far en frivuxen dngskaraktir medan
andra planteringar pryds av dekorativa perenner, men med liknande mal. Dar det
idag redan ligger smagatsten planeras ett torg/en aktivitetsyta. Under somrarna kan
ytan nyttjas till fullo, annars fungerar den som expansion till Ung Fbgs omrade.

Figur 42 Skulptur och siktlinje mot Kyrkan. Render av Oskar Marklund, Post-Process av Oskar
Marklund

Lings med omradet finns platser utmérkta for skulpturer och konstverk fran lokala
konstnérer. Dessa verk kan vara temporira eller permanenta. De statyer som syns 1
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renderingarna dr endast forslag for att formedla idéer, men har i arbetet utvecklats
med olika koncept s& som reflektion, spegling, fragmentering och historia. Andra
leker med hojder som blickfang och spelande mellan installationer, s& som en staty
pa var sida av an.

Figur 43 Entrén mot Stationsgatan. Render av Oskar Marklund,; Post-Process av Hayley
Eastabrook

Vyn sedd fran andra héllet visar entrén fran centrum, kyrkan och bussterminalen.
Det finns bénkar placerade utefter parken med maximala avstand av 50 m, vilket &r
en riktlinje tagen fran Storbrittaniens motsvarighet till Transportstyrelsen,
Department for Transport, i publikationen Inclusive Mobility: A Guide to Best
Practice on Access to Pedestrian and Transport Infrastructure av Department for
Transport (2021).
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Figur 44 Entrén mot Schubergsvigen och Rampen. Render av Oskar Marklund, Post-Process av
Oskar Marklund

Figur 45 Mycket av dagens utrustning hoppas sparas for historia, identitet och till belysning. Render
av Oskar Marklund, Post-Process av Oskar Marklund

I kanten till den nya jarnvagsbarridren skapas det rum dér spridningen mellan de
olika riktningarna kan ske, men som dven innefattar mdjligheter att stanna upp och
betrakta platsen och de nérliggande spéren.
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En bit av rilsen sparas for historia och lek, dir barn kan springa, utforska och
uppleva platsens historia. Mycket av dagens jarnvagsutrustning hoppas i detta syfte
sparas for historia, identitet och belysning.

Figur 46 Entré fran Nygatan sedd fran den dppna torgytan. Render av Oskar Marklund, Post-
Process av Oskar Marklund

Figur 47 Kanten av den dppna torgytan. Render av Oskar Marklund, Post-Process av Oskar
Marklund
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Figur 48 Aktivitetsyta / Torgyta for Ung Fbg och allmdnheten. Render av Oskar Marklund, Post-
Process av Oskar Marklund

En mer Gppen yta av den redan stenbelagda marken hélls 6ppen och kopplas till
resten av omradet. Platsen ramas in av granitmurar. Detta dr dven fortsatt den plats
dér entré frdn Nygatan sker, med en mer tillginglig lutning (se figur 50). Tétare
buskplanteringar skirmar av Nygatan och hoppas reducera buller, 4tminstone till
en grad, samt skapar en visuellt lugnare plats utan stadens trafik i bakgrunden. Pa
den Oppna torgytan finns mgjlighet att stélla upp matbilar eller glasstdnd under
sommaren eller vid aktiviteter, dd denna yta dr kopplad till Nygatan.

Anslutande till den 6ppna ytan anldggs en mer avskdrmad plats med sittplatser och
en scen gjord av trd. Sittplatserna ar flyttbara for att kunna anpassas efter olika
arrangemangbehov. Runt scenen finns grona inslag och lagmélda barridrer som
ramar in platsen men later den bli en del av sin helhet, utan att isolera den.
Granitmurarna dr anlagda i sitthdjd for att skapa ytterligare sittmojligheter pa
omradet.
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Figur 49 Blick mot Nygatan och entrén till Straket. Render av Oskar Marklund, Post-Process av
Oskar Marklund

Jarnvigsomradet dr orienterat mot mellanomradet Straket pd andra sidan viagen, dar
en gangforbindelse anldggs som fortséitter genom bostadsomridet och vidare ner
mot Gamla stan.

Figur 50 Entrén mot Nygatan. Render av Oskar Marklund, Post-Process av Hayley Eastabrook
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Figur 51 Stréket mot Atran och Hinderbana. Render av Oskar Marklund, Post-Process av Oskar
Marklund

Figur 52 Fortsdttning av Strdaket och glimten av en sandldda. Render av Oskar Marklund, Post-
Process av Oskar Marklund

Omradet sluttar skarpt ner mot Nygatan, vilket gér entrén svardtkomlig for rullstol.
Har har en avvigning gjorts att tillgénglighetsgorande skulle krava for stora insatser
av marknivihojdsjustering som dessutom skulle &ndra platsens karaktir. Vid
intilliggande Ung Fbgs lokaler i kanten av platsen finns dock en entré med
tillgénglig lutning. De andra entréerna till platsen har redan tillgéngliga lutningar.
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Langs med vandringen gar hinderbanan och andra lekfulla element. Utformningen
har till del inspirerats av tanken om ett miniatyrstrak med element som hittas i den
storre kontexten. Exempel pa detta dr lekstatyer 1 form av krukor. Det finns ocksa
tvd kullar som syftar pd de tvd sidorna av &n och den genomgaende linjéra
strukturen kantad med galvaniserat kantstal som aterspeglar rilsen och jarnvégen.

Figur 53 Ndrbild fran sandladan med lekstatyer. Render av Oskar Marklund,; Post-Process av
Hayley Eastabrook

Figur 54 Lek ankrat till platsen, miniatyrstrdk. Render av Oskar Marklund, Post-Process av Oskar
Marklund

70



Gangen fortsétter genom vegetationen och forbi bostadshusen. P& en plats dér ytan
Oppnas upp finns en sandlada med de nimnda lekstatyerna som ar krukor gjorda i
trd, for att kléttra pd och igenom. Hela mellanomradet 4r belyst av pollare istéllet
for lyktstolpar, i syfte att begrinsa nya ljusfororeningar i bostadsomradet

Pé platsen syns kullar gjorda av restmassorna av regnbddden samt en bro som ldnkar
samman de tvd kullarna. Miljon skapar plats for lek med topografiandring langs
med hinderbanan. I bakgrunden syns sandladdan, krukorna och ytterligare bankar for
fordldrar att stanna vid.
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Figur 55 Passage mellan Straket och Gamla stan. Render av Oskar Marklund,; Post-Process av
Hayley Eastabrook

Figur 56 Vy fran Rosariet, Gamla Stan. Render av Oskar Marklund, Post-Process av Oskar
Marklund
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Figur 57 Gamla stan, vy mot Atran. Render av Oskar Marklund, Post-Process av Oskar Marklund
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Siktlinjen mot de tidigare brofundamenten bevaras genom hela strickan. Den
forstarks ocksd genom att ramas in vid en entré med portaler mellan mellanomrédet
och Gamla stan for att sammanlidnka dessa tvd delomrdden. Klatterrosor gér dver
valven, likt de gor i det néarliggande rosariet (se figur 56).

Vigen kopplas vidare genom att anligga ny grusgdng mellan den befintliga
trottoaren och det nya géngstraket som stracker sig genom mellanomrédet. I ytan
intill trottoaren, ner till 4n, skulle en regnbadd kunna anléggas. I och med de ytor
dér vattenupptagningen har forsdmrats, déir jord byts ut mot andra material, kan
detta motverka den permeabilitetsforlust som har kommit nir man gjort platsen mer
tillginglig, men mindre permeabel.

Den befintliga trottoaren som utgdr den sista strdckan mot &n breddas och bénkar
placeras ut for att fortsatt folja de efterstriavade riktlinjerna om tillgdnglighet.

Den foreslagna bron tdnks folja en bage med sin hogsta punkt dér vattnet dr som
djupast, for att underlitta for de privatbatar som finns i omradet. Den tar sedan hjilp
av den tidigare banvallens sida vid landningen. Materialen bor viljas med omsorg

sd att de inte skapar oharmoni mot fundamenten. Bron bor inte heller nd 6verkanten
av pelarna utan understélla sig dem i landskapet.

Figur 58 Regnbddd. Render av Oskar Marklund, Post-Process av Oskar Marklund
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Figur 59 Gestaltningsforslag pda bron ut mot fundamenten. Render av Oskar Marklund, Post-
Process av Oskar Marklund

Figur 60 Vy fran bron tillbaka mot projektomrddet. Render av Oskar Marklund, Post-Process av
Oskar Marklund
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8.3. Masterplan

{ G /
o . ’ O I,

ws EBE K’“s T G e ONEE
Lo /LL,\] s D\j :

DESIGNPROPOSAL

w3

Pt e 1

[

i

ST e
{ T\ e
A

DESIGNPROPOS AL

Figur 62 Jirnvigsomrddet, OBS Al, ej faktisk skala, se bilaga 2.

76



P oD :)I ‘)I

A e

B ©

[

4

v
sz
D
)

o)
)

¢ eein s

E
[ i o //
Tl I\\ Iy
Nwava %\\\%5\@/
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8.4. Lek Element: form, sakerhet, tillganglighet

Hinderbanan bestar av hoppstenar och trdinstallationer. Hoppstenarna bor vara av
natursten.

Kullen &r en del av hinderbanan och planeras att byggas av material som blir kvar
frdn den regnbiddd som anldggs ldngre ner. En bro av trd mellan de tva kullarna
anspelar pa platsens egen topografi dir de tvd sidorna av Atran kantar ner mot
vattnet.

Atminstone nagra av skulpturerna bér goras med lekfulla element och med barn
som malgrupp. I forslaget som lagts vid sandladan ger sanden mangsidig lek och
traskulpturerna anspelar pa historien om det ldnglivade krukmakeriet nerfor gatan.

8.5. Material och planeringsstrategi

8.5.1. Yta och dagvatten

I och med att gangens totala 14ngd tar i ansprak mycket av vad som idag ar gris har
materialet for gangen satts till fint grus eller stenmjol (0—6 mm) for att f4 en viss
vattengenomslépplighet, men dnda halla platsen och végen tillgidngliga. Asfalt
skulle ge vildigt svag infiltrering, néra till ingenting ifall det 4r i bra skick. Stenm;jol
har en mindre perforering én vad till exempel grus har, men ar mer tillgédngligt for
personer som kriver assistans med exempelvis rullatorer eller rullstolar. Samtidigt
har den fortfarande en betydligt bittre genomslépplighet dn asfalten, vilket gor att
avvigningen har hamnat hér (Bjornfors & Franzon, 2025).

Topografin anvénds for att leda och bromsa vatten pa platsen. Pa sa sétt kan vatten
bli en integrerad del av foslaget och samtidigt minska belastningen pa stadens
dagvattensystem vid kraftiga regn. I och med platsens nirhet till Atran och
omradets tidigare erfarenheter av dversvamning hoppas dessa ingrepp innebéra att
forslaget 1amnar en positiv verkan péd dagvattenhanteringen.

78



8.5.2. Vegetationsval

Vixtpaletten har inspirerats av kustdngar och den vegetation som aterfinns lings
Hallands kustlandskap. Detta for att skapa en egen karaktir som tydligt forankrar
platsen i sitt sammanhang, samtidigt som de inhemska véxterna kan ldsas som en
tolkning av historien och de arter som ldnge har samspelat med ménniskan i
Falkenberg. Dessa arter delar platsen med mer parkliknande véxtlighet. Genom
interaktion mellan hogre grisarter, transparenta blommande perenner och ligre
marktdckande vegetation etableras en plantering med tydlig sdsongsvariation och
ett varierat vaxtuttryck over aret.

De trdd som introduceras pd Jarnvdagsomradet fungerar som en brygga mellan den
foreslagna gestaltningen och platsens befintliga karaktér. Artvalet har hdmtats fran
de trdd som redan forekommer i ndromradet, fraimst ek och 16nn. Traden bidrar till
att rama in platsen, skapa skugga och ge omradet en tydligare rumslig struktur.
Under tradkronorna kompletteras planteringen med vitsippor (Anemone nemorosa)
1 halvskuggiga ldgen, vilka tillsammans med tidigbhlommande blomsterlokar
introducerar liv och fiarg i grdsmattorna och planteringarna innan den &vriga
vegetationen har brutit vintervilan.

Kopplingen till kusten skapas av rollika (Achillea millefolium), backtimjan
(Thymus serpyllum) och strandrag (Leymus arenarius), vilka syftar till att forankra
gestaltningen 1 sin geografiska plats med ett mer naturpriglat och kustanknytande
vegetationsval. Strandrdgen bidrar dessutom med tydliga vintervdrden d4 den
behaller sin struktur och form under arets kallare ménader och inte tappar fiargen
forrdn langt in pd hosten. I bagarna vid portalen mot Gamla stan planteras nyponros
(Rosa dumalis), som bade knyter an till det intilliggande rosariet och forstirker den
kustnira karaktiren. Aven blodniva (Geranium sanguineum), vars lingre
blomningstid och marktickande véxtsdtt bidrar till att binda samman de olika
viaxtskikten och skapa ett mer sammanhéllet uttryck.

I liknande drag tillfor Kantnepeta (Nepeta x faassenii), rdd solhatt (Echinacea
purpurea), karleksort (Hylotelephium telephium) och lammdron (Stachys
byzantina) forslaget med variation i farg, form och textur. Arterna bidrar ocksa med
en parkliknande karaktdr och dven de med langa blomningsperioder. Jétteverbena
(Verbena bonariensis) och tuvror (Calamagrostis acutiflora) bidrar med vertikalitet
och rorelse i vinden. De ar relativt genomsynliga men rumsskapande, samtidigt som
deras stjdlkar och frostallningar star kvar under vintern.

79



Jan Feb |Mar Apr Maj Juni [Juli Aug Sep Oct Nov Dec

Achillea millefolium

Anemone nemurosa

Calmagrostis acutiflora Vinterstruktur
Echinacea purpurea

Geranium sanguinea

Hylotelephium telephium

Leymus arenius Vintergron
Nepeta

Rosarugosa

Stachys byzantina

Thymus serpyllum

Verbena bonariensis Vinterstruktur

Blomsterl6kar _

Figur 65 Blomningsperioder och Vinterkvaliteter

I omréden dér kontakt med Atran ir viktig 1imnas siktlinjer mer dppna for att inte
forlora relationen till vattnet och ddrmed en viktig del av de historiska sparen i
landskapet. Darfor bor extra omsorg laggas pa att sidkerstilla att vegetationen blir
en inramning av Atran och inte en avskirmning.

Planteringarna, likvdl som gangen, hoppas byggas med en kant. Forslaget borjade
med cortenstél for att tydliggora idén om ett nytt jirnvigsspar, men under arbetets
utveckling upptécktes att ldget vid kusten gjorde att dessa inte var ldmpliga.
Forslaget blir diarfor galvaniserat stal for att halla samma kénsla och gora platsen
mindre skotselkrdvande for ett béattre pris. Kantsten av granit skulle kunna
overvigas, da dessa anvénds vid planteringar ndrmare centrum. Det skulle dock bli
ett dyrare forslag, eftersom kanterna dr planerade att f6lja hela striackan.

8.5.1. Belysningsval

Belysningen placeras framst langs gangstraket samt vid viktiga entrépunkter och
motesplatser. Detta stirker platsens anvéndbarhet och upplevda trygghet samtidigt
som omradets struktur och orienterbarhet tydliggdérs dven under dygnets morkare
timmar. De bevarade pelarna for elledningarna anvinds pa jarnvagsomradet for
fixering av belysning, forslagsvis nidgon typ av spotlight for att koncentrera ljuset
pa platsen.

Héansyn maste tas till att undvika en situation med alltfor starkt, felriktat eller

blandande ljus. Detta ér av speciell vikt 1 mellanomradet, dir platsen stracker sig
genom ett bostadsomrade pd bada sidor dir extra ljus inte nodvandigtvis skulle
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uppskattas. For denna stricka kommer darfor utsatta pollare att anvdndas for att
koncentrera ljuset och minska ljusféroreningarna i sin helhet.

8.5.2. Planeringsstrategi

Planeringsstrategin for omrédet bygger pd ambitionen att forst gora platsen
anvindbar och tillginglig, ddrefter etablera forslagets idéer och slutligen lata
omrddet successivt vixa samman med resten av stadens struktur.

Kort sikt — Mindre ingrepp sdsom forbéttrad tillgdnglighet, planteringen av tréd,
tempordar moblering, belysning och 6ppnande av utvalda passager. Dessa atgéirder
syftar till att snabbt 6ka anvéndningen av platsen och &ndra strukturen utan att krdva
alltfor hoga kostnader direkt.

Medellang sikt — Realisering av den faktiska gestaltningen genom anléggning av
perennplanteringar, skulpturer och lekomradet samt utveckling till permanenta
vistelseytor. Atgirderna syftar till att stirka platsens identitet, 6ka variationen i
anviandningen och skapa tydligare rumsliga kvaliteter.

Lang sikt — Potentiell omvandling av storre infrastrukturella delar och starkare
knytning till sin omgivning. Vid fortsatt tillvixt runt stadens centrum ytterligare
omvandling av jarnvégsnéra ytor till park- eller stadsrum for att skapa en korridor.
Fragan om framtida broforbindelse hamnar ocksé under detta perspektiv.

8.6. Fasindelning och genomforandestrategi

Om den foreslagna gestaltningen av den tidigare jarnvdgskorridoren i Falkenberg
skulle forverkligas, krdvs en genomténkt genomforandestrategi som tar hansyn till
platsens tekniska, sociala och ekonomiska forutsittningar pd ett hallbart och
langsiktigt sitt. Nedan foljer ett antal rekommendationer som kan fungera som
vigledning for ett framtida genomforande.

Den forsta rekommendationen dr, som tidigare nidmnts, att dela upp projektet 1
etapper. En etappvis utbyggnad mojliggor att resurser kan fordelas 6ver tid och att
delar av striket kan tas i1 bruk successivt. Detta minskar genomforandets
komplexitet och ekonomisk risk, samtidigt som fordelarna kan utnyttjas tidigt.
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I etapp ett reckommenderas jarnviagsomradet att Oppnas, eftersom detta tros ge storst
direkt effekt for stadens rorelsendt och 6ppna nya mdjligheter, medan de andra
delarna 1 huvudsak forbattrar den redan befintliga rorelsen. Mdblering av torgytan
skulle kunna véntas tills finansiering &r sdkrad. Markbeldggningen dr redan pa plats,
men granitmurarna skulle kunna forsvara budgeteringen.

Etapp tvd rekommenderas vara omradet Gamla stan dé detta dr ett mindre kostsamt
projekt medan den sista fasen planeras.

Direfter mellanstraket som binder samman de bada sidorna. Detta skulle kunna
delas in i mellanfaser gédllande mark, moblering och lekutrustning.

Ifall moblering av torget véljs att prioriteras ldgre blir detta nu den sista etappen.
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9. Diskussion

Detta arbete har haft som ambition att undersdka hur dvergiven infrastruktur kan
omgestaltas till ett attraktivt, inkluderande och funktionellt stadsrum, med sarskilt
fokus pé lek, konnektivitet och historisk forankring. Genom ett gestaltningsforslag
for den tidigare spdrpassagen i Falkenberg har projektet sokt forena teoretiska
perspektiv  fran  landskapsurbanism, funktionellt bevarande, barnvénlig
stadsplanering och konnektivitet med platsens specifika sociala, rumsliga och
historiska forutsattningar.

Arbetets Overgripande resultat visar att den aktuella platsen, trots att den idag
upplevts som ett "drr" 1 stadsstrukturen, rymmer potential som sammanlédnkande
strak och vardagsrum i staden. Genom att omprogrammera den tidigare jairnvdgens
linjéra struktur till en promenadvég med integrerade lek- och rekreationsfunktioner
kan platsen dterfa en aktiv roll i stadens rorelsesystem och sociala liv. Forslaget
visar hur en tidigare barridr kan transformeras till en link mellan stadskérnan,
Gamla stan, Rampen och alandskapet lings Atran.

Gestaltningsforslaget kan tolkas som ett lokalt uttryck for landskapsurbanismens
idé om staden som ett dynamiskt system dir ekologiska, sociala och
infrastrukturella processer samverkar. I linje med Waldheims (2006) och Allens
(1999) resonemang betraktas den tidigare jairnvagsstrukturen inte som ett isolerat
objekt utan som en del av ett storre natverk av floden, relationer och rorelser.
Forslaget bygger pé att bevara och vidareutnyttja den linjéra formen, snarare dn att
radera den, vilket mojliggor bade rumslig kontinuitet och historisk ldsbarhet.

Ett centralt resultat &r hur funktionellt bevarande av historisk infrastruktur kan bidra
till att stirka platsens identitet. De kvarvarande brofundamenten i Atran, liksom
bevarade rélsfragment och tekniska installationer, ges i forslaget nya roller som
orienterande, lekfulla och symboliska element. P4 sé sitt blir historien inte endast
nagot som kommuniceras genom skyltar eller monument, utan ndgot som upplevs
kroppsligt genom rorelse, lek och vardagsanviandning. Detta ligger i1 linje med
Bergers (2006) och Pendleburys (2013) argument om att historia kan aktiveras
snarare dn konserveras.
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Projektet visar dven hur lek kan integreras i ett linjdrt strdk utan att isoleras till en
traditionell lekplats. Genom hinderbanor, lekfulla skulpturer och topografiska
variationer skapas mdjligheter till spontan lek lédngs strickan. Detta stodjer Lester
och Russells (2010) syn pé lek som en del av vardagens rorelsemdnster snarare én
som en separat funktion. Forslaget tar samtidigt hdnsyn till sdkerhet och
tillgdnglighet genom lagskalig utformning, synlighet och materialval, men
erkdnner, i linje med Vrolix (2006), att total riskeliminering varken dr mojlig eller
onskvird.

Konnektivitet framtrdder som en béarande princip i forslaget. Genom att 6ppna delar
av det inhdgnade jarnvigsomrédet, flytta stingsel och skapa nya kopplingar till
stationen, Gamla stan och Arummet forbittras bade den faktiska och den upplevda
ndrheten mellan stadsdelar. Detta stirker stadens gang- och cykelnit och kan
minska beroendet av bil for korta vardagsresor, sdrskilt for barn, ungdomar och
dldre. I detta avseende bekréftar projektet Salingaros et al. (2014) och Boverkets
(2021) resonemang om vikten av téta, redundanta och littnavigerade nétverk.

Samtidigt visar arbetet pa komplexiteten i att omvandla infrastruktur som
fortfarande delvis &r i bruk. Den kvarvarande jarnvidgsfunktionen har utgjort en
tydlig begrdansning for hur stor del av platsen som kan Oppnas for allmdnheten.
Gestaltningsforslaget har darfor valt en pragmatisk strategi dér de flesta spar 1amnas
1 drift, medan det mest norra sparet omprogrammeras. Detta innebér att forslaget
inte maximerar konnektivitet fullt ut, men demonstrerar hur stegvisa omvandlingar
kan genomforas utan att stora befintliga funktioner.

Arbetets metod, med platsbesok, dialog med stadsarkitekt och iterativ modellering,
har varit avgorande for att fanga bade formella och informella kvaliteter i omradet.
Samtalet med kommunens representant har bidragit till att forankra forslaget i
pagéende initiativ, lokala behov och framtida planer, vilket stiarker dess relevans
som spekulativt men realistiskt gestaltningsforslag. Samtidigt innebér avsaknaden
av bredare medborgardialog att vissa anvindarperspektiv, sirskilt fran barn,
ungdomar och dldre, endast har tolkats indirekt genom teori och observation.

Sammanfattningsvis visar arbetet hur en omvandling av underutnyttjad
infrastruktur kan fungera som ett kraftfullt verktyg for att stdrka bade social och
rumslig héllbarhet i staden. Forslaget for Falkenberg illustrerar hur lek, rorelse,
historia och ekologiska strategier kan samverka i ett sammanhingande strdk som
bade reparerar en tidigare barridr och tillfor nya kvaliteter till stadens offentliga
rum. Projektet bidrar ddrmed med ett exempel pa hur smaskaliga, kontextkinsliga
ingrepp kan generera vérden for stadens vardagsliv.
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9.1. Bidrag till diskussionen om lek i staden och
offentliga rum

Projektet bidrar till den pagéende diskussionen om lekens roll i staden genom att
visa hur lekfulla element kan integreras i ett linjirt promenadstrdk snarare dn
koncentreras till en avgransad lekplats. Genom att distribuera lek lings hela
strdckan — 1 form av hinderbana, skulpturer, sandldda och topografiska variationer
— uppstir mojligheter till spontan lek i vardagens rorelsemonster. Detta stodjer idén
om att lek inte enbart dr en destination utan en process som kan vivas in i barns och
vuxnas dagliga forflyttningar.

Forslaget visar ocksé hur lek kan fungera som en social katalysator i offentliga rum.
Lekfulla installationer och 6ppna aktivitetsytor kan locka olika &ldersgrupper och
skapa mdten mellan barn, forédldrar, dldre och forbipasserande. Pé sé sitt bidrar lek
inte endast till barns utveckling utan dven till platsens sociala vitalitet och upplevda
trygghet.

Samtidigt problematiserar projektet sdkerhetsdiskursen inom barnvénlig
stadsplanering. Genom att arbeta med 1ag hojd, synlighet och robusta material
minimeras allvarliga risker, men utan att eliminera alla utmaningar. Detta ligger i
linje med den forskning som pekar pa vikten av "lagom" risk i lek for barns
motoriska och psykologiska utveckling.

9.2. Forslagets begransningar

En central begransning i forslaget dr att jarnvégen fortfarande delvis anvénds for
industriella dndamal, vilket begrinsar mojligheten att 6ppna hela omradet for
allminheten. Detta har inneburit att vissa potentiella kopplingar, sérskilt mot
Rampen och stormarknaden, endast har kunnat realiseras 1 form av indirekta eller
semidirekta strak.

Vidare bygger forslaget pa antaganden om framtida finansiering, politisk vilja och
organisatorisk samordning mellan kommun, jarnvidgsforvaltning och privata
aktorer. Utan ett tydligt genomforandemandat riskerar projektet att forbli ett
visiondrt forslag snarare én ett realiserbart stadsbyggnadsprojekt.

En annan begrinsning adr den begrinsade anvidndningen av kvantitativa data,
exempelvis detaljerade flodesmétningar, socioekonomisk statistik och systematiska
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bullermédtningar 6ver langre tid. Sddana data hade kunnat stirka argumentationen
kring behov, effekter och prioriteringar.

9.3. Mojligheter och begransningar med 3D-modeller
for gestaltningsarbete

3D-modellen har varit ett centralt verktyg i designprocessen, bade for att testa
rumsliga relationer och for att kommunicera forslaget visuellt. Modellen har gjort
det majligt att studera skala, siktlinjer, topografi och relationer mellan strak, lekytor
och broforbindelser pa ett sitt som tvadimensionella ritningar inte formedlar till
gestaltare eller kund, da de skapar distans till just dessa upplevelser.

Fran ett kommunikativt perspektiv utgér 3D-modellen dven ett viktigt redskap 1
dialogen med icke-fackkunniga aktorer, sasom medborgare, politiker och
intresseorganisationer. Till skillnad frén tekniska planritningar och sektioner, som
forutsitter en viss rumslig ldskunnighet, kan en tredimensionell visualisering 1
hogre grad forstas intuitivt. Den mojliggdr en mer direkt upplevelse av hur platsen
kan komma att uppfattas i verkligheten, vilket underléttar samtal om gestaltningens
kvaliteter, upplevd trygghet, orienterbarhet och tillgédnglighet. P4 s sétt kan 3D-
modellen fungera som ett inkluderande verktyg i medborgardialoger och bidra till
en mer jamlik kommunikationssituation, déir fler aktorer ges mdjlighet att ta
stéllning till och péverka forslaget.

Samtidigt innebar 3D-modellen vissa begransningar. Vilken vegetation som finns
tillgdnglig 1 digitala bibliotek blir relevant. I detta arbete har véxtvalet inte 1atits
paverkas av tillgdngliga arter, med detta skulle kunna bli fallet. I stillet har
visualiseringarna anvént vixter med ett liknande sprak nér bilder inte kunde hittas.
Dérmed uppstar en skillnad mellan visualiseringarna och vad som faktiskt foreslés,
vilket dr dess egen svaghet.

Den riskerar ocksé att ge en alltfor fardig och estetiserad bild av ett projekt som 1
praktiken ska genomgi flera iterativa faser av teknisk projektering, ekonomisk
avvigning och medborgardialog. Modellen kan ocksa dolja komplexa fragor kring
markforhillanden, dagvattenhantering, tillgdnglighetsnormer och lingsiktigt
underhall, dir tekniken kan fOrbikoppla den faktiska platsens verkliga
begrénsningar.
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9.4. Mgjligheter for framtida utveckling

9.4.1. Bron

Detta forslag lagger grundarbetet for en eventuell bro mellan bdda sidorna. En
framtida broforbindelse ldngs de gamla fundamenten har potential att bli ett starkt
identitetsskapande element for Falkenberg. En sddan bro skulle inte endast fungera
som en funktionell genviig &ver Atran utan dven som ett historiskt laddat landmérke
som knyter samman détidens och nutidens infrastrukturella behov.

9.4.2. Resten av stationsomradet

Vidare skulle det finnas mojligheter att successivt avveckla spéret och stegvis
kunna utreda for att Oppna upp barridiren for ett ldngre strdk, park eller
nybyggnation. Forsta steget skulle kunna vara att 6ppna upp det yttersta sparet pa
sOdersidan likt forslaget har gjort pa norrsidan, for att ge en sékrare passage som &r
upphdjd och separerad frén biltrafik for invdnarna vid rampen och nérliggande
omriden. Detta omrade har dock fler osdkra fragor och skulle till exempel inte vara
lampligt ifall inte en sdker och ej orimligt dyr 16sning och hantering for elen som
gér over spéren skulle kunna ordnas.

9.4.3. Akanten

Lings med akanten mot tullbron finns en park och gronyta som har ytterligare
potential att vidareutveckla miljon runt Atran. Just nu ir den dominerad av
parkering med rum for en dngsplantering, tridsamling nere vid vattnet och en staty
av sten. Om bilfokuset kan reduceras, skulle mer yta kunna 6ppnas upp for att
ytterligare ta vara pa den attraktiva vattenfronten som finns i Falkenberg samt
formas fOr att ge dkanten ytterligare dversvimningsresiliens.
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10. Slutsats

10.1. Sammanfattning av viktiga insikter

Detta gestaltningsprojekt har undersokt hur dvergiven infrastruktur i Falkenberg
kan omvandlas till ett ssmmanhingande, attraktivt och funktionellt offentligt rum
med fokus pd mobilitet, konnektivitet och lek. Utgidngspunkten har varit den
tidigare jirnvigsstrickningen vid Atran, av kommunen beskriven som ett “4rr” i
stadslandskapet och dess potential att fungera som ett identitetsskapande strdk som
binder samman stadskdrnan, Rampen och an.

Projektet visar att dldre infrastruktur kan omgestaltas till en attraktiv offentlig miljo
genom att dess linjdra form, historiska spar och rumsliga logik tas till vara snarare
dn raderas. Genom funktionellt bevarande, dir platsens tidigare roll som
rorelsestruktur oversdtts till ett promenad- och aktivitetsstrak, skapas kontinuitet
mellan historia och samtida anvindning. De kvarvarande fundamenten i Atran
fungerar i detta sammanhang som visuella minnen och aktiva delar i ett nytt
forbindelsestrak som forstarker platsens identitet och ldsbarhet.

Kombinationen av riktade rorelser mot 4n och mer Oppna vistelserum over det
tidigare jarnvdgsomradet skapar rumslig variation och méjlighet till bade genomfart
och uppehall.

Historiska spar kan bevaras och anvindas aktivt for att stirka platsens identitet.
Genom att lata jarnvdgens tidigare strickning, materialitet och rorelsemonster
informera den nya gestaltningen blir historien en del av vardagsupplevelsen snarare
an ett fristdende narrativ. Detta Overensstimmer med teorier om funktionellt
bevarande och landskapsurbanism, déir robusta infrastrukturella strukturer
omprogrammeras for nya behov utan att deras historiska lager utplinas.
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Sammanfattningsvis pekar arbetet pa att omvandlingen av underutnyttjad
infrastruktur inte enbart kan forbattra fysisk tillgdnglighet och rekreationsvérden,
utan dven bidra till social héllbarhet, identitetsskapande och ekologiska kvaliteter.
Forslaget for Falkenberg visar hur ett tidigare barridrrum kan omtolkas till ett
sammanbindande stadsrum som Oppnar upp mot vattnet och stirker kopplingarna
mellan stadens olika delar.

10.2. Metodreflektion

Projektets begrinsningar ligger framst i dess undersokande och konceptuella
karaktdr. Avsaknaden av anvéndarstudier, detaljerade tekniska l&sningar och
genomforandekalkyler. Den tekniska nivén i arbetet var medvetet lagd pa en
oversiktlig skala, vilket innebér att fragor som till exempel konstruktion endast har
berdrts enkelt medan fragor som materialdimensionering och driftkostnader inte har
hanterats alls. Detta ldmnar ett hal att fylla mellan visionen och dess praktiska
genomforbarhet.

Samtidigt har den valda metodiken mojliggjort en mer explorativ
fordjupningsprocess dér platsens omvandling kunnat undersdkas utan att begransas
av forutbestdmda 16sningar. Genom att arbeta iterativt mellan skiss, analys och 3D-
modell har projektet mgjliggjort ett utforskande av alternativa scenarier samt
provning av olika strategier pa ett effektivt och dynamiskt satt, vilket har starkt
forstdelsen och bést tagit vara pd platsens potential.
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