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Forord

Under hosten 2024 var jag utbytesstudent i Colombias huvudstad Bogota. Universitetet jag gick
pa, Pontificia la Universidad Javeriana, ligger bredvid en stor gata som kallas La Séptima. Den
strdcka av La Séptima som jag behdvde passera till och frdn campus &r hart trafikerad, gra och
héardgjord med fa trdd och annan vixtlighet. Gangbanorna &r i manga fall slitna och daligt
planerade och strickan kédndes bade otrevlig och relativt otrygg att vistas pa. Jag valde darfor i sa
stor utstrackning som mdjligt alternativa fardvagar och det upplevde jag att andra ocksa gjorde.

Jag borjade fundera dver varfor gatan upplevs sé ogéstvanlig och hur den skulle kunna forbéttras,
dé den &r en viktig transportstricka for manga ménniskor. Det som vickte mitt intresse for just den
stracka av La Séptima som undersdks i detta arbete 4r motet med Parque Nacional Olaya Herrera
som &r en av Bogotas storre parker. Parken ansluter i sin tur till den natur och berg som angrénsar
till Bogota. I dagsldget upplevs La Séptima som en barriér mellan parken och staden, dér
motortrafik &r starkt prioriterad. Otydliga entréer och hdjdskillnader mellan gaturum och park
bidrar ocksa till att forsvéra rorelse i Ostvéstlig riktning. Genom att omgestalta gaturummet sa att
overgangen mellan park och gata blir mer somlos vill jag tillgéngliggora parken och naturen for
stadens invanare. Att lata parken expandera ut i gaturummet skulle bidra mycket till gaturummets
trevnad och gynna bade ménniskor och ekologi.

Denna kappa &r en reflekterande och forklarande del av det avslutande examensarbetet for
landskapsarkitektutbildningen pé Sveriges lantbruksuniversitet i Ultuna. Kappan ar avsedd att
komplettera gestaltningsforslaget genom att nyansera detta. Tanken ér att forklara hur och varfor
olika stdllningstagande gjorts och beskriva processen bakom gestaltningsarbetet.
Gestaltningsforslaget redovisas pé fyra separata planscher.

Jag vill rikta ett stort tack till alla de otroligt hjdlpsamma personer i Colombia som gett mig rad
och guidat mig kring detta arbete. Jag vill ocksé tacka mina vénner och familj som funnits dir och
lyssnat och stottat nér allt kdnts motigt. Sist men inte minst vill jag tacka min handledare Tomas
Eriksson som varit med hela vigen fran start till méal, 4ven da arbetet dragit ut pa tiden.

Gracias a Colombia, por todas las experiencias y a las personas que he conocido.



Sammanfattning

Behoven av multifunktionella platser i urbana miljoer 6kar i takt med att stader fortdtas. La
Séptima &r en huvudled som 16per genom Bogota som i dagsldget dr bade bildominerad, hardgjord
och utgdr en barridr mot den till staden angridnsande naturen. Det finns planer pé att omvandla La
Séptima till en gron korridor och ett mer multifunktionellt gaturum dér Rumskdnsla, Ekologisk och
miljémdssig design och Hdllbara transporter gynnas.

Syftet med detta examensarbete dr att undersoka hur den delstrdcka av La Séptima som angriansar
till Parque Nacional Olaya Herrera kan omgestaltas till ett levande gaturum med dessa tre kriterier
som riktlinje. Den nya gatuutformningen ska &ven skapa en starkare koppling mellan staden, gatan
och den angrénsande parken.

Processen bakom gestaltningsarbetet har innefattat metoder som analys genom syntes, skissarbete,
platsbesdk och teoretiska utgangspunkter om gatuuppbyggnad for multifunktionalitet, da framst
Global Street Design Guide anvénts som riktlinje.

Resultatet redovisas pa fyra separata planscher i Al-format. 17 mal togs fram for gestaltningen
kopplade till rumskdnsla, ekologisk och miljémdssig design och hdllbara transporter baserat pa
den teoretiska utgdngspunkter om multifunktionella gaturum. Ett tydligt formsprak och barande
idé, Pussel, starker kopplingen mellan stad och park tillsammans med tydligare entréer och
gangstrak. Forslaget prioriterar sammanhéngande gang- och cykelstrak och effektiviserad
kollektivtrafik, tillfor trdd och gronska och skapar en variation av rum for rekreation och sociala
aktiviteter for 6kade vistelsevarden.

Gestaltningsarbetet visar att det ar mojligt att omvandla La Séptima till ett mer multifunktionellt
gaturum dér sociala virden, ekologi och miljo och hallbara transporter gynnas och samverkar,
samtidigt som gaturummet och Parque Nacional Olaya Herrera far en starkare koppling. Den
iterativa processen bidrog till ett utvecklat och platsanpassat gestaltningsforslag dven da jag
upplevde det svart att avgrinsa tidsatgangen. Utmaningar uppstod kring lokal anpassning samt
konflikter mellan de olika funktionerna. Vidare studier kring trafikflode och platsspecifik
anpassning gors med fordel.

Nyckelord: Méngfunktionalitet, gaturum, rumskansla, hallbar stadsplanering



Abstract

The need for multifunctional spaces in urban environments is increasing as cities densify. La
Séptima is a vital road that runs through Bogota but it is currently car oriented with paved surfaces
and forms a barrier between the city and the connecting nature. There are plans on turning La
Séptima to a green corridor and create a multifunctional streetscape where Sense of space,
Ecological and environmental design, and Sustainable transport are enhanced.

The purpose of this project is to investigate how the section of La Séptima that borders Parque
Nacional Olaya Herrera can be designed to become a more vibrant street guided by the tree
criteria. Simultaneously a stronger connection between the city, street and adjacent park, street and
city is aspired.

The design process on methods as analysis through synthesis, sketching, site visits and literature
research on multifunctional street design, where Global Street Design Guide serve as the main
reference.

The result is presented on four posters in A1 format. 17 design objectives were developed based
on the theoretical framework and literature about multifunctional streets, focusing on the three
criteria Sence of Space, Ecological and environmental design and Sustainable transportation. A
design concept, Puzzle, creates a stronger connection between the city and park combined with
improved entrances and routes for pedestrians. The design proposal prioritizes continuous and
effective routes for pedestrians and cyclists and a more efficient public transportation, increased
amount of vegetation and a variation of spaces for recreation and social activity.

The project shows that la Séptima can be transformed to become a more multifunctional
streetscape where social, ecological and sustainable transportation combine while a stronger
connection to Parque Nacional Olaya Herrera is created. The iterative process did support a
refined and site-specific design, although I had a hard time limiting the time required. Challenges
regarding place specific adaptation as well as conflicts between different functions occurred and
further studies about traffic flow and contextual adaptation are recommended.

Keywords: Multifunctional spaces, streetscape, sense of space, sustainable urban development
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Anvandning av generativ Al

Jag, Ylva Ledberg har anviant ChatGPT (OpenAl 2026) for att for att Gversétta
texter fran spanska och engelska till svenska for att underlétta insamlandet av
information samt for att undvika misstolkningar vid begriansad sprakkunskap. Jag
har vid éversittning skrivit in foljande, eller motsvarande, prompt: "Oversiitt till
svenska”. Resultatet har anvénts som kalla.

ChatGPT (OpenAl 2026) har anvénts som stdd vid overséttning av
Sammanfattning till den engelska versionen 1 Abstract, dar prompten 6versitt till
engelska” anvéndes. Resultatet har sedan reviderats och anvénts i uppsatsen.

ChatGPT (OpenAl 2026) har dven vid enstaka tillfallen anvands som stod 1
formuleringar av meningar eller ldngre textstycken. Da har prompter som
”Formulera denna mening sa att den blir tydligare/mer vetenskaplig” eller “’vilka
ar upprepningarna i detta stycke”. Resultatet har anvints som inspiration till
formuleringar.

Generativ Al (OpenAl 2026) har dven anvénts vid sammanstillandet av
referenslistan. Prompten som anvints dé var ”Sammanstill dessa ldnkar till en
referenslista i Harvard-stil”. Listan har sedan anpassats utefter SLUs krav och
information som utgivningsar, forfattare och dylikt har faktacheckats och ibland
andrats.



1. Introduktion

1.1 Bakgrund
1.1.1 Problemrymd

Under landskapsarkitektutbildningen har vikten av multifunktionella ytor 1
fortitade stidder varit ett genomgaende tema. Gator &r 1 stdder viktiga offentliga
rum och genom att skapa gator déir olika behov och intressen prioriteras samtidigt
finns mojligheter att bidra till hallbar utveckling, gynna klimat och miljé och
motverka ohiilsa och segregation (Boverket 2019). Ar 2050 forvintas 70% av
jordens befolkning bo i stdder (Globala malen 2024) och detta innebér att gator
maste anpassas och effektiviseras for 6kad anvandning (Global Designing Cities
Initiative 2016). Det globala malet Hallbara stdder och samhdillen tar upp vikten
av ekonomisk, social och ekologisk héllbar stadsplanering nér stidder blir storre
for att minimera negativ paverkan péd bland annat ekosystem och minska
samhdllsklyftor (Globala mélen 2024).

Under de senaste 70 aren har Bogota vuxit avsevért (World population review
u.a.) och var mellan ar 2000 - 2020 en av de snabbast vixande stdderna i
Latinamerika (Satterthwaite 2024). En stor utmaning i Bogota &r det omfattande
problemet med trafikstockningar (Movilidata u.d). Bogota &r den stad med nést
flest bilkoer 1 Latinamerika och den sjunde 1 hela vérlden och det &r framst privat
motortrafik som dr bidragande faktor (ibid.). Privat biltrafik &r det mest
ineffektiva transportséttet sett till kapaciteten av forflyttning av manniskor
(Global Designing Cities Initiative u.a.). Genom att gestalta gator for effektivare
transportsatt som kollektiv- och cykeltrafik bidrar detta till att privat biltrafik
minskar (ibid.). Geografisk segregation dr omfattande i Bogota dir de fattigaste
omradena framst finns i1 s6dra delen av staden, samt 1 bergssluttningarna som
angrénsar till staden i Oster (Czerny & Czerny 2016). Denna typ av segregation
forvirras nér tillgdng pa service dr begrinsad (ibid.). Gator kan genom
multifunktionalitet bidra med tillgang till transport och service for alla olika typer
av samhallsklasser och stirka koppling mellan olika omréden, och dédrigenom
motverka den geografiska segregationen (Global Designing Cities Initiative u.a.).

Pé grund av den omfattande problemrymden anses det aktuellt och relevant att
undersdka hur en multifunktionell gata kan utformas i Bogota, som ér en av
vérldens storsta stader.



1.1.2 La Séptima: Omvandling till gron korridor

La Séptima &r en vital trafikled som stracker sig fran norr till séder 1 Bogota
(Instituto Distrital de Patrimonio Cultural 2012). Den forsta etappen av la Séptima
konstruerades som en kolonial gata i mitten av 1500-talet av spanjorerna ovanpa
en redan existerande vig skapad av ursprungsbefolkningen (ibid). Gatan dr idag
en av de mest symboliska trafiklederna i Bogota och ménga stora historiska
héndelser har utspelat sig dir (IDPAC 2024).

I Bogota planeras for att skapa ett mer hallbart, inkluderande och miljovanligt
transportsystem (IDU 2024). Projektet centreras kring utvecklingen av en gron
korridor langs La Séptima (ibid.). Mélet &r att forbattra livskvaliteten for invénare,
utveckla offentliga rum och minska trafikstockning samtidigt som alternativa,
miljovinliga transportmedel frimjas (ibid.). Projektet, som striacker sig 22
kilometer ldngs La Séptima, kommer att omvandla det nuvarande urbana
landskapet genom att tillfora fler gronytor, trdd och béttre transportmdjligheter
(ibid.).

1.1.3 Bogotas tre fokus for omvandling av La Séptima

Bogota Stad har tillsammans med bland annat borgmastardmbetet och Gehl
Arkitekter gjort en utredning som presenteras i rapporten Corredor Verde Carrera
Séptima: informe de socializacion de los resultados de los estudios del Banco
Interamericano de Desarrollo och Gehl (2021). Dér tas tre principer upp som
huvudpelare for utvecklingen av La Séptima till en gron korridor (ibid). Dessa
beskrivs som Rumskdnsla (Sense of space), Ekologisk och Miljomdissig Design
samt Hdllbara Transporter (ibid.). Nedan presenteras en sammanfattning av dessa
tre huvudspelare.

Rumskansla

Inom denna kategori ligger fokus pé att skapa sékra och tillgangliga platser som
prioriterar kvinnor, barn och dldre. Socialt umgéinge ska gynnas genom att skapa
utrymmen som &r inkluderande, inbjudande och tillgéngliga. Dessa platser ska
vara skyddade fran biltrafik, vind, regn och oljud. Besokare ska uppmuntras till att
stanna upp och droja sig kvar ldngs gatan genom en starkare rumskénsla och en
variation av platser &mnade for olika aktiviteter. Mansklig skala ar viktigt, platsen
ska vara mianskligt anpassad med bekvdma utrymmen som uppmuntrar till olika
typer av aktiviteter. Gatan ska dven koppla till angransande omriden och ta
hinsyn till befintliga strukturer. Den grona korridoren ska lyfta fram kulturarv och
samspela med befintlig struktur och angransande kulturvérden.
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Ekologisk och miljémdssig design

Inom Ekologisk och miljomdssig design behandlas biologisk mangfald, gronska,
ekosystemtjdnster och permeabla ytor. Visionen &r att koppla samman
gaturummet med den natur, berg och vattendrag som omger staden och integrera
offentliga platser med naturen. Man vill d&ven 6ka den urbana tradpopulationen
och genom detta forbéttra luftkvalitet och dagvattenhantering, minska effekten av
urbana virmedar samt bidra till battre hilsa hos invanarna. Mélet &r att infora en
storre andel gronska i gatumiljon for att skapa nya habitat for bade flora och fauna
samt forstarka de habitat som redan finns. Genom att inféra mer permeabla ytor
samt draneringskanaler ska dversvdmningar och férorening av vattendrag
motverkas.

Hallbara transporter

Med héllbara transporter menas att gdng- och cykeltrafik och miljovinlig
kollektivtrafik ska prioriteras samtidigt som privat biltrafik minskas. Strackan ska
erbjuda en variation av transportsétt som ar tillgéngliga for flera olika malgrupper.
Transportvigarna ska vara effektiva och koppla till mal och service samt med
anslutande fardvégar. Frekventa anslutningar mellan kvarter och omgivande
omraden ska skapas. Bekvdma, smidiga och sidkra fairdvdgar samt anslutningar till
andra transportmedel ska skapas, sasom cykelparkeringar och busshallplatser. Det
ska finnas en variation av fairdmedel som ldmpar sig for personer i olika &ldrar
och med olika forutséttningar.

1.1.4 Syfte och fragestallningar

Syftet med detta arbete ar att genom ett gestaltningsforslag undersdka hur den
bildominerade gatan La Séptima i Bogot4 kan omvandlas till ett multifunktionellt,
levande gaturum, for att frimja hallbar stadsutveckling. Arbetet undersoker hur
den stricka av La Septima som griansar mot Parque Nacional Olaya Herrera (Calle
36-39) kan designas for att prioritera hdllbara transporter, sociala virden samt
ekologi och miljo. Malet &r dven att linka samman gaturummet med stad och park
och pa sd sitt gora bdde gaturummet och omgivande omraden mer tillgidngliga.

- Hur kan gaturummet utefter strackan Calle 36-39 langs La Septima
gestaltas med stod 1 de tre kriterierna Rumskdnsla, Ekologisk och
Miljomdssig design samt Hdllbara transporter?

- Hur kan denna striacka utformas for skapa en starkare koppling till Parque
Nacional Olaya Herrera i 0st och bebyggelse i vist?
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1.1.5 Avgransningar, stallningstaganden och malgrupp

Det valda omradet for gestaltningsforslaget utgors av de 290 meter av la Septima
som grénsar till Parque Nacional Olaya Herrera. Omradesgrénsen utgors av
angransande byggnader i 6st och gatukorsningar i norr och séder. Ndrvaron av
parken ger forutsdttningar att genom en medveten gestaltning forlinga den ut i
gaturummet och gynna ekologiska virden samtidigt som en mer trivsam
gatumiljo skapas. Delar av parken har dven inkluderats i gestaltningen for att
mojliggdra en forbattrad koppling med gaturummet. Strackan for forslaget ligger i
ett omrade med manga universitet och kontorsbyggnader vilket innebér att ménga
ménniskor dagligen befinner sig i angransning till arbetsomradet och anvénder sig
av strackan for transport till och frén skola och arbete.

Gestaltningen utgor ett idéforslag pé programniva med fokus pd rumskénsla och
gatustruktur dér placering av funktioner redovisas. Helhetskidnslan har prioriterats
och detaljer redovisas darfor begrédnsat, i form av enstaka vixt- och materialval.
Forslag pa trad och viéxter ges endast avseende habitus. Ekologiska virden
utvecklas inte mer an att en varierad, flerskiktad gronska med inhemska arter
antas gynna biologisk méngfald och ekosystemtjédnster.

De ritningsunderlag som anvinds i gestaltningen har skapats baserat pa
satellitfoton och kartor eftersom det inte var mojligt for mig att fa tillgéng till
redan befintliga digitala ritningsunderlag. Det innebir att matt i illustrationsplaner
samt sektioner dr ungefarliga. Hojder redovisas inte pa grund av avsaknad av
denna information och den lutning som kan ses i sektioner &r uppskattad utifrdn
iakttagelser fran platsen.

Malgruppen for detta projekt dr landskapsarkitektstudenter samt verksamma
landskapsarkitekter.
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Karta 6ver arbetsomrddet samt angrinsande omrdden (egen illustration).

Figur 1.

1.1.6 Parque nacional Olaya Herrera
Parque Nacional Olaya Herrera ligger vid foten av bergen Cerros Orientales, som
ar en del av Anderna. Vattendraget Rio del Arzobispo, rinner fran bergen genom

parken och skapar en forléingning av naturen in i staden (Instituto Distrital de
Patrimonio Cultural u.a.). Parken, som &r 283 hektar stor, grundades &r 1936 och

invigdes av Enrique Olaya Herrera som var dédvarande president i Colombia (Visit
Bogota u.a.). Den erbjuder ytor for rekreation, lek och fysisk aktivitet och utgor
habitat for olika typer av djur sdsom faglar, ormar och gnagare (ibid).

Ett monument forestdllande ledaren Rafael Uribe Uribe, skapad av skulptoren

Victorio Macho ar 1940, dr en viktig symbol i parken (Visit Bogota u.a.).
Skulpturen har kombinerats med en fontéin och detta monument ligger i parkens

vistra del, inom arbetsomradet. I parkens nordvéstra kant, 1 anslutning till
gingbanan, finns ett konstverk, Rita 5:30 pm av Enrique Guau (Radio Nacional

de Colombia 2023). Denna skulptur invigdes ar 2000 (ibid).

1.1.7 Platsen i dagslaget

Gaturummet inom arbetsomradet ar relativt brett och varierar mellan 30-40 meter
Fem korfélt samt cykelbana upptar 20 meter av gaturummet. Cykelbanan ar
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dubbelriktad och underldttar cykeltransport men den &r placerad mellan korfalten
vilket gor den bade otillgdnglig och otrygg. Gangbanor med varierande kvalitet
finns ldngs bada sidor om gatan. Pa gatans Ostra sida, 1 anslutning till Parque
Nacional Olaya Herrera, dr gdngytan mycket bred och rymlig. Den upplevs dock
nagot oplanerad och outnyttjad och ir till stérsta delen helt hardgjord, med
enstaka grisytor och vixtbaddar i diligt skick. Ytan delas upp i tva lingsgaende
delar av en ensidig allé och en hojdskillnad, som delvis tas upp av trappor och
mur med plantering. Trddraden bestar av storvuxna trdd som bidrar med gronska
och minsklig skala och ger ett hogtidligt intryck pé platsen. Flera av trdden visar
dock tydliga tecken pa stress, vilket troligtvis beror pa bristfélliga vixtbéddar.
Flertalet trdd har dessutom ersatts med trdd av annan art, vilket stor
helhetsintrycket. Det finns sittplatser men dessa ér i manga fall placerade med
ryggen mot den trafikerade viigen och upplevs exponerade. Rott marktegel
anvénds bitvis ldangs med gatan, bland annat dar bénkar &r placerade, vilket ar ett
vanligt forekommande material i Bogota. Detta bidrar med ett inslag av farg och
en ordnad kénsla i gaturummet. Monumentet Rafael Uribe Uribe och skulpturen
Rita 5:30 p.m. bidrar med visuella virden och anledning att bade soka sig till, och
stanna upp pa, platsen. Sittplatser finns dock inte 1 anslutning till dessa vilket hade
tillgdngliggjort ldngre besok. Flera av entréerna till parken dr otydliga och nigra
av dem bestar av trappor, vilket gor dem otillgéngliga for vissa malgrupper. I
sOdra delen av gaturummet skiljs parken frén gangytan genom en 1g vall som
utgor en barridr. Fotgéngare ror sig frimst 1 nord-sydlig riktning d& mdjligheten
att rora sig tvirs Over gatan dr begransad och bade fysiska och visuella barridrer
finns mellan gaturummet och parken.

Kontorsbyggnader samt ett tomt ldgenhetshus angrénsar till omradets véstra sida.
Gangbanan dr mycket sliten och dr placerad i direkt anslutning till kérbanorna
med fordonstrafik. Enstaka grasytor forekommer med ett fatal trad. Omradet
kdnns generellt oplanerat och mycket nedgénget. Langst 1 norr, i véstra delen av
gaturummet, sker gatuforsiljning, vilket &r mycket vanligt i Bogota, och
framforallt matforsédljning forekommer ofta i universitetsomraden dar minga
manniskor ror sig. Gatuforséljning férekommer dven precis utanfor
omridesgrinsen i sdder. Denna aktivitet utgor en social punkt och bidrar till att
gaturummet kidnns mer levande. Den sker dock 1 dagsldget pé platser som inte dr
avsedda for denna typ av verksamhet och orsakar hinder 1 gangbanan. Det finns
inte heller faciliteter for varken forsiljare eller kunder, sdsom sittplatser.
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Metod och teori

1.2 Analys genom syntes

Metoden 1 detta arbete har utgjorts av analys genom syntes (Krupinska 2016) dir
gestaltningsprocessen varit iterativ. Den har utgjorts av skissande, platsbesok och
fordjupning i teoretiska utgangspunkter som skett parallellt och processen har
darfor inte varit linjar fran start till mal. Olika moment har varvats och upprepats,
analyser gjorts, idéer testats, fragor uppstétt och nya analyser genomforts, for att
Oka kunskapen om platsen och skapa ett genomténkt forslag.

1.3 Skissprocessen

Skissandet har framst skett for hand men dven 1 AutoCAD {0r att utforma
gatustrukturen. For att undersdka olika ldsningar pa rumsindelning gjordes
planskisser i olika skala. Dessa kompletterades med 6vergripande programplaner
for att komma fram till var och hur 1 gaturummet olika funktioner skulle placeras.

Figur 2. Skiss av programplan och
placering av rum och funktioner.
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For att 4 en uppfattning av rumskénslan skissades de olika l6sningarna bade i
sektion och foto. Genom att kombinera strategier for skissande har olika aspekter
kunnat visualiseras och rumsliga kvaliteter kunnat utvecklas och dirigenom
minimerat risken for en platt gestaltning.

For att skissa 1 plan skapades ritningsunderlag i AutoCad baserat pa satellitfoton
och kartor. For att minimera avvikelser pa faktiska métt och skapa ett tillforlitligt
underlag har flera olika kartor och sattelitfoton anvénts i kombination. Métt har
dven tagits pa plats for att komplettera métningar i karta.

Fokus for forslaget har legat pa att 6ka antalet funktioner och skapa en effektivare
ytanvéndning. Ambitionen har varit att tillfora s& mycket gronska som mgjligt och
dérigenom skapa rumskénsla och minska andelen hérdgjorda ytor. Skissandet har
inneburit ett experimenterande av placering av ytor for olika &ndamaél, hur ytan
kan fordelas for att balansera och kombinera vad som innefattar de tre kriterierna
Rumskdnsla, Ekologisk och miljomdssig design och Hallbara Transporter for att
skapa ett sa inbjudande och effektivt gaturum som mojligt.

Samtidigt som rumskénsla varit centralt i skissarbetet har mycket fokus lagts pa
att sudda ut gransen mellan gaturummet och parken och stirka kopplingen mellan
park och stad. Detta har gjorts genom att skissa pa formsprak varifran konceptet
for gestaltningen véxte fram, men dven hur gaturummet kan utformas for att
forenkla rorelsen in och ut ur parken genom fler och tydligare entréer, skapa
siktlinjer och ta bort barridrer.

En central del av skissarbetet har innefattat att arbeta med funktionsmaétt for olika
trafikslag som géng- och cykelbanor och dven skyddszoner och refuger eftersom
dessa kraver minimibredder for att vara funktionella. Eftersom arbetsytan &r
relativt begrdansad har mycket tid lagts ned pa att undersoka hur dessa funktioner
kan placeras i relation till varandra samtidigt som potentiellt dverskott av yta
identifieras. Mattsattningen har frimst utgatt frin de matt som finns i Global
Street Design Guide (Global Designing Cities Initiative 2016) och Handbok gata
Stockholm (Stockholms stad 2019). Forst nar de mattbestimda funktionerna
placerats ut programmerades Overskottsytan med gronyta och sociala funktioner.
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Figur 3. Tidiga idéskisser over utformning av formsprdket i gaturummet (Egen
illustration).
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Figur 4. Tidig skiss fran arbetet med formsprdket (egen illustration).
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Figur 5. Skiss over att stirka kopplingen i st till vist (egen illustration).

En svérighet har varit att skapa effektiva och sammanhéngande transportvigar
och samtidigt undvika att gaturummet upplevs som en transportstracka. Skisser av
vistelseytor pa olika platser i anslutning till gdng-och cykelvégar har gjorts for att
undersoka var de bast kan placeras for att bli attraktiva for manniskor att
uppehélla sig pd, for att minimera risken att skapa platser som inte anvinds 1
praktiken. Olika mdjligheter till forflyttning till fots 1 dst-véstlig riktning har
undersokts for att komma fram till ett forslag som erbjuder en variation pa
fardvégar samt rorelse i flera riktningar. Losningar pa slitage pa grund av
odnskade rorelsemonster har undersokts, hur det gar att att motverka oonskade
gangstrak utan att det hindrar dtkomst till parken.

Skissarbetet har dven inneburit ett experimenterande med olika typer av ytor, hur
mer avskilda lugna platser kan kombineras med mer fartfyllda, och dven hur
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Rumsskdnsla, Ekologisk och miljomdssig design och hdllbara transporter kan
samverka och gynna varandra for att effektivisera den begrinsade ytan.

Figur 6. Skiss over hur gronska kan inforas i gaturummet och hur den kan skapa en
starkare koppling till parken (egen illustration).

1.4 Platsbesok

Platsbesdk ér en central del av metoden dé de gett en fordjupad bild och forstéelse
av omradet som tillsammans med kartanalyser och teoretiska utgdngspunkter
ligger till grund for gestaltningsarbetet. Platsbesdken har varit ett nodvéandigt
komplement till 6vriga metoder eftersom uppfattning av rum och kénsla bara kan
fas genom fysisk ndrvaro pa en plats. Flertalet promenader genomfordes i omradet
pa bada sidor om gatan, bdde planerade, langre besok och sporadiska
forbipasseranden vilket minskat risken for bristfillig platsanpassning i
gestaltningen. Mitt fokus var att forstd kvaliteter och brister pa platsen genom att
studera rumskénsla, den befintliga planeringen av ytorna, manniskors
rorelsemonster och anvindning av gaturummet. Aven barridirer och siktlinjer
dokumenterades, samt hur dessa paverkade platsens uttryck. Att observera
platsens kvaliteter var védsentligt for att undvika att gestaltningsforslaget
forsummar det som redan har en positiv inverkan i gaturummet men dven for att
kunna framhéva dessa.
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Grundlidggande inventeringar gjordes dar bland annat byggnadernas hdjder och
verksamheter noterades, samt vaxtlighetens omfattning, tillstind och placering.
Genom detta vicktes idéer pa forbittringar och placering av ny gronska. Aven
tradarter identifierades, for att fa inspiration till framtida véxtval. Svarigheter
kring detta uppstod pa grund av begriansad kunskap om lokala arter men kunde
utforas med hjdlp av befintliga inventeringar samt artidentifieringsverktyg som
stod.

Rumskaénsla, barridrer och siktlinjer pd olika platser i gaturummet
dokumenterades genom att ta bilder med tillhérande anteckningar. Att vistas pa
platsen 1 olika sammanhang och under olika tid pa dygnet gav stor forstéelse for
omrédet. Platsbesoken genomfordes under perioden augusti 2024 till maj 2025.
Dessa dokumenterades vid tva tillfdllen med foton, vid andra tillfallen gjordes
anteckningar och skisser. Jag lamnade Colombia i juni 2025 innan projektets
exakta inramning och omradesgrins var bestimd och nir frigor uppstéatt om
platsen i efterhand har Google Street View anvénts som stod for att undvika
felbedomningar.
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1.5 Teoretiska utgangspunkter

Flera kéllor har anvénts som stod i arbetet med utformningen av gestaltningen.
Global Street Design Guide (Global Designing Cities Initiative 2016) ir den
rapport som framst fungerat som riktlinje for hur gaturummets struktur utformats.
Rapporten har tagits fram av Global Designing Cities Initiative, en icke
vinstrivande organisation som arbetar med urbana projekt och hallbara gator pa
internationell niva. Guiden &r avsedd att fungera som en riktlinje for hur
multifunktionella gaturum kan utformas ddr ménniskan star i fokus.

Global Street Design Guide valdes som huvudsaklig teoretisk utgdngspunkt for
gestaltningsforslagets gatustruktur da den utforligt beskriver principer och
komponenter som krévs for att skapa multifunktionella gator. Den gar igenom
principer pa fysiska 16sningar for olika typer av gator med varierande storlekar
och forutsittningar i olika delar av vérlden, som kunnat tilldimpas i gestaltningen.
Information fran guiden har anviénts selektivt baserat pa relevans kopplat till
Bogotas mal och visioner med la Septima, samt baserat p4 egna analyser. Aven
praktiska exempel pé 16sningar for multifunktionella gaturum som motsvarar La
Séptima i storlek och uppbyggnad har anviénts frdn guiden som utgdngspunkt i
gestaltningens gatustruktur.

Handbok gata Stockholm (Stockholms stad 2019) tar upp riktlinjer for hur
gaturum kan gestaltas baserat pa framkomlighetsstrategin i Stockholm, som
beskriver hur gaturummens ytor kan anvéndas pé ett effektivt sétt (ibid.).
Handboken har kompletterat Global Street design guide med ldmpliga matt pa
olika funktioner och information har jamforts mellan de tva guiderna for att starka
tillforlitligheten i de beslut som tagits. Minsta métt for olika funktioner varierar
ibland mellan de tvé olika handbdckerna och det alternativ med mest generds
bredd har da anvands for att sédkerhetsstélla funktionsduklighet. Eftersom
Handbok gata Stockholm ér anpassad efter Stockholm, som é&r en betydligt
mycket mindre stad dn Bogota har Global street design guide med internationella
perspektiv och principer for gator i storre skala prioriterats som riktlinje da den &r
mer relevant i arbetets kontext.

Cities Safer By Design - Guidance and Examples to Promote Traffic Safety
through Urban and Street Design (Welle et al. 2015) har anvints for fordjupad
kunskap i vikten av sdkerhet och upplevt trygghet nér en hallbar gatumiljo
utformas kopplat till ménniskors bendgenhet att anvinda ett gaturum. Praktiska
exempel pa sikra overgangar och effektiv anvindning av dverblivna ytor genom
att skapa sociala torgytor har tillimpats i gestaltningen. Crime Prevention
Through Environmental Design (Boverket 2025) har fordjupat kunskapen inom
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hur en plats kan gestaltas for att bidra med trygghetskénsla och forebygga
brottslighet, som tillimpats 1 gestaltningen.

Vegetation kan skapa en kénsla av otrygghet och Vegetationsstyrning for okad
trygghet (Gunnarsson et al. 2012) har bidragit med inspiration till hur
gestaltningsforslaget utformats med levande material och samtidigt som det
upplevs tryggt, frimst baserat pa genomsiktlighet och 6ppenhet. Rapporten
fokuserar dven pa skotsel och underhall, vilket inte behandlas i detta arbete och
har dérfor varit svart att applicera i denna kontext.

Ko6penhamn har inspirerat planeringen av cykeltrafiken da staden anses vara en av
de framsta cykelstdderna i véirlden (Copenhagenize Index 2025) vilket jag ocksa
upplevt nir jag varit pa besok och cyklat i staden. Fran egna erfarenheter samt
frén arbetet Livable Copenhagen - the design of a bicycle city (Nelson, A 2006)
har jag fatt kunskap om gatustruktur, trafiklosningar och mattsittning for att
gynna cykeltrafik, som tilldmpats i gestaltningen.
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2. Gestaltningsforslaget

Se separata planscher.

17 mal har formulerats for gestaltningen och dessa ér frimst baserade pd egen
analys av platsens brister och fortjanster, de tre kriterierna Rumsskdnsla,
Ekologisk och miljomdssig design och Hallbara transporter och Global street
design guide (Global Designing Cities Initiative 2016) som riktlinje for praktisk
utformning.

2.1 17 mal for gestaltningen
Rumskdnsla

- Skydd mot védder och vind och fordonstrafik

- Definierade platser for att uppehalla sig pa. Platser att vila.

- Platser som erbjuder social samvaro och mojlighet till samtal

- Mojlighet till fysisk aktivitet, trdning och lek

- Ytor avsedda for tillfalliga aktiviteter som festivaler, marknader och
matforsiljning

- Siktlinjer och dverblickbarhet

- Inkluderande platser och anpassning efter olika typer av behov

- Rumsbildning i minsklig skala

Ekologisk och miljomdssig design

- Okad tridpopulation

- Maximerad gronska och permeabla ytor
- Koppling till angransande omraden

- Anpassad vixtlighet till plats och miljo
- Artvariation

Hallbara transporter

- Sammanhingande och tillgdngliga strak for cyklister och fotgéingare utan
fysiska hinder. Skydd fran motortrafik.

- Alternativ pé fardvagar och korta distanser for fotgdngare och cyklister.

- Sékra dvergdngar: rimlig distans mellan 6vergéngsstillen samt refug for
mojlighet till paus 1 mitten av gatan
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- Lattillgéngliga och smidiga byten mellan olika transportmedel. Hog
hallplatstithet och cykelparkeringar vid busshéllplatserna.

2.2 Pussel som koncept

Konceptet till detta gestaltningsarbete uppstod under skissprocessen nér
formsprék undersoktes och hur detta skulle kunna stérka kopplingen mellan
gaturummet och omgivningen. Visionen var att flita samman och pussla ihop den
ratvinkliga staden med den organiska naturen. Formspraket Pussel kom da
naturligt, malet var att anpassa sdvil former som funktioner och ytor efter
varandra och fa dem att samspela. For att gestaltningen ska fungera och kidnnas
som en helhet behdver alla bitar gé thop: som ett pussel.

2.3 Forslagets olika delar

2.3.1 Allmant i gestaltningen

Formsprak

Genom att utveckla ett tydligt formsprék har kopplingen mellan parken i 6st och
staden 1 vést stdrkts. Den Ostra sidan av gaturummet har fatt en mer organisk
karaktédr som kopplas till parken medan den véstra sidan har fétt ett mer
ritvinkligt formsprak som knyter an till den urbana miljon. Planteringarna med
organisk form bidrar dven till att den tidigare tydliga grinsen mellan parken och
gaturummet suddas ut och parken uppfattas fortsétta ut i gatan.

Barridrer och entréer

Den vall som utgjort en barridr mot parken i1 gaturummets syddstra del har
jamnats ut for att skapa siktlinjer och pa sa sétt bjuda in till parken. Vallen har
ersatts med planteringar och fler entrémdjligheter. De trappor som utgjort nigra
av entréerna har tagits bort for att 6ka tillgdngligheten for rorelsehindrade och
personer med barnvagn. Den mur som hindrat atkomst mot vattendraget i den
norra delen har delvis Gppnats upp.

Atgdiirder mot slitage

I dagslédget ar griasytorna mellan gangytan i gaturummet och parallella gangvéagar i
parken bitvis vildigt slitna d4 ménniskor genar dver dessa for att ta sig in i
parken. For att forhindra detta anldggs upphdjda planteringar dir det anses
nddvindigt. Mellan planteringarna skapas smitvagar med grasarmering for att
mojliggora alternativa ingéngar till parken pa andra stillen 4n vid huvudentréerna,
utan samma risk for slitage.
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Trdd och planteringar

Manga fler tridd planteras i gaturummet. Valet av arter har gjorts baserat pa
befintliga trdd 1 omgivningen for att skapa en biologisk och visuell koppling
mellan parken och gatan. Tanken dr att samtliga trdd som anvinds i gestaltningen
dven ska vara inhemska i regionen och att en stor variation av arter ska anvindas.
Fokus har lagts pa att anvdnda Ceroxylon quindiuense, den hoga palm som &ven
ar Colombias nationaltrdd och en tydlig nationell symbol. Trddraden som i
dagsldget utgodr en rumsavdelare mitt i gdngbanan pd Ostra sidan av gatan har
tagits bort och ersatts med nya trdd, men pé andra platser, for att fa bort den
upplevda barridren samtidigt som tridbestandet 6kas. Mojligheten att behalla
vissa av de befintliga traden undersdktes men med gatans nya struktur var detta
inte genomforbart. Det 6kade tradbestandet bidrar med bade sol-och vindskydd,
och till viss del dven skydd vid skyfall. De é&r tillsammans med de planteringar
som infors viktiga rumskapande element som bildar bdde tak och véggar i
gaturummet. Fyra olika planteringar med olika funktioner inférs. Dessa bildar
tillsammans med triden en flerskiktad gronska och kombineras i avseende
genomsiktlighet, hojd och habitus, for att skapa en varierande kénsla i
gaturummets olika delar.

Markmaterial

Befintligt markmaterial dteranvénds och extra vikt har lagts vid att anvédnda det
roda marktegel som ar karaktdristiskt for platsen. Tegel dr ett vanligt inslag dven 1
resten av Bogota och skapar en visuell och kulturell koppling till staden.
Markteglet anvénds pa bada sidor av gaturummet, pa samtliga torgytor och i
griasarmeringar, for att forstiarka den visuella kopplingen mellan dessa funktioner.
Gré stenhdllar anvinds pa gangvégar och grasarmering pa vistelseytor dér tempot
forvéntas vara langsammare, det vill sdga olika markmaterial anvinds for att
definiera olika typer av ytor och rum.

Gangtrafik

Fler 6vergangsstillen har inforts och de har gjorts upphdjda med en bred
mittrefug for att sdnka trafikhastigheten och mojliggora sikra och frekventa
overgéangar for fotgéngare (Global designing cities initiative 2016). Detta stirker
kopplingen 1 dst-vistlig riktning och okar tillgéngligheten till gaturummet och
parken for stadens invanare. Platsen blir mer attraktiv for fotgédngare da
géngbanor har fatt en kontinuerlig bredd och distanser mellan olika mélpunkter
gjorts kortare genom att alternativa fiardvigar har skapats (Welle et al. 2015).
Géangytorna har dven separerats fran fordonstrafik for 6kad trivsel, sikerhet och
trygghet (Global designing cities initiative 2016).
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Cykeltrafik

Cykeltrafiken har effektiviserats och gjorts bdde bekvédmare och sékrare. Den
dubbelriktade cykelbanan 1 mitten av gatan har tagits bort och ersatts med tva
enkelriktade cykelbanor med bredd anpassad for pendeltrafik (Stockholms stad
2019) pé vardera sidan av gatan, med en skyddszon mot biltrafiken. Bredden
mojliggdr omkorning (Global designing cities initiative 2016) vilket 1 sin tur 6kar
framkomligheten och smidigheten. Flertalet cykelstdll har inforts for att forbéttra
mojligheten till byte fran cykel till buss samt for besok av andra mélpunkter.

Motortrafik

Genom att upplata egna korfalt for bussar har kollektivtrafiken effektiviseras
(Global designing cities initiative 2016) och tétare och mer vélplanerade
hallplatser har skapats. Privat biltrafik har nedprioriterats genom att minska
antalet filer fran fem till tva. Visionen &r att motortrafik pa grund av dessa
atgdrder kommer att minskas.

2.3.2 Gestaltningens olika rum

Rekreativt rum vid vatten

I arbetsomradets norddstra del tillkommer en social och rekreativ yta med
sittgradénger som tar vara pd de kvaliteter vattnets ndrvaro utgdr. En anslutande
spang placeras intill vattendraget for att mojliggora en promenadvig langs med
vattnet in 1 parken. Den mur som 1 dagslédget skiljer gatan fran vattendraget tas
delvis bort for att knyta samman gaturum och park och ge fotgdngare mojlighet
till vistelse vid vattnet samt béttre access till parken.

Torgytor

I anslutning till gatukorsningarna i norr och sdder har ytor planerats for
matforséljning. De sdkerstdller en trygg och bekvim plats for forséljare att
bedriva verksamhet pa och utgér en social plats for kunder, med sittplatser,
planteringar och skydd mot biltrafik.

Lekyta

En lekyta anldggs 1 anslutning till gatan i nordost for att gora gaturummet mer
attraktivt att vistas i for barnfamiljer. Denna lockar besdkare och kopplar gatan till
parken genom bade formsprak och aktiva ytor. Lekytan skapar kvaliteter for barn,
men dven for dldre som har mojlighet att sitta och titta pa barnen nér de leker.

Kultur

Det monument och den staty som finns pé platsen har beaktats 1 gestaltningen. Ett
Overgangsstille har placerats 1 hojd med monumentet Rafael Uribe Uribe for att
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skapa en tydlig siktlinje mot monumentet frdn motsatt sida gatan och framhiva
det 1 gaturummet. Palmer, Ceroxylon quindiuense, har planterats runt monumentet
for att bilda en pelarsal. Sittplatser har placerats langs med planteringarna for att
besokare ska kunna stanna upp och njuta av platsen. I dagsliget 16per en trappa
upp mot monumentet vilket gor det otillgdngligt. Trappan har 1
gestaltningsforslaget tagits bort och hdjdskillnaden hanteras med en jimn lutning
for att gora platsen mer tillgdnglig och integrerad i gaturummet. Vid konstverket
Rita 5:30 p.m har bankar placerats vilket mojliggor att besokare kan stanna upp
intill detta under en lidngre tid, och inte bara passera.

Sittplatser

Langst med hela gaturummet placeras sittplatser, savil lugna och avskilda som
mer exponerade med mojlighet att kunna iaktta forbipasserande eller andra
aktiviteter. En korfil tas bort vilket ger mer plats pa gaturummets vistra sida, déir
det gors plats for uteserveringar for att mojliggora ett mer levande gaturum.
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3. Diskussion

3.1 Syfte och resultat

Syftet med projektet har varit att undersoka hur ett multifunktionellt gaturum kan
skapas genom att frimja sociala och ekologiska viarden samt héllbara transporter
samtidigt som en tydligare koppling kan skapas till angransande omréaden.

Gestaltningen bidrar med 16sningsforslag pd hur ett gaturum kan omvandlas fran
en bildominerad trafikled till en vistelsemiljo med ekologiska virden genom en
varierad och sméskalig rumskénsla och omdisponering av funktioner, samt att mer
yta avsitts for aktiviteter och flerskiktad gronska. Forandringarna i forslaget
bidrar till 6kad vistelsekvalitet och resulterar i att manniskor i storre omfattning
vill, och kan, uppehalla sig i gaturummet.

Bitvis ldngs gaturummet har mojligheten till inférandet av ekologiska och sociala
varden varit mycket begriansad da prioriteringen och behovet av sammanhéngande
och effektiva transportstrdk medfort mycket sparsamt med kvarvarande yta. I
forslaget har en korbana tagits bort vilket tillgangliggjort yta for vistelse och
vegetation men avsevért storre yta hade frigjorts om ytterligare tva korbanor
avégsnats. Mot bakgrund av gatans nuvarande trafikintensitet och ménniskors
ovilja att anvédnda kollektivtrafik pa nitter ur ett sikerhetsperspektiv, bedomdes
att tva filer for allméin motortrafik behdvde sparas for att inte begriansa
framkomligheten. Trots begrinsad yta har gronska kunnat inforas i hela
gaturummet, vilket uppmuntrar till transport till fots och med cykel och far
distanser att uppfattas som kortare (Global designing cities initiative 2016). Detta
bidrar till 6kade vistelsevirden, d&ven om yta inte specifikt avsatts till sociala
aktiviteter, da det bidrar till minskad motortrafik som har en positiv inverkan pa
allmén trivsel, och komfort for cyklister (Global designing cities initiative 2016).
Kollektivtrafik dr ett mer effektivt transportsitt dn privat biltrafik (ibid.) och trots
farre korfiler dr visionen att trafikflodet kommer farbattras eftersom
kollektivtrafik prioriterats. Forslaget forlitar sig dock pa ett fungerande
kollektivtrafiksystem, vilket dr avgorande for gestaltningsforslagets funktionalitet
1 ett framkomlighetsperspektiv. I gaturummet inférs mer vegetation och kortare
avstand mellan gronytor har skapats, vilket bidrar med en starkare koppling till
parken och naturen. Kopplingen har dven starkts genom genom inforandet av
Overgangsstillen och funktionella gdng-och cykelstrdk som okar tillgdngligheten
pa platsen (Global designing cities initiative 2016).

Forslaget skapar en vélgestaltad plats vilket bidrar till 6kad ménsklig ndrvaro som
1 sin tur verkar brottsforebyggande (Boverket 2025) men dven om
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gestaltningsforslaget bidrar med majligheter till ett levande gaturum é&r det
vasentligt att med en hallbar skotsel och fungerande forvaltning varda
gaturummet och bibehalla det helt, rent och vilskott for att det ska upplevas som
en trevlig och trygg plats (Boverket 2025). Funktionen av skotsen dr en
utomstdende faktor som har stor betydelse for om gestaltningsforslagets syfte
uppnas.

3.2 Utvardering av metod

Analys genom syntes och den iterativa processen har underlittat utvecklingen av
arbetet. Den har mojliggjort ett nyanserat forslag eftersom nya l6sningar kunnat
undersokas nér idéer, fragor eller utmaningar uppstétt. Vad som fungerat samre ér
att den iterativa processen inneburit osédkerhet kring nir ett moment bor avslutas
och nista fas i arbetet paborjas. Det har varit svart att hdlla en tydlig riktning och
att avgora vad som varit relevant att undersoka vidare. Mycket tid har darfor lagts
pa efterforskning och skissarbete som varken anvénts eller redovisas, vilket lett
till att tidsramen for projektet inte hallits. Enligt Krupinska (2016) behdver ett
problem undersdkas ur olika synvinklar for att underlétta utformandet av en
problemformulering, &ven om det ocksa ar viktigt att avgdra nir processen maste
avslutas. Sammanfattningsvis har den iterativa processen mojliggjort arbetets
slutgiltiga inramning och trots svarigheter kring anpassning av omfattningen
utefter tidsramen har den bidragit med en tydligare helhetsbild av problemrymden
och en fordjupad kunskap inom kulturella och ekologiska aspekter i Colombia
som bidragit till forslagets tillforlitlighet.

Det har fungerat bra att utgd frdn Global Street Design Guide (Global Designing
Cities Initiative 2016) da denna rapport mycket utforligt beskriver och forklarar
hur mangfunktionella gator kan gestaltas, dar ménniskor star 1 fokus. Guiden har
varit till stor hjélp i utformningen av gaturummet genom praktiska losningar pa
olika problem. De tre kriterierna Rumsskdnsla, Ekologisk och miljémdssig design
och hdllbara transporter har utgjort viktiga ramverk och motiverat de val som
gjorts genom guida arbetet 1 en tydlig riktning och har utgjort en avgrinsing i hur
information frén Global street Design Guide tillimpats i arbetet. Trots detta har
guiden anvints relativt ostrukturerat pa grund av dess omfattning och konkreta
16sningar pa problem har valts ut sporadiskt, vilket kan ha en inverkan pé
resultatet av gestaltningens fuktionalitet och tillforlitlighet. For att 4stadkomma en
mer trovirdig gestaltning hade guiden behdvts ga igenom mer grundligt och
strukturerat men detta var inte mdjligt pa grund projektets tidsram.

Att kombinera Global street design guide (Global Designing Cities Initiative
2016) och dvriga teoretiska riktlinjer med Bogotas framtagna mal samtidigt som
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egna analyser bidragit till att skapa en platsspecifik anpassning har resulterat i ett
nyanserat forslag som tar hdnsyn till ménga faktorer inom savél kulturella, sociala
och ekologiska aspekter.

3.3 Hallbarhet

Detta gestaltningsarbete forbattrar gatumiljon kopplat till social och ekologisk
hallbarhet och effektiv och tillgdanglig transport som tas upp 1 det globala malet
Hallbara stider och samhdllen (Globala mélen 2024). Biltrafik &r det minst
effektiva fairdmedlet vad géller transport av antal ménniskor per timme (Global
Designing Cities initiative u.d.) och gestaltningsforslaget forutsitter att transport
med kollektivtrafik, cykel och till fots kommer 6ka i och med effektiviseringen av
dessa fardmedel, och dirigenom bidra till en sidkrare och renare miljé (Globala
malen 2024).

3.4 Utmaningar, etik och vidare undersokningar

For att skapa ett fungerande gaturum méste méanga intressen och funktioner
tillgodoses och dessa star ibland i konflikt med varandra (Boverket 2019). Det har
darfor varit nodvandigt att gora avvéagningar och kompromisser for att hitta en
16sning dér olika virden gynnas i storsta mdjliga utrstrackning. Hardgjorda ytor
behovs for framkomlighet och tillgdnglighet, samtidigt som permeabla ytor och
vaxtlighet dr essentiella for att gynna ekosystemtjinster och ekologiska vérden,
men dven rumskénsla och platsens identitet (Global Designing Cities Initiative
2016). I detta arbete har visionen varit att behandla de tre virdena Rumskdnsla,
Ekologiskt och Miljomdssig design och Hdallbara transporter likvardigt, men en
stor utmaning har varit att hitta balans mellan koppling, sociala och ekologiska
védrden och héllbara transporter, dir transportlosningar, framst for motortrafik,
paverkat de andra kriterierna negativt. Transportviagar behover vara
sammanhéngande och ha specifika matt for att vara funktionella och ibland har
beslut som ansetts nddvédndiga tagits som gatt ut dver funktionaliteten hos dvriga
virden. Aven om kopplingen i 6st till viist blivit starkare upplevs kdrbanorna
fortfarande som en barriér, bade ur ett ekologiskt och socialt perspektiv. Att
nedprioritera motortrafik ytterliggare hade gynnat sociala och ekologiska vérden
(Global designing cities initiative 2016) samt koppling men detta ansags inte
mojligt kopplat till platsens forutsittningar.

P& grund av min bakgrund ar det troligt att gestaltningsforslaget speglar nordiska
planeringsideal och inte lokala behov och anpassningar. Aven om forslaget beror
platsspecifika och kulturella aspekter, med stod i Bogotas vision for
omvandlingen av La Séptima (Banco Interamericano de Desarrollo & Gehl 2021)
ar bristen pa personlig erfarenhet ndgot som paverkar forslagets kvalitet och
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tillforlitlighet. Fordelaktligen hade mer tid avsatts till att hitta kontakter med
erfarenhet och kunskap inom stadsplanering i just denna kontext. Att inkludera
medborgardialoger for att f en tydligare bild av hur invdnare anvénder sig av och
uppfattar gaturummet hade ocksa bidragit till en forbéttrad anpassning av
gestaltningsforslaget 1 forhéllande till plats och behov (Global Designing Cities
Initiative 2016). Dessa aspekter hade mojliggjort ytterligare en nyansering av
arbetet genom ytterligare information och synpunkter ur ett Colombianskt
perspektiv.
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elektroniskt. Som student dger du upphovsritten till ditt arbete och behover 1
sadana fall godkédnna publiceringen. I samband med att du godkénner publicering
kommer SLU é&ven att behandla dina personuppgifter (namn) for att gora arbetet
sOkbart pa internet. Du kan ndrsomhelst aterkalla ditt godkédnnande genom att
kontakta biblioteket.

Aven om du viljer att inte publicera arbetet eller dterkallar ditt godkiinnande s&
kommer det arkiveras digitalt enligt arkivlagstiftningen.

Du hittar lankar till SLU:s publiceringsavtal och SLU:s behandling av
personuppgifter och dina réttigheter pa den hér sidan:

e hittps://libanswers.slu.se/sv/faq/228316

JA, jag, Ylva Ledberg, har ldst och godkdnner avtalet for publicering samt den
personuppgiftsbehandling som sker i samband med detta

(1 NEJ, jag/vi ger inte min/vér tillatelse till att publicera fulltexten av
foreliggande arbete. Arbetet laddas dock upp for arkivering och metadata och
sammanfattning blir synliga och s6kbara.

35


https://libanswers.slu.se/sv/faq/228316

BOGOTA ¢ LA SEPTIMA ¢ PARK * NATUR

Fran hardgjord trafikled till g

Ett gaturum med flera funktioner

[

on lank

s

LT

it ",

Ylva Ledberg .

EX0860 Sjalvstandingt arbete i landskapsarkitektur V12026
]

Visionsbild sedd mot norr frdn gdngytan pd& gatans ostra sida.

La Séptima, markerat med
rott, utgdr en grdns fran norr
till sdder mellan staden i vast
och berg och natur i dst.
Arbetsomrddets placering
|Gngs gatan ar markerad
med rod punkt. Storre gator

La Séptima &r en viktig trafikled i Bogotad,
Colombia. | dagslaget pdgdr ett projekt i staden
atft utveckla den nuvarande bildominerade gatan
till en gron korridor, dér malet ar att skapa ett mer
levande gaturum med hdllbar transport.

Universitet

Restaurang-
omrdde
XA
Kontor

Universitet. Pontificia
universidad Javeriana

(

Detta férslag visar hur en del av la Séptima, som

grénsar mot parken Parque Nacional Olaya ar markerade i gult och de (I\l:cfur/be.rgrT |
Herrera, kan gestaltas som en mangfunktionell framsta gronomradena .
-_—

I staden ar markerade
med gront, dar ett av dem
gransar till arbetsomradet. <

gata ddr sdval sociala och ekologiska varden
som hdllbara transporter gynnas. Forslaget

Parque Nacional Olaya

undersOker dven hur natur, park, gata och stad

on’ror/ﬂ

Rio Arzobispo

Herrera

kan kopplas samman och fungera som en helhet Arbetsomradet
dar gaturummet blir en IGnk mellan stad och park. j bostéder Z/
0 10 km
e 6 6 6 ¢ 6 ¢ ¢ o o o o o o o o o ©© o o o °o o ©° °o o °o °o °o °o o °o °o ©° °o °o o o o Kontor
Dagslaget - Analys Losning - Gestaltningsforslag ©
) Universitet
Exponerat Tydligare rumskansla . ¥/
Storskaligt Mdansklig skala . et
Enformigt Variation av rum / Universite
o
L 7 La Candelaria
° (centrum)
o = M
° o ——10om (1)
o
.' e 6 6 6 6 6 ¢ o o o6 o o o o o oo o o o o
— Arbetsomrdadets relation fill
'l ‘ l v* - G . c
.. atustruktur och rumsindelning o
korbanor - °
! o * 1 | - I omglivningen
- sky B Busshallplat | dagslaget upplevs gaturummet som en barridr Platsen for gestaltningen ligger i ett omréde
* :I " mellan stad och park dé& de haért trafikerade ®* med mdanga universitet och kontorsbyggnader
('_) | <_> .o o .o o ! Y .o o . o o ’
. - | . koncentrerade korfilerna hindrar rorelse | StrGckan passeras av manga invanare varje dag
usshaliplats &stvastlig riktning. Det forekommer en avsaknad @ pd vag till och fr&n arbete eller studier. Forbé&ttrad
) - av rumskdnsla och ménsklig skala dé omrddet e och sdkrare framkomlighet for fotgdngare och
generellt ar storskaligt och exponerat. Genom att e cyklister och bdattre transportmajlighet med
park infora flerskiktad gronska i gaturummet skapas e kollektivirafik skulle gynna mdnga, dven de som
’ mindre, och fler, rum med mdansklig skala i hela o Passerar for att ta sig vidare norr-eller sdderut.
i€ & gaturummet. Inforandet av gronska i gaturummet J Att skapa sociala ytor och héja vistelsevarderna
- A i kombinati d Okad majlighet att rc i gat t skull bdde b d
| kombination med en okad majlighet att rora | gaturummet skulle gynna bade boende,
enkelri sig &ver gatan och éven frdn gaturummet in i ® studenter och de som har sina arbetsplatser i
0 parken gor att gaturum och omgivning flatas ® omradet. N&rvaron av parken méjliggdr éven att
f 4 ihop. Biltrafik minskas genom en effektivisering ® inkludera dess positiva egenskaper i gaturummet
=gangbana ﬁ ] | | A > av kollektivtrafik samt nedprioritering av privat ® genom att starka kopplingen mellan gata
I&ngt avsténd fé[ : | ! biltrafik. Gaturummet gors mer levande och ytor e och park, vattendrag och natur. Genom att
ITERRREd gdiian : | ! - : och funktioner mer valplanerade. e omgestalta gaturummet och utnyttja nérvaron il
: - | L ! ™ | e parken finns mojlighet att skapa en mer attraktiv
o dubbeliktad vall som utgér géngbana  bussfil  Avsafs for vistelseytor lats dér manniskor vill dera tid, inte b
géngbana  SUoDS K ol fotgBngare med planteringar o Plats ddr mdanniskor vill spendera tid, inte bara
Y tiléter rorelse i sidled o QSSEra.
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Programplan - Rumslighet

En variation av rum har skapats i gaturummet, dar mer intima rum
kombineras med dppnare ytor. Platser for olika typer av aktiviteter

har inforts |Gngst med gatan.

~

Plats for vila och samtal

Torgyta, social akfivitet

Rekreativt, avskilt rum

e

Pussel som koncept

D@2
RAGYWIC, -

stad gata park

En central del av gestaltningsforslaget ar att koppla ihop parken
och naturen i 6st med staden i vast. Tanken ar att gaturummet ska
fungera som en lGnk mellan naturen med dess organsika former
och staden med dess mer fyrkantiga uttryck. Formsprdket har
inspirerats av omgivningen och innebadr att gaturummets ostra

del gestaltas med mjuka, bdljande former och den vastra delen
med mer rétvinkligaa och kantiga former. Formspréket innebdr att
grdnserna mellan angrédnsande omrédden pusslas samman och
natur och stad bildar visuellt bildar en enhet.



Foton frAn platsen

Va&stra sidan. Busshdllplatsen dr
placerad mitt i gdngbanan vilket
utgor ett hinder.Gronyta bestdr av
grasytor med enstaka, slitha trad.

Centralt i gaturummet. Mittrefugen
ar smal och upphdjd och behdver
korsas for att ta sig over vagen, vilket
forsvarar tillgéngligheten.

Centralt i gaturummet. Cykelbanan
ar placerad mellan kérbanorna
vilket ar bade en tillgénglighets- och
sdkerhetsaspekt. Bilden dr tagen frédn
omrddets sédra del mot norr.

Vastra sidan. Hinder i géngbanan
gOr att flodet stors. Trad ar placerade
mycket ndra fasaden vilket |
kombination med klotter ger en
otrygg kansla.

Ostra sidan. Stora ytor ér hdrdgjorda
och befintliga trad stdr direkt i den
hardgjorda ytan. Trédet pd bilden

ar antingen en Ficus americana ssp
soatensis eller Ficus tfequendamae.

Ostra sidan. Det rédda teglet bidrar
med ett inslag av farg i gaturummet.
Muren som delar gaturummet |
kombination med vallen som skymtas
till hoger i bild gor att rorelse | Ost-vast
begrdnsas.

Ylva Ledberg
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Ostra sidan. Skulpturen Rita 5:30 p.m
ses till hdger. Det roda marktegel
som Ateranvdnds i gestaltningen ses

under bankarna.

Ostra sidan. Vattendraget Rio
del Arzobizbo sett mot parken.
De angrdnsade ytorna utgdor en

avskild plats i anslutning till vattnet
men &r outnyttjade pd& grund av
ofillganglighet.

e =

Ostra sidan. Monument Rafael
Uribe Uribe sett frdn gdngbanan.
Tilltrade sker via en trappa dar
hojdskillnaden uppskattas till 20cm.
Bakom monumentet finns tva relativi
otydliga entréer in i parken.

Ostra sidan. En betongkladd slant
och en tradrad delar géngytan i tva.
Bdnkar ar ofta placerade utan skydd
i ryggen. Ytan upplevs allmdant sliten.

Analys baserat pad tre kriterier

Ytor med enstaka
sociala varden

Yta med potential for
sociala varden
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\ / | ’j," e :
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Barridrrer

X Oftydlig entré

} Entré

Dagslaget

Rumskansla

Det r&der en allm&n avsaknad av rumskdnsla
och planerade ytor for sociala sammanhang.
De bdnkar som finns féorekommer endast p&

den ostra sidan gaturummet, men dessa ar i
mdnga fall placerade pd exponerade platser.
Gaturummet ar bitvis mycket slitet, vilket skapar
en negativ och otrygg kansla. Flertalet entreer Hill
parken &r otydliga och ofillgé&ngliga d& de utgors
av trappor. Barridrer for att ta sig in mot parken
finns pd flera stdllen, i norr finns en mur mot
Arzobispofloden och i sdéder en vall.

Planteringar och trad
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. Vall med grénska
Sliten grényta

Tréd i hardgjord yta

Oftillganglig parkyta

Ekologisk och miljdmassig
design

Gaturummet dr i dagsléget hdardgjort och
bildominerat och det rédder brist pd véxtlighet
och permeabla ytor. Gronska ar huvudsakligen
enskiktad och utgors framst av tréd i hardgjord
yta pd den 6stra sidan i gaturummet. Den
vaxtlighet som finns pd& den vdastra sidan dr
oplanerad och sliten. Parken bidrar med narvaro
av gronska i gaturummets ostra sida. En trad- och
grasbevuxen vall skapar delvis en barriar mellan
parken och gaturummet. Vissa grasytor &r slitha
pd& grund av att manniskor genar éver dem.

Huvudsakliga brister pd

. Fordonstrafik

Cykelvag plOTsen IdOg
Gangstrdk
Gangstrdk med
begrénsad atkomst
" ?

Avsaknad av sociala ytor
och brist p& rumskénsla i
mansklig skala

el

Bristfallig funktion pd
gdng- och cykelbanor

] Skala 1:2500 (O
Hallbara transporter

Det finns fem filer som ar avsedda for
fordonstrafik. Mellan dessa filer ligger en
dubbelriktad cykelbana vilket gor transport med
cykel bdde otillgénglig och otrygg. Gdngbanan
pd Ostra sidan av vagen dr mycket rymlig och
sammanhdngande men upplevs ogestaltad,
gdngbanan pd vastra sidan dr i direkt anslutning
till biltrafik och hinder och brister forekommer.
Rorelse sker framst i gatans riktning eftersom
forbindelsen i riktning ost till vast ar begrdansad
dd endast ett dvergdngsstalle finns inom
arbetsomrddet.

Slitna ytor

Ytor med sociala varden

Befintliga entréer

A 4

v

Tydliggjorda entréer

Nya entréer

Skapade siktlinjer | I

N

Gestaltningsforslaget

Ett korfalt tas bort och majliggor plats for social
aktivitet s& som uteserveringar och torg med
matforsalining pd vdastra sidan gatuutsnittet.
Fler sittplatser med bdafttre forutsattingar

tillfors. Distansering till frafiken skapas genom
skyddszoner med flerskiktade planteringar
vilket skapar en tydligare rumsskdnsla i mansklig
skala och med det 6kad trivsel. Vaxtlighet och
markbeléggningar kombineras pd olika satt for
en tydligare variation av rum. Siktlinjer skapas
for att vcka nyfikenhet och leda besdkare in i
parken, fler entréer skapas och befintliga entfreer
tydliggors.

. Tr&éd och buskar med
underplanteringar

Upphojda planteringar
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. Tat, hdgvuxen vaxtlighet
Tréd i hdrdgjord yta

. Perennplanteringar
med palmer

Parkyta

Mer vaxtlighet tillidrs och integreras
genomgdende i hela gaturummet. Planteringar
gors bdde en-, tvd- och flerskiktade vilket gynnar
ekosystemtjéinster och biologisk méngfald.
Korfilerna forskjuts &t Oster vilket skapar mer plats
for gronska pd den vastra sidan gaturummet.
Distansen mellan vaxtligheten tvars dver
gaturummet gors kortare genom att inféra
vaxtlighet dven centralt i gatan, vilket starker
kopplingen i 6st till vast och kan fungera som
stepping stones for insekter och faglar. En stor
variation av arter inhemska i regionen anvands.

. Fordonstrafik
. Kollekfivirafik
Cykelvag

7 EE.

Svag koppling till
angré&nsande omraden

Biltrafik i fokus

T

Brist p& gronska

Transportvagarna delas upp och omorganiseras.
Fokus Idggs pd transport med cykel och fill fofs.
Tvé enkelritade cykelbanor infors p& varsin sida
gatan for okad fillganglighet och effekfivitet.
Sammanhdngande gdngbanor skapas pd&
bdda sidor gaturummet och kopplas samman
med fler dvergdngsstdllen och tydligare entréer
okar maojligheten fill rorelse in i parken. En fil for
fordonstrafik tas bort och tva filer avsatts for
enbart kollektivirafik, for att prioritera denna
framfor privat biltrafik.




Sektion dver gaturummet och monumentet Rafael Uribe Uribe.

cykelparkering
: mittrefug med
sittplatser L hégvuxna
utmed fasa sholllplo’rs buskar och trad
] ! :
1 1 1
1 1 1
1 1 1
1 1 1 1
gdngbana cykelbana bussfil  allmdnn allmann  bussfil  cykelbana géngbana
trafik trafik

Tre fokuspunkter och 17 mal med gestaltningen

Tre huvudkriterier fungerar som riktlinje for aft
omforma arbetsomrddet till ett multifuntionellt
gaturum. Dessa utgdrs av Rumskdnsla, Ekologisk
och miljidmassig design samt Hallbara transporter.
Varje kriterie har brutits ned och totalt 17 deimall
har definierats for utformningen av gestaltningen.

Gestaltningen har sedan utformats sé& att alla delar
samspelar, som i ett pussel. Eftersom arbetsytan ar

relativt begransad har mattbestdmda funktioner

som gatubredder och skyddzoner prioriterats och
overskottsytan har darefter programmerats med

gronyta och sociala funktioner.

9 &g

Anpassad vaxtlighet till plats

och miljé omrdaden

Material

Koppling till angrédnsande

ol |

Lattillgdngliga och smidiga byten
mellan olika transportmedel.
Hog hdllplatstéthet och
cykelparkeringar vid
busshdllplatserna.
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e

Alternativ pd fardvégar och
korta distanser

*
aT &

Okad tr&dpopulation

- ateranvd
“marktegel

Markmaterial &teranvadnds for att bibehdlla
befintliga visuella inslag i gaturummet. De
storre grd stenhdllarna anvénds i dagsléget pd
gdngytorna pd gatans ostra sida. | forslaget
dteranvands denna pd gdngytor béade till Gster
och vaster i gaturummet for en konsekvent

anvandning av markmaterial. Det roda markteglet

finns i dagslaget som inslag i markbeldggningen
vid bland annat bdnkar och skapar en tydlig
koppling med resten av Bogota, d& detta ar

DETALJ, skala 1:25 (A1) 0 Im

ett vanligt forekommande byggmaterial.
Markteglet &teranvénds i gestaltningsforslaget
pd torgytor samt i grésarmeringar, dér tempot
ar avsett att vara ldngsammare. Grdsarmering
infors pd vistelseytor dar slitaget férvéntas vara
hogt men for att andd 6ka permeabiliteten
och skapa en mer naturlig kansla &dn om ytan
skulle hd&rdgoras. Med hjdlp av en variation av
material tydliggdrs olika rums tempo och syfte.

b SR L

Sammanhdngande och
tillgéngliga strék for cyklister
och fotgdngare utan
fysiska hinder. Skydd frén
fordonstrafik

Sakra évergdngsstallen: kort
distans mellan samt mojlighet
till paus i mitten av gatan

Maximerad gronska och
permeabla ytor

Ylva Ledberg
EX0860 Sjalvstandingt arbete i landskapsarkitektur V12026 .

arsal av Ceroxylon
quindiuense
bch inramande

perennplantering

S

U

monument Rafael
Uribe Uribe och
fontdn

gdngbana

Majlighet till fysisk akfivitet,
trdning och lek

Ytor avsedda for tillfalliga
aktiviteter som festivaler,
marknader och matforsaljining

I

Artvariation

Siktlinjer och fillganglighet

Visuella och fysiska barridrer tas bort och
gronska infors i gaturummet for att sudda ut
grdnsen mellan gatan och den angransande
parken och fldta samman de tvéd omrddena.
Transportstrackor effektiviseras och starker
flodet dven i nord-sydlig riktning. Genom att
siktlinjer skapas och gaturummet bibehdills
overblickbart i kombination med att platsen blir
mer levande och valbesdkt kommer tillfallen
for skadegorelse minska och gaturummet
upplevas tryggare.

Val

Inkluderande platser och
anpassning efter olika typer

Skydd mot vader och vind
och fordonstrafik

Rumsbildning i mansklig skala
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SEKTION A-qa, skala 1:200 (A1) 0 10m

Definierade platser for att sitta
och uppehdlla sig. Platser att
av behov vila.

R

Platser som erbjuder social
samvaro och maojlighet fill
samtal

b

Siktlinjer och dverblickbarhet

Visuell och kulturell koppling

O W R 0 o 2 A S RS 1 A e

-

Ceroxylon guindiuense dr bdde en inhemsk
palm i Colombia och landets nationaltrad.
Detta trdd anvdands pd bdda sidor
gaturummet ldngsmed kdérbanorna samt i
pelarsalen vid monumentet Rafael Uribe Uribe
dd& den har en visuellt stark nationell koppling.
Inhemska arter som férekommer i parken
anvdands i gaturummet for att Iéinka bdde
ekologiskt och visuellt till omgivningen.

Planteringstyper | gestaltningen

Planteringarna i mittrefugen ar flerskiktade

och delivis tata och hogvuxna. Denna

centralt placerade gréonska ar viktig for
sammankopplingen av gaturummet och

parken. Dessa planteringar skapar en tydligare
rumskdansla i mansklig skala genom att fungera
som rumsavdelare mellan kérbanorna. Vid
dvergdngsstéllen ar véxtlighetet mer genomsiktlig
for dverblickbarhet.

De planteringar som ar placerade mellan

gdngbanorna pd gatans dstra sida &r upphdja for
att minska risken for att manniskor genar genom
planteringarna for att ta sig in och ut ut parken.

Dessa planteringar ar relativt hdgvuxna for att

ge skydd i ryggen till de personer som anvander

sittplatserna som ar placerade i anslutning fill
dessa.

Majoriteten av planteringarna i anslutning fill
vistelse- och géngytor bestdr av Iégre vaxtlighet

i bottenskiktet och uppstammade buskar och
tréd. Detta skapar en dverskadlighet dver
gaturummet och bidrar med trygghetskansla.
Genomsiktligheten bidrar dven med sdkerhet dar
det finns risk for korsande trafik.

Planteringarna i pelarsalen, vid monumentet
Rafael Uribe Uribe, bestdr av hdgvuxna och
frodiga perenner och skapar tillsammans med de
hoga palmerna ett hogtidligt intryck, vilket bidrar
till att platsen vid monumentet blir ett inbjudande
rum som leder besdkare in i parken.
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