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The thesis has explored and developed a new planning concept: social corridors. The starting point has been a simple
but often overlooked question in urban planning: what happens between the city's nodes, and how can these spaces be made
into supporting parts of the city's social fabric. Although corridors have long been used in ecology, economics and transport, a
corresponding structure for social connections is missing. Here, a knowledge gap is identified which the thesis addresses.

The aim has been to formulate a conceptual framework for social corridors as a tool for strengthening social sustainability.
With support in theory and site observations, in Stockholm and Copenhagen, we have investigated how the city's meeting places
can be tied together into coherent corridors. Through a qualitative method, we have sought places that raise questions rather than
provide answers, which has made it possible to think in hew ways about the spaces in the city.

The result is a framework with seven central components: connectivity, places for staying, safety and accessibility, social
infrastructure, flexibility, balance between social, ecological and economic values, and also continuity and identity. These provide a
basis for understanding and working with social corridors in practice. To support the thesis and practical uses, a color wheel is also
introduced as an analytical tool, a matrix for assessing the character of the corridor, and appendices with reflective questions.

The conclusion is that social corridors can become a complementary planning tool with the potential to strengthen everyday
encounters, safety and movement in the city. They offer a structure that can be developed gradually and in collaboration between
actors, without requiring major upheavals. The thesis does not claim to present a finished model, but lays the foundation for further
development and discussion. The central contribution is to make visible the spaces in between, the corridors where the city actually
lives.

Keywords: Social Corridors, Urban Planning, Landscape Architecture, Spatial Planning, Social Sustainability, Conceptual Framework

Studien har utforskat och utvecklat ett nytt planeringskoncept: sociala korridorer. Utgangspunkten har varit en enkel men
ofta forbisedd fraga i urban planering: vad hander mellan stadens noder, och hur kan dessa mellanrum gdéras till barande delar av
stadens sociala vav. Trots att korridorer lange anvants inom ekologi, ekonomi och transport sa saknas en motsvarande struktur for
sociala samband. Har identifieras en kunskapslucka som uppsatsen tar sig an.

Syftet har varit att formulera ett konceptuellt ramverk for sociala korridorer som ett verktyg for att starka social hallbarhet.
Med stéd i teori och platsobservationer, i Stockholm och Képenhamn, har vi undersdkt hur stadens métesplatser kan bindas samman
till sammanhangande strak. Genom en kvalitativ metod har vi sékt platser som snarare vacker fragor an ger fardiga svar, vilket gjort
det mojligt att tanka nytt kring mellanrummen i staden.

Resultatet ar ett ramverk med sju centrala komponenter: konnektivitet, vistelse, trygghet och tillganglighet, socialinfrastruktur,
flexibilitet, balans mellan sociala, ekologiska och ekonomiska varden, samt kontinuitet och identitet. Dessa ger en grund fér att
forsta och arbeta med sociala korridorer i praktiken. For att stddja planeringsarbetet introduceras ocksa ett farghjul som analytiskt
verktyg, en matris for att beddma straks karaktar, och bilagor med reflekterande fragor.

Slutsatsen ar att sociala korridorer kan bli ett kompletterande planeringsverktyg med potential att starka vardagliga moten,
trygghet och rérelse i staden. De erbjuder en struktur som kan utvecklas stegvis och i samverkan mellan aktorer, utan att krava stora
omvalvningar. Studien gor inte ansprak pa att presentera en fardig modell, men lagger grunden for vidare utveckling och diskussion.
Det centrala bidraget ar att synliggéra mellanrummen, de korridorer dar staden faktiskt lever.

Nyckelord: Sociala Korridorer, Stadsplanering, Landskapsarkitektur, Samhdllsplanering, Social Hdllbarhet, Konceptuellt Ramverk



Var masteruppsats ar resultatet av fem ar av studier, diskussioner och utforskande. Inget av det hade varit méjligt
utan alla de manniskor som féljt oss pa vagen. Vi vill férst och framst lyfta varandras prestationer. Att skriva en
masteruppsats ar ett kravande arbete, men ocksa ett kreativt och roligt sddant nar man gor det tillsammans.
Var gemensamma process har praglats av dmsesidigt stdéd, respekt och nyfikenhet, och vi ar stolta éver vad vi
astadkommit tillsammans.

Vi vill ocksa rikta ett varmt tack till vara familjer, som med tdlamod och omtanke gett oss utrymme att dgna oss at
studierna. Ett sarskilt stort tack gar till vara barn, Tycho och Alyssa, som med sin narvaro och livsgladje pamint oss
om varfér fragor om social hallbarhet spelar roll.

Ni har varit var stérsta inspirationskalla!

Vi ar tacksamma fér var handledare, vars skarpa fragor har vaglett oss genom processen. Tack ocksa till alla som pa
olika satt varit delaktiga i vara studier och som bidragit med kunskap, perspektiv och erfarenheter. De insikter vi fatt
har lagt grunden fér det arbete vi presenterar har.

Slutligen vill vi uttrycka var uppskattning fér alla de méten, samtal och miljoer vi fatt ta del av under utbildningen.
De har format var forstaelse av staden och samhallet vilket har starkt var overtygelse om att sociala fragor maste ha
en sjalvklar plats i planeringen.

Tack!
Lamrot Gebremariam Chamiso & Patrik Westerberg
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We walk quiet trails

for the whisper of leaves,

for bees, trees, and gentle breeze,
woven pathways,

nature's gentle sighs.

Greenways carving shadows
under restless skies.

We pour foundations

for money'’s tireless march,
channels of concrete

for steel dreams to embarR,
transport corridors

tying city to city,

where trucks hum hymns

to efficiency's gritty symphony.

We sculpt cultural stages,
history hung on walls,
painted traces,

where nostalgia calls,
human heritage

framed and famed,
displayed and named,
but never claimed

by those who tread them
every day.

And yet,

When have we carved

a place or space

simply for human hearts?
A passage not driven

by markets, cars or charts,
not built

to rush products

or packages through,

but built for bodies,

for spirits

likre me and you.

Imagine a corridor

lined with laughter,

designed for drifting dreams,
a space of presence,

not passing,

slow footsteps,

soft conversations,

where humanity moves
without expectations,

no deadlines, just directions.

We have built bridges
for economy,

tunnels for trade,

green routes for animals,
blue pathways for whales,
but still we hesitate.
Why?

To create spaces

just to be,

corridors

that cradle

our shared

society.

So, | ask:

Can we build one passage,
one pathway,
just to breathe?
A corridor

for nothing else,
but simply

to be human,
and simply

to be.

We.

Patrik Westerberg
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Stader vaxer i takt med urbaniseringen och kraven pa hallbarhet starks standigt (UN-Habitat, 2024). Vi bygger gréna
korridorer for rekreation och biologisk mangfald, kommersiella korridorer for handel och investeringar, och transportkorridorer for
att effektivisera varufloden och transporter. Ekologiska, ekonomiska och tekniska system lankas samman i genomtankta natverk.
Men var finns platsen som binder samman manniskor, inte bara deras funktioner, utan deras liv? Trots att social hallbarhet lyfts
fram i styrdokument (From, 2011) och visioner sa har de sociala dimensionerna i stadsutvecklingen ofta hamnat i skuggan av de
ekologiska och ekonomiska dimensionerna (Boverket, 2017, UN-Habitat, 2016). Social hallbarhet kan i denna kontext forstds som
stadens féormaga att skapa jamlika livsvillkor genom trygghet, tillganglighet, delaktighet och social sammanhallning i vardagen.
Det handlar inte bara om enskilda platser, utan om hur stadens rumsliga struktur faktiskt méjliggdér moéten, tillit och gemensamma
resurser over tid.

Att skapa trygga, inkluderande och levande stadsmiljoer ar idag en central uppgift fér samhallsplanerare och politiker dver
hela varlden (UN-Habitat, 2024). Sociala varden realiseras ofta i offentliga rum, men dessa ar sallan sammanlankade pa ett satt
som ger social infrastruktur en rumslig struktur (Gehl 2011), en korridor fér mansklig samvaro. Klinenberg (2018) betonar att social
infrastruktur bade handlar om platser dar manniskor mots och att det utgér sjalva vaven som gér samhallen resilienta.

| denna studie underséker vi sociala korridorer. Ett nyskapat koncept av oss forfattare med syftet att starka social hallbarhet
i offentliga urbana miljéer. Med sociala korridorer avser vi sammanhangande strak som kopplar ihop befintliga sociala platser,
exempelvis torg, parker, handelsmiljéer och viktiga noder, genom en fysisk och upplevelsemassig kontinuitet som goér det enklare
och mer attraktivt att réra sig, vistas och moétas langs korridoren. Fokus ligger inte pa enskilda platser i sig, utan pa sambanden
mellan dem, hur straket kan fungera som social infrastruktur i vardagen och hur det kan bidra till trygghet, tillganglighet och en
tydligare rumslig struktur fér stadens sociala liv. Vi undersoker vilka mdéjligheter och utmaningar som finns med att integrera social
infrastruktur i linjara sammanhangande strukturer, hur det kan bidra till 6kad social hallbarhet och hur det kan forbattra offentliga
rum utomhus.

Uppsatsen ar disponerad pa foljande satt. Detta kapitelintroducerar bakgrund, problemformulering, syfte, fragestallningar och
de avgransningar som gjorts. Darefter foljer ett teoretiskt ramverk och ett metodkapitel. Kapitel 4 innehaller vara platsobservationer
och analyser av de sociala aspekterna i staden, vilket utgér underlag fér Kapitel 5 dar konceptet sociala korridorer utvecklas. | kapitel
6 diskuterar och reflekterar vi dver resultatet samt ger rekommendationer fér fortsatt arbete. Det avslutande kapitlet presenterar
vara slutsatser. Till uppsatsen finns aven ett antal bilagor som innehaller férdjupningar, metodologiska reflektioner och tabeller med
det empiriska material som legat till grund for konceptutvecklingen och resultatet.

Aven om hallbarhet idag &r ett valetablerat mal i
stadsutveckling (UN-Habitat, 2024) sa formas vara stader
fortfarande av tidigare prioriteringar (Hall, 2014; Harvey,
2008). | detta avsnitt belyser vi hallbarhetens historiska och
kronologiska utveckling, och visar hur stader under lang tid
formades av ekonomiska och tekniska 6vervaganden, medan
sociala och ekologiska varden ofta fick sta tillbaka (Hopwood
et al., 2005).

Genom en  historisk genomgang av de tre
hallbarhetsdimensionerna blir det mojligt att forsta varfor
stader ser ut som de gor idag och vilka férandringar som kan
behdva ske i framtiden.

Staderharsedanurminnestiderfungerat somekonomiska
motorer, med marknadsplatser, handelsvagar och industriella
kluster som centrala funktioner (Hall, 2014). Under den
industriella revolutionen under 1700-1800-talet blev stader nav
for tillvaxt och arbetskraftsinvandring, men detta skedde ofta pa
bekostnad av sociala och ekologiska varden (Hall, 2014). Det var
forst under1990-talet som ekonomisk hallbarhet pa ett tydligare
satt borjade integreras i hallbarhetsdiskursen (Hopwood et al,,
2005), sarskilt i kolvattnet av Brundtlandrapporten (Brundtland,
1987) och Agenda 21 (United Nations, 1992), dar man betonade
vikten av att forena ekonomisk tillvaxt med social och ekologisk
balans.

Ekonomisk hallbarhet i dagens stader manifesterar sig
genom effektiv resursanvandning, exempelvis optimerad mark-
och materialférbrukning, samt resiliens, i form av robust och
katastrofférberedd infrastruktur (UN-Habitat, 2024). En viktig

del ar att skapa langsiktiga och inkluderande ekonomiska
maojligheter, vilket bland annat innebar att framja det lokala
naringslivet, starka den cirkulara ekonomin och mojliggéra nya
affarsmodeller sasom delningsekonomi (European Commission,
2020; Raworth, 2017). Strategier fér ekonomisk hallbarhet
inbegriper aven investeringar i gréna jobb, innovationskluster
och mangfunktionella stadsdelar dar ekonomisk aktivitet kan
samexistera med sociala och ekologiska varden (UN-Habitat,
2024).

| slutet av 1800-talet foreslog stadsplaneraren Ebenezer
Howard (1902) sin "Garden City"-vision, dar natur och stad skulle
forenas i en harmonisk helhet. Samtidigt vaxte vetenskaplig
medvetenhet kring miljdpaverkan, sarskilt under 1900-talets
mitt (McNeill, 2000). En av de forsta stdrre internationella
debatternaom ekologiskariskeruppstod 1955 narAlbert Einstein
och Bertrand Russell varnade fér karnvapen i det sa kallade
Russell-Einstein-manifestet (lonno Butcher, 2005). Kort darefter
blev Rachel Carsons bok Silent Spring fran 1962 en milstolpe
for miljérérelsen, da hon avslojade de ekologiska riskerna med
bekampningsmedel och kemikalier (McNeill, 2000).

Trots att en fjardedel av alla dodsfall i Storbritannien
under andra halften av 1800-talet berodde pa luftféroreningar
sa var det forst 1956 som landet inforde miljolagstiftning i form
av Clean Air Act, vilket markerade bdérjan pa formell ekologisk
styrningiurbana sammanhang (McNeill, 2000). Under 1970-talet
intensifierades miljdmedvetenheten globalt, inte minst genom
FN:s miljdkonferens i Stockholm 1972 (McNeill, 2000).

| dagens stadsplanering manifesterar sig ekologisk



hallbarhetframstgenomimplementeringenavgroninfrastruktur,
naturbaserade losningar och klimatanpassningsstrategier (UN-
Habitat, 2024). Detta inkluderar atgarder som regnbaddar, gréna
tak, urbana parker, tradplanteringar och ekosystemtjanstervilket
gett lovande resultat i Zarei och Shahabs (2025) undersdkning
av 90 peer-review artiklar publicerade 2014-2024. Ekologiska
och naturbaserade insatser bidrar till dkad biologisk mangfald,
forbattrat mikroklimat och renare luft i stader (Benedict &
McMahon, 2006; European Environment Agency, 2021).

Social hallbarhet har rétter i det som under 1800-talet
kallades den sociala fragan, dar fokus lag pa att forbattra
levnadsvillkoren for arbetarklassen genom reformer kring
sjukvard, utbildning, bostadsforsérjning och arbetsmiljo
(Breman et al., 2019). Industrialiseringen medférde stora sociala
ojamlikheter, vilket ledde till framvaxten av fackfoéreningar,
filantropiska organisationer och socialliberala reformrorelser
(Hall, 2014). Under 1900-talet utvecklades dessa insatser i
takt med att nationalstater demokratiserades, allman rostratt
infordes, arbetsrattigheter forstarktes och valfardsstater
etablerades, sarskilt i Europa under efterkrigstiden (Hall, 2014).
Trots dessa framsteg bromsades den sociala utvecklingen i
manga delar av varlden under 1900-talets mitt, sarskilt i globala
syd, dar ekonomisk exploatering, auktoritara regimer och
ojamlika handelsvillkor forsvarade langsiktig social stabilitet
(Hickel, 2017; Sen, 1999).

Densocialahallbarheten atervandetilldeninternationella
agendan pa 1970-talet (Breman et al., 2019) nar FN:s rapport
1970 Report on the World Social Situation (United Nations,
1971) kom. Sen, aven om det var en miljokonferens, var
Stockholmskonferensen om miljé 1972 (United Nations, 1973)
forsta gangen sociala fragor explicit lankades till miljomassig
hallbarhet pa global niva. Konferensen lyfte sarskilt fram
orattvisa livsvillkor i globala syd, vilket banade vag for ett
helhetsperspektiv pa utveckling dar ekologiska och sociala
orattvisor sags som dmsesidigt forstarkande problem. Denna
utveckling foljdes upp av FN:s Habitat I-konferens i Vancouver
1976 (United Nations, 1976), dar “Adequate shelter and services
are a basic human right" (s. 7) erkandes av medlemsstaterna.
Detta var en milstolpe, for sedan bérjade staden betraktas som
enarenadarsocialhallbarhetbehévde framjas genom planering,
deltagande och jamlikhet (Dempsey et al., 2011). Det markerade
ett skifte dar fattigdom, arbetsloshet, social trygghet och
jamlikhet boérjade lyftas som globala utvecklingsmal, inte bara
som nationella angelagenheter (Dempsey et al.,, 2011). Samma
tanke ligger bakom den Europeiska landskapskonventionen
(Boverket, 2025, Council of Europe, 2000), som betonar
relationen mellan landskap, delaktighet och livskvalitet som en
del av hallbar utveckling.

| dagens stader manifesteras social hallbarhet genom
medborgardelaktighet i planeringsprocesser, jamlik tillgang
till  offentliga rum, trygghetsskapande stadsutformning
och starkande av lokal identitet (Dempsey et al., 2011; UN-
Habitat, 2024; Weingaertner & Moberg, 2011). Detta knyter an
till internationella diskussioner om medborgardeltagande i
planeringssammanhang (participatory planning) (Galang et
al.,, 2025), dar det svenska samradsférfarandet (PBL, 2010) ar
ett exempel pa medborgardialog i planeringsprocessen. Den
omfattar bade fysiska strukturer som belysning, tillganglighet
och utformning av métesplatser sa val som sociala processer
sasom inkludering, rattvisa och upplevelsen av att héra till

\% &

(Feng & Hou, 2023; Gehl, 2011). Forskning av Kabisch och
van den Bosch (2017) betonar vikten av urbana gronomraden
och smaskaliga platser fér informella méten som de anser ar
centrala for social sammanhallning och mental halsa i stader.

Trots att hallbar utveckling ofta beskrivs som en balans
mellan ekologiska, ekonomiska och sociala dimensioner,
finns det en tydlig obalans i hur dessa aspekter faktiskt
omsatts i stadens fysiska utformning (Campbell, 1996; UN-
Habitat, 2016; 2024). Forskning visar att det framst ar de
ekonomiska och ekologiska perspektiven som fatt genomslag
i stadsutvecklingen, medan den sociala hallbarheten lange
har forblivit vag, svarmatbar och darmed svagt representerad
i praktiken (Clark, 2020; Finansdepartementet, 2021; Tunstrém,
2015; Weingaertner & Moberg, 2011).

Missimer et al. (2017a; 2017b) argumenterar fér att den
sociala dimensionen inte ar tillrackligt vetenskapligt definierad,
vilket forsvarardess operativaanvandningiplaneringsprocesser.
Denna otydlighet aterspeglas ocksa i de dominerande
miljocertifieringssystemen. | exempelvis BREEAM, CASBEE och
LEED utgo6r ekologiska faktorer 92 % av beddmningskriterierna,
medan de sociala endast tilldelas 5 % och de ekonomiska 3 %
(Berardi, 2013). Pa liknande satt visar Ahvenniemi et al. (2017) att
beddmningsramverk for hallbara och smarta stader tenderar
att fokusera pa matbara miljo- och teknikindikatorer, medan
sociala varden som delaktighet, jamlikhet och trygghet ofta
forblir underordnade. Denna obalans innebar att stadernas
rumsliga strukturer i hog grad reproducerar tidigare logiker,
dar sociala behov och relationella varden far ett begransat
genomslag (UN-Habitat, 2016; 2024).

T
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Stadens utveckling styrs inte enbart av breda idéer om 811
hallbarhet utan ocksa av de formella planeringsverktyg som ‘K‘v
vagleder kommunernas arbete. | Sverige ar plan- och bygglagen t - 2‘

[PBL] (PBL, 2010) det centrala ramverket som faststaller hur ==
mark- och vattenomraden ska anvandas, bebyggas och férvaltas
(PBL, 2010).

Planeringen sker i huvudsak pa tva
nivaer, oversiktsplanen och detaljplanen. |
Oversiktsplanen anges kommunens langsiktiga
inriktning for markanvandningen, den fysiska
miljon och hur den byggda miljon ska anvandas,
utvecklas och bevaras (PBL, 2010).
| detaljplanen regleras den 7
mer konkreta utformningen
av byggnader, gator och
allmanna platser samt lagger
forutsattningarna for  bygglov
(PBL, 2010). | PBL (2010)
definieras en allman plats
som en gata, vag, park,
torg, eller annat omrade
som ar avsett for
gemensamma behov.




Vy over Karlaplans fontdan och park en tidig eftermiddag i augusti.

Oversiktsplanen &r inte juridiskt bindande men fungerar som
ett strategiskt dokument dar kommunen kan lyfta fram visioner
om hallbarhet, sociala varden och langsiktig stadsutveckling
(PBL, 2010).

Detaljplanen ar daremot juridiskt bindande och
ar det verktyg som i praktiken formar stadens rumsliga
strukturer (PBL, 2010). Det innebar aven att om sociala
mal ofta betonas i o&versiktsplanerna, riskerar de att
forsvagas i detaljplaneprocessen dar juridiska, tekniska och
ekonomiska krav vager tyngre (Tunstréom, 2015). Som en del
av planeringsprocessen kraver PBL (2010) ocksd samrad,
dar medborgare, myndigheter och andra berdrda aktérer
ges mojlighet att delta och paverka i till exempel detalj- och
Oversiktsplaneprocessen. Samradet ar ett viktigt inslag for att
tillvarata olika perspektiv men det ar ofta begransat till specifika
planforslag (PBL, 2010) snarare an att skapa Overgripande
strukturer fér social hallbarhet.

For att starka manniskors sociala villkor och
hallbara perspektiv anvands kompletterande verktyg som
miljokonsekvensbeskrivningar (MKB) (Boverket, 2024) och
sociala konsekvensanalyser (SKA) (Goteborgs stad, 2011). Med
dessa verktyg kan man systematiskt bedéma hur olika projekt
paverkar sociala varden, till exempel trygghet, jamlikhet och
delaktighet, samt miljovarden som manniskors halsa, biologisk
mangfald, klimat, landskap och kulturmiljo (Naturvardsverket,
200Q). Sadana analyser kan synliggdra sociala fragor och
miljoéfragor men de ar oftast knutna till enskilda projekt snarare
an till overgripande stadsstrukturer.

Planering kan forstds som en process i tre delar dar
planering foéljs av genomférande och foérvaltning, och dar
ansvaret for de olika hallbarhetsaspekterna ofta skjuts mellan
olika aktorer (Khakee, 2000). Kommunen kan ange malsattningar,
men det ar byggaktérer, fastighetsagare och civilsamhallet som
i praktiken avgdr hur de sociala vardena realiseras och férvaltas
over tid (Berger & Forsberg, 2013). Detta gor att sociala aspekter
riskerar att falla mellan stolarna, vilket understryker behovet av
nya koncept som kan ge social infrastruktur en tydligare plats i
planeringspraktiken.

Internationellt skiljer sig planeringssystemen at men flera
gemensamma drag kan urskiljas. | manga europeiska lander ar
planeringssystemen uppbyggda pa ett satt som paminner om
den svenska modellen. Dar fungerar 6versiktsplanen som ett

strategiskt dokument som pekar ut kommunens langsiktiga
inriktning, medan detaljplanen arjuridiskt bindande och reglerar
den faktiska bebyggelsens utformning (Alterman, 2010; ESPON,
2018; OECD, 2017).

| Storbritannien och USA har planeringen ofta en starkare
betoning pa zonering och marknadsstyrda processer dar sociala
mal integreras genom sarskilda program och riktlinjer snarare
an juridiskt bindande planer (Alterman, 2010).

Forskning visar att sociala dimensioner generellt har
svagare genomslag an ekologiska och ekonomiska i de flesta
planeringssystem, vilket pekar pd en bredare utmaning for
hallbar stadsutveckling (Dempsey et al. 2011; UN-Habitat, 2024).
Detta visar ett internationellt behov av nya verktyg och koncept
som kan bidra till att balansera de tre hallbarhetsdimensionerna
i praktiken.

Trots att ekologisk och ekonomisk hallbarhet fatt tydliga
uttryck i stadernas fysiska struktur, genom gréna korridorer,
centralbusinessdistrict [CBDlochinfrastrukturellainvesteringar,
har social hallbarhet haft svarare att ta form i den byggda
miljéon. Som visats i bakgrunden finns en historisk obalans, dar
sociala perspektiv ofta hamnat i skymundan i planeringens
och politikens praktik. Samtidigt vaxer insikten om att sociala
relationer, trygghet och tillhérighet ar avgoérande for en stads
langsiktiga hallbarhet (Gehl, 2011; Klinenberg, 2018).

Det ar i detta sammanhang som vi formulerar idén om
sociala korridorer, inte som ett begrepp utan som ett nytt
koncept. Ett begrepp ar nagot som redan ar definierat och
sakerstaller en gemensam forstaelse inom ett amnesomrade,
medan ett koncept ar en modell eller idé som fortfarande kan
utvecklas. Vi menar darfor att sociala korridorer i detta skede
ska forstas som ett koncept som i framtiden kan vidareutvecklas
och kanske bli ett vedertaget begrepp. I[dén ar att sociala varden
inte bara bor finnas som principer i styrdokument, utan ocksa ta
plats i stadens rumsliga struktur i form av natverk av platser dar
manniskor kan métas, skapa relationer och kanna samhérighet.

Men till skillnad fran etablerade begrepp som grdna
korridorer eller ekonomiska korridorer, saknar sociala korridorer
bade definition, forskningsférankring och praktiska verktyg.



Stadsplanerare kan peka ut var gronstruktur ska bindas
samman och var handel ska koncentreras (Gehl, 2011). Men
for sociala platser saknas ett liknande arbetssatt som tydligt
sammankopplar dem i och éver stadsdelar och gor dem till ett
sammanhangande strak som gar att folja och varda (Dempsey
et al., 2011; Weingaertner & Moberg, 2011).

| en genomgang av litteratur och forskningsdatabaser
(Bilaga A) framkom att orden “social(a) korridor(er)" och “social
corridor(s)" férekommer sporadiskt, men sallan problematiseras
eller ges ett tydligt innehdll. Nar det anvands betyder det
dessutom olika saker i olika sammanhang. Det finns darfor
ingen etablerad forstaelse fér vad en social korridor ar, vad
den boér innehdlla eller hur den kan bidra till stadsutveckling.
Detta utgdr en tydlig kunskapslucka, sarskilt i en tid da staders
sociala infrastruktur ar under allt storre press.

Mot denna bakgrund uppstar ett forskningsbehov: att
undersdka om och hur ett koncept for sociala korridorer kan
bidra till en mer sammanhallen och inkluderande stad. Genom
att formulera, problematisera och prova konceptet skapas en
mojlighet att utveckla planeringsstrategier som gor det sociala
lika synligt i stadens rumsliga struktur som det ekologiska och
ekonomiska. For att na verklig hallbarhet racker det inte med
enbart grona och ekonomiska ldsningar, det sociala maste
ocksa fa ta plats, bokstavligen.

Under vara studier inom sambhallsplanering och
landskapsarkitektur har vi identifierat en brist pa rumsliga och
konkreta uttryck fér den sociala dimensionen i den urbana
miljon. Trots att social hallbarhet ar en erkand del av hallbar
utveckling sa saknas ett etablerat planeringsverktyg som
kopplar samman stadens sociala platser pa ett strukturerat
satt, nagot som motsvarar de gréna och ekonomiska korridorer
som redan existerar.

Syftet med denna studie ar darfér att utforska och
utveckla konceptet sociala korridorer som ett verktyg for att
starka social hallbarhet i stader. Detta gérs genom att formulera
ett konceptuellt ramverk grundat i teori och platsobservationer
med fokus pa hur rumsliga, funktionella och relationella
komponenter kan koppla samman stadens sociala platser till
en mer sammanhallen struktur.

Ambitionen med det konceptuella ramverket ar att vi
bidrar med ett nytt perspektiv pa social infrastruktur som en
maojliggdrare fér sammanlankade métesplatser, delaktighet och
gemenskap i stadsrummet. P& sikt hoppas vi att ramverket ska
inspirera saval studenter som praktiserande planerare, och pa
sikt fungera som ett praktiskt verktyg i arbetet med att skapa
mer inkluderande, trygga, levande och hallbara stader.

For att besvara studiens syfte har vi formulerat tre
forskningsfragor som speglar det analytiska och explorativa
upplagget. Vi undersdker forst hur olika korridorkoncept
inom urban planering har definierats och tillampats. Darefter
utvecklar och undersdker viidén om sociala korridorer som ett
konceptuellt ramverk for att starka social hallbarhet genom att
ge social infrastruktur en mer sammanhallen rumslig struktur.
Med denna process vill vi belysa bade potentialen och de
praktiska férutsattningarna for detta koncept.

| uppsatsen amnar vi att séka svar pa féljande fragor:

1. Vilka typer av korridorkoncept férekommer
inom urban planering, och hur har dessa definierats och
tillampats tidigare?

2. Hur kan sociala korridorer konceptualiseras som
ett planeringsverktyg, och vilka komponenter i konceptet
ar centrala for att starka social hallbarhet?

3. Vilka hinder och maojligheter finns i arbetet med
att utveckla och implementera sociala korridorer?

Denna studie syftar till att konceptualisera sociala
korridorer ur ett stadsplaneringsperspektiv. Vi utvecklar ett
konceptuellt ramverk, inte en fullstandig teoretisk modell,
standard eller fardig metod fér praktisk implementering. Fokus
ligger pa samtida urbana miljoer och det offentliga stadsrummet
men vi beaktar historiska och kulturella kontexter for forstaelse,
men dessa utgor inte studiens analytiska fokus.

Studien bygger pa befintlig forskning samtinspiration fran
lokala, regionala, nationella och internationella korridorkoncept.
Dessa refereras dversiktligt for att positionera vart arbete men
anvands inte som egna analysobjekt. Fér att préva och belysa
ramverket anvander vi platsobservationer som illustrativa
exempel. De ar avsedda att konkretisera olika idéer, inte att vara
representativa, jamforbara fallstudier eller att ligga till grund
for generaliseringar.

Den metodiska ansatsen ar kvalitativ och idéebaserad.
Vi genomfdr inte kvantitativa analyser, statistiska tester,
natverks- eller GIS-modellering, enkatstudier eller intervjuer.
Medborgarinflytande och deltagandeprocesser omnamns
dar de ar relevanta for bakgrund och begreppsbildning men
studerats inte genom en systematisk metodik fér dialog eller
deltagande.

Studien omfattar inte en granskning av juridiska,
administrativa, geografiska eller politiska forutsattningar fér
genomférande av sociala korridorer som tillstandsprocesser,
samrad, formella planprévningar eller styrnings- och
maktfragor. Vi behandlar inte heller ekonomiska kalkyler,
finansieringsmodeller eller tekniska losningar for
genomfdrande, drift eller férvaltning. Vitarinte heller fram nagra
gestaltningsforslag, ritningar eller detaljerade designriktlinjer.
Likasa ingar inga framtidsscenarier eller prognoser (t.ex.
demografi eller klimatpaverkan) utdver den begreppsliga
diskussionen.

Resultatet ska av dessa anledningar lasas som ett
orienterande ramverk som tydliggdr hur sociala korridorer kan
forstas och struktureras i ett stadsplaneringssammanhang.
Ramverket gor inte ansprak pa att leverera ett fardigt verktyg
med indikatorer, matetal eller juridisk tilldampning. Dessa
avgransningar ar valda foér att mdjliggdéra en fordjupad och
sammanhallen begreppslig utveckling utan att uppsatsen
tappar fokus. Sammantaget innebar avgransningarna att studien
prioriterar de rumsliga och sociala dimensionerna for att forsta
hur sociala korridorer kan féorstas och upplevas.



TEORETISKT RAMVERK




| detta kapitel presenteras den teoretiska och begreppsliga bas som ligger till grund for studiens analys. For att utveckla
ett konceptuellt ramverk for sociala korridorer behdver vi forsta vilka idéer och strukturer som redan formar dagens stader, bade i
fysisk och social mening. Det teoretiska ramverket i denna studie bygger darfér pa en bred litteraturgenomgang av forskning inom
stadsplanering, urban teori, landskapsarkitektur och samhallsvetenskap, med sarskilt fokus pa tre centrala omraden: korridorer som

planeringsverktyg, social infrastruktur och relationell rumslighet.

Det forsta steget i ramverket ar att undersdka hur begreppet “korridor” anvands inom samhallsplanering. De olika korridorerna
vi lyfter fram har redan etablerade definitioner, verktyg och forskningsfalt, vilket kan ge vagledning fér att formulera ett motsvarande
socialt koncept. Nasta steg ar att fordjupa forstdelsen féor vad som utgdr en socialt hallbar plats med hjalp av teorier om social
infrastruktur, platsens betydelse och relationella rumsligheter. Slutligen kopplas dessa perspektiv. samman genom idéer om

sammanhang, rérelse och strak i staden.

De begrepp som anvands i detta kapitel har valts ut utifran sin relevans fér att analysera hur det sociala manifesteras i det
urbana rummet, och hur sociala funktioner kan kopplas samman genom planering. Genom att strukturera begreppen tematiskt och
kontextualisera dem i stadsplaneringens praktik, skapas en teoretisk grund fér det konceptuella ramverk som utvecklas i uppsatsens

senare delar.

Avslutningsvis gar vi igenom basen fér var konceptutveckling och hur det teoretiska ramverket paverkar konceptet sociala

korridorer.

Korridoren ar ett av stadsplaneringens mest
grundlaggande, men samtidigt mest mangtydiga begrepp
(Priemus & Zonneveld, 2003). Den aterfinns bade i byggnadens
inre rum ochilandskapets vidstrackta ytor, darden fungerar som
en lank som férenar olika platser, funktioner och rérelsemonster
(Forman, 2014; Lynch, 1964). | planeringssammanhang har
korridorer lange anvants som verktyg for att organisera staden
utifran olika fldden av manniskor, fordon, kapital, natur och
kultur (Priemus & Zonneveld, 2003).

Korridorens nagorlunda linjara form ger dem en
sarstallning i den urbana strukturen eftersom de inte bara
skapar fysiska forbindelser, utan ocksa bar med sig berattelser
om roérelse, tillganglighet, identitet och makt (Priemus &
Zonneveld, 2003). Som planeringsverktyg fungerar de darfor
bade som tekniska infrastrukturer och som rumsliga narrativ
dar stadens prioriteringar och varderingar konkretiseras i den
byggda miljon.

Begreppet korridor (corridor) ar djupt rotat i bade
vardagssprak och professionell planeringsterminologi. | det
allmanna medvetandet vacker ordet korridor ofta associationer
till ldnga, linjara utrymmen som férbinder olika delar av en
byggnad som sjukhuskorridorer, skolkorridorer, hotellkorridorer,
hoghuskorridorer eller korridorer i en bostad. Denna intuitiva
forstaelse pekar pa karnan i begreppet: en korridor ar nagot
som binder samman och som mojliggor passage mellan rum i
olika skalor (Madanipour, 2003).

Inom stadsplanering anvands korridor (spatial corridor
(Lytvynenko, 2018), urban corridor (Krebs & de Oliveira, 2025)) pa
ett liknande satt som i vardagligt tal, men i ett stérre rumsligt,
och ofta utomhus, perspektiv. Korridor kan i vissa sammanhang
forvaxlas som en synonym till strak (linear pathways (Visintin et
al., 2024), urban axis (Upasani, u.d)), det vill sdga linjara strukturer
i stadens form som kopplar samman olika funktioner, omraden
eller rérelser (Gehl, 2011). Skillnaden ar att korridorer i forsta
hand beskriver planerade infrastrukturella eller funktionella
floden, exempelvis grona korridorer, ekonomiska korridorer
eller transportkorridorer (Benedict & McMahon, 2006; Priemus
& Zonneveld, 2003).

Strak syftar daremot oftare pa upplevda och socialt
praglade samband i stadsvaven, dar rorelse, identitet och

interaktion far fysiskt uttryck genom gangstrak, handelsgator
och torg (Jacobs, 1961). De fungerar som bade fysiska och
funktionella lankar i lokala eller internationella strukturer, vilket
ger begreppen en bred men konsekvent anvandning inom
rumslig teori (Priemus & Zonneveld, 2003).

| planeringspraxis beskrivs ofta strak som den fysiska
gestaltningen av dessa samband, till exempel som trottoarer,
gangvagar, alléeer eller siktlinjer (Gehl, 2011), medan korridor
tenderar att anvandas mer analytiskt for att beskriva de floden,
system eller strategier som rér sig langs dem (Forman, 2014;
Tassadiq et al., 2025). Darfér kan ett strdk ses som korridorens
materiella kropp, och en korridor som strakets funktionella
eller berattande struktur. | uppsatsen anvands bada begreppen
beroende pa sammanhang, med stravan att tydliggora hur form
och funktion samverkar i olika typer av urbana kopplingar.

Korridorkonceptet som planeringsverktyg utvecklades
gradvis under 1900-talet, ofta som svar pa storre
samhallsomvandlingar (Priemus & Zonneveld, 2003). Efter
forsta varldskriget handlade infrastrukturplanering framst
om att starka regionala och nationella natverk (Hall, 2014).
| Hoyts (1939) sektorbaserade stadsmodell lades grunden
for hur transportstrdk kunde forma stadens rumsliga logik.
Under efterkrigstiden vaxte intresset for sammanhangande
transportlankar mellan stader, sarskilt i samband med
industrialiseringens regionala spridning (Hall, 2014). 1947 lades
Copenhagen Finger Plan fram som korridorer for Kbpenhamns
expansion (Priemus & Zonneveld, 2003). Under 1980 och
1990-talet introducerades korridortankandet i europeisk
planeringspolitik som ett satt att motverka ojamlik utveckling
mellan regioner i takt med att EU:s inre marknad vaxte fram,
exempelvis med EU:s 1992 Project dar fri rorelse skulle
forverkligas i unionen (Priemus & Zonneveld, 2003; Tassadiq et
al., 2025).

En viktig distinktion inom landskaps- och stadsplanering
ar skillnaden mellan korridorer och sa kallade "stepping
stones". En korridor utgér ett kontinuerligt, obrutet strak som
mojliggor rorelse och koppling mellan olika omraden, medan
en stepping stone bestar av en serie isolerade och utspridda
punkter som endast tilldter fragmenterad eller tillfallig
passage (Forman, 2014). Forman (2014) forklarar att aven om
bada kan fungera som rérelsevagar for manniskor, djur eller
andra fléden, sa ar korridoren mer effektiv som konduktor for
kontinuerlig forflyttning. Stepping stones fungerar snarare som
en rad landningspunkter, vilket gér dem mindre tillforlitliga
som sammanlankande struktur i urbana miljoer (Forman, 2014).






| stadsplaneringssammanhang innebar detta att en korridor
skapar ett starkare band mellan stadsdelar eller funktioner,
medan enskilda platser utan tydlig sammankoppling snarare
uppfattas som isolerade "éar" i stadslandskapet.

Korridorer i stadsplaneringen ar inte bara linjara
forbindelser utan deras funktionalitet avgérs av hur de ar
formgivha, sammanlankade och integrerade i stadsrummet.
Forskning visar att rorelse inom en korridor paverkas av flera
fysiska parametrar, bland annat hur abrupt korridorens granser
ar, hur stor kontrasten mellan angransande markanvandningar
ar, samt korridorens bredd och kontinuitet (Andreassen et al.,
1996; Henein & Merriam, 1990, La Polla & Barrett, 1993). En bred,
Oppen och sammanhangande korridor med mjuka 6vergangar
mellan olika omraden &kar sannolikheten fér att manniskor
rér sig genom den (Gehl, 2011; Lynch, 1964). Detta ar sarskilt
relevant fér sociala korridorer, dar syftet ar att framja trygg och
inkluderande mobilitet genom olika stadsmiljéer.

For att forstd hur korridorer fungerar som del av storre
urbana strukturer ar det ocksa relevant att se dem som delar
av olika natverk. Forman (2014) lyfter tre centrala matt for att
analysera sadana natverk:

Intersection linkage - antalet kopplingar per nod, dar ett rutnat
exempelvis har ett genomsnitt pa fyra;

Connectivity - andelen existerande kopplingar i forhallande till
alla magjliga;

Circuitry - graden av alternativa vagar i systemet.

Sammantaget ger detta avsnitt en analytisk férstaelse av
hur valkopplat och resilient ett system av korridorer kan vara,
nagot som ar viktigt for social hallbarhet i urbana miljoer. Ett
korridorsystem som har hdég kopplingsgrad och god tillgang
till alternativa vagar kan exempelvis bidra till tryggare och mer
inkluderande rérelsemonster i staden (Gehl, 2011). Fér sociala
korridorer innebar detta att fysiska och funktionella designval,
som bredd, kontinuitet, évergangar och koppling till andra strak,
ar vasentliga féor hur val korridoren fungerar som en socialt
sammankopplande struktur.

Detta avsnitt kan upplevas metodiskt eftersom
det beskriver hur vi sdkte efter sociala korridorer i
forskningslitteraturen. Vi har valt att redovisa processen har
eftersom den ocksad ar en del av det teoretiska underlaget.
Sékningarna visar inte bara vad vi fann, utan ocksa vad vi inte
fann. Resultatet av kartlaggningen, liksom en mer detaljerad
redovisning av sdkstrategier, finns i Bilaga A.

| bérjan av arbetet behdvde vi ta reda pa om “sociala
korridorer” redan fanns som begrepp, eller om liknande idéer
fanns under andra namn. Vi valde darfér att gdéra en bred
och sparbar kartlaggning: férst i forskningsdatabaser, sedan i
svenska publikationsportaler och till sist i en sékmotor. | Bilaga
A redovisar vi exakt hur vi sdkte (tidsfonster, fraser pa flera
sprak, stoppregler) och vad vi fann, kalla for kalla. Malet var
inte bara att hitta “traffar”, utan att férsta i vilka sammanhang
orden social korridor/social corridor faktiskt anvandes, och nar
de inte gjorde det.

Resultatet var tydligt och lite o&verraskande i sin
enhetlighet, oavsett sodkkanal ddk “social corridor” nastan
alltid upp i byggnhads- och interiorsammanhang (t.ex.

bostadskorridorer som gors mer sociala genom sociala inslag),
medan urbana anvandningar pa utomhusmiljén och framst pa
gatuniva var mycket fa. Vi hittade aven en del metaforiska eller
helt irrelevanta exempel som vi redovisar som feltraffar.

Parallellt genomférdes aven en explorativ scoping-
sékning (Denscombe, 2018; Yin, 2018) efter narliggande ideer
for att se att sociala korridorer inte gick under ett annat namn.
Vi testade olika begrepp, ensamt och i olika kombinationer,
som social infrastructure, connectivity, networks, nodes, urban,
public realm, everyday life, walkability, place attachment,
neighbourhood, urban linkages och linear public space. Vi
skannade av rubriker och abstracts, foljde lovande spar, bytte
ut termer och fortsatte. Det var en medvetet iterativ process
snarare an en formell, uttémmande granskning. Den gav 0oss en
bred bild avamnet med mycket forskning om socialinfrastruktur
och noder, en vaxande litteratur om samband och konnektivitet
i det offentliga rummet, och flera exempel pa linjara rum. Manga
av traffarna fran sékningen kom dock till stor nytta pa andra
satt och ligger till grund fér stod och resonemang i uppsatsen.
Men vi fann ingen forskning som samlar sociala platser i en
sammanhangande, urban struktur sd som vi menar med sociala
korridorer. Erfarenheterna fran denna orientering har informerat
vart ramverk, aven om vi inte redovisar varje sdkstrang i detalj
eftersom arbetet bedrevs som en rorlig process.

Sammantaget pekar underlaget pa att “sociala korridorer”
annu inte ar ett etablerat begrepp inom stadsplanering, eller
nagot annat amne heller fér den delen. Resultatet motiverar
oss att fortsatta vart arbete. Se detaljer, kallor, exempel och
beddédmningar i Bilaga A.

Social korridor

Ett annu icke-etablerat begrepp inom
stadsplanering som vi i denna studie
undersoker och konceptualiserar,
Termen har anvants sporadiskt i olika
sammanhang men saknar en enhetlig
definition.

Grona korridorer (ej att forvaxla med green corridor
som ar en hallbar transportldsning (Trafikverket, 2014)), aven
kallade greenways (Ahern, 2002; Vatanparast et al., 2024), urban
ecological corridors (Peng et al., 2017), parkways (Searns, 1995)
eller green belts (Kirby et al., 2024), har sitt ursprung i sent
1800-tal och tidigt 1900-tal, da stadsplanerare som Frederick
Law Olmsted i USA och Ebenezer Howard i England bérjade
formulera idéer om hur natur och stad kunde kopplas samman
pa ett merintegrerat satt (Aman et al,, 2022). Olmsteds parkways
och Howards Garden City kom att lagga grunden fér ett synsatt
dar gréna, linjara strukturer kunde forbinda stadsrum med
naturmiljoer (Aman et al., 2022).

En gréon korridor kannetecknas ofta av sin linjara form
med vegetation langs ena eller bada sidorna, exempelvis trad,
buskar eller undervegetation i flera skikt, vilket fyller bade



en estetisk och praktisk funktion (Pena, 2010). Den linjara
utformningen maojliggér rorelse fér fotgangare, cyklister eller
fordon utan att stéra djurens naturliga forflyttningar mellan
habitat, vilket minskar habitatfragmentering (Ahern, 1995;
Haaland et al., 2010; Hilty et al., 2019; Little, 1995).

Viles och Rosier (2001) underséker hur befintliga vagar
kan omvandlas till ekologiska greenways som samtidigt
minskar habitatfragmentering. Viles och Rosier (2001) visar
att vagar, som traditionellt ses som transportkorridorer,
aven kan integreras i ett ekologiskt natverk om flera aktérer
samarbetar. En forutsattning ar att vagutformningen anpassas
till landskapets karaktar och arters rorelsemdnster. Utifran
detta identifierar Viles och Rosier (2001, s. 18) sex dvergripande
typer av greenways som ofta éverlappar varandra:

Rekreationsbaserade - Gang- och cykelstrak som ofta féljer
naturliga eller kulturella korridorer (t.ex. flodbankar, gamla
jarnvagar). Dessa ar tillgangliga for allmanheten och anvands
for rekreation, sport och vardagsmobilitet i bade urbana och
rurala miljoer.

Sceniska, historiska och kulturella - Héga estetiska och
kulturhistoriska varden som kopplar samman platser med
gemensamt tema, t.ex. gamla vagar, monument eller historiska
stadsdelar. Fungerar som promenad- eller cykelvagar och
starker platsens identitet.

Ekologiska - Naturliga strak (t.ex vattendrag, asrygg) som
kopplar samman habitat och mdjliggdr biologisk konnektivitet.
Primart inriktade pa naturvard, med begransad mansklig
tillgang foér att skydda flora och fauna. Anvands ibland fér
naturpedagogik och vandring.

Strandnara - Loper langs vattenmiljéer (t.ex. floder, backar,
vatmarker) med fokus pa ekologisk aterhamtning, bevarande,
oversvamningsskydd och rekreation. Finns bade ruralt och
urbant och har ekologiska och estetiska varden.

Urban buffert - Grona granszoner (t.ex gréna balten, parkways,
vattendrag) mellan stad och landsbygd som begransar
utbredning av bebyggelse och erbjuder rekreation samt
ekologiska funktioner. Anvands for att styra stadsutveckling
och skapa en gron évergang.

Greenway-natverk - Sammanhangande system av gréona strak
som lankar olika miljder (t.ex dalgangar, parker, stigar) till en
funktionell och ekologisk helhet. Starker mobilitet, naturvard
och stadsstruktur pd bade lokal och regional niva och kan
innehalla delar av de andra fem typerna.

Dessa variationer visar att grona korridorer kan spela flera
roller samtidigt; som ekologisk infrastruktur, rekreativa sociala
promenadstrak och strukturerande element i stadsplaneringen.

Grona korridorer mojliggor sammankoppling mellan
urbana gronomraden och skapar darmed ett ssammanhangande
ekologiskt natverk i stadslandskapet (Ahern, 2007). Genom att
lanka olika habitat skapas rumsliga samband som starker den
biologiska mangfalden och motverkar fragmentering (Ahern,
1995; Haaland et al., 2010; Hilty et al., 2019; Little, 1995). En
valutformad gron korridor ar multifunktionell och kan integrera
ekologiska, kulturella och ekonomiska varden samt erbjuda
plats for rekreation och sociala mdten i en grén och rofylld
miljé (Ahern, 2007).

Ytterligare fordelar innefattar bullerdampning, luftrening

och skuggning, vilket bidrar till férbattrat mikroklimat och okat
valbefinnande i urbana miljéer (Belmeziti et al., 2018; Xue et al,,
2017). Gron infrastruktur spelar aven en viktig roll for att mildra
effekterna av urbana varmeodar, genom evapotranspiration
och temperaturreglering (Kandya & Mohan, 2018). | basta fall
kan gréna korridorer bidra till hallbar utveckling ur ekologisk,
social och ekonomisk synvinkel och fungera som ett integrerat,
langsiktigt hallbart element i stadens rumsliga struktur (Li et
al., 2025).

Korridorer som framjar biologisk mangfald ar centrala
inom landskaps- och naturvardsplanering och benamns med
flera olika, delvis &verlappande begrepp: wildlife corridors
(Fleury & Brown, 1997, Wang et al., 2023), conservation corridors
(Green & Sandbrook, 2021), habitat corridors (Beier & Noss,
1998), ecological corridors (Wu & Convertino, 2025) och climate
corridors (Delach et al, 2024), fortsattningsvis benamnda
tillsammans som Ekologisk korridor. Trots variationen i
namn beskriver dessa i grunden samma typ av infrastruktur:
ekologiska forbindelser som mojliggoér trygg passage for arter
mellan livsmiljéer, och som darigenom minskar effekterna av
habitatfragmentering (Barrett & Bohlen, 1991).

Ekologiska korridorer kan utgédras av naturliga landremsor
sasom skogsbryn, floddalar, ellerandra gronomraden, men aven
av anlagda strukturer sasom ecoducts (viltbroar/vilttunnlar)
Over eller under vagar (Jurecka et al., 2024; Young et al., 2023).
Dessa kopplar samman annars isolerade habitat, och spelar en
nyckelroll fér artmigration, genetisk variation och populationers
langsiktiga dverlevnad (Barrett & Bohlen, 1991; Wu & Convertino,
2025). Vegetationen i korridoren ger bade fysisk vagledning och
skydd, vilket ar sarskilt viktigt for mindre eller hotade arter.

Forman och Godron (1986) lyfter fyra huvudsakliga
funktioner hos ekologiska korridorer: de fungerar som kanaler
for forflyttning av arter, ger skyddade miljoer fér specifika arter,
fungerar som ekologiska barriarer eller avgransningar mellan
olika omraden, och bar pa betydande ekologiska och biologiska
vardenisig sjalva. Samtidigt betonas att utformningens kvalitet,
exempelvis bredd, vegetationstackning och konnektivitet, har
stor inverkan pa korridorens effektivitet (Hilty et al., 2019).

Klimatkorridorer gér det mdajligt for djur att forflytta
sig mellan sammanhangande livsmiljoer i takt med
klimatférandringar (Delach et al., 2024). De ar sarskilt viktiga for
arter som ar kansliga for temperaturférandringar, vilket ar ett av
de storsta hoten mot den biologiska mangfalden i dag (Delach
et al., 2024).

Tillsammans bildar dessa typer av korridrer ett rumsligt
natverk for ekologisk resiliens och adaptiv landskapsplanering.

Ekonomiska korridorer, aven kallade commercial corridor
(Hammerschmidt, 2016), ar rumsliga strategier som syftar
till att framja ekonomisk aktivitet langs linjara strak i olika
skalor genom olika former av investeringar, planering och
infrastruktur (Tassadiq et al., 2025; Xu et al.,, 2021). Konceptet
har fatt global spridning under de senaste decennierna, sarskilt
i regionala, nationella och internationella utvecklingsprogram,
dar ekonomiska korridorer ofta ses som motorer fér tillvaxt,
sysselsattning och territoriell integration (Tassadiq et al., 2025;
Xu et al., 2021). Oavsett dess skala bygger ekonomiska korridorer
pa iden att ett fokuserat rumsligt omrade kan generera
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multiplikatoreffekter genom investeringar i infrastruktur,
bostader, kommersiella funktioner och social service (Tassadiq
et al., 2025).

| detta avsnitt delas begreppet upp i fyra skalor: lokal,
regional, nationell och internationell. Syftet ar att synliggéra
dess bredd och komplexitet, men samtidigt ge sarskild tyngd
at den lokala skalan dar kopplingarna till sociala korridorer ar
som mest relevanta.

Staders huvudgator och centrala strak har historiskt
fungerat som bade ekonomiska och sociala ryggrader (Griffiths,
2015). Nar resor skedde till fots sa var det praktiskt att samla
handel, service, vardagsliv, kultur, offentliga funktioner och
spontana méten i en och samma strukturella enhet (Gehl, 2011).
De lokala ekonomiska korridorerna, i form av butiksgator, torg
och levande stadsmiljder, utvecklades ofta organiskt langs
historiska handelsleder eller platser med hog genomstromning
(Gehl, 2011). De harolika namn beroende pa geografi, exempelvis
high street i Storbritannien, downtown i Nordamerika, centrum i
Sverige, Geschaftsviertel i Tyskland och centre-ville i Frankrike.
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Ekonomisk korridor

En rumslig koppling av platser
med koncentrerad handel, service
och investeringar, dar floden av
manniskor, varor och tjanster driver
ekonomisk aktivitet. | urban kontext
kan det ta form som huvudgator eller
handelsomraden.

fokus pa tillganglighet for bilburna konsumenter snarare an
lokal férankring (Hall, 2014).

Denna foérskjutning har haft stora konsekvenser.
Manga kommersiella verksamheter, i allt fran mindre till
stora europeiska och nordamerikanska stader, har tappat
bade verksamheter och besdkare av olika anledningar, som
forandrade koépvanor och effekterna av Covid 19-pandemin,
och man pratar om att “stadskarnorna dér” (Florida et al., 2021;
Leong, 2023; Svensk Handel, 2023; 2024). Ekonomisk aktivitet
har forflyttats fran sammanhallna, blandade stadsmiljoer
till monofunktionella handelskluster, vilket paverkat bade
stadsstruktur och lokalidentitet (Carmona, 2019; URBACT, 2019).

| dag uttrycker sig konsumtionen i olika former, fran
centrala gagator och kopcentrum till bilberoende externa
handelsomraden, vilket speglar férandrade ideal i bade
stadsplanering och vardagsliv.

Huvudgator med blandtrafik och gagator utgor stadens
traditionella kommersiella korridorer. Dessa strak kannetecknas
av en linjar struktur med verksamheter i bottenplan som butiker,
restauranger, service och offentliga funktionerlangs en gata som
ar utformad fér gangtrafik eller lagintensiv biltrafik. De ar ofta
integrerade i stadens centrala delar och transportinfrastruktur
samt kombinerar fysisk tillganglighet med en hég grad av visuell
exponering, vilket gynnar smaskalig handel och spontana
besdk (Gehl, 2011).

‘? Till skillnad fran kdpcentrum eller
( externhandelsomraden ar dessa korridorer tatt
sammanvavda med stadens o6vriga funktioner och




bebyggelsestruktur (Carmona, 2019). De mdjliggdr narhet
mellan boende, arbete och konsumtion, vilket skapar en direkt
koppling mellan handel och vardagsliv (Carmona, 2019). Pa sa
vis fungerar de inte bara som handelsplatser, utan aven som
stadsrum dar rorelse, tillganglighet och social interaktion sker
i samma fysiska flode (Dee, 2005).

I USA anvander American Planning Association (Nunez,
2021) begreppet commercial corridors for att beskriva breda
huvudleder med linjar exploatering av lagintensiv handel,
som strip malls, snabbmatsrestauranger, bensinstationer
och stormarknader som ar anpassade for biltrafik snarare an
fotgangare. Enligt Nunez (2021) utvecklades dessa korridorer
framst efter andra varldskriget och kannetecknas av hég
tillganglighet med bil, stora parkeringsytor och ett fragmenterat
stadslandskap med lag tathet. De kontrasterar darmed tydligt
mot europeiska stadskarnors gangorienterade, integrerade
butiksgator, och speglar olika planeringsideal kring ekonomi,
rorlighet och stadsliv.

Externhandelsomraden ar ofta bilberoende
handelsomraden belagna i stadens periferi som erbjuder
ett storre utbud till lagre priser, jamfort med stadsnara
verksamheter (Soderlind & Nedstam, 2015). De bygger sin
strategi pa regional tillganglighet snarare an lokal forankring.
Trots att de upplevs som lokala destinationer fungerar de
snarare som noder i regionala handelsstrak, ofta lokaliserade
langs motorleder och kringfartsvagar (Séderlind & Nedstam,
2015). Dessa miljder ar vanligtvis monofunktionella, saknar
stadslivoch ardaligtintegrerade med det omgivande samhallet,
ett tydligt avsteg fran den traditionella ekonomiska korridorens
urbana sammanhang (Séderlind & Nedstam, 2015).

Lokala ekonomiska korridorer, som stadskarnors
butiksgator, ar sallan sjalvférsérjande, utan deras funktion
paverkasihdggradavregionala fldéden av manniskor, kapitaloch
infrastrukturplanering (Wrigley & Lambiri, 2014; 2015). Enskilda
invanare kan till exempel valja att handla i grannkommunens
externa handelsomrade, dar tillgang till bilparkering, storre
utbud och lagre priser attraherar (Wrigley & Lambiri, 2014; 2015).
Detta paverkar stadskarnans ekonomiska barkraft negativt,
sarskilt i mindre orter med begransad lokal kopkraft (Wrigley &
Lambiri, 2014; 2015).

Samtidigt skapas dessa handelsmonster ofta genom
politiska och ekonomiska beslut pa regional niva genom
exempelvis lagférandringar, etableringsstrategier  eller
tilldelning av resurser, vilket innebar att den lokala ekonomin
formas av storre system (Hallsworth & Coca-Stefaniak,
2018). Hallsworth och Coca-Stefaniak (2018) avslutar med att
konstatera att franvaron av verklig regional maktoverforing i
Storbritannien forsvarar effektiv centrumutveckling, och att
manga dominerande detaljhandelsaktorer har missbeddémt
de forandrade institutionella villkoren vilket bidragit till deras
ekonomiska svarigheter.

Precis som gréna korridorer maste lokala ekonomiska
korridorer foérstas som delar i ett stérre rumsligt natverk.
De paverkas av, och bidrar till, en bred struktur av regional
tillganglighet och ekonomisk geografi.

Ekonomiska korridorer  finns  aven i storre
skalor som regionala, nationella och internationella
vilka utgdrs av strategiska sammanhang som kopplar

samman arbetsmarknader, verksamhetskluster och
transportinfrastruktur inom en region, nation eller
internationellt (Brand & Drewes, 2021, Mottola, 2024).

Korridorerna syftar till att férstarka regioner och landers
konkurrenskraft genom att underlatta fldéden av manniskor,
varor, tjanster och information (Brand & Drewes, 2021; Hall,
2010).

Oresundsregionen, eller Greater Copenhagen
Committee, utgdr ett tydligt exempel pa en regional
ekonomisk korridor, dar integrationen mellan Kdépenhamn,
Sjalland, Skane och Halland har skapat ett granséverskridande
arbetsmarknadsomrade med tata fléden av manniskor,
kapital och kunskap i syfte att starka regionens ekonomiska
konkurrenskraft (Greater Copenhagen, 2023).

Ett exempel pd en nationell ekonomisk korridorer ar
Ostkustbanan som kopplar samman Stockholm, Gavle och
Sundsvall genom statliga investeringar i hoghastighetsjarnvag
och regional planering anvands for att skapa en sammanhallen
arbetsmarknadsregion med syftet att starka norra Sveriges
ekonomiska roll (Trafikverket, 2024).

Internationella ekonomiska korridorer kannetecknas
av stora infrastrukturprojekt som syftar till att underlatta
gransoverskridande handel och starka konkurrenskraften
over nationsgranserna. EU har tagit fram policyn TEN-T
(Trans-European Transport Network) (Bottcher, 2006) med
malet att etablera nio "core network corridors” som utgor
stommen i EU:s strategi for sammanlankade tagtransporter
(European Commission, u.d.-a). Ett exempel ar Scandinavian-
Mediterranean-korridoren, som férbinder Skandinavien med
Medelhavet via viktiga stader och knutpunkter i Tyskland,
Osterrike och ltalien. Den innefattar projekt som Fehmarn
Balt-férbindelsen och Brennertunneln, och syftar till att skapa
smidiga, hallbara transportfléden i och mellan norra och sédra
Europa (European Commission, u.a.-b).

Transportkorridorer ar infrastruktur som inte enbart
syftar till att maéjliggora effektiva foérflyttningar for manniskor
och varor, utan knyter aven samman stader, regioner och lander
i stérre infrastrukturella natverk (Lakhminarayanan et al., 2024).
Korridorerna kan besta av ett eller flera olika transportsatt som
jarnvagar, motorvagar, busslinjer, cykelvagar, gangbanor, farjor
och olika typer av vagforbindelser och ar utformade pa ett satt
som underlattar smidiga byten och fér att minimera flaskhalsar
(Lakhminarayanan et al., 2024).

Quium (2019) skriver att transportkorridorer kan bidra
till regional och ekonomisk utveckling eftersom det forbattrar
tillgangligheten och framjar hallbara Llésningar, exempelvis
genom att samla gods- och passagerartrafik langs optimerade
rutter. Vidare menar Quium (2019) att transportkorridorer kan
skapa ekonomisk tillvaxt och social sammanhallning nar
de planeras och foérvaltas pa ett langsiktigt och integrerat
satt. Quium (2019) lyfter aven att de sociala och ekologiska
perspektiven kan tappa sin prioritering vilket kan fa negativa
konsekvenser nar man vager mellan ekonomiska, ekologiska
och sociala intressen.
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Transit-Oriented Development [TODI ar en
stadsplaneringsstrategi som syftar till att bygga tata, blandade
och promenadvanliga stadsmiljoer i direkt anslutning till
kollektivtrafiknoder (Cervero, 1998). Malet ar att minska
bilberoende, dka kollektivtrafikresande och skapa integrerade
urbana miljder dar bostader, arbetsplatser och service
samlokaliseras (Cervero, 1998). Kamruzzaman et al. (2014) visar
i sin studie att kollektivtrafikresandet 6kar och bilanvandandet
minskar i omraden dar stadsutvecklingen ar val anpassad
till kollektivtrafiksystemet, sarskilt inom gangavstand fran
stationer. Samtidigt poangterar Kamruzzaman et al. (2014) att
sociala och ekonomiska faktorer spelar en avgdrande roll for
hur val principerna for TOD realiseras i praktiken, exempelvis
genom olika nivaer av samordning mellan transport- och
markanvandningsplanering. Detta innebar att aven om TOD har
potential att skapa mer hallbara och tillgangliga urbana miljéer,
sa kravs det en medveten férvaltning av bade fysiska strukturer
och styrformer for att dess fulla potential ska uppnas.

Som ett komplement till det station- och nodbaserade
perspektivet lyfter Liu et al. (2020) fram Corridor-TOD [C-TODI
som ett ramverk som skalar upp fran enskilda stationer till hela
korridorer for att fanga natverkseffekter mellan fleranoder langs
en linje. | deras koncept definieras korridoren beteendemassigt,
dar planeringen uttryckligen beaktar hur atgarder vid en station
paverkar ovriga stationers funktion och tillganglighet i kedjan.
Liu et al. (2020) kopplar C-TOD till 5D-variablerna (Density,
Diversity, Design, Distance to Transit, Destination accessibility)
med tre hallbarhetsdimensioner (ekonomiska varden, social
tillganglighet till service och bostader, samt miljé och utslapp).

Pa samma satt som C-TOD optimerar fysiska och
funktionella samband mellan stationer kan en social korridor
synliggora och férstarka sambanden mellan social infrastruktur,
motesplatser och vardagsfunktioner

Kulturkorridorer lyfter fram kulturarv, konst och
platsidentitet genom rumslig organisering (Shishmanova,
2015). De binder samman museer, historiska platser, konstverk
och offentliga miljoer med varierande narrativa, kulturella eller
symboliska teman fér att skapa kulturellt sammanhangande
upplevelser for bade invanare och besdkare. Ett exempel ar The
Cultural Routes of the Council of Europe (Council of Europe,
u.d), ett natverk av europeiska kulturleder som kombinerar
geografisk sammanlankning med tematiska berattelser. En av
dessa ar Santiago de Compostela Pilgrim Routes som illustrerar
hur sadana rutter kan fungera som bade kulturella, sociala
och ekonomiska korridorer genom att férena lokal involvering,
kulturarv och turism langs en sammanhangande linje (Robinson,
u.d.; Shishmanova, 2015).

| Barcelona ligger La Rambla (Barcelona, u.3; Barcelona
Tourist Guide, u.d), en 12 kilometer lang, tradkantad
promenadgata som fungerar som en kulturell korridor genom
stadens historiska centrum. Gatan rymmer allt frdn marknader
och torg till teaterhus och museum, och erbjuder ett dynamiskt
rum for vardagsliv, konst, protester och festivaler (Barcelona
Tourist Guide, u.d). Dess begransade biltrafik och koppling
till kollektivtrafik gor den tillganglig och inbjudande for bade
lokalbor och turister, vilket gor den till ett levande exempel pa
en urban kulturkorridor.

Dessa korridorer kan inspirera forstaelsen av sociala
korridorer genom att visa hur identitet, kultur och berattelser
kan organiseras rumsligt.

Trots deras utbredda anvandning har korridorer fatt
kritik. Tassadiqg et al. (2025) menar att ekonomiska korridorer
som planeringsform tenderar att neutralisera linjara logiker for
utveckling, dar tillvaxt, rérlighet och konkurrenskraft prioriteras
pa bekostnad av lokala behov och demokratiska processer.
Tassadiq et al. (2025) anser att korridorer inte ar neutrala
utan socio-tekniska konstruktioner som skapar ojamlika
maktbalanser och utestangning.

Detta perspektiv far stéd av Forman (2014) som
papekar att korridorer i ekologisk och urban kontext ofta blir
instrumentella snarare an integrerande vilket gor att de tenderar
att prioritera effektiv rorelse snarare an att starka den sociala
sammanhallningen. | liknande anda argumenterar Gehl (2011)
for att stadsutveckling inte far reduceras till fragor om floéden
och infrastruktur. Gehl (2011) varnar fér miljéer dar manniskans
skala, vardagsliv och sociala interaktioner marginaliseras till
forman foér storskalig rérlighet och effektivitet.

Shishmanova (2015) och Quium (2019) menar att korridorer
ofta innebar ett selektivt fokus dar vissa floden (t.ex. kapital,
varor, pendlare) prioriteras medan andra, som langsamma
vardagsrorelser, lokal omsorg eller informella motesplatser,
osynliggdrs. Detta riskerar att skapa urbant utrymme som ar
funktionellt och effektivt, men socialt exkluderande.

Slutligen varnar Tassadiq et al. (2025) for att korridorer
tenderar att bli sjalvgenererande logiker da de fortsatter att
byggas ut, forlangas och foérstarkas trots att de ursprungliga
malen kan ha forlorat sin relevans eller blivit kontraproduktiva.
| Tassadiq et al. (2025) kritik ligger ett viktigt budskap, framtida
stadsplanerare bor inte bara fraga var korridorer gar, utan for
vem och pa vilka villkor de existerar.

Staden bestar inte bara av byggnader, gator och
funktioner. Det finns aven mjuka varden som relationer, rytmer
och mdjligheter till samspel. Dessa sociala kvaliteter ar inte
nagot som uppstar vid sidan av planeringen. Det ar nagot som
uppstar baserat pa hur stadens rum utformas, kopplas samman
och bjuder in tillanvandning. For att forsta hur sociala korridorer
kan fungera i praktiken sa kravs en djupare férstdelse for hur de
rumsliga villkoren som madjliggdr det sociala i vardagen ser ut.

Har fordjupar vi oss i tre samverkande perspektiv i
vardagens arkitektur: offentliga rum som sociala arenor, omsorg
och tillganglighet som grund fér inkludering, samt social
infrastruktur som system fér samhérighet. Dessa delar bildar
tillsammans en begreppslig grund som ligger till grund for bade
avsnitt 2.3, dar vi féljer hur manniskor rér sig genom dessa rum,
och avsnitt 2.4, dar vi fordjupar oss i hur kanslor av tillhérighet
formasidet sociala stadslandskapet. Vissa formuleringaridessa
avsnitt kan uppfattas som normativa eller varderingsdrivna. De
ar dock férankrade i den forskningslitteratur vi tagit del av och
speglar vart analytiska forsok att synliggdra vad det innebar att
planera fér social narvaro i stader.

14



Offentliga rum utgdr stadens gemensamma ytor.
Platser dar manniskor vistas, ror sig, mots och synliggdrs. Men
offentlighet ar ingen sjalvklar eller neutral kategori. Enligt
Madanipour (2003) och Low et al. (2005) ar offentliga rum alltid
formade av maktrelationer, tillgang och social kodning. Ett torg,
en park eller en gangvag kan vara fysiskt 6ppen men samtidigt
socialt exkluderande, beroende pa hur platsen gestaltas,
vilka funktioner som finns tillgangliga och vilka manniskor
som forvantas vistas dar (Imrie, 2012; Massey, 1994). Det kan
aven finnas begransningar i rummets anvandning och vilka
uttryck som tillats. Offentlighet ar nagot som maste skapas och
uppratthallas i mer an bara design, det maste aven ske genom
politik, narvaro och medvetenhet att dessa platser ar en del av
vardagens arkitektur.

| manga stader pagar en gradvis férskjutning dar
offentliga ytor far allt svagare institutionellt skydd och i stallet
formas av privata intressen, kommersiella logiker eller tillfalliga
evenemang (Németh & Schmidt, 2011). Denna utveckling
riskerar att urholka det offentliga rummets roll som gemensam
arena och ersatta den med en selektiv dppenhet dar tillgangen
styrs av konsumtionskraft snarare an av medborgarna sjalva
(Carmona, 2021; Németh & Schmidt, 2011).

Bade planerade och spontana métesplatser ar viktiga for
det urbana livet (Gehl, 2011). Det kan réra sig om utformade
knutpunkter, men lika garna om trappsteg, kanter, gangbanor
eller &vergangszoner (Gehl, 2011). Platser som majliggor
dgonkontakt, vilaoch samtal. Lynch (1964) framhaller betydelsen
av lasbarhet i sin omgivning. Att stadsrummet ar férstaeligt och
relaterbart fér den som ror sig i det (Whyte, 1980). Nar manniskor
kan orientera sig, kanna igen sig och forsta ett rum sa okar
chansen att de tar det i ansprak som en social plats (Gehl, 2011,
Lynch, 1964; Whyte, 1980). Offentliga rum blir darmed inte bara
en plats for social aktivitet, utan det ar en aktiv mdjliggdrare av
relationer och tillhérighet. Det ar ofta i dessa rum, évergangar,
motesplatser och temporara samspel som kanslan av att vara
en del av staden byggs upp eller gar férlorad (Chase et al,

1999).

For att offentliga rum ska fungera som vardagens
samarbetsytor kravs mer an fysisk tillgang, det behévs omsorg.
Med omsorg avses inte enbart praktisk underhallning, stadning
eller ordning. Det behoéver finnas de som tar ansvar for att
skapa miljder dar manniskor kan kanna sig valkomna, trygga
och betydelsefulla (Carmona, 2021). Det ansvaret kan baras
av allt fran kommunala tjanstepersoner, fastighetsagare och
stadsutvecklare till lokala féreningar, frivilligorganisationer och
medborgare sjalva (UN-Habitat, 2024). Syftet med omsorg ar
att madjliggdra narvaro, vila och uttryck. Att ge plats at bade
kroppen och relationer ger positiva halsoeffekter (Boverket,
2022). Omsorgsfulla rum fyller viktiga egenskaper i vardagens
arkitektur, dar det sociala livet inte bara tillats existera, utan
aktivt bjuds in att ta plats (Carmona, 2021).

Egenskaper som tillganglighet, trygghet och delaktighet
ar avgorande for att manniskor faktiskt ska vilja och kunna
vistas i ett rum (Gehl, 2011). Imrie (2012) visar att tillganglighet
inte enbart handlar om tekniska l&osningar, utan om sociala och
emotionella kvalitéer: vem kanner sig hemma pa platsen, vem
vagar stanna, och vem riskerar att hamna utanfor? Inkludering
i vardagliga miljoer innebar att stadsrum blir gestaltade sa att
olika manniskor, uttryck och rytmer ges utrymme utan att tystas

eller tvingas in i konventionella ménster. Imrie (2012) menar att
det ar férst nar inkludering blir vardaglig som det offentliga
rummet faktiskt kan fungera som en social plats for alla, fri fran
trosklar, sociala koder och utestangande normer.

Tillgangen till sddana miljoer ar dock inte jamnt fordelad
(Madanipour, 2003). Trésklar, barriarer och subtila former av
exkludering kan uppsta i det till synes vardagliga (Madanipour,
2003). Det kan handla om nagot sa enkelt som avsaknaden av
en bank, en brist pa skuggning eller att belysningen slocknar
for tidigt (Gehl, 2011). En plats dar man inte kan sitta, vanta,
uttrycka sig eller stanna en stund blir latt en plats man bara
passerar (Gehl, 2011). | sadana miljder skapas hierarkier i det
offentliga rummet, inte genom formella granser, utan genom
kroppsliga signaler och sociala koder som avgér vem som
kanner sig valkommen och vem som osynliggérs (Madanipour,
2003).

Gehl (2011) lyfter att det ofta ar i de sma detaljerna som
staden blir social, en bankiratt hdjd, ett trad som skuggar under
varma dagar eller ett hérn dar man kan sta utan att vara i vagen.
Det ar i dessa égonblick av omsorg som platsen bérjar tala till
manniskor, och nar sadana kvaliteter saknas forlorar rummet sin
funktion i den sociala vaven (Gehl, 2011). Det som kunde vara
en motesplats reduceras till en genomfart, tom pa funktion,
relation och riktning.

Men samma plats kan ocksa vinna tillbaka sin sociala
potential genom medveten gestaltning och aktiv narvaro
(Franck & Stevens, 2007; Gehl, 2011). | Franck och Stevens
(2007) bok ges manga exempel pa hur manniskor spontant
approprierar platser for att erbjuda bland annat flexibilitet,
skydd och o6ppenhet. Low (2017) lyfter i liknande anda vikten
av emotionell, social och grupp-tillhérighet: nar manniskor
kanner att de far vara sig sjalva i ett rum, sjalv eller tillsammans
med andra, dkar bade tillhdérigheten och benagenheten att
interagera med andra. Det handlar inte om stora arkitektoniska
gester utan om vardagliga miljder dar tillganglighet, vila och
samspel vavs samman till en social narvaro (Franck & Stevens,
2007). | en sadan stad blir omsorg en del av planerarens uppgift
och anvandarens beteende (Franck & Stevens, 2007).

Med social infrastruktur avses de rum och funktioner som
mojliggor vardagens sociala liv i staden, miljdéer dar manniskor
kan motas, vistas, kanna igen sig och bygga relationer dver tid
(Klinenberg, 2018). Definitionen foér social infrastruktur ar enligt
Klinenberg(2018) fysiska sammanhang som stodjersamhadrighet,
tillit och kollektiv handlingsformaga, som bibliotek, skolor,
kulturhus, vardcentraler och foreningslokaler. Latham och
Layton (2019) lyfter att det viktiga med social infrastruktur inte
framst handlar om vad den ar, utan vad den gér. Det handlar
om hur den skapar madjligheter fér manniskor att motas, vara
narvarande och kanna sig delaktiga i det offentliga rummet
(Latham och Layton, 2019). Den sociala infrastrukturen ar en
del av vardagens arkitektur, de platser i staden dar vardagliga
rorelser, pauser och sociala kontakter faktiskt sker.

Det finns flera narliggande begrepp for att beskriva
mindre socialt méjliggérande element och flexibla miljoer. Hall
(1990) beskriver sociopetala utformningar som framjar kontakt
och samtal. Whyte (1980) visar pa hur enkla fysiska element
som sittplatser, planteringar eller skydd mot vader snabbt kan
bli sociala nav i stadens vardagsrum. Franck och Stevens (2007)
anvander begreppet loose space for att beskriva platser som kan
approprieras och bara socialt liv utan att vara strikt planerade
for det. Aven Gehl (2011) och Low (2017) studerar hur vardaglig
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sociabilitet uppstar i miljder som tillater variation, rorelse och
tillfallig narvaro.

For att uppsatsen ska vara tydlig och latt att félja
grupperas de olika nivderna av socialt modjliggérande
rumslighet under ett gemensamt begrepp, social infrastruktur.
Mossin et al. (2025) gor nagot liknande nar de delar upp social
infrastruktur i tre nivader dar den forsta ar den vedertagna, med
bibliotek och parker, den andra ar dar vardagslivet sker, som
trappor och korridorer, och den tredje ar den informativa dar
fysisk kontakt inte behdvs, som social medier, for att ha social
kontakt. | uppsatsen grupperas bade de storre institutionella
noderna som bibliotek och kulturhus, och de mindre, mer
kroppshara elementen som bankar, kanter, lekplatser, fontaner
och skyddande hérn. Aven om dessa skiljer sig at i skala och
funktion harde engemensam namnareiattde madjliggdrnarvaro,
samspel och relationer i stadens vardag. Den informativa nivan
ar inte inkluderad da det hamnar utanfér studiens syfte. Valet
att gruppera dem ar inte en férenkling utan ett analytiskt grepp.
Genom att synliggdra samspelet mellan noder, kopplingar och
tillfalliga uppehallsplatser blir det madjligt att férstd hur social
narvaro faktiskt organiseras i det urbana rummet.

Den traditionella anvandningen av begreppet social
infrastruktur utgodrs av de platser som gor vardaglig samvaro
majlig (Klinenberg, 2018). Enligt Klinenberg (2018) handlar det
inte framst om tjansteutbudet i sig utan om hur dessa miljoer
(bibliotek, skolor, kulturhus) madjliggdr upprepade moten,
lAgintensiva kontakter samt en tyst social forstaelse och
samband mellan manniskor. Som tidigare namnts sa menar
Latham och Layton (2019) att det inte ar platsens formella syfte
som avgor dess betydelse, utan dess paverkan. Nar ett rum
skapar tillit, fortroende och tillhdrighet 6ver tid sa far det en
roll som stracker sig bortom funktionen (Gehl, 2011).

Den sociala infrastrukturen ar ett natverk av rum som ror
sig i tre skalor. Den forsta skalan ar de fysiska institutionerna
som skolor och kulturhus dar vardagliga rérelser, samspel och
rekreation tar plats (Klinenberg, 2018). Den andra skalan ar de
offentliga rummen som parker, torg och dvergangszoner som
kopplar samman staden fysiskt och socialt. Och den tredje
skalan ar de funktioner man kan integrera med som sittplatser,
murar, konst, gréonska och atmosfar som forser en social aspekt
till rummet (Gehl, 2011). Rummens betydelse avgoérs bade av
hur de ar utformade och hur de tolkas och tas i bruk av olika
manniskor (Gehl, 2011). En plats som ar lasbar, begriplig och
tillganglig ar lattare for manniskor att ta i ansprak som en social
yta (Low, 2017; Lynch, 1964). Skala, sikt, funktioner och kanter
paverkar om en plats upplevs som inbjudande eller som nagot
man gar férbi (Lynch, 1964).

Pa en mer vardagsnara skala handlar det om stadens
detaljer. Gehl (2011) visar hur staden blir social i de sma, ofta
forbisedda elementen. Det kan vara en lag mur som gar att luta
sig mot, en trappa som bjuder in till vila, en nisch i en fasad dar
man kan sta skyddad en stund ellerenudda lutningigaturummet
dar barn spontant bérjar leka (Dee, 2005). Men det handlar
ocksa om planerade och socialt orienterade funktioner som en
bank i skuggan av ett trad, en fontan som drar till sig manniskor
pa varma dagar, ett utegym dar frammande manniskor samsas i
rorelse eller en pergola som skapar tak éver moten (Dee, 2005).
Franck och Stevens (2007) och Whyte (1980) visar hur sadana
flexibla miljéer dar manniskor tillats agera utanfér de formella
ramarna kan starka sociabiliteten. | dessa mikromiljoer uppstar
maojligheter till att vanta, betrakta, samtala eller bara dela plats
med andra. Sa kan det urbanal livet fa sinrytm. Fér att ge enrikare
bild av denna breda typ av vardagsnara social infrastruktur sa
redovisar vi i Bilaga D ett stort urval av konkreta exempel fran

1 Bibliotek och kulturhus
2 Gymnastikhall
3 Skola

4 Museer och konsthall

Skala 1. Illustration over hur social infrastruktur i form av olika
institutioner kan férdelas i en stad.

olika skalor och sammanhang som bade férdjupar begreppet
och kan fungera som inspiration fér framtida planeringspraktik.

Trots denna mangfald av mojliggérande miljder och
skalor finns flera brister i hur social infrastruktur forstas och
hanteras i dagens stadsplanering.

Ett forsta glapp galler den ojamlika férdelningen.
Klinenberg (2018) visar hur tillgangen till sociala noder ofta
varierar kraftigt mellan olika stadsdelar, dar omraden med
stark socioekonomisk stallning har battre tillgang till bade
institutioner och vardagliga moétesplatser an marginaliserade
omraden. Detta skapar skillnader i service och manniskors
mojlighet att kanna delaktighet, trygghet och samhorighet i
staden (Klinenberg, 2018).

Ett andra glapp rér den temporara karaktar som ofta
praglar investeringar i sociala miljéer. Moulaert et al. (2015) visar
hur planeringens projektlogik, finansieringsformer och politiska
cykler leder till att socialt orienterade rumsligheter ofta blir
kortlivade, fragmenterade eller beroende av ideella krafter.
Moulaert et al. (2015) beskriver detta som en brist pa omsorg och
uthallighet i planeringssystemet, en slags strukturell oférmaga
att uppratthalla kontinuitet i det gemensamma.

Ett tredje glapp rér hur funktioner i det offentliga
rummet ofta missforstas. Istallet for att ses som relationella
resurser sa behandlas sociala platser ofta som tekniska
serviceytor utan koppling till social dynamik (Latham & Layton,
2019). Klinenberg (2018) menar att det ar i dessa miljoer som
stadens motstandskraft byggs upp, inte genom den formella
verksamheten i sig utan genom den vardagliga narvaro och tillit
som uppstar over tid. Nar detta perspektiv saknas riskerar det
sociala att marginaliseras och stadens rum att reduceras till
passager snarare an platser for gemenskap (Klinenberg, 2018).
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Skala 2. De offentliga rummen kopplar samman staden fysiskt och
socialt genom parker, torg och andra dvergdngszoner.

| praktiken innebar detta att just de platser som framjar
vila, vardagliga moéten och social narvaro ofta ar de som
forsummas forst (Klinenberg, 2018). Omsorgen blir ojamnt
fordelad, de sociala funktionerna blir tillfalliga eller férsvinner
helt, och tillgangen till vardaglig samhodrighet blir allt mer
ojamlik (Klinenberg, 2018). Dar social infrastruktur saknas eller
forsvagas uppstar glapp i den urbana vaven mellan platser,
grupper och livsmonster (Klinenberg, 2018). Rum som kunde
vara nav fér samspel reduceras till genomfarter, dar manniskor
passerar snarare an moéts (Gehl 2011; Whyte 1980).

Innan man kliver in i ett rum vet man redan nagot om
det. Man bar med sig minnen, associationer och kroppsliga
erfarenheter fran liknande platser (Lynch, 1964). Vissa gator
upplevs som trygga, nagra som spannande, andra som
undvikande. Det kan handla om siktlinjer, ljusforhallanden,
arkitektur, trottoarens bredd eller hur andra manniskor rér sig
dar (Lynch, 1964). Detta ger en kansla av igenkanning utan
att man ndédvandigtvis varit dar férut. Lynch (1964) beskriver
detta som stadens lasbarhet, att ett rum blir begripligt redan
innan man anvander det. Gehl (2011) betonar att det ar denna
forforstaelse som avgdér om man ens valjer att ga in i rummet.
Rummets inbjudande karaktar ar inte bara ett resultat av
formgivning utan av det moénster av social tillit och narvaro som
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Skala 3. | den vardagsndra skala kan man integrera med stadens
funktioner som sittplatser, murar, konst, grénska, etc.

platsen sander ut.

Nar man rér sig langs en gata trader man in i en rytm
(Low, 2017). Kroppen anpassar sig till tempot, flodet, ljuden
och de visuella ledtradarna (Bento Coelho, 2016). Blicken soker
efter andra manniskor, efter dgonkontakt, efter forstaelse, efter
nagon som lutar sig mot en vagg eller efter nagon som slanger
skrap pa marken. | bakgrunden hors samtal, steg, kanske ett
barn som skrattar bakom ett hdérn. Low (2017) kallar detta for
embodied space, dar platsens rytm och sociala uppfattning
upplevs genom kroppen. | vissa miljoéer sker detta nastan utan
att man marker det genom att man snabbar pa, stannar upp
eller pa annat satt later sig paverkas av en annan narvaro. |
andra rum med andra uppfattningar beter man sig annorlunda.
Har spelar rummets sammansattning roll: var finns maéjligheter
till paus, vilka rérelser premieras, vilka manniskor far ta plats?

Hall (1990) visar hur sociopetala strukturer som sittplatser
riktade mot varandra skapar forutsattningar for samspel medan
sociofugala strukturer som utemobler som ar daligt utformade
for samtal leder till att manniskor separeras och skapar osociala
miljoer.

Langs vagen marker man hur vissa former aterkommer:
en bank, en fontan, en liten plantering, en fargnyans eller en allé
av trad. Det ar dessa mikroelement, ofta forbisedda i storskalig
planering, som skapar den taktila rytmen i stadsrummet (Gehl,
2011; Whyte, 1980). Gehl (2011) menar att repetitiva element
som en viss typ av bank, avstandet mellan trad, markmaterial
som indikerar anvandning och sammanhangande dekorationer
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gor att manniskor kanner igen sig och kan férandra sitt tempot.
Upprepning skapar trygghet, orienterbarhet och igenkanning
vilket enligt Lynch (1964) goér det lattare for manniskor att
relatera till och réra sig i miljon. Whyte (1980) visar dessutom
hur dessa aterkommande funktioner, nar de ar strategiskt
placerade och tillgangliga, kan skapa fléoden av bade vila och
aktivitet. Medan upprepningar skapar sammanhang sa haller
variationer uppmarksamhet vid liv.

Nagra som skriver om variation och uppfattning ar Franck
och Stevens (2007) och deras loose space dar rummets regler
inte ar helt fasta och manniskor kan improvisera, appropriera
och ta plats pa egna villkor. Det kan handla om ett spontant
traningspass vid ett utegym, ett par som sitter pa en mur och
ater lunch eller ett barn som ritar en fargglad malning pa gatan.
| sddana miljoer uppstar mer an bara aktiviteter, det kan skapa
en kansla av att det ar tillatet att vara dar pa sitt eget satt, i sin
egen rytm (Franck och Stevens, 2007). Det ar denna kansla av
tilldtelse och social narvaro som i praktiken gér platsen trivsam,
inte bara dess fysiska egenskaper.

Nar man ldamnar rummet bar man med sig ett intryck av
platsen (Massey, 1994). Ibland knappt markbart, ibland starkt.
Man kanske inte minns exakt vad man sag, men man minns
hur man kande sig. Kande man sig hemma? Sag man andra
som liknade en sjalv, eller som inte gjorde det, men anda
verkade hora dit? Latham och Layton (2019) menar att den
avgorande funktionen hos social infrastruktur ar dess férmaga
att genom narvaro skapa forutsattningar for tillit, samhorighet
och forstaelse. Inte genom ett enskilt objekt eller funktion utan
genom ett natverk av platser dar man far vara, igen och igen,
tills man kanner att man hér hemma (Latham och Layton, 2019).
Det ar i detta vardagliga, lagintensiva, upprepade samspel som
stadens gemenskap byggs. Att forsta detta samband mellan
rorelse, plats och relation ar grundlaggande for att foérsta vad
en social korridor faktiskt kan bli.

Att kanna att man tillhér en plats ar inte bara att befinna
sig dar rent fysiskt (Gehl, 2011). Det ar att kanna igen sig, att
forstd rummets koder, att vara en del av dess rytm (Low, 2017).
Det handlar om att fa lov att ta plats med sin kropp, sin vardag,
sina uttryck. Aven i stadsrummets vardagliga dgonblick, som nar
man halsar pa grannen, satter sig pa samma bank som dagen
innan eller kanner doften fran ett lokalt kafé sa vavs relationen
mellan manniska och plats starkare Massey (1994). Det ar en
relation som byggs upp 6ver tid under vardagens upprepningatr,
snarare an under enskilda méten eller besok.

Det ar ett relationellt satt att forstd platsen pa. Massey
(1094) beskriver platser som nagot som uppstar i samspelet
mellan manniskor, historier, materiella strukturer och rorelser.
Massey (1994) menar att en plats aldrig ar statisk, utan alltid ar
under férhandling och férandring. Ett torg ar inte bara en yta
mellan byggnader. Det ar en plats dar spar av rérelse, minne
och gemenskap moéts och ldamnar avtryck. Lefebvre (1974/1991)
visar hur rummet inte bara ar nagot man befinner sig i, utan
nagot man producerar genom vara dagliga handlingar som att
ga, prata, arbeta och sitta. Att tillhdéra en plats handlar om att
vara delaktig i den produktionen och att fa bidra till rummets
betydelse och att kanna igen sig i det som skapas dar (Lefebvre,
1974/1991; Massey, 1994).

Men relationen till en plats ar inte bara individuell. Den
ar ocksa social. Den formas av hur man moter andra manniskor
och vilken typ av band som uppstar. Serensen (2016) visar att
tata, dOmsesidiga sociala band, bonding social capital, ar starkare

i landsbygdsomraden, medan bridging social capital, som
bygger broar mellan olika grupper, i nagot hogre grad aterfinns
i urbana miljoer. | valfungerande stadsmiljéer kan bada typerna
samexistera, med grannar som kanner varandra samtidigt som
framlingar kanner sig trygga nog att stanna kvar en stund
(Serensen, 2016). Klinenberg (2018) beskriver detta som social
infrastruktur, miljder som stédjer vardaglig samhérighet och
tillit, inte genom specifika program eller funktioner, men genom
att mojliggdéra aterkommande narvaro. Jacobs (1961) papekar
nagot liknande nar hon visar hur trygghet i staden inte skapas
av Overvakning, utan genom att manniskor ser varandra, kanner
igen varandra, och darmed tar ansvar fér varandra.

Tillhoérighet ar mer an bara narvaro, det ar ocksa en fraga
om manniskans ratt till platsen. Lefebvres (1936-1992/1996)
koncept Right to the City menar att tillgang till stadens
rumsliga och symboliska resurser inte ar jamnt féordelad. Alla
far inte samma mojlighet att hoéra till. Att forsta tillhérighet som
en rattighet snarare an ett resultat belyser hur stadsrummets
utformning och tillganglighet bade speglar och reproducerar
sociala ojamlikheter (Lefebvre, 1936-1992/1996). Madanipour
(2003) visar hur offentliga rum kodas genom subtila normer och
regler, som vem som far synas, vad som ar ett “ratt” beteende,
och vilka manniskor som férvantas vara dar. En plats kan kannas
frammande eller otillganglig aven om den ar fysiskt dppen.
Kanslan av tillhérighet uppstar férst nar en manniska kanner
att hen har bade ratt att vara dar och att hen faktiskt blir sedd
(Lefebvre, 1936-1992/1996).

Koncept anvands for att samla och rikta idéer sd att mal
och genomférande kan kopplas samman (Branch & Rocchi, 2015).
Ett valformulerat koncept skapar en gemensam forstaelse for
vad som ska uppnas och hur insatser kan hanga ihop. Koncept
ordnar processen i komplexa sammanhang utan att ldsa sig fast
i specifika lodsningar, vilket gor dem anvandbara som kompasser
snarare an kartor, enligt Branch och Rocchi (2015) samt Murphy
(2004).

| planering ar ett koncept en samlande idévarld som
ger riktning utan att vara en fardig lésning. Koncept dversatter
overgripande ambitioner till ramar som gar att arbeta med |
praktiken (Branch & Rocchi, 2015). De strukturerar komplexitet
och kopplar tanke till handling vilket gér dem anvandbara
nar manga fragor konkurrerar om uppmarksamhet (Branch &
Rocchi, 2015). | stallet for fardiga svar erbjuder koncept ett satt
att fokusera arbetet, valja riktning och skapa prioriteringar som
haller dver tid (Murphy 2004).

|  processer dar manga aktorer deltar behovs
gemensamma referensramar for att underlatta samtal och
beslut (Healey 1997). Koncept mojliggdr sddan samsyn genom
att skapa ett gemensamt sprak som bade professioner och
medborgare kan anvanda och féorhandla kring. Detta ligger nara
Healeys (1997) forstaelse av planering som en kollaborativ och
diskursiv praktik dar gemensamma forstaelser byggs upp och
far konsekvenser i policy och projekt. Koncept fungerar mer
som kompasser i komplexa sammanhang, an som kartor som
leder vagen.

Ett konceptskiljersigfranenstrategi,somarmermal- och
handlingsorienterad, eller ett begrepp, som ar mer analytiskt
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och teoretiskt. Ett koncept ror sig fritt mellan dessa nivaer dar
det ofta har ett analytiskt ursprung men far sin kraft férst nar
det anvands i praktiken, tolkas i skissarbete eller omformas i
dialog (Murphy, 2004). | praktiken utvecklas innebdrden genom
dialog och testande vilket ligger i linje med Schon (1983) syn pa
reflektion i handling dar professionella omformar idéeer medan
de agerar.

Att arbeta med koncept innebar inte bara att skapa
nagot som ar tydligt fér andra utan ocksa att forsta att koncept
ar oppna, foranderliga och i standig dialog med sin kontext
(Murphy, 2004). Koncept ar varken slutgiltiga eller neutrala, men
kan vara kraftfulla verktyg for att tanka nytt, samarbeta bredare
och forandra staden pa ett mer sammansatt och meningsfullt
satt.

Att utveckla ett koncept inom stadsplanering innebar inte
att félja en rak eller forutbestamd process. Snarare ar det en
iterativ och reflekterande praktik dar analys, idéformulering och
testande ofta sker parallellt och i omgangar (Branch & Rocchi,
2015). Branch och Rocchi (2015) beskriver hur koncept fungerar
som bade analytiska verktyg och praktiska riktlinjer i komplexa
sammanhang, dar manga perspektiv ska sammanféras utan
att reduceras till enkla losningar. | denna process ar det just
konceptets 6ppenhet och organiserande kraft som gér det
anvandbart.

Konceptutveckling handlar inte enbart om att formulera
en idé, utan om att strukturera komplex information till
en meningsfull helhet (Murphy, 2004). Det kraver att man
identifierar ett behov eller en brist, utforskar relaterade
begrepp och teorier, samlar in empiri fran verkliga miljoer, och
genom reflektion, dialog och ofta visuellt arbete sa formuleras
ett sammanhangande tankesystem som kan vagleda i
konceptutvecklingen (Murphy, 2004).

Enligt Dovey (2010) formas koncept ofta genom motet
mellan platsens egenskaper, radande maktforhallanden och de
ideerellervisionersomstyrutvecklingen.llikhetmedDenscombe
(2018) framhaller Dovey (2010) att begreppsutveckling inom
kvalitativ forskning kraver att forskaren ar lyhdrd for det
ovantade och ar villig att ompréva sina antaganden. Koncept
ar darfér inte fardiga produkter utan snarare hypoteserirérelse
som utvecklas och testas mot bade teori och praktik (Bryman,
2018; David & Sutton, 2011).

En mojlig vag till konceptutveckling kan enligt Branch
& Rocchi (2015), Bryman (2018), David och Sutton (2011),
Denscombe (2018), Dovey (2010) och Murphy (2004) innefatta
féoljande moment:

Identifiera ett problem eller behov - Vad saknas i nuvarande
diskussioner eller planeringspraktik? Vilken lucka som finns i
teori eller praktik? Varfor spelar det roll har och nu? Formulera
en kort problemformulering som kan testas mot amnet (Bryman,
2018; David & Sutton, 2011).

Utforska existerande begrepp och teorier - Vad finns redan?
Hur kan det anvandas, kombineras eller kritiseras? Kartlagg
narliggande koncept, deras antaganden och tillampningar och
markera vad som kan ateranvandas eller behdver kritiseras.
Syftet ar att undvika att starta fran noll och att bygga en
sammanhangande idébas (Branch & Rocchi, 2015, Murphy,
2004).

Hamta in empiri - Genomfdr observationer och platsbesdk,
samla jamfdérbara projekt, eller undersdk litteratur, och
synliggérdess mojligheter och begransningar. Trianguleraflera
kallor for att starka trovardigheten (Bryman 2018; Denscombe,
2018).

Formulera en barande idé - Koka ned materialet till en idé som
kan organisera beslut och avvagningar over tid. |dén ska vara
tillrackligt oppen for tolkning men ha en inre logik som haller
samman analys och utformning (Branch & Rocchi, 2015; Murphy,
2004).

Testa idén - Prdova idéen i skisser, scenarier och samtal, och
lat aterkopplingen forma nasta steg. Reflektion sker parallellt
med genomforandet vilket gor att ideer kan testas och justeras
under arbetets gang enligt Schén (1983) samtidigt som platsens
egenskaper och maktrelationer formar maojlig utformning
(Dovey, 2010).

Revidera och konkretisera - Justera konceptets definitioner,
avgransningar och tillampningsprinciper utifran arbetets
lardomar och gér vagvalen tydliga. Férankra koncpetet med
berorda aktorer sa att konceptet blir handlingskraftigt i policy
och projekt i linje med Healey (1997) och Bryman (2018).

Denna process ar cyklisk snarare an linjar, dar man
atervander till tidigare steg i takt med att nya insikter vaxer fram
(Bryman, 2018; David & Sutton, 2011). David och Sutton (2011)
och Bryman (2018) papekar att kvalitativ begreppsutveckling
ofta sker i dialog mellan empiri och teori, dar forskaren vaxlar
mellan induktivt och deduktivt tankande.

| var studie har vi utgatt fran denna metodologiska
Oppenhet. Vi identifierade ett problem, arbetade med
begreppsanalys, gjorde platsobservationer, tematiserade
konceptet och hade aterkommande reflektioner for att forma
ett koncept som bade bygger pa existerande kunskap och bar
pa nagot nytt. Vart mal har varit att utveckla ett koncept for
sociala korridorer som ar tillrackligt konkret fér att vagleda
stadsutveckling, men tillrackligt dppet for att anpassas till olika
sammanhang och behov.
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Sociala korridorer ror sig i granslandet mellan social
infrastruktur, rumslig gestaltning och vardagens offentliga
rum. Foér att férankra vart koncept i etablerade idéer inom
stadsbyggnad, planering och urban teori sa har vi undersdkt
manga planeringsidéer och koncept men gjort ett selektivt val
att presentera fyra narliggande planeringsidéer som pa olika
satt inspirerat och informerat var forstaelse.

De exempel som féljer ar valda foér att de belyser centrala
dimensioner i vart koncept: sambandet mellan fysisk och
social infrastruktur, vardagens betydelse i stadsplaneringen,
integrerade ekologiska och sociala perspektiv, samt ratten till
deltagande och tillhérighet i staden.

Tillsammans utgdér de en mangfacetterad referensram
dar vara egna idéer kan placeras och prdvas, inte som
avgransade forebilder, utan som verktyg for att forsta stadens
sociala rumslighet och dess potential att starka gemenskap,
tillganglighet och livskvalitet.

Ecosystemic Urbanism ar ett stadsplaneringskoncept
utvecklat av Rueda (2018) i mitten av 1990-talet i Barcelona och
har sedan dess anvants som en vagledande modell for hallbar
stadsutveckling i staden. Den teoretiska grunden bygger
pa att staden ses som ett komplext och sammanhangande
ekosystem, dar sociala, ekologiska, tekniska och ekonomiska
floden samverkar, med sarskild vikt vid aterkoppling,
mangfunktionalitet och resiliens (Rueda, 2018).

Konceptet ar nara kopplat med Superblocks, ett konkret
planeringsverktyg som Rueda (2018) lanserade som ett av de
viktigaste instrumenten fér att operationalisera Ecosystemic
Urbanism. En Superblock ar en urban cell, oftast 3x3 kvarter,
dar genomfartstrafik begransas och inre gator omvandlas till
fotgangarvanliga ytor, samtidigt som stdorre genomfartsleder
omdirigeras till Superblockens yttre perimeter.

Forskning av Mueller et al. (2020) visar att
implementeringen av Superblocks kan ha betydande
effekter for folkhalsan och miljon. Mueller et al. (2020)
resultat indikerar att 667 fortida dodsfall per ar skulle kunna
undvikas om hela Superblock-programmet med 503 enheter
genomfdrdes i Barcelona, tack vare minskade nivaer av
luftféroreningar, buller och varme, samt dkad fysisk aktivitet
och tillgang till gronomraden. Samtidigt moéjliggér modellen
en mer rattvis fordelning av offentligt rum, fran fordon till
manniskor, och skapar nya arenor for social interaktion, lek och
medborgardeltagande (Amati et al., 2023).

Konceptet Everyday Urbanism formulerades av Chase
et al. (1999) under 1990-talet som en kritisk reaktion mot det
formella och ofta toppstyrda stadsplaneringsparadigmet.
Chase et al. (1999) perspektiv utmanar idén om att staden
framst formas genom storskaliga visioner och langsiktiga
planer och vander i stallet blicken mot manniskors vardagliga
praktiker, som hur stadens invanare faktiskt anvander, férandrar
och tolkar sina omgivningar i det dagliga livet.

Chase et al. (1999) lyfter fram det informella, det tillfalliga
och det ovantade som avgorande delar av stadslivet. Exempel
kan vara marknadsstand som bara existerar nagra timmar
per dag, spontana samlingar i ett gathérn eller individuella
anpassnhingar av fasader och trottoarer. Dessa uttryck for
vardagligt liv ses inte som avvikelser utan som centrala delar

av stadens sociala och kulturella sammansattning. Att stadens
sociala och kulturella liv inte alltid kan planeras fram, det
skapas i det levda, i det till synes banala: i trottoarsamtal, i
gatuhandel, i tillfalliga moten och vardagliga rérelsemdnster.
Istallet for att kontrollera och reglera dessa uttryck foresprakar
konceptet att man som planerare och designer ska lyssna in,
dokumentera och understodja de kvaliteter som redan finns i
platsens vardagsliv (Chase et al., 1999).

Social Urbanism utvecklades i Medellin, Colombia, under
tidigt 2000-tal som ett svar pa stadens extrema ojamlikhet
och sociala fragmentering (Rivera Vinueza, 2023). Medellin
var vid denna tid en av varldens mest valdsamma stader,
praglad av segregationsmodnster och brist pa tillit mellan
olika stadsdelar. Fér att vanda denna utveckling kombinerade
staden fysiska insatser som linbanor, bibliotek och parker med
sociala program for utbildning, delaktighet och trygghet med
syftet att aterintegrera marginaliserade omraden i det urbana
sammanhanget (Rivera Vinueza, 2023).

Malet var att forbattra livskvaliteten och den sociala
sammanhallningen genom att dka tillgangen till utbildning,
kultur och mobilitet. Medellins Metrocable-linje, som
kopplade fattiga omraden i bergssluttningarna till stadens
kollektivtrafiksystem, ar ett exempel pa denna strategi (Colville-
Andersen et al., 2017).

Vilar och Cartes (2016) studerade ett fall i Moravia,
Medellin. Dar genomférdes ett program som Oppnade tidigare
barriarer, lade till nya gang- och cykellankar, anlade ett linjart
parkstrak och kopplade flera sma offentliga nav till blandade
verksamheter. Resultatet blev en férbattrad fysisk miljo och
starkare kansla av stolthet och tillhérighet, med mer liv langs
de fotgangarorienterade straken, aven kvallstid.

Nar Lefebvre introducerade konceptet “The Right to the
City" (Le Droit a La Ville fran 1968) var det en kritik mot hur
stadens rum alltmer praglades av kapitalets logik, planerat
for konsumtion, effektivitet och social kontroll snarare an fér
manskliga behov och livskvalitet (Shields, 2001). | sin grundform
handlar detta rattighetskoncept inte om juridiska rattigheter i
snav mening, utan om ratten att delta i stadens produktion, att
forma dess rum, funktioner och betydelser utifran vardagens
erfarenheter och kollektiva behov (Lefebvre, 1936-1992/1996).

Lefebvre (1936-1992/1996) betonade att staden inte
bara ar en fysisk plats utan ett socialt verk, ett ceuvre, som
standigt formas av manniskors relationer, praktiker och uttryck.
En central aspekt i detta ar ratten till olikhet, det vill saga att
stadens mangfald ska tillatas blomstra snarare an jamnas ut
i funktionella zoner. Stadens offentliga rum ska vara platser
for moten, lek, uttryck, protest och tillhérighet, inte enbart foér
rorelse, konsumtion eller reglerad anvandning.

Aven om Lefebvres (1936-1992/1996) idéer har tolkats
och anvants pa manga olika satt inom stadsplanering och
stadsforskning ligger deras styrka i att de erbjuder ett normativt
ramverk for att forsta staden som en arena for demokratiskt
deltagande, vardagsliv och social rattvisa. | kontrast till manga
samtida planeringsmodeller pekar Lefebvre (1936-1992/1996)
ut de immateriella och relationella kvaliteterna i stadsmiljon,
sadant som inte alltid syns i ritningar eller policyprogram men
som ar avgoérande for manniskors upplevelse av tillhorighet och
makt.
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| de foregaende avsnitten har vi belyst korridorer som
planeringsverktyg, social infrastruktur, rorelsens betydelse,
platsens roll for tillhérighet och narliggande koncept. Vi
har ocksa lyft konceptutvecklingens roll for att samla och
strukturera komplexa idéer. Tillsammans ger dessa delar en
mangfacetterad bild av hur sociala samband kan férstas i staden.
| detta avslutande avsnitt sammanfor vi dessa perspektiv och
identifierar de teoretiska byggstenar som ligger till grund for
var forstaelse av sociala korridorer.

Foratt forstavad ett framtida koncept som "socialkorridor”
skulle kunna innebara s& behdver vi identifiera de teoretiska
komponenter som aterkommit genom kapitlet. Dessa ar inte
en fardig definition utan fungerar mer som byggstenar som
samlar en forstdelse av hur sociala funktioner kan organiseras i
det urbana rummet. Nedan grupperar vi dessa i fyra tematiska
kategorier.

Rumsliga férutsattningar

Begrepp som korridor, strak, infrastruktur, motesplatser,
gronstrukturoch mobilitet pekarmotviktenavsammanhangande
samband i stadsrummet. Det sociala uppstar inte enbart i
enskilda noder, utan i hur platser binds ihop sa att manniskor
kan réra sig, orientera sig och stanna langs vagen (Gehl, 2011).
Klassisk stadsteori visar att lasbara vagar utgér en grund for hur
staden forstas och brukas (Lynch, 1964). Samtidigt framhaller
korridorlitteraturen att det ar kontinuiteten som bar floden och
vardaglig narvaro over langre sekvenser (Forman, 2014; Priemus
& Zonneveld, 2003). | praktiken innebar detta strak dar rorelse
och vistelse samspelar, med tydliga korsningar och sma noder
som bar social narvaro mellan stérre malpunkter (Gehl, 2011).

Gron infrastruktur visar dessutom hur linjara nat kan
koppla samman miljoer och férstarka bade ekologiska och
sociala kvaliteter nar de utformas som lankar snarare an
isolerade parker (Ahern, 1995; 2007). Tillsammans forskjuts
fokus fran enskilda platser till fldéden av sammanlankade rum,
dar orienterbarhet, tillganglighet och kopplingar ger socialt liv
en robust rumslig form.

Sociala kvaliteter

Teorier om social interaktion, tillganglighet, vardagsliv,
social infrastruktur och tillhérighet visar att det sociala vaxer
fram genom upprepade moten i miljdéer dar manniskor kan
stanna, bli sedda och kanna igen sig (Gehl, 2011). Lasbar struktur
och mansklig skala gor att platser tas i ansprak, vilket bygger
igenkanning over tid (Lynch, 1964). Samtidigt sker mycket av
stadslivet i det smaskaliga och informella (kanter, trappor,
flyttbara stolar, tillfalliga aktiviteter) som 6ppnar fér spontana
mikrointeraktioner (Franck & Stevens, 2007; Whyte, 1980). Nar
sadana miljéer halls tillgangliga och omsorgsfullt férvaltade
starks social infrastruktur och vardaglig samhorighet, medan
bristande omsorg riskerar att urholka anvandningen (Carmona,
2019; 2021; Klinenberg, 2018).

Hur vi beter oss tillsammans i offentliga rum vaxer fram
ur samspelet mellan rummet och de observerade sociala
koderna (Goffman, 1966; Low, 2017). Tillsammans pekar detta
mot att sociala kvaliteter inte ar en punktinsats i enskilda noder,
utan nagot som byggs upp langs anvandbara, inkluderande
sekvenser av rum dar rorelse och vistelse samspelar (Latham &
Layton, 2019).

Relationell utgangspunkt

Relationell rumslighet, Right to the City och kritiken mot
exkluderande planering gerenram dar staden féorstas som nagot
som standigt formas i bruk, intressekonflikter och forhandlingar.
De paminner om att planering aldrig ar neutral, den avgor vilka
praktiker och manniskor som ges plats, var narvaro mojliggors
och hur offentlighet forvaltas over tid (Carmona 2019; 2021;
Lefebvre 1936-1992/1996; Massey 1994; Néemeth & Schmidt
2011). Darfér maste fragor om rattvisa, tillgang och erkannande
provas badeide storastrategiernaochide smavardagsbesluten
om reglering, méblering och skotsel av platser.

Konceptualisering

Avsnittet om konceptutveckling och de olika narliggande
planeringsidéerna visar att planeringsbegrepp inte bara
beskriver staden, de styr arbete och prioriteringar. Ett valformat
koncept fungerar som ett tankeverktyg som samlar komplexa
insikter, skapar ett gemensamt sprak mellan aktérer och
oversatterambitioner tillriktning och handling (Branch & Rocchi,
2015; Healey, 1997; Murphy, 2004).

Erfarenheter fran Barcelona visar hur ett koncept som
Superblocks kan operationaliseras till konkreta rumsliga
ingreppsomomfordelargaturumochférandrarvardagsmaoénster,
medan Social Urbanism i Medellin visar hur fysisk lankning
kan kopplas till sociala program pa plats (Mueller et al., 2020;
Rivera Vinueza, 2023; Rueda, 2018; Vilar och Cartes, 2016).
Samtidigt paminner kapitlet om att korridortankandet i sig bar
en planeringslogik dar sammanhangande lankar blir barande
for hur varden och relationer kan organiseras i staden (Priemus
& Zonneveld, 2003).

Den teoretiska genomgangen visar att det saknas ett
etablerat satt att forstd och planera for sociala samband som
en sammanhangande struktur i staden. Begrepp som social
infrastruktur, offentliga rum och relationell rumslighet ar val
dokumenterade i litteraturen men de behandlas i regel som
separata fenomen snarare an som delar av ett storre natverk.
Samtidigt framhaller bade forskning och praktiska erfarenheter
att social hallbarhet ar mer an att bara skapa inkluderande och
tillgangliga platser. Det handlar om att starka kopplingarna
mellan dem.

Det ar mot denna bakgrund som idén om sociala
korridorer tar form. Vi utgar inte fran ett etablerat begrepp
utan staller fragan: gar det att utveckla ett planeringsverktyg
som tar sin utgangspunkt i den sociala vav som redan existerar
och ger den en rumslig struktur, jamférbar med den som grén
infrastruktur eller kommersiella strak redan representerar? Var
hypotes ar att ett sadant ramverk kan synliggéra ménster som
annars riskerar att forbli osynliga, och darigenom o6ppna foér
nya satt att planera fér social sammanhallning, trygghet och
tillganglighet i ett bredare sammanhang.

| de foljande kapitlen prévar vi hur detta kan ta sig uttryck
i praktiken. Med inspiration fran etablerade korridorkoncept,
vardagslivets arkitektur och vara egna faltstudier formulerar vi
ett férslag till ett konceptuellt ramverk fér sociala korridorer.
Ambitionen ar att detta ramverk ska bidra till att synliggoéra
stadens sociala samband och &ppna nya mojligheter for
planering och utveckling.
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Vara forskningsfragor kretsar dels kring hur konceptet sociala korridorer kan definieras och forstas, dels kring vilka fysiska och
sociala férutsattningar som kravs fér att sadana korridorer ska kunna bidra till starkare urbana samband och starka social hallbarhet.
For att kunna narma oss dessa fragor har vi valt en kvalitativ och begreppsutvecklande metod dar teori, platsobservationer och
platsanalys samverkar. Metoden ar inte bara till for att bekrafta en ide, utan for att prova hur teori och praktik kan métas i en
konceptuell modell som bade kan analyseras och utvecklas vidare. Vi har darfér rort oss mellan skrivbordet och gatan, mellan
analys och intuition, och latit varje steg i processen paverka nasta. Pa sa vis har vi forsokt skapa en metod som inte bara underséker

det som redan finns, utan ocksa 6ppnar upp for att se nagot nytt.

Kapitlet beskriver hur vi lagt upp vart arbete och varfér: hur vi valt metoder, platser och tillvagagangssatt, och hur vi forsékt
forhalla oss bade systematiskt och reflekterande till vart material. Beskrivningen av var metod foljer inte ett strikt kronologiskt
handelseforlopp, utan speglar snarare den iterativa karaktaren i var process, dar flera delar har bearbetats parallellt och aterkom-

mande under uppsatsens gang.

Den har studien wutgar fran en kvalitativ och
begreppsutvecklande forskningsstrategi med en explorativ
ansats (Branch & Rocchi, 2015; Denscombe, 2018; Yin, 2018).
Enligt Denscombe (2018) ar anvandandet av en explorativ ansats
sarskilt relevant nar forskningsomradet ar nytt eller delvis
outforskat, eftersom den dppnar fér att prova olika perspektiv
och upptacka monster sominte artydligt definierade pa forhand.
Vi utgar inte fran en fardig teori utan utvecklar och definierar
ett nytt koncept, sociala korridorer, som hittills saknar en tydlig
definition inom stadsplanering.

Arbetet bygger pa en iterativ process dar teori och
praktik paverkat varandra (Denscombe, 2018). Vi inledde med
att genomféra en litteraturstudie for att forsta existerande
forskning kring korridorer och social infrastruktur. Darefter Lat vi
vara intryck fran platsobservationer och analys av stadsmiljéer
successivt justera och utveckla vara konceptideer. P4 detta
satt har konceptet sociala korridorer vaxt fram stegvis, dar
forstaelsen for platsens kvaliteter och teorins resonemang
utvecklades parallellt och i samspel.

Vi ar medvetna om att var bakgrund inom hallbar
stadsutveckling och landskapsarkitektur paverkar var forstaelse
och tolkning av de platser och begrepp vi analyserar. Darfér har
vi haft ett reflekterande forhallningssatt (Alvesson & Skéldberg,
2018) dar vi kontinuerligt granskat vara egna antaganden och
forsdkt se resultaten ur flera perspektiv. Vart mal har inte varit
att uppna fullstandig objektivitet, nagot som sallan ar méjligt i
kvalitativ forskning, utan att bidra med nya insikter och méjliga
verktyg foér att starka stadens sociala strukturer.

Studien har en kvalitativ . metod som grund men
kompletteras med vissa enkla kvantitativa inslag i
platsobservationerna. Genom att rakna fysiska element som
sittplatser, belysning och uteserveringar langs de studerade
gatorna kunde vi forstarka vara kvalitativa intryck med konkreta
observationer. Syftet var inte att skapa statistiska analyser,
utan att forstarka den kvalitativa beskrivningen med matbara
observationer. Det gor analysen mer konkret, jamférbar och
illustrativ (Denscombe, 2018).

Forskningsdesignen kan beskrivas som en vaxling
mellan teori och faltarbete. En inledande litteraturstudie
byggde upp vart teoretiska ramverk och lade grunden fér de
forsta idéeerna om sociala korridorer. Dessa idéer provades i
verkligheten genom platsobservationer och rumslig analys i
tva stader, Stockholm och Képenhamn, dar vi undersékte social
infrastruktur och urbana samband.

Bild 1. Ett farghjul ar en cirkular modell som visar relationer mellan
farger for att forsta kontraster, harmonier och fdrgkombinationer.

Observationerna gav nya insikter som fordes tillbaka in
i konceptutvecklingen och justerade dess inriktning. Slutligen
genomférdes en tematisk analys av vara faltanteckningar for att
identifiera aterkommande moénster (Braun & Clarke, 2021). Pa
detta satt vaxte konceptet successivt fram genom ett samspel
mellan teori och praktik, med malet att skapa ett tydligt och
anvandbart ramverk for att forstd och starka sociala samband i
stadens rumsliga struktur.

Under arbetet med att utveckla konceptet identifierade
vi behovet av ett verktyg som kunde synliggéra helheten av
stadens dimensioner, ett satt att férsta hur sociala, ekologiska
och ekonomiska funktioner samspelar snarare an framtrader var
for sig. Inspirerade av Lefebvre (1974/1991) och Massey (1994)
ville vi narma oss platser relationellt, med fokus pa hur olika
kvaliteter och erfarenheter samverkar, snarare an att se dem
var for sig.

Ur denna ambition fdéddes farghjulet. Det ar ett
konceptuellt och visuellt verktyg som O&Oversatter sociala,
ekologiska och ekonomiska kvaliteter till farger och darigenom
gor platsens karaktar mer greppbar. Tidigare forsék att
visualisera urbana komplexiteter genom kartlaggning och
grafiska uttryck (Corner 1999; Lynch 1964; Tufte 1990, 2020)
har visat hur visuella representationer kan stodja analys och
reflektion, nagot vi har tagit vidare i en egen form. Verktyget ar
narmare beskrivet i Bilaga C (C.7), dar bade ursprung, fargval
och metodologisk anvandning redovisas. Bild 1 visar hur ett
farghjulsdiagram kan se ut.

Vart farghjul bygger pa idén att stadens funktionella
kvaliteter och aspekter kan forstds som farger, dar varje
dimension tilldelas en nyans med en tydlig symbolik:
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for det sociala, férknippat med varme och
narvaro, som representerar tillhorighet, vardagsliv, social
infrastruktur, motesplatser, offentliga miljder, torg och
sittplatser.

Gront for det ekologiska och resilienta system, som
gronska, ekosystemtjanster, parker, planteringar, vatteninslag,
grona vaggar, odlingar och regnbaddar.

Lila representerar det ekonomiska, som handel,
service, arbetsfloden, kontor, restauranger, uteserveringar och
kommersiella entréer.

Att skapa balans mellan sociala, ekologiska och
ekonomiska funktioner i stadsmiljon ar en central men ofta
svarfangad ambition (Campbell, 1996; Dempsey et al., 2011; UN-
Habitat, 2016, 2024). Manga platser ar utformade med ett tydligt
syfte ellerdomineras av en viss typ av anvandning vilket riskerar
att géra dem ensidiga och exkluderande (Carmona, 2019; Gehl,
2011; Jacobs, 1961). En kommersiell gata kan vara levande men
sakna icke-kommersiella vistelseytor. Ett gronomrade kan vara
ekologiskt vardefullt men sakna sociala funktioner. P& samma
satt kan gadngvagar och torg rent fysiskt férbinda delar av staden
men anda utformas pa ett satt som begransar deras potential
att bara flera kvaliteter samtidigt.

| praktiken rymmer dock de flesta platser flera
dimensioner, ibland i konflikt och ibland i samspel (UN-Habitat,
2016). Genom fargmetaforer kan sociala, ekologiska och
ekonomiska kvaliteter visualiseras och blandas for att reflektera
den specifika sammansattningen (Corner, 1999; 2020; Gehl &
Svarre, 2013). En plats dar social narvaro dominerar far en orange
ton, medan ekologiska
inslag framtrader i grént
och kommersiell aktivitet i
lila. Fargerna kan darefter
blandas for att representera
de nyanser som uppstar nar
flera kvaliteter samverkar
eller  konkurrerar med
varandra pa samma plats.

Exempelvis (se Bild
2 och 4) kan en plats med
starka sociala funktioner
och riklig grénska, men
utan kommersiella inslag,

Bild 2. Overlappande funktioner.

Bild 4. lllustaration pa fargerna fran farghjulet applicerade fran bild 2.

beskrivas som gul, en blandning av orange och grént. En plats
som kombinerar stark kommersiell aktivitet med en social
narvaro, men saknar ekologiska kvaliteter, far en rod nyans. Om
en plats nastan uteslutande praglas av en enda dimension far
den enren och tydlig fargton. Om flera kvaliteter finns samtidigt
blandas fargerna i férhallande till hur starkt de marks (se Bild
3 och 5). Ett svagt inslag ger bara en latt ton, medan en tydlig
kvalitet fargar helheten mer kraftigt. Nar sociala, ekologiska
och ekonomiska funktioner ar relativt jamnt fordelade uppstar
en ljus, beige nyans. Det visar en plats dar inget dominerar
helt, dar flera uttryck vager lika. | praktiken lutar dock de flesta
platser at nagon riktning, och det ar detta farghjulet goér synligt.

Poangen med farghjulet ar inte att exakt mata en
plats, utan att skapa ett sprak for att tolka och diskutera
komplexa relationer. Verktyget har fungerat som en kvalitativ
sammanfattning av platsens utstralning och ett stéd i vara
reflektioner under faltarbetet och i konceptualiseringens olika
steg. Vid observationerna noterade vi forst platsens funktioner
och anvandningssatt, och darefter diskuterade vi vilken farg
som bast fangade delar och helheten i dess sammansattning.

Farghjulet anvandes i var undersékning pa flera satt,
som kartlaggningsverktyg, reflektions- och analysstdéd och
kommunikativt verktyg. Det knyter an till tidigare arbeten med
urban visualisering (Corner, 1999; Lynch, 1964; Tufte, 1990; 2020)
och observationer av vardagsliv (Gehl & Svarre, 2013; Whyte,
1980). Nedan beskriver vi hur vi tillampade verktyget och vilken
funktion det fick i vart arbete.

Som kartlaggningsverktyg hjalpte farghjulet oss att
identifiera noder och glapp i stadsvaven. Genom att fargmarkera
torg, parker, handelsplatser, kollektivtrafik och gator samt
deras funktioner kunde
vi analysera samspelet
mellan olika dimensioner
och wurskilja kopplingar
och brister i stadens
funktionella vav (Corner,
1999; Lynch, 1964).
Denna kartlaggning lag
till grund for vart urval
av fallstudieomrade (se

avsnitt 3.4).

Som reflektions-
och analysstod
fungerade farghjulet

Bild 3. Blandning av fdrger.

g—
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Bild 5. lllustaration pa fargerna fran farghjulet applicerade fran bild 3.
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under platsobservationerna som en referensram fér att
uppmarksamma hur olika kvaliteter manifesterade sig. Genom
att diskutera vilken farg som bast beskrev en plats eller
funktion kunde vi strukturera faltprotokoll och tolka platsens
sammansattning, i linje med Gehl och Svarre (2013). | denna
del av arbetet fann vi stéd i Denscombe (2018) som betonar
vikten av att utveckla egna analytiska verktyg och i Flyvbjerg
(2006) som visar hur begrepp formas i nara dialog med empiri.
Detta gav oss ett satt att omvandla iakttagelser till en analytisk
forstaelse, vilket vi sedan anvande i Kapitel 4 for att tolka
exempelvis Norrlandsgatan.

Som kommunikativt verktyg gav farghjulet oss ett sprak
for att prata om komplexa samband. Att beskriva en plats som
‘gulgrén” eller “rodorange” gjorde det enklare att uttrycka hur
olika dimensioner samverkade eller stod i obalans, det ar i linje
med Lynchs (1964) och Tuftes (2020) resonemang om visuella
representationers roll for foérstaelsen av stadens struktur.
Farghjulet blev darmed inte bara en intern metod utan ocksa
ett satt att formedla vara analyser till andra, se bilder i Kapitel 4.

Farghjulet starkte bade vara observationer och var
konceptutveckling. Det fungerade som ett analytiskt verktyg i
Flyvbjergs (2006) mening och bidrog till att skapa en samlad
bild av platsers uttryck och potential.

Vi valde Stockholm som fallstudieort for att underséka
hur konceptet sociala korridorer kan tilldampas i en urban
kontext. Enligt Yin (2018) kan en enskild fallstudie vara sarskilt
vardefull for att utforska nya eller komplexa fenomen, och
Flyvbjerg (2006) betonar att informationsrika fall ofta ger de
mest fruktbara insikterna i begreppsutvecklande forskning.
Stockholm valdes dels for sin roll som huvudstad med komplex
stadsstruktur, dels for att vi genom tidigare erfarenheter hade
en forférstaelse for platsen. Genom att fokusera pa en stadsdel
kunde vi férdjupa analysen och samtidigt utveckla vart koncept.

Syftet med fallstudien var inte att testa eller gestalta

400 800 1200 m Ekonomisk
e v v vy
Skala: 1: 10 000 (A3 liggande) Ekologisk
Kartlaggning och rumslighetsanalys plan Social

Stockholm

konceptet i detalj, utan att analysera dess tillampbarhet och
illustrera potentialen i en konkret miljo. Detta ligger i linje med
Denscombe (2018) som framhaller att fallstudier kan utveckla
forstaelse snarare an bevisa generella samband. Vart mal var
att underséka vilka rumsliga och sociala kvaliteter som kravs
for att en gata ska kunna fungera som en social korridor, och
samtidigt identifiera hinder och mojligheter i den befintliga
stadsvaven.

Urvalet skedde stegvis. Vi avgransade férst omradet
till Norrmalm, Vasastaden och Ostermalm eftersom dessa
stadsdelar praglas av en hdg koncentration av handel, gréonska,
motesplatser och kollektivtrafik. Darefter identifierade vi noder,
som parker, torg, bostadsomraden, kollektivtrafikknutpunkter
och handelsplatser, med stéd av kommunala dokument
(Stockholms stad, u.a.; 2015; 2018a; 2018b; 2018c; 2023; 20243a;
2024b; 2026d) och digitala kartverktyg (Google Maps, u.d.;
Lantmateriet, u.a.; Stockholms stad, u.a.; 2026a). Informationen
kombinerades i enlighet med principer fér triangulering i
kvalitativ forskning (Bryman, 2018; Creswell & Poth, 2018).
For att strukturera underlaget visuellt anvandes farghjulet,
inspirerat av Lynchs (1964) visuella metoder inom stadsanalys
och Gehls (2011) observationer av urbana kvaliteter. Noder
markerades som cirklar i gront, lila eller orange beroende pa
dominerande funktion, och i storlek efter hur centrala de var i
stadsvaven, fran mindre, perifera platser till storre, valbesdkta
noder. Identifierade korridorer markerades med linjara symboler
i respektive farger.

Nar dessa element sammanférdes i en karta (Figur 1)
blev det méjligt att analysera bade tathet, éverlappningar och,
viktigast fér oss, glappen mellan de olika dimensionerna. Vi
identifierade strackor dar en social koppling saknades men
hade en potential att binda samman noderna. Vi lade sarskild
vikt vid strackor dar ekologiska och ekonomiska funktioner
var starka men dar den sociala dimensionen var svag eller
franvarande. For att komplettera kartlaggningen anvande vi
aven Google Street View (Google Maps, u.a.) for att preliminart
beddma platsernas gestaltning och kvaliteter innan det fysiska
platsbesdket.
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Kollektivtrafik Studieomrade/ Norrlandsgatan

Vatten Upplandsgatan

Sommargagata 2025 Styrmansgatan

Figur 1. Karta éver undersékt omrade i Stockholm med genomférd stadsanalys baserad pd farghjulet. (SWEREF 99 TM © Lantmdteriet).
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Utifran kartlaggningen identifierade vi flera gator som
motsvarade vara kriterier, men vi behdvde gallra bort dem
med lagst potential. Tre strak analyserades narmare med stod i
kommunala dokument (Stockholms stad, u.d; 2015; 2018a; 2018b;
2018c; 2023; 2024a; 2024b; 2026d) och digitala kartverktyg
(Google Maps, u.a.).

Upplandsgatan (Odenplan-Centralstationen) domineras
av bostader och saknar tydliga noder i sin narhet, vilket
gjorde det till ett intressant exempel pa hur en social korridor
kan skapas pa en relativt funktionssvag stracka. Mindre
verksamheter och restauranger ger ett visst vardagsliv, men
gatans karaktar som huvudled med genomgdende biltrafik
skapar en barriareffekt. En ombyggnad har till gagata skulle
sannolikt paverka trafikfloden negativt, vilket bidrog till att vi
inte prioriterade Upplandsgatan.

Styrmansgatan (Karlaplan-Strandvagskajen) ar
en stillsammare gata dar biltrafiken inte ar dominerande,
men narvarande. Narheten till kollektivtrafik,
bottenplansverksamheter pa tvargator och anslutning till gréna
korridorer gjorde gatan till ett intressant alternativ. Samtidigt
beddmde vi att strakets lagre komplexitet och laga fottrafik gav
mindre potential for att illustrera konceptet i jamférelse med
nasta alternativ.

Norrlandsgatan (Kungstradgarden-Humlegarden)
praglas av kommersiell intensitet, hogt tempo och varierande
fléden. Har saknas ytor fér icke-kommersiell vistelse, vilket
skapar en lucka i stadsvaven. Vi sag samtidigt en madjlighet
att tillféra social hallbarhet genom att erbjuda en pausplats
i en annars funktionsmassigt overmattad del av staden. Pa
dagtid domineras gatan av kontorsarbetare, konsumenter och
besdkare, medan kvallstid praglas gatan av néjeslivets floden.
Detta gor att platsen har potential att fungera som motespunkt
for en mangfald av anvandare med olika syften, behov och
rorelsemonster under dygnets alla timmar.

Ett ytterligare motiv till valet av Norrlandsgatan var
Stockholms stads (2026¢) beslut att gatan skulle omfattas av
miljézon klass 3 fran december 2024, vilket enligt Bruyneel et
al. (2025) kan forbattra luftkvaliteten, minska buller och skapa
hallbarare mobilitet. Nar beslutet upphavdes av Lansstyrelsen
i Stockholm (2025) blev det tydligt hur snabbt politiska
och juridiska processer kan forandra férutsattningarna for
hallbarhetsatgarder. Det visar ocksa att just Norrlandsgatan ar
en plats dar fragor om framtida anvandning och prioriteringar
ar sarskilt aktuella. Det lade platsen i en komplex och
informationsrik kontext i linje med kvalitativ forskningsstrategi
(Flyvbjerg, 2006; Yin, 2018).

Sammantaget gjorde dessa faktorer att vi prioriterade
Norrlandsgatan fére de andra alternativen. Medan
Upplandsgatan och Styrmansgatan bada hade potential for
forbattring, bedémde vi att Norrlandsgatan erbjoéd en mer
komplex och utmanande kontext dar social infrastruktur skulle
kunna fa sarskilt stor betydelse, bade som ett nytt inslag i
ett intensivt omrade och som en illustration av hur sociala
korridorer kan kopplas till storre hallbarhetsomstallningar i
stadens centrala delar.

For att analysera Norrlandsgatan genomforde vi tva
icke-deltagande platsobservationer. Syftet var att prova vara
antaganden fran kartlaggningen, underséka strakets befintliga
egenskaper med hjalp av farghjulet och identifiera dess
potential att utvecklas till en social korridor. Observationerna

utformades efter riktlinjer hos Bryman (2018) och Creswell och
Poth (2018), som framhaller att systematiska observationer
behoéver klara syften, 6ppna rutiner och en noggrann analys i
efterhand.

Observationerna hade en semistrukturerad karaktar
(Bryman, 2018; Creswell & Poth, 2018), dar vi foéljde
forutbestamda teman men ocksa var 6ppna for ovantade
iakttagelser. Indikatorerna hamtades fran vart teoretiska
ramverk och farghjulet, och kompletterades med trygghet,
tillganglighet, rytm och fléden, eftersom dessa ar centrala for
social hallbarhet och urbana samband (Carmona, 2021; Jacobs,
1961). Detta arbetssatt foljer Denscombe (2018), som betonar
vikten av att anvanda kategorier och checklistor for att fanga
bade fysiska och upplevda aspekter i studier av stadsrum,

Datainsamlingen skedde genom lopande faltnoteringar,
ett strukturerat faltprotokoll (Bilaga B) och fotografier. Vi
rorde oss langs hela strackan och gjorde korta avstickare pa
tvargator nar miljéinslag beddmdes relevanta foér strakets
anvandning. Observationerna genomférdes tva ganger under
dagtid, 2-3 timmar per tillfalle, 13 augusti och 5 september
2025. Metodiken inspirerades av Gehl och Svarre (2013) och
Whyte (1980), som bada visar hur systematiska observationer i
6gonhodjd kan synliggéra hur manniskor faktiskt rér sig, slar sig
ned och interagerar i det offentliga rummet 6ver tid.

Indikatorer som sarskilt uppmarksammades under
observationen var:

Sociala aspekter bestod av forekomsten av vistelseytor,
tillgang till sittplatser, narvaro av olika anvandargrupper,
interaktioner i roérelse och vid stillastdende eller sittande,
samtalsmadjligheter och spontana moten.

Ekonomiska aspekter omfattade typ och tathet av
kommersiella verksamheter, konsumtionsstyrd vistelse,
skyltfénster, tillgang till service och prisklassernas inverkan pa
upplevd tillganglighet.

Ekologiska aspekter rorde andel gronska, skuggning,
mikroklimat, naturinslag, upplevd luftkvalitet och buller samt
sensoriska kvaliteter.

Trygghet och tillganglighet omfattade siktlinjer,
belysning, barriareffekter, rorelsemdnster och orienterbarhet
samt platsens rytm under observationstillfallet.

Potential avsag ytor dar social funktion saknades men
kunde tillféras samt lagintensiva och oprogrammerade platser
som kan utvecklas till ssammanlankande delar av en korridor.

Platsobservationerna fungerade val som kvalitativ
datainsamling fér att férankra var konceptidé i en konkret
miljo. Genom att kombinera protokollférda iakttagelser med
fotografier kunde vi relatera upplevelser i falt till var tidigare
kartlaggning och litteratur. Efterat strukturerades materialet
tematiskt och jamférdes med den ursprungliga kartan for att
identifiera 6verensstammelser, avvikelser och nya insikter.
Arbetet resulterade dessutom i en ny kartlaggning pa lokal
niva, dar observationerna markerades direkt pa fotografier med
farghjulet som bas. Nar vi bearbetade observationerna visuellt
blev det lattare att se hur olika delar av straket samspelar och
tillsammans formar helheten.

Vi ar medvetna om vara begransningar i tidsfonster
och arstid, vilket innebar att exempelvis kvallsanvandning
och vinterférhallanden inte omfattades, men férsékte delvis
kompensera detta genom att beséka platsen vid tva separata
tillfallen.
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Som komplement till var fallstudie genomforde vi ett
inspirationsbesdk i Koépenhamn dar vi promenerade langs
delar av Den Gronne Sti (NaTur i Byen, u.a; VisitCopenhagen,
u.d) vilket ar ett grént cykel- och promenadstrak som Lléper
genom flera stadsdelar. Syftet varinte att genomféra en formell
fallstudie utan vi ville fa konkreta intryck av hur urbana strak
kan utformas for att kombinera rorelse, vistelse och sociala
varden. Vara observationer togs senare med i den tematiska
analysen.

Den Gronne Sti valdes som inspirationsplats eftersom
det ar ett av fa nordiska exempel pa ett storre urbant strak som
integrerar ekologiska, rekreativa och sociala funktioner i en
sammanhangande struktur (Mossin et al., 2025). Frederiksberg
Kommune (u.d.) beskriver stigen som cyklisternas och
fotgangarnas gréna trafikadra, ett bilfritt alternativ som
forbinder stadsdelar och noder.

Metodmassigt anvande vi samma faltprotokoll (Bilaga
B) som i Stockholm, men mer som stod foér att fanga nyanser
an for en systematisk platsanalys. Fokus ladg pa sadant som
sallan fangas i checklistor som atmosfar, rytm, kroppsliga
upplevelser och hur olika anvandargrupper aktiverar platsen.
Observationerna dokumenterades genom anteckningar och
fotografier, i linje med etablerad faltobservation av urbana rum
(Gehl & Svarre, 2013; Whyte, 1980).

Besoket fungerade som en referenspunkt i vart
konceptarbete. | Flyvbjergs (2006) mening betraktade vi det
som ett informationsrikt exempel, snarare an en jamforbar
fallstudie. Jamforelsen med Norrlandsgatan gavossinspiration
till vad en social korridor kan vara, och inte vara. Samtidigt sag
vi Den Gronne Sti framst som ett gront mobilitetsstrak, vilket
gjorde det relevant att reflektera o6ver vilka kompletterande
funktioner som kan starka strakets sociala roll. Frdgan om
multifunktionalitet i offentliga rum (Carmona, 2021; Gehl, 2011)
blev darfér nagot vi bar med oss in i konceptutvecklingen.

Faltobservationerna i Stockholm var en central del av vart
arbete med att forsta vad sociala korridorer kan vara i praktiken.
Genom att sjalva vistas i den urbana miljon, promenera langs
gatorna och observera livet som utspelade sig dar ville vi fanga
kvaliteter som inte framgar av dokument eller kartor (Bryman,
2018; Creswell & Poth, 2018). Observationerna blev inte bara ett
satt att samla in data, det blev ett satt att lata platsen paverka
hur vi tankte kring konceptet.

Virorde oss genom omradena pa ett semistrukturerat satt
(Creswell & Poth, 2018), med en férutbestamd stracka som vi
bedémde som en mdjlig social korridor men med beredskap for
att justera vara intryck pa plats. Vissa observationer bekraftade
vara antaganden, medan andra ledde till omprdvningar.
Under promenaderna férde vi anteckningar, tog fotografier
och diskuterade kontinuerligt vara intryck (Gehl, 2011; Whyte,
1980). Vi forsdkte uppmarksamma bade det uppenbara och det
subtila. Antalet sittplatser, gatans skala, manniskors rérelser
och pauser, men ocksa det som saknades, tydliga métesplatser,
orienterbarhet och element som kunde fanga blicken. Belysning,
vegetation, siktlinjer och narhet till vardagliga funktioner som
caféer, kollektivtrafik och arbetsplatser blev naturliga delar av
var observation.

Observationerna praglades av en balans mellan struktur

och éppenhet. Vi foljde en l6s mall men lat oss ocksa styras
av ovantade situationer: en sidogata som kandes avskild,
ett 6vergangsstalle som blev en spontan motesplats, eller
en yta som verkade bortgldmd men anda anvandes. Pa sa
satt blev platsen bade studieobjekt och medskapare i var
konceptutveckling (Schén, 1983).

Observationerna pagick under dagtid och lade grunden
for var fortsatta analys. Vara samtal och intryck fran platsen
omvandlades till analytiska spar som vi kunde atervanda till nar
vi utvecklade konceptet. Det vi sag, hérde och kande i stadens
vardagliga rytm bidrog till var forstdelse av konceptet. Inte som
en fardig modell, utan som en maéjlighet formad i métet mellan
plats och idé.

For att fordjupa forstaelsen foér platsens sociala och
fysiska forutsattningar analyserade vi vart empiriska material
utifran tva kompletterande perspektiv: en rumslig och en
tematisk analys. Syftet var att identifiera faktorer som paverkar
mojligheten att utveckla sociala korridorer, bade utifran fysiska
egenskaper och aterkommande ménster i vara observationer.

Den rumsliga analysen fokuserade pa de synliga och
materiella egenskaperna i miljon (Gehl & Svarre, 2013). Vi
granskade utformning och materialitet (sittplatser, skala,
fasader, gronska), visuella kvaliteter (ljus, siktlinjer, variation)
samt upplevda aspekter som trygghet och orienterbarhet. Vi
undersokte ocksa hur gatan kopplade samman olika funktioner,
som bostader, parker, service och kollektivtrafik, samt om
det fanns barriarer eller fldoden som paverkade den sociala
kopplingen. Denna typ av platsanalys ar vanlig i smaskaliga
kvalitativa studier dar forstdelsen av sociala samband prioriteras
framfér exakta matt (Carmona, 2021; David & Sutton, 2011,
Denscombe, 2018).

Den tematiska analysen byggde pa vara faltanteckningar,
fotografier och gemensamma reflektioner (Bryman, 2018). Till
skillnad fran den rumsliga analysen riktades har fokus mot
underliggande modnster, idéer och sociala kvaliteter som inte
alltid syns direkt i rummet. Vi identifierade teman som vaxte
fram ur materialet, som "mellanrum utan mening”, "rérelse utan
riktning” och "spar av social narvaro” Dessa teman fungerade
som analytiska ingangar for att tolka platsens karaktar och
potential ur ett socialt perspektiv (Braun & Clarke, 2021).

Enligt Bryman (2018) och Braun och Clarke (2021) handlar
tematisk analys om att systematiskt identifiera och organisera
aterkommande moénster i kvalitativ data for att lyfta fram det
som ar mest centralt i materialet. | var studie har den tematiska
analysen haft en nara koppling till konceptutvecklingen.
Analysen av platserna besvarade inte bara vara fragor, den
bidrog ocksa till att forma hur vi definierar konceptet sociala
korridorer.

Genom att kombinera det rumsliga och tematiska
perspektiven kunde vi fanga bade det som finns, som bankar,
byggnader och fléden, och det som saknas, som inbjudande
motesplatser, pauser och kanslan av att vilja stanna kvar.
Pa sa satt kunde vi utveckla en rikare férstaelse for hur den
sociala infrastrukturen i urbana miljéer kan férstarkas genom
riktade insatser. Var analys har foljt rekommendationerna fran
Denscombe (2018) och David och Sutton (2011) som menar
att man ska arbeta bade systematiskt och 6ppet fér ovantade
insikter, och darvi kontinuerligt reflekterade éver vara tolkningar
och omprovade vara antaganden.
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| utvecklingen av sociala korridorer har vi inspirerats av
flera etablerade planeringskoncept som kombinerar sociala och
rumsliga aspekter. De har fungerat bade som utgangspunkter
och kontraster och hjalpt oss att tydliggdra den sarskilda roll
vart koncept kan spela.

Urvalet av referenskoncept gjordes utifran en stravan att
fanga olika skalor och angreppssatt dar sociala dimensioner
moter fysisk planering. Vi inkluderade bade strategiska ramverk
som 15-minutersstaden, situationsbundna tillvagagangssatt
som Tactical Urbanism, riktade insatser som Urban Acupuncture
och ett exempel fran nutida stadsplanering. P4 sa satt fick vi
en bredd av exempel som kunde belysa bade mojligheter och
begransningar i vart eget konceptarbete.

(Moreno et al., 2021) ar ett koncept som
syftar till att alla grundlaggande funktioner ska finnas inom 15
minuters gang- eller cykelavstand fran hemmet. Detta framjar
hallbar mobilitet, lokal gemenskap och livskvalitet. Vi har
inspirerats av stravan efter narhet, men dar 15-minutersstaden
koncentrerar funktioner till bostadsnara miljéer betonar sociala
korridorer sambanden mellan noder pa stadsniva. Fokus ligger
alltsd mer pa rorelsen mellan funktioner an pa koncentrationen
av dem.

(Douglas, 2014; Lydon & Garcia, 2015) syftar
till att testa stadsomvandlingar i mindre skala genom temporara
atgarder som popup-parker, malade oOvergangsstallen eller
provisoriska vistelseytor. Malet ar att engagera medborgare
och snabbt skapa synlig férandring. Det vi tagit med oss
fran Tactical Urbanism ar vikten av upplevelse, kansla och
majlighet till tillfalliga aktiviteter langs korridoren. Daremot ar
vart koncept mer inriktat pa langsiktig rumslig férandring an
tillfalliga atgarder.

(Lerner, 2016) handlar om att sma,
precisa ingrepp i stadsmiljéon kan ha en katalytisk effekt pa
ett stérre sammanhang. Istallet for att forandra hela staden
foresprakas punktvisa insatser som aktiverar social energi. Vi
har inspirerats av iden att vissa platser eller lankar i staden ar
sarskilt viktiga att arbeta med. Dock arbetar sociala korridorer
med linjer och samband, och handlar om att starka hela strak
sharare an enskilda punkter.

(Stockholms stad, 2026b) ar
ett lokalt planeringsinitiativ dar gatorna kring Nytorget pa
Sédermalm omvandlas till en stadsmiljézon. Syftet ar att
skapa en tryggare, mer attraktiv och hallbar stadsmiljé genom
att ge féretrade at gaende, cyklister och vistelseytor framfor
biltrafik. Zonen innebar bland annat minskad genomfartstrafik,
uteserveringar, gronska och mdblering som starker omradets
sociala kvaliteter. Vi ser stadsmiljozonen som en konkret
illustration pa& hur stader redan arbetar med att skapa
sammanhangande strak som framjar rérelse, moten och social
narvaro. Till skillnad fran sociala korridorer ar detta en lokal
atgard i ett specifikt kvarter for att starka det lokala snarare
an ett dvergripande ramverk fér att knyta ihop stadens sociala
vav.

Formuleringen av vart eget konceptuella ramverk
utgjorde kulmen pa den metodiska processen efter
litteraturstudier, kartldggningar och platsobservationer. Syftet
var att ge form at de idéer som vuxit fram under arbetet
och prova hur sociala korridorer kan forstas, definieras och
anvandas som planeringskoncept.

Utformningen byggde pa en iterativ metod mellan
teori och empiri, dar insikter fran faltstudierna kontinuerligt
omformade vart sprak och vara tankemodeller. Pa sa satt blev
konceptet inte en abstrakt konstruktion vid skrivbordet utan en
produkt av ett iterativt arbete i dialog mellan analys, reflektion
och vardagliga erfarenheter av staden (Denscombe, 2018).

| detta avsnitt beskriver vi hur konceptet utvecklades
fran en forsta ide till ett ramverk, vilka metoder vi anvande
i processen, hur vi inspirerades av referenskoncept och
platsbesdk, och hur vi slutligen formulerade en definition som
ar rorlig snarare an statisk.

lden om sociala korridorer vaxte fram i glappet mellan
teori, praktik och egna erfarenheter av staden. Under vara
utbildningar aterkom ofta diskussioner om kopplingar i staden
men vi saknade ett begrepp som beskrev sociala samband i
det fysiska stadsrummet. | samtal med larare, kurskamrater
och genom vara egna erfarenheter borjade vi darfor formulera
tanken pa en annan typ av korridor, en som forbinder manniskor
och motesplatser lika tydligt som den knyter samman funktioner,
dar stadens mellanrum inte bara ar transportstrackor utan rum
for socialt liv.

Det stod tidigt klart att begreppet sociala korridorer
saknade en etablerad definition i stadsplaneringen. Detta
Oppnade for ett konceptutvecklande arbete dar vart mal var
att konkretisera vad en social korridor ar, goér och upplevs som
(Bryman, 2018).

Konceptutvecklingen byggde pa en kombination
av litteraturstudier, begreppsanalys, platsobservationer
och reflekterande skrivande. Litteraturen gav oss insikter i
relaterade begrepp som grona korridorer, social infrastruktur
och informella moétesplatser. Genom begreppsanalysen
identifierade vi teman och delkomponenter som kunde
bli byggstenar i vart eget koncept, som rérelse, trygghet,
tillganglighet och social narvaro.

Vi arbetade parallellt med att strukturera vart koncept i
relation till platsobservationerna. Har anvande vi en férenklad
form av Mapping Social Infrastructure (London Metropolitan
University, u.d.), dar vi kartlade sociala, ekologiska och
ekonomiska kvaliteter i stadsmiljon och analyserade hur olika
funktioner och element bidrog till interaktion, narvaro och
tillhérighet (David & Sutton, 2011). Detta fungerade som ett
semistrukturerat verktyg for att formulera de kriterier vi menar
att en social korridor bor uppfylla.

Vid sidan av detta arbetade vi iterativt med att skriva,
omformulera och visualisera vara idéer, bade i text och bild,
for att prova hur konceptet kunde férstds i olika skalor och
sammanhang (Denscombe, 2018). Diskussionerna oss emellan
var centrala, och genom ett reflexivt arbetssatt (Alvesson &
Skoldberg, 2018) ifragasatte vi kontinuerligt vara antaganden
for att undvika att konceptet blev alltfér smalt eller alltfér
generaliserande.
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| vart arbete valde vi att inspireras av andra korridorer och
planeringskoncept, exempelvis gréna korridorer, kommersiella
gator, Everyday Urbanism och 15-minutersstaden, men utan att
lata dem styra var egen utveckling. Malet var inte att 6versatta
befintliga modeller, utan att prova vilka strukturella och rumsliga
egenskaper som bidrar till upplevelsen av samhorighet och
narvaro i stadsmiljder.

Inspirationsbesdket langs Den Greonne Sti i Kbpenhamn
fungerade har som en viktig referenspunkt. Genom att sjalva
uppleva ett langre, sammanhangande strak dar rorelse och
vistelse vavs samman fick vi en konkret kansla for hur fysiska
kvaliteter kan stddja social narvaro, aven om straket i forsta
hand ar ett gréont mobilitetsprojekt.

Vi analyserade aven konceptuella ramverk inom
narliggande falt. Jacobs (1961) betonade vikten av blandade
funktioner och kontinuerlig narvaro i det offentliga rummet,
vilket inspirerade oss att se sociala korridorer som miljoer som
maste bara vardagligt liv for att fungera. de Certeau (1984)
visade hur manniskor sjalva skapar mening i staden genom
sina vardagsrorelser, vilket paminde oss om att korridorer
inte kan férstas enbart genom fysisk gestaltning utan ocksa
genom appropriering. Dempsey et al. (2011) identifierade social
hallbarhet som fragor om tillhérighet, trygghet och delaktighet,
dimensioner som vi menar bor forstarkas av sociala korridorer.
Vi inspirerades ocksa av Gehl (2011), som betonar vikten av
tillgangliga vistelseytor och icke-kommersiella motesplatser,
och av Massey (1994), som forstar plats som en relationell
process dar floden och méten skapar mening.

Tillsammans hjalpte dessa ramverk oss att préva och
precisera var egen idée. Vissa inslag har vi tagit med direkt,
andra har vi omformulerat eller valt bort. Det viktiga har varit
att utforma ett koncept som ar sjalvstandigt och tillampbart i
bade teori och praktik.

Vi betraktar fortfarande vart koncept som ett oppet
ramverk, snarare an en fardig modell. Det arinte ett verktyg som
ger definitiva svar, utan en utgangspunkt for att uppmarksamma
och analysera sociala samband i stadens rumsliga vav. Syftet
ar att synliggéra de mellanrum som ofta forbises i planeringen
och visa pa deras potential, snarare an att formulera ett
generellt recept som kan appliceras éverallt.

Att definitionen ar fast men tolkningsbar speglar bade
vart arbetssatt och vart forskningsfalt. Genom en iterativ
process mellan teori och empiri har konceptet successivt
formats, och vi ser varde i att det fortsatter vara Oppet for
tolkning och utveckling i olika kontexter. Pa sa satt blir sociala
korridorer inte en statisk modell, utan ett reflexivt verktyg
som kan anpassas efter lokala férutsattningar och behov
(Denscombe, 2018; Flyvbjerg, 2006).

En rorlig definition innebar ocksa att vi som utvecklare
ldmnar utrymme fér andra att bygga vidare pa iden.
Konceptutveckling ar en pagaende process dar teorier och
verktyg férfinas genom anvandning och prévning. Vi hoppas
darfor att vart ramverk kan fungera som en inbjudan till
planerare, forskare och praktiker att fortsatta utforska, anpassa
och fordjupa konceptet i nya sammanhang.
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Eftersom var studie inte involverade intervjuer, enkater
eller annan direktkontakt med deltagare var de etiska
fragestallningarna begransade. Samtidigt finns alltid etiska
dimensioner i observationer av offentliga rum. Vi har darfor
forhallit oss till grundlaggande principer om anonymitet,
integritet, transparens och respekt fér det offentliga rummet
(Denscombe, 2018; Vetenskapsradet, 2024).

Vid vara platsobservationer fokuserade vi pa miljons
fysiska och sociala funktioner snarare an pa enskilda individer.
Manniskor kan férekomma i vara anteckningar och fotografier,
men alltid som en del av helheten och aldrig som identifierbara
subjekt. Inga personer har namngivits, kartlagts eller foljts, och
vi har anonymiserat bilder dar individer kan urskiljas, i enlighet
med god forskningssed (Bryman, 2018; Vetenskapsradet, 2024).

Vihar ocksa undvikit att géra varderande antaganden om
manniskors beteende eller tillhorighet. | stallet har vi fokuserat
pa att tolka rumsliga férutsattningar och sociala ménster pa
en dvergripande niva. Vi har aven varit 6ppna med vara egna
forforstaelser och tolkningsramar, och stravat efter att beskriva
var metod och vara val s& transparent som majligt. Aven om
Denscombe (2018) och Bryman (2018) framst ar tillampliga pa
studier som involverar manniskor sa har vi anvant dem som en
etisk kompass for att reflektera kring vart arbetssatt och vara
metodval. Som overgripande riktlinje har vi daremot férlitat
0ss pa Vetenskapsradet (2024). Var reflexiva hallning med att
synliggéra forférstaelser och metodval har varit en central
del i att sakra en respektfull och tillforlitlig forskningsprocess
(Alvesson & Skoldberg, 2018). Var férhoppning ar att detta
bidrar till en forskningsprocess som ar bade respektfull och
tillforlitlig.

Att utveckla ett nytt koncept fér sociala korridorer har
inneburit att arbeta med en kvalitativ och explorativ ansats som
gav stor frihet men ocksd metodologiska utmaningar. Vart fokus
har varit att férsta hur sociala samband i staden kan forstarkas
rumsligt, och vi har darfér sokt platser som vackte fragor snarare
an gav fardiga svar. Genom att anvanda ett explorativt urval
snarare an ett representativt sa kunde viférdjupa ossisituationer
och miljéer dar potentialen for sociala korridorer framtradde
tydligt. Det har gjort det mojligt fér oss att félja var nyfikenhet
och justera tolkningar i takt med nya insikter, aven om detta
medfér begransningar i form av bristande generaliserbarhet.
Som Flyvbjerg (2006) papekar handlar fallstudier om att vara
informationsrika snarare an representativa, vilket beskriver var
ansats val.

Ett konkret exempel pa var iterativa process var
utvecklingenav farghjulet. Inledningsvis sag vi sociala korridorer
som sammanlankande strukturer med social infrastruktur som
primart barande element, men vi hade svart att formulera och
illustrera vara observationer. Farghjulet blev da& ett verktyg
for att analysera olika dimensioner parallellt, och aven det
utvecklades i flera steg under arbetets gang. Pa samma satt
valde vi att samla tre nivaer av sociala funktioner under ett
gemensamt begrepp, social infrastruktur, fér att underlatta
kommunikationen och skapa en mer hanterlig modell. Detta
grepp gjorde det lattare for oss, och forhoppningsvis for lasaren,
att forestalla sig vad som kan passa pa en viss plats.

Vi har ocksa reflekterat oéver var egen roll som
observatdrer. Genom att sjalva rora oss i stadsrummet och tolka
sociala floden fick vi en rik forstaelse for platsens atmosfar och
struktur, men vi ar medvetna om att vara erfarenheter inom
hallbar stadsutveckling och landskapsarkitektur paverkat vad
vi sett och valt att betona. For att motverka detta har vi fort
l6bpande samtal, granskat vara forforstaelser och varit dppna
for att omprova vara hypoteser (Alvesson & Skoldberg, 2018;
Bryman, 2018; Denscombe, 2018).

En ytterligare begransning ar att vi valde att genomfora
en enda fallstudie snarare an flera. Detta var en medveten
prioritering for att madjliggora fordjupning utan att riskera att
vara resurser i form av tid och textmangd blev aventyrade.
Resultaten ar darmed mer situationsspecifika, men vi ser detta
som en rimlig avvagning i en explorativ studie (David & Sutton,
2011).

Slutligen vill vi betona att vart syfte inte varit att leverera
en slutgiltig modell, utan att éppna upp for nya perspektiv
pa hur sociala samband kan férstds och framjas i staden. Den
metodologiska flexibilitet vi haft, och de reflektioner vi gjort
ldngs vagen, harvarit en central deli detta sokande. Vi ser darfér
metodens begransningar inte som en svaghet, utan som en del
av dess styrka, de gjorde det mojligt att tanka nytt och forma
ett koncept i nara dialog med bade teori och plats (Flyvbjerg,
2006).
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Kapitel fyra

UTFORSKNINGAR AV
STADENS SOCIALR VAV

4.



For att forsta vad en social korridor kan vara i praktiken kravdes det mer an teoretiska resonemang. Vi behévde méta
stadens sociala vav pa plats, félja dess rytmer och uppleva hur rorelse, vistelse och mellanrum faktiskt gestaltas i vardagen.
Vara observationer i Stockholm och Képenhamn blev darfér en del av sjalva konceptutvecklingen. Genom att vistas i stadernas
rum kunde vi urskilja skillnader mellan fléden och platser, samt pa tomrum som kunde aktiveras och kvaliteter som redan bar pa

potential.

| detta kapitel redogér vi for vara platsobservationer och férdjupar oss i de reflektioner som vaxte fram langs vagen.
Reflektionerna utgar fran platsens uttryck, och hur de kunde jamféras med tanken om sociala korridorer, snarare an att peka pa
ldsningar eller forandringar. Tillsammans gav observationerna inte bara en forstaelse for de studerade platserna, utan ocksa ett
rikare underlag for att utveckla idén om sociala korridorer som en ny typ av sammanlankande stadsstruktur.

Att skapa ett nytt koncept kraver att konceptet moter
verkligheten. Att det provas mot faktiska platser, rorelsemoénster
och atmosfarer. Vara faltstudier utgjorde ett viktigt led i det
iterativa arbetet dar konceptet sociala korridorer successivt
vuxit fram.

En varm och solig onsdag den 13 augusti 2025
genomférde vi vart forsta faltbesdk i Stockholm. Vi bdérjade
vid Upplandsgatan dar vi gick soéderut fran Odenplan. Gatan
praglades starkt av verksamheter vilket gjorde att det kandes
svart att forestalla gatan som en primart social korridor. Den
rymde rérelse men fa situationer fér vistelse aven om parken
Tegnérlunden gav en éppen och gron kansla.

Vitog sedan tunnelbanan till Karlaplan dar vi gick séderut
pa Styrmansgatan vid dstra Ostermalm. Gatan gav en annan

kansla an tidigare, det var mer av en bostadsgata med lugnare
tempo, dock utan en tydlig koppling mellan tva sociala platser.
Potentialen féor sammanlankning framstod som begransad aven
om Karlaplan med Faltoversten och tunnelbanan fanns pa ena
sidan och Strandvagen med dess utsikt och hamnverksamheter
fanns pa andra sidan. Det hade, ur ett storre perspektiv, snarare
kunna ses som en social genvag om man ror sig langre strackor,
t.ex. om man gick fran Karlaplan till Dramaten eller Djurgarden,
och valde att ga langs Styrmansgatan pa vagen dit, men det
fanns inte en tillrackligt stark nod i Strandgatan i sig. Vi ansag
inte heller att det fanns en stor nytta av en social korridor har da
det inte rorde sig sarskilt manga manniskor langs denna stracka
under vart besoék.

Darfor bestamde vi oss for att fokusera pa ,e®®
Norrlandsgatan, precis &ster om NK- och PK-husen '0"
och norr om Kungstradgarden. Observationerna ¢
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genomfordes till fots mellan klockan 13 och 15 med start
vid Sergels torg (Figur 2) dit vi tog oss med sparvagn. Under
observationen dokumenterade vi med fotografier och
anteckningar, och anvande vart faltprotokoll (Bilaga B) som
underlag fér vara konversationer. P4 vag till Norrlandsgatan
noterade vi hur vissa platser, som Sergels torg och
Kungstradgarden, fungerade somtydligasocialanoderpraglade
av aktivitet, interaktion och mangfald, och Drottninggatan som
en ekonomisk korridor med handelsfokus. Vi var dar under
Stockholms Kulturfestival vilket gjorde att vi fick se glimtar av
konserter, teatrar, familjer i lek, aktivitetsytor, ungdomar i samtal
och pop-up funktioner. Platserna erbjéd aktiviteter, sittplatser,
skuggiga ytor och kulturella uttryck, nagot som i annat fall

saknas pa dessa platser och som saknades pa andra gator vi
passerade.

Nar vi kom fram till Norrlandsgatan férandrades

karaktaren, vilket aven hade kants av om Kulturfestivalen inte
hade pagatt. Norrlandsgatan visade sig vara ett intressant
exempel pa en potentiell social korridor i ett omrade dar det
sociala livet framst sker i rérelse. Det fanns nagra bankar och

ett par trdd men fa inbjudande vistelseytor. Bada sidorna av
gatan dominerades av kontorsbyggnader med nagra utspridda
sallanképsbutiker och restauranger med mindre uteserveringar.
Tvastoravaruhus, PKoch MOOD, gav gatan en ekonomisk pragel.
De sociala funktionerna verkade vara forlagda till kommersiella
ytor snarare an det offentliga rummet. Trots det upptackte vi
platser med potential. Till exempel en aldre tradkrona och tva
bankar framfér en sluttande mur skapade en valkomnande och
lugnare atmosfar vid ett valdigt litet “torg” vid Lastmakargatan
som, med sma férandringar, kunde bli mer socialt inkluderande.
Var analys vaxte fram bade pa plats och i efterhand.
Vi diskuterade hur skuggor och solens rorelse paverkade
gangtrafikanternas val av sida, hur franvaron av papperskorgar
och gronska signalerade lag omsorg och hur ludbilden
forandrades langs med gatans strackning. Vi reflekterade aven
over hur stadens utveckling, som den nya miljozonen, skulle
kunna férstarka férutsattningarna fér en social omvandling av
gatan och omradet.
Vi fortsatte genom Humlegarden och fick en kansla av
parkens dubbla karaktar som bade grén lunga och social plats.

Engelbrektsplan
Sergels torg —O,/
Startpunkt e

Rorelse/ Promenadstrak

Knutpunkter/Métesplatser

Studieomrade/Arbetsomrade

Humlegarden

Stureplan

Biblioteksgatan

Norrmalmstorg

Slutdestination

Berzelii Park

Kungstradgarden

Figur 2. Oversiktskarta éver observationsrundan i Stockholm, ddr gdngvdgen markeras i rétt och Norrlandsgatan i orange. (SWEREF 99 TM © Lantmditeriet).
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Har blev det tydligt hur en social korridor skulle kunna vaxa
fram i straket mellan Humlegarden och Kungstradgarden, med
Norrlandsgatan som lank.

| kontrast till Norrlandsgatan besokte vi aven dess
sidogata, Biblioteksgatan, vilket ar en lyxpraglad gagata dar
det sociala livet visade sig vara bade mer narvarande och mer
exkluderande. Har bade satt och stod grupper och samtalade,
men platsens identitet var starkt knuten till konsumtion och
status. Det gav oss en vardefull kontrast, dar Norrlandsgatan
framstod som en plats med storre potential att bli nagot nytt,
snarare an en férstarkning av nagot som redan ar.

Vi atervande fredagen den 5 september for ett andra
besdk mellan 15.00 och 18.30. Denna gang fokuserade vi enbart
pa Norrlandsgatan och Biblioteksgatan for att prova om vara
iakttagelser stod sig vid en annan tidpunkt. Observationen
bekraftade flera av vara tidigare reflektioner men gav ocksa
nya intryck av platsens rytm och atmosfar.

Observationerna i Stockholm blev ett viktigt steg i
konceptualiseringen. De gav insikter om platsen i sig och om
staden som social struktur. Vi kunde urskilja vilka kvaliteter
som framjar eller hindrar narvaro och moéten, vilka mellanrum
som kan starkas och vilka lagen som efterfragar ett nytt slags
sammanhang.

Detta avsnitt beskriver hur vi tillampade metoden i
falt under de observationer som redovisas har. En fullstandig
metodbeskrivning finns i Kapitel 3 och faltprotokollet finns i
Bilaga B.

Vi genomférde tva promenadbaserade observationer
i centrala Stockholm med samma protokoll men vid olika
tidslagen. Det foérsta besdket skedde pa en onsdag, mitt pa
dagen under en sommarmanad nar en festival pagick, medan
det andra genomférdes en sen fredagseftermiddag i borjan
av hosten. Syftet med detta var att préva hur rytm, fléden
och vistelse forandras mellan olika tillfallen och att starka
jamférbarheten i vara iakttagelser.

Pa plats arbetade vi i fasta roller. En person férde
lbpande noteringar enligt protokollets fem teman och en
person fokuserade pa att fotografera. Tillsammans vred, vande
och analyserade vi platsens olika aspekter som mdblemang,
mellanrum och 6évergangar. Vi stannade regelbundet upp och
summerade intrycken till ett par pastdenden som kunde provas
senare. Detta gav en jamn vaxling mellan att ga, observera och
kalibrera.

Fotografier togs ur tva perspektiv. Dels vyer som visar
sekvenser, strukturer och handelser. Dels detaljbilder av
sittmobler, entréer, planteringar och skyltningar. | efteranalysen
fargsatte vi ett urval av de tagna fotografierna enligt farghjulets
principer. Fargerna markerar narvaro, franvaro och balans
mellan sociala, ekologiska och ekonomiska uttryck. Vi anvande
dampade fargtoner nar en aspekt uppfattades som svag och
en starkare ton nar en aspekt dominerade. Poangen var inte
att mata exakt utan att skapa ett gemensamt sprak for tolkning
och jamforelse.

Tva begransningar var att vi inte kunde beddma
platsens belysning under kvallen vid nagot av besdken och
hur kulturfestivalen paverkade platsens uppfattning, men det
kunde vi jamfora med andra besdket. Vara tolkningar av social
narvaro fokuserar pa sadant som inte paverkas av externa
faktorer som festivalen.

Humlegarden i norr och Kungstradgarden i sdder
utgjorde naturliga start- och slutpunkter fér vara observationer.
Bada parkerna ar starka sociala noder som drar till sig manga
olika anvandare, men de gor det pa olika satt. Kungstradgarden
hade en social puls och bred variation av anvandning, med
tillfalliga evenemang och en excentrisk atmosfar som lockade
till aktivitet. Humlegarden hade en grén och lugn rytm, dar lek,
rekreation och langre vistelser dominerade.

Vid aterbesdket forstarktes denna kontrast. Aven utan
festival fylldes Kungstradgarden av stora rérelsefléden och
tillfalliga moéten, medan Humlegarden visade sin stabilitet som
vardagsresurs for bade korta och langre pauser. Tillsammans
kompletterade de varandra och illustrerade hur olika sociala
kvaliteter kan métas i samma stadsrum.

| detta sammanhang blir Norrlandsgatan sarskilt
intressant. Gatan binder samman dessa tva parker men saknar
i dag de funktioner som gor lanken upplevelsebar. Har finns
darfér potential att utveckla ett strak som inte bara leder mellan
tva starka mal, utan ocksa sjalv bar sociala kvaliteter. En social
korridor langs Norrlandsgatan skulle kunna géra skillnaderna
mellan Kungstradgardens puls, och Humlegardens lugn, till en
styrka i en storre sammanhangande helhet.

Norrlandsgatan valdes for att den inte verkade ha nagra
starka sociala kvaliteter i vara inledande undersdkningar, men
som intressant nog lag strategiskt i stadens centrala vav. Gatan
ar cirka 430 meter ladng och stracker sig i nord-sydlig riktning
mellan Hamngatan och Birger Jarlsgatan. Gatan varierade i
bredd, frdn 24 meter vid de sddra delarna till enbart 8 meter
dar den var som smalast. Under vart besdk hade vi ett iterativ
forhallande till vara observationer och reflektioner for att forsta
vad platsen berattade och vad den kan bli.

Soédra delen - Hamngatan till Smalandsgatan

Vi anlande till Norrlandsgatan fran Kungstradgarden i
soder, via Hamngatan. Det skapade en tydlig kontrast enligt
vart intryck. Kungstradgarden myllrade av liv, tillfalliga
installationer, en kulturfestival och hade en mangfald av
aktiviteter med allt fran barn som spelade boll till vuxna som
samtalade vid cafebord. Vi ar medvetna om att kulturfestivalen
kan ha forstarkt var upplevelse, men avenifranvaro av sarskilda
evenemang har platsen en excentrisk och uttrycksfull karaktar
med trad, vattenspel och historisk inramning som bjuder in
till bade spontanitet och vila. Norrlandsgatan, pa andra sidan
vagen, framstod istallet som en plats dar rorelse dominerade.
Manniskor rérde sig langs med gatan, men fa stannade.

Det fanns ett patagligt franvarande inslag av urban
omsorg. Fa bankar, knappt nagon papperskorg och en sparsam
gronska. Stora byggsackar med blandat skrap stod dar vid
bada besodken och ett 6vertackt hdl i marken hade inte heller
atgardats. Gatan saknade en tydlig rytm i sin gestaltning.
Franvaron av pauser, kontraster och &ppningar goér att den
upplevdes som en transportstracka snarare an en sekvens av
platser. Aven ingdngen till PK-huset var sparsamt anvand vilket
visar att folk valjer alternativa ingangar fore denna entré. Nar vi
tittade in i entréns langa korridor sag det folktomt ut.

Den enda sociala plats som fanns har lag pa den vastra
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sidan av Smalandsgatan. Ett litet torg med tre trad med
tillhérande bankar samt tre uteserveringar som skapade ett
av fa sociala nav langs gatan dar det standigt var manniskor
som uppehdll sig. Manniskor satt pa bankarna, stallde sig i
mellanrummen for att momentart stanna och konsumerade hos
restaurangen eller butiken och anvande deras uteserveringar.
Platsen kandes relativt levande aven om det kandes mer som
en vantplats an en aktiv socialisering. Manniskor mottes pa
platsen for att sedan ga tillsammans darifran.

Varutransportinfarter, verksamhetsentréer och stora
reklamskyltar gav platsen en kansla av att den var till fér nagon
annan, som om platsens syfte var kommersiell men att de
forsdkt varma upp den med nagra trad och bankar.

Utdver Smalandsgatan var det fattigt pa
infrastruktur langs strackan.

social

Vid aterbesdket nagra veckor senare var skillnaden
markbar. Fler manniskor rorde sig i riktning mot kollektivtrafiken
och rorelsen kandes mer malmedveten, antagligen da folk var
pa vag hem fran jobbet. Det saknades fortfarande vistelseytor
men enstaka korta stopp vid entréer och skyltféonster férekom.
Platsen beholl sin  karaktar som transportstracka men
anvandarna agerade merien pendlarrytm an vid forsta besoket.

Mellersta delen - Smalandsgatan till Lastmakargatan

Trots sin centrala placering och sin fysiska potential
praglades Norrlandsgatan (Figur 3) av en lag grad av social
narvaro i det offentliga rummet. Gatan korsar nagra av
Stockholms mest valbesokta omraden men upplevdes anda
som en gata man passerar snarare an en plats man uppehaller
sig pa. Det som fanns i form av sociala funktioner var i huvudsak
knutet till kommersiella miljéer som restauranger, butiker och
de tva varuhusen MOOD och PK-huset. Dessa verksamheter
skapar visserligen rorelse och aktivitet men de placerar det
sociala livet i interiéra miljéer dar det kravs konsumtion for
att delta. Och detta i ett omrade dar prisklasserna ar hogre
an i angransande omraden. Var kansla var att det sociala som
faktiskt agde rum pa platsen till storsta delen skedde innanfér
glasvaggar eller pa avgransade serveringsytor. Det gjorde att
gaturummet i sig upplevdes som innehallsfattigt. Aven om
manniskor syns till sa blir de en del av rérelseflédet snarare an
en del av platsen.

Vi lade marke till hur gangtrafikanter foredrog den vastra
trottoaren trots att den var smalare och lag i skugga. Det kan
till stor del foérklaras av att merparten av de kommersiella
verksamheterna lag pa denna sida. Den oOstra trottoaren var
dock bade bredare och hade sol, den kandes mer éppen men
ocksa ganska anonym, framst bestdende av kontorsfasader
med fa visuella kvaliteter eller funktionella avbrott. Gangflodet
pa bada sidor var jamnt men inte intensivt. Gatan anvandes for
rorelse, inte for moten.

Vi noterade tre platser med grénska och sittplatser: ett
torgliknande utrymme vid Smalandsgatan med tre trad, en rad
med atta trad utanfér MOOD-huset med tre bankar, samt en
aldre och hogre tradkrona vid Lastmakargatan med tva bankar
och en liten 6ppen plats, dessa skapade det narmaste vi kom
spontana sociala punkter.

Utdver gronskan och sittplatserna var det fattigt pa social
infrastruktur langs strackan.

Vid aterbesoket var vadret inte lika fint som vid férsta
besdket men uteserveringarna var mer anvanda, vilket vi
tolkar som en effekt av att det var fredag och efter arbetstid.
Samtidigt stod MOOD-gallerians uteplats tom, till skillnad fran

under lunchen vid vart forsta besdék da den var valfylld. De
som uppehodll sig langs gatan verkade mer avslappnade och
engagerade i samtal. Flera grupper gav intryck av att vara pa
vag mot restaurangbesdk och nagra vi éverhorde diskuterade
var de skulle sld sig ner, bade pa Norrlandsgatan och pa
narliggande gator.

Under det aldre tradet vid Lastmakargatan satt fler
personer an tidigare och platsen framstod som den mest
populara utomhusytan, aven bland restaurangerna dar deras
uteplatser var mer valbesodkta an de andra pa gatan. Anda var
det tydligt att trottoarerna framst anvandes for rorelse och att
de som stannade gjorde det i kanterna av gatan sa att flédet
kunde fortsatta obehindrat.

Ett nytt inslag var att manga av butikerna hade stallt ut
en mindre bank langs sina fasader vilket bjéd in till anvandning,
men den kommersiella kopplingen kan skramma bort anvandare
i radsla av konsumtionsforvantningar.

Norra delen - Lastmakargatan till Humlegarden

Den korta strackan mellan Lastmakargatan och
Kungsgatan fylldes av restauranger med eller utan uteservering
samt butiker. Dess bredd pa 8 meter gor gatan intim men det
standiga flédet av bilar gér att gatan kanns trang och otrygg.
Det ar en fin gata med arkitektoniska inspel men saknar sociala
funktioner.

Den andra korta strackan mellan Kungsgatan och Birger
Jarlsgatan ar sa begransad att den i dag framst adderar biltrafik
i en redan trafiktung miljo. Ett par restauranger ligger har men
hamnar latt i skuggan mellan héga fasader och far svart att
skapa ett eget socialt rum. Trots det ar gatubredden sa pass
generos att ytan skulle kunna rymma mer an en genomfart.
Om biltrafiken togs bort skulle platsen kunna bli som ett
litet torg med uteserveringar, sociala funktioner och tydliga
motespunkter. Det handlar inte om att inféra stora forandringar
utan mer om att ge rummet en rytm av korta pauser, sittbarhet
och synliga skal att stanna.

Siktlinjen  mot Humlegarden anas redan fran
Lastmakargatan men bryts av utav huskroppar och barriarerna
som bilvagarna utgér. Overgangsstallet éver Birger Jarlsgatan
ligger en bit at sidan vilket gor att Norrlandsgatan inte
upplevs fortsatta naturligt mot parken. En annan placering
av overgangsstallet skulle kunna knyta samman parken med
gatan och géra lanken Kungstradgarden - Humlegarden mer
lasbar.

Denna stracka var helt fattig pa social infrastruktur. Det
narmaste var kommersiella verksamheter och uteserveringar
samt arkitekturelement.

Vid aterbesodket var fléodet vid Kungsgatan betydligt
lugnare an tidigare. Gatan fylldes inte av konsumenter |
shoppinglage utan snarare av manniskor pa vag nagonstans,
ofta i ett tempo som kandes mer vardagligt an stressat och
denna kansla spred sig in pa tvargatan Norrlandsgatan. Den
sista biten av Norrlandsgatan vaxlade mellan att vara nastan
full med bilar och att sta helt tom, vilket férstarkte intrycket
av att biltrafiken inte ar avgdérande har och att kérbanan darfér
skulle kunna tas i ansprak fér andra funktioner. Fotgangarna
anvande strackan framst som en genvag men rérde sig i ett
tempo som kandes lugnt och oppet for avbrott. Det antyder att
fler skulle kunna stanna har om miljon erbjod tydligare skal att
gora det.

Langst upp pa gatan var lItaliano Bars blomstrande
uteservering valfylld och skapade en social stamning som
spred sig langt bortom hornet dar den ligger. Baren visade att
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Figur 3. Orienteringskarta dver Norrlandsgatan. (SWEREF g9 TM © Lantmditeriet)

Bild 1-8, Fdrghjulet som verktyg pa utvalda platser ldngs Norrlandsgatan, kollage.
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aven en kommersiell verksamhet kan bara sociala kvaliteter
genom sittplatser, avskarmning, gréonska, parasoller och en
varm atmosfar som lockade manniskor att stanna, samtala
och konsumera. Denna kombination av privat drivkraft och
offentlig upplevelse visar pa vad som kan forstarkas pa resten
av Norrlandsgatan, som inbjudande sittplatser, gréna inslag,
sma moétespunkter och en dppen, valkomnande karaktar. Om
sadana strukturer adderades langs hela gatan kan lanken
mellan Kungstradgarden och Humlegarden bli bade mer
sammanhangande och socialt barande.

Ljudlandskap

Ljudbilden varierade langs gatan. Langst i soder, vid
Hamngatan, dominerade trafikbuller fran korsande trafik och
narheten till sparvagnar och bussar. Men langre norrut, efter
MOOD-huset och innan Kungsgatan, minskade ljudnivan
markant. Har férandrades ocksa gatans karaktar. Bilvagen
smalnade av till en enfilig enkelriktad vag vilket éppnade
for bredare gangytor, nagra trad och ett férsok till en mer
vistelsevanlig miljo med en lugnare Ljudniva.

Vid aterbesoket var ljudbilden annorlunda. Trafiken var
tatare och gav en mer konstant bakgrundsniva an vid forsta
tillfallet. Men samtidigt fanns ett starkare sorl fran samtal
och rdster langs gatan. Uteserveringarna var mer valbesokta
och bidrog till en social judkuliss som brot upp trafikbruset.
Sammantaget skapade detta en blandning dar réster och
moten hordes tydligare an tidigare vilket férstarkte intrycket av
att gatan kunde rymma mer an enbart transport.

Trygghet och orienterbarhet

Vi upplevde gatan som trygg under vart besdk. Goda
siktlinjer langs hela strackningen och en bred 6ppenhet som
minskade kanslan av isolerade partier. Samtidigt fanns flera
faktorer som kan paverka tryggheten negativt, sarskilt under
kvallstid. Manga av hushdérnen upplevde vi som harda och
slutna vilket begransade overblicken och kan skapa en kansla
av otrygghet. Flera fasader hade indrag dar personer kunde
sta utan att synas tydligt fran gatan. Tradens placering, som
annars bidrar med en positiv gron kansla, skymde stundtals
siktlinjerna for fotgangare i rérelse. Den varierande blandningen
av fotgangare, cyklister och bilar pa vissa partier av gatan
gjorde det svart for oss att lasa av trafikrytmen, vilket minskade
lasbarheten och kan éka risken for olyckor. Sen var det smala
partiet pa 8 meters gatubredd aven ett valdigt morkt parti vilket
aven pa dagtid skapade en kansla av otrygghet. Vi kunde inte
bedéma gatans belysning under kvallstid, vilket ar en brist
i var analys, men det bdér ses som en viktig aspekt vid vidare
utveckling av platsens trygghetspotential.

Vid aterbesdéket markte vi en stor skillnad i manniskors
uppsyn. Under det forsta besoket gick de flesta langs sin
egen vag med blicken riktad framat och utan att notera andra
omkring sig. Vid det andra tillfallet var stamningen mer dppen
och rytmen mer avslappnad. Manniskor skrattade, samtalade
och rorde sig i grupper. Denna sociala narvaro skapade en
kansla av trygghet och tillhérighet som saknades vid forsta
observationen. Det visar hur atmosfaren pa en plats inte enbart
formas av dess fysiska kvaliteter utan ocksa av den sociala
energi som manniskor bidrar med och hur det kan skilja sig vid
olika tidpunkter.

Kvaliteter och potential

Trots avsaknaden av social infrastruktur upplevde vi
att Norrlandsgatan bar pa flera grundkvaliteter som kunde
utgodra basen for en framtida social korridor (Figur 4). Gatan har
ett generdst matt i bade bredd och langd, en rak och tydlig
strackning som binder samman flera betydande noder och ett
centralt ldge i stadens urbana vav. Det som saknades var inte de
fysiskaforutsattningarnautansnarare densocialaanvandningen.
De rytmer, sekvenser och platsspecifika funktioner som bjuder
in till narvaro, paus och mansklig interaktion.

Platsen kandes mojlig att omvandla just for att den idag
framstar som outnyttjad. Vi sag hur varje tomrum, anonym fasad
och oanvand yta rymde mdjligheten att férvandlas till nagot
mer. Vi sag framfér oss hur Norrlandsgatan kunde bli en plats
som forstarker det icke-kommersiella och skapar nya funktioner
for dppenhet, vila och tillhoérighet. Det fanns mycket som borde
bevaras, men ocksa mycket som kan laggas till. Mellanrum,
motesplatser och mojligheter att vara narvarande utan krav
pa konsumtion. Omradets transformation behoéver inte vara
dramatisk i sin form, men tydlig i sin intention: att skapa en plats
dar det sociala livet far ta plats i det offentliga rummet igen.

Vid aterbesdket gav den raka strackningen och
generdsa gatuprofil aterigen en kansla av att gatan bar pa
outnyttjad potential. Men denna gang forstarktes intrycket av
hur sma sociala inslag kan géra skillnad. De platser som redan
anvandes, till exempel under det aldre tradet eller vid de
aktiva restaurangerna, visade att manniskor garna tar plats nar
forutsattningarna finns. Skillnaden var att anvandningen kandes
naturligare och mindre tillfallig an vid det férsta beséket. Det
gav oss en tydligare bild av hur enkla tillagg i form av sittplatser,
gronska och sociala funktioner kan forvandla en genomfartsled
till ett socialt strak.

Platsens motsagelser

Vara observationer visade ocksa pa platsens inneboende
motsagelser. Den ar bade valanvand och underutnyttjad. Den ar
central men osynlig. Den har rorelsen men saknar moten. Allt
detta gdér gatan bade intressant och svarhanterad. Att skapa
en social korridor har skulle inte handla om att férstarka det
som redan finns, utan om att tillféra ndgot som saknas. Det gor
uppgiften mer komplex, men ocksa mer meningsfull.

Vid aterbesdket framstod gatan som valfylld men anda
tom. Flédet av manniskor var stérre men de flesta var pa vag
nagonstans snarare an narvarande pa platsen. Det gav en kansla
av att Norrlandsgatan fungerar som passage fér bade besokare
och arbetare, men utan de kvaliteter som goér att manniskor
valjer att stanna kvar.

Samlad reflektion av Norrlandsgatan

Sammantaget visade vara tva besok att Norrlandsgatan
rymmer en pataglig paradox. Den ligger mitt i Stockholms
centrala delar och binds samman av starka noder, men den
anvands framst som passage snarare an som plats. De sociala
uttrycken ar svaga i det offentliga rummet, samtidigt som sma
punkter som en tradkrona, en uteservering och ett torgliknande
hérn visade att enkla inslag kan skapa liv och samvaro. Genom
vara observationer kunde vi se bade begransningarna och
mojligheterna. En gata som i dag ar underutnyttjad men
som med riktade tilldgg av mikropauser, gréonska och sociala
funktioner kan férvandlas till ett strak dar rérelse och moten
samspelar. Pa sa satt blev Norrlandsgatan en tydlig illustration
av hur teori, metod och verklighet méts i arbetet med att
utveckla konceptet sociala korridorer.
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Figur 4. Norrlandsgatans kRdnnetecken enligt
farghjulet. (SWEREF 99 TM © Lantmdteriet)
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Efter vart besdk i Humletradgarden roérde vi oss soderut
igen och ner till Biblioteksgatan for att se kontrasterna dem
emellan. Biblioteksgatan ligger som en lank mellan noderna
Stureplan och Norrmalmstorg.

Biblioteksgatan ar en gagata som ligger en gata &ster
om Norrlandsgatan och kan efter sina egna meriter upplevas
som en destination. Gaturummet ar en ekonomisk korridor med
hog entretathet, stora skyltfonster och har materialistiskt hogt
varderade produkter till salu. Utformningen och materialvalen
ar omsorgsfullt valda och manga detaljer kanns kurerade for
att fadnga blickar och skapa korta pauser. Redan i forsta steget
framtrader gatan som mer socialt laddad an Norrlandsgatan.

Har gar man inte, man strosar. Man har tid att stanna upp
foratttala, jamféravarorellervantainndagon. Samtalpagarbade
stdende vid skyltfonster och sittande vid serveringar vilket gor
att social narvaro finns overallt i rummet. Samtidigt ar narvaron
starkt knuten till konsumtion. De flesta sittmojligheter ligger
inom privata ytor och endast sex bankar och tva betongklossar
finns tillgangliga i det offentliga utrymmet. Det offentliga
rummet ar 6ppen till formen men exkluderande i praktiken.
Verksamheternas prisbild mojliggor inte konsumtion av alla
samhallsklasser och det finns fa anledningar att spendera
tid langs gatan utan konsumtionsmomentet. De exklusiva
butiksprofilerna och prislaget satter en social kod som inte
bjuder in alla lika mycket.

Ljudbilden domineras av sorl och lagintensiv
serviceaktivitet och tempot ar langsammare. | flodet sker ofta
korta uppehallvilket gér att gatan upplevs mer som plats an som
passage. Siktlinjerna ar goda och den kontinuerliga narvaron av
manniskor bidrar till trygghet dagtid.

Gronskan ar punktvis i tio planteringar men finns aven
som ett inbjudande moment till de kommersiella miljéerna.
Det ar tydligt pa gréonskans kvalitet och utformning att det
offentliga och privata forser gronska pa olika satt och for
olika malgrupper. Komfort skapas i det exkluderande, bakom
gronska, mobleringar, dorrvakter, sociala koder och andra
avskarmningar.

Anvander vi farghjulet sa domineras gatan av ekonomiska
uttryck. Gaturummet bar i mangt och mycket fargen lila men

Ekonomisk "Torg"
Ekologisk
Social

Socio-ekonomisk

spiller 6éver i sociala (orange) uttryck genom serveringar,
sittplatser och kultur- och arkitekturvarden. Groéna inslag
fungerar mer som accessoarer.

Vid aterbesoéket var intrycket delvis annorlunda. Till
skillnad fran det forsta beséket da gatan myllrade av unga
manniskor kladda i designerklader sa var det nu betydligt
lugnare med farre manniskor som var mer utspridda. Atmosfaren
kandes mer avslappnad och det gav intrycket av att vem som
helst kunde réra sig pa gatan oavsett samhallsklass. Samtidigt
var serveringarna fulla och just dar upplevdes det som att de
mer formoégna hade slagit sig ner. Butikerna var éppna men
fa verkade faktiskt handla. Nagra anvande de sittplatser som
fanns men mest for att vila en kort stund eller for att kolla pa
mobilen. Det skedde inga spontana méten eller samtal. Kanslan
av att inte riktigt tillhéra den grupp som tycks "aga" platsen
fanns standigt narvarande.

Kontrasten mellan Biblioteksgatan och Norrlandsgatan
blev tydlig under bada besdéken. Biblioteksgatan rymde fler
manniskor och hade en starkare social narvaro, men den var
nastan alltid villkorad av konsumtion. Serveringar, butiker och
exklusiva sociala koder satte ramar for vem som verkligen kunde
kanna sig hemma dar. Norrlandsgatan daremot framstod som
mer tom och mindre aktiverad, men just denna franvaro gav
ocksa en kansla av 6ppenhet och potential. Dar Biblioteksgatan
demonstrerar vad en tat rytm av entréer, variation i fasader
och ett starkt kommersiellt utbud kan astadkomma, sa visar
Norrlandsgatan mojligheten att bygga ett socialt strak som inte
behdver vara exkluderande, dar sma motesplatser, grona inslag
och mikropauser kan skapa ett offentligt rum som ar tillganglig
for fler.

| detta ligger kontrastens varde. Biblioteksgatan visar
styrkan i aktivitet och synlighet, men ocksa vart gransen ligger
for en modell som vilar pa konsumtion. Norrlandsgatan saknar
mycket av detta idag, men det gor ocksa att gatan inte redan
ar upptagen av en etablerad identitet. Potentialen finns att ge
plats at nagot nytt, att balansera rérelse med moéten och skapa
ett sammanhangande strdk mellan stadens parker och noder.
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Efter var féorsta observation i Stockholm ville vi rikta blicken mot en annan stadsmiljé dar sociala kvaliteter redan ar mer
integrerade i planeringen. Kbpenhamn framstod som ett relevant jamférelseobjekt tack vare sin experimentella och ofta inkluderande
stadsutveckling, dar strdk och platser anvands foér att skapa tillganglighet, identitet och sociala méten (Gehl, 2011). Syftet med
besdket var inte att upprepa samma analys som i Stockholm, utan att inspireras av goda exempel och reflektera dver hur sociala
dimensioner kan gestaltas i urbana miljéer dar de redan tycks fungera.

Vi valde att studera tva olika typer av miljder: mobilitetsstraket Den Grenne Sti och torget Den Rede Plads (Green, 2013).
Darmed skiftade fokus fran att i Stockholm identifiera glapp och franvaro till att i Kbpenhamn proéva vad som mojliggdr social
narvaro i praktiken. lakttagelserna vagleddes av en reflekterande ansats med uppmarksamhet pa atmosfar, rytm och vardagliga
anvandningar (Metod 3.6; Bilaga B). Efter besodket anvande vi intrycken for att préova vart koncept: vad 6verraskade, vad fungerade
och for vem saknades nagot? | det féljande presenterar vi vara iakttagelser fran de tva platserna och de lardomar som bidrog till att

forma konceptet om sociala korridorer.

Vi anlande till Képenhamn fredagen den 22 augusti, en
klar och jummen sensommardag. Vart besodk bdrjade klockan
tio pa férmiddagen i Frederiksberg och fortsatte genom
staden till Den Rede Plads dar vi avslutade var observation vid
12-tiden. Vadret var stabilt, med latt molnighet och en behaglig
temperatur som gjorde att hyfsat manga manniskor vistades
utomhus. Atmosfaren var vardaglig och lugn, med ett jamnt
fléde av cyklister, fotgangare och sma grupper som rorde sig
genom staden.

Vi boérjade var promenad vid den ekonomiskt starka
noden Frederiksberg Centret dar Den Grenne Sti slingrar sig
nordost. Redan vid forsta intrycket markte vi hur stigen hade
formagan att vara bade rérelserum och vistelseyta pa samma
gang. Flédet av cyklar var Overraskande tata och regelbundna
med manniskor pa vag tillarbete, skola eller vardagliga arenden.
Parallellt med cykelvagen, men pa en separat gangvag, roérde
sig gaende i ett lugnare tempo. Trafiksepareringen skapade en
tryggare kansla och man slapp halla koll pa snabba cyklister
hela tiden. Pa flera platser stannade manniskor till for att prata,
vila eller sla sig ner pa en bank. Det gav sken av att vara en
vana, inte ett undantag. Det kom aterkommande platser dar
olika vardagsliv mottes och tillats handa utan att stora varandra.

Det sociala uttrycket var inte patrangande utan snarare
lAgmalt och sjalvklar. Den Gronne Sti kandes inte iscensatt, den
bar pa en vardaglighet som gav den en inkluderande atmosfar.
Det var ocksa tydligt att social narvaro framforallt uppstod dar
stigen korsade andra funktioner, som lekplatser dar barn lekte
medan féraldrar samtalade, vid sma caféer dar manniskor fikade,
och vid parker dar manniskor tog med sina egna keramikkoppar
for att sitta och umgas. Stadens ganska rutnatsmonstrade
struktur, tillsammans med den langa slingrande korridoren,
verkade locka manniskor att ta sig fran olika hall for att samlas
i detta offentliga rum.

Stigen var konsekvent gron med ekologiska kvaliteter
aven vid parkeringsplatser, 6vergangsstallen och broar. Tradens
kontinuerliga skuggning, de utbredda gréna grasytorna och
kanslan av att hela tiden réra sig i ett gront landskap gjorde

att vi inte helt upplevde oss som en del av stadens brus. Vi sag
manniskor som rastade sina hundar, vanner som spelade fotboll
och familjer som kastade en boll mellan sig pa grasmattorna.
Den grdona inramningen skapade en kansla av trygghet och
avslappning vilket paverkade platsens och dess anvandares
rytm. Det var som att den gréna narvaron bar upp platsen mer
an de funktioner som fanns.

Ekonomiska uttryck fanns ocksa, men pa ett satt som
kandes underordnat. Sma caféer, kiosker och butiker lag langs
sidorna av vagen och erbjod korta avbrott men de definierade
inte stigens karaktar. Har var det inte konsumtionen som bar
platsens identitet, folk bar inte pa shoppingpasar, de satt inte
pa uteserveringar och det fanns inga pop-up-marknader. De
aterkommande sittplatserna och grasmattorna sag vi flera
anvanda foér picknick-liknande umgange dar konsumtionen
skett pa en annan plats, men att de avnjéts pa stigen.

Vi fann gestaltningen enkel, men genomtankt. En
tydlig markering av strackningen, med gang- och cykelbanor
separerade fran varandra, gav ordning och lasbarhet. De hade
till och med delat upp strackan likt en tunnelbana med olika
stationer och skyltar om vart langs stigen man befann sig.
Samtidigt var miljon flexibel, den var inte hart programmerad
utan gav utrymme fér olika satt att anvanda platsen. Vi
reflekterade o6ver hur lite som egentligen kravs for att skapa
ett fungerande socialt strak. Det var inte storslagna gester som
behdvdes, utan rytmen, gréonskan och de sma mojligheterna till
uppehall som gjorde att manniskor kande sig hemma.

Pa ett satt blev Den Greonne Sti en motvikt till
Norrlandsgatan. Dar Norrlandsgatan visade franvaron av sociala
funktioner visade Den Greonne Sti hur en kontinuerlig, grén och
vardaglig struktur kan bara socialt liv.

Vi avslutade vid Den Rede Plads som ar en del av
Superkilen i Nerrebro. Vi valde att férdjupa oss i denna del av
Superkilen eftersom den samlar en stor social intensitet, har
tydlig scenografi och ar den nod som ar direkt kopplad till Den
Gronne Sti.

Torget moétte oss med en kraftfull visuell identitet med
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Kollage med bilder ldngs med Den Grenne Sti, Kbpenhamn.
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dess klara réda farg som fanns pa allt fran golvet, vaggarna,
moblerna och till och med traden. Fargen, konstobjekten och
mobleringarna skapade en scen dar barn lekte, familjer akte
kickbiketillsammans ochvuxnasattigrupperellerpromenerade.
Atmosfarenvar livligoch 6ppen aven om det var ganska folktomt
runt lunchtid nar vi var dar. Vi fick kanslan av att rummet var till
for manga samtidigt d&d den skapade associationer till manga
olika kulturer och tillhérigheter samtidigt med sitt varierande
utbud.

Nar vi tankte kring farghjulet sa fann vi att de sociala
aspekterna var starkast. Lekytor, sittplatser och det 6ppna
torget sankte tréosklarna for narvaro och engagemang. Gréna
inslag fanns langs kanterna och med ett par trad langs
cykelbanan som en allé. De ekonomiska uttrycken pa sjalva
torget var ganska obefintliga vilket gjorde platsen relativt fri
fran konsumtionskrav. Pa Nerrebrogade, vagen som skiljer Den
Greonne Sti och Den Rede Plads fran varandra, fanns det dock
gott om konsumtionsmajligheter.

Det enda negativa med platsen var att de lagt en
stor parkering pa torget vilket tog upp nastan halva ytan.
Men det mdjliggjorde och underlattade anvandningen av
Norrebrohallen (idrottshall), Neorrebro bibliotek, Ngarrebro
Klatreklub (klatterklubb) och annan social infrastruktur som
fanns pa platsen.

Under vart besodk vackte Den Rede Plads fragor om
tillhérighet. Den starka scenografin kan skapa stolthet men
ocksa upplevas som styrande. Var tanke ar att en stark form
behdver en motvikt av 6ppna funktioner som gér rummet mer
approprierbart. Fér sociala korridorer blir balansen mellan
identitet och vardaglig anvandbarhet ndgot man bér dvervaga
noga.

Den Greonne Sti visade hur ett strak kan bara sociala
kvaliteter genom sin enkelhet. Har var det inte stora attraktiva
inslag som gav platsens liv, utan det var kontinuiteten i gronskan,
rytmen i rorelsen och narvaron av sma vistelsepunkter som
attraherade manniskor. Vi fann att en social korridor inte maste
byggas om med omfattande omgestaltning. Aven om den var
planerad och etablerad 2008 sa har den aven anammats av
befolkningen och vuxit fram organiskt genom strategiska inslag
som Oppnar for bade rérelse och moéten. Att de anlade stigen
pa ett gammalt tagspar var en stor del i att det ens var mdjligt,
vilket visar vikten av att lata historiska inslag finnas kvar och
ateranvandas.

Den Rgde Plads visade hur en stark gestaltning kan
skapa identitet och en kansla av representation. Har sag vi att
en social korridor behdver vara mer an bara funktionell, den
behdver aven bara kulturella uttryck som gér den minnesvard.
Samtidigt paminde platsen oss om att en sddan identitet maste
rymma flera tolkningar. Om formen blir for dominerande riskerar
den att begransa anvandarnas egna satt att ta plats. For sociala
korridorer handlar det darfér om att hitta en balans, att ge
straket karaktar och igenkanning, men utan att stanga dérren
for vardagens mangfald av berattelser och anvandning.

Jamfért med Norrlandsgatan blev vi manga lardomar
rikare. Dar Norrlandsgatan praglas av franvaro av sociala
funktioner sa visade Den Greonne Sti kraften i en kontinuerlig
struktur av mikropauser och grénska. Dar Norrlandsgatan
framstar som en blek transportstracka sa visar Den Gronne
Sti att en transportstracka faktiskt kan skapa offentliga rum,
lAngsammare rytm och sociala moétesplatser. Tillsammans kan
dessa exempelinspirera Norrlandsgatan att ta efter Den Gronne

Sittplats i en park ldngs Den Gronne Sti, Kbpenhamn.

Stis rytm och enkelhet, och av Den Rede Plads formaga att bara
identitet.

For vart koncept innebar Kopenhamnsbesoket tva
huvudinsikter. Det forsta var att sociala korridorer behéver
byggas upp av sma, aterkommande kvaliteter som gér rorelsen
social i vardagen. Det andra var att vava in en berattelse om
platsen, en identitet som gor platsen igenkannbar och attraktiv.
Balansen mellan dessa dimensioner ar svaravvagd men viktig
att forsdka uppna.

En korridor som bara ar funktionell riskerar att bli
osynlig, medan en korridor som bara ar ikonisk riskerar att
bli intetsdgande. Det ar i samspelet mellan dessa poler som
potentialen for sociala korridorer ligger.
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Vara observationer i Stockholm och Képenhamn gav oss
tvaolikaingangartillfraganomsocialakorridorer.Norrlandsgatan
visade vad som hander nar sociala kvaliteter saknas i det
offentliga rummet. Dar dominerade rérelsen och de sociala
uttrycken var i huvudsak férlagda till interidra miljéer. Besdket
I Kbpenhamn visade motsatsen, hur sociala dimensioner kan
vara barande i gestaltningen av strak och platser. Tillsammans
skapade de tva observationerna en larorik kontrast som bade
tydliggjorde bristerna i Stockholm och inspirerade oss att se
vad som ar mojligt att astadkomma i korridorer.

Likheterna mellan platsernalagiatt de alla aktiverades av
manniskor i vardagen. Skillnaderna handlade framst om graden
av inbjudan och tillhérighet. Norrlandsgatan gav en kansla av
att det offentliga rummet var fattigt och reserverat fér passage,
Den Gronne Sti erbjod en lagmald men tydlig social och gron
struktur och Den Rede Plads (Figur 5) ett starkt uttryck av
identitet och representation. Nagot man inte kan férbereda sig
pa nar man sitter med bécker och teorier ar hur lite som faktiskt
behovs for att skapa en social narvaro. En bank under ett trad,
ett avbrott i rytmen, en kansla av igenkanning eller nagot som
sticker ut att man tvingas att stanna och observera. Nagot vi
tog med oss fran Norrlandsgatan var hur avgdrande tidpunkten
ar for hur en plats anvands. Vara tva besék pa Norrlandsgatan
visade tydligt att rytmer och fléden skiftar dver dygnet, veckan
och aret och att sociala korridorer maste vara flexibla nog att
rymma olika lagen under olika tider.

For oss blev slutsatsen att en social korridor aldrig kan
vila pa en enda dimension. Den maste byggas pa flera aspekter
samtidigt, daren tydlig och lasbar strackning ger kontinuitet och
gor sambandet begripligt. Lika viktigt ar inslagen som bryter
rérelsen och Oppnar féor narvaro, de sma mikropauserna dar
manniskor kan sitta, motas eller bara stanna upp en stund. En
korridor behdver ocksa rymma en balans mellan kommersiella
och icke-kommersiella funktioner sa att vardagligt stadsliv kan
pagd utan att vara villkorat av konsumtion. Slutligen kravs en
grad avidentitet, nagotigenkannbart som gor straket minnesvart
och vart att atervanda till.

Figur 5. Den Rede Plads, Képenhamn. (Dataforsyningen, 2023) (CC BY 4.0).

Den Rode Plads, Képenhamn.
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Observationerna i Stockholm och Képenhamn gav oss
badeinblickiproblemochmadjligheterochblevinspireradeavhur
man ska inforliva sociala, ekologiska och ekonomiska aspekter
i stader. De visade oss att sociala korridorer inte uppstar av sig
sjalva, utan formas genom medvetna val i gestaltning, rytm och
funktion. Det ar i mellanrummen, i sekvenserna och i balansen
mellan olika uttryck som potentialen ligger for att skapa strak
dar rorelse och mote inte konkurrerar, utan samspelar.

En gata ar mer an ett fysiskt band av asfalt och sten. Den
ar en grundlaggande del av stadens vav, ett rum dar rorelse,
handel, mdten och symbolik flatas samman. Historiskt har
gatan alltid varit bade transportled och social arena, en plats
fér marknader, processioner, samtal och protester. Aven idag
rymmer gatan denna multifunktionella funktion.

Vara observationer har visat att gator som lyckas bli
sociala har nagra gemensamma drag. De erbjuder vistelseytor
som ar synliga och tillgangliga utan krav pa konsumtion. De har
Oppen rumslighet, variation i fasader och infrastruktur, och en
rytm som goér att rorelsen bryts upp i sekvenser. Plasten ska ge
mojlighet till bade korta stopp och langre vistelser. Lika viktigt
ar den sociala atmosfaren. Om manniskor méter varandras
blickar och tillats ta plats i det offentliga rummet starks kanslan
av trygghet och tillhérighet.

Biblioteksgatan visade hur en gata kan vara socialt aktiv
men samtidigt exkluderande pa grund av konsumtions- och
sociala koder, medan Norrlandsgatan visade hur en gata kan
ligga centralt men anda upplevas som anonym och tom. Det
ar alltsa inte gatans fysiska form i sig, utan hur den anvands,
gestaltas och integreras i stadens natverk, som avgor dess
sociala potential.

For att en gata ska kunna bli en social korridor maste
den tilldtas vara mer an infrastruktur. Den behdver erbjuda
pauser och mellanrum som gor rorelsen mansklig. Den behover
signalera 6ppenhet och tillhérighet sa att olika grupper kan
kanna sig valkomna. Och den behover lankas samman med
andra sociala noder sa att rérelsen inte bara leder férbi, utan
binder ihop. En social korridor uppstar, och formas, i motet
mellan fysisk utformning, social atmosfar och stadens stérre
sammanhang.
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larbetetmed attkartlagga, observeraochkonceptualisera
staden och sociala korridorer sag vi behovet av ett verktyg for
att analysera korridorers variation i praktiken. Alla korridorer
ar inte likadana, vissa ar tillfalliga och handelsestyrda, andra
ar djupt forankrade i stadens struktur. Vissa vibrerar av social
narvaro, andra forblir underutnyttjade.

Foratt fanga denna bredd tog vi fram en modell byggd pa
tva dimensioner: permanens och social aktivering. Den vertikala
axeln beskriver graden av permanens, fran tillfalliga inslag till
permanenta strukturer. Den horisontella axeln beskriver graden
av social aktivering, fran lag social narvaro och anvandning, till
starkt och mangfacetterat socialt liv.

Korsningen av dessa tva axlar skapar fyra grundtyper:

Lag permanens / lag aktivering - tillfalliga satsningar
som aldrig lyckas attrahera manniskor.

Hoég permanens / lag aktivering - fysiskt bestandiga
miljoer som inte blir socialt levande.

Lag permanens / hdg aktivering - temporara inslag
som skapar intensiva sociala moéten, exempelvis festivaler eller
sommargator.

Hoég permanens / hdg aktivering - de mest livskraftiga
korridorerna dar form och funktion mots i ldngsiktig anvandning.

Matrisen visar hur korridorer, eller gator i
allmanhet, kan férstas i relation till tva dimensioner: permanens
och social aktivering. Kombinationen skapar fyra grundtyper,
fran kortlivade inslag som aldrig riktigt slar rot till ldangvariga
miljoer som forblir socialt aktiva. Sarskilt intressant ar omradet
dar bada dimensionerna nar en hdég, men inte maximal niva,
en “‘golden spot"”. Har férenas kontinuitet och identitet med
flexibilitet och variation, vilket ger férutsattningar féor levande
korridorer som kan anpassa sig over tid. Modellen ska inte lasas
som en normativ lésning utan som ett analytiskt stéd for att
reflektera 6ver olika uttryck och utvecklingsbanor for korridorer.

Visualiseringen illustrerar hur olika typer av
satsningar kan placeras i matrisen. En festival representerar hog
social aktivering under kort tid. En etablerad stadskorridor ar
mer permanent men kraver kontinuerlig férvaltning for att forbli
levande. Mellan dessa ytterligheter ryms flexibla former som
sommargator eller stadsdelsstrak, dar bade permanens och
social dynamik balanseras. Modellen tydliggor pa sa satt att
korridorer inte ar enhetliga utan kan anta skiftande karaktarer
beroende pa sammanhang, foérvaltning och social energi.
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Utifran de teoretiska perspektiven, inspirerande referenserna och vara observationer formulerar vi nu vart eget koncept:
sociala korridorer. Detta kapitel presenterar konceptet i sin helhet med dess syfte, definition, struktur och implikationer for planering.

Under vart arbete har vi sett att det redan finns en rik kunskap om stadens sociala dimensioner. Trots detta saknas en modell
som pa ett sammanhallet satt synliggor stadens sociala samband i den rumsliga vaven.

De teoretiska perspektiven presenterade i Kapitel 2 fangar i hég grad platsernas varde, men de sager mindre om de lankar
som binder samman platserna. Planeringsidéeer som Social Urbanism och Everyday Urbanism har bidragit med viktiga riktningar,
men de ar ofta punktvisa eller situationsbundna snarare an sammanhallande. Darmed lamnas fragan om stadens bredare sociala
struktur oppen.

Vara observationer i Stockholm och Képenhamn i Kapitel 4 bekraftade denna brist. Pa Norrlandsgatan sag vi hur en central
gata reducerades till en transportstracka utan koppling till de starka sociala noder som lag i dess narhet. P4 Den Grenne Sti sag vi
daremot hur en kontinuerlig lank kunde skapa rytm, identitet och méten langs hela straket. Kontrasten mellan dessa erfarenheter
illustrerar varfor ett nytt koncept behovs.

Som vi utvecklat i Kapitel 1 och vara reflekterande fragor och stallningstaganden (Bilaga C) hamnar sociala varden ofta i
skymundan nar ekonomiska och ekologiska dimensioner prioriteras. Offentliga rum planeras i forsta hand fér genomstrémning och
effektivitet, medan vardagens vistelse, tillganglighet och sociala interaktion riskerar att forbises.

Mot denna bakgrund menar vi att svaret pa fragan ar ja, ett nytt koncept behdvs. Sociala korridorer ar vart satt att ge sprak och
form at de samband som uppstar i rorelsen mellan platser, och att bidra med ett planeringsverktyg som kan starka tillganglighet,
tillhérighet och gemenskap i staden.

Harifran tar vi steget vidare. Nu handlar det om att utforska vad en social korridor kan innebara i teori, praktik och gestaltning.

For att utforma vart nya koncept har vi fért samman insikter fran uppsatsens tidigare delar: teoretiska perspektiv, narliggande
planeringsidéer, referenskoncept och vara platsobservationer.

Tabellerna som féljer visar hur dessa olika delar samverkar och vilka principer de tillsammans pekar mot. De lyfter fram vad
som saknas, vad som kan férstarkas och vilka karnkomponenter som behdéver finnas pa plats for att sociala korridorer ska bli ett
anvandbart verktyg i planeringen av staden.

Vart teoretiska ramverk gav oss insikter om hur stadens sociala vav kan forstas och utvecklas. Genom att studera teorier om
korridorer, social infrastruktur, relationell rumslighet och platsens betydelse fick vi en bild av de méjligheter och brister som praglar
stadens offentliga rum. Dessa teorier utgjorde grunden for vart konceptarbete och gav oss indikatorer for vad som kravs for att
koppla samman platser till helheter snarare an att se dem som isolerade dar. Detta har vi formulerat i tabellen nedan.

Vad teorin larde oss Implikationer fér sociala korridorer

Korridorer som planeringsverktyg har | Sociala korridorer fyller denna lucka genom att synliggdéra de samband som

historiskt framfor allt anvants for att strukturera
ekologiska samband eller ekonomiska fléden.
Dock finns ingen etablerad modell som
synliggor stadens sociala samband i liknande
rumsliga form.

annars riskerar att forbli osynliga i planeringspraktiken. Konceptet erbjuder
ett satt att forsta staden som en vav dar relationer, tillhérighet och vardagsliv
knyts samman langs strak, inte bara i enskilda noder. Som planeringsverktyg
kan det bidra till att analysera var social narvaro starks eller forsvagas, och ge
riktlinjer fér hur dessa fléden kan gestaltas och férvaltas i en mer sammanhallen
struktur. Pa sa satt fungerar sociala korridorer inte enbart som en parallell till
grona eller ekonomiska korridorer, utan som ett komplement som placerar det
sociala i centrum av den urbana vaven.

Social infrastruktur visar att sociala funktioner
inte enbart ar enskilda byggnader eller platser,
utan aven natverk av relationer och motesytor.
Om dessa natverk ska fungera kravs rumsliga
lankar som gér dem tillgangliga och levande i
vardagen.

Sociala korridorer kan forstas som barande strukturer for social infrastruktur.
De gor det mojligt for natverk av platser och relationer att fungera i vardagen
genom att skapa kontinuitet mellan noder som bibliotek, parker och torg. Pa
sa vis motverkas fragmentering och det sociala livet ges en rumslig form som
bade starker tillganglighet och vardaglig samhorighet.

Platsens betydelse inom urban teori betonar
att platser inte ar neutrala ytor utan laddade
med sociala och kulturella betydelser.
Korridorer kan darfor inte bara ses som tomma
lankar utan maste bara pa varden som gér dem
meningsfulla.

Sociala korridorer maste ge utrymme for identitet och kultur, inte enbart
funktion. De behover bara berattelser och uttryck som goér att manniskor kan
kanna igen sig och kanna sig delaktiga. Genom att synliggdra de aktiviteter,
traditioner och sociala praktiker som redan finns i stadens vav kan korridorer
forstarka kanslan av platsens betydelse. Pa sa satt blir de inte bara passager,
utan arenor dar kultur och tillhérighet far ta fysisk form i vardagen.
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Relationell rumslighet lyfter fram att mening
och tillhérighet i staden inte bara skapas pa
sjalva platsen, utan i rérelsen och i sambandet
mellan platser. Det ar i forflyttningen som
manniskor upplever kontinuitet, riktning och
social narvaro.

Sociala korridorer behdver férstas bade som fysisk struktur och som upplevelse
av social narvaro. De ar mer an en linje som binder samman platser pa en
karta, de ger rérelsen ett innehall genom att vava samman méten, minnen och
orientering i vardagen. Nar manniskor ror sig langs en social korridor skapas
inte bara forflyttning utan ocksa maéjligheten att kanna igen, stanna upp och
knyta an. Pa sa satt kan sociala korridorer bidra till en relationell rumslighet
dar sambanden mellan platser blir lika viktiga som sjalva noderna, och dar
tillhérighet byggs steg for steg i rérelsen genom staden.

Offentligarumkraveromsorgochtillganglighet
for att vara inkluderande. Forskning visar att
offentlighet aldrig ar sjalvklar och formas i
samspelet mellan gestaltning, tillgang och
reglering. Nar rum privatiseras eller gors
beroende av konsumtion urholkas 6ppenheten,
och nar omsorg saknas uppstar glapp i stadens
sociala vav.

Sociala korridorer bér motverka dessa glapp genom att erbjuda en mangfald av
sociala kvaliteter som gér att manniskor kan kanna sig valkomna och delaktiga
oavsett bakgrund eller resurser. Det handlar inte bara om att tillhandahalla
sittplatser, skugga och grénska, utan om att skapa en rytm av platser som
inbjuder till bade korta pauser och langre vistelser. Tillganglighet behodver
fysisk framkomlighet, social 6ppenhet och kulturell igenkanning. Dar offentliga
rum riskerar att villkoras av konsumtion eller privatisering kan sociala korridorer
erbjuda fria ytor fér vardagens moéten, samtal och lek. Genom att forena omsorg i
gestaltning med en inkluderande logik i férvaltning kan sociala korridorer bidra
till att ateruppratta offentlighetens roll som en gemensam resurs i staden.

Mobilitet och tillganglighet inom
stadsplanering visar att det inte racker med
att platser ar 6ppna. De maste ocksd vara
tillgangliga genom gangbarhet, orienterbarhet
och trygghet.

Sociala korridorer maste utformas sa att de ar inkluderande for olika grupper
och enkla att anvandaivardagen. Det handlarinte bara om fysisk framkomlighet,
utan ocksa om att skapa orienterbarhet genom tydliga strak och igenkanning,
samt trygghet genom lus, overblickbarhet och social narvaro. Nar dessa
dimensioner samverkar kan korridoren bli en plats dar fler kanner sig valkomna
att réra sig, stanna och delta i stadens liv.

Social narvaro formas av rorelse, rytm och
mikroelement. Teorier om lasbarhet, kroppslig
upplevelse och vardagsinteraktion visar att
aven sma detaljer i stadsmiljén kan avgodra
om manniskor bara passerar eller faktiskt
valjer att stanna. Variationer, kontraster och
mikroelement som bankar eller trad skapar
sekvenser som goér rummet levande.

Sociala korridorer bér utformas med en rytm av mikropauser som goér att
rorelse kan vaxla tempo och éverga i vistelse. Det kan handla om sma men
betydelsefulla inslag som bankar, trad, kanter eller 6ppna ytor som aterkommer
langs straket. Nar dessa element varierar i form och placering skapas sekvenser
som gor korridoren lasbar och levande, och som uppmuntrar till bade korta
stopp och langre méten. P4 sa satt blir straket mer an en transportvag, det blir
ett socialt landskap dar manniskor kanner sig inbjudna att delta.

For att forstd sociala korridorer i relation till existerande idéer inom stadsplanering har vi studerat ett urval planeringsidéer

som pa olika satt inspirerat var konceptutveckling. Dessa idéer ror sig mellan social rattvisa, vardagslivets dynamik, ekologiska
system och ratten till delaktighet. Genom att analysera deras styrkor och begransningar kan vi se hur sociala korridorer bade bygger
vidare pa etablerad kunskap och samtidigt fyller ett tomrum, se tabellen nedan.

Konceptets idé

Relevans for sociala korridorer

Social Urbanism vaxte fram i Medellin som ett satt att méta
ojamlikhet och vald genom att kombinera fysiska investeringar
som linbanor, bibliotek och parker med sociala program for
utbildning och trygghet. Stadens rum anvandes fér att skapa
nya relationer mellan manniskor och platser.

For sociala korridorer inspirerar detta till en syn dar rumsliga
strak kan bli verktyg for social rattvisa. Men till skillnad fran
transformerande projekt i sarskilt utsatta omraden vill sociala
korridorer starka de befintliga natverken av platserihela staden
och vava dem samman i vardagliga samband.

Everyday Urbanism utmanar den toppstyrda planeringen
genom att fokusera pa manniskors vardagspraktiker och
smaskaliga anpassningar. Det spontana, informella och
oplanerade ses som centrala uttryck for stadens sociala liv.

For sociala korridorer blir detta en paminnelse om att strakens
liv inte bara formas av planer och ritningar, utan ocksa av
vardagens rorelser och moten. Samtidigt gar sociala korridorer
ett steg langre genom att vilja synliggora och strukturera dessa
samband sa att de kan férstarkas pa ett mer varaktigt satt.

Ecosystemic Urbanism ser staden som ett ekosystem av
sociala, ekologiska och ekonomiska floéden. Genom att
omférdela gaturummet fran bilar till manniskor skapas nya
ytor for lek, gréonska och vardagsliv, vilket férandrar invanarnas
vardagsmaonster.

For sociala korridorer visar detta kraften i en rumslig
organisering som kan forandra hur manniskor rdr sig och
samspelar. Det starker tanken att korridorer inte bara ar lankar
mellan platser, utan ocksa verktyg for att skapa nya rytmer och
sociala relationer i staden.

The Right to the City lyfter fram staden som ett socialt verk
som formas av relationer, deltagande och ratten till olikhet.
Offentliga rum ska vara arenor for moéten, tillhorighet och
demokratiskt inflytande, inte bara for konsumtion och kontroll.

For sociala korridorer blir detta en normativ grund. Korridorerna
ska bade vara funktionella strdk och majliggdra ratten till
deltagande och tillgang. De maste skapa rum dar olika grupper
kan métas pa jamlika villkor och kanna sig delaktiga i stadens
utveckling och samspel.
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Utdver de teoretiska och planeringsmassiga idéerna har vi ocksa hamtat inspiration fran konkreta referenskoncept som redan
anvands i stadsplaneringen. Dessa koncept visar pa olika satt hur sociala kvaliteter kan férstarkas i det urbana rummet. For sociala
korridorer har de fungerat som en verktygslada av perspektiv och metoder, dar vi kunnat prova vilka ingredienser som behévs for
att vava samman rérelse, méten och tillhérighet i staden, se i tabellen nedan.

Var inspiration

Hur det kan anvandas

15-minutersstaden bygger pa idén att varje invanare ska ha
tillgang till arbete, service, grébnomraden och kultur inom gang-
eller cykelavstand. Det ar ett koncept som betonar narhet, lokal
gemenskap och hallbar mobilitet.

For sociala korridorer inspirerar detta tillgangsperspektivet, men
med ett skifte i fokus. Snarare an att koncentrera funktioner nara
bostaden vill sociala korridorer forstarka rérelsen och uppmana
till hallbar mobilitet och dkad gemenskap.

TacticalUrbanism handlarom smaskaligaochtemporaraingrepp
som malade évergangsstallen, popup-parker eller provisoriska
mobleringar. Syftet ar att snabbt testa idéer, aktivera platser och
engagera medborgare.

For sociala korridorer ger detta tankar om vardet av tillfalliga
atgarder som kan skapa liv och préva nya monster. Sociala
korridorer ar framst inriktade pa langsiktiga installationer an
kortlivade experiment men en blandning behovs for att hitta ratt
‘ingredienser” for att gora en plats vard att besdka.

Urban Acupuncture menar att sma, precisa ingrepp kan ha en
oproportionerligt stor effekt pa stadens sociala liv. Genom att
rikta insatser till strategiska platser dar manniskor redan ror sig
kan en enkel atgard som en sittplats eller belysning aktivera
hela omradets dynamik och skapa nya sociala monster.

For sociala korridorer ar detta en paminnelse om att vissa platser
i straket ar extra viktiga och man far inte gldmma bort att hela
tiden vara medveten om platsens brister. Social infrastruktur
kan vara stor som liten sa aven sma ingrepp formar en hel vav
av social narvaro och innan man gor en satsning ar det svart att
veta hur den tas emot, sa det ar viktigt att testa sig fram.

Stadsmiljézonen vid Nytorget visar hur lokala initiativ kan
prioritera vistelse och sociala funktioner framfor biltrafik.
Genom att omvandla gaturum hoppas kommunen att omradet
blir tryggare, mer attraktivt och mer socialt aktivt.

For sociala korridorer ar detta ett exempel pa hur policy och lokal
styrning kan skapa nya sociala strak. Skillnaden ar att sociala
korridorer formuleras som ett dvergripande ramverk som knyter
ihop stadens sociala vav, snarare an en atgard pa kvartersniva.

Genom vara platsobservationer fick vi se bade glapp och madjligheter i den urbana strukturen. Stockholm visade oss hur gator

kan reduceras till transportstrackor eller bli exklusiva genom konsumtion, medan Képenhamn gav exempel pa hur strak kan bara
vardagens liv och hur stark gestaltning kan skapa identitet. Tillsammans tydliggjorde observationerna vad som kravs for att rorelse
ska bli vistelse, hur balans mellan 6ppenhet och identitet kan skapas, och varfér kopplingar mellan noder ar avgérande for att bygga

sociala korridorer. Se tabellen nedan.

Vad vi sag i Stockholm

Vad vi sag i Kbpenhamn

Hur det paverkar konceptet

Norrlandsgatan dominerades av roérelse
men erbjod fa anledningar att stanna.
Avsaknad av mikropauser, sittplatser och
gronska gjorde att gatan upplevdes som
en transportstracka snarare an en social
plats.

Den Gronne Sti visade motsatsen. Ett
vardagligt strak med kontinuerlig gronska,
tydliga gang- och cykelfléden och sma
vistelsepunkter dar manniskor kunde
pausa, motas eller leka.

Sociala korridorer behover byggas som
sekvenser av vistelsepunkter som gor att
rorelse kan dvergad i narvaro. En korridor
blir social forst nar manniskor har bade
skal och mdjlighet att stanna.

Biblioteksgatan var socialt livlig men
starkt kopplad till konsumtion. De flesta
moten skedde pa uteserveringar och i
butiker vilket gjorde narvaron exklusiv for
dem med kdpkraft.

Den Rode Plads hade en stark identitet
genom farg, konst och moblering. Platsen
lockade olika grupper men vackte ocksa
fragor om tillhérighet. Platsen kan bade
ge en kansla av stolthet, men fér andra
obehag.

Sociala korridorer maste balansera
mellan oppen tillganglighet och identitet.
Narvaron far inte villkoras av konsumtion
eller en homogen kultur. Den maste
rymma olika satt att anvanda och kanna
tillhorighet i rummet.

Kungstradgarden och Humlegarden
var tva noder med stark social narvaro,
men de upplevdes som isolerade fran
varandra. Trots sin narhet saknades ett
tydligt ssammanhangande strak som band
ihop dem.

Den Gronne Sti visade hur en kontinuerlig
lank mellan stadsdelar kan skapa en
kansla av sammanhang. Har blev bade
rorelse och vistelse majliga langs hela
strackan, inte bara vid enskilda platser.

Sociala korridorer kan fungera som lankar
som binder samman redan existerande
noder och goér dem till delar av en helhet.
Det ar i kopplingarna mellan noder
som stadens sociala vav blir lasbar och
tillganglig i vardagen.
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Sammanlagt visar tabellerna hur vart koncept vuxit fram
i motet mellan teori, planeringsidéer, referenskoncept och
platsobservationer. Varje del har bidragit med olika byggstenar:
teorin pekade ut behovet av samband, planeringsidéerna gav
praktiska riktningar, referenskoncepten erbjéd metoder och
perspektiv, och observationerna synliggjorde bade glapp och
majligheter i den urbana strukturen. Nar vi for samman dessa
insikter blir de mer an en abstrakt idé, de framtrader som
grunderna som formar konceptet. Sociala korridorer handlar
inte om en enskild plats eller atgard, utan om sambandet
mellan platserna och att géra stadens sociala vav synlig och
anvandbar i vardagen

Syntesen pekar ut en mojlig riktning, men lamnar
fortfarande 6ppna fragor. Fér att ga fran en samlad forstaelse
till ett mer konkret ramverk behdvde vi darfér utmana vara egna
antaganden och synliggdra de prioriteringar som lag under
ytan.

| arbetet med sociala korridorer har vi, parallellt med lit-
teratur, fallstudie och observationer, fort en systematisk dialog
med oss sjalva genom en uppsattning av reflekterande fragor
(Bilaga C). Fragorna har provat vara antaganden, synliggjort
konflikter och tvingats oss ta stallning till vad som bor vara vag-
ledande i konceptet. Syftet har ar inte att leverera fardiga svar,
utan att synliggéra den process dar vara prioriteringar vuxit
fram och varfor vi landat i vissa val.

IBilagaCfinnsvarafullareflektioner,medkallhanvisningar,
uppdelade i nio teman, fran planeringsideologi och rumslig
struktur till materialval, forvaltning och konceptets granser.
Nedan presenterar vi de nio punkterna i kondenserad form,
men vi rekommenderar att ldasa hela bilagan for att forsta
vara fulla resonemang och tankar. Varje tema rymmer bade
fragor och stallningstaganden som pekar ut vilka aspekter en
social korridor maste hantera, vilka avvagningar som behéver
goras och varfor vissa riktningar ar mer centrala an andra.
Pa sa satt fungerar de nio punkterna som en bro mellan den
syntes vi gjort i féregaende avsnitt och den definition och de
karnkomponenter som féljer i nasta.

Vart koncept vaxte fram ur en kritik mot hur sociala
kvaliteteriplanering oftaisolerastillenskilda noder (torg, parker,
bibliotek) medan sambanden dem emellan férblir osynliga.
Mycket av vardagens sociala liv sker dock i rérelsen mellan
platser, nagot som sallan fangas i planeringsidéer. Vi stallde
oss darfér fragan om sociala korridorer framst ska forstas som
ett vardebaserat forslag, eller som ett analytiskt verktyg, eller
som en kombination av bada.

| samtida planeringsdokument anvands ofta ord som
inkludering, tillhorighet och narvaro, men de oversatts sallan
till konkreta strak eller vardagsfléden. Var utgangspunkt ar
darfér att det sociala inte kan betraktas som en restprodukt,
utan maste ses som en barande struktur i staden. P4 samma
satt som ekologiska eller ekonomiska korridorer binder
samman system, behéver ocksa de sociala relationerna ett
eget verktyg. Det ar denna standpunkt som ligger till grund for
vart koncept.

Fragorna i detta tema kretsar kring den lankande logiken,
hur olika delar av staden kan vavas samman till en social
helhet. Vi har reflekterat 6ver var det uppstar tomrum, svaga
lankar eller outnyttjade ytor, och hur de kan omvandlas till
betydelsefulla delar av ett strak. Ofta handlar det om granszoner
mellan funktioner, som mellan butiken och trottoaren, mellan
parkeringen och gangvagen, eller mellan fasaden och det
offentliga rummet, dar det sociala livet kan férstarkas genom
sma justeringar.

Vi har ocksa prévat var det redan finns naturliga floden
som kan forstarkas med sociala inslag och hur noder som
upplevs separerade, istallet kan lankas samman genom en mer
sammanhangande struktur. Bristen blir tydlig dar gator enbart
fungerar som en transportstracka utan maojlighet till vistelse.
Men ofta finns redan sma resurser pa plats som kan utveckla
platsen, som en ensam bank som kan bli en motespunkt, en
smal gron remsa som kan forstarkas till en fickpark, eller en
nisch i fasaden som kan forvandlas till en plats att stanna pa.
En korridor ska inte vara en abstrakt linje pa en karta, det ska
vara nagot som formas av manga element i olika skalor som
tillsammans skapar en kansla av sammanhang.

Det fysiska handlar inte enbart om estetik och design,
det handlar om hur miljon kan forstads, kannas och anvandas
i vardagen. Fragorna ror bade hur lasbarhet (markbelaggning,
belysning, orienterbarhet) gér det latt att folja straket, och hur
sinnen (ljud, dofter, ljus, material) gor platsen inbjudande. Lika
viktigt artroskelntillvistelse, detvillsagaom det finns sittplatser,
kanter, lekplatser eller gronska som gor att manniskor stannar
upp sharare an bara passerar.

En annan reflektion ar risken att sociala varden reduceras
till estetiska gester om intentionerna ar fel. For att undvika detta
kravs ett arbetssatt som bygger pa medskapande, kontinuerlig
anvandning och platsens befintliga rytmer. Sjalva designen av
korridoren bor inte vara slutpunkten utan borjan pa ett samspel
med anvandarna. Genom att involvera lokalsamhallet i val av
funktioner, lyssna pa vardagliga behov och tillata temporara
experiment som kan vaxa till permanenta lésningar, skapas
platser som faktiskt anvands.

Det ar alltsa inte den mest avancerade formen som goér
en korridor social, utan hur val den resonerar med manniskors
liv och kanslor. En social korridor kan darfér inte drivas som
ett rent "top-down-projekt”, utan maste vaxa fram i motet
mellan professionell planering, lokal kunskap och vardaglig
anvandning.

En social korridor maste kunna rymma manga typer av
manniskor, rytmer och behov. Den ska fungera for gaende,
cyklande, barn, aldre, funktionsvarierade, men ocksa for dem
som vill stanna utan att behdéva konsumera. Fragorna prévar om
strdket kan vara bade en passage och vistelseyta samtidigt, och
om mikropauser kan sakta ner flodet pa ett naturligt satt for att
fa platser dar man kan knyta skosndren, méta en van eller bara
betrakta andra.

Vi reflekterade ocksa over risken att korridoren bara ar
attraktiv nar den ar “fylld" av evenemang eller handelser. For att
fungera i vardagen maste den vara attraktiv aven i stillhet som
pa en tisdagseftermiddag, en kall vinterdag eller en sen kvall.
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Fragorna i Bilaga C menar att social narvaro inte kan
byggas genom spektakulara inslag. Det behdvs mindre,
vardagliga rytmer som goér platsen anvandbar hela tiden. Det
innebar att en social korridor inte bara ska vara en scen for
aktiviteter, utan en vav av vardagsliv dar rérelse och uppehall
stéder varandra.

Det sociala uppstar inte automatiskt bara for att
manniskor befinner sig pa samma plats. En social korridor
maste darféor utformas sa att den bjuder in till kontakt och
interaktion. Det kan goéras genom siktlinjer som gor att blickar
kan moétas, genom narvaro som skapar trygghet och genom
inslag som gor det latt att inleda ett informellt samtal. Fragorna
provar ocksd om de sociala koderna som platsen signalerar
ar inkluderande, eller om de riskerar att skapa trésklar som
stanger ute vissa grupper.

Vi har reflekterat 6ver hur korridorer kan bara lokal
identitet och vardagsberattelser. Det kan vara genom
konstverk, historiska markoérer eller minnesspar i marken, men
lika mycket genom vardagliga uttryck som lappar i ett trad, Ljud
fran musik, lekande barn eller en stol som nagon lamnat kvar.
Det ar sadana mjuka kvaliteter som gor platsen meningsfull for
dem som faktiskt anvander den, snarare an bara féor dem som
planerat den. Det sociala kan alltsa inte reduceras till fysisk
design, det bygger pa en kombination av rumsliga méjligheter
och mansklig anvandning. En social korridor blir levande forst
nar dessa mots.

Temats fragor handlar om hur straket beter sig over
dygnets timmar, veckans olika dagar och de skiftande arstiderna.
Hur kanns platsen en tidig morgon, en sen kvall eller en regnig
vinterdag? Vilka kvaliteter bar platsen aven nar marknader,
konserter eller popup-inslag ar franvarande?

Vi har reflekterat éver behovet av resiliens, det vill saga
att straket ska kunna leva vidare aven nar innehallet skiftar.
Har blir den temporara logiken viktig. Genom att testa, lara och
foradla i mindre skala kan man bygga erfarenheter som leder till
mer varaktiga lésningar. Samtidigt kravs en grundstruktur som
ar robust nog att bara platsens sociala liv éver tid. Sittplatser,
belysning, gronska och &ppen tillganglighet far inte vara
beroende av tillfalliga projekt for att fungera.

En social korridor blir hallbar forst nar den rymmer
bade férandring och kontinuitet. Den behover kunna anpassas
till nya behov och aktiviteter, men samtidigt alltid erbjuder
vardagskvaliteter som gér att manniskor vill vistas dar, oavsett
tid pa aret.

En social korridor ar inte enbart en social struktur,
den formas alltid i mdétet med ekologiska och ekonomiska
dimensioner. Har blir vart farghjul ett formsprak och verktyg for
attanalyseraochvisualiserabalansen mellan dessatre. Fragorna
provar sarskilt de socio-ekologiska och socio-ekonomiska
forskjutningarna och hur de kan starka varandra, men ocksa
vad som hander nar en dimension riskerar att dominera.

Ett exempel ar nar grénska tillfér skugga, svalka och
trivsel, men samtidigt kan skymma siktlinjer och minska kanslan
av trygghet. Ett annat ar nar handel bidrar med liv och rérelse,
men gradvis tranger undan 6ppna vistelseytor och skapar

en kansla av att man maste konsumera for att fa vara med.
Fragorna handlar om att se konsekvenserna av olika lutningar
och sakerstalla att det sociala inte blir underordnat.

Malet ar inte att skapa en enformig balans, utan att géra
medvetna avvagningar. En social korridor ska kunna rymma
bade det groéna och det kommersiella, men pa villkor som
forstarker, snarare an férsvagar, dess sociala nerv. Pa sa satt
blir samspelet en resurs, inte ett hot.

En social korridor formas i stor del av dess fysiska
gestaltning men aven de processer och aktorer som tar hand
om den o6ver tid. Vara fragor handlar om roller, regler och
delaktighet. Om vem som ansvarar for drift och underhall, vem
som aktiverar platsen medinnehalloch hurlangsiktiga strukturer
skapas som hindrar att korridoren forlorar sin identitet.

Vi har reflekterat over att kommunen ofta star for
grunddriften och tryggheten, men att en levande korridor
kraver bidrag fran fler nivaer. Civilsamhallet kan skapa
program och gemenskap, det lokala naringslivet kan bidra
i 6vergangszonerna och kultur- och utbildningsaktérer kan
tillféra innehall och mening. Att det ar balanserat mellan dessa
aktorer ar viktigt sa att inte en part blir fér dominerande vilket
riskerar att korridoren férlorar sin mangfald.

En central fraga ar ocksa hur privatisering undviks i
praktiken. Platser som byggs med tanken att vara 6ppna kan
gradvis begransas genomregler, upplatelser eller kommersiella
intressen. For att korridoren ska behalla sin karaktar maste
delaktigheten darfér vara bred och férvaltningen bygga
pa principer som sakerstaller 6ppenhet, tillganglighet och
inkludering oéver tid.

For att sociala korridorer ska forbli ett anvandbart verktyg
i stadsplaneringen kravs vissa avgransningar. En social korridor
ar inte en shoppinggata, inte ett rekreativt grénstrak och inte
en transportstracka. En social korridor ar ett sammanhangande
socialt strak dar rorelse och vistelse samspelar och dar
Oppenhet, inkludering och balans mellan de sociala, ekologiska
och ekonomiska dimensionerna ar centrala.

De vagledande principerna visar att en social korridor
maste vila pa en icke-kommersiell karna, erbjuda vardagsnara
motesplatser, anpassas till sin kontext och forvaltas langsiktigt
med medskapande som grund. Samtidigt behoéver konceptet
skyddas fran att urvattnas, exempelvis genom att nya inslag
alltid prévas mot fragor om social narvaro och tillhérighet.

Tittar vi framat ser vi potential att utveckla sociala
korridorer tillsammans med andra planeringsmodeller, som
Superblocks, grona korridorer eller 15-minutersstaden,
men alltid med den sociala karnan i centrum. Sen har vi
kunskapsluckor, sarskilt kring matbarhet, langtidseffekter och
overférbarhet mellan olika typer av miljoer. Att arbeta vidare
med dessa luckor skulle hjalpa konceptet att mogna och bidra
till framtidens socialt hallbara stader.

Sammanfattning

Bilaga C fungerar som var konceptuella kompass. Den
pekar ut var lankar saknas, vilka kvaliteter som maste sakras,
hur balans ska hanteras och varfér vissa avvagningar gors.
Den visar ocksa att vart koncept ar bade normativt (social
narvaro som barande princip) och analytiskt (ett satt att lasa
och starka sambanden i stadens vardagsrérelser). Det ar utifran
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denna reflekterande grund vi tar nasta steg och formulerar en
definition fér sociala korridorer. Vad ar en social korridor? Hur
kan den provas i planering och gestaltning? Vilka kannetecken
sarskiljer konceptet fran andra ideer?

For att skapa en dvergripande foérstaelse utvecklade vi
, som visar att en social korridor inte kan reduceras till
en enskild dimension. Den blir till forst nar tre komponenter méts
och balanseras: de rumsliga, de sociala och de konceptuella.
De rumsliga komponenterna utgdrs utav stadens strukturer
som gatan, mobleringen, gronskan och orienterbarheten. De
sociala komponenterna fyller rummet med liv genom narvaro,
interaktion och delaktighet. De konceptuella komponenterna
satter ramen fér de normer, riktlinjer och férvaltningslogik som
gor att korridoren inte bara blir en tillfallig féreteelse utan en
del av stadens langsiktiga utveckling.

Genom att halla samman dessa tre komponenter blir det
tydligt att sociala korridorer inte kan reduceras till en enskild
dimension. En korridor som bara bygger pa fysisk form riskerar
att forbli tom, en som enbart vilar pa social narvaro kan bli
kortlivad, och en som endast existerar som idé riskerar att
stanna pa visionsniva. Det ar férst nar de tre komponenterna
mots som en korridor kan bli levande, hallbar och férankrad i
stadens vav.

En social korridor kan forstas som ett sammanhangande
strak i (primart) urbana miljéer som binder samman platser dar
manniskor faktiskt mdts och vistas. Som vi visade i Modell 3
uppstar sociala korridorer forst nar de rumsliga, sociala och
konceptuella komponenterna balanseras och halls samman.
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Modell 3. Sociala korridorer som balans mellan de tre komponenterna.

Det ar alltsd inte enbart en fraga om transport eller fysisk
infrastruktur, utan om att skapa en vav av rorelse, vistelse och
riktning som tillsammans formar en social helhet. Korridoren ska
upplevas som en kedja av platser dar lanken bar pa betydelse
och inte bara vara enskilda platser.

| utvecklingen av definitionen har vi identifierat
sju karnkomponenter som aterkommer i bade teori och
observationer.

Den forsta ar konnektivitet. En social korridor ska vara
tillganglig, lasbar och skapa samband mellan olika noder.
Korridoren ska kunna fo6ljas utan avbrott och bidra till att
rorelsen upplevs som begriplig och inbjudande.

Den andra ar vistelse och mikropauser. En social korridor
kan inte reduceras till en passage utan maste innehalla
inbjudande detaljer och funktioner som gér att manniskor vill
stanna. Det kan handla om sittplatser, grona fickor, lekfulla
element eller sma 6ppningar i rummet dar samtal och moten
kan uppsta. Genom sadana inslag omvandlas rérelsen till
vardagsliv.

Den tredje ar trygghet, tillgdnglighet och tillhérighet. En
social korridor maste vara utformad sa att manniskor kanner sig
trygga och valkomna under olika tider pa dygnet och oavsett
formaga. Det forutsatter en god belysning, tydlig orienterbarhet
och en utformning som fungerar for alla kroppstyper. Lika
viktigt ar den sociala dimensionen, dar narvaro av manniskor
och inkluderande sociala koder bidrar till att korridoren blir en
plats dar olika grupper kanner sig hemma och att de tillhor.

Den fjarde ar social infrastruktur. Begreppet anvands
ofta fér att beskriva storre samhallsfunktioner som skolor,
bibliotek och kulturhus, men i en social korridor handlar
det i forsta hand om de manniskonara element som bar det
vardagliga samspelet. Det kan vara bankar, murar, fontaner,
lekplatser, konst och andra inslag som manniskor kan anvanda,
vila vid eller samlas kring. Dessa smaskaliga komponenter gor
rorelsen langs korridoren mer social och inbjudande samtidigt
som de vavs samman med torg och parker och med de storre
infrastrukturerna som museum och bibliotek. Korridoren blir
en forlangning av stadens sociala infrastruktur dar vardagens
moten forstarks och kopplas till stadens 6vriga funktioner.

Den femte ar flexibilitet och anpassningsbarhet. En
social korridor ska kunna férandras och leva over tid genom
olika typer av aktiviteter och anvandningar. Den kan vara en
lugn vardagsmiljé under stdrre delen av veckan men ocksa ge
utrymme for evenemang, marknader eller kulturella inslag nar
behov uppstar. Flexibiliteten gér korridoren mer resilient och
gor att den kan svara mot stadens férandrade behov utan att
forlora sin grundlaggande sociala funktion.

Den sjatte ar balans mellan sociala, ekologiska och
ekonomiska dimensioner. En social korridor behover gronska
for att skapa trivsel och komfort, och den kan till en viss man
rymma ekonomiska funktioner som kaféer eller lokala butiker.
Men balansen maste sakerstallas sa att det sociala alltid
forblir den barande dimensionen. Varken gron struktur eller
kommersiell aktivitet far tranga undan éppenhet, tillganglighet
och tillhérighet fran korridorens anvandare.

Den sjunde ar kontinuitet och identitet. En social korridor
ska kannas som en helhet aven nar den passerar genom olika
rum. Det kan uppnas genom aterkommande gestaltningsinslag,
symboler eller konst som berattar om platsens historia, eller
genom aktiviteter som ger straket en gemensam berattelse.
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Identiteten byggs ocksa genom manniskors anvandning och
vardagligapraktiker,vilketgérattkorridorenblirmeransinfysiska
form. Kontinuiteten ska, likt en lank, knyta an till den sociala
infrastrukturens aterkommande funktioner eller formsprak
och skapa en kansla av en sammanhallen helhet, dar varje
del férankras i en gemensam social och infrastrukturell kedja.

Tillsammans formar dessa dimensioner en definition som
kan prdvas i praktiken. En social korridor ar alltsa inte ett enskilt
projekt utan en strategi for hur stadens sociala vav kan goéras
mer sammanhangande, mer inkluderande och mer meningsfull
i vardagens rorelsemonster.

Attnaframtillen definition avkonceptet sociala korridorer
har inte varit en rak linje utan en process dar teori, observationer
och reflektioner standigt vavts samman. Vi har rért oss mellan
litteraturens begreppsvarld och stadens faktiska gator. Vi har
stallt fragor, och fatt svar som vaxt fram ur motet med platser
och manniskor.

Vara platsbesokiStockholm och Kbpenhamn har forstarkt
var syn pa bade narvaron och franvaron av sociala samband.
Vara reflekterande fragor har tvingat oss att valja riktning, lyfta
fram det vi ser som barande och slappa sadant som riskerar att
forsvaga helheten. Det ar i samspelet mellan dessa delar: teori,
metod, observation och reflektion, som vart koncept vuxit fram.

Karnkomponenterna ar den samlade syntesen av hela
var process. De utgdr var grund, var kompass och var samlade
forstdelse av vad en social korridor kan vara. Utifran dessa
karnkomponenter formulerar vi foljande definition fér sociala
korridorer:

En social korridor ar ett sammanhdngande strak
som ger rumslig struktur at stadens sociala vav.
Den binder samman motesplatser och noder
ddr mdnniskor moéts och vistas, och forvandlar
dem fran enskilda éar till delar av en gemensam
struktur dar rorelse och vistelse samspelar.
Genom att vara tillgangliga och begripliga skapar
sociala korridorer kontinuitet i vardagens rorelser,
samtidigt som aterkommande platser for vila och
moten ger rytm och narvaro.

Social infrastruktur som torg, parker och bibliotek
vavs in i straket och forstdrks av gestaltning
som gor rummet oppet for manga olika grupper.
Pa sa vis blir korridoren en barande del av den
urbana vdaven: den férenar sociala, ekRologiska
och ekonomiska dimensioner, bygger identitet
genom igenkdanning, och rymmer flexibilitet for att
forandras over tid. En social kRorridor ar darfor mer
an en passage - den dr en struktur som gor staden
mer inkluderande, levande och meningsfull.

Nar ni kommit sahar langt hoppas vi att det ar tydligt hur
sociala korridorer kan férstds och anvandas i urbana miljéer. Om
nagot fortfarande kanns oklart rekommenderar vi en aterblick
till var metod (Kapitel 3) och observationer (Kapitel 4) samt de
reflekterande fragorna i Bilaga C. Dar visar vi hur vi kartlade,
gjorde urval, analyserade platser och reflekterade &éver hur
konceptet skulle fungera.

Nasta steg ar det som vi inte genomférde inom ramen for
denna studie. Implementering. Vi hade varken tid eller resurser
for att préova en fullskalig etablering men vi vill har beskriva hur
en sadan process skulle kunna se ut och vilka évervaganden
som boér styra i de olika skedena, fran utformning och aktivering
till férvaltning och uppféljning.

Med det sagt tar vi steget fran koncept till praktik. Nedan
foljer ett koncentrerat arbetssatt som kan anvandas som
utgangspunkt vid en férsta pilot av konceptet.

Nar man ska bdrja arbeta praktiskt med sociala korridorer
bdr man bdrja i en féorberedande fas. Da samlar man ihop den
kunskap och de aktérer som kravs for att skapa en gemensam
forstaelse for varfér en viss stracka ska valjas och vilka sociala
kvaliteter manvillférstarka. | dennafas blirde metodervitidigare
beskrivit, som kartlaggning, observation och tematisering,
ett underlag for diskussion snarare an ett fardigt svar. Malet
ar att etablera en gemensam utgangspunkt dar planerare,
fastighetsagare, lokala foreningar, verksamheter och invanare
delar en bild av bade nulage och potential (Gehl, 2011).

En inledande del ar att identifiera vilka motesplatser
som redan har ett socialt liv langs strackan. Det kan vara
parker, caféer, kulturhus, képcentrum eller bara valbesdkta
horn i gaturummet (Gehl, 2011; Jacobs, 1961). Att beskriva dessa
platser tillsammans med deras nuvarande anvandning goér det
lattare att férestalla sig hur korridoren kan starkas och knytas
samman. | denna fas bdor man aven inkludera en inventering
av barriarer, riskfaktorer och ojamlika férhallanden som kan
forsvara en social sammanlankning.

Genom att tanka brett satter den forberedande fasen
tonen fér det fortsatta arbetet och avgér om sociala korridorer
uppfattas som “top-down" eller som ett gemensamt projekt dar
flera aktérer har agarskap (Tunstrém, 2015).

Naren gemensam forstaelse har etablerats blir nasta steg
att arbeta med utformning och aktivering. Har gar man fran att
identifiera strackans potential till att bdrja formulera konkreta
inslag och sociala funktioner som kan férankra korridoren i
vardagslivet (Carmona, 2021). Ett forsta steg kan vara att préva
enklare atgarder i liten skala, till exempel att stalla ut bankar,
tillfalliga planteringar eller andra flyttbara installationer fér att
se hur manniskor reagerar och anvander platsen (Gehl & Svarre
2013; Whyte, 1980). Genom sadana tester kan man snabbt fa en
kansla for vilka idéeer som engagerar och hurinvanarna upplever
forandringen.

Att arbeta pd detta satt skapar ocksa delaktighet. Nar
manniskor far chansen att prova och uppleva nya funktioner i
sin vardag kan de bidra med synpunkter och pa sa vis kanna
att de ar med och formar korridoren (Douglas, 2014; Franck &
Stevens, 2007). Om bemodtandet ar positivt kan de tillfalliga
inslagen permanentas eller forstarkas. Om de daremot inte
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fungerar som det var tankt sa finns det utrymme att prova
andra losningar utan att stora resurser redan investerats (Lydon
& Garcia, 2015).

Samtidigt kan det i vissa fall vara vardefullt att ga direkt
pa permanenta lésningar. Om det finns en bred férankring
kring en viss funktion, till exempel en efterfragad lekplats, en
cykelbana eller en identitet, sa kan det finnas fordelar med att
etablera detta fran boérjan for att signalera langsiktighet och
stabilitet (Carmona, 2021; Klinenberg, 2018).

| detta skede blir var sammanstallning i Bilaga D ett stod
for planerare. | Bilaga D finns en lista av mdjliga inslag av social
infrastruktur med allt fran sittplatser, rekreation, tillfalliga
installationer, pergolor och lekmiljoer till konst, evenemang och
kulturella nav. Poangen ar inte att anvanda allt utan att valja de
element som bast svarar mot de sociala behov som kartlagts.
Och det finns miljontals andra idéer som inte finns pa listan sa
det ar inte en begransning, bara inspiration.

Aktivering boér ses som lika viktig som den fysiska
utformningen. Tillfalliga installationer, kulturevenemang eller
medskapande processer kan ge korridoren energi redan innan
den ar fullt etablerad (Douglas, 2014; Lydon & Garcia, 2015).
Det gor att invanare och anvandare tidigt kanner sig delaktiga,
samtidigt som platsen provas och utvecklasitakt med att fler tar
den i bruk. Aktiveringen blir en balans mellan att experimentera
och att implementera, dar bade temporara och permanenta
inslag kan bidra till att gora korridoren levande och férankrad i
staden. Genom sadana sma men synliga handlingar blir sociala
korridorer inte en abstrakt idé utan en levd erfarenhet i staden.

Nar en social korridor val tagit form handlar det fortsatta
arbetet om att bevara dess relevans dver tid. Férvaltningen
behover darfér ses som mer an bara tekniskt underhall. Det ar
en fraga om att varda bade de fysiska inslagen och det sociala
liv . som vuxit fram (Carmona, 2021). En korridor kan snabbt
tappa sin attraktionskraft och identitet om skétsel, trygghet och
engagemang inte prioriteras, men med ratt forvaltning kan den
istallet starkas och férdjupas ar for ar (Klinenberg, 2018).

Genom att arbeta férebyggande och inkluderande kan
man skapa strukturer dar flera aktorer delar ansvar (Moulaert
et al., 2015). Kommunen kan sta fér grundlaggande underhall,
medan externa parter som féreningar, kulturaktérer eller
naringsidkare kan bidra med aktiviteter, omsorg och ny energi.
Pa detta vis blir forvaltningen en kollektiv praktik snarare an en
ensidig kommunal uppgift (Tunstrom, 2015).

Att sedan genomfdra rutinmassiga uppfoljningar ar
lika viktig som sjalva genomférandet. Har kan samma typ av
kartldaggningar och observationer som anvandesiden inledande
fasen aterkomma som ett utvarderande verktyg (Gehl & Svarre,
2013). Man kan stalla samma eller nya fragor baserat pa behov.
Vilka platser anvands mest? Var uppstar moéten? Vilka delar
upplevs som trygga eller otillgangliga? Genom att regelbundet
atervanda till dessa reflektioner kan man justera insatser, lagga
till nya funktioner eller avveckla sadant som inte fungerar
(Whyte, 1980).

Med dessa insatser borde sociala korridorer inte bli ett
projekt med en tydlig bdérjan och ett slut, det borde bli en
pagaende process som kraver omsorg, dialog och anpassning.
Det ar i denna langsiktighet som konceptet verkligen
visar sin potential att bidra till en mer hallbar och socialt
sammanhangande stad.

Genom att beskriva de tre faserna: fdérberedelse,
utformning och aktivering, samt férvaltning och uppféljning,
blir det tydligt att sociala korridorer inte ar en fardig modell som
kan appliceras overallt pa samma satt. De behdver vaxa fram i
nara relation till platsens férutsattningar och de manniskor som
anvander den. Processen blir darfér lika mycket en frdga om
dialog och delaktighet som om fysisk utformning.

Vi vill med detta avsnitt visa att sociala korridorer kan
fungera som ett praktiskt verktyg i planeringssammanhang.
Nar arbetet sker stegvis, med bade experimenterande inslag
och langsiktigt ansvarstagande, skapas forutsattningar for strak
som inte bara binder samman platseristaden utan ocksa starker
den sociala vaven. Pa sa vis blir avsnittet en brygga mellan vart
konceptuella ramverk och de mojligheter som finns att préva
det i verkligheten.
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Stegen gdr av vana. Snabba, malmedvetna, utan eftertanke.

Ogonen i backen, tanken redan vid nasta hallplats. Men underlaget férandras,
blir mjukare, nastan lekfullt. En svag mosaiklinje i marken drar blicken framat, som om
nagon ritat en hemlig vag som bara den uppmarksamme kan folja, nagot som lockar
snarare an leder.

En 6ppning i gaturummet. Doften av mynta i vinden. Sma planteringar vid tradens
fotter, lavendel som stryker mot benen nar man gar forbi. Vid ett lagt bord har nagon
lamnat en burk kritor, papper, torkade lov, stenar. Ett barn klistrar fast en kotte, en
vuxen skrattar. Inga skyltar. Bara en plats.

Och visst vill man ga vidare. Men kanske inte an. For férsta gangen pa lange, ar
det kroppen som bestammer, tempot, rytmen. Stegen blir ldangsammare, inte av tvang
utan av nyfikenhet. En nisch i fasaden avsldjar en trapall. Precis i ratt hojd for han med
trotta ben. Kanske vantar han, kanske bara sitter.

Ljudet av trafik kanns langt borta nu. Istallet fagelsang, roster, svagt porlande,
strummande. Nagon har hangt lappar i ett trad, sma meddelanden, skrivna for hand.

‘Har lekte jag som barn’, "Tack mamma, for allt”. Det ar oklart om det ar en installation
eller bara ett infall. Det spelar ingen roll.

Langre fram hanger nagot annatiluften. Musik, en gitarr, enrdést. En scenietthorn,
omsluten av en mur. Inte upphodjd, men uppmarksammad. Stolar dragna fran olika hall.
Nagra star upp, en som dansar med barsele. Ett barns tjoande drar uppmarksamheten
till sig, nar vatten plotsligt sprutar ur ett gomt munstycke i marken. Skvattet hors och
samlar till sig fler barn. En pappa pa huk, en mormor pa picknick-duk. En konversation,
Over generation.

Kanelen doftar fran ett kafé bakom ett hdérn. Kanelbullarnas agare ar utspridda,
under trad, i trad, inuti tradkojan. Hur vAgade mamman klattra sa hégt med en bulle i
handen? Hur langt hon kan se? Undrar om hon kanner sig ung igen? Undrar om en vagar
sjalv? Om nagon klattrat upp i tradet med en bok, och bara stannat dar? Bara legat
kvar, tills mérkret foll, tills gatlyktorna tands, som tysta stjarnor mellan grenarna?

Under en skuggig pergola pagar en slojdlektion, kanske bara fér idag. Tygbitar
i starka farger, nalar och tradar, knappar och spolar. Ett barn syr ett hjarta. En aldre
person visar hur man knyter en trad. Ingen verkar hora kyrkklockorna ringa langre bort.
Tid finns inte har, bara hander som g&r, saxar i kor.

En grupp i alla aldrar har samlats kring ett bord med schackbrade. Drag har redan
gjorts, men ingen verkar ha brattom. En framatlutning, en springare tagen, en uttalad
strategi. En nickning, ett skratt, en rullstolsjustering. En osynlig magnet, attraherar
en publik. Lagmald konversation, ingen presentation, framlingars interaktion. Ingen
motesplats, men det ar dar moten sker.

Varje plats kommer innan man marker att man lamnat den forra. Ett uppdukat
ldngbord. En japansk tradgard. Forberedelserna infér en utebio. En liten marknad med
sma bord, inget stort. Men fargerna drar 6gat till sig. Gronsaker, bréd, sma handgjorda
saker som inte finns ndgon annanstans. Bakom bordet star hon som verkar kanna alla
vid namn. Man vill stanna. Bara titta lite. Bara kanna efter.

P& en stol hanger en stickad halsduk o6ver ryggstddet. Det ar svart att veta om
nagon kommer tillbaka. Kanske ar det sa med vissa platser, att man alltid ar pa vag
tillbaka, utan att veta om det.

Och hela tiden, nagot nytt i 6gonvran. Ett fargglatt paraply, fastspant pa ett
staket. En handritad affisch, "Beratta om din barndoms doft, ikvall kl 18" En fagelbur,
fylld med snackor. En sittvanlig trappa, ett barn som laser hogt ur en bilderbok for sin
nalle.

Gransen foér planerat och spontant blir diffus. Det kanns som om platsen vuxit
fram, ldngsamt, med omtanke. Som om staden sjalv bdrjat viska: Har far du ga ldangsamt.
Har far du stanna. Har far du vara med andra. Bara, vara.

Man bdrjar undra om det inte ar sa har en stad ska kannas. Inte formgiven for
ordning, utan fér narvaro. Inte fardig, utan mdjlig. Levande.

Och kanske ar det just det som far stegen att sakta ner. Korridoren haller en kvar,
inte med stora gester, utan med sma forslag:

Vill du stanna en stund?

Vill du hoéra nagot vackert?
Vill du lagga till nagot eget?
Och svaret, nastan alltid: ja.
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Det har kapitlet ar platsen dar vart koncept tar sina forsta riktiga andetag. Fram till nu har vi formulerat, byggt upp och testat
det i delar, men har far det mota kritik, fragor och motsagelser. Man kan saga att detta ar bdrjan pa dess liv - skért, trevande och

fullt av bade loften och risker.

Vi prévar darfér vad vart arbete faktiskt gér och vad det inte gor. Vi vager resultaten mot vara antaganden, staller metodens
mojligheter mot dess blinda flackar och ser pa sjalva konceptet med bade omsorg och skepsis. Vi vill inte bara summera, utan
verkligen kanna efter: haller det har ihop, eller faller det isar nar vi trycker pa fogarna?

Dubbelheten som féljt oss genom hela studien blir ocksa har en ledstjarna. Vara observationer och var syntes antyder att
lankarna mellan stadens noder kan bli socialt barande, men de visar ocksa hur kansliga dessa samband ar for tid, skala, ansvar och

tolkning.

Nu aterstar att se om vart koncept kan leva vidare, eller om det stannar som en idé pa papper.

Nar vi tittar tillbaka pa vara observationer och det koncept
vi format ar det latt att fraga sig: varfér ar det sa svart fér staden
att halla ihop sig sjalv? Gatorna finns dar, manniskorna finns
dar, motesplatserna finns dar, anda kanns de ofta som o&ar
snarare an delar av en helhet. Vi sag det pa Norrlandsgatan, dar
manniskor rorde sig effektivt mellan noderna men dar sjalva
gatan inte riktigt bjod in till ndrvaro. Ar det har egentligen en
planeringsmiss, eller ar det bara sa har stader fungerar nar
konsumtionen ar gatans hjarta?

Vioch vara kallor har havdat att social narvaro kraver rytm
i strdket. Men vad innebér rytm, i praktiken? Ar det verkligen
bankar, planteringar och sma vardagliga handelser som skapar
stadens puls, eller ar det snarare en illusion vi férséker designa
fram for att kompensera for att manniskor inte langre drojer sig
kvar? | Kbpenhamn sag vi hur rytmen fanns nastan oberoende
av design, manniskor stannade, pratade, satte sig pa grasmattor.
Kanske ar var idée om “rytm" mer en ursakt for att vi egentligen
inte kan skapa social narvaro, vi kan bara ge férutsattningarna
och sedan hoppas att manniskor fyller luckorna.

En annan fraga som skaver ar detta med nodernas
betydelse. Vi skriver att en social korridor behéver koppla ihop
verkliga malpunkter. Ja, det ar sant. Men samtidigt, vad hander
om korridoren i sig blir malpunkten? Tank om folk borjar ga dit
bara for att straket i sig ar roligt, tryggt och vackert, oavsett vart
det leder? Ar inte det ett &nnu starkare tecken pa en lyckad
social infrastruktur? Da skulle var idé om att koppla ihop noder
nastan bli sekundar, fér korridoren skulle da skapa sin egen
logik, sitt eget varde. Det kanns nastan lite farligt att tanka sa,
for da underminerar vi hela vart upplagg. Men kanske ar det just
i de har sprickorna som konceptet blir spannande, nar det kan
motsaga sig sjalvt.

Och sa detta eviga problem med tid och vader. Vara
studier gjordes i augusti och september, mitt pa dagen, i bra
vader. Fint sa. Men vad hander i november nar regnet piskar
snett och mérkret faller redan klockan fyra? Ar vara sociala
korridorer da bara sorgliga paminnelser om sommaren? Eller
kan de fungera aven i kyla och morker, kanske pa ett annat
satt? En slags varmestuga under bar himmel, dar manniskor
huttrar tillsammans och delar ett skratt dver att de anda
vagade sig ut? Den fragan vagar vi inte riktigt besvara, men
vi kan konstatera att mycket av den forskning vi lutar oss mot
(Gehl, 2011, Jacobs, 1961; Lynch;1964) ofta talar om den varma
sasongen som en sjalvklar norm. Ar det i sjalva verket en blind
flack i hela disciplinen stadsplanering att vi inte orkar forestalla
oss vardagens slitna novemberdagar och februarinatter?

Vikaninte lata bliatt reflektera dver den stdrre paradoxen:
vi pratar om social hallbarhet, gemenskap och samhérighet,

men bygger fortfarande stader som prioriterar varor, fléden och
effektivitet. Vi harredan gréna korridorer, ekonomiska korridorer,
transportkorridorer - och nu foreslar vi sociala korridorer. Men
borde vi inte snarare fraga oss varfér “det sociala” alltid kommer
sist, som en komplettering till allt som redan planerats? Om var
disciplin pa allvar satte manniskors relationer i centrum, skulle
vi ens behoéva ett koncept som sociala korridorer?

Det ar i denna spannande armbrytning vart koncept
lever. Vi kan formulera teser, rita kartor och bygga modeller
(eller koncept), men i slutandan aterstar fragan: vill vi ha en stad
dar manniskor faktiskt mots, eller ndjer vi oss med en stad dar
manniskor bara passerar varandra?

Vi valde en metod som ibland kandes mer som en
promenad an som en vetenskaplig strategi. Vi gick, vi tittade, vi
tankte, vi antecknade. Var det akademiskt precist? Kanske inte
alltid. Men samtidigt, hur kan man annars forsta nagot sa flyktigt
som social narvaro i staden? Staden later sig sallan pressas in i
ett kalkylark, hur mycket planeringsvarlden an onskar det.

Men styrkan med vart arbetssatt var just frineten. Vi
kunde félja var nyfikenhet, stanna dar nagot hande, fordjupa oss
dar nagot verkade intressant. Vi sag staden med 6ppna égon
snarare an med fardiga mallar. Det gjorde att vi upptackte saker
vi inte visste att vi letade efter. Men vi inser ocksa att detta ar
en metod som latt kan kritiseras: varfér just dessa dagar, dessa
platser, dessa tider? Hade vi kommit fram till samma insikter
en sndig tisdag i december? Antagligen inte. Och kanske ar det
just poangen, att stadslivet alltid ar situationsbundet och aldrig
entydigt.

Vi maste dock erkanna att vi bar pa férvantningar. Nar
man gar ut for att hitta sociala aspekter i korridorer ar det
svart att inte se dem o&verallt, som ett barn som ser figurer i
molnen. Vara observationer riskerar alltsa att vara fargade av
en énskan om att vart koncept ska visa sig nodvandigt. Ar det
en svaghet? Ja, pa ett satt. Men det ar ocksa en paminnelse
om att all forskning i grunden ar en mansklig aktivitet, full av
fornoppningar och brister.

Ibland undrade vi om vi egentligen har gjort “riktig”
forskning eller snarare en sorts stadsfilosofisk utflykt med
anteckningsblock. Men kanske ar det dar metodens varde
ligger. D& vi inte latsas vara mer exakta an vi ar, har vi kunnat
préva tankar och se moénster som annars hade gatt forlorade.
En kvalitativ och explorativ ansats. Men kanske handlar det om
att vaga vara nyfiken och lite ofardig, och att se det som en
styrka snarare an en brist.
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Att arbeta fram ett nytt koncept ar lite som att befinna
sig mitt i livet och plotsligt inse att man inte riktigt vet vart man
ar pa vag. Reglerna man trodde gallde har férandrats, pjaserna
réor sig pa ovantade satt, och man staller sig fragan: goér jag ratt?

Sociala korridorer blev vart satt att forsoka satta ord
pa nagot vi tyckte saknades i staden, men nastan omedelbart
insdg vi ocksd dess brister. Ar det rimligt att tro att man kan
skapa en social korridor med samma sjalvklarhet som en gron,
ekonomisk eller transportkorridor, eller har vi gett oss sjalva en
uppgift som riskerar att spricka i kanterna?

Vi markte tidigt att konceptet vill fér mycket. Det vill vara
ben, lungor och hjarta pa en gang, men blir latt andfadd av
sin egen ambition. Det vill vara bade fysisk gestaltning, social
praktik och organisatorisk modell pa samma gang. Det ar nastan
lite girigt, som om vi forsékte losa stadens alla problem med ett
enda koncept. Samtidigt kanske det ar just denna dverambition
som gor det anvandbart? Sociala korridorer paminner oss om att
staden inte ar uppdelad i separata zoner utan i levda samband
mellan manniskor, byggnader och rérelser. Kanske behdvs en
viss grandiositet for att synliggoéra just det.

Det finns ocksa en risk att vart koncept blir annu ett i
raden avmodeord inom stadsplanering. Ett avde dar begreppen
som alla alskar att slanga sig med men som ingen riktigt vagar
definiera for att inte tappa ansiktet. Vi har sjalva forsokt halla
oss undan den fallan genom att vara konkreta och visa hur
sociala korridorer kan proévas pa plats. Men vi vet ocksa att
planerare alskar att adoptera nya termer och sedan tomma dem
pa innehall. Fragan ar om vi just lagt grunden for ett buzzword,
eller for nagot som faktiskt kan halla.

En annan reflektion ar att vart koncept i grunden bygger
pa en ganska romantisk idé om moten mellan manniskor. Vi
tror pa vardagliga samtal, pauser och sma interaktioner som
bar stadens sociala vav. Men vill manniskor verkligen ha det?
Manga verkar ju foredra att g& med horlurar, blicken i mobilen
och hagsta méjliga takt. Ar var vision om sociala korridorer en
hyllning till ett socialt ideal som egentligen inte efterfragas?
Eller ar det tvartom sa att behovet ar stérre an nagonsin, just for
att vardagens moten haller pa att férsvinna?

Kanske ar konceptets storstavarde inte att det pekarpaen
l&dsning, utan att det blottar en blind flack i hur vi bygger stader.
Vi har grona korridorer for ekologi, ekonomiska korridorer for
handel, transportkorridorer for rérelse, men vi har inget sprak
for sambanden mellan manniskor. Det ar dar sociala korridorer
kliver in: inte som en fardig modell, utan som ett satt att fraga
vad som egentligen binder oss samman.

Nar vi tittar pa var reflekterande grund (avsnitt 5.3) kanns
det lite som att vi byggt ett hus pa l&s sand. Vi talar om rérelse,
vistelse och samband som om de vore sjalvklara kategorier, men
ar de det? Ar det ens majligt att skilja pa roérelse och vistelse
i stadens verkliga liv? Den som gar kan nar som helst stanna,
och den som sitter kan lika garna resa sig upp och bli en del av
flodet. Kanske ar var “grund” inte mer an ett forsok att sortera
det osorterade, en taxonomi som bara tillfalligt haller ihop
stadens vimmel. Men vi glorifierar det anda, for i det oordnade
kan man inte forska.

Vara karnkomponenter (avsnitt 5.4), rumsliga, funktionella
och relationella. Tre ord som ser stiliga ut pa papper, nastan
matematiska i sin precision. Men handen pa hjartat, ar de

egentligen sa olika? Rumslighet utan funktion ar bara en kuliss.
Funktion utan relation ar en maskin. Relation utan rum ar en
fantasi. Vi staplade dem pa varandra fér att fa ordning, men i
verkligheten flatas de samman i varje 6gonblick pa gatan. Vi
kan latsas som att de gar att analysera separat, men vi vet att
det ar en triangel som forlorar sin form om man férsoker dela
upp den.

Och sa var definition (avsnitt 5.5). Den ser sa sjalvsaker
ut, nastan som om vi faktiskt visste vad vi pratar om. Men vad
ar en definition annat an ett maktutévande? Vi ringar in nagot,
drar en grans och sager: detta ar en social korridor, detta ar det
inte. Men vilka ar vi att satta den gransen? Vi vet ju att staden
alltid kommer att smita undan vara forsok till fangst. Samtidigt
ar det nodvandigt. Utan definitionen blir konceptet bara luft.
Kanske ar var definition mest av allt ett alibi, ett satt att gora
vara funderingar legitima i en akademisk varld.

Vi dissekerar alltsa vart eget koncept och ser bade dess
skavanker och dess styrka. Vi ser att var grund ar bracklig,
vara karnkomponenter ar hopflatade, och var definition ar mer
performativ an exakt. Men vi inser ocksa att sociala korridorer
kanske inte ar en fardig losning, utan snarare ett arligt forsok
att satta ord pa nagot vi alla anar men ingen hittills riktigt vagat
formulera: vad som hander i mellanrummen, och varfor det
spelar roll.

Efter att ha dissekerat konceptet ar det latt att tro att
sociala korridorer ligger livldst kvar pa operationsbordet. Men
kanske ar det nu vi behéver halla en minnesvaka, inte for att
begrava idén, utan fér att pAminna oss om varfér den féddes
och varfor den fértjanar att leva vidare.

Vi skapade sociala korridorer for att satta ljuset pa nagot
som ar bade banalt och bortglémt: sambanden mellan stadens
motesplatser. Det ar egentligen en enkel ide, nastan pinsamt
enkel, men i den enkelheten ligger ocksa dess styrka. For
vem kan saga att det inte spelar roll vad som hander mellan
parker, torg och stationer? Vem kan férneka att de vardagliga
mellanrummen formar vara liv lika mycket som sjalva
malpunkterna?

Det finns nagot vackert i att vart koncept star pa flera ben
samtidigt. Det ar rumsligt utan att vara bara form, socialt utan
att bli en klyscha, organisatoriskt utan att stelna i byrakrati. Det
forsdker halla ihop det som annars riskerar att falla isar. Visst
ar det trevande och ibland lite motsagelsefullt, men kanske ar
det just darfér det sticker ut i ett falt av alltfor fardigpaketerade
begrepp.

Men en idé lever inte av sig sjalv. En definition pa papper,
hur valskriven den an ar, kan inte skapa en social korridor. Fér
att vart koncept ska dverleva maste andra anvanda det, tanja
pa det, ifrdgasatta det och ldta det mutera i nya sammanhang.
Vi kan tanda ljusen och sjunga lovsanger, men ett verkligt liv far
det férst nar planerare, forskare och invanare borjar prova vad
en social korridor kan vara i praktiken.

Minnesvakan blir darfér ocksa en avskedsceremoni, inte
for att ta farval, utan for att slappa taget. Konceptet ar inte
langre bara vart. Det ar en tanke som vi hoppas far fortsatta
sin resa genom andras hander, projekt och platser. Om det
lyckas, kanske sociala korridorer inte bara forblir en idé fran en
masteruppsats, utan blir en paminnelse om att staden alltid ar
mer an summan av sina byggnader.
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Ett arv ar bara meningsfullt om nagon vill ta emot det.
Om sociala korridorer férblir oanvanda i denna uppsats doér
iden, oavsett hur vacker den ser ut pa papper. Darfér laser vi
nu upp vart testamente och skanker konceptets delar till dem
som kan ge det ett nytt liv.

Till politikerna @mnar vi en oOnskan om modiga
policyférandringar. Ni far var reflekterande grund som
paminnelse om att staden inte bara bestar av byggnader och
fléden, utan av de sociala samband som binder dem samman.
Ni far ta vidare fragan om hur det sociala kan erkannas som
en lika sjalvklar del av infrastrukturen som det gréna eller det
ekonomiska. Det ar inte en fardig lagparagraf vi erbjuder, utan
ett nytt sprak, en méjlighet att omformulera prioriteringar sa
att mellanrummen blir lika viktiga som noderna.

Till kommunernas tjanstepersoner och fdérvaltare
overlamnar vi uppgiften att ge sociala korridorer ett
vardagsliv. Ni far tanken om omsorg, att inte bara ta hand om
platsen materiellt, utan att ocksa éppna upp fér invanarnas
engagemang och lata dem ta plats. Ni far paminnelsen om
att forvaltning inte bara ar att sopa gatan och laga gatstenen,
utan att halla straket levande genom att samordna mellan
olika aktoérer, skapa trygghet, méjliggéra evenemang och lata
platsen vara en scen fér vardagens moten. Nar forvaltning
forstds pa det sattet blir en korridor inte bara nagot man
passerar, utan nagot man faktiskt vill ta sig till.

Till planerarna och arkitekterna testamenterar vi
vara karnkomponenter: det rumsliga, det funktionella och
det relationella. De ar inga perfekta verktyg, men de kan
fungera som linser for att se staden lite klarare, inte som en
samling enskilda platser, utan som ett natverk av samband.
De hjalper er att se hur en rumslig form behdver baras upp
av funktioner som lockar manniskor, och hur dessa i sin tur
bara blir meningsfulla om de skapar relationer. Att anvanda
karnkomponentera ar darfér att planera med mellanrummen i
atanke, att tanka lika mycket pa det som binder samman som
pa det som star stilla.

Till forskarsamhallet skanker vi var brackliga och
ofullstandiga definition. Ni far garna ifragasatta den, tanja pa
den, férkasta den eller bygga vidare. Det ar inte en slutpunkt,
utan ett startskott. Vi vet att definitioner alltid ar preliminara,
men vi lamnar dver var i forhoppningen att den kan fungera
som en katalysator for fler fragor.

Vi ger er ocksa tre uppdrag som vi sjalva inte hunnit
fullfélja.

Fordetforsta: géorvaraverktyg provbaraochanvandbara.
Farghjulet och kartldggningen av korridorernas olika aspekter
skulle kunna utvecklas till nagot mer handfast, nastan som
en enkel kodbok, sa att olika personer kan underséka samma
plats och landa i jamforbara resultat.

For det andra: undersdk tidens betydelse. Vara
observationer ar égonblicksbilder, och vi anar att sociala
korridorer lever i skiftande rytmer 6ver sasonger och ar. For
att se hur samma strak utvecklas éver langre perioder och hur
sma sociala tillagg faktiskt paverkar vistelsetid, upplevelser
och anvandning, sa behdvs ytterligare undersdkningar. Har
ligger en mdajlighet fér forskningen att kombinera enkla
promenadstudier med korta intervjuer och flédesmatningar
som kan repeteras och jamforas.

For det tredje: ta er an fragan om styrning och
samordning. Vara resultat pekar pa att manga strak faller
mellan olika aktdérers ansvarsomraden. Nar ingen har
helhetsansvar blir det svart att skapa kontinuitet. Har behovs
enkla protokoll fér ansvarsférdelning och samordning mellan
kommuner, fastighetsagare, foéreningar, naringsidkare och
medborgare samt uppféljning nar nagot inte fungerar. Vi kan
bara peka ut behovet; ni kan utveckla kunskapen.

Vart arbete har lagt en forsta grund, men den ar inte
fardig. Arvet ni far ar snarare en halvfardig byggsats an en
fardig modell, och kanske ar det sa kunskap alltid maste
lamnas vidare. Nasta kapitel ar ert att skriva.

Och till invanarna, ni som faktiskt lever i staden varje
dag, ger vi sjalva visionen. Idén om att det som hander
mellan platserna ar lika viktigt som platserna sjalva. Ni far
paminnelsen om att mellanrummen inte bara ar tomrum att
passera, utan scener for vardagens sma draman, blickar som
mots, barn som leker, grannar som stannar till. Kanske ar det
ni, mer an nagon annan, som kan ge sociala korridorer liv
genom att ta gatorna i ansprak, stanna upp, métas och fylla
straken med mening.

For inget planeringsdokument, ingen definition och
inget koncept kan i slutandan ersatta den levda erfarenheten.
Om politikerna kan skapa sprak, om tjanstepersonerna kan
varda platserna och om forskarna kan prova metoderna, sa
ar det anda ni invanare som avgoér om sociala korridorer blir
verklighet. Det ar i era steg, era samtal och era val av var ni
valjer att stanna som konceptet blir mer an ord pa papper.

Detta ar vart arv.

Vi hoppas att konceptet slipper samla damm pa en
hylla. Vi hoppas pa en panyttféodelse, att sociala korridorer
ska resa sig ur texten och vandra vidare i nya hander, |
planeringsdokument, i forskningsprojekt och i vardagslivets
rytmer. Men framfor allt hoppas vi att de ska byggas, anvandas
och vandras igenom, steg fér steg, av manniskor i sina egna
stader.

Om det sker, da lever konceptet vidare, inte som
vart, utan som allas.

Och kanske, en dag, far vi sjalva ga langs en social

korridor och se den idé vi formulerade, ta form i stadens
rumslighet.
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Syftet med denna studie har varit att utveckla ett konceptuellt ramverk fér sociala korridorer och att underséka dess potential
som planeringsverktyg i en urban kontext. Arbetet har haft tre forskningsfragor som vagledning. | detta kapitel aterkopplar vi till
dem, summerar vara huvudsakliga slutsatser och lyfter fram de bidrag och utmaningar som arbetet visat.

Genom var litteraturgenomgang framtrader ett monster
i hur korridorkoncept utvecklats och anvants inom urban
planering. De etablerade korridorerna kan i huvudsak forstas
som fyra variationer: grona korridorer, transportkorridorer, samt
strak med stark ekonomisk eller kulturell pragel.

Grona korridorer har i forsta hand syftat till ekologiska
samband som att binda samman habitat, bevara biologisk
mangfald och samtidigt skapa rekreativa varden féor manniskor.
Transportkorridorer har utvecklats fér att styra och effektivisera
fléden for biltrafik, transporter, gang, cykel och kollektivtrafik.
De ekonomiska korridorerna har framst formats genom handelns
logik, med exempel som shoppinggator eller centrumgator, dar
den ekonomiska aktiviteten definierar bade platsens identitet
och dess anvandning. Kulturkorridorer sammankopplar
kulturinstitutioner eller historiska miljéer till en gemensam
berattelse, dar straket blir ett slags scenografi for platsens
identitet.

Gemensamt for dessa korridorer ar att de nastan alltid
forstas som linjara strukturer som binder samman noder, styr
fléden och uppfyller specifika mal. Dessa mal ar tydliga och ofta
matbara: ekologisk resiliens, transporteffektivitet, ekonomisk
aktivitet, kulturell forstarkning. Gestaltningen av korridorerna
foljerenfunktionalistisk logik:tydlighet, effektivitet,igenkannbar
estetik. Korridoren blir i praktiken ett planeringsverktyg som
knyter samman stadens system, men sallan dess manniskor. Ett
redskap for att locka manniskor pa ett artificiellt satt, snarare an
att vaxa fram ur den organiska sociala vav som manniskor redan
skapar.

Vad vi daremot inte fann i litteraturen var ett samlat
ramverk, koncept eller begrepp som explicit fokuserar pa
det sociala bandet mellan stadens platser. Varken grona,
ekonomiska, transport eller kulturkorridorer adresserar de
vardagliga samband som gor att manniskor inte bara passerar
mellan noder, utan faktiskt uppehaller sig, mdts och skapar
relationer langs vagen. Vara egna observationer bekraftar
denna brist, aven dar strak var valbesdékta framtradde de
antingen som transportleder, dar floden dominerade, eller
som konsumtionsrum, dar tilltrade villkorades av kopkraft. Den
Oppna och inkluderande sociala narvaron blev i bada fallen
fragmenterad, punktvis och skor.

Slutsatsen blir darfor dubbel. Dels finns det en tydlig
forskningslucka:trotsattkorridorerarenetablerad planeringside
saknas ett motsvarande ramverk fér sociala samband. Dels
finns det ett praktiskt behov: staders sociala vav riskerar att
forbli osynlig och underordnad sa lange sambanden mellan
motesplatserinte erkdnns som en egen dimensioniplaneringen.
Att utveckla ett ramverk fér sociala korridorer handlar darfér
inte om att ersatta de etablerade korridorerna, utan om att
komplettera dem och satta den sociala dimensionen i fokus pa
samma villkor som de ekologiska och ekonomiska.

Arbetet har resulterat i ett konceptuellt ramverk som
definierar sociala korridorer som:

‘En social korridor ar ett sammanhdangande strak som
ger rumslig struktur at stadens sociala vav. Den binder
samman mdotesplatser och noder dar manniskor mots och
vistas, och férvandlar dem fran enskilda éar till delar av
en gemensam struktur dar rorelse och vistelse samspelar.
Genom att vara tillgangliga och begripliga skapar sociala
krorridorer Rontinuitet i vardagens rorelser, samtidigt som
aterkommande platser for vila och mdten ger rytm och
ndrvaro.

Social infrastruktur som torg, parker och bibliotek vévs
in i strdket och forstdrks av gestaltning som gér rummet
Oppet for manga olika grupper. Pa sa vis blir korridoren
en bdrande del av den urbana véaven: den férenar
sociala, ekologiska och ekonomiska dimensioner, bygger
identitet genom igenkdanning, och rymmer flexibilitet
for att forandras over tid. En social korridor dr mer an
en passage, den dr en struktur som gor staden mer
inkluderande, levande och meningsfull.”

Utgangspunkten ar att det inte racker att planera urbana
miljder enbart efter populara noder, utan lankarna mellan
dem behdéver ges en utformning som bar sociala kvaliteter.
Var slutsats ar att det ar i dessa mellanrum, i rérelsen mellan
noderna, som en stor del av stadens sociala hallbarhet avgérs.

For att ge substans at detta utvecklade vi ett ramverk
med sju centrala komponenter, som tillsammans utgor grunden
for sociala korridorer:

Konnektivitet: Korridorer maste vara begripliga och
orienterbara. Nar manniskor forstar var de befinner sig och vart
de ar pa vag skapas en trygg bas for rorelse. Men konnektivitet
handlar inte bara om att komma fran A till B. | en social korridor
ar den centrala uppgiften att sammankoppla stadens noder sa
att de inte upplevs som isolerade 6ar, utan som delar av en
gemensam vav. Konnektivitet blir darfér inte enbart en fraga
om infrastruktur, utan om att vava in straket i stadens berattelse
och gora sambanden lasbara, meningsfulla och tillgangliga for
alla.

Vistelse och mikropauser: For att rérelse ska bli narvaro
kravs platser varda att stanna upp fér. Sma inslag som en bank,
en lag mur eller en skuggig plats kan omvandla ett strak fran
en transportled till ett vardagsrum. Det ar i dessa mikropauser
stadens rytm férandras fran fléde till samspel.
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Trygghet, tillganglighet och tillhérighet: Ett strak kan
inte bli socialt om det inte upplevs som valkomnande och éppet.
Trygghet handlar inte bara om ljus och éverblickbarhet, utan om
att manniskor kanner sig sedda och inkluderade. Tillganglighet
innebar att platsen ska vara 6ppen for alla manniskor och
behov, medan tillhérighet handlar om att platsen kanns som
‘sin egen’, inte som “nagon annans”. Dessa komponenter flatas
ofta samman, en plats som ar tillganglig men inte trygg anvands
sallan, och en plats som artrygg men inte ar inbjudande blir tom.
| sociala korridorer blir trygghet, tillganglighet och tillhoérighet
darfor inte bara tekniska fragor, utan en kanslomassig och social
kvalitet som avgér om manniskor valjer att stanna kvar.

Social infrastruktur: Sociala korridorer behdver innehall.
Det kan vara méblemang, aktiviteter eller platser som ger
skal att stanna. Social infrastruktur gor att manniskor inte bara
rér sig genom straket, utan ocksa anvander det och gor det
till sitt. I vart ramverk inkorporeras tre nivaer, fran de stora
malpunkterna som bibliotek eller museum, via mellannivan av
kafeer, lekplatser och métesplatser, ner till de sma vardagliga
inslagen som en bank i solen eller ett barns kritmalning pa
trottoaren. Den sociala infrastrukturen lever i detta samspel, nar
de olika nivaerna mots skapas strak som bade ar funktionella
och djupt manskliga.

Flexibilitet och anpassningsbarhet: Stader férandras,
och sociala korridorer maste kunna férandras med dem.
Tillfalliga inslag, pop-up-aktiviteter och anpassningar over tid
gor att straket kan leva vidare nar forutsattningarna skiftar. Utan
flexibilitet stelnarkorridorentillen kuliss. Nar manniskordaremot
far mojlighet att préva nya uttryck, hjalpa till att omforma ytor
och lata strdket vaxa tillsammans med sina anvandare, blir
korridoren ett levande laboratorium fér stadens sociala liv.

Balans mellan sociala, ekologiska och ekonomiska
dimensioner: Sociala korridorer kan inte, och ska inte, sta
ensamma. Deras styrka ligger i att vava samman det sociala med
de ekologiska och ekonomiska dimensionerna i en meningsfull
balans. Nar manniskor kan moétas i sociala miljoer med gréna
inslag och med lokalt naringsliv som granne, uppstar en robust
och hallbar helhet. Just i denna vav blir korridoren mer an en
plats for méten, den blir en katalysator dar naturens lugn,
vardagens utbyten och stadens ekonomiska rytm kan forstarka
varandra istallet for att konkurrera.

Kontinuitet och identitet: Bade korridoren och straket
maste bara en kansla avigenkanning och samhérighet. En egen
identitet gor att platsen blir minnesvard, och kontinuitet gér att
den upplevs som en del av nagot stdrre. Utan dessa riskerar
straket att bli en tillfallig installation eller experiment, snarare an
endelav stadensvav. Nar manniskor kannerigen aterkommande
inslag, symboler eller atmosfarer langs korridoren skapas en
berattelse som bade kan baras av invanarna och utvecklas éver
tid.

Dessa komponenter utgoér ramverkets grund, men de ar
inte verksamma i och av sig sjalva. For att dessa komponenter
ska bli verksamma behoévs ocksa en process som leder fran ide
till vardag. Vi féreslar i avsnitt 5.6 en arbetsmodell med tre steg.
1) forberedelse, dar dagslaget kartlaggs och aktorer samlas. 2)
utformning och aktivering, dar straket provas och utvecklas. 3)
forvaltning och uppféljning, dar erfarenheter tas till vara och
justeringar goérs. | Bilaga C presenteras reflekterande fragor
och svar som kan fungera som stéd i processen, och i Bilaga D

finns en verktygslada med konkreta inslag som kan anvandas
ldngs en social korridor. Modellerna i avsnitt 4.9, dar platsens
permanens relateras till social aktivering, ger dessutom ett
enkelt satt att analysera dagslage och riktning.

For att underlatta bade analys och kommunikation
utvecklade vi farghjulet, ett verktyg som gér det maéjligt att
se samspelet mellan de sociala, ekologiska och ekonomiska
dimensionerna pa ett overskadligt satt. Genom att markera
var inslag och kvaliteter finns langs en korridor kan obalanser
synliggérasoch kompletterande atgarderidentifieras. Farghjulet
fungerar darfor bade som ett analytiskt verktyg och som ett
samtalsunderlag mellan planerare eller aktorer, eftersom det
gor komplexa samband mer begripliga och konkreta.

Slutsatsen ar att sociala korridorer kan férstas bade som
en analytisk lins och som ett arbetssatt att utga ifran. Som lins
hjalper ramverket oss att se ndgot vi annars latt missar, som
hur staden faktiskt binds ihop av manniskor, moéten och rérelser,
inte bara av asfalt och byggnader. Det ar som att satta pa sig
sociala korridorer-glasdgon: plotsligt syns de sma édgonblicken,
de vardagliga sambanden, de dar mellanrummen som ofta tas
for givna men som formar livet i staden

Som arbetssatt handlar det inte om att félja en manual,
utan om att ha en struktur som goér det méjligt att prova, justera
och bygga vidare. Komponenterna och stegen vi féreslar aringa
facit, men de kan fungera som stod for den som vill skapa strak
som manniskor faktiskt anvander, trivs i och gor till sina egna. Pa
sa satt kan social hallbarhet kliva ner fran policydokumentens
hyllor och bli ndgot man kanner i kroppen nar man sitter, méts,
promenerar och stannar upp i stadens vardag.

Attgafranidetillgenomforandeinnebaralltid utmaningar,
och sociala korridorer ar inget undantag. Vara resultat visar att
det stérsta hindret ar det fragmenterade ansvar som praglar
dagens stadsplanering. Just mellanrummen, de gator och
strak som binder samman noderna, faller ofta mellan stolarna.
De ags och férvaltas sallan som helheter, utan delas upp
mellan trafikforvaltningar, tekniska namnder, fastighetsagare,
bostadsbolag och andra kommunala och privata aktérer. Nar
ingen aktor bar ett tydligt helhetsansvar reduceras korridoren
till en serie enskilda inslag med ett 6vergangsstalle har, en
cykelbana dar, men utan den sociala kontinuitet som kan géra
straket levande.

Ett annat hinder ar resurser och prioriteringar. Sociala
kvaliteter ses ofta som "mjukare" fragor som far sta tillbaka
nar budgeten ska fdrdelas mellan harda investeringar
i trafiklosningar eller byggprojekt. | vara observationer,
exempelvis pa Norrlandsgatan, framstod detta tydligt: aven dar
straket anvands flitigt var de sociala kvaliteterna nedtonade
jamfort med det kommersiella flodet. Osakerheten infor
forandringar i etablerade gatumiljder blir darfor ett tredje
hinder. Radslan att stéra det som "fungerar’, sarskilt i omraden
med stark ekonomisk pragel, gor att sociala insatser riskerar att
utebli eller stanna vid tillfalliga projekt.

Till dessa kommer en mer subtil men lika viktig
utmaning: tidsdimensionen. Social narvaro uppstar inte éver
en natt, men planeringsprocesser tenderar att sdka snabba
resultat. En social korridor maste férvaltas och utvecklas éver
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tid, annars reduceras den till en sommarinstallation eller ett
kortlivat projekt. Att planera for langsiktighet i ett politiskt och
ekonomiskt system som premierar kortsiktiga vinster ar darfor
ett av de mest grundlaggande hindren.

Samtidigt dppnar sociala korridorer for flera méjligheter.
Genom att knyta an till pagaende satsningar pa gang, cykel och
gronstruktur kan arbetet dra nytta av etablerade processer och
vinna legitimitet. Har finns potentialen i att inte behdéva uppfinna
allt fran bdrjan, utan att bygga vidare pa det som redan ar
prioriterat i manga stader. Men det riskerar att reducera sociala
korridorer till en bihangsfunktion i stérre program och forlorar
sitt unika fokus pa det sociala.

En annan mojlighet ar kopplingen till program for
platsutveckling, trygghet eller klimatanpassning. Nar sociala
korridorer vavs in i dessa agendor kan synergier uppsta, med
grona inslag som bade skapar ekologiska varden och sociala
vistelseytor, klimatanpassning som kombineras med sociala
motesplatser, trygghetsatgarder som utformas for att framja
tillhoérighet snarare an kontroll. Men aven har kravs vaksamhet.
Risken ar att det sociala reduceras till en bieffekt, en "bonus’,
snarare an att utgdra sjalva karnan.

Slutligen rymmer delat ansvar for skdtsel och innehall
bade stora mdjligheter och stora fallgropar. Att lata kommunen
samarbeta med civilsamhalle, fastighetsagare, naringsliv och
invanare kan skapa férankring, engagemang och langsiktighet.
Men utan tydliga strukturer riskerar delat ansvar att bli otydligt
ansvar. Om alla forvantas bidra kan det sluta med att ingen gor
det fullt ut. Sociala korridorer kraver darfér enkla men tydliga
Overenskommelser som gor att omsorgen om platsen blir bade
gemensam och uthallig.

Var slutsats ar att sociala korridorer kan inféras pa ett
satt som kombinerar lag risk med hog potential, men bara om
de far ta plats som en egen fraga snarare an en underkategori
till annat. Genom att bygga vidare pa det som redan finns,
arbeta i sma steg och dela ansvar mellan flera aktérer skapas
forutsattningar for langsiktig identitet och narvaro. Men vi ser
ocksa risken att konceptet férsvinner i mangden av initiativ om
det inte erkanns som en egen del av stadens planeringspraktik.
Det handlar alltsa mindre om att uppfinna ett nytt system och
mer om att vassa blicken for att sambanden mellan manniskor
har forsummats i de mellanrum som haller staden vid liv.

Denna studie har utgatt fran en enkel fraga: vad hander
egentligen mellan stadens noder, och varfér pratar vi sa sallan
om det? Genom litteraturstudier, platsobservationer och
konceptutveckling har vi forsdkt ge ett svar, eller snarare ett
nytt sprak, fér dessa mellanrum. Vi har sett att medan grona,
ekonomiska och transportmassiga korridorer sedan lange fatt
sin plats i planeringspraktiken, sa saknas ett motsvarande
ramverk for det sociala. Vara observationer bekraftar denna
blindflack, gator och strak anvands flitigt, men de sociala
kvaliteterna uppstar mer som undantag an som sjalvklarheter.

Vart konceptuella ramverk foér sociala korridorer ar
ett forsdk att tappa till detta hal. Genom komponenter som
konnektivitet, vistelse, trygghet, social infrastruktur och balans
mellan dimensioner pekar vi pa vad som behdver finnas for
att mellanrummen ska bli barande delar av stadens vav. Vi
har ocksa visat att processen kraver forberedelse, aktivering
och langsiktig forvaltning. Har kan farghjulet fungera som en
praktisk kompass, och vara reflekterande fragor som stoéd pa
vagen.

Men kanske ar den viktigaste slutsatsen inte att vi har
levererat ett fardigt koncept, utan att vi har pamint om en sak
som alla egentligen vet men som ofta gléms bort: staden lever
mellan sina noder. Det ar i rorelsen, i pauserna, i det som inte
ar planerat, som den sociala vaven blir synlig. Vi kan skapa
forutsattningar, ja, men vi kan aldrig fullt ut styra éver vad som
sker. Det ar bade frustrerande och hoppfullt.

Sa om grdna korridorer har varit naturens svar pa stadens
fragmentering, och ekonomiska korridorer marknadens svar, sa
kan sociala korridorer kanske bli manniskornas svar. Inte for
att ersatta de andra, utan for att halla ihop helheten. Om vart
arbete har gjort nagot, sa ar det att ge en idé sin form, ett sprak
och nagra forsta verktyg. Resten ar upp till andra, som politiker,
planerare, féorvaltare, forskare och framfér allt invanare, att ga
vidare med.

Och vem vet, kanske star vi sjalva en dag pa en gata

som bar just dessa drag, och tanker:
'"Hmm... undrar vad som gémmer sig har...”
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Arbetet med denna uppsats har sedan starten genomfdrts gemensamt av bada
forfattarna. Vi har stravat efter en jamn fordelning av arbetsinsatserna men eftersom arbetet
spanner over olika moment, fran litteraturstudier och textférfattande till platsbesdk och
design, har vi ocksa haft olika tyngdpunkter i arbetet.

| den inledande fasen la vi mycket tid pd att tillsammans diskutera uppsatsens
upplagg och struktur. Det var viktigt redan fran bdrjan fér oss att identifiera en tydlig rod
trdd som skulle kunna bara texten fran problemformulering till slutsats. Vi visste fran
tidigare uppsatsskrivande att planering och férberedelser ar A och O fér att bli klar i tid och
leverera bra material. Vid vara diskussioner gick vi i detalj igenom forskningsfragorna, olika
mojliga kapitelindelningar och den évergripande metodiska ansatsen. Vi forsokte forestalla
oss slutmalet och arbetade stegvis bakat fran det for att inte missa nagonting.

Under skrivprocessen har Patrik haft ett extra fokus pa att fordjupa sig i litteratur
och referensmaterial. Patrik har lagt mycket tid pa att lasa kallor, samla relevanta begrepp
och sakerstalla att referenserna integrerats korrekt i texten. Det arbetet har byggt upp en
stabil teoretisk grund féor uppsatsen. Lamrot har haft ett extra fokus pa metodkapitlet och
analyserat hur teorin bast kan kopplas till vara egna observationer och resonemang. Lamrot
har ofta tagit initiativ till att omformulera och tydliggéra samband i texten fér att den réda
trdden ska kannas genom hela uppsatsen.

Nar det galler designfragor har Lamrot haft ledartréjan pa. Eftersom Lamrot last
design som en del av hennes utbildning har hon tagit ansvar fér hur visuella element och
grafiska delar av uppsatsen skulle utformas. Detta inkluderar till exempel strukturering
av figurer, tabeller, farghjulet och uppsatsens grafiska profil. Det har dock varit viktigt for
bada att dessa inslag alltid féregatts av gemensamma diskussioner om syfte, funktion och
uttryck. Bada férfattarna har alltsa haft inflytande éver designens riktning aven om det
praktiska genomforandet till stor del skottes av Lamrot.

Platsbesodken i Stockholm och Képenhamn har vi genomfért tillsammans. Vid vara
observationer har vi delat pa uppgiften att féra anteckningar och ta fotografier men vi har
bada reflekterat och diskuterat de intryck vi fatt under besdken. Uppsatsens arbete hjalptes
av att bada var narvarande da vi lattare kunde jamféra perspektiv och sakerstalla att vi inte
missade nagra viktiga detaljer. Efter varje platsbesdk gick viigenom allt material gemensamt
och diskuterade hur det bast kunde anvandas i uppsatsen.

Under hela arbetets gang har vi fér det mesta arbetat sida vid sida, bade under
dagtid och kvallstid. Denna narhet till varandra har maojliggjort att vi kontinuerligt kunde
lasa varandras texter, ge aterkoppling i realtid och snabbt justera innehall och form. Vi har
haft ett nara samarbete med en standig och utvecklande dialog. Det har gjort att vi tycker
vi formulerat en bra réd trad genom hela arbetet.

Nar nagon av oss tillfalligt tappade energi eller kérde fast tog den andra ofta pa sig
ledartrojan for att arbetet skulle komma pa banan igen. Pa sa satt har vi bada vaxlat mellan
att driva och leda arbetet vid olika tillfallen.

Nagot av ett kdnnetecken for vart arbete ar att vi arbetat iterativt. Vi skrev, diskuterade,
omformulerade och gick tillbaka flera ganger for att utveckla bade text och design
tillsammans. Det var ett roligt men ocksd utmanande satt att arbeta pa. Det kravde att vi
hela tiden hade mycket information i huvudet samtidigt och att det fanns lite utrymme for
felsteg. Men samtidigt gav den metoden oss en storre forstaelse for materialet och hur man
tar fram ett koncept. Det standiga fram och tillbaka gjorde att vi kunde hitta nya samband
och testa pa nya idéer vilket vi utan den iterativa metoden inte hade gjort.

Under de sista veckorna blev arbetet sarskilt intensivt. Vi la mycket tid tillsammans pa
att lasaigenom hela uppsatsen, géra korrigeringar och se tillatt sprak, strukturoch referenser
fungerade som en helhet. Vi gick igenom kapitel for kapitel, justerade formuleringar, flyttade
stycken och sag till att de grafiska delarna harmoniserade med texten. Denna fas kravde
mycket talamod och noggrannhet men var ocksa valdigt roligt for det blev sa verkligt att se
uppsatsen bli klar.

Summa summarum, Patrik har lagt mycket tid pa litteraturstudier, referenshantering
och textforfattande. Lamrot har lett metoden, analysen och det grafiska uttrycket. | dvrigt
har uppsatsen genomférts gemensamt och i nara samarbete. Arbetet har haft en jamn
arbetsféordelning, ett gott samarbetsklimat och ett gemensamt mal att uppsatsen skulle bli
balanserad och genomtankt. Vi har inte haft ndgra konflikter eller svarigheter i samarbetet,
utan snarare stéttat och kompletterat varandra genom hela processen.

Det har varit ett noje!
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Figur 3: Lantmateriet (2025) Stockholm. SWEREF 99 TM, N 6581220, E 674699, WGS84, 59°20'0.7"N 18°4'16.4"E. Flygfoto [Kartografiskt
materiall https://minkarta.lantmateriet.se [2026-02-26].

Figur 4. Lantmateriet (2025) Stockholm. SWEREF 99 TM, N 6581220, E 674699, WGS84, 59°20'0.7"N 18°4'16.4"E. Flygfoto [Kartografiskt
materiall https:/minkarta.lantmateriet.se [2026-02-261.
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Denna bilaga redovisar var riktade litteratursdkning efter anvandningar av begreppet social(a) korridor(er) i akademiska och
narliggande kallor. Syftet ar dubbelt, att visa transparens i hur vi sékt, sallat och bedémt materialet, och att dokumentera traffar
dar orden "social korridor" férekommer men inte motsvarar vart planeringsbegrepp om sammanhangande sociala strak i stadsmiljo.
Bilagan kompletterar metodavsnittet i huvudtexten och fungerar som sparbarhet fér exkluderade kallor.

Var sOkstrategi i korthet. Vi genomfdrde vara sokningar under januari och februari 2025 och dubbelkollade och kompletterade
tabellerna den 21-23 september, for fulla referenser se Bibliografi. Vi genomforde sékningar med exakta fraser och narliggande
fraser i utvalda databaser (ScienceDirect, Scopus; SwePub; DiVA) med svenska och engelska termer. | vissa fall pa andra sprak (t.ex.
spanska corredor social och tyska sozialer Korridor). Vid behov dversattes korta textutdrag fér att verifiera begreppsanvandningen.
Referenserna ar placerade i den ordning de forekom i sdkresultatet. Var stoppregel var att avsluta s6kningen nar tre pa varandra
foljande traffar inte tillférde nya anvandningar eller definitioner.

Sa laser du tabellen. Varje rad innehaller:
Referens med fullstandig kallhanvisning.
Sammanhang med kort beskrivning av hur "social korridor" anvands i kallan.
Relevans for denna studie motiverar vi till varfor kallan inkluderats eller exkluderats.

Vi anvander en skala med sex nivaer for att forklara kallans relevans, lag, lag-medel, medel, medel-hdg, hdg och ingen
relevans. Ingen relevans markerar att ordet "korridor” anvands metaforiskt, interiort, digitalt eller i annan doman utan koppling till
urbana sociala strak.

Nagra konferensbidrag och bokkapitel var inte fritt tillgangliga sa dessa har beddomts utifran dess abstrakt. | kallor som
inte ar pa svenska eller engelska kan oversattningen paverka nyanser, men vi har primart kontrollerat om begreppet anvands i en
planeringsmassig betydelse.

Nar kallor i databaserna inte tillférde nya definitioner i urban planering tilldmpades var stoppregel, och sdkningen avslutades.
Bilagan visar darmed bade bredden av ordens férekomst och varfér majoriteten av traffarna inte ar giltiga exempel pa sociala
korridorer i var mening. Det sammanstallda underlaget ar tillrackligt for studiens syfte och for vart fortsatta konceptarbete.

Sokfras: “social korridor" + “sociala korridorer" - o traffar
Sokfras: “social corridor” + “social corridors” — 10 traffar

Referens

Sammanhang

Relevans for denna studie

Sisodia, S., McGill, S., Evans, M.S,,
Brough, G., Okereke, U. & Dunn, T.J.
(2023). Comparing impacts of the
COVID-19 pandemic on training of
public health Specialty Registrars
starting before or after its onset.
Public Health in Practice, 5, 100351.
doi:10.1016/].puhip.2022.100351

En studie av brittisk sjukvardsutbildning i
relationtillCovid-19 pandemin. Texten namner
ett citat fran en arbetare som férlorade “social
corridor conversation"-maéjligheter (spontana
samtal i korridorer) nar hen arbetade
hemifran, alltsa betydelsen av informella
moten i arbetsplatsens inomhusmiljo, inte
som ett stadsplaneringsbegrepp.

Lag relevans. Artikeln anvander “corridor”
i mer av en metaforisk mening (informella
samtaliarbetsplatskorridorer) och berérinte
urbana strak, social infrastruktur i stadsmiljo
eller planeringsverktyg. Kan ses som ett
exempel pa en feltraff i sdkningen som
visar att termen “corridor” aven forekommer
utanfor stadsplaneringskontexten.

Fleury, AM. & Brown, R.D. (1997).
A framework for the design of
wildlife conservation corridors
With  specific application to
southwestern Ontario. Landscape
and Urban Planning, 37(3-4),
163-186. doi:10.1016/50169-
2046(97)80002-3

Artikeln utvecklar ett ramverk for att designa
viltkorridorer i sédra Ontario. Syftet ar att
operationalisera teoretiska insikter fran
landskapsekologin i ett praktiskt verktyg for
landskapsarkitekter. Under metodavsnittet
definieras tva huvudtyper av korridorer: social
corridors, med fokus pa mansklig rekreation,
och ecological corridors, med fokus pa
djurens rorelser och habitatkvalitet. Studien
fortsatter med att analysera ekologiska
attribut och testar modellen i en fallstudie.

Medel relevans. Artikeln anvander social
corridor som kontrastbegrepp fér att
tydliggora att fokus ligger pa ekologiska
korridorer. Begreppet utvecklas inte vidare
ochrelaterarenbarttillrekreationsfunktioner,
vilket gor det svart att avgdra exakt vad som
avses. Samtidigt ar artikeln vardefull fér att
visa hur korridortankandet kan kategoriseras
efter syfte (socialtvs. ekologiskt) och darmed
inspirera till en begreppslig differentiering
som vart arbete med sociala korridorer kan
bygga vidare pa.
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Han, Z., Cui, S., Yan, X, Liu, C., Li,
X., Zhong, J. & Wang, X. (2022).
Guiding sustainable urban
development via a multi-level
ecological framework integrating
natural and social indicators.
Ecological Indicators, 141, 109142.
doi:10.1016/j.ecolind.2022.109142

Studien utvecklar ett ekologiskt
sakerhetsmonster genom att  kombinera
ekosystemtjanster, mansklig paverkan och
forbattrad konnektivitet. Metoden bygger pa
OWA- och MCR-modeller for att identifiera

ekologiska karnomraden, buffertzoner
och fler-niva-korridorer. Har introduceras
begreppet social corridor i relation till
mansklig paverkan, vagnat och andra

infrastrukturer som skar genom ekologiska
strdk och maste hanteras i planeringen.

Hog relevans. Artikeln visar hur ekologiska
och sociala system kan analyseras i
ett gemensamt ramverk dar korridorer
klassificeras  utifran  bade  biologiska
funktioner och mansklig paverkan.
Aven om social corridors har inte avser
urbana motesstrak, ar deras arbete en
metodologisk forebild, det konkretiserar hur
sociala dimensioner kan integreras i linjara
samband, hur konfliktytor kan identifieras
och hur planeringsverktyg kan anvandas for
zonering och prioritering. Artikeln starker
forstdelsen av hur sociala korridorer kan
utvecklas som ett sjalvstandigt koncept
inom stadsplanering.

Han, Y., Liu, Y., Wang, C., Wu, X
& Wang, K. (2023). Assessment of
the cultural-natural importance of
the scenic spots from a network
perspective. Landscape and Urban
Planning, 239,104861.d0i:10.1016/].
landurbplan.2023.104861

Studien undersdker noder och “cultural-
natural connectivity" mellan stader och
naturscenerier i Shandong-provinsen, Kina.
Har anvands begreppet social corridor enbart
i metodavsnittet, dar det definieras som ett
resultat av MCR-modellen for att beskriva
vagnat och sociala forbindelser mellan stader.

Medel relevans. Trots att social corridor har
syftar pa transportnat, finns flera paralleller
som synen pa staden som natverk av noder
och kopplingar, betoningen pa relationell

konnektivitet, och stravan att integrera
sociala och kulturella dimensioner |
planeringsanalysen. Artikeln starker
forstaelsen for hur korridorbegreppet
anvands i bredare internationella
sammanhang.

Grose, M.J. (2009). Changing
relationships in public open space
and private open space in suburbs
in south-western Australia.
Landscape and Urban Planning,
92(1), 53-63. doi:10.1016/].
landurbplan.2009.02.006

Studien analyserar utvecklingen av
planeringsprinciper fér public open space
(POS) i Australien fran 1955 till 2005. Den
visar hur privat tradgardsmark minskat
samtidigt som kraven pa POS ékat, fran idrott
och rekreation till ekologiska funktioner,
vattenhantering och sociala behov. Artikeln
beskriver hur POS i nyare planeringspraktik
allt oftare ses som en del av aktiva ekologiska
korridorer mellan naturmark, men aven som
social corridors mellan bostader, butiker och
andra offentliga funktioner i férorten.

Medel-h6g relevans. Har anvands social
corridors i en urban planeringskontext,
fast med fokus pa oppna ytor snarare
an sammanhangande strak i stadsmiljo.
Forskningen visar hur gronstruktur
kan ges dubbla roller, ekologiska och
sociala, och papekar vikten av att tanka
pa kopplingar mellan vardagsfunktioner
som handel, bostad och rekreation. Aven
om artikeln anvander begreppet social
corridors ar det inte helt tydligt hur det
definieras eller avgransas, vilket gér den
till ett exempel pa hur termen férekommer
i planeringsdiskussion men utan ett klart
teoretiskt ramverk.

Architecture. (1977). Public
Relations Review, 3(2),7.d0i:10.1016/
50363-8111(77)80039-8

Innehallet ar inte tillgangligt och det finns
inga tecken pa att den behandlar korridorer i
stadsplanering eller landskapsforskning.

en feltraff
inte har
korridor i

Ingen relevans. Att betrakta som
i sokningen eftersom texten
nagon koppling till begreppet
planeringskontext.

Associations. (1977). Public
Relations Review, 3(2), 7-8.
doi:10.1016/50363-8111(77)80040-4

Innehallet ar inte tillgangligt och det finns
inga tecken pa att den behandlar korridorer i
stadsplanering eller landskapsforskning.

en feltraff
inte har
korridor i

Ingen relevans. Att betrakta som
i sokningen eftersom texten
nagon koppling till begreppet
planeringskontext.

Agriculture. (1977). Public Relations
Review, 3(2), 6-7. do0ii10.1016/
50363-8111(77)80038-6

Innehallet ar inte tillgangligt och det finns
inga tecken pa att den behandlar korridorer i
stadsplanering eller landskapsforskning.

en feltraff
inte har
korridor i

Ingen relevans. Att betrakta som
i sOkningen eftersom texten
nagon koppling till begreppet
planeringskontext.

Levy, S.M. (1981). Treatment of the
Chronically Il Geriatric Patient. |
Prokop, C.K. & Bradley, L.A. (red))
Medical Psychology, Academic
Press. 307-320.

Innehallet ar inte tillgangligt och det finns
inga tecken pa att den behandlar korridorer i
stadsplanering eller landskapsforskning.

en feltraff
inte har
korridor i

Ingen relevans. Att betrakta som
i sO6kningen eftersom texten
nagon koppling till begreppet
planeringskontext.

Levy, S.M. (1981). The Psychosocial
Assessment of the Chronically I
Geriatric Patient. | Prokop, C.K.
& Bradley, L.A. (red) Medical
Psychology, Academic Press. 119-137.

Innehallet ar inte tillgangligt och det finns
inga tecken pa att den behandlar korridorer i
stadsplanering eller landskapsforskning.

en feltraff
inte har
korridor i

Ingen relevans. Att betrakta som
i sokningen eftersom texten
nagon koppling till begreppet
planeringskontext.
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Sokfras: sociala korridorer — o traffar
Sokfras: social korridor - 15 traffar

Referens

Sammanhang

Relevans for denna studie

Engstrom, R. (2016). The Roads'’

Role in the Freight Transport

System. Transportation Research
Procedia, 14, 1443-1452. d0i:10.1016/].
trpro.2016.05.217

En artikel som analyserar vagarnas
betydelse i godstransportsystemet. Har
forekommer orden social och corridor
separat i texten men aldrig i kombination.
Ingen diskussion férs om sociala
korridorer i planeringsmassig mening.

Ingen relevans. Detta ar en feltraff i
soékningen eftersom begreppet social
corridor inte anvands, och artikeln
behandlar transportlogistik snarare an
social infrastruktur eller stadsplanering.

Okonski, L. (2023). Book review. Journal
of Pragmatics, 211, 27-30. d0i:10.1016/].
pragma.2023.03.012

En bokrecension. Texten anvander varken
orden "social" eller "corridor™.

Ingen relevans. Att betrakta som en
feltraff i sékningen da innehallet saknar
koppling till bade korridorbegreppet och
stadsplanering.

Elzbieta, B.-W., Antoni, J., Izabela, S.
& Justyna, L. (2022). Polish geography
and Polish geographers under Nazi
occupation. Journal of Historical
Geography, 75, 1-13. doi:10.1016/].
jhg.2021.11.001

En historisk artikel om polsk geografi
och geografer under den nazistiska
ockupationen. | texten forekommer
orden social och corridor separat, men
aldrig tillsammans som begreppet social
corridor.

Ingen relevans. Detta ar en feltraff
i sokningen eftersom termen social
corridor inte anvands och innehallet
rér  historisk  geografi snarare an
stadsplanering eller social infrastruktur.

Rubel, A. & Zingg, R. (2014). Kaeng
Krachan Elefantenpark fur Asiatische
Elefanten (Elephas maximus Linnaeus,
1758) im Zoo Zurich. Der Zoologische
Garten, 84(1-2), 1-12. d0i:10.1016/].
zoolgart.2014.11.003

En artikel om utformningen av en
elefantpark vid Zoo Zurich. | abstractet
forekommer ordet social en gang, men
termen korridor anvands inte alls.

Ingen relevans. Detta ar en feltraff
i sokningen eftersom varken social
corridor anvands som begrepp, och
innehallet beror zoologiska anlaggningar
snarare an stadsplanering eller social
infrastruktur.

Berghofer, A., Maximilian de Bucourt

& Willich, S.N. (2007). Etablierung
eines Qualitatsmanagementsystems
fur Forschung und Lehre in einem
epidemiologischen Universitatsinstitut.
Zeitschrift fur arztliche Fortbildung
und Qualitat im Gesundheitswesen.
German Journal for Quality in Health
Care, 101(10), 675-679. doi:10.1016/].
Zgesun.2007.11.001

En artikel om kvalitetsstyrning inom
forskning och undervisning vid ett
epidemiologiskt universitetsinstitut.
| texten namns ordet social en gang
och korridor tva ganger, men aldrig
tillsammans som begreppet social
korridor.

Ingen relevans. Detta ar en feltraff i
sokningen eftersom orden bara rakar
forekomma separat och inte relaterar
till sociala korridorer i planeringsmassig
mening.

Welti, F. (2007). Sozialrecht und
evidenzbasierte Gesundheitsversorgung
in Deutschland. Zeitschrift far

arztliche Fortbildung und Qualitat im
Gesundheitswesen. German Journal for
Quality in Health Care, 101(7), 447-454.
doi:10.1016/j.zgesun.2007.08.003

En artikel som behandlar socialratt och
evidensbaserad sjukvard i Tyskland.
Ordet social namns ett fatal ganger och
korridor en gang, men aldrig tillsammans
som begreppet social corridor.

Ingen relevans. Detta ar en feltraff i
sdkningen eftersom orden bara rakar
forekomma separat och texten inte
berér korridorer i stadsplanerings- eller
infrastrukturkontext.

Schwappach, D.L.B. (2016). Wenn
Schweigen gefahrlich ist. ,Speaking-
up” bei Sicherheitsbedenken. Zeitschrift
fur Evidenz, Fortbildung und Qualitat

im Gesundheitswesen, 114, 5-12.
doi:10.1016/j.zefq.2016.05.011

En artikel om patientsakerhet i
vardmiljoer. Ordet korridor férekommer
en gang medan social inte namns alls.

Ingen relevans. Detta ar en feltraff i
sdkningen eftersom korridorinte anvands
i en planeringsmassig betydelse och
artikeln inte relaterar till sociala eller
urbana sammanhang.

StraBburg, H.-M. (2014). Normale
Entwicklung und ihre Variabilitat.
Sozialpdadiatrie in der Praxis, 203-217.
doi:10.1016/b978-3-437-31630-2.00012-7

Ett kapitel om barns utveckling under
de férsta levnadsaren. Texten tar upp
bio-psyko-sociala modeller men namner
aldrig korridorer, varken i fysisk eller
metaforisk mening.

Detta ar en feltraff
i sokningen eftersom innehallet roér
medicin och barnhalsa snarare an
korridorer i stadsplanering eller social
infrastruktur.

Ingen relevans.

Herb, G.H. (1989). Persuasive
cartography in Geopolitik and national
socialism. Political Geography Quarterly,
8(3), 289-303. d0i:10.1016/0260-
Q827(89)90043-8

En artikel som analyserar hur kartografi
anvandes som propagandainstrument
i Nazityskland. Vi har endast tillgang
till  abstraktet, som inte namner
varken social corridor eller korridorer i
planeringsmassig mening.

Ingen relevans. Detta ar en feltraff i
sokningen eftersom artikeln behandlar
historisk geopolitik och propaganda,
utan koppling till korridorbegreppet inom
stadsplanering eller social infrastruktur.
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Inhaber, H. & Przednowek, K. (1974).
Distribution of Canadian science.
Geoforum, 5(3), 45-54. d0i:10.1016/0016-
7185(74)90086-4

Enartikelsom analyserar den geografiska
fordelningen av forskare i Kanada med
hjalp av en potentialmodell. Abstraktet
namner den industriella korridoren
Windsor-Quebec City, men begreppet
anvands i ekonomisk och regionalpolitisk
bemarkelse snarare an i relation till
sociala eller urbana motesstrak. Vi har
inte haft tillgang till fulltexten.

Ingen relevans. Detta ar en feltraff i
sdkningen eftersom corridor har syftar
pa en ekonomisk/industriell region, och
artikeln  behandlar vetenskapspolitik
snarare an sociala eller urbana korridorer.

Bahr, J. & Golte, W. (1974).

Eine bevdlkerungs- und
wirtschaftsgeographische gliederung
Chiles. Geoforum, 5(1), 25-42.
doi:10.1016/0016-7185(74)90183-3

En artikel som analyserar Chiles
befolkning och ekonomisk-geografiska
struktur. Studien diskuterar regionala
indelningar och urbanisering kring
Santiago/Valparaiso och Concepcion.
Orden social eller corridor anvands inte
i texten, och fokus ligger pa ekonomisk
och demografisk zonering.

Ingen relevans. Detta ar en feltraff i
sokningen da artikeln behandlar regional
och ekonomisk geografi utan koppling
till korridorer i stadsplanerings- eller
social kontext.

Paul, A. & Altner, N. (2011). Grundlagen
der Mind-Body-Medizin. | Gustav J.D.,
Paul, A. (red.). Mind-Body-Medizin. Urban
& Fischer, 7-92.

Ett bokkapitel om mind-body-medicin,
publicerat i en medicinsk antologi. Vi har
inte tillgang till fulltexten, men baserat
pa titel och sammanhang rér innehallet
medicin och halsa snarare an planering.

Ingen relevans. Detta ar en feltraff
[ soékningen eftersom texten
ar  medicinskt  inriktad och inte
behandlar korridorbegreppet i nagon

planeringsmassig eller urban kontext.

Zettl, UK. & Sieb, J.P. (red.). (2022).
Diagnostik und Therapie Neurologischer
Erkrankungen (4 uppl.). Urban & Fischer.
45-95.

Ett bokkapitel om immunmedierade
sjukdomar i nervsystemet, publicerat i
en medicinsk fackbok. Fulltexten ar inte
tillganglig, men titel och kontext visar att
innehallet ar strikt medicinskt.

Ingen relevans. Detta ar en feltraff i
sdkningen eftersom kapitlet behandlar
neurologiska sjukdomar och medicinsk
diagnostik snarare an sociala eller urbana
korridorer.

Brucker, S., Simoes E. & Wallwiener,
D. (red.). (2023). Frauengesundheit -
Frauenmedizin, Urban & Fischer 175-218.

Ett bokkapitel om prevention och
halsoframjande arbete, publicerat i en
medicinsk fackbok. Fulltexten ar inte
tillganglig, men titel och sammanhang
visar att fokus ligger pa medicin och
folkhalsa, inte pa& korridorer eller
planeringsfragor.

Ingen relevans. Detta ar en feltraff
i sokningen eftersom innehallet ar
medicinskt och saknar koppling till

sociala korridorer eller stadsplanering.

Schadler, S. (2022). Gleichgewicht und
Schwindel (2 uppl). Urban & Fischer.

En bok om medicinsk terapibehandling.
Fulltexten ar inte tillganglig, men titel
och kontext visar att innehallet ar
strikt medicinskt och inte relaterat till
korridorer i fysisk eller planeringsmassig
bemarkelse.

Ingen relevans. Detta ar en feltraff i
sokningen eftersom kapitlet behandlar
medicinsk terapi snarare an urbana eller
sociala korridorer.

Sokfras: social “corridor” urban planning + social “corridors” urban planning - 22 989 traffar

Vi avgransade sokresultatet genom att endast inkludera reviewartiklar eller forskningsartiklar publicerade i Cities, Landscape
and Urban Planning, Land Use Policy, Journal of Environmental Management, Procedia - Social and Behavioral Sciences, Sustainable
Cities and Society, Science of the Total Environment, Building and Environment inom amnesomradena Social Science, Environmental
Science och Art and Humanities som publicerats 2010-2025, vilket resulterade i 2 787 resultat. Eftersom det inte var mojligt att
analysera samtliga artiklar gjordes ett urvalav 16 publikationer fér narlasning. Urvalet gjordes for att fa en spridning éver tidsperioden,
olika amnesomraden och tidskrifter samt olika satt som begreppet social corridor anvands pa. Syftet var inte att genomfora en
systematisk litteraturéversikt, utan att fa en oversiktlig forstaelse for begreppets forekomst och variation. Vi sorterade resultaten
efter de mest relevanta och granskade artiklarnas rubriker for att identifiera de som verkade kunna innehalla begreppet social

corridor. Detta var resultatet:

Referens

Sammanhang

Relevans for denna studie

Sasaki, M. (2010). Urban
Regeneration through Cultural
Creativity and Social inclusion:
Rethinking Creative City Theory
through a Japanese Case Study.
Cities, 27(1), S3-59. doi:10.1016/].
cities.2010.03.002

Artikeln granskar creative city-teorin via tre
japanska fall. Den visar hur kulturdrivna karnor
och aterbrukade byggnader lankas till creative
corridors som framjar social inkludering och
ekonomisk vitalisering. Begreppet social
corridor anvands inte.

Medel relevans. Corridor anvands enbart
som creative corridoroch otydligt definierat,
men artikeln visar hur sociala och kulturella
noder kan knytas samman i urbana natverk,
en tanke som ligger nara vart koncept.
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Fistola, R. (2011). The
unsustainable city. Urban entropy
and social capital: the needing of
a new urban planning. Procedia
Engineering, 21, 976-984.
doi:10.1016/j.proeng.2011.11.2102

Konceptuell artikel som foreslar
‘Ecotownplanning”, en systemisk
planeringsansats for att minska urban entropi
genom att starka socialt kapital och koppla
atgarder i stadens fysiska, funktionella och

socio-antropiska delsystem. Foreslagna
atgarder omfattar bland annat skyddade
gangstrak  som  grona  korridorer, ettt

sammanlankat nat av urbana gréonomraden

Medel relevans. Texten arbetar med
korridorer  framst som gréna och
mobilitetsinriktade strak och ger inga
reflektioner for sociala korridorer som
urbana mobtesstrak. Daremot ar den
anvandbar fér sin systemiska koppling

mellan socialt kapital och linjara natverk,
vilket kan inspirera hur social infrastruktur
binds samman i en stadsovergripande

i ytor och korridorer samt ett cykelnat. | struktur.

Begreppet social corridor anvands inte.
Tang, J., Chen, F. & Schwartz, | Studien kartlagger foérandringar i urban | Lag-medel relevans. Ingen anvandning
SS. (2012). Assessing | gronska i Baltimore-Washington-korridoren | av social corridor, begreppet korridor
spatiotemporal variations of | 1986-2004 med satellitdata och visar dkande | avser har en regional transportkorridor.

greenness in the Baltimore-
Washington corridor area.
Landscape and Urban Planning,
105(3), 296-306. do0i:10.1016/].
landurbplan.2012.01.004

hardgjorda ytor langs stora transportstrak
samt minskad grasmark i handels- och
industriomraden. Har anvands "korridor" som
ett regionalt utvecklingsbegrepp kopplat till
transport och urbanisering, inte som socialt
motesstrak. Artikeln saknar sociala matt, men
ger en bakgrund till hur linjara urbana band
vaxer och var gréna luckor kan uppsta langs
potentiella sociala korridorer.

Vardet ligger i att visa hur linjara strak kan
analyseras med tackningsdata for gronska
och hardgjorda ytor, vilket kan stddja hur
man identifierar gréna luckor, barriarer och
prioriterade delstrackor langs potentiella
sociala korridorer.

Wilson, G.A. (2013). Community
resilience, policy corridors and
the policy challenge. Land Use
Policy, 31, 298-310. d0i:10.1016/].
landusepol.2012.07.011

Konceptuell artikel som kopplar community
resilience till statligt styrda “policy corridors”.
Diskuterar hur policy kan vara bade godartad
eller malign for lokal resiliens, policy-learning
och behovet av kombinationen statlig styrning
och lokala initiativ. Begreppet social corridor
anvands inte; “corridor” avser policy, inte fysisk
stadsmiljo.

Medel relevans. Texten ger ett anvandbart
ramverk for att férstd hur overgripande
policyer kan mojliggora eller hamma nat
av social infrastruktur. Det vill saga de
institutionella villkor som behovs for att
sociala korridorer ska uppsta och hallas
samman, men saknar en rumslig/urban
operationalisering av korridorer som fysiska
strak.

Vilar, K. & Cartes, I. (2016). Urban
Design and Social Capital in
Slums. Case Study: Moravia's
Neighborhood, Medellin, 2004-
2014. Procedia - Social and
Behavioral Sciences, 216, 56-67.
doi:10.1016/].sbspro.2015.12.008

Fallstudie av Moravia i Medellin som
utvarderar slum-forbattringar under "Social
Urbanism” med dokumentanalys och enkater.
Strategierna betonar konnektivitet, offentliga
centraliteter och ett linjart parkstrak med
blandade verksamheter langs gangkorridorer,
stimulerar moten och lokal ekonomi. Utfallet
visar Okad tillhoérighet och fler organisationer,
men  kvarstdende brister i tillit och
kapacitetsbyggande, bland annat kopplade till
omfattande omflyttningar.

Medel-h6g relevans. "Corridor" avser
har gangkorridorer och linjart parkstrak,
inte social corridor, men artikeln visar hur
fysiska strak och noder med kopplingar
kan ©&ka socialt kapital. Lardomar om
kopplingar, program och deltagande ar
direkt oOverférbara till utformning och
aktivering av sociala korridorer.

Wang, H., Shen, Q., Tang, B., Lu,
C.. Peng, Y. & Tang, L. (2014).
A framework of decision-
making factors and supporting

information for facilitating
sustainable site planning
in urban renewal projects.

Cities, 40, 44-55. doi:10.1016/].
cities.2014.04.005

Artikeln utvecklar ett ramverk av
beslutsfaktorer och datakallor for hallbar
site planning i urbana férnyelseprojekt. Den
spanner oOver miljé, ekonomi och sociala
aspekter, kopplar till LEED, och prévas i tre
Hongkong-fall dar man visar glapp mellan
teori och praktik. Begreppet social corridor
anvands inte; "corridor” férekommer endast
som visuell sensorisk indikator i en tabell.

Medel relevans. Trots avsaknad av sociala
korridorer ger artikeln en operativ bank fér
social hallbarhet pa platsniva. Till exempel
tillgang till service, 6ppna rum, befolkning,
arbete, trafiknat, som kan anvandas for
att bedéma och prioritera delstrackor i
en social korridor. Begransningen ar att
fokus ligger pa enskilda tomter snarare an
sammanhangande urbana strak.

Carr, J. & Dionisio, M.R. (2017).
Flexible spaces as a ‘third way’
forward for planning urban
shared spaces. Cities, 70, 73-82.
doi:10.1016/].cities.2017.06.009

Artikeln anvander Flexible Spaces som en
tredje vag for att dela pa offentliga ytor
bortom expertstyrd och procedur-deltagande
planering. Definierar tidsbegransade, delade
och flexibla anvandningar med minimal
reglering och lag troskel (“plan by doing"),
illustrerat via fall i Christchurch, Japan,
Newcastle och Detroit. Corridor namns
endast deskriptivt langs en flod, inte som
planeringsbegrepp.

Medel-ho6g relevans. Artikeln
ger ett operativt aktiverings- och
forvaltningsramverk for att knyta samman
socialinfrastruktur mellan noder, precis den
typ av lagtroskel, roterande anvandning
och platsaktivering som kan vara en del av
sociala korridorer. Saknar dock en rumslig
metod for linjara strdk och anvander inte
begreppet social corridor.
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Jang, M. & Kang, C.-D. (2015).
Urban greenway and compact

land use development. A
multilevel assessment in
Seoul, South Korea. Landscape
and Urban Planning, 143,
160-172. doi:10.1016/].

landurbplan.2015.07.010

Fallstudie i Seoul dar en motorvag ersattes
av en urban greenway. Studien kopplar
markanvandningsférandringar till avstand
fran strakets entréer och kollektivtrafiknoder,
vilket visar hur dessa portar fungerar som
socialt och ekonomiskt aktiverande noder
langs korridoren. Begreppet corridor avser
har greenway-korridoren och social corridor
namns inte.

Medel relevans. Artikeln visar hur linjara
strak  och  entrépunkter  strukturerar
omvandling och aktivitet. Visar metodik
genom avstandsband kring entréer som
kan overforas nar vi modellerar var sociala
korridorer kan skapa tathet, var hinder och
luckor uppstar och hur strdken interagerar
med kollektivtrafik.

Arnaiz-Schmitz, C., Schmitz, M.F,,
Herrero-Jauregui, C., Gutiérrez-
Angonese, J.,, Pineda, FD. &
Montes, C. (2018). Identifying
socio-ecological networks in
rural-urban gradients: Diagnosis
of a changing cultural landscape.
Science of The Total Environment,
612, 625-635. doii10.1016/].
scitotenv.2017.08.215

Metodstudie som kartlagger och klassificerar
socio-ekologiska natverk langs en
landsbygds-stad-gradient i Madridregionen.
Studien visar att linjara mobilitetskorridorer
fungerar som ryggrad i socio-ekologiska
natverk. Att kombinera landskapsmatt med
valfardsindikatorer ger ett praktiskt satt
att identifiera sociala luckor, barriarer och
dvergangsar dar nya strak och noder kan
starka tillganglighet, jamlikhet och vardagsliv.

Medel relevans. Social corridor namns
inte, och “korridor" avser mobilitet. Men
ramverket foér socio-ekologisk koppling,
samt indikatorerna och kartlaggningen av
linjara natverk, ger overforbara verktyg for
att lokalisera och prioritera strak och noder
i sociala korridorer.

McLeod, S. & Curtis, C. (2019).
Contested urban streets: Place,
traffic and governance conflicts
of potential activity corridors.
Cities, 88, 222-234. doi:10.1016/].
Cities.2018.11.002

Fallstudie av en planerad Activity Corridor
(AC) i Perth. AC koncentrerar tatare och
mer varierade markanvandningar langs
omgestaltade huvudgator, ofta i kombination
med ny eller forbattrad ytlig kollektivtrafik
(t.ex. sparvag). Stodet for fortatning okar nar

kollektivtrafiken starks, men acceptansen
ar villkorad av “mansklig skala” och god
lokal service. Genomfdérandet hammas
av styrningskonflikter mellan trafik- och

platsfunktioner samt vagmyndigheters
maojlighet att i praktiken stoppa férandringar.
Begreppet social corridor anvands inte.

Medel-h6g relevans. Studien visar att stod
forstrakforandring och fértatning ar villkorat
av stark kollektivtrafik, mansklig skala,
god lokal service och tydliga lésningar for
parkering. Den belyser ocksa governance-
fragor dar trafikmyndigheters mandat kan
motverka platsutveckling, vilket kraver
tvarsektoriell samordning. Oversatt till
sociala korridorer boér straket férankras i
transitnoder, programmera bottenvaningar
och vistelsepunkter, hall skalan nara
manniskan och organisera genomfdrandet
med myndighetsgodkannande. Begreppet
social corridor anvands inte, men
la&rdomarna ar direkt applicerbara som
policy- och implementeringsram.

Stepniewska, M. (2021). The
capacity of urban parks for
providing regulating and cultural
ecosystem services versus their
social perception. Land Use
Policy, 111, 105778. d0i:10.1016/].
landusepol.2021.105778

Fallstudie av Citadel Park i Poznan som
jamfoér  parkens  faktiska  kapacitet att
leverera ekosystemtjanster med besodkarnas
uppfattningar i en enkat. Studien visar ett
glapp. kulturella varden uppfattas tydligare
an reglerande, och hot som skrap och
nedtrampning syns tydligare an till exempel
storningar av den ekologiska korridoren som
parken ingar i. Utbildning och information
breddar vad manniskor uppfattar och paverkar
stoédet for utvecklingsprojekt, till exempel nya
gang- och cykelkopplingar.

Medel relevans. Social corridor anvands
inte, men studien visar hur nod-lank-tan-
kandet (park som nyckel i en ekologisk
korridor) krockar eller harmoniserar med
social uppfattning vilket ar centralt fér so-
ciala korridorer. Lardomar: kartlagg upp-
levda varden och hot langs strak, arbeta
med utbildning/kommunikation for att héja
forstaelsen for “osynliga” nyttor (konnek-
tivitet, svalka), och koppla projekt till var-
dagsfunktioner (tillganglighet, rekreation)
for acceptans och langsiktig forvaltning av
sociala strak.

Liu, L., Zhang, M. & Xu, T. (2020).
A conceptual framework and
implementation tool for land
use planning for corridor transit
oriented development. Cities,

107, 102939. doi:10.1016/].
cities.2020.102939

Artikeln konceptualiserar corridor transit-
oriented development (C-TOD) som skalar
upp TOD till korridorniva for att fanga
natverkseffekter mellan flera noder. Korridoren
avgransas beteendemassigt och utvarderas
med 5D-variablerna (Density, Diversity, Design,
Distance to Transit, Destination Accessibility)
samt tre hallbarhetsindikatorer, vardepremier
nara transit, tillganglighet till service och
bostader, och byggnads-/resutslapp.
"Corridor” avser har transitkorridor, inte social
corridor.

Medel-h6g relevans. Trots att social
corridor inte anvands ger C-TOD ett direkt
oOverférbart korridorperspektiv. Att tanka i
kedjor av noder med samverkande effekter,
satta tidsbaserade rackvidder for strak,
och vaga social tillganglighet (till service/

bostad) tillsammans med ekonomi och
miljé. s5D-ramverket kan anpassas till
sociala korridorer genom att lagga till

matt fér tredje platser, social service och
motespunkter, och anvanda vardefangst
for att finansiera platsaktivering langs
straket. Begransningen ar att fokus ligger
pa transit-markanvandning och behandlar
inte utformning av sociala rum i detalj.
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Guo, X, Yang, Y., Cheng, Z., Wu,
Q. Li, C, Lo, T. & Chen, F. (2022).
Spatial social interaction: An
explanatory framework of urban
space vitality and its preliminary
verification. Cities, 121, 103487.
doi:10.1016/j.Cities.2021.103487

Artikeln visar en metod for att uppskatta var
manniskor samlas och rér sig genom att dela
upp ett strak/omrade i sma segment och
ge varje segment poang for yta, dppenhet,
tillganglighet, attraktioner och negativa
faktorer. Modellen testas i Shenzhen och
stammervalmedobserverade manniskofléden.
"Corridor” namns bara deskriptivt, social
corridor anvands inte.

Aven

Medel-h6g relevans. om social
corridor inte definieras ger artikeln
ett operationaliserbart satt att mata
social interaktion langs linjara strak:

dela upp straket i delsegment, tilldela
interaktionskoefficienter (funktioner), vaga
Oppenhet, tillganglighet, attraktioner och
negativa faktorer, och férutsaga var noder
och svaga lankar uppstar. Ramverket kan
direkt anpassas for for- och eftermatning
av sociala korridorer.

Kwiatkowski, M. A. & Karbowinski,
L. (2023). Why the riverside is
an attractive urban corridor for
bicycle transport and recreation.
Cities, 143, 104611-104611.
doi10.1016/j.cities.2023.104611

En empirisk studie av en flodnara cykelkorridor
i Polen som kartlagger vilka egenskaper i
gron-blaa korridorer som betyder mest for
anvandare. Viktigast for att valja straket ar
avskildhet fran biltrafik, foljit av gronska/
narhet till vatten, god standard, sakerhet och
fa nivaskillnader. Vanliga hinder ar trangsel
(manga fotgangare/cyklister), djur pa banan
och otrygghet efter morker. Efterfragade
forbattringar ar férlangning av saknade lankar,
tydligare separering mellan gang och cykel,
stérre bredd och kollisionsfria korsningar/
tunnlar. Studien placerar detta i en bredare
trend att anvanda gréon-bla korridorer som
‘cykelmotorvagar” nar gaturummet ar trangt.

Medel-h6g relevans. Social corridor
anvands inte, men resultaten visar hur
linjara strak blir attraktiva sociala lankar nar
de erbjuder trafikseparation, naturpraglad
miljo, kontinuitet och kapacitet (bredd och
separering). Dessa resultat ar anvandbara
for utformning av sociala korridorer. Studien
ger aven policy- och driftsinsikter som
att planera fér vaxande efterfragan och
konflikthantering, belysning for trygghet
samt knyta strak till viktiga mal och noder.

Stevens, Q., Leorke, D., Dovey,
K., Fauster Awepuga & Morley,
M. (2024). From ‘pop-up to
permanent. Temporary urbanism
as an emerging mode of strategic
open-space planning. Cities, 154,
105376-105376. doii10.1016/].
cities.2024.105376

Komparativ fallstudie av fyra australiska pop-
up-parker dar tillfalligt omgjorda gatusegment
blev permanenta offentliga rum. Artikeln
bygger pa policy och dokument, intervjuer och
kartldaggning, och visar hur pop-ups fungerar
som “proof of concept” som engagerar boende,
hanterar motstand (t.ex. parkering/trafik) och
skalar upp till strategisk planering for éppna
ytor.

Medel-hog relevans. Social corridor namns
inte, men studien ger en tydlig modell
for genomforande for att skapa och testa
straksegment: valj lugna sidogator intill
huvudgator och noder, kor temporara
piloter for att bygga stod, iterera och gér
permanent dar effekterna ar positiva.
Lardomarna ar  direkt  applicerbara
for att aktivera, validera och etappvis
sammanlanka sociala korridorer och social
infrastruktur.

Morales-Flores, P. & Marmolejo-
Duarte, C. (2025). Understanding
the relationship between public
space social capital expressions
and pedestrian-oriented
design. A case study within
the superblock action plan in
Barcelona. Cities, 162, 105968,
doi:10.1016/j.Cities.2025.105968

Fallstudie av superblock i Barcelona som
kopplar mikro-skalig stadsdesign till uttryck
for socialt kapital. Med videokartlaggning av
12 252 personer dver 79 gatusegment jamfors
permanenta (structuring) och temporara (tac-
tical) ingrepp vilket visar att sociala beteenden
korrelerar tydligare med permanenta ingrepp.
Viktiga designfaktorer ar bland annat skydd
mot biltrafik, innergardar, moéblering, grénska,
marknadsytor, torgytor och prosocial infra-
struktur. "Corridor” anvands har som narhet till
en gangkorridor, inte som socialt begrepp.

Medel-hég relevans. Aven om social
corridor inte anvands ger artikeln konkreta
indikatorer som trafikseparation, gronska,
sittplatser, gruppbord och torg- eller
marknadsnoder som 6kar social interaktion
i gangstrak. Metoden att dela upp ett
strak i segment och mata beteenden kan
anvandas direkt for att utforma, félja upp
och justera sociala korridorer.

Sokfras: social corridor - 3 857 traffar

Sokfras: "social corridor” - 5 traffar

Referens Sammanhang Relevans fér denna studie
Chase, G.E., Brown, MT. & Jensen, | Psykologisk studie Ingen relevans. Detta ar en feltraff i
M. (2022). Emerging adults’ digital | universitetsstudenter under covid-19 | sékningen: corridor anvands endast som
technology engagement and mental | som kopplar digitalt teknikbruk metafor och texten rér psykologi snarare

health during the COVID-19 pandemic.
Frontiers in Psychology, 13. doi:10.3389/ | of

fpsyg.2022.1023514

emerging  adulthood"

strak.

psykisk halsa. Uttrycket “social corridor
anvands
metaforiskt for en livsfas, inte for urbana

an stadsplanering, offentliga rum eller
sociala korridorer.

82


https://doi.org/10.1016/j.cities.2021.103487
https://doi.org/10.1016/j.cities.2023.104611
https://doi.org/10.1016/j.cities.2024.105376
https://doi.org/10.1016/j.cities.2024.105376
https://doi.org/10.1016/j.cities.2025.105968
https://doi.org/10.3389/fpsyg.2022.1023514
https://doi.org/10.3389/fpsyg.2022.1023514

Pérez, N.G. (2022). Un corredor industrial
en la corte espanola del siglo XVIII: Los
esquileos de lana en el piedemonte
segoviano. Librosdelacorte.Es, 25, 35-64.
d0i:10.15366/1dc2022.14.25.002

Spansksprakighistoriskartikel.Vibehdvde
Oversatta delar av texten och sokte pa
det spanska ordet corredor. Artikeln
beskriver ett “corredor industrialy social’,
alltsd ett industriellt-socialt fenomen
snarare an ett stadsplaneringsbegrepp.

Lag relevans. Corredor anvands i detta
fall. med ekonomisk och historisk
betydelse och inte som social corridor
i urban planering eller offentliga rum.
Kallan ar anda nyttig som exempel pa
hur ordet "korridor" férekommer i andra
domaner, vilket motiverar sprak- och
termkontroll i sokstrategin.

Ojha S. & Raje R. (2022). Understanding
the Role of the User-Spatial Relationship
in an Assistive Living Center: A Case of
Durgapur, India. | 9th ZEMCH Conference,
Zero Energy Mass Custom Home NetworR,
Bangalore, India 3-5 November 2022.
https://www.scopus.com/pages/
publications/85184316716

Fulltext saknas sa sammanfattningen har
fatt ligga till grund. Konferenspapper om
utformning av ett assisted living-boende
i Durgapur, Indien. Forfattarna foreslar en
modell for relationen mellan anvandare,
rum och lakning med passiva miljoer
som tradgardar och aktiva miljoer dar
sociala korridorer och gemensamma ytor
uppmuntrar deltagande och interaktion.
Syftet ar ett ramverk for masterplan och
riktlinjer for aldreboenden.

Lag-medel relevans. Begreppet
sociala korridorer anvands, men pa
byggnadsniva i interiéra miljoéer snarare
an i stadsrummet. Texten ger anda stod
for iden att linjara sociala lankar med
strategiska motespunkter kan starka
valbefinnande och interaktion. Detta kan
inspirera mikrodesign i urbana sociala
korridorer till exempel sekvenser av
sittplatser, 6éverblick, varierad sensorik
och vaxling mellan passiv och aktiv
vistelse.

Satti, MM. & Satti MM. (2013).
Establishing  Private  Social Media
Networking platform for socio-political
organizations (Facilitating communities
portals at Internet I). | 2013 High Capacity
Optical Networks and Emerging/Enabling
Technologies, HONET-CNS.  126-130.
doii10.1109/honet.2013.6729770

Fulltext saknas sa sammanfattningen har
fatt ligga till grund. Konferensbidraget
foreslarenprivatsocialamedier-plattform
for socio-politiska organisationer och
medlemsstater. Plattformen beskrivs
som ett sakert, Facebook-likt system
med grupper, chattrum och delportaler
som ska férdjupa relationer mellan
medlemmar och Lander. | abstraktet
anvands uttrycket “social corridor” for att
beteckna ett digitalt nat av relationer.

Lag relevans. Social corridor anvands har
som en digital metafor, inte som fysiska
urbana strak eller social infrastruktur
i stadsmiljo. Texten kan mojligen
illustrera hur “korridor” anvands i andra
domaner, men den bidrar inte till var
planeringsmassiga definition eller metod
for sociala korridorer.

Cluff, PJ. & Campbell, W.H. (1975).
The Social Corridor: An Environmental
and Behavioral Evaluation. The

Gerontologist, 15(6), 516-523. d0i:10.1093/
geront/15.6.516

Fulltext saknas s sammanfattningen och
nyckleord har fatt ligga till grund. Aldre
studie i en institutionsmiljé (sannolikt
aldreboende) som  utvarderar  hur
arkitektur paverkar beteenden. “Social
corridor” syftar har pa inomhuskorridorer
dar utformning och méblering kan framja
eller hdmma social interaktion. Fynden
betonar att korridorens konfiguration ar
avgoérande, att ndjdhet hanger ihop med
avstand till vanliga funktioner och att
sallskapsrummens anvandning styrs av
flera faktorer.

Lag-medel relevans. Social corridor
anvands pa byggnadsniva och inte i
urbana offentliga rum. Samtidigt ger den
tidiga miljébeteende-evidensen stod
for att geometri, programnarhet och
sittpunkter paverkar social narvaro, vilket
ar overférbart som mikrodesignprinciper
i utformningen av urbana sociala
korridorer.

Sokfras: social korridor — 96 400 000 traffar

Sokfras: “social korridor" — 22 traffar
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samhallseliten och det nya

proletariatet sammanstralar i ett

slags “social korridor”.

Ingen relevans. Ett exempel pa
hur begreppet social korridor
forekommerihelt andra domaneran
stadsplanering, har i en symbolisk
betydelse.

https://pixelfed.social/korridor
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KulkransporetiAarhus planeras som
en socialkorridor och publik ryggrad
som binder ihop stad och hamn.
Projektet bestar av gangstraksbroar
med motespunkter dar terrang
och bro méts, med viloytor, utsikt
och aktivitetsmojligheter. Dar finns
ambitioner att platsen ska vara
relevant fran dag ett, bade for
stadsbor, entreprenérer och socialt
utsatta, med koppling till omradets
identitet genom materialval,
vegetation och platsens historia.
Den sista lanken ar en debattartikel.

Mattlig relevans. Exempel
dar ‘“social korridor" anvands i
stadsbyggnadskontext och  dar

konceptet préovas som ett strak/
ryggrad och platser som lankar.
Ej empiriskt dokumenterat men
illustrativt for hur begreppet kan
komma till uttryck i planeringsidéer.
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korridor anvands for att beskriva en
metoforisk korridor i en spelsalong.

Ingen relevans.
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Ingen anvandning av social korridor.

Ingen relevans.
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Ytterligare en s6kning pa Googles s6kmotor. Vi valde att undersodka de forsta 30 resultaten.

Sokfras: social corridor - 92 400 000 traffar.
Sokfras: “social corridor” - 6 840 traffar.
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Rapporten undersdker hur héghus med
manga aldre kan omformas for att minska
social isolering och starka vardagliga

moten.  Genom  byggnadsinventering,
platsstudier och litteraturdversikt
presenteras designforslag for

gemensamma ytor, korridorer, entréer,
utomhusmiljoer och andra sociala rum.
Ett av dem ar att skapa sociala platser i
korridorerna.

Medel relevans. Ger konkreta exempel
pa hur fysiska miljder kan utformas
som sociala korridorer, sarskilt genom
sma vardagliga motesytor i korridorer,
entréer och trapphus. Rapporten visar
hur arkitektoniska ingrepp kan omvandla
annars anonyma passager till aktiva
sociala rum, vilket ar centralt fér vart
koncept om sociala korridorer.
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Artikeln  beskriver
flerbostadshus  kan
sociala korridorer
designstrategier. Exempel fran
cohousingprojekt i Nordamerika visar
hur korridorer kan breddas, férses med
nischer och sittplatser, utformas som
halvprivata overgangszoner och tillata
personalisering. Genom dessa grepp blir
annars anonyma gangstrak platser for
vardagliga méten, spontana samtal och
socialt liv.

Hoég relevans. Ett av fa tydliga exempel
dar begreppet social corridor anvands
direkt i relation till fysisk planering och
bostadsarkitektur. Artikeln visar hur
korridorer kan bli aktiva sociala strak
snarare an enbart passager, vilket ligger
nara var férstaelse av sociala korridorer
som verktyg for att knyta samman platser
och skapa social narvaro.
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residence

Projektet omvandlar det lagt utnyttjade
bottenplanet i ett bostadskomplex till en
‘social corridor”. Genom att kombinera
oppen, semi-éppen och sluten zonering
med gardsmiljder, promenadstrak och
landskapsinslag skapas fler funktionella
ytor fér vardagsliv och moten. Malet
ar att starka gemenskapen genom att
vava samman interiéra promenader och
rekreativa gardsytor till en inbjudande
och mangsidig social miljo.

visar att

anvands
for att
utrymmen

Medel relevans. Exemplet
begreppet social corridor
inom bostadsarkitektur
beskriva gemensamma

pa byggnadsniva. Det ar inte en
stadsdvergripande strategi, men
illustrerar hur korridorer kan utformas for
att stédja vardaglig interaktion och social
narvaro.
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https:/www.facebook.com/groups/
lundaccommodation/posts/
3034394739964438/

Facebook-inlagg om studentlagenheter.

Ingen relevans.

Kassal, S. (2022). The Social Corridor.
[Skolprojektl. Czech Technical University.
https:.//www.fa.cvut.cz/en/gallery/
studio-projects/47228-the-social-
corridor

Studentprojekt som  desighar  ett
lagenhetskomplex. Projektet bevarar
historiska element och anpassar sig
till befintlig arkitektur, och fokuserar
pa hur "social korridor" kan gestaltas
inom bostadsblock, med gemensamma
utrymmen, korridorer och entreer
som bjuder till uppehall samt visuella
relationer till byggnadsomgivningen.

Lag-medel relevans. Ger ett
designférslag som visar hur begreppet
‘social korridor" kan anvandas och parar
estetisk och historisk kansla med ideer
om motesplatser i bostadskomplex.
Exempel pa hur korridorer kan vara mer an
genomfartsutrymmen, aven om projektet
inte visar empiriskt genomférande eller
sociala data.

Senab. (u.d.). Stockholms universitet.
https.//www.senab.com/en/project/
albano?srsltid=AfmBOopMz7vXR3zNqgte

7BNgO4B7R0hVzx5HsvS41EvVFBgfoWRJ

CGTdKZ

https://nola.se/en/projects/albano-
stockholms-universitet/

Universitetetsomrade bestar
av tre byggnader. Projektets
inredningsarkitektur  fokuserade  pa
att binda ihop byggnaderna internt
via en social korridor. Zonindelning
(sociala zoner, studie/arbetszoner,
aterhamtningszoner etc.) upprepas i
flera byggnader for att skapa variation
och orienteringsbarhet, val av farger och
mobler ar koordinerade for att gora att
man ‘kanner igen sig” oavsett byggnad.

som

Lag-medel relevans. Kallan visar hur en
social korridor kan vara ett formsprak,
inte ett strak mellan omraden, men ett
sammanbindande  rumsligt element
mellan byggnader. Anvandbart exempel
for hur design/zoner/farg/moébler kan
jobbafératt géra korridorerinkluderande,
igenkdnnbara och rumsliga lankar.

https://se.pinterest.com/pin/gallery-
of-social-spaciousness-mvrdv-
reimagines-the-future-of-coliving-13-
in-2025--35254809577817895/

https://se.pinterest.com/pin/
588423507605613386/

Pintrest-inlagg. Bild pa olika utformningar
av korridorer i bostadskorridorer.

Lag relevans. Ger exempel pa fyra olika
teman pa korridorer men ar inte utforliga
utan mer design.

Alpak, E.. Ozkan, D.G. & Cigdem, A.
(2016). A Study on Cultural, Historical

and  Social Continuity  for  Urban
Corridors:Trabzon Pattern. https:.//

www.researchgate.net/publication/
304623568_A_Study_on_Cultural
Historical_and_Social_Continuity for_
Urban_CorridorsTrabzon_Pattern

Konferensbidrag som undersdker strak
mellan ett stadstorg och omgivande
omraden. Tva potentiella rutter féoreslas
som ‘urban corridor" med fokus pa
Oppna och gréna omraden samt historisk
och kulturell kontinuitet. Deltagare fick
fotografera platser langs rutterna foér
att peka ut vad som attraherade dem
socialt, kulturellt och historiskt.

Medel relevans. Studien visar hur urbana
korridorer kan tankas inte bara som
fysisk foérbindelse utan som kulturellt
och historiskt barande strak upplevda
av invanare. Bra stéd for hur upplevelse,
igenkanning och historisk identitet kan
inga i sociala korridorsbegreppet, sarskilt
i sammanhang dar identitet och kultur ar
centralt.

https:.//www.reddit.com/r/uppsala/
comments/i1miga2df/studentboende
inf%C3%B6r_uppsala/?tl=en

Reddit-inlagg om studentlagenheter.

Ingen relevans.

Qian, J. (u.d). Exploring Liminal Spaces:
Corridor in the Hall of Residence.
[Masteruppsatsl. Victoria University of
Wellington. https://openaccess.wgtn.
ac.nz/ndownloader/files/37006984

Arkitekturuppsats som undersdker hur
korridorer i studentboenden kan minska
upplevd ensamhet genom utformning.
Resultatet landar i principer som bredare
och mer asymmetriska strak, ljusinslapp,
tydliga  6vergangszoner och sma
vistelsefickor for att madjliggdra korta
stopp och sociala mdten utan att tumma
pa privatliv.

Lag-medel relevans. Visar att linjara
forbindelser kan goéras socialt barande
nar de utformas for bade rérelse och
uppehall. Tar upp hur deltagande
processer kan identifiera var langs ett
strak vistelsepunkter och édvergangar bor
forstarkas, samt betonar balansen mellan
synlighet/kontroll och tillganglighet/
trygghet i halv-offentliga passager.

IFLA Europe. (2022). 2022 Cat A - Reviving
the community through Reconnecting
with the river. htips:./iflaeurope.eu/
index.php/youth/entry/reviving-the-
community-through-reconnecting-with-
the-river-630cf2e80bdffg.53185968

Projekt om att knyta staden med en
vattenyta och flod genom att forbattra
tillgangar, gangstrak och gemensamma

sociala rum langs vattnet. Syftar till
att starka identitet, mdtesplatser och
community-kansla genom  rumsliga

korridorer vid vattnet.

Medel relevans. Ger exempel pa hur
‘korridor” anvands i urbana sammanhang
for att skapa social samverkan och 6ppna
offentliga rum, speciellt i granszoner
natur-stad, kan bidra med ideer om hur
vattenlandskap och strander kan ingad i
sociala korridorer.

Soderqvist, L. (2022). Elementary school
in Riksby : F-9 elementary school for 900
students. [Examensarbete]. Kungliga
Tekniska hogskolan. https://www.diva-
portal.org/smash/get/divaz2:1690250/
FULLTEXTO1.pdf

Examensarbetet féreslar en ny skola som
gestaltas som en liten by med hus, gator
och torg. Tre separata byggnader binds
samman av en kontinuerlig korridor med
dagsljus, tanktsomensocialinomhusgata
(korridor). Har placeras aven sma torg for
samling, medan skolgarden oppnas upp
for lek och vistelse.

Lag-medel relevans. Projektet visar hur en
korridor kan lyftas fran att vara en neutral
passage till att fungera som en social
ryggrad i byggnaden. Aven om det rér sig
om en skolmiljé snarare an urban planering,
ger det ett exempel pa hur korridorer
kan utformas for att stddja samvaro,
orienterbarhet och vardagliga méten.
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https:/www.archdaily.com/981938/qgrid-
spark/6280febb3e4b31496f000036-grid-
spark-social-corridor-concept

Innehallet ligger bakom inloggningskrav
for att fa atkomst.

Oklar relevans.

Marsiling.  (u.d.). Social Corridor @
Woodlands: A New Hub for Play &
Fitness. https:.//marsiling.pa.gov.sg/
social-corridor-woodlands-a-new-hub-
for-play-fitness/

https:. //www.facebook.com/photo.
php?fbid=1126389062864854&id=100064
813113532&set=a.208876571282779

https.//assets.hdb.gov.sg/about-us/
hdb_roh4/img/ROH_WL_P6_SC_
Panel_22_FA_OL-01.pdf

Projekt i Singapore, dar en ny Social
Corridor planeras under ett MRT-
spar. Projektet innehaller lek- och
traningsmojligheter, forbattrad
gangbana, och ambitionen att gora
vardagliga rorelser till tillfallen for
gemenskap och aktivitet for boende i
omradet.

Medel-h6ég relevans. Exempel pa hur
lokala stadsforbattringar kan skapa
sociala lankar nara bostadsomraden

med nya funktioner och mojligheter for
social interaktion. Aven om det inte ar
ett forskningsprojekt, visar det hur social
korridor anvands som aktiv strategi i
offentlig planering och mobilitet och hur
rorelse och gemenskap knyts till fysisk
infrastruktur.

Campbell, L. (2016). Creating the Pioneer
St Corridor: How the Tree Made Me See
my Neighbors Differently. The Nature of
Cities. https./www.thenatureofcities.
com/TNOC/2016/05/31/creating-the-
pioneer-street-stewardship-corridor/

Personlig essa dar férfattaren genom
vard och skoétsel av ett gatutrad pa
i Brooklyn boérjar se relationer med
grannar annorlunda. Artikeln skildrar
hur gemensamt ansvar (stewardship)
i det offentliga rummet kan skapa
kanslor av samhorighet, identitet och
investerat tillhérande. Beskrivningen
visar spontana interaktioner, visuella och
sociala kopplingar mellan privata/fria
rum och gata samt hur sma handlingar
som att varda trad och halla rent skapar
ett socialt “utrymme” mellan manniskor.

Medel relevans. Aven om artikeln inte
talar om planerade korridorer utan om
grannskap och offentligarum, savisar den
hur vardagliga, mindre rumsférandringar
och ansvarstagande kan skapa sociala
kopplingar och “korridorer” av social
narvaro. Anvandbar fér att illustrera hur
smaskaliga praktiker kan aktivera rum
som annars kan uppfattas som neutrala
eller tomma.

www.instagram.com/p/DMHv_GctYsH/

Instagram-inlagg om studentlagenheter.

Ingen relevans.

AlfKa. (2024). Twiggs Transforming
Tampa’'s Tomorrow with Downtown's
First Social Corridor. City of Tampa.
https://www.tampa.gov/document/
twiggs-transforming-tampas-tomorrow-
downtowns-first-social-corridor-160961

City of Tampa. (2023). Twiggs Street :
Workshop Summary and Report. Tampa
MOVES. https./www.tampa.gov/
document/tampa-moves-twiggs-
street-workshop-summary-and-report-
october-2023-160956

Rapporten presenterar planerna fér att
gora Twiggs Street till Tampas forsta

social corridor. Forslaget omfattar
trafiknedskalning, bredare trottoarer,
cykel- och mikromobilitetslosningar,

fickparker, uteserveringar och kulturella
inslag som konst, historiska projektioner
och lusinstallationer. Offentlig dialog
visade att de viktigaste fragorna for
invanarna var sociala funktioner, sakerhet
och tillganglighet.

Hog relevans. Twiggs Street ar ett av
de fa konkreta stadsutvecklingsprojekt
som explicit anvander begreppet social
corridor. Projektet illustrerar hur sociala,
ekonomiska och mobilitetsrelaterade mal
kan kombineras i ett sammanhangande
strdk i stadskarnan, och fungerar som
en direkt parallell till vart konceptuella
ramverk.

Walker, O. (2018). Third Landscapes:
Reclaiming a Social Corridor. University
of British Columbia. https.//books.
google.se/books/about/Third_
Landscapes_Reclaiming_a_Social_Cor.
htm?id=L Q4AKOAEACAAJ&redir_esc=y

En bok vi inte haft tillgang till men i
bokens beskrivning kan vi dra slutsatsen
att den handlar om hur “third spaces”
fungerar som motesplatser dar identitet
och samhalle kontinuerligt omférhandlas
genomvardagligainteraktioner. Projektet
analyserarBroadwayCorridoriVancouver,
idag framst en transportkorridor, och
foreslar smaskaliga urbana landskap som
aktiverar det offentliga rummet. Genom
dessa inslag kan Broadway Corridor
omtolkas till ett natverk av alternativa
motesplatser dar olika grupper och
uttryck kan samexistera.

Medel-h6g relevans. Exemplet visar
hur en befintlig transportkorridor kan
forstdas och omformas genom sociala
och kulturella perspektiv. Begreppet
third space visar pa potentialen i att se
korridorer inte bara som rorelseaxlar utan
som hybrida rum fér social narvaro, vilket
ligger nara ambitionerna bakom sociala
korridorer. Det hade funnit ett stort varde
i att lasa denna bok, tyvarr fanns boken
ej tillganglig nagonstans for konsumtion.

Deveci, G. (2019). Hope Co-Housing:
approach and innovation. [Designl.
https:.//rgu-repository.worktribe.com/
output/1254978

Ett designprojekt som tar fram en ny
boendeform for aldre i Storbrittanien
dar arkitektur, valmaende och social
samvaro kombineras. Projektet lyfter
fram design, gemensamma utrymmen
och delade faciliteter som satt att
motverka isolering och ensamhet, med
involvering av boende, vardpersonal och
designdiscipliner.

Medel relevans. Ger inspiration for hur
‘korridorer” kan vara bostadsmiljons
gemensamma ytor och att delade
utrymmen mobleras/utformas for
social narvaro. Texten visar principer
kring tillganglighet, gemenskap och hur
boendemiljoer kan fungera socialt.
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Sokfras: “social korridor" — o traffar, “social corridor” - o traffar

Referens

Sammanhang

Relevans for denna studie

Jonsson, C. (23 mars 2016). Idrottsvdrlden
ar sena pa bollen. Sveriges Radio.
https://www.sverigesradio.se/
avsnitt/706542?programid=503

Radioessa i Sveriges Radio om genus
och idrott, dar forfattaren diskuterar
kénsuppdelning i barnidrott och refererar
till forskning. Ordet korridor férekommer
endast bokstavligt som “skolans korridor”,
inte som planeringsbegrepp.

Ingen relevans. Texten ar i essaform
och behandlar genus i idrott snarare an
stadsplanering eller sociala korridorer.
Férekomsten av korridor ar en spraklig
tillfallighet och kan betraktas som en
feltraff i s6kningen.

Wigsten, A. (2020). Polisiart
beslutsfattande i Rritiska situationer.
Sédertdrns hogskola.

Svenskt laromedel om polisiart
beslutsfattande i kritiska situationer.
Korridor anvands fér att beskriva
en handelse i en korridor. Inte en

stadsplaneringsstudie.

Ingen relevans. Texten behandlar polisers
beslut under stress, inte urbana strak
eller planeringskorridorer. Forekomsten
av korridor ar en spraklig tillfallighet och
kan betraktas som en feltraff i sdkningen.

Schult, T. (2006). Raoul Wallenberg
- One man can make a difference:
Utstallning pa& Judiska museet i
Stockholm 2004. Scandia. 72(1). https:.//
su.diva-portal.org/smash/record.
jsf?pid=diva2%3A276115&dswid=0957

Recension utstallningen Raoul
Wallenberg. Texten behandlar
Wallenbergs liv. “Korridor" avser har en
faktisk passage i utstallningsrummet, inte
ett planeringsbegrepp.

av

Ingen relevans. Texten ror historiekultur,
inte urbana strak eller social infrastruktur.
Forekomsten av “korridor” ar bokstavlig
och bér ses som en feltraff i sékningen.

Sokfras: “social korridor" - o traffar, “social corridor” — o traffar

Sokfras: social korridor - 13 traffar

En snabb genomgdng av rubriker, abstrakt och nyckelordsdkning i tillgangliga texter ("social korridor”,

korridor”, "social

corridor”) visade att ingen av sokresultaten ar relevanta for var studie. Materialet spanner dver helt andra amnen: sprakbruk vid
mobbning, redovisning av pensionsplaner, skolmiljé ur larar- och rektorsperspektiv, EU-utvidgning, évning i praktisk kunskap,
speldesign och symboler, en jubileumsskrift om juridik samt samrad och konflikthantering kring jarnvagsplaner. De tre referenserna
vi redovisade i SwePub finns med har ocksa. Dar ordet "korridor" forekommer ar det antingen bokstavligt (inomhuskorridor/passage)
eller domanspecifikt utan koppling till urbana sociala strdk. Mot denna bakgrund har vi exkluderat kallorna som feltraffar men

redovisar urvalssteget for transparens.

Nar var undersékning inte gav nagra nya traffar som definierade eller férdjupade anvandningen av sociala korridorer i urban
planering férandrades inte var huvudslutsats. Efter var satta stoppregel avslutade vi darfor eftersdkningen av forskning som anvander
begreppet sociala korridorer. Det samlade underlaget beddms som tillrackligt for studiens syfte och for att motivera vart fortsatta

konceptuella arbete.
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Faltprotokollet togs fram som ett praktiskt verktyg for vara observationer av Norrlandsgatan i Stockholm. Det anvandes aven
vid beséken pa Biblioteksgatan och i Kbpenhamn men dar fyllde inte protokollet samma funktion, utan agerade mer som ett stéd.
Syftet med protokollet var att skapa en struktur som gjorde det mojligt att systematiskt dokumentera narvaro, franvaro, funktion och
anvandning av sociala, ekologiska och ekonomiska kvaliteter langs den studerade platsen.

Framtagandet av faltprotokollet bygger pa etablerade metoder for platsobservation och stadslivsstudier. Vi har inspirerats av
Gehl och Svarres (2013) arbete om systematiska observationer av vistelse och rorelse i offentliga rum, samt Whytes (1980) studier av
beteenden i stadsmiljo. Aven social infrastruktur (Klinenberg, 2018) har varit vagledande fér att fanga platsernas roll som métesytor.

For att skapa ett tydligt ramverk anvande vi farghjulet som vart analytiska verktyg, dar de tre dimensionerna, socialt, ekologiskt
och ekonomiskt, konkretiserades i observerbara indikatorer. Vi hamtade aven inspiration fran Carmonas (2021) diskussion om platsens
multifunktionalitet och Madanipours (2003) betoning pa rumsliga relationer och tillthérighet. Dessa teorier 6éversattes till teman och

indikatorer som gjorde det mdjligt att analysera bade faktiska kvaliteter och deras franvaro.
Faltprotokollet gav en gemensam struktur fér att samla in vara intryck, jamféra dem med teorin och senare analysera hur de
undersokta platserna forholl sig till idén om sociala korridorer. Nedan aterges protokollet i sin helhet.

Faltprotokoll fér platsobservation - Sociala korridorer

Plats:

Datum & tid:

Vaderforhallanden:

Namn pa deltagare:

B.1. Sociala kvaliteter
Finns det offentliga sittplatser?
Hur manga? Ar de fristdende eller i grupp?
Ar de riktade mot nagot (utsikt, aktivitet) eller indtvanda?
Ar de tillgangliga (héjd, ryggstod, skugga)?
Ar de upptagna eller lediga? Vem anvander dem?

Sker vistelse utan krav pa konsumtion?
Finns manniskor som bara sitter, vantar, pratar, pausar?
Forekommer lek, vila, vantan, telefonsamtal, lasning?
Ar det tillatet att stanna utan att kdpa nagot? (skyltning,
normer, sociala koder)

Vilka grupper anvander platsen?
Aldersférdelning: barn, unga, vuxna, aldre?
Kénsfordelning och blandning av grupper?
Syfte: genomfart, mote, paus, arbete, rekreation?
Finns marginaliserade grupper? (hemldsa,
ungdomsgrupper, nyanlanda)

Forekommer informella méten eller samtal?
Spontana samtal mellan framlingar?
Vantar folk pa andra?
Halsar folk pa férbipasserande?
Forekommer kroppssprak och 6gonkontakt i det offentliga
rummet?

Finns pausytrymmen, skuggiga platser eller platser att stanna
pa?
Utrymmen fér att bara sta, eller luta sig mot nagot?
Ytor utan tydlig funktion som anda anvands?
Finns det "naturliga” stoppunkter? (torg, bredare trottoarer,
planteringar)

Finns ytor for informella aktiviteter?
Anvands kantstenar, trappor eller murar fér att sitta/leka?
Forekommer bollspel, skateboard, lek, spontan musik?

Hur upplevs den sociala atmosfaren?
Ar den tyst, rérig, trygg, otrygg. livlig, avslappnad?
Kanns platsen inkluderande eller exkluderande?
Hur ldnge verkar manniskor stanna?

Finns det nagon form av gemensam rytm?
R&r sig manniskor i grupper eller ensamma?
Forekommer synkroniserade rorelser? (kder, dvergangar)
Skapas “6gonblick av gemenskap” i flodet?

B.2. Ekonomiska kvaliteter

Vilken typ av kommersiella verksamheter finns?
Butiker, caféer, restauranger, kiosker, service?
Finns samhallsnara tjanster? (t.ex. bank, post, vardcentral)
Lokalagda butiker eller kedjor?
Hog eller lag prisniva?
Finns verksamheter som ar tillgangliga fér olika
malgrupper? (barnfamiljer, aldre, unga)

Upplevs platsen som oppen eller exkluderande i ekonomiskt
avseende?
Ar det gratis att vistas?
Ger skyltning, entréer och utformning signaler om "for
vem" platsen ar till for?
Forekommer osynliga trosklar eller sociala koder? (t.ex.
dyra menyer, kladkoder, formella uttryck?)

Domineras vistelsen av konsumtion?
Ar det svart att sitta, vistas eller stanna utan att képa
nagot?
Ar de enda tillgangliga sittplatserna kopplade till
konsumtion (t.ex. cafébord)?
Forekommer “konsumtionspauser”? (t.ex. folk som bara
tittar i skyltfonster, men anda uppehaller sig?)

Finns skyltfonster, uteserveringar eller affarsentreer?
Hur paverkar det flodet? Blockerar de trottoarer eller
aktiverar gaturummet?
Ar skyltning synlig, attraktiv, informativ?
Finns det tillgang till, eller behov av, vaderskydd utanfor
verksamheter?
Ar fonster utformade for dppenhet eller exklusivitet?

Finns informell eller tillfallig ekonomi?
Gatuférsaljning, food trucks, loppis, marknadsstand?
Tiggeri, musikframtradanden eller annan ekonomisk
aktivitet utanfér den formella strukturen?
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Hur stor andel av fasaderna ar kommersiella?
Hur mycket av gaturummet upptas av verksamheter?
Varierar detta langs straket?

Hur paverkar ekonomin den sociala tillgangen till platsen?
Ar det mojligt att “bara vara" utan att kdnna sig i vagen?
Gynnar platsens utformning olika konsumtionsménster?
(snabbt, ldangsamt, exklusivt, vardagligt)

Finns ekonomiska kopplingar till andra teman?
Utnyttjar verksamheter grona ytor?
Har uteserveringar sociala effekter? (6ppnar upp /
stanger ute)
Finns samverkan mellan butiker och platsens allmanna
gestaltning?

B.3. Ekologiska kvaliteter

Finns det gronska langs gatan?
Trad, buskar, grasytor, planteringar, klattervaxter,
blomsterurnor?
Ar grénskan kontinuerlig eller punktvis?
Hur val underhallen ar vaxtligheten?
Finns det mojlighet till fysisk kontakt med naturen? (t.ex.
att réra vid vaxter eller sitta nara dem?)

Ger platsen skydd fran buller eller sol?
Finns skuggande trad?
Forekommer juddampande element som vegetation
eller funktioner som skarmar av trafikljud?
Upplevs Ljudmiljon som behaglig, pafrestande, neutral?

Finns ekologiskt vardefulla element?
Trad med stor krona, pollineringsvaxter, insektshotell,
grona tak eller regnbaddar?
Finns det nagon typ av vattenspegel, dagvattenhantering
eller smabiotoper?
Ar vaxtligheten monokulturell eller varierad?

Hur upplevs luftkvalitet och ljudniva?
Finns avgaser, dofter, rok eller damm som paverkar
upplevelsen?
Finns det skillnader i luftmiljén nar man rér sig genom
platsen?
Hur paverkartrafiken, byggnaderellergrénska ljudbilden?

Finns inslag som gynnar biologisk mangfald?
Blommor som lockar bin/fjarilar?
Barbuskar eller trad med frukt?

Sarskilda miljéer for faglar eller smadjur?

Finns kontakt mellan manniskor och natur?
Anvander manniskor de grona ytorna? Sitter, leker,
promenerar nara dem?
Ar grénskan inhagnad eller tillganglig?
Finns det inslag som forstarker en kansla av "narvaro av
natur"?

Hur ar balansen mellan hardgjorda ytor och gréna ytor?
Ar markytan till stor del asfalterad, stenlagd eller
uppbruten av planteringar?
Finns granser mellan gront och gratt? Och hur skarpa ar
de?

Finns ekologiska kopplingar langs eller bortom straket?
Hanger vaxtligheten ihop med andra grona element i
staden?

Kan man folja gronskan visuellt eller fysiskt vidare till
parker, alléer eller vattendrag?

B.4. Trygghet och tillganglighet

Ar platsen dverblickbar och orienterbar?
Kan man se var straket borjar och slutar?
Finns tydliga siktlinjer ldngs hela gatan?
Finns visuella landmarken eller vagledande strukturer?
(t.ex. byggnader, tradalléer, skyltning)
Hur latt ar det att forsta platsens uppbyggnad vid forsta
anblick?

Finns det barriarer langs eller intill straket?
Biltrafik, antal korfalt, trafikfléde, dvergangsstallen?
Stangsel, murar, byggarbetsplatser, nivaskillnader,
vattenkanaler?
Finns det mentala barriarer? (t.ex. otrygga omraden,
tystnad, tomma fasader, aggressiv skyltning?)
Hindrar nagot den fysiska eller visuella tillgangen till
intilliggande platser?

Hur fungerar tillgangligheten for roérelsehindrade eller
barnvagnar?
Finns jamna trottoarer, ramper och taktila ledstrak?
Ar gatans évergangar tydliga och anpassade for olika
mobilitetsbehov?
Finns trappor, smala passager eller hinder som forsvarar
tillgangligheten?
Hur ser det ut med sittmojligheter med ryggstdéd och
plats bredvid?

Hur paverkar trafikmiljon upplevelsen av trygghet?
Gar bilar fort eller ldingsamt?
Ar cyklister integrerade i eller separerade fran
gangtrafikanter?
Finns markerade cykelbanor?
Finns det risk for konflikter i rorelsemonstret?

Finns social trygghet genom narvaro av manniskor?
Upplevs platsen som aktiv eller 6dslig?
Finns “0gon pa gatan"? Bostader eller verksamheter med
insyn?
Finns tecken pa att manniskor uppehaller sig kvallstid
(ljus, skyltar, manniskor)

Hur paverkar platsens anvandning kanslan av tillhérighet?
Kanns det som att man "far vara har"?
Ar platsen valkomnande for olika grupper, eller uppstar
kanslor av exkludering?

Hur ar belysningen langs hela strackan?
Finns gatubelysning? Hur tatt sitter lamporna?
Ar ljuskallorna funktionella eller trasiga?
Skapas morka eller skuggiga partier langs straket?
Finns riktad belysning vid évergangsstallen, sittplatser
eller entréer?
Upplevs belysningen som trygghetsskapande, obehaglig
eller neutral?
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B.5. Potential och forbattringsomraden
Var finns tomrum, svaga lankar eller outnyttjade ytor?
Finns fysiska ytor sominte anvands? (t.ex. breda trottoarer,
doda fasader, parkeringsytor, grasytor utan funktion)
Finns delar av straket som kanns som transportstrackor
snarare an stadsmiljo?
Finns platser dar flédet upphér utan att bjuda in till
vistelse?
Ar ndgon del av straket otydligt sammanlankad med
resten?

Finns granszoner mellan funktioner som kan kopplas ihop?
Platser dar kommersiella, bostads- eller grona funktioner
mots utan att integreras?

Overgangar mellan olika typer av anvandning som kanns
splittrade eller oprogrammerade?

Ytor som ar "nara nagot’, men inte utnyttjar sin potential
som lank? (t.ex. mellan butik och trottoar, mellan parkering
och gangvag, mellan byggnad och offentlig yta.)

Finns indikationer pa behov av fler sociala funktioner?
Finns spar av informell anvandning? (t.ex. folk som sitter
pa féonsterbleck, murar, kantsten)
Finns det folk som verkar stanna till men saknar plats att
vara pa?
Forekommer tecken pa socialt underskott? (t.ex. tomma
ytor trots mycket manniskor, lag interaktion)
Saknas det trygga, inkluderande platser for vila, moten
eller spontanaktivitet?

Hur skulle en social korridor kunna bidra till platsens helhet?
Finns det ett naturligt fldéde som skulle kunna starkas av
tydligare sociala inslag?

Gar det att knyta samman existerande noder som idag
kanns separerade?

Kan en plats fa en ny funktion? (t.ex. som moétesplats,
pausrum, social lank)

Finns det befintliga resurser som kan férstarkas? (t.ex. en
ensam bank, en svag grén struktur, en vilande yta)

Finns tecken pa lokal identitet eller potential for platskansla?
Spar av historia, lokala uttryck eller kultur som kan
forstarkas?

Mojlighet att skapa nagot som kanns unikt och
meningsfullt for platsens anvandare?

Indikationer pa social tillhérighet eller 6nskemal om
platsens forandring? (t.ex. klotter, skyltar, lappar)

Finns maojligheter till temporara eller flexibla insatser?
Ytor dar popup-aktiviteter, tillfallig konst eller urbana
mobler skulle kunna testas?
Utrymme for events, marknader, mobila initiativ?



Denna bilaga samlar centrala fragor vi stallt till oss sjalva under utvecklingen av konceptet sociala korridorer. Genom att
tydliggora vara évervaganden, stallningstaganden och reflektioner vill vi ge insyn i det analyserande och kreativa arbete som lett
fram till vart koncept. Fradgorna beror nio olika amnen i allt fran den rumsliga strukturen och designen till social interaktion och
forvaltning. Har synliggor vi bade vara svar och de spanningar, prioriteringar och vagval som uppstatt langs vagen. Fokuset ligger
hela tiden pa korridorer och de sociala, ekologiska och ekonomiska funktionerna som finns i stader.

Syftet med bilagan ar inte att erbjuda definitiva lédsningar eller svar, utan att dppna upp fér en metodologisk och konceptuell
transparens. Genom att dela vara reflektioner hoppas vi aven kunna bidra med fragestallningar som andra planerare, forskare och
stadsutvecklare kan anvanda i sina egna processer. Det kan vara en grund for dialog och ny forstaelse i det komplexa stadslandskap
dar sociala korridorer tar form.

Dessa fragor har hjalpt oss att ringa in vara egna planeringsmassiga och metodologiska utgangspunkter. Genom att svara pa
dem formulerar vi ocksa var roll som idébarare i en samtida planeringsdiskussion.

Vilka fragor inom samtida planering forséker konceptet sociala korridorer att besvara?

Sociala korridorer har vuxit fram ur en frustration éver hur dagens stadsplanering ofta tenderar att isolera sociala aspekter till
att vara enskilda platser, snarare an att se hur de sammanbinder varandra. Trots att frdgor om inkludering, tillhérighet och narvaro
fatt stérre utrymme i policytexter och visioner sa saknas fortfarande konkreta verktyg fér att planera det sociala rummet och sociala
fléden (Gehl, 2011, Madanipour, 2003). Vart koncept ar darfor ett forsok att erbjuda ett nytt satt att uppmarksamma och starka de
sociala samband som ofta forbises i stadens fysiska utformning.

Ar sociala korridorer ett vardebaserat férslag eller ar det ett verktyg for att analysera staden?

Vi ser det som bade och. Konceptet ar sprunget ur en vilja att forsta, men ocksa férandra staden. Konceptet hjalper oss att se
monster i den byggda miljon, att urskilja hur sociala samband uppstar, starks eller gar forlorade. Sociala korridorer bar ocksa pa en
dnskan om nagot mer, en stad dar relationer, tillhérighet och det vardagliga livet far storre utrymme. Vi tror att det behoévs verktyg
som inte bara tolkar verkligheten utan ocksa vagar peka pa vad den kan bli.

Hur praktiskt tillampbart ska konceptet vara foér planerare och kommuner?

Vi vill att sociala korridorer ska fungera som ett stod i planeringspraktiken. Inte som en fast manual utan som ett verktyg fér
samtal, analys och vision. Konceptet ska kunna anvandas for att fa syn pa sociala samband i staden, skapa gemensam forstaelse
och vacka nya idéer. Tanken ar att konceptet ska vara tillrackligt konkret for att ha baring i éversiktsplaner, dialogprocesser och
platsanalyser, men samtidigt flexibelt nog att anpassas till olika lokala férutsattningar och behov.

Vad ser vi som den stérsta blinda flacken i dagens rumsliga planering?

Vi anser att det ar bristen pa sammanhang mellan sociala funktioner. Bibliotek, lekplatser och métesplatser planeras ofta
som enskilda objekt snarare an som delar av en relationell vav. Det leder till fragmentering snarare an samverkan vilket forsvarar
maojligheten till spontana méten, vardagsrelationer och socialt kapital (Latham & Layton, 2019).

Hur balanserar vi mellan sociala varden och ekologiska och ekonomiska hallbarhetsmal?

Bade vi och forskningen (Clark 2020; Finansdepartementet 2021; Tunstrém 2015; Weingaertner & Moberg 2011) menar att
sociala varden alltfér ofta far sta tillbaka for matbara ekologiska och ekonomiska mal trots att de ar dmsesidigt beroende. En stad
som ar ekologiskt och ekonomiskt hallbar men socialt exkluderande riskerar att inte vara hallbar alls. Sociala korridorer kan darfor
ses som en syntes dar social narvaro och inkludering far ta plats i samma rumsliga logik som grona och kommersiella strak. Vi
foreslar inte att det sociala ska ersatta de andra dimensionerna, men att det bér ges samma planeringsmassiga tyngd.

Sociala korridorer handlar inte bara om var manniskor méts, utan aven hur dessa moten binds samman i staden. Med dessa
fragor reflekterar vi éver hur konceptet fungerar i fysisk form, fran det lilla vardagliga inslaget till hela stadssystemet. Vi staller oss
fragor om skala, riktning och relation till det redan byggda och undersdker var i staden dessa samband kan uppsta.

Vad avser en social korridor att géra med gatans fysiska utformning?

En social korridor syftar till att omforma eller komplettera befintliga urbana gator genom att aktivt addera social infrastruktur.
Inte som punktinsatser utan som en tat foljd av platser fér narvaro, lek, vila, rekreation och mdten. Dar en traditionell gata kan
domineras av kommersiella verksamheter och genomstromningar, vill en social korridor skapa en rytm av sma, 6éppna, vardagsnara,
icke-kommersiella stopp langs hela straket.

Det kan handla om att mitt i gatan placera ut lekytor, sma paviljonger, miniparker, sittplatser, minigolfbanor, interaktiv konst,
odlingslador eller skuggade viloplatser. Inslag som inte bara tillfér fysisk variation utan ocksa framjar socialinteraktion. Mellanrummen
mellan dessa inslag halls korta for att skapa en kansla av kontinuerlig social narvaro snarare an isolerade destinationer. P4 sa satt
forandras gatan fran att vara ett genomgangsrum till en vav av mikrométen, spontana aktiviteter och éppen socialitet. Det handlar
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inte bara om att férbattra det fysiska rummet utan om att férandra dess anvandning, tempo och syfte, fran rorelse till relation.
Detta ligger nara de principer som féresprakas inom Everyday Urbanism, dar fokus riktas mot det informella, det vardagliga och det
manniskonara som drivkrafter for social hallbarhet (Chase et al., 1999).

Vad ar den minsta moéjliga bestandsdelen i en social korridor och vad ar det stérsta?

Vi tanker att en social korridor kan borja i det lilla som en bank i skuggan, en plantering av blommor, en skylt som visar vagen
tillen motesplats, ett valbesdkt hoérn eller valet av gatsten. Men det ar forst nar dessa element far en rytm och ett sammanhang som
korridoren uppstar. Det ar alltsa inte storleken som avgér, utan relationen mellan flera delar. At andra hallet kan en social korridor
omfatta hela stadsdelar, dar ett natverk av torg, lekplatser, motesplatser, cykelstrak och grénomraden tillsammans skapar ett socialt
fldde genom staden. Detta rytm och fléde ar nagot som Gehl (2011) skriver om som en viktig del av livet som sker mellan husen.

Bor en social korridor alltid ha en tydlig bérjan och slut?

Nej, inte noédvandigtvis. | vissa fall kan en tydlig strackning ge orienterbarhet och kansla av sammanhang, sarskilt for barn,
aldre och personer med funktionsvariation. Men vi ser ocksa styrkan i att ha 6ppna och mer organiskt formade floden som férgrenar
sig och vaxer fram &ver tid. Korridoren behodver inte vara en "stracka” i klassisk mening utan den kan vara en kansla av férbindelse
snarare an en fixerad linje. Men det ska heller inte vara “stepping stones” dar det ar enskilda platser som har en tematisk koppling.
Gar man langs korridoren sa bade bdrjar och slutar man troligtvis vid en form av mdtesplats vilket suddar ut granserna for vart
korridoren bérjar och slutar. Gar man langs korridoren far man en kansla av vad den ar och inte ar, och likt nar man gar ut fran ett
inomhuskoépcentrum ut i stadsrummet sa ar kanslan annorlunda nar man stiger in i en annan miljo. Dessa kanter kan bade vara
tydliga eller otydliga, det viktiga ar att korridorens entrée, fran alla sidor, bjuder in till anvandning.

Hur samspelar sociala korridorer med stadens fysiska struktur - fran kvarter till stadsniva?

Vi tanker oss sociala korridorer som nagot som bade kan férstarka befintliga floden och skapa nya, ovantade samband mellan
platseristaden.|lvissafall ldper korridoren langs redan valanvanda gangstrak mellan tillexempeltorg, parker och kollektivtrafiknoder.
I andra fall handlar det om att dverbrygga barriarer som breda trafikleder, restytor och storskaliga bebyggelsestrukturer for att skapa
en kansla av social samhorighet mellan platser som idag upplevs som avskilda. Pa sa satt kan konceptet fungera som en rumslig
och social lank, bade inom och mellan kvarter. Med sociala korridorer féreslar vi inte att man ska riva befintliga strukturer mer an att
gora om bilvagar till gangvagar. Darmed gar det latt att implementera och skapa langa sammankopplande korridorer och natverk av
korridorer i och mellan stadsdelar som likt ett spindelnat kan sammankoppla hela stadens motesplatser pa ett hallbart satt.

Kan sociala korridorer uppsta i urbana mellanrum eller icke-planerade strak?

Ja, absolut. Manga av de mest intressanta madjligheterna finns just dar planeringen varit svag eller fragmenterad. Restytor,
gangvagar bakom handelsgator, outnyttjade gronytor, tomma gator langs bostadshus, har finns ofta en lag troskel for féorandring
och en potential att omtolka platsens funktion. Det ar i dessa utrymmen, mellan de tydligt definierade funktionerna i staden,
som man ofta kan urskilja en annan slags rorelselogik, den vardagliga, manskliga dynamiken som inte alltid fangas upp av den
formella planeringen. Det kan réra sig om vagar som manniskor tar for att handla, métas, vila eller helt enkelt forflytta sig pa ett satt
som kanns naturligt snarare an férutbestamt. Har uppstar situationer dar det sociala livet pulserar mellan etablerade noder som
bostadsomraden, parker, torg och transportknutpunkter men dar sambanden mellan dem ar svaga eller obefintliga. Trots detta ser
man hur manniskor anda sdker och skapar floden mellan det planerade och det oplanerade.

Det ar just i dessa lite forbisedda, ibland underutnyttjade platserna som potentialen fér sociala korridorer ar som stérst. De
erbjuder en mojlighet att identifiera, synliggora och forstarka redan existerande ménster av narvaro, rérelse och interaktion. Genom
att bygga vidare pa det som redan sker spontant, snarare an att enbart utga fran nya strukturella grepp, kan man skapa en stad som
i hégre grad lyssnar till sina invanare.

Hur fungerar sociala korridorer i olika typer av miljoer; tata vs. glesa gator, tatbefolkade vs. glesbefolkade, urbana vs. rurala?

Sociala korridorer fungerar olika beroende pa den rumsliga och sociala kontext de vavs in i. | tata stadsmiljéer kan de ta form
som sekvenser av sociala motesplatser insprangda i ett urbant gaturum dar en ny social rytm skapas av lekytor, sittplatser, konst
och annan social infrastruktur som bryter upp kommersialismens dominans och skapar vardagsnara kontaktpunkter. Har handlar
det om att omprogrammera befintliga gator till att bli levande nerver i stadens omlopp sa manniskor aktivt valjer att ga langs dessa
korridorer istallet for att resa kollektivt eller med bil eller ta andra, mindre sociala, vagar.

| glesare eller mer perifera miljoer, oavsett om det ar férorter, industriomraden eller smastadens kantzoner, blir uppgiften
lite annorlunda. Dar kan den sociala korridoren koppla samman redan existerande men utspridda noder som ett livligt torg, en
transporthubb, ett bostadsomrade, ett agglomererade kontorskomplex eller en popular park med hjalp av strategiskt placerade
inslag som synliggor det sociala vardet langs vagen. Istallet for att skapa intensitet i varje del handlar det har om att binda samman
platser och skapa upplevelsen av narvaro éver distans som aven sager nagot om platsen man reser langs.

| rurala miljoer, dar bebyggelse och funktioner ofta ligger glest, kan en social korridor ta form genom att forstarka redan
existerande stigar, gangvagar eller naturstrak. Dar grona korridorer redan finns kan de utvecklas till socioekologiska korridorer,
dar ekosystemtjanster och social narvaro samverkar i en gemensam struktur. Man kan exempelvis addera utsiktsplatser, utekok,
lekpunkter, berattarskyltar eller andra former av social infrastruktur som skapar socioekologiska métesplatser i naturen vilket kan
framja naturkontakt (Naturvardsverket et al., 2024).

Det centrala ar inte befolkningstatheten eller urbaniseringsgraden. Det viktiga ar om gatan erbjuder férutsattningar for social
narvaro, kontakt och igenkanning. Konceptets styrka liggeri dess anpassningsférmaga. Det kan fungera i allt fran innerstadens livliga
gator till landsbygdens utspridda samlingspunkter och bidra till att skapa sociala samband dar sadana annars latt gar forlorade.
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Den fysiska miljon ar inte bara en bakgrund till det sociala livet, utan en aktiv medspelare. Material, former, farger och ljud
skapar intryck och signaler som paverkar hur manniskor rér sig, méts och kanner sig pa en plats. Med dessa fragor prévar vi hur
sociala korridorer kan formas fysiskt for att starka social narvaro, 6ppenhet och platskansla.

Vilken roll har den fysiska gestaltningen fér att en plats ska upplevas som socialt tillganglig?

Den fysiska miljon fungerar som en inbjudan eller ett hinder. Om en plats kanns avvisande, svar att forsta eller inte erbjuder
mojligheter att sla sig ner, stanna upp eller méta andra manniskor, sa minskar chansernatill social narvaro (Carmona, 2021). Det handlar
inte bara om funktion utan ocksa om kansla. Trygghet, nyfikenhet och igenkanning uppstar ofta genom konkreta gestaltningsval
som skala, material, avskarmning, siktlinjer och tillgang till bekvama uppehallsytor. Social tillganglighet byggs inte av en god idé pa
ritbordet, utan i det lilla samspelet mellan kropp, plats och atmosfar.

Som Alexander et al. (1977) papekar valjer manniskor sallan att sla sig ner i mitten av ett dppet torg eller pad en exponerad
plats. Istallet sdker de sig intuitivt till platser som erbjuder nadgot slags skydd eller omslutning som ett trad att luta sig mot eller
en latt avskarmning. Det handlar om en grundlaggande mansklig kansla fér trygghet och orientering i rummet. Darfor maste fysisk
gestaltning inte bara utformas utifran formella principer, utan ocksa med forstaelse fér de subtila sociala signaler som olika miljéer
sander ut. Vad som ser 6ppet ut pa ritningen kan i praktiken upplevas som exkluderande om det inte tar hansyn till mansklig skala,
rorelsemonster och behovet av emotionell forankring.

Finns det material, former eller farger som signalerar dppenhet och inkludering?

Manniskans uppfattning om sin miljo, material och former kan antingen ge en inbjudande eller distanserande kansla (Carmona,
2021). Naturmaterial som tra, grus och textil ger ofta en taktil och varm kansla, medan harda ytor som blanka metaller och glas
riskerar att skapa kyla och anonymitet (Wastiels et al., 2013). Rundade former, flexibla mébler och varierad sitthdjd kan bidra till att
manniskor kanner sig sedda och inkluderade (Clemente, 2015). Fargval paverkar manniskors sinnesstamningen fér platser men kan
aven spegla lokala identiteter och arstidsvaxlingar paverkar hur farger och platser uppfattas (Gorzaldini, 2016; Jaglarz, 2023). Vi tror
att social 6ppenhet inte bara ligger i det som designas in i staden, utan i det som manniskor uppfattar att de far lov att géra.

Hur paverkar sensoriska faktorer den sociala upplevelsen?

Manskliga sinnen (syn, horsel, lukt, smak, kansel, balans, proprioception) satter tonen fér hur ett rum upplevs. Exempelvis:
udmiljder som dampar trafik och tilldter samtal; jusférhallanden som skapar trygghet; dofter fran vaxter eller mat som vacker
minnen; material och design som bjuder in till interaktion; lattmandvrerade markplan for fri rérelse. Dessa exempel skapar en kansla
av narvaro och majlighet for interaktion med manniskor och miljén. Det ar ofta i de sinnliga detaljerna som vardagligt liv far utrymme.
Nar sensoriken ar obalanserad eller évervaldigande, till exempel vid hog bullerniva eller illaluktande lukter, drar sig manniskor ofta
undan. Att arbeta med sinnena ar darfér en central del i att forma sociala korridorer dar manniskor bade vill vara och stannar kvar.

Ska designen vara platsanpassad eller félja en gemensam formmassig identitet?

Vi ser vardet i bada men betonar vikten av att borja i platsens unika karaktar. Sociala korridorer ska kannas rotade i sin kontext.
Material, farger och strukturer bér spegla den historia och de anvandningsmonster som redan finns pa platsen. Samtidigt kan vissa
aterkommande principer, till exempel frekvensen av sociala handelser/aktiviteter/platser, skapa igenkanning och identitet aven
mellan olika korridorer pa samma satt som en rad med trad skapar associationer till alléer. Vi foreslar darfér en typ av lokalt férankrad
variation dar vissa element ar gemensamma men uttrycket formas tillsammans med platsen och de manniskor som anvander den.
Inom samhallsplanering ar det vanligt att stader lanar idéer av varandra, sa det element av en social korridor som fungerar bra i en
stad kanske man sedan ser i en annan stad, men med en lokal anknytning.

Hur undviker vi att en social korridor blir ett designprojekt utan social férankring?

Det finns en risk att sociala varden reduceras till en estetisk yta om man har fel intentioner. For att undvika detta kravs ett
arbetssatt som bygger pa medskapande, kontinuerlig anvandning och platsens befintliga rytmer. Sjalva designen av korridoren bor
inte vara slutpunkten utan borjan pa ett samspel med anvandarna. Genom att involvera lokalsamhallet i val av funktioner, lyssna pa
vardagliga behov och tillata temporara experiment som kan bli permanenta skapas platser som faktiskt anvands. Det ar inte den
mest avancerade formen som goér platsen social, utan hur val den resonerar med manniskor och deras liv. En social korridor ska
inte vara ett top-down-projekt utan det ska blanda manniskor fran olika nivaer for att skapa en korridor som baseras lika mycket pa
vetenskap som pa kansla.

Sociala korridorer ar till for manniskor. De formas av rérelser, moéten och narvaro, men ocksa av de sma skillnaderna i hur olika
manniskor och grupper upplever trygghet, tillganglighet och delaktighet. Har staller vi fragor till oss sjalva om vilka anvandare vi vill
prioritera, hur sociala korridorer kan vara bade en vag och en plats och hur socialt liv inte alltid féljer ritade linjer utan ofta uppstar
i det ovantade. Vi forsdker forsta hur en social korridor kan bli ett vardagligt rum dar manniskor kanner sig valkomna oavsett alder,
bakgrund eller tempo.

Vilka typer av mansklig narvaro vill vi skapa fér i en social korridor?

Nar vi talar om sociala korridorer ar det bra att forsta skillnaden mellan noédvandiga aktiviteter, valfria aktiviteter och sociala
aktiviteter som Gehl (2011) beskriver. Nodvandiga aktiviteter kommer att ske oavsett platsens utformning eller funktion, som att
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manniskor gar till jobbet, handlar eller vantar pa bussen. Men de valfria aktiviteterna, de som handlar om att stanna upp, vila, leka
eller bara njuta av att vara ute, ar helt beroende av platsens kvalitet. Har ligger en stor potential i sociala korridorer, att férvandla en
plats dar manniskor enbart passerar, till en plats dar de valjer att stanna kvar.

Det ar i motet mellan dessa rérelser som sociala aktiviteter uppstar. Nar manniskor far méjligheten att réra sig ldngsamt, satta
sig en stund, iaktta andra och bli sedda, vaxer det sociala livet fram. Darfér ser vi sociala korridorer som ett planeringsverktyg som
inte bara handlar om rérelse mellan platser, utan om att skapa férutsattningar fér liv mellan byggnader. Genom att addera tata inslag
av social infrastruktur som sittplatser, lekytor, skuggade zoner och éppna mdtespunkter sa kan en korridor bli en vardagsarena for
ovantade samtal, spontana moten och passiv social narvaro.

Sociala korridorer ska alltsa inte ses som en ny typ av “funktion” i staden, utan som en forbattring av de férhallanden som
gor att de valfria och sociala aktiviteterna kan blomstra i samspel med det nédvandiga vardagslivet. Det ar har som staden far sin
manskliga rytm och dar sociala samband byggs i det lilla till det stora

Vilka grupper ska inkluderas i sociala korridorer?

Vi vill att sociala korridorer ska fungera som stadens vardagsrum, oppna fér alla men aven utformade med hansyn till de
grupper som ofta hamnar i periferin. Men det ar ocksa viktigt att anpassa fér de manniskor som lever sina vardagar langs korridoren.
De som bor langs gatan eller i kvarteren intill, de som dagligen valjer att promenera langs korridoren pa vag till arbete eller skola
och de som foredrar denna vag framfor andra, mer anonyma eller trafikdominerade gator.

Korridoren kan erbjuda en arena for sociala mdten over granser, dar olika aldrar, bakgrunder och vardagsliv korsas i det
offentliga. Att utforma med barnens nyfikenhet och de aldres behov av vila och éverblick som utgangspunkt, innebar ocksa att andra
grupper som unga, vuxna, turister och funktionsnedsatta far en plats som kanns tilldtande och 6ppen (Gehl, 2011).

Sociala korridorer ska ocksa vara ett svar pa bristen pa tillgangliga métesplatser i det offentliga. Manga manniskor saknar
privata och kommersiella rum att samlas i. Det kan vara ungdomar som inte kan umgas hemma hos nagon, aldre med begransad
rorlighet, personer med begransad ekonomi eller helt enkelt manniskor som vill métas utan krav pa konsumtion. Om en plats
upplevs som trygg, begriplig, trivsam och inbjudande fér de mest sarbara i samhallet skapas forutsattningar for en bredare social
blandning.

Tryggheten i sociala korridorer skapas inte av isolering eller kontroll utan genom narvaro. Redan pa 1960-talet beskrev Jacobs
(1961) vikten av “eyes on the street”; att manniskor kanner sig tryggare i miljéer dar det finns liv och rorelse, an i 6de eller monotona
gator. En standig men varierad strom av manniskor, med olika arenden och rorelsemonster, bidrar till en levande stadsmiljé dar
osynliga sociala relationer, blickar och mikrométen skapar en gemensam kansla av omsorg och tillit (Dovey, 2010, Jacobs, 1961).

Hur férenar vi passage och vistelse i en och samma korridor?

Med passage menar vi de rorelser som sker genom platsen. Det handlar om manniskor som gar, cyklar eller passerar pa vag mot
andra mal. Vistelse handlar istallet om att stanna upp, sla sig ner, leka, samtala eller bara vara en stund. | traditionell stadsplanering
har dessa funktioner ofta hallits atskilda. Vissa platser utformas for att man ska passera igenom medan andra utformas for att vara
ytor dar man uppehaller sig.

| sociala korridorer ser vi inte rérelse och vistelse som motsatser. Tvartom ar det i samspelet mellan de som rér sig och de
som stannar till som platsens sociala liv uppstar. Genom att lagga till mindre och tata inslag av vistelseytor langs rorelsestraket, som
bankar, lekplatser, viloplatser och torgfickor, kan manniskor sjalva valja sitt tempo. Det ska inte kannas som att man maste stanna
men inte heller som att man maste ga vidare. Korridoren ska erbjuda naturliga valmdjligheter dar det ar enkelt att vaxla mellan
rorelse och vila.

En valgestaltad korridor suddar ut gransen mellan att vara pa vag och att sla sig ner. Det skapas ett fléde dar passage och
vistelse flyter samman, och dar det sociala livet far plats att vaxa i manniskors vardagliga réorelsemonster.

Hur anpassar vi korridoren till olika behov av tempo, sakerhet och uttryck?

Vi tycker att det varierande tempot i en social korridor ar en grundbult i konceptet. Det ska kannas sjalvklart att kunna
promenera langsamt, stanna upp en stund eller réra sig i ett hdgre tempo utan att kanna sig i vagen eller stora andra manniskor.
For att det ska vara mojligt behover korridorens fysiska struktur stodja olika rérelseménster och tempovaxlingar pa ett satt som ar
intuitivt och tryggt.

En central faktor for detta ar korridorens bredd. | de smala korridorerna, dar avstanden mellan manniskor ar mindre, kommer
tempot naturligt att vara lagre. Har skapas en intimare kansla dar rorelsen sker pa fotgangarnas villkor, likt de smala granderna i
Gamla stan i Stockholm. Dessa korridorer ska inte belastas med snabbare trafikfldden som cyklar eller elsparkcyklar, utan fungera
som langsamma promenadstrak med tata madjligheter till vila och moéten. Har kan korridorens uttryck och kansla vara mer intim och,
likt Gamla stan i Stockholm, formedla en social och kulturell infrastruktur vilket kan skapa en unik sammansattning i staden.

| korridorer som ar medelstora, tank bredden pa tva korfalt och trottoar pa vardera sida, ges utrymme fér ett mer varierat
rérelsemonster. Har kan gangtrafikanter och cyklister anvanda samma korridor, eftersom deras olika tempo hanteras genom hur
platsen utformas, till exempel med tydlig trafikseparering. Sociala vistelseytor kan placeras strategiskt langs korridoren utan att
stora flodet, men anda vara en naturlig del av rorelsen. | korridorer av denna storlek blir det viktigt att utforma platsen sa att
fotgangare kan vaxla mellan att ga och stanna upp, medan cyklister ges méjlighet att félja en mer obruten rérelse dar de kan valja
enstaka platser att stanna till vid utan att tempoférandrigen paverkar andra manniskor.

De bredare korridorerna 6ppnar upp fér en helt annan dynamik an de smalare. Har finns tillrackligt med utrymme for att
manniskor ska kunna rora sig i olika tempon utan att det uppstar trangsel eller konflikter. Gadende kan flanera i ett lugnt tempo,
barn kan leka intill pa trygga avskilda ytor, cyklister kan folja en tydlig cykelbana, och leveransfordon och servicebilar kan passera i
ganghastighet utan att stora det sociala livet. Korridorens bredd dkar mojligheten att placera ut social infrastruktur pa ett generdst
satt. Har kan lekplatser och gréna fickparker integreras sida vid sida med uteserveringar, sma marknadsstand, éppna torgytor och
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konstinstallationer. Mellan dessa inslag finns det fortfarande utrymme fér rorelse, vilket gér att korridoren inte tappar sitt flode trots
den sociala rikedom som tillfors.

Det handlar inte om att dela upp ytan i strikt separerade zoner, utan om att skapa en mjuk och tydlig struktur dar det
ldngsamma och snabba tempot kan existera sida vid sida. Alla bredder av korridorer har sina fér- och nackdelar men ur ett tempo-
perspektiv ar de bredaste korridorerna mer flexibla och har stérre potential att vara levande rum, dar manniskor kan valja sitt eget
tempo utan att kanna sig i vagen fér andra. De breda korridorerna blir som ett sorts avlangt torg med en variation av aktiviteter,
rorelser och handelser dar varje individ far mer kvadratmeteryta an i de smala korridorerna.

Nar det kommer till tempo ar det viktigt att tanka pa sakerheten och det skapas genom att vara narvarande och ha bra
overblick kring sig. En dppen och tydlig struktur dar gangstrak, vistelseytor och flédeszoner samspelar utan att avskarma varandra
gor det enklare fér manniskor att lasa av platsen och férsta var de kan réra sig i sin egen takt. Variation som uttrycker sig genom
materialval, belysning och platsens anvandning bidrar till att olika delar av korridoren signalerar olika funktioner. Vissa ytor kan
bjuda in till aktivitet och lek medan andra uttrycker en lugnare atmosfar dar vila och samtal star i fokus.

Ska sociala korridorer spegla befintliga rérelsemonster eller férséka skapa nya?

Manniskors vardagliga rutter formas av behov och praktiska val men manga av de fléden vi ser idag ar ocksa ett resultat av av
saknaden av alternativ. Nar gator saknar attraktiva métesplatser eller nar mellanrummen mellan viktiga platser ar ogastvanliga sa
begransas manniskors valmaojligheter. Darfér handlar sociala korridorer om att bade ta vara pa de rérelser som redan finns och att
skapa nya mojligheter féor hur en plats kan anvandas, inte att tvinga fram nya rérelsemonster.

Till exempel kan en korridor félja en popular gangvag mellan ett bostadsomrade och en park, och genom att forstarka
korridoren genom att addera sma vistelseytor, lekmiljoer och sittplatser, ge manniskor anledning att uppehalla sig langs vagen
istallet for att bara passera igenom. P4 samma satt kan korridoren vacka liv i rérelseménster som idag ar fragmenterade eller
osynliga. Till exempel genom att binda samman tva platser pa vardera sida av en oanvand gata; en valanvand busshallplats med ett
narliggande torg via en trygg och inbjudande sekvens av sociala platser.

Vi vill inte styra manniskor i forutbestamda spar, utan skapa platser dar nya rérelser kan uppsta organiskt. Genom att tillfoéra
sociala funktioner i de mellanrum som idag upplevs som passiva, kan vi bjuda in till nya satt att anvanda staden. Inte genom
pekpinnar eller barriarer, utan genom mojligheter som kanns sjalvklara att valja. Det handlar om att skapa en balans mellan att félja
stadens befintliga rytmer och att varsamt lagga till nya taktslag som far det urbana livet att pulsera lite rikare.

Hur viktig ar spontan, icke-planerad anvandning for det sociala livet?

Vi ser spontan anvandning som en av de viktigaste indikatorerna pa om en plats fungerar socialt (Chase et al., 1999; Gehl,
2011). Det ar i de ovantade moétena, de tillfalliga samtalen och de improviserade aktiviteterna som stadens sociala nerv uppstar.
Darfér behover sociala korridorer utformas med tillracklig 6ppenhet for att manniskor ska kunna tolka platsen pa sitt eget satt. Sma
ytor utan strikt funktion, flexibla mébler, fri vaggyta for informella meddelanden och temporara inslag som odlingslador kan fungera
som katalysatorer for denna typ av vardaglig spontanitet.

Det ar latt att tanka pa staden i termer av byggnader, gator och funktioner, men det som ger liv till en plats ar de sma,
vardagliga mdtena mellan manniskor. Sociala korridorer handlar om att skapa forutsattningar for dessa mellanmanskliga kontakter.

Inte genom att styra hur manniskor ska interagera, utan genom att bygga miljéer som gor det latt att se varandra, stanna upp
och dela staden tillsammans. | dessa fragor reflekterar vi kring det mjuka, det vardagliga och det som inte alltid gar att planera fram,
men som kan stodjas genom klok gestaltning.

Vad menar vi med vardaglig narvaro och varfér ar det viktigt?

Nar vi pratar om vardaglig narvaro syftar vi pd de sma, aterkommande aktiviteterna som sker utan att det ar ett sarskilt
evenemang eller en planerad traff. Det handlar om att ga en promenad, sla sig ner en stund, vanta pa nagon, méta bekanta i
forbifarten eller bara vara en del av stadens rytm (Gehl, 2011). Till skillnad fran organiserade evenemang ar vardaglig narvaro
spontan och lagtrésklig. Det kraver inga resurser, ingen féoranmalan och ingen sarskild anledning.

Det ar just denna narvaro som haller stadens sociala liv aktiv mellan de stora handelserna. Utan vardaglig narvaro riskerar
platser att bli tomma och anonyma medan platser som standigt anvands i sma doser far en kansla av trygghet, igenkanning och
gemenskap. Sociala korridorer bygger pa idén att det sociala livet inte ska behdva planeras fram, utan att det uppstar som en
naturlig del av vardagen, om bara miljén bjuder in till det.

Ar social interaktion ett mali sig eller en féljd av platsens egenskaper?

Vi ser social interaktion som bade ett mal och en foljd. Det ar ett mal eftersom sociala méten, gemenskap och dmsesidig
forstaelse ar grundlaggande delar av en socialt hallbar stad. Men det ar ocksa en féljd eftersom manniskor inte tvingas till kontakt
bara for att en plats ar designad med sociala ambitioner. Den verkliga interaktionen uppstar forst nar miljon ger ratt forutsattningar.
Nar manniskor kanner sig trygga, sedda och bekvama nog att métas.

Platsens egenskaper, som skala, fysiska strukturer, rytm och tillgang till naturliga pauser, skapar de osynliga ramarna dar
sociala kontakter kan vaxa fram. Man kan inte bestamma vem som halsar pa vem, men man kan skapa miljder dar det ar latt att mota
nagons blick och inleda ett spontant samtal.
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Hur kan vi stédja 6gonkontakt, smaprat och ovantade méten?

Ogonkontakt och smaprat ar ofta resultat av sma pauser i rérelsen (Gehl, 2011). Nar manniskor far anledning att sakta ner,
stanna upp och rora sig i en rytm som ar mer anpassad till fotgangare an till fordon, ékar chanserna att se och bli sedd. Vi kan stodja
detta genom att placera ut vistelseytor dar rérelse och vila méts, som bankar, konst, interaktiva element och smala torgfickor, som
naturliga moétespunkter eller lekelement som lockar barn och darmed féraldrar till kortare stopp.

Gestaltningen bor skapa siktlinjer dar manniskor ser varandra, snarare an att skarmas av. Det kan vara laga planteringar istallet
for hdga hackar, halvoppna paviljonger istallet for slutna strukturer. Att variera zoner med hégre och lagre tempo hjalper ocksa till.
Det viktiga ar inte att skapa platser dar manniskor tvingas maétas, utan dar moétet kanns naturligt och okonstlat.

Kan man designa fér mellanmansklig kontakt eller bér man bara méjliggéra den?

Sociala méten uppstar nar manniskor kanner att de far lov att stanna till, métas och interagera. Gestaltningen ska darfoér inte
vara patrangande eller éverpedagogisk, utan snarare subtilt stodjande. Det handlar om att skapa inbjudande miljéer dar manniskor
sjalva far fylla platsen med liv. En plats dar sittplatser moéjliggor folkspaning (people watching), skydd mot vadret skapar en gemensam
hallplats under spdregn, intressanta vyer saktar ner fotstegen, fragestallningar om en konstinstallation skapar gemensam nyfikenhet
och majlighet till olika aktiviteter bjuder in grupper att interagera tillsammans. Dessa exempel bar pa en latent social potential. Var
roll som planerare och formgivare ar att bygga miljder dar det sociala samspelet kanns naturligt, tillatet och tryggt, men utan att
styra det.

Sociala korridorer ar inte statiska projekt utan levande strukturer som férandras med tiden. Fér att en plats ska forbli socialt
relevant behdver den kunna anpassas till arstider, vader, dygnets rytm och férandrade behov hos anvandarna. Vi ser darfér tid som
en central dimension i utformningen, dar bade permanenta element och temporara inslag samverkar for att skapa variation och liv.
Det handlar om att bygga miljéer som kanns aktuella och valkomnande aven efter manga ar, dar social narvaro uppratthalls genom
omsorg, flexibilitet och lokalt engagemang. Under dessa fragor diskuterar vi hur sociala korridorer kan férbli levande éver tid, bade
fysiskt och socialt.

Ar sociala korridorer permanenta strukturer eller féranderliga system?

Vi ser sociala korridorer som en permanent rumslig struktur men med en férandringsbenagen och levande anvandning. Det
handlar om att skapa en varaktig fysisk grund med sammanhangande gangstrak, vistelseytor och social infrastruktur men samtidigt
tillata att platsens uttryck, funktion och innehall skiftar dver tid. Korridoren ska inte vara en statisk designlosning, utan ett system
som anpassar sig efter stadens forandringar, invanarnas behov och de handelser som formar platsens sociala liv. Permanens ligger
i strukturen, medan flexibilitet ligger i anvandningen.

Vilken roll kan temporara funktioner spela?

Temporara funktioner som popup-aktiviteter, tillfalliga installationer, events och konstprojekt kan ge platsen ett kontinuerligt
skiftande innehall som haller den levande och intressant (Chase et al., 1099). De kan ocksa fungera som testytor for att préva nya
ideer innan de blir permanenta. Men tillfalliga funktioner ska inte ersatta den grundlaggande sociala infrastrukturen. Istallet ser vi
dem som kompletterande inslag som kan forstarka platsens sociala liv, locka nya anvandare och skapa dynamik.

En pop-up-scen for lokala musikframtradanden, en odlingsyta som aktiveras under var och sommar, eller ett konstverk som
forandras med arstidernas vaxlingar ar exempel pa hur tillfalliga inslag kan ge liv at korridoren och skapa ett standigt skiftande
innehall. Det kan ocksa handla om mobila mdbler som flyttas vid behov, lekmoduler som byts ut, eller mark- och vaggmalningar
som férandras 6ver tid. Poangen med dessa inslag ar att de tillfor energi och variation, men utan att platsens grundlaggande sociala
tillganglighet vilar pa dem. Korridoren ska kannas levande och valkomnande aven nar det inte pagar ett evenemang. Temporara
funktioner ska ses som ett komplement som aktiverar och utvecklar platsens sociala potential, inte som en ersattning for de
permanenta strukturer som bar upp vardagens rytm och narvaro.

Hur planerar vi fér arstidsvaxlingar, vader och dygnsvariationer?

Sociala korridorer ska vara tillgangliga aret runt och anpassas till platsens klimat. Detta handlar om att planera for variationer
i vader, ljus och anvandarménster. Skuggade platser behdvs pa sommaren fér att erbjuda svalka och skydd, medan vind- och
regnskyddade ytor, som pergolor och paviljonger, kan forldnga sasongen under hést och vinter. P& vintern kan en gron del av
korridoren till exempel transformeras till en isbana eller en vinterlekplats, dar det under sommaren finns sittplatser och blommande
vaxtlighet. Belysning ar avgérande for att platsen ska kannas trygg och inbjudande aven efter mérkrets inbrott och kan anpassas fér
att skapa olika stamningar under dygnets och arets gang.

Vegetationens arstidsvaxlingar kan anvandas for att ge korridoren ett foranderligt uttryck som foljer naturens rytm. Under
varen kan blommande trad och perenner skapa en kansla av aterfodelse, medan sommarens gronska bjuder in till lek, vila och
samvaro i skuggan. Pa hésten kan platsens fargpalett skifta till varma toner och prasslande lév under fotterna for att féorhoja den
sensoriska upplevelsen. Vintertid kan ljussattning, vintergréna vaxter och tillfalliga aktiviteter ersatta den sommardppna gréonskan
och skapa skal att fortsatta anvanda platsen aven nar vadret ar kallt och mindre inbjudande. P& vintern ar det aven viktigt att
korridoren prioriteras nar det kommer till snéroéjningen. Korridoren ska vara ett tryggt och framkomligt alternativ for fotgangare och
cyklister aven under sndiga dagar nar kollektivtrafiken inte alltid ar ett palitligt alternativ for att ta sig till arbete, skola och andra
vardagsbestyr. Det handlar om att skapa en korridor som lever med arstiderna, dar férandring ar en del av platsens identitet utan att
det kraver storskaliga ombyggnationer.
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Vad kravs for att en korridor ska vara socialt levande 6ver tid?

Det ar manniskors narvaro och vardagliga anvandning som ger platsen liv. Darfér behéver korridoren vara utformad pa ett satt
som bjuder in till skotsel, omsorg och sma forandringar dver tid. En valvardad plats signalerar att nagon bryr sig, och den kanslan
smittar av sig vilket skapar en kultur dar fler kanner sig delaktiga och vill bidra (Chase et al., 1099). Anvandarna ska kanna sig som
delagare av platsen, att det ar en del av deras externa vardagsrum.

Det kravs ocksa att platsen ges majlighet att férandras i takt med sina brukare. Om manniskor enkelt kan paverka och aktivera
platsen genom exempelvis sma vardagsnara insatser som att mala en bank, satta upp en tillfallig utstallning, bidra till en gemensam
bokbytarhylla. organisera en loppis eller halla i ett spontant evenemang. Da kan det skapa en kansla av agarskap och tillhérighet
(Colville-Andersen, 2017b). Korridoren behoéver ha strukturer som tillater medborgarinitiativ och dialog sa att utvecklingen inte
stannar av nar det forsta byggdammet har lagt sig.

En social korridor blir aldrig riktigt "fardig”. Dess livskraft bygger pa balansen mellan permanenta kvaliteter och en 6ppenhet
for féorandring. Det ar i den rorelsen, mellan form och innehdll, som platsen kan fortsatta kannas relevant och levande dver tid.

En social korridor existerar inte i ett tomrum. Den rér sig genom ett stadsliv dar ekologiska och ekonomiska krafter alltid ar
narvarande. Det sociala livet mellan husen formas av naturens narvaro, dar trad ger skugga, planteringar dampar buller och vatten
skapar svalka, och av stadens ekonomiska fléden, dar manniskor ar pa vag till arbetet, kdper en kaffe pa vagen eller slar sig ner med
sin lunch pa en bank. Dessa fléden ar inte undantag utan en del av platsens grundvillkor. Det gar inte att skapa en social korridor
som ar helt frikopplad fran stadens ekologiska och ekonomiska logik. Darfor menar vi att sociala korridorer maste omfamna dessa
dimensioner, men gdra det pa sina egna villkor.

Vart koncept fokuserar pa det sociala, men det lanar medvetet idéer, element och funktioner fran de ekologiska och ekonomiska
korridorerna. Grénska, vatten, naringsliv och service integreras med syftet att starka vardaglig narvaro, tillhérighet och interaktion.
Det far dock inte tippa over. Vi foreslar inte en gron korridor med sociala inslag, eller en shoppinggata med bankar och planteringar.
Balansen ar skér, svar att mata och unik for varje plats. Darfor har vi behdvt fundera kring hur vi kan forsta och samtala om denna
sammansattning pa ett satt som fangar relationerna mellan de tre dimensionerna utan att forenkla dem till separata kategorier. For
att stédja denna reflektion har vi utvecklat en modelli form av ett farghjul, dar sociala, ekologiska och ekonomiska inslag visualiseras
med farger som blandas beroende pa platsens karaktar.

For att kunna synliggéra och samtala om den balans som uppstar nar sociala, ekologiska och ekonomiska kvaliteter vavs
samman i en korridor sa har vi utvecklat en visuell modell i form av ett farghjul. Modellen vaxte fram ur vara egna behov under
arbetet med konceptutvecklingen. Vi behdvde ett satt att intuitivt forstd hur olika inslag samverkar i platsens utformning, utan att
fastna i binara kategoriseringar dar en plats antingen ar social, ekologisk eller ekonomisk. Istallet ville vi hitta ett sprak for att prata
om relationerna mellan dessa dimensioner och hur de paverkar korridorernas karaktarer.

Initialt tankte vi att farghjulet kunde representera de tre typerna av korridorer med de tre primarfargerna, gult fér det sociala,
blatt for det ekologiska och rott for det ekonomiska. Nar vi testade detta sa insdg vi dock att det gula var svarlast i bild- och
kartstrukturer. Vi testade da ett triadiskt fargschema med fargerna orange (#¥FF6B01) for socialt, gront (#2BFFo01) fér ekologiskt och
lila (#DQO1FF) for ekonomiskt. Detta gav tydligare visuella antydningar da gront ofta ar associerat med gréonska och orange ofta ar
associerat med social paverkan (Lindquist, 2019). Det finns minst 10 olika ekonomiska farger sa vi landade i att den lila fargen, som
kopplar ihop ekonomi med rattvisa (equity), sociala tjanster och kultur (Matthews, 2022), fungerade bade tematiskt och estetiskt.

Genom att analysera vilka inslag som dominerar i en platsutformning kan vi férestalla oss hur fargerna blandas och vilken
nyans platsen far. En korridor som praglas av sociala motesplatser (orange) och gronska (grén), men dar ekonomiska funktioner (lila)
ar franvarande, drar at den gula fargen. En plats dar det sociala livet sker i symbios med stadens kommersiella floden, men dar det
ekologiska inslaget ar svagt, far en réd nyans. Om alla tre dimensioner ar narvarande i ungefar lika stor utstrackning skapas en ljus
nyans, nara vitt, men dar den dominerande korridorens nyans aterspeglas lite starkare.

Farghjulet ar inte tankt som ett normativt verktyg. Det finns ingen “ratt" farg att efterstrava. Istallet fungerar det som ett
visuellt tankeverktyg for att analysera och samtala om platsens identitet. Fér oss har modellen varit ett stéd for att diskutera vilka
kvaliteter som ar narvarande eller frdnvarande pa de platser vi studerat och hur balansen mellan dem paverkar den sociala narvaron
i korridoren. Det har ocksa hjalpt oss att stalla frdgor som: Ar platsen alltfér ensidigt praglad av ekonomisk/ekologisk/social logik?
Vilka inslag i staden gor att korridoren skiftar mot andra farger? Hur paverkas det vardagliga sociala livet nar de olika dimensionerna
blandas pa olika satt?

Vi tror att farghjulet aven kan anvandas av andra planerare, stadsutvecklare och arkitekter som ett verktyg for att initiera
dialog om platsens karaktar i tidiga skeden av ett gestaltningsarbete. Det erbjuder ett enkelt satt att visualisera komplexa samband,
skapa gemensam forstaelse och identifiera vilka dimensioner som behover starkas for att platsen ska upplevas som levande och
tillganglig. Farghjulet ar inte ett fardigt analysverktyg, utan ett stoéd for reflektion och samtal, ett satt att stalla relevanta fragor
snarare an att leverera fardiga svar. De fargval vi gjort har fungerat som ett stod for att tydliggora vara egna tankegangar kring
balansen mellan sociala, ekologiska och ekonomiska inslag. Men farghjulet ar inte bundet till dessa farger utan det kan lika garna
anpassas med andra fargsattningar fér att synliggdéra andra samband, perspektiv och varden i stadsrummets utformning.
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Sociala korridorer och ekologiska floden befinner sig ofta i samma rumsliga landskap, men deras logiker skiljer sig. Dar gréna
korridorer fokuserar pa biologisk konnektivitet och ekosystemtjanster, handlar sociala korridorer om manskliga relationer, narvaro
och de sociala funktionerna. Det innebar dock inte att de ar oférenliga. Tvartom kan de forstarka varandra om samspelet férstas och
hanteras medvetet.

Med farghjulet som verktyg kan vi se att en plats aldrig ar strikt “gron” eller “social”. Nar sociala inslag adderas till en ekologisk
korridor sker en forskjutning i karaktaren, dar platsens nyans gradvis drar sig mot det sociala spektrumet. Det innebar att aven sma
sociala element, som sittplatser och lekytor, kan ha stor betydelse fér hur manniskor upplever och anvander en plats. Farghjulet
synliggor dessa skiftningar, inte som kategoriska férandringar, utan som glidande 6vergangar dar graden av social narvaro férstarks
med varje inslag.

Vi ser darfér dessa korridorer som en typ av gransland dar ekologiska och sociala funktioner férhandlar om platsens karaktar.
Beroende pa vilken dimension som dominerar kan korridoren lika garna beskrivas som eko-social som socio-ekologisk. Det viktiga
ar att forsta att balansen aldrig ar statisk och att varje plats behdver lasas utifran sina egna forutsattningar.

Hur kan ekologiska inslag bli sociala katalysatorer i en korridor?

Naturinslag som trad, buskar, planteringar och vattenytor kan skapa mikroklimat som gér platsen mer inbjudande for vistelse.
Men det ar forst nar dessa inslag kopplas till social infrastruktur som till exempel sittplatser, lekytor och sma métespunkter som
de blir socialt aktiva. Farghjulet hjalper oss att se att dessa element inte ar neutrala, utan ar faktorer som ror platsens karaktar mot
ett ekologiskt eller socialt hall. Ett trad som star ensamt i en grasyta ger en ekologisk funktion, men ett trad med en bank runt
stammen forandrar upplevelsen av platsen och skiftar nyansen mot det sociala. En mindre forskjutning mot det sociala kan ha stor
inverkan pa manniskors vilja att uppehalla sig pa platsen. Det handlar inte om att “konkurrera ut” det ekologiska, utan om att skapa
forutsattningar for vardaglig narvaro dar ekologiska och sociala fléden samspelar.

Hur undviker vi att det sociala reduceras till ett estetiskt tilldgg i ekologiska korridorer?

En fallgrop nar sociala inslag tillfors i gréona korridorer ar att de kan bli symboliska snarare an funktionella. Bankar, lekytor,
skyltar och paviljonger som placeras utan att relatera till platsens rytm riskerar att inte anvandas som tankt. Social narvaro uppstar
genom medvetna gestaltningar som utgar fran manniskors behov av vila, trygghet och interaktion.

For att undvika att det sociala reduceras till en estetisk gest kravs att dessa inslag vavs in i korridorens grundstruktur. Det
handlar om att skapa sammanhangande sekvenser dar sociala och ekologiska kvaliteter forstarker varandra. Sma justeringar, som
ratt placering av en bank i skugga eller inramning av en 6ppen yta, kan vara avgdérande for att en plats ska kannas inbjudande. Det
ar viktigt att korridoren inte blir en kuliss med utspridda funktioner, utan gestaltas som levande rum dar varje plats bar pa en tydlig
mening for de som vistas dar.

Hur kan ekosystemtjanster bli en integrerad del av det sociala rummet?

Ekosystemtjanster som skugga, bullerdampning och luftrening uppfattas ofta som tekniska och ekologiska varden men i
en social korridor blir de lika mycket en grund for mansklig narvaro. Farghjulet synliggdr detta genom att visa hur dessa tjanster,
beroende pa hur de aktiveras, kan starka det sociala livet. Ett trad som forbattrar mikroklimatet kring en sittgrupp eller en
planteringszon som dampar trafikbuller vid en lekplats forandrar platsens upplevelse och skapar forutsattningar fér socialt liv.
Darfér bér ekosystemtjanster inte ses som separata fran det sociala, utan som designverktyg for att skapa levande, tillgangliga
miljder.

Hur balanserar vi mellan ekologisk konnektivitet och mansklig narvaro?

Alla platser tal inte samma grad av mansklig narvaro. Vissa delar av en korridor behover ha en hog ekologisk integritet, medan
andra kan utformas for att mojliggora social aktivitet. Har fungerar farghjulet som ett tankeverktyg for att identifiera var pa skalan
en plats befinner sig och vilken riktning den kan eller bér forflytta sig mot. Ett gronstrak kan exempelvis ha en central karna dar
naturvarden skyddas, medan kanterna designas for att starka den sociala narvaron. Det handlar om att skapa en sekvens av platser
dar ekologiska och sociala varden samverkar utan att konkurrera ut varandra.

Stadens ekonomiska liv ar en integrerad del av dess sociala landskap. Arbetsplatser, butiker, caféer och marknader ar alla
noder i manniskors vardagliga rérelser, dar sociala interaktioner ofta sker som en biprodukt av ekonomiska fléden. Samtidigt ser vi att
den ekonomiska logiken tenderar att dominera utformningen av offentliga rum. Nar stadens gator primart gestaltas féor konsumtion
och genomstromning riskerar den sociala narvaron att reduceras till ett medel fér ekonomisk avkastning, snarare an ett varde i sig.

Sociala korridorer behdver darfor forhalla sig till stadens ekonomiska strukturer. Det handlar inte om att exkludera ekonomiska
aktiviteter utan om att sakerstalla att det sociala inte underordnas de kommersiella intressena. Vi ser att det snarare ar de ekonomiska
korridorerna som behover tillféras sociala kvaliteter for att skapa balans, an att sociala korridorer behdver integrera mer kommersiella
funktioner. Darfér valjer vi att kalla dessa gransomraden fér socio-ekonomiska korridorer eftersom utmaningen ofta ligger i att
aterinféra social narvaro och tillhorighet i strak dar den ekonomiska logiken redan ar starkt etablerad.

Med farghjulet som verktyg kan vi férsta hur dessa relationer paverkar platsens karaktar. Det hjalper oss att se hur ekonomiska
inslag, beroende pa sin utformning och omfattning, kan dra platsens nyans mot det ekonomiska spektrumet, men ocksa hur sociala
funktioner kan aterféra balans och ge platsen en tydligare social identitet. Det ar inte en fraga om antingen eller, utan om hur
rorelse, vistelse, konsumtion och tillhérighet kan samsas i en och samma korridor.
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Vilka ekonomiska aktiviteter kan férstarka social narvaro i en social korridor?

Ekonomiska aktiviteter behdver inte konkurrera med det sociala livet. Tvartom kan de, om de utformas med omsorg, fungera
som kraftfulla katalysatorer fér interaktion och gemenskap. Manga av de mest levande platserna i staden uppstar mellan den
vardagliga konsumtionen och den social narvaro. Det ar inte transaktionen i sig som ar i fokus, utan de situationer dar ekonomisk
aktivitet skapar mojligheter till sociala mdéten och gemensam narvaro i det offentliga rummet.

Smaskaliga och inbjudande verksamheter som foodtrucks, torghandel och pop-up-ytor skapar naturliga motespunkter dar
manniskor kan vistas utan att kanna ett patvingat konsumtionskrav. Dessa typer av verksamheter har en férmaga att blanda rérelse
och vistelse. De far manniskor att stanna upp, samtala och iaktta andra manniskor i ett offentligt rum. Platsen tillater olika typer av
narvaro, fran den som snabbt kdper en kaffe till den som slar sig ner med en medhavd matsack.

Det som forenar dessa inslag ar deras flexibilitet och deras féormdaga att skapa platser dar sociala interaktioner uppstar
organiskt. En bokbytarstation placerad intill en sittgrupp skapar forutsattningar for spontana lasstunder och en foodtruck kan locka
manniskor att stanna kvar i ett annars genomstromningspraglat strak. Det handlar om att skapa platser dar manniskor kan samlas
kring sma, gemensamma aktiviteter utan att det kraver stérre resurser eller planering.

Viktigt ar ocksa hur dessa ekonomiska inslag relaterar till den omgivande sociala infrastrukturen. Nar ekonomiska aktiviteter
placeras i direkt anslutning till sociala funktioner forstarks korridorens roll som ett urbant vardagsrum snarare an en genomfart. Det
handlar om att skapa en rytm dar ekonomiska och sociala funktioner samverkar an att de samexisterar i separata zoner.

Dessutom behover skalan och tempot i de ekonomiska aktiviteterna anpassas till platsens karaktar. Storskaliga
handelsfunktioner som gallerior och butiksgator riskerar att driva upp rérelsehastigheten och begransa det spontana sociala
livet. Smaskaliga, tillfalliga och lokalt forankrade verksamheter har dock potentialen att forstarka platsens identitet och skapa en
kansla av tillhérighet. De tillfor ett mjukare flode dar manniskors rorelse sker pa villkor som tillater langsamhet, nyfikenhet och
mellanmanskliga méten.

Det ar aven vart att betona att det inte ar sjalva varan eller tjansten som avgdér om en ekonomisk aktivitet framjar det sociala,
utan hur aktiviteten ar integrerad i platsens sociala logik. Ett café kan lika garna skapa en barriar som en motesplats, beroende pa
hur det 6ppnar sig mot gatan, hur sittplatser arrangeras och hur val det ar kopplat till det offentliga rummet. Genom att arbeta med
dessa subtila relationer kan ekonomiska aktiviteter bli ett barande element i att starka den sociala korridorens sociala liv.

Hur ska man tanka nar man planerar en social korridor i en miljé med befintlig kommersiell narvaro?

Naren gataredan haren hdg tathet av butiker, restauranger och servicestallen ar det viktigt att stalla sig fragan om det verkligen
ar ratt plats att utveckla till en social korridor. Var utgangspunkt ar att sociala korridorer vinner pa att vara relativt sjalvstandiga strak
dar det sociala livet kan utspela sig utan att underordnas kommersiella intressen. Det innebar inte att vi foresprakar att befintliga
verksamheter ska flyttas eller avvecklas. Vi ser snarare ett stort varde i att de ekonomiska funktionerna finns i stadens fléden. Men
nar dessa funktioner dominerar gaturummet finns en risk att korridorens sociala potential begransas.

I miljoer dar verksamheter ligger tatt, dar uteserveringar breder ut sig 6ver trottoarer och dar gatubilden praglas av skyltar
och kommersiella budskap, ser vi snarare en maéjlighet att utveckla en ekonomisk korridor med sociala inslag, snarare an en genuin
social korridor. Den sociala narvaron i sadana strak riskerar att bli sekundar och kravfylld, knuten till konsumtion, snarare an att
erbjuda 6ppna och fria platser for vistelse och interaktion.

Var syn ar att sociala korridorer mar bast av att ha ekonomiska verksamheter i sin narhet, snarare an direkt i korridorens fléde.
Vi ser garna att verksamheter lokaliseras till tvargator, sidogator och noder intill korridoren, vilket gér det maéjligt for manniskor att
ta med sig sin lunch, en kaffe eller nyinkdpta varor och soka sig till korridoren for att sla sig ner, umgas och vistas i en lugnare, mer
tilldtande miljo. Det handlar om att skapa en balans dar det sociala livet inte éverskuggas av den intensitet och stress som ofta
kannetecknar kommersiellt praglade stadsgator.

Vi vill darmed undvika att korridoren reduceras till en férlangning av shoppinggatan med dess hdga rérelsetempo,
konsumtionsfokus och visuella dominans av reklamskyltar och butiksetableringar. Istallet ser vi den sociala korridoren som en plats
dar stadens invanare ges utrymme att vara narvarande utan krav pa konsumtion, i en miljé som framjar méten, vila och vardaglig
tillhorighet.

Det ar ocksa en rattvisefraga. De verksamheter som redan ar etablerade langs straket far ett tydligt mervarde nar platsen
omformas till en social korridor, samtidigt som mojligheten till nya etableringar begransas. Detta skapar en snedvridning dar nagra
fa aktorer far tillgang till ett uppgraderat offentligt rum medan andra utesluts. Samtidigt ar vi 6vertygade om att viss kommersiell
narvaro kan bidra positivt till platsens dynamik, férutsatt att den inte tar éver. Enstaka verksamheter som caféer, glasskiosker och
restauranger med lagintensiv karaktar kan ge korridoren en mjuk férankring i stadens ekonomiska rytm utan att dominera den.

Vart forslag ar darfér inte att utesluta verksamheter. Vi foreslar att man beddmer deras roll utifran platsens langsiktiga sociala
syfte. Det handlar om att fraga sig vilken typ av funktion, rytm, narvaro och ton de tillfér. Uppmuntrar de manniskor att sla sig ner? Att
stanna kvar? Att motas? Eller 6kar de tempot och konsumtionslogiken? Vi ser ett behov av att uppratta kriterier som gér det maojligt
att utvardera nya verksamheter nar platsen férandras. Exempelvis bér en férandring i agarskap eller verksamhetsinriktning alltid
provas i relation till korridorens karaktar fér att undvika att kedjeetableringar och koncept med hég omsattning forskjuter balansen.
Sociala korridorer ska inte vara en majliggérare for ekonomisk gentrifiering.

De verksamheter som passar bast i en social korridor ar ofta sma, lokala och medvetet langsamma som till exempel bagerier,
cykelverkstader, kulturpunkter och socialt drivha caféer. Verksamheter som underlattar vardagen utan att krava forpliktelser och
aktivt engagemang. For att komplettera dessa kan temporara inslag som foodtrucks, bokbord och popup-marknader ge platsen
puls och variation utan att permanent lasa dess anvandning. Precis som vi inte férvantar oss en restaurang mitt i ett torg, bor vi
undvika att etablera fasta verksamheter mitt i en social korridor. Den bér forbli en plats for 6ppenhet, flexibilitet och vardaglig social
samvaro.
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Hur sakerstaller vi 6ppna och inkluderande vistelseytor i socio-ekonomiska korridorer?

Det kravs en medveten strategi dar icke-kommersiella funktioner aktivt prioriteras i den fysiska utformningen. Vistelseytor
som sittplatser, lekytor, kulturella uttryck och flexibla métespunkter maste ses som grundlaggande delar av platsens infrastruktur,
inte som dekorativa inslag som far utrymme dar det rakar bli plats éver. | miljder som praglas av starka ekonomiska floden och dar
trycket fran uteserveringar, butiksetableringar och rorelseintensitet ar hogt riskerar de fria ytorna annars att marginaliseras och
gradvis férsvinna.

For att motverka detta behovs bade gestaltningsprinciper och styrdokument som slar fast vikten av dppna och tillgangliga
rum for vila, interaktion och tillhdrighet. Vi ser till exempel hur strategiskt placerade bankar i narheten av butiker kan bjuda in
till kortare pauser och informella méten, men endast om de ar utformade med omsorg, ratt placering och kvalitet som gér dem
bekvama att anvanda och tydligt avskilda fran kommersiellt anvandande (Gehl, 2011).

Dessa ytor ska inte vara generiska utan de ska laddas med innehall och mening som bjuder in olika grupper att kanna sig
hemma. Det kan handla om konst, sittgradanger, golvmalningar och lekfulla installationer som framjar ett lAngsammare tempo. |
socio-ekonomiska korridorer maste det finnas en ambition att aterta och skydda delar av gaturummet for gemensamma syften sa
det finns en balans mellan dessa motpoler. For att detta ska bli verklighet behéver kommuner satta tydliga riktlinjer som motverkar
att fria ytor gradvis tas i ansprak av kommersiella aktérer. Sarskilt i centrala lagen dar markvardet ar hogt.

En mojlighet ar att definiera en miniminiva av icke-kommersiell yta i alla offentliga miljéer och att utse sarskilda “sociala
zoner" i planeringsdokumenten dar kommersiella funktioner inte tillats dominera. Pa sa satt kan det sociala livet fa ett egenvarde
aven i platser dar den ekonomiska logiken ar stark.

Hur kan temporara ekonomiska inslag bidra till det sociala utan att ta éver platsen?

Temporara inslag som marknader, festivaler, foodtrucks och pop-up-caféer kan bidra med liv och variation under tillfalliga
evenemang i en social korridor. De skapar puls och ger manniskor nya anledningar att réra sig i omradet. Men dessa aktiviteter bor
betraktas som komplement snarare an fundament. Den sociala infrastrukturen far inte bygga pa att nagot hander, den maste finnas
dar aven nar platsen ar tyst.

Tillfalliga ekonomiska inslag fungerar bast nar de integreras med permanenta, icke-kommersiella vistelseytor dar manniskor
kan sla sig ner, métas och bara vara utan krav pa konsumtion. Det ar balansen mellan det fasta och det tillfalliga som skapar en
plats som bade kan dverraska och kannas igen. Pa sa vis blir den sociala korridoren tillganglig och relevant aven nar det inte pagar
aktiviteter som genererar intakter (Chase et al., 1999).

Hur undviker vi att sociala korridorer reduceras till enbart konsumtionsstrak?

Sociala korridorer riskerar att forlora sin sarart om de formas utifran den ekonomiska logik som dominerar manga centrala
stadsgator. Dar genomstrémning, tillganglighet och snabbroérlig konsumtion prioriteras framfér langsam och vardaglig samvaro. Det
kravs darfér ett medvetet brott med vedertagna ekonomiska principer for att skapa rum dar det sociala livet far ett eget varde. Det
innebar att prioritera funktioner som inte bygger pa kdptvang. Man maste vaga ga ifran idéen om tillvaxt och omfamna tanken att vi
bara lever en gang, sa vi maste gora det mesta av den tid vi har, tillsammans.

Att planera for sociala korridorer innebar att réra sig mellan olika urbana logiker. Ekologiska, ekonomiska och sociala varden
samexisterar sallan i perfekt harmoni. De konkurrerar, samspelar, forskjuter och férstarker varandra beroende pa kontext och
prioriteringar. Malet ar inte att eliminera dessa spanningar, utan att bli battre pa att forsta dem.

| denna del lyfter vi nagra av de fragor som hjalpt oss att analysera och reflektera kring dessa relationer. Vissa fragor ar
praktiska och konkreta, andra mer principiella. Gemensamt for dem ar att de 6ppnar upp fér en medveten, situationsanpassad
lasning av platsens karaktar. De pekar inte ut en fardig vag men hjalper oss att hitta en riktning dar stadens komplexitet kan motas
med omsorg och eftertanke.

Hur vet vi om en korridor har “ratt” balans mellan socialt, ekologiskt och ekonomiskt?

Balans ar inget statiskt tillstand utan en dynamisk process som férandras over tid. Vi tror inte att balansen i en social korridor
kan faststallas genom fasta kriterier eller matbara mal. Det handlar snarare om en kansla kring platsens sammansattning. De
funktioner som ar narvarande, hur de samverkar och for vem de ar tillgangliga. Den "ratta" balansen ar inte ett universellt tillstand
utan en kontextuell kvalitet som maste tolkas i varje enskilt fall.

Farghjulet kan fungera som ett stod i denna tolkning. Genom att analysera vilka inslag som dominerar och hur de paverkar
platsens rytm och anvandning far vi en bild av vilka dimensioner som ar starka och vilka som riskerar att trangas undan. Balans
innebar inte att alla tre aspekter alltid ar jambérdigt representerade, utan att ingen dimension far bli s& dominerande att de andra
forsvagas eller forsvaras. Det handlar alltsa om vad som finns pa platsen, hur det anvands, av vem och i vilket syfte. Oavsett om det
ar en social, ekologisk eller ekonomisk korridor sa kraver varje plats atminstone ett minimalt tillskott av de andra dimensionerna for
att fungera val och upplevas som meningsfull i det urbana sammanhanget.

Att bedéma balansen kraver bade analys, empati och en férmaga att se platsens potential, men ocksa dess begransningar,
sett ur olika anvandares perspektiv.

Hur kan vi anvanda farghjulet som verktyg fér att undersdka platsens karaktar?

Farghjulet ar ett visuellt verktyg som hjalper oss att forsta relationen mellan sociala, ekologiska och ekonomiska kvaliteter
pa en plats. Med dessa tre fargdimensioner kan vi analysera hur olika inslag samspelar och paverkar platsens karaktar. Malet ar
inte att faststalla en exakt fargkod, utan att skapa en gemensam férstaelse for var platsen befinner sig i balansen mellan dessa
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tre dimensioner. Vi anvander ordet “plats” istallet for korridor har eftersom farghjulet kan tillampas pa alla platser aven utanfor det
specifika konceptet vi undersdker. Farghjulet kan identifiera och férsta karaktaren i alla typer av urbana och rurala miljéer.
Narviobserverar och analyserar en plats med hjalp av farghjulet staller vi fragor som: Vilka funktioner finns och vilka dominerar?
Vilka saknas? Hur relaterar de till varandra?
Det ar ett satt att tolka och diskutera platsens identitet, snarare an att vardera den. Verktyget hjalper oss att forsta vilka
dimensioner som starker varandra, vilka som behdver forstarkas och vilka som riskerar att ta over. | planeringsprocesser kan farghjulet
anvandas som ett gemensamt sprak foér att diskutera kvaliteter, behov och malbild fér platsen.

Nar behover vi styra balansen och nar ska platsen fa utvecklas organiskt?

Det finns ingen enkel formel for nar styrning ar nédvandig och nar en plats bor fa vaxa fram organiskt. | vissa sammanhang
ar det avgdrande att styra balansen, sarskilt i miljoer dar starka ekonomiska eller ekologiska intressen tenderar att dominera
stadsrummet. Da kravs medvetna designval, riktlinjer och prioriteringar for att skydda platsens sociala funktioner. Det kan galla allt
fran att sakerstalla tillgang till fria vistelseytor till att satta granser féor kommersiell etablering eller att skydda vardefull gronstruktur
fran exploatering.

Samtidigt finns det manga exempel pa platser dar det sociala livet frodas genom vardaglig anvandning, smaskaliga initiativ,
grasrotsrérelser och invanarnas egna platsskapande. | de fallen kan en alltfér detaljerad styrning hamma platsens organiska
potential. Vi ser darfér behovet av en flexibel planeringsmodell dar vissa delar av korridoren ar tydligt gestaltade och férvaltade,
medan andra lamnas dppna foér att fyllas med innehall 6ver tid, till exempel genom medborgardialog och medskapande. Med balans
menar vi inte bara férdelningen av funktioner utan aven graden av kontroll och férmagan att lita pa att ett socialt liv kan uppsta i det
oférutsagbara.

Hur synligg6r vi obalans i en plats vi inte sjalva har skapat?

Nar vi arbetar med redan befintliga miljder kan det vara svart att direkt avgéra vad som saknas eftersom platsens uttryck ofta
ar praglat av de funktioner som dominerar. For att synliggdra denna obalans behdver vi darfér stalla fragor som riktar blicken mot
franvaron: Vilka typer av aktiviteter sker har, och vilka sker inte? Vem anvander platsen, och vem goér det inte? Vad bjuder platsen in
till, och vad motverkar den?

Farghjulet hjalper oss har att identifiera vilka dimensioner som ar starkt narvarande och vilka som ar svaga eller helt uteblivit.
Det handlar inte om att “korrigera” platsen enligt en mall, utan om att forsta dess relationella sammansattning och att se hur sma
forandringar skulle kunna férandra balansen. Genom att tolka platsens farg, eller snarare franvaron av vissa farger, far vi syn pa vilka
sociala, ekologiska eller ekonomiska kvaliteter som behoéver forstarkas for att skapa ett mer inkluderande och mangsidigt rum.

Vilka risker ser vi med att inte reflektera 6ver dessa balanser i stadsplaneringen?

Om balansen mellan sociala, ekologiska och ekonomiska dimensioner inte ges tillracklig uppmarksamhet i stadsplaneringen
riskerar vi att reproducera redan existerande obalanser i det byggda stadslandskapet. Sociala funktioner reduceras latt till dekorativa
inslag snarare an barande strukturer for vardagslivet. Ekologiska kvaliteter kan bli till symboliska gester med trad i krukor snarare an
levande gréonstruktur. Ekonomiska funktioner riskerar att dominera bade platsens form, anvandning och utveckling.

| avsaknad av reflektion cementeras en stadsutveckling dar vissa behov och grupper prioriteras medan andra utestangs. En
social korridor kan snabbt forlora sin inkluderande karaktar om kommersiella intressen far vaxa fritt. Utan en medveten hallning till
dessa sammanvavda dimensioner riskerar stadsrummet att bli endimensionellt. Funktionellt, men inte levande.

Sociala korridorer formas inte bara av nya riktlinjer och fysiska ingrepp. De blir till genom relationer, ansvar och kontinuerlig
narvaro over tid. Sociala, ekologiska och ekonomiska dimensioner behdver balanseras i platsens utformning. P4 samma satt maste
roller och mandat mellan olika aktorer balanseras i den process som skapar liv och funktioner pa platsen. En social korridor kraver
ett samspel mellan offentliga, privata och civilsamhalleliga aktorer. Dar varje part har sin roll for ingen kan ensam bara helheten.

Farghjulet har hjalpt oss forsta denna balans aven pa processniva. Precis som platsens fysiska karaktar kan luta at olika hall sa
kan aven dess forvaltningsstruktur gora det. For mycket offentlig styrning kan leda till stela miljéer utan lokal forankring. Ett for stort
beroende av civila eller privata krafter riskerar att urholka platsens tillganglighet och langsiktiga stabilitet. Darfér behéver ansvaret
och inflytandet férdelas pa ett satt som skapar tillit, kontinuitet och 6ppenhet.

Att planera fér sociala korridorer ar mer an att fardigstalla en plats. Det handlar om att bygga en gemensam process med
tillrackligt med utrymme for initiativ, férandring och vardagligt liv att fa en livlig plats.

Vilken roll spelar medborgare i skapandet och skdtseln av sociala korridorer?

Medborgare ar inte bara anvandare av sociala korridorer. De ar medskapare, medférvaltare och barare av platsens identitet.
Deras roll ar avgdrande bade i det initiala gestaltningsarbetet och i den langsiktiga vardagsforvaltningen. En plats blir social nar
manniskor kanner sig valkomna, delaktiga och fria att paverka dess innehall och uttryck, inte for att den planeras att vara social.

Att bjuda in medborgare tidigt i processen skapar en starkare forankring och dkar chansen att platsen speglar lokala behov,
vanor och dréommar. Detta kan ske genom workshops, dialogvandringar, digital medverkan och informella samtal pa plats. Det
handlar inte om att ldgga dver ansvaret pa civilsamhallet utan om att erkanna den kunskap och omsorg som finns hos dem som
anvander platsen varje dag.

| forvaltningen spelar medborgare en lika viktig roll. Genom mikroskapande, tillfalliga installationer, omhandertagande, lokala
program och ideella organisationer kan manniskor bidra till att korridoren foérblir levande och relevant éver tid. Farghjulet kan har
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anvandas som ett samtalsverktyg: Vad tycker boende och brukare att platsen lutar mot? Vad saknas? Hur upplevs balansen mellan
det sociala, ekologiska och ekonomiska?

Nar man har ett inkluderande arbetssatt dar platsens anvandare bjuds in inte bara som synpunktslamnare utan som aktiva
parter i utvecklingen sa starks bade platsens identitet och tillhdrigheten till den. Nar manniskor kanner sig delaktiga sa skapas en
starkare kansla av ansvar vilket i sig ar en av de viktigaste grunderna fér langsiktig social hallbarhet.

Hur mycket top-down kravs och hur mycket bottom-up ar énskvart?

Det behoévs en balans mellan strukturell styrning och lokal delaktighet. Kommunen har en nyckelroll nar det galler att sakra
grundlaggande férutsattningar som fysisk tillganglighet, belysning, trygghet, drift, underhall och langsiktig forvaltning. De ansvarar
for att platsens ramar haller dver tid och att inkluderande design, klimatresiliens och tillgang till allman yta faktiskt efterlevs. Top-
down-insatser ska ta ansvar for att det sociala perspektivet inte trangs undan av ekonomiska eller ekologiska intressen, sarskilt i
stadens centrala delar dar olika logiker konkurrerar om utrymmet.

Men lika avgdrande ar att manniskor sjalva far vara med och forma platsen. Bottom-up innebar mer an bara medborgardialog.
Det ar de lokala initiativen, féreningsverksamheten, informella moten och grasrotsrorelser som engagerar manniskor i rérelser
mot férandring. Det maste finnas utrymme for det oplanerade. Att platsen anvands och férandras av dem som vistas dar. Nar man
maojliggdr satt att bidra med lag troskel, exempelvis genom tillfalliga aktiviteter, sjalvorganiserade projekt och gemensam skotsel,
kan korridoren fyllas med liv som ar rotat i lokala behov, kulturer och resurser.

Vi tror att en social korridor mar bast nar det finns en robust struktur som bar upp det spontana. Dar tydliga institutionella
ramar samexisterar med 6ppenhet for det ovantade. Det ar i detta samspel som platsen har méjlighet att férandras i takt med att
manniskors liv férandras.

Vem ager den sociala infrastrukturen?

Det juridiska agarskapet sager valdigt lite om vem platsen faktiskt upplevs tillhdra. Den sociala infrastrukturen fungerar bast
nar den kanns gemensam. Nar manniskor kanner sig valkomna, trygga och betydelsefulla i relation till platsen. Darfor behdver vi
skilja mellan praktiskt, symboliskt och upplevt agande.

Det praktiska agarskapet, vanligtvis kommunen, innebar ett ansvar for férvaltning, tillganglighet och drift. Men det symboliska
agandet formas i métet mellan manniskor, plats och infrastruktur. Om en yta bara underhalls men inte anvands, om dess funktioner
inte speglar lokala behov eller om vissa grupper kanner sig utestangda, forlorar platsen sitt varde som social infrastruktur. Da
uppstar en kansla av att platsen ar "nagon annans” trots att den formellt ar offentlig. Det symboliska agandet ar inte bundet tillnagon
enskild aktér utan formas kollektivt av dem som anvander, tolkar och satter mening i platsen. Det kan darfér sagas tillhora det lokala
sammanhanget. De manniskor, berattelser och erfarenheter som platsen rymmer. Det innebar att social infrastruktur maste vara
fysiskt tillganglig och kulturellt och emotionellt férankrade hos dem som ror sig genom dem.

Det upplevda agandet bygger istallet pa tillhérighet, delaktighet och igenkanning. Det uppstar nar manniskor ser sin vardag
speglas i platsens uttryck, nar de kanner att de har ratt att vara dar och ratt att paverka. Det sker nar man bidrar med aktiviteter,
vardagliga handlingar och omsorg for platsen. Det ar férst da platsen blir social i egentlig mening, men vem ager det engagemanget
som ger den upplevelsen?

Nar sociala korridorer fylls med liv genom tillfalliga inslag som en foodtruck, en konstinstallation eller en lokal initiativgrupp
vacks fragor om agande, rattigheter och ansvar. Vad hander nar det som blivit identitetsskapande for en plats plotsligt forsvinner?
Om en foodtruck blivit ett nav for vardagliga moten och agaren lagger ner, da forsvinner inte bara ett foretag utan ocksa en del av
platsens sociala rytm. Nar en konstinstallation far stor uppskattning och skapar samtal men tidsfristen gar ut, da kan nedmonteringen
upplevas som en forlust av nagot som blivit gemensamt. Och nar en ideell grupp bygger upp en levande torghandel men splittras
eller mister sitt stéd, da kan det saknas en sjalvklar eftertradare som tar vid.

Detta vacker fragan: vems plats ar det, och vem bar ansvar nar det tillfalliga blivit betydelsefullt? Ratten till staden handlar
inte bara om att fa agera, utan ocksa om hur samhallet varderar, forvaltar och bar vidare de initiativ som skapat mening éver tid. Vi
ser ett behov av att utveckla strukturer som majliggor kontinuitet aven nar enskilda aktérer faller bort. Platsens sociala varden bor
inte vara knuten till den enskilda individens narvaro utan ska kunna leva vidare genom gemenskap och forvaltning. Sociala korridorer
behdver darfér bade uppmuntra experiment och tillfalligheter, och samtidigt vara beredd pa vad som hander nar det tillfalliga fatt
momentum.

Det handlar om rattvisa, att ha tillgang till platsen, att kunna identifiera sig med den. Sociala korridorer blir som mest levande
nar agandet forstas som ett samspel. Dar kommunen ar forvaltare, invanarna ar medskapare och platsen ar delad.

Hur sakrar vi langsiktig skétsel, drift och trygghet?

Kommunen bar det formella ansvaret fér den grundlaggande férvaltningen av sociala korridorer med allt fran renhallning och
belysning till sn6rojning och underhall. Men for att korridoren ska upplevas som trygg, levande och relevant éver tid kravs ocksa en
social férvaltning som bygger pa mansklig narvaro.

Engagerade boende kan till exempel starta en gréon klubb fér att ta hand om vaxtlighet dar de planterar atbara vaxter och
underhaller planteringar langs korridoren. Foéraldrar kan organisera nattvandringar for att skapa trygghet under kvallstid. Skolklasser
kan ta ansvar for specifika ytor som en del av undervisningen. Lokala foreningar kan arrangera loppisar, lasgrupper, utomhusbio,
staddagar eller idrottsaktiviteter som aterkommande evenemang. Ett bibliotek kan halla héglasning under bar himmel. En kér kan
repetera utomhus. Ungdomar kan fa i uppdrag att skapa konstverk langs straket.

Denna typ av skotsel ar inte direkt praktisk drift men det skapar kontinuitet, relationer och en kansla av gemensamt ansvar.
Tryggheten och platsens karaktar sakras bast nar manga olika grupper kanner att de bade har en plats i korridoren och en rolli dess
framtid.
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Kan sociala korridorer bli ett verktyg fér demokratisk stadsutveckling?

Vi tror att sociala korridorer har en stor potential att bli en plattform for demokratisk stadsutveckling. Genom sitt fokus pa
vardagliga rérelser, mellanmanskliga moéten och tillgang till gemensamma rum skapar de situationer dar manniskor med olika
erfarenheter och bakgrunder korsar varandras vagar. Det goér dem till arenor dar bade formell och informell delaktighet kan ta plats.

Om utvecklingen av sociala korridorer sker genom 6ppna, inkluderande och kontinuerliga processer dar invanare bjuds in
att delta bade i ideutformning, férvaltning och anvandning sa kan konceptet bli ett redskap fér att starka medborgarinflytande i
praktiken. Det blir mer an att bara halla i samradsmaoten eller samla in synpunkter. Det kan skapa féorutsattningarna foér strukturer dar
manniskor verkligen far forma den plats de sjalva anvander,

Demokratin starks ocksa i det vardagliga bruket. Nar manniskor upplever att de far vara delaktiga i sin narmiljé genom att
foresla forandringar, halla i aktiviteter eller kanna att platsen anpassats efter deras behov sa skapas ett djupare fértroende fér
samhallets institutioner. Det gor att demokratin blir synlig, inte bara som ett system, utan som en levd erfarenhet.

Sociala korridorer kan darmed fungera som fysiska och mentala “demokratiska gangstrak” i staden. De utmanar hierarkiska
planeringsmodeller och paminner om att staden inte enbart formas av experter, investerare och politiker utan ocksa av dem som
lever sina liv i den varje dag.

Nar vi utvecklar nya planeringskoncept ar det avgérande att inte bara beskriva vad de innebar, utan ocksa tydliggéra vad de
inte ar. Sociala korridorer riskerar annars att bli ett allmangiltigt koncept som appliceras pa allt fran promenadstrak till evenemang,
utan att de grundlaggande idéerna om social narvaro och relationella samband foljs. Darfor behover vi reflektera 6ver konceptets
avgransningar, sa att det forblir ett anvandbart verktyg i stadsplaneringen. Samtidigt vill vi visa pa hur konceptet kan integreras med
andra etablerade planeringsmodeller och darigenom fa storre genomslag i praktiken. | detta avsnitt resonerar vi ocksa kring vilka
kunskapsluckor som aterstar, och hur konceptet kan fortsatta utvecklas genom bade forskning och tillampning.

Vad ar inte en social korridor och varfér ar det inte det?

En social korridor ar mer an en gata med manniskor pa. Det ar en sammanhangande struktur dar det sociala livet ar en
medveten och styrande del av gestaltningen. Darfor kan platser som visserligen ar valbesdkta men helt formade utifrdn andra logiker
inte definieras som sociala korridorer. En renodlad shoppinggata ar ett tydligt exempel, aven om den ar fylld av manniskor saknar
den ofta dppna och inkluderande vistelseytor som inte ar kopplade till konsumtion. P4 samma satt kan ett rekreativt gronstrak utan
social infrastruktur vara attraktivt fér promenader men anda sakna de kvaliteter som uppmuntrar till méten, samvaro och tillhérighet.

Det som skiljer en social korridor fran andra urbana strak ar alltsa inte mangden manniskor eller graden av aktivitet, utan
karaktaren pa denna aktivitet och hur den méjliggérs. Om platsen domineras av funktioner som kraver képtvang, snabbrorlighet
eller ensidig ekologisk integritet utan sociala inslag sa saknas den grundlaggande balans som kravs. Sociala korridorer maste
erbjuda utrymmen fér manniskor att stanna, métas och kanna sig hemma utan att kanna konsumtionskrav, stress over att passera
igenom eller reduceras till passiva askadare.

Vilka vagledande principer har en social korridor?

Under vara fragestallningar och diskussioner har vi identifierat ett antal vagledande principer som vi menar representerar vad
en social korridor ar och boér vara. Dessa varden kan fungera som riktlinjer i bade planering, genomférande och férvaltning. De bidrar
till att sakerstalla att korridoren férblir 6ppen, inkluderande och relevant dver tid. Som en kompass nar fragorna anvands i praktiken.

En social korridor ska vara tillganglig for alla, oavsett alder, bakgrund, funktionsférmaga eller ekonomiska resurser.
Tillganglighet handlar bade om den fysiska utformningen (breda gangytor, sittplatser i olika héjder och god orienterbarhet) och om
de sociala koderna som signalerar att platsen ar éppen och valkomnande. Ingen del av korridoren far vara villkorad av konsumtion
eller medlemskap. Oppenheten &r en grundférutsattning for att korridoren ska kunna fungera som en delad resurs och upplevas
som en plats dar alla har ratt att vara.

En social korridor ska ge utrymme for vardagens spontana moéten och interaktioner. Det innebar att sociala funktioner maste
vara en del av sjalva huvudflédet, inte hanvisas till marginaler eller sidoytor. Nar sittplatser, lekytor, sma gréna fickor eller andra
element placeras dar manniskor redan ror sig, blir de naturliga punkter féor samtal, pauser och méten. Utformningen ska darfér stédja
bade det korta stoppet och den langre vistelsen, utan krav pa planering eller férberedelse. Pa sa satt blir korridoren en plats som
bar vardagslivet lika mycket som evenemang.

En social korridor behéver rymma sociala, ekologiska och ekonomiska kvaliteter som stddjer varandra utan att nagon
dimension tar 6ver pa bekostnad av de andra. Minst ett inslag fran varje dimension bér alltid finnas narvarande. Gronska som skapar
komfort och skydd, ekonomiska funktioner i liten skala som bidrar med liv och multifunktionalitet, och social infrastruktur som gor
platsen tillganglig och inkluderande. Tyngdpunkten ska alltid vara social men balansen maste vara dynamisk och kunna justeras
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Over tid, i takt med att stadens behov och férutsattningar férandras. P4 sa satt forblir korridoren relevant, resursstark och hallbar i
ett lAngsiktigt perspektiv.

Balansen ar ocksa avgdrande for att undvika ensidiga miljéer. En gata som enbart domineras av kommersiella funktioner
riskerar att exkludera, medan ett renodlat gronstrak kan sakna de sociala inslag som gor vardagslivet rikt. Genom att tanka pa
balansen som en sammanhangande foljd snarare an en fast formel kan korridoren méta olika behov utan att féorlora sin sociala
karna. Det ar i samspelet mellan dimensionerna som korridoren far sin styrka. Man ska inte bara jamna ut skillnaderna, man behéver
medvetet forhandla och vardera hur en helhet kan skapas.

En social korridor maste vila pa en icke-kommersiell grund dar manniskor kan motas och vistas utan krav pa konsumtion. Den
sociala infrastrukturen ska fungera sjalvstandigt, aven nar de kommersiella aktiviteterna ar stangda eller franvarande.

For att skydda korridorens dppenhet bér permanenta kommersiella inslag i korridorens huvudfléde undvikas till forman for
flexibla ytor som alla kan anvanda. P4 sa satt sakerstalls att korridoren alltid ar en gemensam resurs, tillganglig aven for dem som
inte har madjlighet eller vilja att konsumera. Det ar just denna icke-kommersiella karna som gor att korridoren kan upplevas som en
plats fér vardagsliv och gemenskap, snarare an som en férlangning av stadens marknad.

Samtidigt ar verksamheter pa gatuniva en viktig del av stadens vardagsliv, och de kan bidra till att skapa trygghet, rorelse
och narvaro langs korridoren. Sadana funktioner bor darfor tillatas i bottenplan pa hus under forutsattning att de inte tar dver
eller forandrar platsens karaktar. Sarskilt intressanta verksamheter for korridorer ar sallanképsvaror och serviceverksamheter som
cykelverkstader, las- och nyckelservice eller andra smaskaliga butiker som kompletterar snarare an konkurrerar med det offentliga
rummet. Enstaka restauranger eller kaféer kan ocksa vara viktiga inslag men de bér vara utspridda och integrerade snarare an
samlade i kluster. P4 sa satt bidrar de till liv och variation utan att korridoren riskerar att omvandlas till en kommersiell gata dar
Oppenheten och den icke-kommersiella karnan trangs undan.

En social korridor kan aldrig vara en standardlosning, den maste alltid utga fran platsens unika fysiska, sociala och kulturella
forutsattningar. Det innebar att utformningen ska spegla och férstarka den lokala identiteten och vardagen, snarare an att ersatta
den med generell infrastruktur. En korridor i en innerstad kan till exempel knyta ihop handel och torg, medan en korridor i en smaort
kan starka sambanden mellan centrum, parker och kollektivtrafik.

Planeringen ska bygga pa dialog med dem som faktiskt anvander platsen sa att korridoren vaxer fram i samspel med
lokalsamhallets behov och berattelser. En social korridor ska vara mangfunktionell och flexibel samt anpassningsbar for olika arstider,
vaderforhallanden och tider pa dygnet. Det kan handla om belysning som forandrar platsens karaktar kvallstid, sommarinslag som
vattenlek, eller vinteranpassade motesytor med skydd mot kyla. P& sa satt forblir korridoren bade férankrad i sin lokala kontext och
kapabel att bara stadens sociala liv aret runt.

En social korridor blir levande forst nar manniskor som anvander den ocksa kan vara med och paverka dess innehall och
utveckling. Det kraver att delaktigheten inte begransas till formella samrad, det behdvs erbjudas reella mojligheter for anvandare
att bidra pa manga olika satt.

Processen ar har minst lika viktig som sjalva resultatet. En korridor som vaxer fram genom kontinuerlig dialog och gemensamt
agarskap far en starkare social forankring och stérre chans att besta éver tid. Nar manniskor kanner igen sina egna idéer, behov och
berattelser i utformningen blir platsen bade mer relevant och mer omhandertagen.

Det ska darfor finnas enkla vagar for manniskor att bidra. Fran sma vardagliga initiativ som en odlingslada, en tillfallig sittplats
eller en lekideé, till storre projekt som festivaler, marknader eller konstinstallationer. P4 sa satt blir korridoren inte bara nagot som
planeras for manniskor, det utvecklas med dem, i en process dar staden och invanarna delar ansvar och stolthet.

For att en social korridor ska forbli en 6ppen och inkluderande resurs éver tid kravs tydlig ansvarsférdelning for drift, underhall
och trygghet. Det handlar inte bara om att halla gatan ren eller att lamporna fungerar. Man maste sakerstalla att platsen fortsatter
att vara anvandbar och inbjudande for manga olika grupper,

En svar utmaning ar att ha motstandskraft mot férandringar som riskerar att urholka de sociala vardena. Gentrifiering, hard
kommersialisering eller exkluderande processer kan successivt tranga undan de anvandare som korridoren var tankt att tjana.
Darfér behover férvaltningen bygga pa principer som skyddar tillhérighet och mangfald, och som aktivt motverkar att platsen glider
mot privatisering eller exkludering.

Finns det en risk att konceptet blir urvattnat och hur kan vi skydda dess vagledande principer?

Ja, precis som med manga andra koncept sa finns det en risk att "social korridor" bdrjar anvandas som en etikett utan att
de bakomliggande vardena faktiskt uppfylls. Detta kan ske nar satsningar reduceras till kosmetiska inslag utan att platsen far den
sociala infrastruktur, tillganglighet och balans mellan dimensionerna som ar avgérande for att den ska fungera.

For att skydda de vagledande principerna kravs att konceptet definieras tydligt och anvands konsekvent i bade
planeringsdokument och praktiskt genomférande. Det handlar om att alltid utvardera nya inslag utifran deras bidrag till den sociala
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narvaron, tillhérigheten och majligheten till méten. Att etablera kriterier eller riktlinjer fér vad som maste finnas, exempelvis dppna
vistelseytor utan konsumtionskrav, kopplingar till omgivande motesplatser och tillganglighet for olika grupper, minskar risken fér
urvattning.

Vi ser ocksa vardet i att knyta konceptet till en process snarare an enbart en fysisk form. Om den sociala korridoren definieras
som nagot som maste utvecklas och vardas 6éver tid med delaktighet fran invanare och balans mellan sociala, ekologiska och
ekonomiska kvaliteter blir det svarare att anvanda konceptet som enbart ett marknadsféringsverktyg.

Hur kan sociala korridorer kombineras med andra planeringsverktyg utan att férlora det som gér den unik?

Sociala korridorer kan fungera som ett komplement till etablerade planeringsverktyg men for att inte tappa sin sarart behover
de integreras utifran sina egna vagledande principer. Nar de kombineras med exempelvis superblocks kan den sociala korridoren
utgora det sammanhangande strak som binder ihop de bilfria kvarteren och ger dem ett vardagligt socialt flode. | en grén korridor
kan den sociala korridoren fungera som ett éverlappande lager dar ekologiska varden forstarks med social infrastruktur utan
att naturmiljén férlorar sin funktion. Inom 15-minutersstaden kan sociala korridorer utgéra korridoren for sakra promenad- och
cykelférbindelser mellan vardagsfunktioner med fokus pa manskliga moéten snarare an enbart tillganglighet och mobilitet.

Det som goér sociala korridorer unikt ar att de utgar fran det sociala livet som primar dimension och later ekologiska och
ekonomiska varden utgéra stdédjande roller. Nar de kombineras med andra koncept bér man stalla sig fragan: Hur bibehaller vi en
social karna i denna kombination? Det kan handla om att sakerstalla att icke-kommersiella vistelseytor integreras i ekonomiska
korridorer, att flddena bjuder in till mdéten snarare an enbart transport i transportkorridorer, och att tillgangligheten och funktionerna
utformas sa att de kan anvandas av manga olika grupper pa jamlika villkor. Pa sa satt kan sociala korridorer fungera som en
sammanlankande social vav mellan och inom andra planeringsmodeller utan att forlora sitt eget syfte.

Vilka kunskapsluckor ser vi for framtida forskning och tilldampning? Och hur kan konceptet utvecklas vidare?

Eftersom sociala korridorer ar ett nytt planeringskoncept saknas det bade empirisk forskning och metodstdéd som kan vagleda
dess praktiska tillampning. Vi ser flera kunskapsluckor som behover adresseras for att konceptet ska kunna férfinas och fa bredare
genomslag.

En forsta lucka handlar om matbarhet. Det saknas etablerade indikatorer for att beddéma hur val en social korridor faktiskt
uppfyller sitt syfte dver tid. Framtida forskning kan utveckla kvalitativa och kvantitativa matt som fangar bade sociala, ekologiska
och ekonomiska dimensioner av en korridor utan att reducera dem till ensidiga siffror.

Enandraluckarérlangtidseffekter Eftersom sociala korridorer ar ett nytt koncept somvisjalvaintroducerat finns det i dagslaget
inga etablerade exempel med lang historik att studera. Just darfor blir det viktigt att planera for systematisk uppfoljning redan fran
bérjan. Genom att félja hur sociala korridorer anvands och forandras 6ver tid kan vi férsta hur sociala moénster, befolkningsforandringar
och ekonomiska skiften paverkar deras funktion och relevans. Langsiktiga planer och kontinuerlig dokumentation ar avgdrande for
att utveckla och férfina konceptet.

En tredje lucka handlar om dverférbarhet. Vi behdver mer kunskap om hur konceptet fungerar i olika typer av miljder. Fran tata
innerstader till smaorter och rurala sammanhang och vilka anpassningar som kravs foér att bevara dess vagledande principer i dessa
skilda kontexter.

Utvecklingen av konceptet kan ocksa starkas genom dmsesidigt larande med andra planeringsramverk. Vi har sjalva inspirerats
av ideer fran grona korridorer, superblocks och 15-minutersstaden, men ser ocksa hur dessa modeller skulle kunna dra nytta av
sociala korridorers fokus pa dppna, icke-kommersiella mdtesplatser. P4 s& satt kan kunskapsutbytet bidra till att forma mer sociala
och langsiktigt hallbara stader dar olika perspektiv samverkar for att skapa platser med bade funktion och mening.

Vi ser ocksa att verktyg som farghjulet har potential att utvecklas bortom den enskilda platsanalysen. Genom att anvanda
farghjulet for att jamféra flera platser inom samma stad eller mellan olika stader kan man identifiera aterkommande monster,
brister och styrkor i hur sociala, ekologiska och ekonomiska kvaliteter samspelar. En sadan jamférande dimension skulle inte bara
ge ett visuellt underlag for strategiska beslut utan ocksa gdéra det méjligt att folja forandringar over tid och utvardera effekterna av
specifika insatser.

Slutligen ser vi ett behov av att fordjupa det tvarsektoriella samarbetet. Sociala korridorer uppstar och utvecklas bast nar
stadsplanerare, sociologer, ekologer, konstnarer, lokala naringsidkare och civilsamhallets aktdrer arbetar mot gemensamma mal.
For att detta samspel ska fungera kravs forum och strukturer som maojliggdr kontinuerlig dialog, delat ansvar och gemensamt
agarskap. Har kan forskningen spela en central roll genom att utveckla och prova samarbetsmodeller och forvaltningsformer som
starker bade den fysiska infrastrukturen och de sociala relationer som gor platserna levande dver tid.

Denna bilaga har samlat fragor, resonemang och exempel som kan vagleda utvecklingen av sociala korridorer. Var ambition
har inte varit att ge slutgiltiga svar, utan att skapa ett ramverk som hjalper planerare, beslutsfattare och medborgare att analysera,
diskutera och forma dessa platser utifran sina egna kontexter.

Fragorna artankta att vara dppna och ateranvandbara. De kan stallas om och omigeniolika skeden av planering, genomférande
och férvaltning. P& sa satt kan bilagan fungera som ett verktyg for att halla konceptets vagledande principer levande aven nar
ideerna provas i skilda miljéer och méter nya utmaningar.

Vi ser sociala korridorer som mer an ett fysiskt gestaltningskoncept. De ar en metod for att forsta och starka samspelet mellan
manniskor och plats. En méjlighet att bygga mer inkluderande, levande och hallbara stader.
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Socialinfrastruktur tar sig uttryck i bade storre institutionella byggnader och i det lilla, vardagsnara stadsrummet. Fér att fanga
den bredd och variation som ryms i den senare kategorin, det vi kan kalla fér vardagsnara social infrastruktur, presenterar vi har ett
urval av konkreta exempel. Det handlar om objekt, strukturer och funktioner som i sin gestaltning, tillganglighet och placering kan
bidra till narvaro, samspel och sociala relationer i stadens offentliga miljéer.

Exemplen ar inte avsedda som en uttdbmmande katalog eller gestaltningsmanual, utan som ett idéeunderlag som synliggor
den rumsliga potentialen i till synes enkla och ibland férbisedda inslag. Tillsammans visar de pa en mangfald av madjligheter for hur
olika typer av social infrastruktur kan bidra till en mer inkluderande och levande stad. Vi hoppas att listan kan fungera som bade
inspiration och diskussionsunderlag for planerare, arkitekter, forskare och andra aktérer som arbetar med att starka det sociala i
staden. Vi hade garna gjort listan mer omfattande, men inom ramen for arbetet har vi behovt avgransa urvalet och ser det har som
ett smakprov som garna far vacka fler idéer an de som ryms pa sidorna.

Sittplatser erbjuder en bekvam och socialt inbjudande miljé fér korta pauser eller langre stunder. De bidrar till att manniskor
stannar upp och far en chans att méotas spontant i stadsrummet. Bekvama soffgrupper och loungeytor skapar en salongskansla
utomhus. Det gor att manniskor garna stannar langre och umgas i mindre grupper, vilket forstarker den sociala dynamiken.

Enkla parkbankar: Fungerar som grundlaggande vistelseytor som alla kan anvanda, men deras utformning med rygg- och armstéd
gor dem sarskilt viktiga fér aldre och personer med funktionsnedsattning som behdver extra stéd nar de satter sig eller reser sig.
Genom att placera dem strategiskt langs sociala strak, i narheten av lekplatser, promenadstigar eller sma torg, skapas naturliga
vilopunkter dar manniskor kan sla sig ner for en kort paus eller delta i det sociala livet. Variationen mellan soliga placeringar och
skuggiga platser intill trad eller planteringar gor att bankarna anpassas efter arstider och individuella preferenser, vilket 6kar deras
anvandbarhet under hela dagen.

Runda bankar (cirklar eller halvmanar): Skapar situationer dar manniskor kan sla sig ner bredvid varandra utan att det kanns
patrangande eller for intimt. Samtidigt uppstar en naturlig kansla av gemenskap, dar é6gonkontakt och smaprat underlattas pa ett
avslappnat satt. Denna utformning ar sarskilt effektiv vid dppna motesytor, lekplatser eller vid sociala funktioner som picknickgrupper,
dar bankarna inbjuder till bade planerade och spontana samtal mellan manniskor som kanske inte kanner varandra sedan innan.

Modulara banksystem: Flexibla bankar eller Europapallar kan enkelt kopplas samman i langa rader, cirklar eller mindre sittoar
beroende pa platsens behov. Detta ger mdjlighet att forandra och anpassa mdbleringen vid olika tillfallen, fran vardagliga méten till
stérre evenemang. Det skapar en dynamisk miljé dar invanarna sjalva kan vara med och forma platsens anvandning.

Integrerade sittplatser: Integrerade sittplatser i exempelvis murar, planteringar eller fontaner skapar naturliga pauser langs
promenadstrak dar manniskor kan sla sig ner utan att det kanns som en avsedd sittplats. Genom att kombinera funktion och grénska
blir dessa kanter levande inslag som inbjuder till bade vila och socialt smaprat i forbifarten samtidigt som de bidrar till att rama in
platsens rumslighet och skapa en mjukare évergang mellan hardgjorda ytor och vegetationen.

Loungemobler: Permanent (under sommaren) placerade loungemoblerinaturliga eller aterbrukat material skapar en inbjudande och
avslappnad vardagsrumskansla utomhus dar manniskor kan sla sig ner i mindre grupper. Placeras garna under pergolor, parasoller
eller trad som ger skugga och skydd vilket gor platsen trivsam aven under varmare dagar och lockar till langre vistelser.

Bankar med inbyggda solceller: Fungerar som bade sittplats och energikalla genom att mdjliggora laddning av mobiltelefoner
och andra enheter direkt pa plats. De integrerade lamporna gor att bankarna lyser upp i moérker vilket starker trygghetskanslan och
signalerar platsens tillganglighet aven efter solnedgang, samtidigt som de bidrar till korridorens hallbarhetsprofil.

Skulptur- och konstbankar: Dessa sittmodbler férenar funktion med estetiskt uttryck och lockar till bade vila och nyfiken utforskning.
Med lekfulla former, ovantade materialval eller lokal konstnarlig gestaltning blir de sociala isbrytare som uppmuntrar till spontana
moten, fotografering och samtal, samtidigt som de férstarker platsens identitet och karaktar.

Sittgradanger: Upphdjda sittplatser i form av breda trappsteg dar varje niva fungerar som en bekvam bank. Genom att bygga
3-4 sittbara trappsteg skapas en yteffektiv métesplats, perfekt dar utrymmet ar begransat men behovet av sociala ytor ar stort.
Sittgradanger erbjuder en naturlig éverblick dver platsen och fungerar som en flexibel samlingspunkt for bade sma samtalsgrupper
och stdrre folksamlingar. De kan anvandas som spontana lunchplatser, viloytor eller som laktare vid férestallningar och evenemang.
Sittgradangen blir ett socialt nav i korridoren, dar rérelse och vila smalter samman i en tydlig, inbjudande form.

Bryggor 6éver gronska: Bryggor eller traplattformar som stracker sig ut 6ver gronytor fungerar som subtila indikationer pa att
grasytan inte ska betradas, samtidigt som de erbjuder en unik vistelseupplevelse for anvandarna. Likt en brygga vid vattnet skapar
dessa strukturer en kansla av att “svava" dver det gréna, dar man kan sla sig ner och blicka ut éver vegetation, blomsterangar eller
urbana biotoper. Det ger plats for vila, reflektion och stillhet, samtidigt som gronytan skyddas fran slitage. Bryggan fungerar som
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en mjuk dvergang mellan den hardgjorda gangytan och det levande landskapet och ger manniskor méjlighet att uppleva stadens
naturvarden utan att inkrakta pa dem.

Bord utgor grundpelareisociala sammanhang genom att erbjuda naturliga motespunkter. De stddjer bade planerade aktiviteter
och spontana sammankomster vilket gor platsen attraktiv for en bredare malgrupp. Fran barnfamiljer som vill ata glass i skuggan
till studenter som soéker en plats att plugga utomhus, eller aldre som vill spela en omgang schack. Ratt utformade och strategiskt
placerade bidrar de till att platsen upplevs som levande och tillganglig hela dagen.

Fasta picknickbord: Robusta picknickbord med eller utan ryggstdd i tra eller atervunnet material, garna utrustade med fasta tak for
skydd mot sol och regn. Genom att placera dem i klungor kan man skapa sma sociala 6ar som passar for storre sallskap som vill ata
tillsammans eller méten mellan framlingar. Borden bér ha tillganglighetsanpassade platser sa att aven rullstolsburna enkelt kan sla
sig ner.

Flyttbara bordsmoduler: Mindre, lattflyttade bord och stolar som kan stallas ut vid behov och samlas ihop vid workshops, evenemang
eller caféverksamhet a la Bryant Park (Kim, 2019). Dessa moduler majliggor en flexibel méblering av platsen, dar invanarna sjalva kan
arrangera borden efter sitt sallskap eller aktivitet. Under lugnare tider kan de sta enskilt medan de vid marknader eller stadsfester
kan arrangeras i stérre kluster.

Integrerade stabord: Stabila stabord i midje-brosthojd kan utformas som en naturlig del av platsens fasta strukturer, till exempel
en smal bankskiva pa baksidan av en sittgradang, langs murar eller inbyggda i planteringskanter. Dessa ytor ger méjlighet till korta
pauser dar manniskor kan ta en kaffe, arbeta en stund, sortera om handvaskan, stalla mobilen pa for att fa en bra vinkel nar man
filmar en TikTok-video, eller samtala utan att behova satta sig ner. Genom att integrera staborden i befintliga element skapas robusta
och yteffektiva pausytor som fungerar sarskilt val i strak med hog rorelseintensitet men dar det anda finns behov av att stanna till
en stund.

Spelplaner: Bord med inbyggda spelplaner for schack, backgammon, luffarschack eller andra enkla bradspel skapar naturliga
motesplatser fér bade planerade och spontana spelstunder. Genom att erbjuda fardiga spelplatser sanks troskeln fér interaktion
mellan framlingar och ger en lagmald aktivitet som framjar smaprat och gemensamma upplevelser. Dessa bord kan ocksa
kompletteras med en liten spelutlaningsstation i narheten dar man kan hamta pjaser eller tillbehdr. Med tiden kan sadana platser
utvecklas till levande sociala noder dar invigda i intresset aterkommer och organiserar sma tavlingar eller bildar lokala spelgrupper
och foreningar kring en gemensam moétesplats i det offentliga rummet.

Tematiska bord: Tillfalliga temabord kan ge korridoren ett standigt skiftande innehall och locka manniskor med olika intressen att
stanna till och delta. Laga pysselbord fér barn som ar fyllda med fargpennor, papper och naturmaterial kan bli en magnet for kreativa
stunder mitt i vardagen. Robustare arbetsbord i tra kan anpassas fér enklare hantverksaktiviteter dar férbipasserande far prova
pa snickeri, textilsldjd eller keramik. Stora gemensamma matbord, garna under ett tak av gronskande pergolor, kan anvandas for
lAngbordsmiddagar vid kvartersfester eller pop-up-evenemang som odlings- och matmarknader. Bord med integrerade orttradgardar
skapar dessutom en direkt koppling mellan stadens grénska och det sociala umganget. Har kan manniskor samlas for att plantera
kryddor, skorda farska orter till sin lunch eller bara njuta av doften av mynta och lavendel medan de samtalar. Dessa levande mat-
och odlingsbord goér maltiden till en gemensam upplevelse dar odling, tillagning och atande smalter samman i en social helhet.

Barns rorelse, fantasi och samspel behover ytor som ar trygga, varierande och utmanande. | en social korridor fungerar lek
som en katalysator for vardagsliv dar barnens narvaro drar med sig foraldrar, samtal och pauser i rorelsemonstret. Nedan foljer
exempel pa olika typer av lekmiljéer som framjar bade individens utveckling och det kollektiva stadslivet.

Lekplatser med inkluderande design: Inkluderande lekplatser ar utformade fér att barn med olika férmagor och behov ska kunna
leka tillsammans pa lika villkor. Det kan handla om tillgangliga gangytor, rullstolsvanliga lekstallningar, taktila ytor, judlekar eller
gungor med extra stéd. Men det handlar ocksa om att skapa ett leklandskap dar olika typer av lek (stillsam, fysisk, fantasifull) far
utrymme sida vid sida. Nar lekytan ar trygg, synlig, och socialt inbjudande kan den bli ett vardagsrum fér hela naromradet.

Traditionella och tematiska lekplatser: Klassiska gungor, klatterstallningar och rutschkanor utgér fortfarande karnan i manga
lekplatser. Men tematiska lekmiljoer inspirerade av exempelvis natur, historia, teknik eller lokala berattelser 6ppnar for rolllek,
utforskande och kreativitet. Ett skepp, en vulkan eller ett "rérigt laboratorium” blir snabbt en levande scen dar barnens fantasi far
styra leken. Dessa miljoer forstarker platsens identitet och erbjuder variation i stadsrummets uttryck.

Natur- och aventyrslek: Till skillnad fran traditionella lekplatser bygger naturlek pa element fran naturen som stockar, stenar, vatten,
sand, vaxter och ojamn terrang. Istallet for forutbestamda lekmoduler far barnen sjalva klattra i trad, balansera pa stammar eller
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hoppa mellan stubbar. Dessa miljoer tranar inte bara motorik och balans utan erbjuder ocksa rika sinnesupplevelser som gynnar
barnets helhetsutveckling. Naturlek bjuder in till fri, oférutsagbar lek dar det inte finns ett ratt eller fel satt att anvanda platsen,
nagot som stimulerar bade fantasi och sjalvstandighet.

| en urban kontext, dar manga barn har begransad tillgang till natur i vardagen, kan dessa miljéer fungera som ett viktigt
komplement. De skapar kontakt med naturmaterial, biologiska processer och arstidernas vaxlingar. Upplevelser som annars riskerar
att ga forlorade i en hardgjord stadsmiljé. Naturlek kan ocksa vacka nyfikenhet och intresse fér naturen, sarskilt hos barn som inte
ar vana vid skog och gronska.

Aventyslek gér ett steg langre genom att erbjuda stérre variation i topografi och utforskandets méjligheter. Har kan barn
upptacka hemliga gangar, gdmma sig bakom buskage eller leka i ett trahus. Sddana platser uppmuntrar till sjalvorganiserad lek dar
barnen sjalva styr innehallet och dynamiken. Nar barn far mojlighet att utmana sig sjalva i en trygg men spannande miljo, starks
kanslan av frihet, agandeskap och tilltro till den egna férmagan. Det ar nagot som ocksa framjar social interaktion och samspel i

grupp.

Vattenlek: Vatten drar till sig barn i alla aldrar och fungerar bade som sensorisk upplevelse och social samlingspunkt. Plaskdammar,
interaktiva fontaner, vattensprut och konstnarliga vatteninstallationer bjuder in till lek, svalka och utforskande. De kan vara igang
sommartid och stangas av eller byta skepnad under vinterhalvaret. En valgestaltad vattenlek kan bli ett nav i korridoren dar barn ror
sig fritt, vuxna pausar och grannar boérjar prata.

Ett exempel pa detta skulle kunna vara “Bachle" i Freiburg im Breisgau dar de sma dppna vattenrannor l&per genom stadens
gator. Dessa lockar bade vuxna och barn till lek och fungerar som en uppskattad attraktion fér besékare i alla aldrar.

Sensoriska lekmiljéer: Sensorisk lek stimulerar syn, horsel, kansel, lukt och rérelse. Har kan man anvanda element som ljudspel,
doftande vaxter, fargglada ytor, speglar, rorelsepaneler och sandbord for att skapa sensoriska miljéer. Det ar extra viktigt att dessa
miljoer finns for yngre barn och barn med neuropsykiatriska funktionsvariationer som gynnas av ett mer foérutsagbart, rytmiskt
och upptacktsbaserat leklandskap. Nar sensoriska variationer byggs in i stadsrummet uppstar platser som inbjuder in till lugn lek,
reflektion och interaktion.

Experimentstationer: Har far barn kombinera lek med upptackarlust. Experimentstationer kan handla om att prova hur magneter
fungerar, leka med vattenstrommar och dammluckor, testa hur olika material (tra, metall, sten) later nar man knackar/bankar pa
dem eller ett skuggspel dar aktiviteten foljer solens rorelse och barnen skapar skuggor efter solens bana. Att barn har mojligheten
att experimentera fritt pa egen hand, eller i grupp, bygger upp deras foérstdelse kring fysikaliska principer, bygglogik och kreativ
problemlésning utan krav pa prestation. De fungerar ocksa som naturliga motesplatser for barn i olika aldrar dar det ar tillatet att
testa, bygga om, gora fel och prdva igen.

Mojligheten tillrorelse ivardagen aravgoérande fér bade fysisk och social halsa. | en social korridor kan idrott och vardagsmotion
fungera som en aktivitet som inte kraver medlemskap, bokning eller sarskild utrustning. Nar rorelseytor integreras i det offentliga
rummet blir de lattillgangliga for alla och kan bidra till ett mer jamlikt stadsliv. Nar motesplatser ar aktiva fungerar aven som rum
for gemenskap, kultur och generationsoverskridande interaktion. Nedan féljer exempel pa olika typer av rorelsemiljoer som starker
vardagsmotionen och dppnar for nya satt att anvanda korridoren.

Mikrosportytor: Smaskaliga ytor for idrott gor det enkelt att mdtas spontant dver en bollmatch, en boulerunda eller en pingisduell.
En ensam basketkorg, en miniplan eller ett stadigt pingisbord kan pa kort tid forvandlas till sociala noder dar bade barn, ungdomar
och vuxna deltar. Denna typ av infrastruktur ar latt att placera in i befintliga miljéer och kraver minimalt underhall, samtidigt som den
erbjuder ett stort socialt varde.

Utegym och rérelsezoner: Traningsredskap i det fria lockar en bred malgrupp, fran pensionarer som vill bibehalla rorligheten till
unga vuxna som soker styrka och kondition. Rérelsezoner kan aven inkludera enkla balansredskap, hoppytor eller hinderbanor som
gor traningen lekfull och tillganglig. Nar utegym placeras nara bostader, skolor eller gangstrak okar sannolikheten att motionen blir
en naturlig del av vardagen.

Cykel- och balansbanor: Genom att skapa sakra ytor for att éva cykling, balans och koordination kan barn utveckla sina fardigheter i
sin egen takt. For de yngsta kan det handla om en bana fér springcykel, medan aldre barn och ungdomar lockas av mer avancerade
slingor med svangar, gupp eller lutningar. Dessa banor kan bidra till dkad mobilitet och trygghet i trafiken, samtidigt som de ar en
plats for gemensam lek.

Skateytor och klattervaggar: Skateboarding, inlines och klattring erbjuder inte bara fysisk aktivitet utan ocksa starka uttryck for
ungdomskultur. En valgestaltad skateyta eller envagg att klattra pa skaparinkluderande rum dar unga kan samlas, utbyta erfarenheter
och bygga sociala natverk. Nar dessa platser integreras i en social korridor kan de ge energi och dynamik at stadsrummet och locka
besdkare som annars inte skulle uppehalla sig dar.

Yogaplattformar och mindfulness-ytor: Alla former av rorelse handlar inte om fart och styrka. | kontrast till de mer intensiva
aktiviteterna kan ytor for yoga, stretching eller meditation bidra till stillhet och reflektion. En enkel plattform, en lugn grasyta eller
en skyddad hérna kan fungera som en plats féor aterhamtning. Nar lugna aktiviteter ges lika stor legitimitet som de mer energiska
skapas en helhet dar rorelse férstas i bred bemarkelse, bade som fysisk aktivitet och som inre balans.

109



	1. Inledning
	1.1 Bakgrund: Hållbarhetsdimensionernas utveckling
	1.1.1 Ekonomisk hållbarhet
	1.1.2 Ekologisk hållbarhet
	1.1.3 Social hållbarhet
	1.1.4 Den sociala hållbarhetens marginalisering
	1.1.5 Planeringens roll i
	hållbar stadsutveckling

	1.2 Problemformulering
	1.3 Syfte
	1.4 Frågeställningar
	1.5 Avgränsningar

	2. Teoretiskt ramverk
	2.1 Korridorer som planeringsverktyg
	2.1.1 Sociala korridorer
	2.1.2 Gröna korridorer
	2.1.3 Ekonomiska korridorer
	2.1.3.1 Lokala ekonomiska korridorer
	2.1.3.2 Regionala, nationella och
	internationella ekonomiska korridorer

	2.1.4 Transportkorridorer
	2.1.5 Kulturkorridorer
	2.1.6 Kritik mot korridorer
	som planeringsverktyg 

	2.2 Offentliga rum, omsorg
	och social infrastruktur
	2.3 Att röra sig genom ett rum
	2.4 Konceptutveckling i 
	stadsplanering
	2.5 Närliggande planeringsidéer
	2.6 Teoretisk syntes: mot en 
	förståelse av sociala korridorer

	3. Metod
	3.1 Forskningsstrategi och ansats
	3.2 Metodval och forskningsdesign
	3.3 Färghjulet – Ett verktyg för
	att analysera platsers funktioner
	3.4 Fallstudieurval och kontext
	3.5 Genomförande av platsobservation
	3.6 Inspirationsbesök: 
	Den Grønne Sti i Köpenhamn
	3.7 Observationsmetod och 
	datainsamling
	3.8 Rumslig och tematisk analys
	3.9 Referenskoncept som inspirerat oss
	3.10 Utformningen av konceptet
	3.11 Forskningsetiska överväganden
	3.12 Metodreflektion

	4. Utforskningar av stadens sociala väv
	4.1 Vår rörelse genom staden
	4.2 Arbetssätt och verktyg
	4.3 Humlegården och 
	Kungsträdgården som noder
	4.4 Observationer på Norrlandsgatan
	4.5 Biblioteksgatan som kontrast
	4.6 Reflektioner från Köpenhamn
	4.7 Vad lärde vi oss? 
	Tvärgående reflektioner
	4.8 Reflektioner om gatan
	som social struktur
	4.9 Modell för korridorers karaktär

	5. Konceptet: Sociala Korridorer
	5.1 Behövs ett nytt koncept?
	5.2 Arbetets samlade syntes
	5.2.1 Teoretiskt ramverk
	5.2.2 Närliggande planeringsidéer
	5.2.3 Referenskoncept
	5.2.4 Observationer i Stockholm och Köpenhamn

	5.3 Reflekterande grund:
	frågor och ställningstaganden
	5.4 Tre grundkomponenter
	5.5 Sju kärnkomponenter
	5.6 Definition
	5.7 Praktisk applicering – 
	från koncept till praktik
	5.8 En konceptuell visualisering

	6. Diskussion och reflektion –
	Livet och döden av ett koncept
	6.1 När konceptet ställs på prov
	6.2 Nyfikenhet som metod
	6.3 När konceptet ser sig 
	själv i spegeln
	6.4 Ett dissekerat koncept
	6.5 En minnesvaka för konceptet
	6.6 Testamentet

	7. Slutsatser
	8. Arbetsfördelning
	9. Bibliografi 
	Figurförteckning

	Bilaga A – Sociala korridorer-referenser i 
	litteraturundersökningen
	Bilaga B – Fältprotokoll för
	platsobservation av social korridor
	Bilaga C – Reflekterande frågor och
	ställningstaganden under vår konceptutveckling
	C.1 Planeringsideologi och utgångspunkter
	C.2 Rumslig struktur, skala och kontext
	C.3 Material, design, upplevelse och fysisk miljö
	C.4 Användare, vardagsliv, rörelsemönster och mänsklig närvaro
	C.5 Social interaktion och platsens mjuka kvaliteter
	C.6 Tid, varaktighet och förändring
	C.7 Samspelet mellan sociala, ekologiska och ekonomiska aspekter
	C.7.1 Färghjulet – ett verktyg för att förstå korridorers karaktär
	C.7.2 Socio-ekologiska / Eko-sociala korridorer
	C.7.3 Socio-ekonomiska korridorer
	C.7.4 Att navigera balansen

	C.8 Processer, aktörer och förvaltning
	C.9 Konceptets gränser och utvecklingspotential
	C.10 Avslutande reflektion

	Bilaga D – Exempel på inslag i en
	social korridor – en inspirationsbank
	D.1 Sittplatser och umgänge
	D.2 Rekreations- och aktivitetsytor





