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FORORD

"Gestaltning @r infe ndgon storartad process. [...] Det ar en standig balansgéng mellan &

ena sidan lyhérdhet och & andra sidan tilltro till egna krafter” - Jadwiga Krupinska (2016:42).

Att under hasten ha fatt arbeta med Osterport pa Gotland har varit ett privilegium. Det
finns ingen plats som Gotland. Ljuset, materialen, hantverket och véxterna i dikeskanterna.
Men ocksé, vérldsarvet Hansestaden Visby, inom vilket projektets arbetsomréde ar beléget.
Citatet av Jadwiga Krupinska {2016) sammanfattar min kénsla infér arbetet val. Att nérma
sig en plats med s& mycket historia kréver sévél varsamhet som mod. Arbetet har handlat
om att lyssna pé platsens egen dialekt och samtidigt véga genomféra min egen vision. Den

balansen har varit b&de utmanande och givande.
Tack till:

Malin Eriksson och Maria Wisselgren som har handlett och inspirerat mig genom hela
arbetets gang. Region Gotland for aft ni s& generdst delade er kunskap om Osterports
framtid somt bistod med digitala underlag. Ulla Myhr och Mattias Quistrém fér vardefulla
diskussioner och synpunkter i arbetets slutskede. Till sist, eft varmt tack till min &lskade farmor
och farfar fér att ni alltid tar emot oss nar vi vill komma fill Gotland. Tack farmor fér alla
rundor vi har tagit tillsammans i fradgarden. Det hér arbetet hade aldrig ens pabériats om

det inte vore for dig.



SAMMANDRAG

Omrédet utanfér Osterport, en av stadsportarna i Visby ringmur, utgér en viktig entré till
vérldsarvet Hansestaden Visby. Platsen ligger i gréanssnittet mellan Visbys medeltida
stadskdrna innanfér ringmuren och ytterstadens mer éppna bebyggelsestruktur. | dagslaget
praglas omradet av omfattande biltrafik, hardgjorda ytor och otydliga rérelsestrék. Detta
begrénsar dess funktion som offentligt stadsrum och férsvagar kopplingen mellan stadsrummet

och det intilliggande gronomradet Ostergravar.

| detta arbete foreslas en omgestaltning av ytan mellan Osterport och Ostercentrum med
syfte att forbatira mojligheten fér oskyddade trafikanter aft réra sig genom omrédet, vistas
dér och uppleva dess historiska lager. Genom att omprioritera de trafikala funktionerna i
stadsrummet kan utrymme frigéras fér géng- och cykelstrék samt vistelsemiljer i anslutning
fill grénytor. For att ta tillvara platsens historiska lager utvecklas nya tillégg i dialog med dess

karaktar och historiska sammanhang.

Arbetet har genomférts genom enicke-linjér gestaliningsprocess baserad p& metoden analys
genom syntes. Genom plafsbessk, skissarbete och visuell analys av platsens dialekt har
analys och gestaltning utvecklats parallellt i en iterativ process dar olika rumsliga [&sningar

successivt har utvecklats till eft gestaltiningsférslag.

Resultatet &r et gestaliningsférslag dér delar av de ytor som idag domineras av trafikala
funktioner omvandlas till grénytor, vistelsemilider samt géng- och cykelstrak. Parkeringsytor
reduceras och rérelsefldden organiseras fér att skapa battre férutséttningar fér vistelse och
rorelse for oskyddade trafikanter. Samtidigt starks kopplingen till Ostergravar genom nya
grona samband och en tydligare rumslig struktur. Viktiga siktlinjer mot ringmuren och Osterport
bevaras fér att séikerstdlla platsens kulturhistoriska lasbarhet. Genom att omférdela ytor och
stérka grénstrukturen visar férslaget hur omrédet kan utvecklas till eft mer sammanhéngande

och vistelseorienterat stadsrum samfidigt som plafsens historiska karaktér tas fillvara.



ABSTRACT

The area outside Osterport, one of the gates in Visby's medieval city wall, forms an important
entrance fo the World Heritage Site the Hanseatic Town of Visby. The site is located at the
interface between Visby's medieval town centre within the city wall and the more open
urban structure of the surrounding city. Today, the area is characterised by car fraffic, paved
surfaces and unclear movement patterns. As a result, the connection between the urban

space and the adjacent green area Ostergravar is weakened.

This project proposes a redesign of the area between Osterport and Ostercentrum with
the aim of improving conditions for pedestrians and cyclists to move through the site, spend
fime there and experience its historical layers. By reprioritising traffic functions within the
urban space, space can be made available for pedestrian and cycling routes as well as
places to stay in connection with green areas. To engage with the site’s historical layers, new

interventions are developed in dialogue with its character and historical context.

The project was carried out through a non-linear design process based on the method
analysis through synthesis. Through site visits, sketching, and visual analysis of the site's
"dialect”, analysis and design developed in parallel through an iterative process in which

different spatial solutions gradually evolved into the final design proposal.

The proposal fransforms parts of the area currently dominated by traffic functions into green
spaces, pedestrian and cycling routes, as well as places to stay. Parking areas are reduced
and movement flows reorganised to improve conditions for pedestrians and cyclists, while
the connection to Ostergravar is strengthened through new green links and a clearer spatial
structure. Important sightlines towards the city wall and Osterport are preserved to maintain
the historical legibility of the site. By redistributing space and strengthening the green
structure, the proposal demonstrates how the area can develop into a more coherent and

stay-oriented urban space while preserving its historical character.
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Introduktion



Figur 1. Osterports nuvarande utformning ddr ytan for taxiangéring skymtas till héger.

Osterport - en introduktion
Omradet utanfor Osterport ligger i direkt anslutning till Visby ringmur, som tillsammans med den

medeltida stadskarnan upptogs p& Unescos vérldsarvslista ar 1995 (Region Gotland 2020).
Varldsarvsstatusen omfattarinte enbart den medeltida stadskérnan, utan éven hur senare &rsringar
forhaller sig till och samspelar med det historiska arvet. Under 1900-talets bérjan préglades
stadsplaneringen av tradgdrdsstadens ideal, vilket bland annat bidrog fill att vallgravarna kring
ringmuren bevarades som éppna landskapsrum och att ytterstaden uppférdes med relativt lag

tathet (Region Gotland 2020).

Utanfor Osterport, en av stadsportarna i Visby ringmur, ligger eft av stadens mest anvénda
offentliga rum (se figur 1). Platsen &r beldgen i granssnittet mellan Visbys medeltida stadskarna
innanfér ringmuren och yiterstadens mer 8ppna bebyggelsestruktur. Hér moéts flera historiska
lager: den medeltida staden med de bevarade vallgravarna Ostergravar, bebyggelse fran
det tidiga 1900-talet ndrmast ringmuren samt centrumbebyggelse frén mitten av 1900-talet
i handelsomradet Ostercentrum. Platsen har sedan bérjan av 1900-talet fungerat som en

trafiknod, om &n i olika former. Under det tidiga 1900-talet trafikerades Visby av en jérnvag,



med en station beldgen vid Osterport. Nar jarnvdgen avvecklades i mitten av 1900-talet
omvandlades omradet till en knutpunkt fér busstrafik och bilparkering. | dag préglos platsen
av frafikala funktioner dér kollektiv busstrafik, bil- och motorcykelparkering, taxiangéring och
furistbussar samsas om utrymmet. Flera vélanvénda géng- och cykelstrak passerar dessutom
platsen, vilket innebdr att ménga manniskor rér sig dér dagligen. Detta kan delvis férklaras av

platsens lage mellan den medeltida stadskarnan och handelsomrédet Ostercentrum som ar tvé

viktiga malpunkter i staden (se figur 2).

~ e N ﬁ _E k] :
Figur 2. Flygbild som visar dagens situation dér stora ytor upptas av hdrdgjorda ytor fér parkeringsplatser
och andra trafikfunktioner sdsom taxi. Grafik av férfattaren. Ortofoto © Lantmdteriet, Min Karta. @
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Framtidens Osterport

| dagslaget ar ytan framfor Osterport hardgjord och erbjuder f& majligheter till skugga och
behagligt mikroklimat. En stor kvalitet vid Osterport ar dock narheten till det vidstrackta och
boliande gronomradet Ostergravar (se figur 3). Trots denna narhet ar kopplingen i dagslaget
delvis dold bakom hardgjorda ytor med parkerade fordon. Det finns darfér potential att genom
gestaltning starka den visuella relationen mellan stadsrummet utanfor Osterport och Ostergravar,
exempelvis genom att [&ta grénskan ta stérre plats i ytor som i dag domineras av hé&rdgjorda
material. Aft integrera mer gronska i stadsrummet kan ocksd bidra till klimatanpassning samt
starka rekreativa och estetiska varden (Boverket 2019). Grénskan kan exempelvis reglera
temperatur, férbdtira luftkvaliteten samt skapa rum fér &terhdmining och social interakfion
(Boverket 2019). Vid Osterport innebdr detta att mer grénska kan bidra il att skapa ett mer

behagligt och vistelsevanligt stadsrum.



Langs med Visby ringmur stréicker sig ett befintligh g&ng- och cykelstrék som fslier grénomrédet
som omger muren. | hojd med Osterport avbryts dock den gréna kontinuiteten och cykelstraket
passerar i stéllet férbi parkerade fordon. Denna situation belyser en mer generell fréga om
hur gé&ng- och cykelstrak kan utformas som gréna strukturer i staden. | urbana miliger &r
genomfartsstrak fér gang- och cykelirafik ofta n&gra av stadens mest tillgéngliga och anvénda
gréna rum (Eisenman & Horte 2020). Férfattarna betonar aft dessa miliser, eftersom de
anvénds av ménga mdanniskor i vardagen, dr strategiskt viktiga platser fér att fillféra grénska och
darigenom starka stadens ekologiska och sociala varden. For omrédet runt Osterport, med dess
ndrhet till gronomradet Ostergravar, har géing- och cykelstréket stor betydelse for upplevelsen
av den kulturhistoriskt vérdefulla ringmuren och de tillhérande vallgravarna. | projektet &r
ambitionen dérfor aft utveckla géng- och cykelstréket till ett bérande element i stadsrummet,

dér rérelse och vistelse i anslutning till grénska samspelar med platsens kulturhistoriska vérden.

| Gotlands éversiktsplan pekas omradet kring Ostercentrum ut som ett av Visbys prioriterade
utvecklingsomréden (Region Gotland 2025). Omrédet bedéms ha potential att utvecklas fill
en nod fér bland annat handel, kultur och bostéder. | samband med denna utveckling betonas
vikten av att ta hansyn fill varldsarvet och Visby ringmur. Ny bebyggelse ska anpassas i hsjd

och karaktér fér att undvika negativ péverkan pé& lasbarheten av platsens historiska lager.

Figur 3. Den nuvarande utblicken mot grénomrédet Ostergravar sett frén parkeringsytan.
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Projektets syfte

| defta arbete foreslas en ny gestalining av ytan utanfor Osterport. En central utgangspunkt
ar att Osterport ar en kulturhistoriskt viktig plats med stora floden av oskyddade trafikanter. |
dagsléget domineras dock platsen av trafikfunktioner sésom bil- och busstrafik, parkeringsplatser,
taxiang®éring samt turistbussar. Denna dominans, fillsammans med en hég andel hardgjorda ytor
och begransad fillgéng fill grénska, begransar méjligheten fér oskyddade trafikanter att réra
sig genom platsen, vistas dar och uppleva dess historiska lager. Gestaltningen syftar darfér fill
att férbatira dessa tre aspekter genom att omprioritera de trafikala funktionerna i stadsrummet.
Darigenom kan utrymme frigéras f6r géng- och cykelstrék samt vistelsemiljser i anslutning till
grénytor. Fér att beakta upplevelsen av platsens historiska lager utvecklas nya tillagg i dialog

med platsens karaktér och historiska sammanhang.

Projektet riktar sig till akidrer inom stadsutveckling i kulturhistoriskt vérdefulla milider, s@som

Region Gotland, landskapsarkitekter och stadsplanerare.

Avgrdnsning

Arbetet har avgransats till omrédet mellan Osterport och Ostercentrum i Visby fér att projektet
ska vara genomférbart inom arbetets tidsram. | gestaliningstérslaget har flera trafikala funktioner
omprioriterats eller tagits bort frén platsen fér att skapa utrymme fér géng- och cykeltrafik,
vistelseytor och grénska. | projektet redovisas hur kollektivirafik samt géng- och cykeltrafik
kan organiseras inom arbetsomradet. Déremot behandlas inte i detalj hur funktioner sésom
taxiangéring, furistbussar eller parkering ska utformas eller eventuellt omlokaliseras i staden.
Dessa fragor bersdrs endast dversikiligh och skulle i en fortsatt planeringsprocess behéva
studeras i eft bredare planeringssammanhang. Arbetet &r genomfért som eft akademiskt

gestaliningsprojekt och utgér inte eft uppdrag frén Region Gotland.
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Kapitlets uppléagg
| detta kapitel redogérs for tillampningen av de metoder som anvénts i gestaltningsprocessen.
| kapitlet redovisas &ven vissa delresultat frén analyserna fér aft tydliggséra deras betydelse for

gestaltningsarbetet.

Platsbesok

Gestaltningsarbetet inleddes med ett platsbesdk under vecka 39. Syftet var aft studera hur
platsen anvénds i dagsléget och identifiera vilka behov samt utvecklingsmailigheter som kunde
vara relevanta vid en framtida omgestalining. Platsen besoktes vid upprepade fillféllen och
under olika tider p& dygnet, inklusive morgon, dag och kvéll, fér att f& en bredare forstaelse
for rorelsemonster, vistelsekvaliteter och upplevelsen av platsens kulturhistoriska vérden. Vid
platsbessket genomférdes dven analyser som 1&g till grund fér gestaltningsarbetet. Resultatet av
dessa analyser presenteras i kapitel tre och omfattar den nuvarande trafiksituationen, platsens
befintliga vistelsevérden samt platsens historiska lager i form av bebyggelse, landmérken och

siktlinjer.

Gestaltning som icke-linjar process

Arbetet har genomférts som eft gestaliingsprojekt dér analys och gestalining har pagatt
parallellt och delvis éverlappat varandra. Gestaliningsmetoden har varit icke-linjér i enlighet
med Jadwiga Krupinskas (2016) metod Analys genom syntes som beskriver den arkitektoniska
processen dar problem férstds genom prévande av alternativa l8sningar. Metoden valdes
eftersom den lémpar sig val fér platsbaserade projekt dér platsens specifika férutsattningar
undersdks genom gestalining och successivt leder fram fill eft gestaliningstérslag. Projektet
placerar sig dérmed i en gestaltningstradition dér analys och gestalining férstés som dmsesidigt
beroende processer snarare én separata faser. [déer och 1&sningar har utvecklats och prévats
genom skisser, b&de fér hand och digitalt. Skisserna har fungerat som analysverktyg fér aft

utforska majliga utformningar.

Den icke-linjara gestaliningsprocessen enligt Krupinskas (2016) metod innebar aterkommande

omprioriteringar mellan olika dilemman. Detta blev sarskilt tydligt i det héir projektet, dar platsen
praglas av flera malkonflikter. En &terkommande spdnning i arbetet har varit hur platsens
funktion som trafiknod kan férenas med ambitionen att tillféra mer grénska och skapa utrymme

for vistelse. Nér eft problem bearbetades véckte det ofta nya frégor i andra delar av férslaget,



vilket gjorde att [6sningarna sallan blev slutgiltiga utan i stéllet bidrog fill en gradvis férskjutning

av projektets fokus.

Skissprocessen

De forsta skisserna praglades av en inrikining pé& stora, sammanhéngande grénytor. Olika
utformningar prévades, bland annat idéer om att modulera terréngen ned mot Ostergravar
for aft jamna ut nivaskillnaderna (se figur 4). Denna 1&sning bedémdes dock kunna péverka
upplevelsen av platsens historiska koppling till Ostergravar, eftersom géngvégen i sitt nuvarande

lge har funnits dar sedan &tminstone mitten av 1900-talet.

Figur 4. En av projektets férsta skisser dér méjligheten att jéimna ut nivéskillnaden mellan torget och
Ostergravar underséktes. Forslaget bedémdes dock ha fér stor paverkan pa den historiska lésbarheten av
kopplingen till Ostergravar.

| nésta skede av skissprocessen riktades fokus mot torgytans form och évergdngen mellan den
hardgjorda ytan och de nya grénytorna mot Ostergravar. Arbetet kom att kretsa kring hur denna
grans kunde utformas fér aft starka kopplingen till grénomrédet och samtidigt skapa plats for
vistelsytor pé torget (se figur 5). Parallellt prévades olika [8sningar fér grénstrukturen och dess
relation fill busshallplatsen. | detta skede blev det tydligt att de trafikala funktionerna krévde
mer h&rdgjord yta ldngs Kung Magnus vég én vad de fidigare skisserna medgav. Samfidigt

breddades passageytan mot Osterport for att skapa battre forutsatiningar for vistelse.
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Figur 5. | denna skiss utforskades hur grénsen mot grénomradet Ostergravar kunde utformas. Arbetet kom att
kretsa kring hur denna gréns kunde utformas fér att stérka kopplingen till grénomrédet och samtidigt skapa
plats fér vistelseytor pd torget. Gréinsen drogs bakét fér att ge torget en bredare sektion.

| slutskedet av skissprocessen férenklades cykelstrékets strackning och torget fick en rak
avgransning mot Ostergravar (se figur 6). Langs denna raka grdns ritades en zon med bankar
in. Tanken var att zonen skulle rymma sittplatser orienterade bade mot Ostergravar och mot
torget. Mot Kung Magnus vag hardgjordes ytan fér att skapa en funktionell yta ut mot végen.

Skisserna frén detta skede av processen vidareutvecklades dérefter digitalt och lag till grund

for det slutgiltiga férslaget.

§
Ei

Figur 6. En av projektets sista handskisser dér utformningen bérjade nérma sig den form som sedan

renritades. Ytan ndrmast Kung Magnus vég blev hérdgjord och en vistelsezon ritades in léings torgets
langsida.



Att formulera platsens dialekt

Som komplement till metoden Analys genom syntes, utvecklades dven en projektanpassad
metod som gick ut pd att identifiera platsens "dialekt”. Ambitionen var att finna ett verktyg fér att
synliggdéra och formulera platsens identitet, sarskilt sédana kvaliteter som inte alltid framtrader
genom mer traditionella analysmetoder. Metoden genomférdes som en visuell och rumslig
analys baserad pé fotografier som sammanstélldes i bildkollage (se figur 7 och 8). Genom att
studera &terkommande motiv, materialitet, rumsliga samband och stémningar kondenserades
observationerna till nyckelord som fick representera platsens dialekt. | projektet har begreppet
"dialekt” fungerat som ett samlande ramverk fér aft identifiera, tolka och vidareutveckla

Osterports karaktar,

Med hénsyn till platsens [dge inom Varldsarvet Hansestaden Visby var det centralt att identifiera
dess egen sarpragel. | projektet beskrivs detta som platsens dialekt. Med dialekt avses har
&terkommande rumsliga och materiella byggstenar som praglar platsen. Begreppet anvénds
alltsé for att beskriva platsens visuella uttryck och besténdsdelar. Dialekten kan dérmed férstés
som de konkreta drag genom vilka platsens lokala identitet blir synlig. Fér aft synliggéra denna
dialekt genomférdes en visuell analys baserad pé fotografier frén platsbessk och tidigare

besok i Visby och p& Gotland. Genom att strukiurera fotografierna i kollage kunde material,
strukturer och funktioner identifieras och sammanfattas i ett antal nyckelord (se figur 7). Dessa
fungerade som eft analytiskt ramverk fér gestaltiningsbeslut och majliggjorde en avvédgning
mellan vilka befintliga element som kunde férstérkas, vilka som behévde tonas ned och vilka
kvaliteter som riskerade att g& férlorade. | det férsta bildkollaget sammanstalldes bildmaterialet
for att tydliggsra platsens befintliga utformning och dérigenom skapa férstéelse fér dess funktion
och uttryck (se figur 7). Nyckelorden beskriver s&ledes hur platsens dialekt tar sig uttryck idag
snarare an hur platsen kan omgestaltas. Utifran bildkollage 1, som visar Osterports nuvarande
dialekt (se figur 7), framtrédde b&de kvaliteter att bevara och delar i behov av omarbetning.
Trafiken ges idag ett oproportionerligt stort utrymme, samtidigt som relationen till grénskan i
Ostergravar ar otydlig och kan starkas. Samtidigt finns befintliga kvaliteter som bor tas tillvara.
De laga orterna i Ostergravar och smagatstenen passar exempelvis val in i miljion och bor

darfér integreras vid en omgestalining.



Figur 7. Bildkollage 1 fér Osterports nuvarande dialekt. Nyckelorden som formulerades utifran bildmaterialet
var smdgatsten, asfalt, transportnod, trafikskyltar, kalksten, Idga &rter, ménga bilar p& vackra platser,
véxtlighet tar platsen den far, svag koppling till Ostergravar.

| nésta skede underssktes hur samtida fillégg kunde formuleras inom ramen fér platsens dialekt.
| bildkollage 2 (se figur 8) sammanstélldes referenser frén andra delar av Visby innerstad samt
fran olika miliser p& Gotland och fungerar som inspirationsmaterial fér msjliga kompletteringar.
Detta material anvéndes som en véigledande paletti beslut kring materialval och véxtkarakiarer.
Malséattningen var att de féreslagna tilléggen skulle upplevas som férankrade i sin kontext, dér
material och vegetation kénns bekanta och samhsériga med platsens omgivning snarare @n

frammande inslag.



Figur 8. Bildkollage 2 fér Osterports nya dialekt med inspiration fran Visby och Gotland. Nyckelorden som
formulerades utifrén bildmaterialet var sm&gatsten, dngsvéxter, levande material, kalk, grénat tré.
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Forslaget



Kapitlets uppléagg

Detta kapitel &r strukturerat utifrén de tre aspekter som formulerades i projektets syfte: att genom
en omgestaltning av ytan utanfér Osterport forbattra majligheterna fér oskyddade trafikanter
att réra sig effektivt genom platsen, vistas och uppleva dess historiska lager. Fér varje aspekt
presenteras férst en analys av den nuvarande situationen, f6ljit av en redogérelse fér hur

gestaliningsférslaget svarar p& de behov som analysen identifierar.

Forslaget redovisas i sin helhet pd tv& planscher i format A1 och omfattar analysplaner,

illustrationsplan, sekfion samt perspektiv.

Effektiv rérelse fér oskyddade trafikanter

I

Osterport

B Bil/bussgata
. G C-strak
w= == Nytt GC-strék

[[1]]]] Avbrott gron
kontinuitet i GC-strak !
Trang trottoar ! Framtida
B Bysshallplats ‘

Omréde praglat
av mélkonflikter

I Rostlokal for Taxi Gotland

Ostercentrum | bostadsomrade

Figur 9. Analyskarta éver den nuvarande trafiksituationen vid Osterport. Platsen préglas av flera trafikala
funktioner som samsas om samma yta, vilket skapar mélkonflikter mellan olika trafikslag. Grafik av
fsrfattaren. Ursprungligt kartunderlag frén © Region Gotland.

Analysen visar att ytan utanfor Osterport praglas av att flera olika trafikala funktioner samsas
om samma utrymme (se figur Q). Utanfér omré&det passerar Kung Magnus vég, som trafikeras
av bade bil- och busstrafik. | hajd med Osterport finns @ven ett hallplatslage for Gotlands

kollektivirafik. Trottoarerna léngs végen &r smala, vilket bidrar till aft fotgéngare kanner sig
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undantréingda av den omgivande trafiken. Mellan Kung Magnus vag och Visby ringmur
finns ytor som idag upptas av bil- och motorcykelparkering, uppstéliningsplats fér turistbussar
samt angéringsplats fér taxibilar med fillhérande rastlokaler. Genom samma omrade gér
dven en gang- och cykelvag. Stréket félier ringmurens stréckning och passerar fill stora delar
genom grénomréaden. Vid Osterport bryts dock denna gréna kontinuitet. Har leds géng- och
cykelvagen istéllet genom en yta dér bilar mandvrerar in och ut frén parkeringsplatser samt
taxiangoringsplatsen. Situationen bidrar till en otydlig trafikmilie fér géende och cyklister
samtidigt som strékets gréna kontinuitet férsvagas. Dértill begransar parkerade fordon sikten

mot ringmuren och ut mot Osfergrovor.

| gestaltningsférslaget omdisponeras funktionerna pa ytan framfér Osterport med malet att ge
géende och cyklister en tydligare prioritet i stadsrummet. Samtidigt behalls platsens roll som
samlingspunkt fér resor, vilket &r en viktig del av dess identitet och en bidragande fakfor till dess
frekventa anvéndning. Denna funktion ges dérfér fortsatt hég prioritet i den nya gestaltningen.
En central féréndring &r att parkeringsplatserna inom arbetsomradet avlagsnas fér att frigéra
yta fér gé&ng- och cykelstrak, kollektivtrafik, vistelseytor och grénska samt fér att férbéttra
siktlinjerna mot ringmuren och Ostergravar. Fyra parkeringsplatser behalls dock, varav tvé ar
fillganglighetsparkeringar. Dessa samlas i anslutning till befintlig parkering och placeras s& att

de inte paverkar torgytans rumsliga kvalitet.

Busshallplatsen vid Osterport ér en av Gotlands mest trafikerade och fungerar som en central
bytespunkt for resendrer fran andra delar av 6n. Majligheten att ta sig till och fran Osterport med
kollektivirafik bedéms darfér vara avgérande édven i framtiden, vilket innebar att kollektivirafiken
prioriterats i gestaliningsférslaget. | férslaget dimensioneras héllplatsen for aft majliggsra
angoring fér tre 12-metersbussar eller tv& 17-meters ledbussar samtidigt. Héllplatsen utrustas
med en busskur som placeras 3,5 meter frén trottoarkanten, med ledstrak som tydligt leder fram
fill pastigningsplatsen. Kantstenen ges en hsjd om 18 cm fér att méjliggéra tillgénglig angéring.
Perrongen kompletteras med trédplantering och bankar fér att skapa en mer vistelsevanlig miljs.
| direkt anslutning till hallplatsen anordnas @ven cykelparkering fér aft underlétta kombinerade

resor med cykel och kollekfivirafik.
Gang- och cykelstraken behaller i stort seft sina nuvarande stréckningar, med undantag for

ett nytt gangstrak ned mot Ostergravar (se figur 9). Straket tillfors for att starka kopplingen till

grénomradet, sarskilt med hansyn till den planerade bostadsbebyggelsen i omradet. Gang-
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och cykelstréket langs ringmuren ges i férslaget en egen bana och behéver darmed inte langre
konkurrera med parkerade bilar och taxiangéring. Samtidigt férs grénska upp pé torgytan for

att stérka strékets gréna kontinuitet (se figur 10).

Vistelsevdrden

Vegetation inom
arbetsomrédet

Hardgjord yta

mmm  Sittbank

MAAP Svag koppling  Ostercentrum

till Ostergravar

Figur 10. Analyskarta éver de nuvarande vistelsevérdena vid Osterport. Platsen préglas av stora hardgjorda
ytor, fa sittplatser och begrénsade inslag av vegetation, vilket pdverkar méjligheterna till vistelse. Grafik av
férfattaren. Ursprungligt kartunderlag frén © Region Gotland.

Analysen av platsens nuvarande vistelsevérden visar att stora delar av ytan ar hardgjord och
att tillgangen till sittplatser &@r begrénsad (se figur 10). Samtidigt &r den visuella kopplingen
mellan torgytan och grénomradet Ostergravar svag, trots deras ndra lage. Avsaknaden av
vegetation innebér ocksd att torget saknar [6vskugga och svalare mikroklimat, vilket begransar

ferutsattningarna for langre vistelse.
| gestaltningstérslaget starks inslaget av grénska genom att delar av de tidigare hardgjorda

ytorna ersétts med planteringar. Grénstrukturen anvénds fér att rama in vistelseytor, férstérka

kopplingen till Ostergravar och knyta an fill géng- och cykelstraket. Inne pa torget anvands
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vegetation fér att skapa eft battre mikroklimat. Bland annat planteras korstérne 'Skyline’,
vars luftiga krona med skirt bladverk ger en mjuk l8vskugga 6ver torget under varma dagar.
Dartill anlaggs en ny angsplantering som ansluter till gronskan i Ostergravar. Ytan utformas
som en férlangning av det befintliga gréonomradet, vilket leder blicken vidare mot sikilinjen mot
Ostergravar. Vaxtvalet utgar darfor i huvudsak fran inhemska trad och perenner. Ett undantag dr

orndsbiérk, som &r en sort av den inhemska véartbjérken. Arterna har valts fér att samspela med

Ostergravars befintliga vegetationskaraktar.

Platsens historiska lager
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- Bebyggelse frén
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Figur 11. Analyskarta &ver platsens kulturhistoriska vérden. lllustrationen visar platsens olika historiska lager,
landmérken och viktiga siktlinjer. Grafik av férfattaren. Ursprungligt kartunderlag frén © Region Gotland.

Vid Osterport méts flera historiska lager i form av den medeltida staden med de bevarade
vallgravarna Ostergravar, bebyggelse fran det tidiga 1900-talet nérmast ringmuren samt
centrumbebyggelse fran mitten av 1900-talet i handelsomradet Ostercentrum (se figur 11).
Genom sitt lédge inom vérldsarvet Hansestaden Visby bér platsen ocksd kulturhistoriska vérden.
Pa platsen framtrader Osterport och ringmuren som tvé tydliga landmdarken. Dartill finns tvé

viktiga siktlinjer mot ringmuren, varav den mot Osterport folier den medeltida infartsvagen till
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staden. Dessa sikilinjer @r centrala att beakta i gestaliningen. Utéver detta finns éven en sikilinje
ut mot Ostergravar som idag dr svagt framtradande, men som har potential att férstarkas genom

gestaltningen.

| gestaliningsférslaget tas dessa kulturhistoriska samband fillvara genom att de viktigaste
siktlinjerna bevaras och férstarks. Passagen mellan Osterport och Ostercentrum utformas som
ett dppet och sammanhdngande stadsrum dér sikten mot ringmuren och Osterport halls fri fran
visuella hinder. P& sa& satt bibehalls [asbarheten av den historiska infarten till staden samtidigt som
Osterport fortsatt framtrader som eft tydligt landmarke i stadsbilden. Den visuella kopplingen mot
Ostergravar starks genom att gronskan fran vallgravsomradet tillats stracka sig upp mot torget.
Nya planteringar och éppna sikistrak leder blicken vidare mot grénomradet fér att tydliggsra
relationen mellan stadsrummet och det historiska landskapet utanfér muren. Samtidigt utformas
de nya fillaggen med en samtida gestaltining som tydligt skiljer sig frén de historiska strukturerna.
Genom att l&ta nytt och gammalt framtréda sida vid sida stérks lasbarheten av platsens olika

tidslager, samtidigt som stadsrummet utvecklas fér att méta dagens behov.

25



04

Diskussion



Trafiknod i ny gestalt

Gestaltningsarbetet resulterade i en omstrukiurering av plafsens ytor med syftet att stérka
mojligheten fér oskyddade trafikanter att réra sig genom platsen, vistas dér och uppleva dess
historiska lager. Férslagets mest patagliga féréndring ér omvandlingen av tidigare hé&rdgjorda
och trafikdominerade ytor fill grénytor, vistelsemilider samt strak f6r géng- och cykeltrafik.
Samtidigt har platsens funktion som trafiknod bevarats. Férslaget innebar dérmed inte helt en
erséttining av befintliga funktioner, utan en omprioritering och omorganisering av dem, dér
kollekfivirafik, g&ng och cykel ges stérre rumslig tyngd. Denna avvégning har varit central i
projektet. Platsens roll som samlingspunkt fér resor &ér en avgérande del av dess identitet och
bidrar fill dess frekventa anvandning. Aft helt omvandla platsen fill en annan typ av stadsrum
hade riskerat aft férsvaga dess roll som nod i stadens rérelsesystem. Mélet var istallet att utveckla

den befintliga strukturen fér att ge den en tydligare och mer sammanhéllen rumslig ordning.

Gang- och cykelstrdk som béarande struktur

En viktig del i aft forbattra rérelsen fér oskyddade trafikanter genom stadsrummet utanfér
Osterport var omgestaltningen av géng- och cykelvdgarna. I linje med Eisenman och Hortes
(2020) forskning har stréket forstétts som en vardaglig rérelsestruktur och som ett av stadens
mest frekvent anvanda gréna rum. Analysen visade att stréket langs ringmuren i stora delar
erbjuder en sammanhdngande rérelse genom grénska, men att denna kontinuitet bryts vid
Osterport. Forslaget syftar darfor till att forstarka denna koppling genom att féra in vegetation
pd fidigare h&rdgjorda ytor for att férstérka upplevelsen av eft sammanhangande grént strak.
Resultatet synliggsdr de begrénsningar som uppstér nér flera funktioner behéver samsas inom en
begrénsad yta. Under processen prévades alternativ dar cykelsiréket drogs genom en stérre
sammanhéngande grényta. Denna |8sning visade sig dock svér att férena med bussperrongens
placering, angéring och tillganglighetskrav. Den slutliga utformningen kan dérfér férstés som en
awdagning mellan en sammanhéllen grénstruktur och behovet av tydliga samt vélfungerande
trafiklésningar. Det hade varit majligt att prioritera en stérre sammanhdngande grényta, men
inom projektets ramar valdes en |&sning dér grén ndrvaro integreras utan att férsvara platsens

funktion som trafiknod.

Kulturhistorisk lasbarhet
Nya Osterport har gestaltats med ambitionen att bevara lasbarheten av platsens kulturhistoriska

varden. Sarskild hansyn har tagits till ingmuren som landmérke, viktiga sikilinjer samt platsens
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historiska lager i utformningen av de nya filldggen. Samtidigt har gestaltningen anpassats for
att méta framtida behov inom stadsdelen, dér skad grénska fér att skapa ett battre mikroklimat

var en central utgéngspunkt.

| forslaget sakerstdlls siktlinjerna mot ringmuren genom att passagen mellan Osterport och
Ostercentrum fortsatt utformas som ett Gppet stadsrum. Den visuella kopplingen ar betydelsefull
for forstéelsen av platsens historiska struktur samt relationen mellan ytterstaden och staden
innanfér muren. Fér att ge rummet en tydligare rikining har markbeldggningen bearbetats genom
eft strak av smagatsten som leder fram mot porten. Inom ramen fér detta arbete har fokus legat
pd gestaliningens rumsliga konsekvenser, med sérskild uppmérksamhet p& hur eft valfungerande
stadsrum kan forenas med bevarad sikt mot ringmuren och Osterport. En mer férdjupad prévning
av férslagets paverkan pd kulturhistoriska vérden hade kunnat tillféra ytterligare perspektiv,

exempelvis genom dialog med berérda myndigheter och sakkunniga aktérer.

Samtida tilladgg och platsens dialekt

Tillaggen i projektet har utformats med ambitionen aft anknyta till det som kan beskrivas som
platsens dialekt. Med detta avses de &terkommande material, férgtoner och &ldrandeprocesser
som praglar Gotlands byggnadstradition och landskap. P& 6n dominerar kalkstenens ljusa och
taktila karaktér, solblekt och grénat tré samt en vegetation som standigt féréindras i farg och
uttryck éver éret. Dessa kvaliteter har varit vagledande i materialvalen. Tra och cortenstal har
valts fér deras férméga att aldras synligt och utveckla patina éver tid, vilket skapar en dynamik
som samspelar med platsens féranderlighet. Granit har anvénts i markbeléggningar och mébler
som en lokalt férankrad referens till det stenmaterial som aterfinns i Visbys offentliga miliser.
Tillaggen ar samtida i sin formgivning, vilket var ett medvetet stéllningstagande. Avsikten har inte
varit att imitera historiska strukturer eller skapa en illusion av kontinuitet bakét i tiden, utan att l&ta
de nya elementen framtréda som en tydlig arsring i platsens utveckling. Genom aft skilja nytt
frén gammalt stéirks lésbarheten av den kulturhistoriska milion, samtidigt som platsens padgdende

forandring synliggors som en del av dess identitet.

Metoden innebér en tolkande analys av platsens rumsliga och materiella uttryck. Urvalet av
fotografier, vilka detalier som uppmérksammas och hur dessa tolkas har skett i néra relation fill
projektets syfte, daér malet varit att utveckla stadsrummet med tydligare rumslig struktur, hagre

vistelsekvaliteter samt starkare kopplingar fill kulturhistoriskt betydelsefulla landmérken och

28



siktlinjer. Eftersom metoden framst fokuserar pd platsens rumsliga uttryck har andra dimensioner
behandlats mer dversikiligt. Exempelvis hade studier av hur olika grupper upplever och anvander
platsen kunnat bidra med ytterligare perspektiv p& dess funktion och betydelse i vardagen. Inom
ramen fér detta arbete har sédana undersékningar inte varit majliga att genomféra, men de
hade sannolikt kunnat tillféra vérdefulla insikter om olika anvéndares behov och erfarenheter.
Arbetet bygger darfér i huvudsak p& rumsliga bedémningar av hur struktur och utformning kan

p&verka rérelse och vistelse.

Begreppet platsens dialekt har behandlats som ett dynamiskt verktyg fér att tolka och
vidareutveckla platsens karaktar, snarare dn som en fastslagen definition. Detta har méjliggjort
eft arbetfssatt dar befintliga kvaliteter kunnat identifieras och férstarkas samtidigt som nya
filligg utformats. Platsens lége inom vérldsarvet har varit b&de inspirerande och utmanande
och har inneburit eft ansvar att féreslé férandringar i en kulturhistoriskt kénslig miljs. Med en
utekad tidsram hade det varit vérdefullt att genomféra férdjupade analyser av varldsarvets
kainslighet samt fora dialog med sakkunniga aktérer, sésom antikvarier och representanter frén

l&énsstyrelsen.

Platsbesdk under lagsésong

Platsbessken genomfsrdes i slutet av september, vilket ligger utanfér hogsasongen fér turism i
Visby. Vid tidpunkten fér beséken var platsen darfér relativt glest befolkad jémfart med hur den
ofta upplevs under sommarménaderna. Detta har haft betydelse fér hur platsen dokumenterats
och representerats i arbetet. Fotografierna och perspektivbilderna aterger en relativt stillsam

situation och f&ngar dérmed inte det folkliv som praglar platsen under turistsésongen.

Hallbarhet

Gestaltningsforslaget  syftar till att prioritera  oskyddade trafikanter, skapa  férbattrade
vistelsemiljider i anslutning till grénska samt starka upplevelsen av platsens kulturhistoriska varden.
Forslaget har darfor strévat efter att férena gréna vérden och social hallbarhet med bevarandet
av kulturhistoriska kvaliteter. | defta avseende kan arbetet relateras fill FN:s globala mal 11.4
inom Agenda 2030, som syftar fill att stérka insatserna fér att skydda och bevara vérldens kultur-
och naturarv (Svenska FN-férbundet, u.&.). Projektet bidrar genom att visa hur kulturhistoriska

milider kan utvecklas och aktiveras utan att deras lasbarhet gér férlorad. Héllbarheten ligger
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dérmed i balansen mellan kontinuitet och férandring, dér nya behov integreras i befintliga

strukturer snarare d@n ersatter dem.

Arbetet kan d@ven relateras till delmal 11.2, som syftar till att sdkerstélla tillgang fill sakra,

fillgaingliga och hallbara transportsystem for alla (Svenska FN-férbundet, u.&.). Forslaget kan
ferstds som eft rumsligt bidrag till en sédan utveckling genom att ge busstrafiken tydligare utrymme
och férbattra méjligheterna att kombinera kollektivirafik med géng och cykel. Omférdelningen
av ytor innebdr att kollekfivirafik och géng- och cykeltrafik ges dkad prioritet, vilket pd sikt kan
bidra ill eft minskat bilberoende. Projektets huvudsakliga bidrag ligger dérmed i att skapa fysiska
ferutsattningar for en sddan omstéllning, dven om genomférandet i praktiken &r beroende av

svergripande beslut kring trafikplanering och linjenétets utformning.

En central del av arbetet har varit aft utveckla en sammanhéllen grénstruktur fér omrédet utanfér
Osterport. Inspirationen har hamtats frén Ostergravar och andra delar av Gotlands landskap,
med ambitionen attknyta anftill platsens befintliga vegetationskaraktér. De féreslagna trédarterna
har valts med hénsyn till st&ndortens férutséttningar samt arternas habitus. P& torgets h&rdgjorda
ytor anvands arter som bedéms vara lampliga fér stadsmilie med god tolerans mot vérme, torka
och vagsalt. Tréiden som placeras pd ytan med nya éngsplanteringar tél samma st&ndort, men ar
inhemska for att battre samspela med gronomradet Ostergravar. Undantaget ar orndsbjorken,
som &r en sort av den inhemska vartbjsrken. Perennerna planteras i mixplanteringar som utgérs
av inhemska arter. Véxttérslagen skulle med férdel kunna vidareutvecklas i samrédd med en
ekolog med sarskild kunskap om Gotlands férutsatiningar, fér aft sakerstélla langsiktig hallbarhet

och stérka omrédets ekologiska samband.

Etik

Vad galler projektets efiska dimensioner &r det relevant att tydliggéra att arbetet har genomféris
inom ramen fér et examensarbete, vilket har inneburit en stérre grad av gestaliningsméssig
frihet. | en fakfisk gestaltningsprocess hade férslaget behsvt forhalla sig till politiska beslut,
ekonomiska ramar samt de rikilinjer som félier av platsens vérldsarvsstatus. Dessa férutséttningar
har inte prévats i detalj i detta arbete, vilket innebdr att delar av férslaget sannolikt skulle
behdva anpassas i en vidare process. Denna frihet har dock majliggjort ett mer undersdkande
och konceptuellt arbetssatt. Ambitionen har varit att bidra med idéer kring hur Osterport kan

utvecklas som stadsrum med respekt fér vérldsarvets vérden, utan att i ett tidigt skede begrénsas
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av samtliga formella ramar. De bedémningar som gjorts har baserats p& rumsliga avwégningar

utifrén mina kunskaper som landskapsarkitektstudent.

En ytterligare etisk aspekt rér fragan om medborgarinflytande i planeringsprocessen. En central
del av svensk stadsplanering &@r den demokratiska méjligheten fér berérda aktérer atft [dmna
synpunkter genom samréd i samband med detaljplaneprocessen. Detta regleras i Plan- och
bygglagen dér det framgér att bland annat lansstyrelsen, kénda sakdgare och boende ska ges
fillfalle att delta i samréad (Boverket 2023). | detta examensarbete har négon sédan process inte
genomférts eller studerats, vilket innebar att férslaget inte har prévats mot lokala erfarenheter,
vérderingar eller behov. | en fortsatt utveckling skulle dialog med boende och andra berérda

aktérer vara avgérande fér aft sakerstélla projektets sociala férankring och legitimitet.

Avslutande reflektion

Detta arbete visar hur en komplex och malkonflikispréglad plats kan bearbetas genom gestaltning
for att skapa battre forutsattningar fér oskyddade trafikanter att kunna réra sig, vistas och uppleva
Osterports kulturhistoriska varden. Genom att arbeta med grénstruktur som ett strukturerande
element visar projektet hur rumslig tydlighet, forbattrade strék och skade vistelsekvaliteter kan
starkas inom ramen fér en kulturhistoriskt kénslig milje. Resultatet synliggér hur avwégningar
mellan trafik, grénska och kulturmiliehénsyn kan hanteras genom rumslig omstrukturering, dér

nya tillagg utformas i dialog med platsens karaktar och historiska sammanhang.

Metodmdssigt bidrar projektet genom atft kombinera Jadwiga Krupinskas (2016) metod Analys
genom syntes med en projektanpassad metod fér att formulera platsens dialekt. Arbetet visar hur
en medveten tolkning av platsens materiella och rumsliga karaktér kan fungera som ett prakfiskt
stod i gestaliningsprocessen, sarskilt i sammanhang dar historiska varden och samtida behov
behéver balanseras. Férhallningssdttet kan vara relevant i andra stadsutvecklingsprojekt dér
komplexa malkonflikter praglar arbetet och férandring behéver ske med respekt fér befintliga

strukturer.
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FIGURFORTECKNING

Alla illustrationer &r gjorda av Vilma Widell. Ursprungliga underlag i form av DWG-fil och
3D-modell frén © Region Gotland

Figur 1. Fotografi av Vilma Widell (2025).

Figur 2. Grafik av Vilma Widell. Ursprungligt kartunderlag frén © Lantméteriet (2026).

Figur 3. Fotografi av Vilma Widell {2025).

Figur 4. Skiss av Vilma Widell (2025).

Figur 5. Skiss av Vilma Widell (2025).

Figur 6. Skiss av Vilma Widell (2025)

Figur 7. Fotografier av Vilma Widell (2025)

Figur 8. Fotografier av Vilma Widell (2025)

Figur Q. Grafik av Vilma Widell. Ursprungligt kartunderlag frén © Region Gotland (2025)
Figur 10. Grafik av Vilma Widell. Ursprungligt kartunderlag fréin © Region Gotland (2025)

Figur 11. Grafik av Vilma Widell. Ursprungligt kartunderlag frén © Region Gotland (2025)
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PUBLICERING OCH ARKIVERING

Godkanda sjalvstandiga arbeten (examensarbeten) vid SLU kan publiceras elektroniskt. Som
student dger du upphovsratten till ditt arbete och behdveri sddana fall godkénna publiceringen. |
samband med attdu godkanner publicering kommer SLU dven att behandla dina personuppgifter
(namn) for att géra arbetet sokbart pé internet. Du kan narsomhelst &terkalla ditt godkannande

genom att kontakta biblioteket.

Aven om du vdljer att inte publicera arbetet eller &terkallar ditt godkannande s& kommer det

arkiveras digitalt enligt arkivlagstifiningen.

Du hittar lénkar il SLU:s publiceringsavtal och SLU:s behandling av personuppgifter

och dina réttigheter p& den har sidan:

* https://libanswers.slu.se/sv/faq,/228316

X | JA, jag, Vima Widell har last och godkanner avtalet fér publicering samt den

personuppgiftsbehandling som sker i samband med detta

NEJ, jag ger inte min/var fillatelse till att publicera fulltexten av

fereliggande arbete. Arbetet laddas dock upp fér arkivering och metadata

och sammanfattning blir synliga och sékbara.
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| BAKGRUND

Osterport-endelavvirldsarvet

Utanfor Osterport, en av stadsportarna i Visby ringmur, ligger
ett av stadens mest anvanda offentliga rum. Har sammanstrélar
kollektivtrafik, gdng- och cykelstrdk samt handelidetintilliggande
Ostercentrum. Platsen fungerar som en central knutpunkt i

vardagen och nyttjas av sdval bofasta gotlanningar som besdkare.

Platsen ar belédgen i granssnittet mellan Visbys medeltida
stadskdrna och stadsdelarna utanfér ringmuren. Har féréandras
stadens skala och struktur pétagligt nar den tata och organiskt
framvuxna medeltida staden moter den rationellt storskaliga
bebyggelsenfrdni9s0o till1970-talet. Denna 6évergdng mellan olika
tidsepoker utgdr en unik karaktar och ar darfér skyddad som en
del av vérldsarvet Hansestaden Visby. Samspelet mellan historia
och modern tid &r en viktig del av stadens kulturhistoriska varde.
Av den anledningen har senare tillagg anpassats med omsorg om

platsens sammanhang.

Enviktigdelavdennaanpassning ér att de medeltida vallgravarna
har bevarats. Idag bildar de ett sammanhéngande gréonomrade
som kallas for Ostergravar, med bdde rekreativa viarden och
tydliga utblickar mot muren. Grénomrédet ar en stark rumslig
kvalitet i stadsrummet utanfér Osterport, en slags grén narvaro

som férstarker lasbarheten av stadens historia. Trots narheten till
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Ostergravar ar kopplingen mellan stadsrummet och grénomrédet
svag. Ytorna nérmast porten domineras i dag av trafikfunktioner
och parkeringsytor, vilket gor att platsen upplevs splittrad och

svarorienterad, sarskilt for gdende och cyklister.

Platsens potential

Region Gotland har inlett ett arbete med ett nytt planprogram
for omradet kring Ostercentrum, dar Osterport lyfts fram som
en strategiskt viktig punkt i stadens fortsatta utveckling. Har
finns mojlighet att skapa ett mer sammanhaéllet stadsrum som
fungerar som en nod for kollektivtrafik, g&ng och cykel, men
ockséd som en plats for vistelse. Genom att tillféra mer gronska
och rum fér méten kan torget starka kopplingen till Ostergravar

samt omvandlas till en mer levande del av stadens vardag dar

gdng- och cykeltrafik prioriteras.

Vy 3. Perspektiv mot cykelparkeringen vid busshéllplatsen.

Vy 1. Perspektiv mot Ostergravar. Grénskan lyfts upp pa torget och skapar tydligare

koppling till det stérre gronomrédet. Cykelvégen passerar i direkt anslutning till
gronskan. © Ursprungligt underlag for 3D-modell frén Region Gotland
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Axialitet och landmérken: Tva centrala siktlinjer mot Osterport

—> Siktlinjer

och Visby ringmur ska bevaras. De féljer historiska infartsvagar
till staden och &r viktiga for upplevelsen av platsens axialitet.
Skymmande objekt ska darfér undvikas for att sdkerstalla fri sikt

mot dessa kulturhistoriska landmarken.
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Dagens Osterport: Stora delar av platsen tas i ansprék av olika

O

| Trafikfunktioner

trafikfunktioner. Gdende och cyklister f&r i dag anpassa sig till
bil- och motorcykelparkering, turistbussar och taxiangéring.
Forslaget omférdelar ytorna for att skapa tydligare och mer
platsens  rumsliga

sammanhéngande rorelsemoénster,  dar

kvaliteter ges storre utrymme.

Vilma Widell - EX0860 - Sjalvstéandigt arbete i landskapsarkitektur - 30 hp - HT 2025

" Vy 2. Perspektiv mot Osterpo
forbattra rorelsefloden for gdende och cyklister. Markmaterialet och en tradrad
forstarker axialiteten. @ Ursprungligt underlag for 3D-modell frén Region Gotland

rt. | forslaget renodlas ytan framfor porten for att
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Gang- och cykelstraket: Ett befintligt gdng- och cykelstrak [6per

genom gronskan langs stora delar av Visby ringmur. Idag bryts
stréket av parkeringsytor, vilket férsvagar bédde framkomligheten
och den grona kontinuiteten. Forslaget ska mojliggora for

sammanhangande rérelse genom grénska.
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mer vistelsevanligt stadsrum utformat med hénsyn till kulturarvet.
Géende och cyklister ges stérre utrymme, medan trafikfunktioner
underordnas platsens rumsliga helhet. Ett sammanhéangande
gronstréak och okad gronska stéarker kopplingen till omgivande

parkmiljoer och bidrar till ett battre mikroklimat.
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Rumslig strategi

Forslaget omvandlar den trafikpraglade ytan vid Osterport till
ett mer sammanhéllet stadsrum. Har skapas forutsattningar for
att rorelse, gronska och siktlinjer ska kunna knyta samman den

medeltida staden med landskapet i Ostergravar.

Riktningen mot stadsporten forstarks och torget 6ppnas upp mot
ringmuren. Grénskan férs in dver platsen och bildar en naturlig
o6vergdng mellan stad och park. Ytan narmast porten halls 6ppen

och flexibel, medan en zon fér vistelse anlédggs i torgets kant.

Gestaltningen tar avstamp i véarldsarvets krav p& varsamhet och
l&ngsiktighet. Nya funktioner integreras med respekt for platsens

historia, s& att Osterport starks som entré och métesplats.

Platsen utvecklas samtidigt som en tydlig knutpunkt for
kollektivtrafik, gdng och cykel. Hallplatsen vavs in i stadsrummet
utan att dominera och byten mellan fardsétt ges direkta samt

overblickbara kopplingar.

Genom att prioritera gdng- och cykeltrafik skapas generdsa
rorelseytor och en battre orienterbarhet. Det ger torget mojlighet

att fungera bdde som passage och fér vistelse, med belysning

som markerar strak och bidrar till trygghet dven kvallstid.

Vly 5. Perspektiv som illustrerar hur belysning anvands for att skapa trygghet

nattetid. Belysningen utformas i corten.
© Ursprungligt underlag fér 3D-modell fr&n Region Gotland
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Materialpalett

Materialpaletten tar avstamp i platsens dialekt, det vill saga
dterkommande material, fargtoner och &ldrandeprocesser som
praglar Gotlands landskap. Torgets mark gestaltas i granit déar
dterbrukad smégatsten laggs i ett riktat str8k som forstarker
rummets struktur, medan granithéallar vid vistelseytorna skapar
en tydlig 6vergédng mellan passage och uppehall. Strédket av
smégatsten kompletteras ocks&d med delar i flammad granit for

okad tillganglighet.

Tra och cortenstdl anvands i moébler och avgrédnsningar och
tilldts att &ldras naturligt éver tid. Traets grénande ytor och
cortenstélets varma toner samspelar med kalkstenens ljusa

karaktar, murens tyngd och den omgivande vegetationen.

Tillaggen ar samtida i sin form och utgér en medvetet avldsbar
arsring i platsens utveckling. En begrénsad och konsekvent

materialpalett ger torget ett lugnt och robust uttryck, dar nytt

och gammalt samverkar utan att forsoka efterlikna varandra.

Vy 6. Perspektiv som visar vistelsezonen mot Ostergravar. Bankarnali granit
erbjuder platser med ryggstod med utblickar bdde mot gronskan och torget.

© Ursprungligt underlag for 3D-modell frén Region Gotland
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Vy 4. Perspektiv som visar den omgjorda busshallplatsen. Busshéllplatsen rymmer
tre stdende bussar &t gdngen for att kunna bli en valfungerande trafiknod.
© Ursprungligt underlag fér 3D-modell fr&n Region Gotland

Vaxtmaterial Artlista

Vaxtgestaltningen &r inspirerad av landskapskaraktaren som Trad:

dterfinns i Ostergravar och Gotlands 6ppna kulturmarker med Acer campestre fk UPPSALA E, naverlénn

angsvaxter. Trad anvénds for att definiera rumsliga sekvenser Alnus cordata. italiensk al

och skapa mikroklimat, medan perenner och gras b er u
P P ° V88 P Betula pendula ’Dalecarlica’ E, ornasbjérk

mjukare dvergdngar mellan hardgjorda ytor och géngstréken i
Carpinus betulus tk CARIN E, avenbok

Ostergrava r.
Celtis occidentalis, baralm

De foreslagna tradarterna har valts med hénsyn till stdndortens Gleditsia triacanthos 'Skyline’, korstérne

forutsattningar samt arternas habitus. P& torgets hérdgjorda ytor Salix caprea, salg

anvédnds naverlonn, italiensk al, béaralm och korstérne 'Skyline'.

Dessa bedoms vara lampliga fér stadsmiljé med god tolerans Perenner:

mot véarme, torka och vagsalt. Naverlonn och béaralm har bredare Achillea millefolium, réllika

kronor som bidrar med volym i stadsrummet, medan italiensk al Campanula rotundifolia, liten blaklocka

och korstéorne 'Skyline” har ett mer uppréatt habitus. Kronan hos Cota tinctoria, targkulla

korstérne 'Skyline’ ar luftig med ett skirt bladverk som skanker o .
Crambe maritima, strandkal
mjuk lovskugga till torget under varma dagar. Traden som
. . _ . . Eryngium maritimum, martorn
placeras pd ytan med nya dngsplanteringar t&l samma standort

men &r inhemska for att béattre samspela med gronomrédet Knautia arvensis, akervadd

Ostergravar. Undantaget &r ornasbjorken, som ar en sort av den Linaria vulgaris, gulsporre

inhemska vartbjorken. Perennerna planteras i mixplanteringar Melica ciliata, grusslok

dar grasen grusslok och fjadergras utgdér basen och kompletteras Reseda lutea, gulreseda

med blommande inhemska arter med férekomst pd Gotland. De : : .
Solidago virgaurea, gullris
blommande perennerna gér i fargerna vitt, gult, violett och rosa. ' .
o . _ Stipa pennata, fjadergréas
Variation i blomformer, sdsom klockformade blommor hos liten

bléklocka och flockblommiga blomstéallningar hos rollika, bidrar Veronica longifolia, strandveronica

till att locka olika arter av pollinatorer. Viscaria vulgaris, tjarblomster
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