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FORORD

Denna kappa tillhor och ska ldsas tillsammans med planscherna Nya stréket - fran réls till rekreation.

Arbetet har vuxit fram ur ett gemensamt intresse for kustlandskapet. Projektet har fungerat som en mojlighet att
sammanfatta och tillimpa de kunskaper och arbetssitt vi utvecklat under utbildningen. Examensarbetet har genomforts
gemensamt av forfattarna Liv Jonsson och Emrik Kallin, dir bada varit lika delaktiga i samtliga delar av arbetet.

Vi vill rikta ett sérskilt tack till var handledare Tomas Eriksson som lotsat oss genom

arbetet med stort engagemang, vardefulla kommentarer och mycket

inspiration. Tack éven till Andrew Butler och Viveka Hoft for inspiration under grupphandledningen, samt till vira
examinatorer Carola Wingren

och Hanna Erixon Aalto och studentopponenter f6r konstruktiv aterkoppling vid slutexaminationen.



SAMMANFATTNING

Urban fortatning och 6kade krav pa hallbar stadsutveckling har aktualiserat behovet av att ompréva och dteranvinda
befintlig infrastruktur. Nedlagda jarnvédgar utgor i detta sammanhang en relevant resurs, da dess linjara dragning har
potential att utvecklas till grona strak som forenar ekologiska, sociala och kulturhistoriska virden. Detta examensarbete
undersoker hur ett sadant strak kan gestaltas genom en studie av det gamla sparet i Varberg, en cirka fem kilometer lang
fore detta jarnvagsstracka som avvecklats i samband med byggandet av den nya Varbergstunneln.

Syftet med arbetet dr att ta fram ett gestaltningsprogram for det gamla sparet och dess direkta omgivning for att utveckla
strakets identitet, funktion och upplevelsevarden. Sarskilt fokus ligger pa att synliggora strakets karaktdr som kustmiljo
och historiskt jarnvagsspar, minska barridreffekten mellan stad och hav, samt integrera rorelse- och gronstrak som
kombinerar funktionell genomfart med rekreativa kvaliteter. Arbetet riktar sig till Varbergs kommun och avser att
fungera som ett inspel i den fortsatta planeringen av omradet.

Arbetet utgar fran Research by Design, ddr analys, projektion och syntes samverkar i en iterativ process. Pre-designfasen
omfattar studier av kommunens idéstudie, GIS- och kartanalyser samt teorier om stadens ldsbarhet samt platsbesok.
Dessa analyser synliggor sparets rumsliga variation, starka landskapskaraktirer och dess genomgaende barridrverkan.
I designfasen omsitts dessa insikter i ett gestaltningsprogram genom skisser, digital 3D-modellering och arbete i flera
skalor, fran 6vergripande programplan till fordjupade fokusomraden. Post-designfasen fokuserar pa sammanstéllning
och kommunikation av projektets resultat i form av tva AO-planscher.

Forslaget som tagits fram visar hur en varsam, platsanpassad gestaltning kan stdrka det gamla sparets identitet som ett
sammanhéngande kustnéra strak, forbéttra konnektiviteten mellan stad och hav samt skapa ett landskap som rymmer
bade rorelse och vistelse. Projektet visar aven hur en aterhallsam strategi, dar befintliga strukturer och landskapskvaliteter
tas tillvara, kan bidra till social, ekologisk och kulturell hallbarhet. Examensarbetet bidrar dirmed med bade ett konkret
gestaltningsforslag och metodologiska insikter kring hur linjara landskapsrum i komplexa semiurbana sammanhang kan
analyseras och utvecklas.



ABSTRACT

Urban densification and increasing demands for sustainable urban development have highlighted the need to reassess
and reuse existing infrastructure. In this context, disused railway corridors represent a relevant resource, as their linear
configuration holds significant potential to be transformed into green corridors that integrate ecological, social, and
cultural-historical values. This master’s thesis investigates how such a corridor can be designed through a study of the
former railway line in Varberg, an approximately five-kilometre-long stretch that was decommissioned in connection
with the construction of the new Varberg Tunnel.

The aim of the project is to develop a design programme for the former railway corridor and its immediate surroundings
in order to strengthen the corridor’s identity, functionality, and experiential qualities. Particular emphasis is placed on
revealing and reinforcing the corridor’s character as both a coastal landscape and a historic railway, reducing the barrier
effect between the city and the sea, and integrating movement corridors and green structures that combine efficient
passage with recreational qualities. The project is addressed to the Municipality of Varberg and is intended to serve as a
contribution to the continued planning of the area.

The project is based on a Research by Design methodology, in which analysis, projection, and synthesis interact within an
iterative process. The pre-design phase includes studies of the municipality’s concept study, GIS- and map-based analyses,
theories of urban legibility, and site visits. These analyses highlight the corridor’s spatial variation, strong landscape
character, and its persistent barrier effect. In the design phase, these insights are translated into a design programme
through sketching, digital 3D modelling, and work across multiple scales, ranging from an overall programme plan to
more detailed focus areas. The post-design phase focuses on compiling and communicating the project’s results in the
form of two A0 presentation boards.

The proposed design demonstrates how a careful, site-specific approach can strengthen the former railway corridor’s
identity as a coherent coastal landscape, improve connectivity between the city and the sea, and create a landscape
that accommodates both movement and stay. The project further illustrates how a restrained strategy that builds upon
existing structures and landscape qualities can contribute to social, ecological, and cultural sustainability. The thesis thus
contributes both a concrete design proposal and methodological insights into how linear landscape spaces in complex
semi-urban contexts can be analysed and developed.
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INTRODUKTION

Utvecklingen av grona strak i urbana miljoer har en lang historia och utgor en central del av det moderna
stadsbyggandets idéarv. Redan under 1800-talet vixte forestallningen fram om parker och gréna promenadstrak
som ett sdtt att forbattra folkhdlsan, motverka trangboddhet och forse den vixande industristaden med rekreativa
rum. Exempelvis inspirerades stadsplanerare av Ebenezer Howards "Garden City”-idéer att integrera natur och stad
i en sammanhéngande helhet (Tcpa u.a.). Under 1900-talet vidareutvecklades denna tanke inom funktionalismen,
dér gronomraden sags som viktiga motvikter till bebyggelsen och som en del av stadsdelarnas sociala infrastruktur
(Karlsson 2015).

I dagens stadsutveckling har naturens roll i staden aterfatt fornyad tyngd, inte minst genom internationella och
nationella styrdokument. Agenda 2030 och dess globala mal, sarskilt mal 11 om hallbara stdder och samhallen, betonar
vikten av inkluderande, sakra, motstdndskraftiga och héllbara stader, ddr gron infrastruktur och tillgang till rekreativa
miljoer dr centrala aspekter (Globala mélen 2024). Aven Boverket lyfter betydelsen av att “sikerstilla god tillgdng till
gronomréden i takt med att stader fortétas och fordndras” (Boverket 2023).

Forskning pekar pa att ménniskors vilbefinnande stérks av fysisk aktivitet (Karolinska Institutet 2025) och av vistelse
i gronska (Folkhalsomyndigheten 2025). Tillgang till natur och rekreativa miljoer bidrar till aterhdmtning, minskad
stress och forbattrad fysisk halsa (ibid). Gron infrastruktur utgér dirmed en viktig del av en hallbar stadsutveckling,
inte enbart ur ekologisk synvinkel utan ocksa ur social och kulturell (Naturvardsverket 2025).

I en tid da stader fortdtas blir det dock allt svarare att hitta nya ytor for parker och rekreativa strak (Boverket 2023).
Ateranvindning av tidigare infrastrukturella system, exempelvis nedlagda jarnvigar, erbjuder hir en maéjlighet.
Jarnvagslinjer ar idag och har historiskt varit viktiga sammanbindande element i landskapet, ofta dragna genom bade
tatorter och landsbygd. Vid nya dragningar eller avetablering har de ldimnat kvar linjdra och sammanhéngande strackor
som dr sarskilt lampade for nya stadsbyggnadsfunktioner. Dessa strackor kan, med ratt gestaltning, omvandlas till bade
rekreativa och funktionella strak i den samtida staden.

Internationellt finns flera framgangsrika exempel, ddribland High Line i New York, som omvandlade en 6vergiven
upphojd jarnvag till ett av virldens mest kinda urbana parkrum (High Line u.d.). I Sverige aterfinns liknande
utveckling, exempelvis Sjuhdradsrundan i Vastergotland, som tagit tillvara en tidigare banvall for att skapa ett av
landets mest tillgdngliga cykelstrak (Vastsverige u.a.). Dessa projekt visar hur aterbruk av befintlig infrastruktur bade
kan starka lokala viarden och generera ny urban attraktivitet.

Vi har i vart examensarbete arbetat med en nedlagd jarnvagsstracka i Varberg. Projektet har vi valt att kalla for "Nya
straket” for att belysa strackans nya funktion som rekreativt strak. Vi menar att omvandlingen av nedlagda jarnvagar
till grona strak kan fora samman ekologiska, sociala och kulturhistoriska perspektiv. Genom att aterbruka resurser som
redan finns kan man framja hallbara rorelsemonster, 6ka ménniskors kontakt med naturen och skapa nya samband i
staden. Pa sa vis blir grona strak langs tidigare jarnvagar ett konkret uttryck for en samtida stadsbyggnadspraktik som
balanserar bevarande, innovation och hallbar utveckling.



BAKGRUND

Varberg dr en kuststad beldgen vid den halldndska véstkusten, mellan Géteborg och Halmstad, med omkring 70 000
invanare (Nationalencyklopedin 2025). Stadens utveckling har historiskt préglats av sitt strategiska lage vid Kattegatt,
vilket format Varberg som handelsstad, badort och fistningsstad (ibid). Redan under medeltiden var platsen av militédr
betydelse och Varbergs fastning, uppford under 1600-talet, utgor dn idag ett av Sveriges bast bevarade befastningsverk
och ér ett starkt identitetsskapande landmaérke (Hallands kulturhistoriska museum 2025).

Under 1800-talet genomgick Varberg en omfattande omvandling i samband med industrialiseringen. Jarnvéigens
etablering och stenhuggerindringens framvaxt bidrog till stadens ekonomiska tillvaxt, samtidigt som Varberg
utvecklades till en betydande kurort med havsbad, kallbadhus och societetshus (Svenskt Naringsliv 2018; Visit Varberg
2025). Denna parallella utveckling av industri, infrastruktur och rekreation har skapat en stad dar kustlandskapet och
tillgdngligheten till havet alltid haft en central roll. Idag profilerar sig Varberg som en stad med fokus pa friluftsliv,
surfkultur och friskvard och ér en attraktiv destination f6r bade invanare och besokare (Newsworthy 2025).

I detta sammanhang utgor det gamla sparet en viktig fysisk struktur. Strackan éar en cirka fem kilometer lang jarnvig
som avvecklats i ssmband med byggandet av Varbergstunneln och utbyggnaden till dubbelspar pa Vastkustbanan.
Tunnelprojektet hade byggstart 2020 och ar 2025 passerade det forsta persontaget genom tunneln (Trafikverket
2022; Varbergs kommun 2025). Efter trafikstarten pagar aterstdllning av arbetsomradet och rivning av den gamla
jarnvdgsanlaggningen.

Det gamla sparet har lange fungerat som en fysisk och visuell barridr mellan staden och havet, men dess linjdra
strackning rymmer samtidigt betydande potential. Straket 16per genom varierande landskapstyper, fran urbana parker
och bebyggelsemiljoer till kustens 6ppna klipp- och sandstrander, och passerar omraden med hoga kulturhistoriska
och ekologiska virden. Som tidigare infrastrukturkorridor utgor det gamla Sparet idag en majlig lank mellan stadsdelar
och en potentiell forstarkning av tillgangligheten till kusten, samtidigt som det kan utvecklas till en sammanhéngande
ekologisk och rekreativ struktur i staden.



Varbergs fédstning
Museun \§2

[ G

Varberg ¥+

s

Y

L Koloriomr,

£ \.\ | m‘el‘viiké‘h“'dﬂdg

AN

Figur 1: Oversiktskarta over Varberg med det nedlagda jirnvigssparet och den nya tunneln utmarkerad (Varberg 2025c).




PROJEKTET GAMLA SPARET

Varbergs kommuns projektet kring “Gamla Sparet” befinner sig idag i sin inledningsfas. Kommunen har tagit fram en
idéstudie (Varbergs kommun u.d.), men har d4nnu inte gatt in i gestaltningsskedet. Planen ar att omvandla den gamla
tagstrackan till ett rekreativt gang- och cykelstrak. I bada dndar av striackan planeras dessutom ny bebyggelse, norr om
nya stationen planeras en ny stadsdel Vasterport i ett tidigare industriomrade samt i soder planeras flera nya bostider
vid Jonstaka (Varbergs kommun u.a.). Kommunen har avtalat med Trafikverket att krossmassor fran tunnelbygget ska
anvindas lokalt som fyllnadsmassor i projektet, detta for att minska transportstrackan for bortforsling av material.

Vi menar att omgestaltningen av det gamla jarnvagssparet till gang- och cykelstrak kan bidra till hallbart resande
genom att fraimja gang- och cykeltrafik. Det kan starka kopplingarna till stadens nét av strak och kommunikationer
genom att knyta an till befintliga noder, och utveckla den grona infrastrukturen genom att forstarka ekologiska
samband. Straket blir bade en stricka for rorelse samt for manniskor att motas. Att bevara och tolka jarnvégens
kulturarv kan bidra till strackans identitet och lokala férankring, medan nérheten till ett attraktivt rekreationsstrak kan
gynna lokala verksamheter och stimulera ekonomisk utveckling.

Samtidigt finns flera utmaningar som behéver hanteras. Intressekonflikter kan uppsta mellan boende som vérnar lugn
och ro och anviandare som vill rora sig snabbt eller anvinda platsen for rekreation. Naturvérden star i motsattning till
ett hogt nyttjande. Dessutom kan delstrackor som ar smala uppfattas otrygga sérskilt kvallstid. Boverket betonar vikten
av goda siktlinjer, aktiva entréer och vl utformad belysning i miljoer dér trygghet kan vara en utmaning (Boverket
2025).

Sammanfattningsvis visar bakgrunden att det gamla Sparet utgor en striacka dar flera samtida
stadsbyggnadsutmaningar moéts: fértitning, barriareffekter, rekreativa behov, kulturarv och ekologisk konnektivitet.
Dessa faktorer bildar den problemrymd som detta examensarbete tar sin utgangspunkt i.

—
.-.-..-

Figur 2: Utdrag ur idéstudien for Gamla spéret. Gron linje visar Gamla sparet. Rod linje visar kommunens forslag pa dragningen for gang- och cykelstréket.
Streckad linje visar den nya tunneln. Prickad linje visar Strandpromenaden (Varberg 2025b).
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SYFTE & FRAGESTALLNING

Syftet med arbetet &r att gestalta det gamla sparet och dess direkta omgivning for att utveckla striackans identitet,
funktion och upplevelsevirde. Arbetet ska belysa hur gestaltningen kan synliggora och stirka strackans karaktdr som
kustmiljo och historiskt jarnvagsspar, samt hur utformningen kan skapa en sammanhéllen helhetsupplevelse som
starker omradets attraktionskraft och uppmuntrar till anvdndning.

En del i detta dr att utforska hur form och rumsbildning kan minska barridreffekten mellan stad och kust och samtidigt
forbittra kopplingarna till det omgivande stadsrummet. Malet ér att skapa en stricka som fungerar effektivt for savil
cykelpendlare som for de som vill nyttja straket i rekreationssyfte. Gestaltningen riktar sig till Varbergs kommuns
invanare i olika aldrar, bade aretruntboende och turister/sommargister, vilket innebér att olika behov och perspektiv
maste motas. Med grund i arbetets syfte har foljande fragestéllning samt delfragor tagits fram:

Hur kan Nya straket gestaltas for att synliggora och utveckla relationen mellan strackan och de olika landskap
det passerar igenom , 6verbrygga barridren mellan stad och hav samt integrera rorelse- och gronstrak med bade
funktionella och rekreativa virden?

For att ytterligare stdrka strakets varden har vi tagit fram f6ljande delfragor for att fordjupa gestaltningsprocessen:

PLATSIDENTITET: Pa vilka sitt kan gestaltningen synliggora kopplingen mellan det gamla sparet och dess
omgivning, karaktdren som bade stads- och kustmiljo samt identiteten som historiskt jarnvig?

STRAK: Hur kan gestaltningen av straket och dess omgivningar bidra till en ssmmanhallen helhetsupplevelse som i sin
tur starker strackans attraktionskraft och uppmuntrar till anvandning?

KONNEKTIVITET: Hur kan den fysiska formen och rumsbildningen bidra till att minska barridreffekten mellan stad
och hav samt 6ka kopplingarna till omgivande stadsrum?

11



AVGRANSNING

Arbetet avgrinsas till strickan fran Engelska parken i norr, ner till Apelviken i soder. Arbetets centrala del ér att ta fram
en gestaltningsidé for det gamla sparet och ett antal utvalda platser som ska kunna presenteras for Varbergs kommun.
Ekonomiska, administrativa samt tekniska aspekter kommer inte att behandlas i detalj.

Figur 3: Ortofoto 6ver Varberg med tillhérande projekt avgransning utmarkerad (Varberg 2025c).



PROCESS

Denna del beskriver arbetets process och hur analys, metod och gestaltning har utvecklats iterativt 6ver tid. Arbetet
har genomforts med Research by Design (Roggemas 2016) som 6vergripande metod, enligt Rob Roggemas tredelade
modell dér analys, projektion och syntes samverkar i dterkommande cykler. Metoden har anvénts for att forsta hur
gestaltningsprocessen successivt genererat ny kunskap om det gamla sparets landskapsrum.

Juli 2025
Idén om att
Gamla spéret fo

Méote me
Varbergs

Figur 4: Arbetsprocessens olika moment samt den krokiga végen fram till resultatet.
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PRE-DESIGN
SKRIVBORDSSTUDIER

I linje med Roggemas metod Research by design (2016) inledde vi pre-designfasen med att undersoka
strackans karaktar, kvaliteter och brister. Vi borjade med att studera kommunens idéstudie for “Gamla
Sparet’”, vilken utgjorde en forsta orientering kring strékets forutsattningar och potential. Idéstudien

bygger pa ett flertal underliggande utredningar som behandlar kulturmiljo, trafik, 6versvaimningsrisker,
landskapsanalys och ekosystemtjénster. Idéstudien blev ett sdtt att sdtta sig in i kommunens vision fér “Gamla
sparet”. Vi har inspirerats av kommunens uppdelning av strackan i olika delomraden, till exempel Engelska
parken i norr till Apelviken i sdder. Vi har dven lagt till fler omrdden vi anser har betydelse for strackan,
exempelvis Traget och Apelvikens camping, omrdden som vi ansett var intressanta och unika och som vi ville
undersoka vidare.

Aven information om kulturhistoriska virden och industrihistoriska limningar har gett inspiration till
historiska referenser och aterbruk som vi senare kunde ta med i gestaltningen. Kulturmiljéutredningen
visade att jairnvdgen genom Varberg haft olika strackningar genom historien vilket vi kunde inspireras av.

KARTSTUDIER

Efter arbetet med idéstudiens kartmaterial och utredningar genomférde vi egna kartstudier och produktion
av GIS-underlag for att analysera bebyggelse, vignit, gronstruktur, hojddata och kustlinje. Utifrdn dessa
producerades figure-ground- inspirerade diagram som tydliggjorde Varbergs strukturella monster och
relationen mellan striackan och omgivande stadsdelar.

Ortofoton och kartmaterial fran Lantmateriet analyserades, till att borja med véldigt utzoomat i skalan 1.10
000 for att kunna fa en forstaelse for storre samband i landskapet. Sedan studerades omradet mer inzoomat i
skalor fran 1.2500 till 1.1000 for att kunna fa en forstaelse for de mer smaskaliga sekvenserna ldngs strackan.
Delar ur Trafikverkets ILKA-metod anvandes for att karaktdrisera delomradena langs sparet och gruppera
dem utifran rumsliga kvaliteter.

Denna fas gav oss en initial problemforstaelse och synliggjorde viktiga karnpunkter, sdsom barridreftekten
mellan stad och kust och variationen i landskapsrummens karaktdrer langs det gamla spéret, ndgot som
senare kom att spela en betydande roll for var gestaltning.

KEVIN LYNCH - THE IMAGE OF THE CITY

Som ett komplement till 6vriga analysmetoder anvindes Kevin Lynchs teori om stadens ldsbarhet, presente-
rad i The Image of the City (1960). Analysen berdrde noder, granser, strak, omraden och landmérken lings
det gamla sparet och omradena runtomkring. Metoden gjorde det mojligt att forsta strackans orienterbarhet
och upplevelsemaissiga logik, men hade ocksa begridnsningar. I Varbergs smaskaliga och semiurbana miljo
blev exempelvis “districts” och “edges” svarare att identifiera. Darfor kravdes en anpassad tolkning av Lynchs
teori fOr att fanga strakets mer subtila och diffusa rumsligheter.

Vi borjade med att ta fram separata kartor for varje element, det vill siga en karta som visade bara noder, en
som bara visade granser och sa vidare. men insag att det fanns en férdel med att ta fram en kartor dir olika
element samverkar till exemepl noder och landmarken och dar vi séllat i vad vi ansag var viktigast. Vi insag
dven att det var en fordel att de kartor vi tog fram utgick fran strackan och dess nirmaste omgivning, efter-
som detta gav storst relevans bade for oss i arbetet och for betraktaren av var plansch samt lasaren av kappan.
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PLATSBESOK | VARBERG

Den 29-30 september 2025 genomfordes ett platsbesok ddr hela strackan inventerades. Platsbesoket
fungerade dels som en avstimning av tidigare antaganden, dels som en central killa till nya rumsliga insikter.
Det blev tydligt att flera kvaliteter och problem inte varit méjliga att identifiera utifran kartmaterialet.
Exempelvis blev upplevelsen av sekvenser langs sparet, rumsliga riktningar, vegetationens tithet och
variation, samt hojdskillnadernas rumsliga paverkan mycket tydligare pa plats.

Fotbollsplanen dster om Kurtinen och den
gamla jarnvagsbron.

Ankarets badplats Banvallen mellan Kurtinen och Bergskdrningen pa Hésthagaberget.
bergskirningen vid Histhagaberget.

Nuvarande GC-bana pa Strandpromenaden.

Banvallen i h6jd med Apelviken. Har fortsitter
den vidare bort fran centrala Varberg.

Stranden vid Apelviken.

Figur 5: Bildserie fran platsbesoket i Varberg. Fokus pé det gamla spéret och de omkringliggande landskapsrummen.
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Figur 6: Skisserie med sektioner fran platsbesoket i Varberg. Fokus pa det gamla sparet och de omkringliggande landskapsrummen.

Platsbesoket tydliggjorde framforallt att sparet ror sig genom ett antal skiftande delstrackor, fran den
urbana parkstrukturen i centrum och Engelska parken, vidare genom Tragets lummiga dalgdng med stark
riktning och historiska broar, till de mer skogskladda och kustnéra miljoerna i Kérleksparken och Kurtinen.
Langre soderut Oppnar Hasthaga upp ett storskaligt hed- och klipplandskap, foljt av Strandpromenadens
starka visuella kontakt med havet och slutligen Apelvikens 6ppna sandkust. Samtidigt identifierades &dven
sparets genomgaende barridrverkan, forst som aktiv jarnvag och nu som fysisk struktur med nivéskillnader,

vegetation och stiangsel som fortsatt begransar tvarkopplingar.

Dessa iakttagelser lade grunden for arbetets dvergripande syfte: att gestalta det gamla sparet och dess
omgivning pa ett siatt som bade lyfter fram strickans identitet, forbattrar funktion och rorelsefléden samt
starker upplevelsevirdena lings hela strackan. Detta blev avgorande for hur gestaltningsstrategierna senare

formulerades.
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DESIGN

Designfasen utgjorde projektets kdrna och foljde ett iterativt arbetssdtt ddr analys och skiss vaxelvis
utvecklade varandra. I linje med Roggemas syn pa design som ett kunskapsgenererande verktyg har
skissandet inte enbart fungerat som ett uttrycksmedel, utan som en undersékande metod for att forsta
strakets forutsdttningar och utveckla hypoteser om strackans framtida gestaltning.

Arbetet bedrevs saledes i tvd parallella skalor:

Gestaltningsplan i skala 1:3000, dér strakets helhet, delstrackor och strukturella samband definierades.
Inzoomade fokusomraden, dér specifika noder och rum studerades mer detaljerat.

Inledningsvis fokuserade vi pa arbetet med gestaltningsplanen, dar vi genom skisser i olika skalor prévade
oss fram for att hitta ett satt att tydligt definiera delstriackorna langs sparet. Malet med gestaltningsplanen
var att tydliggora variationerna langs straket och samtidigt formulera en sammanhallen gestaltningsstrategi
kopplad till projektets delfragor om platsidentitet, strak och konnektivitet.

En stor del av det gamla sparets identitet ligger i variationen hos de landskapsrummen ldangs strackan, fran
oppet till slutet, lummigt till kargt, stadsmassigt till mer vilt. Nér vi arbetade med programplanen ville vi
fanga denna dynamik. Eftersom havet och de karaktdristiska klippformationerna ocksé spelar en stor roll
for landskapsbilden testade vi att kombinera GIS-data med ortofoton. Detta gav en mer nyanserad bild av
landskapet och anviandes som bakgrund till var gestaltningsplan.

Arbetet inspirerades dven av Gkoltsiou och Karampampas ramverk for kustnéra strak (2025). Deras principer
oversattes till det gamla sparets specifika forutsattningar och bidrog till att forma e mer upplevelsebaserad
syn pa straket.
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Figur 8: Tidiga koncept skisser for hur strickan skulle kunna gestaltas.

Figur 7: Ett forsta utkast pa en programplan for strackan.
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Figur 9: Koncept skisser pd ortofoton som strickan och omkringliggande omréden skulle kunna gestaltas (Varberg 2025¢).




DIGITAL MODELLERING SOM GESTALTNINGSVERKTYG

Parallellt med skissarbetet for hand, i plan och sektion har vi arbetat mycket med digitala 3D-modeller i
Rhino 8 for att préva hojdskillnader, sekvenser och rumsliga relationer, framforallt i arbetet med de olika
fokusomradena langs sparet. Modellerna, byggda utifran hojddata fran GIS-analysen, har varit viktiga i
utforskandet av olika designlosningar. Att kunna uppleva terrangen skalenligt och se hur idéer faktiskt landar
i topografin har gjort det majligt att fa en forstdelse for hur vara tilligg och omgestaltningar kan upplevas

pé platsen. Den digitala modellen blev ett centralt verktyg for att vixla mellan 6verblick och detalj, en av de
storsta metodologiska utmaningarna i projektet.

Figur 10: Skisserie forestallande ramp och trapplsning. Visar pd hur vi kunnat testa idéer genom att forst skissa, sedan arbeta vidare med digital modellering.
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Figur 11: Skisserie forestdllande ursiktstornet . Visar pa hur vi kunnat testa idéer genom att forst skissa, sedan arbeta vidare med digital modellering.
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AVGRANSNINGAR OCH VAGVAL | DESIGNPROCESSEN

Inledningsvis planerades en fordjupad gestaltning av flera platser langs straket, i linje med de omraden som
kommunen presenterat som intressanta i sin idéstudie. Under arbetets gang blev det dock tydligt att ett

storre antal fokusomraden inte skulle fungera inom tidsramen for arbetet. Vi valde darfor att prioritera en
overgripande principiell gestaltning och ett farre antal platser dar vi bedomde att en mer ingaende gestaltning
skulle kunna forhoja helhetsupplevelsen av det gamla sparet.

Ett dterkommande vdgval i processen har rort balansen mellan att utveckla nya strukturer och att lyfta fram
befintliga kvaliteter. I och med arbetets gdng fordjupades ocksé var forstaelse for att en varsam strategi, med
sma, precisa ingrepp, kunde skapa storre kvalitet én omfattande omgestaltningar. Detta vigval blev en av
projektets mest betydelsefulla metodologiska insikter.
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POST-DESIGN

I post-designfasen har arbetet framst handlat om att sammanstilla, fortydliga och presentera material som
tagits fram utifran projektets évergripande syfte: att utveckla Gamla sparet och dess omgivning sd att platsens
identitet, funktion och upplevelsevirden stérks.

Tidigt i processen producerade vi en dummy for planscherna for att kunna arbeta med layouten parallellt
med gestaltningsarbetet. I takt med att presentationsmaterialet borjade ta form kunde vi successivt lagga

in det i dummyn och testa olika l6sningar for disposition av text- och bildmaterial. I slutskedet av post-
designfasen innebar arbetet ett omfattande urval, skalning och bearbetning av material for att hitta en balans
mellan text, kartor, sektioner och illustrationer. Detta innebar ocksa en reflekterande process kring hur
mycket bakgrund en betraktare kan forutsittas ha, vilket ledde till flera omtag i struktur och narrativ.

A
RGO
™

Voo 3 ki e
1

Figur 12: Tidig dummy for att testa uppldgg och ta reda pé vilket Figur 13: Test med utskrivet material fér att undersoka komposition och
presentationsmaterial som behovs for att presentera vért forslag. faktiskt storlek.
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SAMMANFATTNING

Avslutningsvis vill vi framhalla nagra av de nyckelinsikter som framkommit under gestaltningsprocessen.

1. Vaxlingen mellan skalor var avgorande. Arbetet visade att forstaelsen av det gamla sparet kraver bade
helhetsperspektiv och detaljerad rumslig analys.

2. Anvindandet av flera olika analysmetoder gav en mer komplett platsforstaelse. GIS, ortofoto, figure-
ground, Lynch-analys och platsbesok gav tillsammans en flerdimensionell forstaelse som ingen metod ensam

hade kunnat generera.

3. Den iterativa processen skapade kunskap. Skissandet, bade analogt och digitalt, ledde till nya fragor snarare
an snabba l6sningar, vilket starkte projektets gestaltningsmaissiga kvalitet.

4. Avgransning var en del av metodutvecklingen. Beslutet att begrinsa antalet fokusomraden bidrog till en
mer genomarbetad och sammanhallen gestaltning.
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RESULTAT

Resultatet dr de tva posterserna i AO-format. I resultatet kallas den gamla jarnvéagsstrackan och omgivningen
runtomkring for “Nya straket”, detta for att tydliggora hur den tidigare jarnvagsstrackan far en ny roll som

rekreativt gang- och cykelstrak.
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DISKUSSION

Detta kapitel sammanfattar och problematiserar projektets resultat i relation till den problemrymd, de mal
och de delfragor som presenterats tidigare. Har diskuteras savil styrkor som begransningar, metodologiska
insikter och projektets bidrag till kunskapsutvecklingen.

REFLEKTION OM METOD OCH PROCESS

Arbetet har utgatt fran Roggemas Research by Design-metodik, dir gestaltningen fungerar som ett
undersokande verktyg snarare dn enbart ett resultat. Den iterativa processen bidrog till att flera centrala
insikter uppstod forst genom skissandet snarare dn genom de initiala analyserna. Detta géller sédrskilt
relationen mellan topografi, rumslig riktning och rorelselogik lings strackan.

En viktig lardom var att digitala och analoga arbetsmetoder inte ersétter, utan kompletterar varandra. De
digitala 3D-modellerna gav en forstaelse for hojdskillnader som kartstudierna inte kunde erbjuda, medan
handskisserna tilldt en frihet att experimentera som var nodvandiga i de tidiga konceptskedena. Samtidigt
har metodvalen sina begrdnsningar. Lynch-analysen var exempelvis mindre anvidndbar i de sméskaliga
delarna av Varberg och kravde en anpassning for att inte styra analysen mot strukturer som inte var relevanta.

Arbetet har genom hela processen gett upphov bade till insikter vi férvantade oss och sddana som kom att
overraska oss. En av de mest betydelsefulla upptackterna rorde landskapets komplexitet i hojdled. Trots
omfattande kartunderlag blev det forst under platsbesoket tydligt hur dramatiska nivéskillnaderna faktiskt ar,
sarskilt vid Hasthaga. Detta fordndrade var syn pa vilka tvarkopplingar som realistiskt kunde etableras och
gjorde att vi tog beslutet att lata strakets fysiska forutsattningar styra gestaltningsambitionen.

En annan insikt ror vaxlingen mellan helhet och detalj. En stor del i arbetet med gestaltningen har varit

att greppa och hantera sparets form och rumsliga forutsattningar. Eftersom strackan vi arbetat med ar fem
kilometer lang, men endast mellan sex till atta meter bred har vi lagt mycket tid pa att testa oss fram for att
hitta vilka skalor som bade representerar den mer dvergripande strukturen som omgivningen narmast sparet.

Det krivdes flera forsok innan vi fann en rimlig balans mellan att arbeta pa en 6vergripande programniva
och att férdjupa ett mindre antal fokusomraden. Detta blev i sig en del av metodutvecklingen och
tydliggjorde behovet av avgransning i projektet.

Samtidigt identifierar vi flera utvecklingsmojligheter i var arbetsprocess. Mer omfattande studier av sociala
floden och anvidndarbeteenden hade kunnat fordjupa programmet ytterligare, liksom mer detaljerade
ekologiska analyser, exempelvis artinventeringar. Dessutom hade vissa av noderna kunnat utvecklas langre
gestaltningsmassigt om tidsramarna tillatit.
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PROJEKTETS RESULTAT | RELATION TILL PROBLEMRYMDEN

Gestaltningen av det gamla sparet har haft som syfte att stirka strackans identitet, funktion och
upplevelsevirden genom att lyfta fram dess historiska lager, variationen i karaktéarer och potentialen som
sammanhdngande gang- och cykelstrak. Projektets resultat visar att en varsam och platsanpassad strategi kan
hantera den komplexitet som uppstar i moétet mellan kulturmiljo, rorelsesamband och rekreation.

Samtidigt var det en utmaning att tillgodose alla olika behov fullt ut. Avvigningar mellan snabb rorelse och
rekreativ vistelse, mellan tillgdnglighet och bevarade naturviarden samt mellan tydliga programinslag och mer
oprogrammerade rum har varit centrala i gestaltningen. Detta tydliggor projektets huvudsakliga utmaning:
att skapa ett strak som bade dr funktionellt och upplevelserikt utan att strackan blir f6r 6verprogramerad,
vilket kan forvanska dess unika karaktérer.

Under gestaltningsarbetet tog vi hjélp av de designprinciper for cykelstrak som Gkoltsiou och Karampampa
(2025) beskriver, dér sikerhet, komfort, tydlighet, attraktiva landskap, anpassning och kopplingar mellan
omraden utgor centrala grundpelare. I vart arbete har dessa principer anpassats till strackans lokala
forutsattningar och sammanfogats med ett landskapsarkitektoniskt perspektiv ddr rumslighet och rorelse
vdgs samman. Projektets ambition har varit att undvika omfattande markomvandlingar och istillet arbeta
med mindre, precisa ingrepp som forstarker det gamla sparets befintliga kvaliteter, eftersom vi bedomer att
dessa dr starka.

Samtidigt har detta bidragit till att vi ett flertal ganger under arbetets gang fragat oss sjilva om vi egentligen
bidrar med sa mycket nytt genom gestaltningen. Eftersom storre delen av arbetet skett pa programniva har
manga av l6sningarna hallits véldigt principiella, vilket stundtals har kédnts gestaltningsmaéssigt tunt. Vi har
funderat kring om vi istéllet borde ha valt ett av fokusomradena och arbetat mer djupgaende med det, men
har sedan kunnat landa i att vi da inte hade haft mojligheten att fa samma helhetsgrepp om sparet, vilket vi
upplever att vi har fatt nu.

Ytterligare en aspekt som vi resonerat kring dr avviagningen mellan att inte gora for stora ingrepp i
landskapet, och viljan att gora straket tillgangligt f6r sd ménga som mdjligt. Detta har framforallt varit ett
dilemma ndr det kommer till tviarkopplingarna upp och ner for banvallen. Vid Traget, dar hojdskillnaden

ar uppemot atta meter och tvarkopplingarna sker via trappor, kom vi fram till att det inte var mojligt att
komplettera med tillgangliga ramper da de skulle ta upp for mycket plats i det redan trdnga rummet. Stora
delar av banvallen dr upphdjd flera meter och vi har i stérsta man forsokt hitta platser for 6vergangar dar
ramper dr mojliga, men det har inte gatt pa alla platser. I arbetet med klippbadet vid Strandpromenaden fick
vi dock méjlighet att integrera en badramp som komplement till den befintliga piren, och ett hardgjort strak
ner till havet. Detta har skapat ett klippbad som ér tillgangligt f6r manniskor med rorelsehinder, nagot som
Varberg har brist pa trots sin starka badkultur.

En sak som vi inte gatt sa djupt in pd i projektet dr fragor om ekologiska samband, vilket dr nagot som skulle
kunnat analyseras djupare. I projektet har vi valt att utga mycket fran den befintliga vegetationen kring det
gamla sparet som rumsskapande element och for klimatanpassning, biodiversitet och upplevelsevarden.

Ett fortsatt utvecklingsarbete bor dock inkludera mer detaljerade studier av ekologiska funktioner, sarskilt
dér 6kad anviandning av miljéerna kring stréket riskerar att paverka kansliga biotoper eller etablerade
vaxtmiljoer.

Ekonomiska 6vervdganden har inte varit projektets primara fokus, men den foreslagna inriktningen med
smaskaliga och platsanpassade atgirder kan pa sikt bidra till kostnadseffektiv forvaltning. Genom att arbeta
med befintliga strukturer minskas behovet av storre markarbeten och nya anldggningsmaterial. Samtidigt
kraver en langsiktig forvaltning av de platsspecifika kvaliteterna en medveten driftstrategi dér skotselinsatser
anpassas efter bade ekologiska och sociala mal.
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SAMMANFATTNING

Sammanfattningsvis visar projektet att det gamla sparet har potential att utvecklas till ett sammanhdngande
och upplevelserikt strak som binder samman staden och landsbygden, ddr rorelse, vistelse och historia
samverkar. Genom att ta tillvara de befintliga kvaliteterna och forstirka dem med subtila och valriktade
insatser skapas ett strak som blir mer tillgangligt, mer levande och starkare férankrat i Varbergs identitet.
Detta kan i forlangningen generera ett robust och attraktivt landskapselement som bidrar till bade social och
ekologisk hallbarhet och till ett stadsliv ddr det gamla Sparets betydelse blir mer nérvarande i manniskors
vardag och i stadens fortsatta utveckling.

HALLBARHET

I projektet med det gamla sparet har vi arbetat med att bevara och lyfta fram bade kulturhistoriska och
sociala viarden. Genom att projektet bade skapar ett tillgangligt rorelsestrak samt tar tillvara strackans
befintliga strukturer och identitet ansluter projektet till delmal 11.2 och 11.4 i Agenda 2030 (Globala malen
2024), ddr inkluderande planering och skydd av kultur- och naturarv betonas. Aven om ekonomiska aspekter
inte varit huvudfokus indikerar forslaget att mindre ingrepp och édterbruk av befintliga element kan minska
resursanvandning, avfall och klimatpaverkan. I gestaltningen anvénds aterbrukat stenkross fran byggandet av
Varbergstunneln, bade indirekt som fyllnadsmassor i terrangen och som ett framtradande element i murar,
trappor och markbeldggning. Vi inspirerades av publikationen "Cirkuldr landskapsarkitektur - atta exempel
som driver foérandring” (Sveriges Arkitekter u.d.) och hur exemplen hanterar dterbrukat material bide med
utgangspunkt i estetik och hallbarhet. Pa langre sikt kan ett varsamt utvecklat strak generera sociala och
kulturella virden som starker Varbergs attraktivitet och skapar en hallbar helhet bade ekologiskt, socialt och
ekonomiskt.

ETIK

Majoriteten av var forstaelse for platsen och for Varberg som helhet bygger pad material framtaget av Varbergs
kommun. Projektet utgar delvis fran kommunens tidigare analyser och idéstudie, vilket innebar att vart
arbete till viss del vilar pa andras tolkningar, prioriteringar och kunskapsunderlag. Detta har stillt krav pa ett
medvetet etiskt férhallningssitt: vi behdver bade respektera det arbete som redan gjorts och samtidigt kritiskt
granska, ifragasitta och vidareutveckla det. Eftersom vi bara hunnit besoka platsen vid ett tillfille samt
behovt gora prioriteringar i arbetsprocessen, har vi inte kunnat beréra exempelvis medborgardialog eller
liknande, nagonting vi tror skulle vara viktigt om projektet genomférdes i verkligheten.

Som studenter har vi haft stérre gestaltningsfrihet an kommunen, som maste forhalla sig till budget, politik
och genomforbarhet. Denna friare roll har gjort det mojligt att prova alternativa 16sningar och visa hur
befintliga miljoer kan utvecklas varsamt nér deras funktioner férandras. Malet har varit att erbjuda ett
konstruktivt inspel till den fortsatta planeringen av det gamla sparet.
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FIGURFORTECKNING

Figur 4 - 8, 10 - 13. Illustrationer, skisser och fotografier av Liv Jonsson och Emrik Kallin

Figur 1 - 2. Varbergs Kommun (2025c) Projektet Gamla sparet. SWEREF 99
TM, RH 2000. Interaktivkarta [Kartografiskt material] https://karta.varberg.
se/#m=map_1&x=165499.25447181423&y=6330446.647577428&z=4&1=1515%2C1608%2C1599&p=

[2025-12-30]
Figur 3. Varbergs Kommun (2025a) Flygfoto 2025 juni. Interaktivkarta [ortofoto] https://karta.varberg.
se/#m=map_1&x=164633.93274108652&y=6329747.320471579&2z=5&I1=h4q0s7 &p=layerswitcher [2025-12-

30] bearbetning av Liv Jonsson och Emrik Kallin

Figur 9. Varberg Kommun (2025b) Sned bilder. [Fotografi] https://app.slagboomenpeeters.com/varberg#ce 1 foebe-
1314-4324-94c0-a2fafbbe77dd [2025-12-30] bearbetning av Liv Jonsson och Emrik Kallin
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PUBLICERING OCH ARKIVERING

Godkidnda sjalvstindiga arbeten (examensarbeten) vid SLU kan publiceras elektroniskt. Som student dger du
upphovsritten till ditt arbete och behover i sddana fall godkdnna publiceringen. I samband med att du god-
kanner publicering kommer SLU é&ven att behandla dina personuppgifter (namn) for att gora arbetet sokbart
pd internet. Du kan niarsomhelst aterkalla ditt godkdnnande genom att kontakta biblioteket.

Aven om du viljer att inte publicera arbetet eller aterkallar ditt godkdannande s& kommer det arkiveras digitalt
enligt arkivlagstiftningen.

Du hittar ldnkar till SLU:s publiceringsavtal och SLU:s behandling av personuppgifter och dina rattigheter pa
den hir sidan:

. https://libanswers.slu.se/sv/faq/228316

JA, jag, Liv Jonsson har last och godkdnner avtalet for publicering samt den personuppgiftsbehandling som
sker i samband med detta

JA, jag, Emrik Kallin har last och godkanner avtalet for publicering samt den personuppgiftsbehandling
som sker i samband med detta

O NEJ, jag/vi ger inte min/var tillatelse till att publicera fulltexten av foreliggande arbete. Arbetet laddas dock
upp for arkivering och metadata och sammanfattning blir synliga och sékbara.
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LANDSKAPSTYPER

Klippor

NYA STRAKETS BESTANDSDELAR
Strakets start- och slutpunkt

Nya straket borjar i norr vid Engelska Parken/Centrum och
slutar i Apelviken i sdder. Den streckade linjen visar hur
straket kan fortsatta bade norrut mot det nya stationsomradet
och sdderut mot det planerade utvecklingsomradet i Jonstaka.

Tvarkopplingar ¢ <=

Befintliga tvirkopplingar utvecklas med tydliga entréer och
nya trappor och ramper som gor det enklare att rora sig upp
och ner fran straket. Nya kopplingar ldggs till pa strategiska
platser, dar de moter befintliga gator och gangstrak och skapar
fler mojligheter att korsa strackan. Tillsammans bidrar de till
att binda samman de 6stra stadsdelarna med kustlandskapet i
vaster, bade fysiskt och upplevelsemissigt.

Motesplatser

Tillgangligheten till befintliga motesplatser stirks och platser
som redan anvénds for lek, rekreation och spontana aktiviteter
utvecklas med bittre sittmajligheter, belysning och gronska,
vilket gor dem tryggare och mer attraktiva att vistas pa.
Samtidigt skapas nya motespunkter vid strategiska ldgen, nira
entréer, korsningar och utsiktslagen, dir méanniskor naturligt
ror sig. Tillsammans bidrar dessa platser till 6kad aktivitet
ldngs straket och starker Nya straket som ett sammanhédngande
rekreativt samband.

Cykelbana pa den historiska banvallen == ===

Efter Kurtinen leds cykelbanan ner mot den historiska
banvallen fran 1885, dér det fortsdtter parallellt med dagens
Strandpromenad. Pa sa sitt tas den éldre jarnvédgsstrukturen
till vara, samtidigt som den stundtals hart trafikerade
Strandpromenaden avlastas fran cykeltrafik for att minska
konflikter mellan cyklister och fotgangare.

Igenfylining av bergskdrningen vid Hasthagaberget 5 &

Bergskdrningen fylls igen med sprangmassor fran byggandet
av Varbergstunneln i enlighet med avtalet med

Trafikverket. Detta innebdr ett igenlakt omrade for natur- och
friluftsliv p4 Histhagaberget. Aven om terringen delvis dr
kuperad kan spéanger, utsiktsplatser och nya naturstigar gora
omradet mer tillgédngligt och skapa tydliga rorelsestrak mellan
ostra Hasthaga och havet.

Principer for banvallen

Banvallen skiftar i hojd langs strackan: pa vissa platser ligger
den upphéjd, pé andra i markniva eller nedsénkt i terrangen. I
projektet har vi valt att behélla banvallen i sin nuvarande form.
Den ger stora kvaliteter for upplevelsen av strdket och skapar
en varierad och intressant gdng- och cykelmiljo.

BARANDE IDE

Projektets barande idé dr att synliggéra och utveckla relationen
mellan Nya straket och de olika landskap det passerar genom.
Straket ses inte som en enskild plats, utan som en resa som
16per genom stadsbebyggelse, skogsomréaden, berg, kust, ppna
kulturlandskap och strinder, alla med skiftande karaktérer.

Genom att forstirka rorelsen ldngs Nya straket och samtidigt
tillfora nya tvarkopplingar, vistelsepunkter och utblickar
forandras den tidigare jarnvagen fran en transportstricka till
ett rekreativt stradk som knyter ihop ménniskor och landskap.
Gestaltningen bygger pa principer for hur nivaskillnader,
material och sektioner hanteras, sa att 16sningarna kan
anpassas varsamt efter varje plats men dnda halla ihop
helheten.

¢

————— Strandpromenaden
Vagar
Bebygelse (Tat => Gles)

Det gamla sparet

BEBYGGELSE & STRAK

PROGRAM FOR NYA STRAKET

<—> Ny tvarkoppling
Ny métesplats
Nedsankt strak
Straki plan
Upphojt strak
<+—p Befintlig tvarkoppling som forstarks
Befintlig métesplats som forstarks
v11 1 |genfylining av bergskarning

=== === Banvall fran1885

NYA STRUKTURER SOM TILLFORS STRAKET OCH DESS OMGIVNING
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r en nedlagd jarnvagsstracka | Varberg

Banvallen fréin 1885

Mlustrationen visar motet mellan Nya straket, Strandpromenaden och den upprustade badplatsen vid Ankaret. I fonden reser sig utkikstornet pa Hasthagaberget som ett nytt landmirke, och antyder kopplingen vidare upp i naturomréadet vid Hasthaga.

Motesplats sommartid
Méotesplats aretrunt
Landmarke

Det gamla sparet

MOTESPLATSER & LANDMARKEN

Tvarkoppling i plan

Tvarkoppling planskild

Det gamla sparet

TVARKOPPLINGAR

Engelska parken - Centrum
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raget

Kurtinen

Strandpromenaden
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Entrén i norr utformas som en inbjudande métesplats och
markerar 6vergingen in i Nya straket.

Traget bildar ett gront och sammanhingande rum som leder
besokaren vidare genom landskapet. Den lugna karaktaren
forstarks av tradplanteringar och mjuka rorelser i terrangen.

Strandpromena

ijr«.{

asthagaberget
(’ i H_L B TN )
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Den tillgdnglighetsanpassade badplatsen gor strandlivet mer
inkluderande for alla besokare.

K
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Utsiktstornet pa Hasthagaberget erbjuder vidstrackta vyer dver
landskapet och en métesplats i naturmiljon.

Har syns cykelbanan dar den svinger av ner mot Strandpromenaden och vidare bort mot den historiska banvallen frin 1885.

Nya kopplingar i form av ramp och trappa bryter upp
barridreffekten mellan straket och omgivningen.

Har utformas en ny tviarkoppling
Strandpromenaden. Cykelbanan ner mot havet bars upp av
gabionmurar fyllda med krossmaterial fran tunnelprojektet.

genom en trappa ner mot

Apelvikens camping

Apelviken

Vister om Nya straket ligger campingomréadet och pa den ostra
sidan breder ett storre omrade av dngsmark ut sig.

Narmast havet gar Strandproenadn, och den nya cykelbanan anliggs uﬁpe pa

Har leds Nya straket ner pa den befintliga cykelgatan pa

Tangkorarvigen

o

en hist

oriska banvallen fran 1885.

BAKGRUND

I samband med utbyggnaden av Vistkustbanan till
dubbelspér och anldggandet av en ny jarnvagstunnel i
Varberg har Trafikverket avvecklat en cirka fem kilometer
lang sparstracka ovan mark i centrala Varberg. Marken har
overlatits till Varbergs kommun, vilket skapar nya majligheter
for stadsutveckling och gestaltning langs det tidigare
jarnvdagsomradet.

Varbergs kommun har ett pagaende projekt for den fortsatta
utvecklingen av strackan. Projektet befinner sig annu i ett tidigt
skede, man har tagit fram en idéstudie for omradet men dnnu
inte gétt in i gestaltningsskedet. Kommunens ambition dr att
utveckla strackan till ett sammanhéngande rekreationsstrak for
gang- och cykel, samt att knyta samman landskapet ldngs den
tidigare sparstriackan genom att forstérka befintliga varden i
parker och rekreationsomraden, samtidigt som sparomréadets
unika kulturmiljo tas till vara.

Vi har valt att kalla vart projekt for "Nya straket” for att

belysa strackans nya funktion som rekreationsstrak. Med
utgangspunkt i idéstudien och egna analyser av sparomradet
och dess omgivningar, har vi tagit fram en gestaltningsidé for
den fore detta jarnvégsstrackan. Gestaltningsidén syftar till

att overbrygga den barridr i landskapet som jarnvigen lange
har utgjort och att stirka kopplingarna mellan stad, hav och
rekreationsomrdden. Ambitionen dr att ta till vara de unika
miljoer och landskapsrum som redan finns langs med strickan
och att gora dessa mer tillgdngliga for invanarna i Varberg.

Genom varsamma ingrepp forstédrks befintliga och nya
tvarkopplingar ldngs straket, samtidigt som en ny och effektiv
transportvag knyter samman Varbergs norra och sodra delar.

STRACKAN IDAG

Den gamla jarnvégsstrackan gar genom en rad olika landskap
och miljder, var och en med sin egen karaktir.

Strackan borjar i stadens centrum vid Engelska Parken. Har
mots historiska parkmiljoer med tdt stadsbebyggelse och flera
viktiga landmaérken, sasom Varbergs fastning.

Soderut nar man Traget, en smalt schakt dér strackan loper
nedsdnkt mellan branta, gronskande sluttningar. Vegetationen
pé sluttningarna, tillsammans med den intilliggande
smaskaliga bebyggelsen, skapar en intim och lummig kénsla
med en stark riktning genom rummet.

Vid Karleksparken och Kurtinen vaxlar miljon mellan slutna
skogspartier och 6ppna utblickar mot havet. Kontrasten
mellan den mer urbana miljon norréver och det mer 6ppna,
naturpraglade sodra omradet blir tydlig.

Vid Hiasthagaberget 6ppnar landskapet upp sig i ett storskaligt
kust- och hedlandskap med klippor, berg i dagen och
vindpinad vegetation. Strandpromenaden nedanfor ger en
tydlig kontakt med havet och erbjuder vidstrickta vyer 6ver
kusten.

Vid Apelvikens camping aterkommer 6ppna ytor med
kulturlandskapskaraktir, medan Apelviken priglas av en
vindutsatt sandstrand, surfkultur och turism. Har dr kdnslan
oppen, ljus och aktiv, med stark koppling mellan strand, hav
och aktivitet.

Det dr resan genom dessa varierande miljoer som édr den
huvudsakliga upplevelsen ndr man ror sig langs Nya straket.

FLERA LAGER JARNVAGSHISTORIA - 1885 - NUTID

Banvallen fran 1885 sett frin soder. I bakgrunden skymtar staden och
fastningen.

frén norr.
Utblick ﬁ Museum
%,‘ Promenad “f Resturang
<&, Badplats @ Fotbollsplan Z
Al 2 Surf Det gamla sparet | =\ (>

UPPLEVELSEVARDEN OCH AKTIVITETER

FORE OCH EFTER FORSLAGET

1. Traget ir idag ett igenvuxet, nedsinkt jirnvigsschakt dir tit vegetation och branta slinter
skapar en sluten och svaratkomlig dalgangskaraktar. Den tidigare banvallen domineras av
vildvuxen gronska som begransar bade rorelse och orientering.

2. Karleksparken utgors av en havsnira ekskog med knotiga triad och en stark
naturkaraktdr, men den upphojda banvallen skapar en tydlig barridr i omradet. Sparet delar
skogen i vist fran ett bostadsomrade i 6st och vegetationen skapar en korridorkinsla. Platsen
ar atmosfarrik men bristféllig ndr det kommer till tillgdnglighet och rorelselogik.
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3. Strandpromenaden priglas av 6ppna vyer mot vister och ett klipp- och hedlandskap
Osterut upp mot Hasthagaberget. Den édldre banvallen skapar ett delvis inramat lage ovanfor

Den forsta jarnvagsstrackningen fran Varberg och soderut
tillkom 1885. Sedan dess har jarnvagsmiljon byggts om i flera
etapper, vilket gor att strickan for Nya straket i dag bér pa flera
lager av jarnvagshistoria fran 1880-talet fram till nutid.

Nar jarnvagen anlades 1885 hade den en annan dragning 4n

i dag och lopte da bredvid havet lings den vastra udden vid
Hésthagaberget. 1936 genomfordes en storre utbyggnadsetapp
da cirka 400 meter berg schaktades bort i mitten av
Hasthagaberget och skapade en bergskiarning med uppat atta
meter hoga viggar, vilket satte stor pragel pa landskapet.

I dag pagar nista stora fordndring av jarnvigen. Genom
byggandet av Varbergstunneln har nu jarnvégstrafiken flyttats
ner under mark, vilket frigér det gamla sparomradet. Varbergs
kommun har &ven avtalat med Trafikverket att bergskdrningen
fran 1936 ska fyllas igen med bergkross fran tunnelbygget, ett
sitt att bade minska transportstrackorna for bortforsling av
material och att aterstdlla landskapet pa Hasthagaberget.

I vart forslag for Nya straket tas de gamla jarnvagsstrukturerna
tillvara och far nytt liv, och rorelsen langs strackan blir en resa
genom mer dn 100 ar av jarnvagshistoria.

lustrationen visar det nyaérslaget for Traget sett fran norr. En planteringsremsa med blommande perenner och trad separerar

Spardragning 2025
+ Varbergstunneln
Spardragning 1936 - 2025
Spardragning 1885 - 1936
Q Bro ver jarnviag

@) Jarnvégsbro 6ver vag Ve v A
(o \e \

[lustration 6ver de olika historiska jéirnvéigsstréckorné och platser kopplade till jarnvégen.

cykelbanan fran gangstraket. Pa sidorna reser sig de gronskande sluttningarna upp mot den omgivande stadsbebyggelsen.
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gangstraket, som en balkong mot havet, men utan tydlig funktion i dag.

4. vVid Hasthagaberget 16per sparet genom en atta meter hog bergsskirning som
skapar starka rumsliga kontraster. Omradet upplevs som orért, men dr svartillgangligt.
Bergsskdrningen utgor ett tydligt sar i landskapet och pa bada sidor om branterna véxer trad

och buskar.

5. Hasthagabergets hojdlage erbjuder stora vyer mot havet men saknar idag en naturlig
motesplats. Terrdngen dr 6ppen platsen nyttjas fraimst som passage, inte som vistelseplats.

6. Vid Apelvikens camping ir platsen flack och upplevs som ett mellanrum utan tydlig
funktion. Strackan dr i praktiken otillganglig for allménheten och saknar sammanhang i

rorelsen mellan stad och kust.

=

Tllustrationen visar entrén till Nya straket i norr. Till vinster i bilden syns gallerian Ti

Liv Jonsson / Emrik Kallin, EX0860 Sjalvstiandigt arbete i landskapsarkitektur 30 hp HT 2025 1/2
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Forslaget Oppnar traget for gang- och cykeltrafik genom ett tydligt strdk och nya
tvarkopplingar i form av trappor som binder samman straket med omgivande vagnit. Den
omslutande gronskan bevaras men rensas och struktureras for 6kad trygghet och lasbarhet.

Forslaget bevarar banvallens hojdldge men 6ppnar upp straket for trygg och siker gang- och
cykeltrafik. Den naturliga ekskogens karaktdr forstiarks genom varsam réjning som ger bittre
sikt och orientering. Nya tvirkopplingar skapar floden mellan bada sidor om straket och
bryter korridorkénslan.
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Férslaget anviinder den ildre banvallen for ett nytt cykelstrak vilket avlastar den befintliga
gang- och cykelvdgen och skapar ett tryggare flode for trafikanter.

helhet. Det blir en social nod som tidigare saknats i omradet.

g !.m' i

Forslaget fyller igen bergsskdrningen med stenkross fran tunnelbygget och liter vegetation
ldka ihop terrdngen genom en aterplantering av arter som redan vixer pé platsen. En remsa i
mitten ldmnas for etableringen av en ny naturstig uppe pa Hasthagaberget.

RN

Forslaget etablerar ett nytt utsiktstorn som skapar en tydlig méotesplats och méalpunktsupp-
levelse pa berget. Tornet ger séker tillgang till de vida vyerna och forankrar platsen i strakets

och en del av ett storre sammanhang langs kusten.

11 A
girden med tillhérande parkering. I
parkeringen med en gron remsa av buskar och trad. Till hoger syns den ny vistelseytan med planteringar och sittplatser i anslutning till entrén.

Forslaget omvandlar omradet till ett naturligt och tydligt rorelsesamband mellan stad, kust
och camping genom ett 6ppet och orienterbart strak. Platsen blir ett tillgangligt rorelsestrak




Nya stationsomradet,
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Gamla stationen

Engelska parken och Centrum

Nya straket borjar i centrala Varberg, dér stadsbebyggelse,

§ handel och torgytor moéter historiska stadsparker, métesplatser
for kultur och landmérken som Varbergs fastning och
Societetshuset. De tva parkerna Engelska parken och
Societetsparken foreslas bindas samman genom ett gront
parkstrak, syftet dr att skapa ett storre, mer enhetligt
parkomréade och forbattra tillgdngligheten mellan platserna.

Vid Apelvikens camping beldggs gng— och kelbanan med natustensplattor och asfalt. Straket ramas in av nya planteringsytor for
trad och perenner pa den vistra sidan, och den befintliga dkermarken i 6ster. I bakgrunden skymtas Apelvikens sommarhusomréde.

PRINCIPER FOR TRAPPOR OCH RAMPER

e : : Nya strikets huvudentré placeras séder om S6dra Hamnvégen
och kompletteras med en mindre torgyta pa den véstra sidan,
med plats for planteringar, sittméjligheter och konstinslag.
Den nya gang- och cykelviagen separeras med en grén remsa
for trdd- och perennplanteringar och intill gdngstraket placeras
béankar. Norr om den nya entrén kan straket fortsétta upp

mot det nya stationsomradet och vidare till det planerade
bostadsomradet Vasterport.

Traget

I Traget behalls den grona och lummiga karaktdren, men
vaxtligheten pa sluttningarna gallras till viss del for att 6ppna
upp rummet och sldppa in mer ljus fran sidorna. Gang- och
cykelstraket separeras med en gron remsa for trad- och
perennplanteringar och intill gangstraket placeras bankar.

Upp- och nedgangar langs banvallen utformas i férsta hand
efter platsens topografi. Mélet dr att skapa tydliga, trygga och
tillgangliga kopplingar, samtidigt som de nya strukturerna
samspelar varsamt med landskapet.

Pa Hasthagaberget, ddr terrdngen i vissa partier dr svar att
ta sig fram i, kan trappor och spanger integreras for att 6ka
tillgdngligheten. Trapporna kan delvis huggas ur berget som
en koppling till Varbergs historia och stenhuggarindustrin.

Nya trappor vid de gamla jarnvédgsbroarna skapar
tvarkopplingar upp mot bostadsomradet vid Platsarna i véster
och stadsbebyggelsen i Oster.

Pa platser med mattliga hojdskillnader integreras trappor i
befintlig terrdng. Trapporna kompletteras med ramper eller
flackare slingor for att forbattra tillgdngligheten for cyklister,
barnvagnar och personer med nedsatt rorlighet.

Vid strategiska ldgen avslutas de i sma plataer eller
terrasser som fungerar som utsikts- och vistelseytor, och
skapar tydliga knutpunkter for orientering och méten.
Konstruktionerna halls enkla och robusta for att smalta in i
landskapet.

Karleksparken - Kurtinen

Dessa 16sningar samordnas med befintliga stigar och strak
for att erbjuda flera alternativa végval. I brantare partier delas
rorelsen upp i flera sektioner med vilplan emellan.

I omradet Kérleksparken—Kurtinen ror sig straket fran
villagator till 6ppna park- och rekreationsytor. Vid
Kirleksparken ligger straket skyddat fran havsvindarna av en
trad- och buskrida. Narmast banvallen gallras vegetationen for
att slappa in mer ljus och bidra till en 6kad trygghet.

Vid Kurtinen dr banvallen upphojd cirka fyra meter 6ver
marken och straket leds vidare pa jarnvagsbron éver
Ringviagen, dar uppstar den forsta tydliga kontakten med havet
langs strackan. I forslaget bevaras bade banvallen och bron for
att forstirka utsikten mot havet och upplevelsen av att straket
overgar fran stadmiljo till ett mer naturpraglat klipp- och
kustlandskap. En trappa och en ramp kopplar samman straket
med Ringvagen och parkeringarna vaster om Kurtinen. Dessa
omformas delvis till parkmark; vintertid kan den kvarvarande
ytan anvindas flexibelt, exempelvis som skridskobana eller for
torghandel.

Intill Kurtinen ligger badplatsen Ankaret, en viktig mélpunkt
aret runt och sérskilt sommartid. Forslaget innebar en
upprustning av badplatsen med ett hdrdgjort strak ner till
vattnet och en tillgidnglighetsanpassad badramp f6r méanniskor
med rorelsehinder. Runt badplatsen tillfors bankar, bord

och grillplatser samt cykelstall for att stdrka platsen som
motespunkt och forldnga sdsongen for vistelse.

f o o

Badplatsen vid Ankaret rustas upp och kompletteras med en tillgdnglighetsanpassad badramp.

e

Strandpromenaden

Strandpromenaden ir ett befintligt gang- och cykelstrdk som
16per langs kusten, fran Varbergs fastning till Apelviken. I
projektet berdrs strackan fran Kurtinen till Kusthotellet.
Promenaden ar sarskilt sommartid hart trafikerad av bade
fotgangare och cyklister, vilket skapar konflikter mellan
rekreativa besokare och dem som anvénder straket som
transportvag.

I forslaget leds Nya straket ner fran banvallen i hojd med
bostadsomradet vid Viktaregangen och vidare upp pa den
historiska banvallen fran 1885. Dér loper det sida vid sida med
Strandpromenaden, men nagot upphojt. Pa sa sitt avlastas
Strandpromenaden fran cykeltrafik och far en tydligare
karaktdar som promenadstrak. Denna del av Nya straket
erbjuder ocksa en striacka med néra kontakt med havet och fina
utblickar i vést.

H—Idsthagaberget

" Pa Histhagaberget fylls bergskdrningen igen med krossmassor
\ \ fran tunnelbygget. Med tiden fir naturen aterta omradet

\ -~ genom dterplantering av arter som redan finns hir naturligt. I
"\ den norra delen kan en ny stig anliggas som gér det mojligt att

) | tasigupp pa berget frin Nya striket.

7" For att stirka omradet som rekreationsmiljo foreslas

\\férbéttrad skyltning, information om natur- och kulturvéirden

Utkikstornet pa Hésthagaberget utgor bade ett nytt landmérke och utflyktsmal i Varberg.
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de mer svarframkomliga partierna. Nya naturstigar kan
samtidigt lanka samman Ostra Hasthaga med kusten och
Strandpromenaden nedanfor.

MATERIAL OCH DETALJER
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Pa bergets hogsta punkt, dér tva etablerade rekreationsstrak
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Granit

Varbergsgranit Naturstensplattor

\ ' /)Hﬁ_ﬂ//\ upp Varbergs tradition av hoga utsiktspunkter som fungerat
\ \_ som varningsplatser. Tornet byggs i trd med ljusa ribbor
\ \\ som fér gréna dver tid. Vid sérskilda tillfdllen kan den Gvre
\ delen lysas upp som en symbolisk “eld”. Tornet blir bade ett
nytt landmarke och utflyktsmal, och bidrar till att starka
(——Hasthagaberget som rekreationsomrade.

S ELer arbergsgranlt
Befintliga naturstigar * :
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Corténstal Ralsmaterial

Apelvikens camping

7 Materialitet Aterbruk och cirkularitet i gestaltningen

R _ij, Vid badplatsen Kasa leds Nya straket ner frdn den
; r'_] ~ historiska banvallen fran 1885 och tillbaka till den senare

) jarnvdgsstrackningen. I hojd med Kusthotellet atergar straket
———_till marknivé och fortsitter séderut: pa vistra sidan breder

campingen ut sig, medan dppna dngs- och betesmarker ligger

men nya tvirkopplingar i ost-vastlig riktning kan starka
sambandet mellan hav och stad.

Den tidigare jarnvédgen var avskdrmad fran campingen med
> - staket. I forslaget tas avskdrmningarna bort, vegetationen
# P ““kompletteras med nya planteringar av trid, buskar och
. perenner, och langs straket placeras bankar och smé

~—..._campingomradet och blir en mer inbjudande del av platsen.
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» - ,Apelviken

_Tangkérarvégen, som anlades 2024. Har delar bilar, cyklister

" J7 < och géende pa en cirka nio meter bred yta. En ytterligare
/7. “ging- och cykelvig pa den gamla banvallen bedéms darfor

/.. + inte motiverad, d4 det skulle skapa onddigt stora hardgjorda

N planteras med kust- och strandnéra arter som samspelar med
den befintliga vegetationen. Delar av omradet kan utvecklas
_ med lek- och vistelseytor; den upphdjda banvallen ger

/1 Apelviken o |

mot Oster. Denna del fungerar frimst som en transportstracka,

I =_“istelseytor. Pa s sitt vdvs Nya straket tydligare samman med

1 forslaget leds Nya straket ner pa den befintliga cykelgatan pé

ytor. I stillet foreslas att banvallen far aterga till naturmark och

Varberg ér kant for sin sarpraglade bergart, Varbergsgranit,
som historiskt har brutits och bearbetats pa flera platser i
omradet. Graniten dr en del av stadens geologiska arv och ett
materiellt uttryck for dess kulturhistoria.

Gestaltningen av Nya straket tar fasta pa detta arv genom
att integrera Varbergsgranit pa utvalda platser ldngs straket.
Exempelvis kan forsta och sista steget i trappor, delar av
markbeldggning eller andra detaljer utformas i graniten,
vilket skapar en direkt koppling till stadens historiska
stenbearbetning och det lokala landskapet.

I de mer urbana delarna, som vid entrén vid Engelska parken
och genom Tréaget, beldggs gangvigen med naturstensplattor
och cykelvagen med asfalt. Plattornas farg varierar i nyanser
av gratt, gront och rott, inspirerade av Varbergsgraniten. Nér
straket ror sig in i mer naturpriaglade omraden anvénds asfalt
for bade gang- och cykelvég for ett slitstarkt och héllbart strak.

En central utgangspunkt i projektet dr att arbeta cirkuldrt och
ta till vara de resurser som redan finns pa plats. Krossmassor
fran tunnelbygget anvéinds for uppbyggnad och utfyllnad av
mark samt i gabionmurar och terrasser. Som synliga element
berdttar de samtidigt om platsens férandringsprocess och hur
nytt vaxer fram ur det gamla.

Aldre jarnvagsmaterial, som rils, stolpar och beslag, far nytt liv
som detaljer i gestaltningen. De kan omvandlas till kantstod,
sittplatser och avgransningar mellan olika ytor och skapar
igenkdnning ldngs strdket. Konstnarliga inslag kan dessutom
knytas till ssmma princip: material fran tunnelbygget och den
tidigare jarnvagen kan ges nya uttryck i konstverk.

Genom att lata aterbrukade material vara bade funktionella
och berdttande forstarks kopplingen mellan Nya straket, de
historiska jarnvagslagren och den kulturhistoria som praglar
omgivningen samtidigt som behovet av nyproducerade
material minskar.
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huvudsak anviands inhemska perenner, buskar och trad som
ar anpassade till lokala férhallanden for att stirka befintliga
ekosystem och den biologiska mangfalden.

Vid kusten anvdnds véxter som tal vind, saltstank, stark sol
och begransade jordvolymer. Slinter kring banvallar samt
murar, trappor och ramper gestaltas med véxtlighet for att
smalta in i omgivningen och binda samman de hardgjorda
ytorna med landskapet.

Tlustrationen visar hur Nya-stréket ror sig fran adslandskapet i norr vidare mot ett mer 6ppet och naturpriglat kustlandskap séderut.

3 C?mE"l o ; ( "méjligheter till sittplatser med fina utblickar éver stranden och
e . g u: .f By havet.
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e —— % ’ f? T2 5"?‘ K som Bro;sktet omfattar, avslutas Vlii den' ‘tldlgar € ) Gang- och cykelvdgen ner mot Strandpromenaden vilar pa gabionmurar fyllda med aterbrukat krossmaterial frdn tunnelbygget oc 'ﬁir
/ . e J"f V| ¥ 4 % jarnvagsovergangen mellan Tangkorarvagen och Solbadsvagen.' ett element som beréttar om platsens omvandling. Ricket kombinerar stolpar i natursten med detaljer i stal.
/ bl Y DN @ Dirifrén leds straket ater upp pé banvallen och fortsitter
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* : o % . vidare sdderut mot Jonstaka. Viéxtgestaltning
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“s o = / Vixtgestaltningen lings Nya straket tar sin utgingspunkt I Traget och vid den norra entrén ges véixtgestaltningen ett
i de arter som redan forekommer naturligt i landskapet. mer ordnat uttryck. Har anvénds trdd, buskar och perenner

som tillsammans skapar tydliga arstidsvaxlingar med starka
hostfarger, vintergrona inslag och perenner som behaller sina
strukturer under vintern. Planteringarna struktureras i tydliga
béaddar, och vixtvalen kan ha en fortsatt koppling till kustens
arter.

Vixtligestaltningen ska bidra till att forstarka Nya strakets
karaktdr och skapa igenkidnning langs hela strackan. Den
blir ddrmed inte ett tilldgg, utan en integrerad del av strakets
identitet och relationen till det kustnira landskapet.

Gang- och cykelstraket svinger av mot kusten och ett gangstrak fortsitter lings banvallen vidare mot Hasthagaberget.





