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SAMMANFATTNING

Detta masterarbete inom landskapsarkitektur presenterar gestaltningsideer
for att utveckla ett omrédde kring Malmo centralstation till inbjudande
motesplats. Gestaltningsidéerna svarar pa onskemal om att omvandla
omradetkring Malmao centralstation till en blomstrande, inbjudande och trygg
motesplats med mer gronska dar dess besokare ar inbjudna att spendera tid
och har enklare att orientera sig. Gestaltningsidéerna i detta arbete amnar
aven att gé i linje med globala malen med fokus pa okad tillganglighet fill
grona och offentliga platser samt biodiversitet.

Metoden var en iterativ designprocess med platsstudie och skiss.
Platsstudien var grunden i en platsanalys som visade pa att studieomradet
kring Malmo centralstation ar dominerat av biltrafik och darmed aven av
buller. Platsanalysen visar pa behov av transformation av studieomradet for
att kunna bli en inbjudande motesplats.

Skisser visar pa satt som utemiljon kring Malmo centralstation kan designas
om biltrafik var mindre dominant. Detta ar visualiserat i illustrationer av
studieomradet dar ytor dominerade av bilar och hardgjorda ytor minskas for
att fa plats med blomstrande och inbjudande motesplatser som bidrar till
biodiversitet och frisk tradkrontackning, med mera. Gestaltningsidéer som
exempelvis blomstrande fickparker, torg och kajstrak med kollektivtrafikstrak
utforskas  genom skisser och illustrationer. Gestaltningsidéerna kan
forhoppningsvis bidra till att vacka tankar, fragor och diskussion till hur platsen
skulle kunna gestaltas.

NYCKELORD

TRAFIKPLATS BLIR MOTESPLATS, GRONA GATURUM, REKREATIVT KAJSTRAK

ABSTRACT

This thesis provides landscape design ideas for the area surrounding Malmo
Centralstation to become an inviting outdoor meeting space for people.
The design ideas responds to wishes about making the area surrounding
Malmo Centralstation function as an flourishing, inviting, safe and easy to
navigate meeting space with greenery where its visitors are invited to spend
time. Landscape design ideas in the thesis also aim to fulfill global goals
with a focus on increasing accessibility of green and public spaces as well as
biodiversity.

The method followed an iterative design process that included site visits
and sketching. The site visits were the basis of a site analysis which pointed
out that the area surrounding Malmo Centralstation is dominated by car
traffic and thus the area is noise polluted. The site analysis indicates need for
transformation of the area to become an inviting meeting space.

Sketches portray various ways of how the outdoor environment of Malmo
centralstation can be designed if car trafficwas less dominant. Thisis visualized
through illustrations of the study area where car dominated surfaces and
impermeable asphalt are decreased to fit flourishing and inviting outdoor
meeting spaces that contribute to biodiversity and healthy tree canopy
cover, amongst other benefits. Design ideas such as flourishing pocket parks,
squares and quay promenades with public transportation links are explored
through sketches and illustrations. The design ideas can hopefully contribute
to engage your mind with questions and discussion about how the study
area can be designed.

KEYWORDS

TRANSFORMING CAR DOMINATED STREETS INTO
GREEN PUBLIC STREETSCAPE, GREEN STREETSCAPES,
QUAY AS A PUBLIC RECREATIONAL SPACE

[
o®
o‘~
o'..‘
(<]
o
) MALMO C
4 1
.‘\\\\\\\
o0 . - .
@ ‘.“ g

GAMLA STADEN

Fz’gurZ.
BEFINTLIG SITUATION | UTEMILJON KRING MALMO C

Hlustration, sydvisdigt isometriskt perspektiv

Studieomrade

lllustrationen visar en tolkning av hur utemiljon
kring Malmo centralstation ser ut utifran arbetets
platsstudie. Studieomradet &r markerat med
streckad linje | illustrationen. Den streckade
linjen illustreras med opacitet dar den tolkas
vara  bakom  byggnader. lllustrationen  ar
skapad utifrdn 3D-stadsmodell  ©  Malmo
Stadsbyggnadskontor. Med redigering och
tilldgg av egen fillustration. Studieomréddet &r
skissat ungefarligt utifran Utveckla utemiljén
kring Malmé C av Nilsson (2021).

Fz’gw3.
NYA IDEER TILL UTEMILJON KRING MALMO C

Hlustration, sydvisigt isometriskt perspektiv

Studieomrade

lllustrationen visar en Oversikt av
gestaltningsidéerna som skissas | arbetet.
Utemiljon kring Malmé  centralstation  skissas
med platsbildningar och okade gronytor.
Studieomradet ar markerat med streckad linje |
illustrationen. Denstreckadelinjenillustreras med
opacitet dar den tolkas vara bakom byggnader.
llustrationen &r skapad utifrén 3D-stadsmodell
© Malmo Stadsbyggnadskontor. Med redigering
och tilldagg av egen illustration. Studieomradet
ar skissat ungefarligt utifrdn Utveckla utemiljon
kring Malmé C av Nilsson (2021).

GAMLA STADEN
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Figur 4. En bild i studicomrider i Malmi med stationen Malmi Centralstation, gatan Skeppsbron, Posthuset och busshillplatsomridet Centralplan. Bilden dr tagen frin Milarbron.




INLEDNING KAPITEL 1

INTRODUKTION AV STUDIEOMRADET:
UTEMILJON KRING MALMO C

Studieomradet i detta arbete ligger i Malmo. Malmo ar den svenska stad som har minst

L andel gronska enligt Sveriges radios program ekot med artikeln Gronskan minskar i stader
¥ - gbr oss sarbara for skyfall och hetta (Ekot u.a.). Detta beror pd manga malkonflikter i

3 N en stad som vaxer enligt Marcus Horning, Stadsbyggnadsdirektor i Malmo Stad, som
T e S intervjuats (Ekot u.d.). Horning papekar ocksa att Malmo ar i en stor omstalining dar
gronska prioriteras hogre (Ekot u.d.). Det finns manga viktiga mal att folja i stadsutveckling.
Malkonflikter om vad som far plats pa gatorna kommer att stotas pa i detta arbete. Framst
. eftersom detta arbete utforskar genom gestaltningsidéer hur prioriteringar vands om

fran effektiv biltrafik till inbjudande och gronskande motesplatser.

Studieomradets placeringar i Malmo visas i Figur 5. Malmo centralstation, aven kallad
t o R Malmé C, ar en viktig knutpunkt for stadens kollektivtrafik med jarnvagsstation och
busshéllplatser. Till Malmé centralstation kommer det mer an 55 000 besokare varje

dag (Jernhusen 2023a). Malmo centralstations placering i forhallande till studieomradet

visas i Figur 6. Studieomradet innehéller forutom héllplatser for kollektivtrafik aven

k 3 delar av flera stora gator, flera broar, flera kajstrackor, flera 6ppna hardgjorda ytor samt
kanterna av Neptuniparken. Detta visas i Figur 6. Studieomradet innehéller ocksé nagra

entrésituationer till centralstationen. Dessutom innehaller omradet entréer till platser

’g 7 . / . o N o
under mark. Entréer till cykelgarage och en entrébyggnad med ingéngar till tigen under
1 mark finns i studieomradet.
L)
SN Figur§. Figur 6.
STUDIEOMRADET | MALMO STUDIEOMRADE:
Shala 1:50 000 / A3 UTEMILJON KRING MALMO C
P Figur till vinster, pi sida 3 Shala 1:5000 / A4
Figur till higer
A Figuren visar placeringen av  studieomradet,
Z ! 1 omrédet som arbetet kommer fokusera pa, i Malmo lllustrationen visar utemiljon kring Malmo centralstation
Studieomradet innehaller utemiljon kring Malmo och studieomridet | dokumentet Utveckla utemilion
centralstation.  Studieomrédet, forstudieomradet, kring Malmé C av Nilsson (2021) presenteras ett
0 anges i dokumentet Utveckla utemiljén kring Malmo forstudieomréde. Forstudieomradets yta har kalkerats
C av Nilsson (2021) som kommer att beskrivas och wvisas 1 Jillustrationen till hoger. lllustrationen
pa& nasta uppslag. lllustrationen ar skapad utifran ar skapad utifrdn  Fastighetskartan  Bebyggelse
¥ z Fastighetskartan Bebyggelse latest, Fastighetskartan latest, Fastighetskartan Kommunikation latest och
Kommunikation latest och Fastighetskartan Fastighetskartan Hydrografi latest © Lantmiteriet
Hydrografi latest © Lantmateriet. Bakgrund: Flygbild Bakgrund: Flygbild ©lantmateriet skala 1: 5 000 m— 6
O©Lantmateriet skala 1: 100 000 SWEREF 99 TM. RH SWEREF 99 TM. RH 2000 https://minkarta lantmateriet L A _— - e i AR
2000 https://minkarta.lantmateriet.se [2024-02-26] se [2024-02-26]. Med tillagg av egen illustration och s O - | RTINS
Med tillagg av egen illustration och redigering redigering 4 %l s A AL S A . ; _ : : o B 4
| 4 8 NG B\ T\ -
Figur S. Studieomrider i Malmi. Figurbeskrivning och datakilla visa sida 3. \ \ \ \ Studieomrade i1 Studieomrade o , g~ ; 7 .
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INLEDNING KAPITEL 1 KAPITEL T INLEDNING

(x) o . ° = o0
O N S K E M A |_ ONSKEMAL OM GESTALTNINGSFORSLAG FOR UTVECKLING AV
UTEMILJION KRING MALM®O CENTRALSTATION

e "-;'
Dokumentet Utveckla utemilion kring Malmé C ( Nilsson 2021) uttrycker dnskemal till 2 \
ONSKEMAL OM GRONYTOR & BEKVAMA SITTPLATSER blivande landskapsarkitekt(-er) om gestaltningsférslag som utvecklar utemiljon kring ¥ A G , ‘ ) |

Det finns tidigare studier som undersokt behoven vid Malmod Centralstation. almo Centralstation. Detta amne hittas via Forslag pd amnen for examensarbeten pd

-

Behovsstudien Behovsstudie for terminalerna i Malmé (Sjodin et al. 2021) belyser Sveriges lantbruksuniversitets webbsida. Ett forstudieomrade ar utmarkerat i enillustration '
behov som identifierats vid Malmé centralstation och ger en uppfattning om i dokumentet, detta omrade visas i figur 9. Detta omrade ar det omrade som platsanalys

och gestaltningsidéerna kommer att fokusera pa. Dokumentet Utveckla utemilion kring
Malmé C (Nilsson 202 1) sammanfattas och tolkas till foljande punkter:

Onskemal fran anvandare av platsen. Fler tréad, vaxter och grona ytor skulle gora

stationsomrédet mer attraktivt enligt manga resenarer (Sjodin et al. 2021:59).

Malmoé centralstation har behov av fler bekvama sittplatser och stod for att hitta

ratt (Sjodin et al. 2021:59). Tanken ar att uppfylla dnskemalen i gestaltningsidéerna

i detta arbete. Att 6ka mangden trad, vaxter och gronytor, utforma en stadsmiljo
n

e Malmo C kommer trafikeras av Malmoexpressbussar, stadsbussar och regionbussar.

) N o L. L L ) ) * Ombyggda hallplatslagen for nya langre Malmoexpressbussar planeras.
som enklare att hitta i och planera for bekvama sittplatser ar nagot som kommer e o . 0 P
. . : = e Konstruktioner under mark paverkar trad som star i omradet
as genom gestaltningsidéer i arbetet.
= 5 : . . - : -
e Ftt forslag pé gestaltning med vaxtlighet som gor att platsen blommar upp till en - 7 izl 2 'Z:“‘““L\ ,

motesplats dar manniskor kan och vill vistas under langre tid an idag. Platsen ska bli mer
inbjudande, trygg och éverblickbar. Platsen ska dessutom fa starkt orienterbarhet

e
Bl

S L
S,

e Konstruktioner under mark; Citytunne
begransar arbetet.
e Busstrafikens framkomlighet ska inte begransas

n, cykelgarage och kajkonstruktionerna

-

T S pem e S
- -

T

i
1
4

e Det 6nskas att arbetet ska genomforas pa ett kreativt satt. Att inte |ata sig begransas av
annat an de namnda begransningarna. Begransningarna ska inte forhindra spannande
idéer. Ett Oppet sinne och fritt flodande kreativitet onskas.




Figur 7. Centralplans busshillplatser och kaj

PLATSBESKRIVNING

Det finns manga platser inom studieomrédet. Gestaltningsarbetet kommer att disponeras
med en oOvergripande illustrationsplan och programplan 6ver hela studieomradet och
med inzoomad gestaltning av de platser som visas i fotografierna pa detta uppslag.
Figur 8 beskriver gatunamn och platsnamn, i och intill studieomrédet, som ofta namns
i arbetet. Dessa ar viktiga for att sarskilja olika platser i studieomrédet. Studieomrédet ar
nastintill fullt av trafikerade och hardgjorda ytor. (Detta visas tydligt i flygbilden i figur 9.)
Ett exempel pd omrédde ar Centralplan. Centralplan har ett stort omrade med centrala
busshallplatser och ett stort omrade med kopplingar till cykelgaraget. Centralplan kantas
av Centralstationens fasad i soderlage, kajstrék och broar. Ett omrade som ocksa kommer
att f& gestaltningsidéer ar kajen med parkeringar vid Borshuset, i arbetet kommer den att
benamnas kaj vid Bérshuset. Neptunigatan loper genom omradet och flera av dess gaturum
ska fa nya gestaltningsidéer. Neptunigatan moter Nordenskioldsgatan i en stor korsning,
bade korsningen och Nordenskidldsgatan kommer att f& nya gestaltningsidéer. Det som
kallas Skeppsbronistudieomradet ar ett gaturum, inte en bro. Skeppsbrons gaturum kommer
att fa gestaltningsideér Flera broar finns i studieomradet, bland annat Suellsbron, Malarbron
och Petribron. Dessa broar kommer ocksé att medverka i gestaltningsidéerna. | figur 7 visas
Centralplan, ett omrédde inom studieomradet, vid Centralstationen. Fotografiet vittnar om
att platsen har fa trad, f& vaxter och fa grona ytor och fa bekvama sittplatser. Det finns lite
gronska och kanalens vatten ar vid omrédet, men gronskan ar inte sarskilt rumskapande och
kajstrackans formsprak bjuder inte in till uppehall.
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Fotografier pad hoger sida ar markerade med
bokstaverna A-l och dess ungefarliga positioner
och riktningar visas med en cirkel och pil i Figur 8.
Fotografier ar i flera fall tagna med vid vinkel for att
skapa overblick dver platsen. Bakgrunden arillustrerad
utifran flygbild ©Lantmateriet.
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INLEDNING KAPITEL 1

FOKUSOMRADEN INOM
STADSUTVECKLING

Detfinns madnga amnen som ar relevanta att diskuterai relation till platsen. For att ge inblick
i ndgra av de amnen som arbete tangerar skrivs kort om globala mal, klimatanpassning
och bilism. De globala malen och klimatanpassnings namns for att detta ror saddant
som studieomradet kan behova utveckla. Bilismens negativa paverkan namns eftersom
studieomradet, och dess omgivning, ar mycket paverkat av biltrafik. Detta paverkar aven
platsen i egenskap av inbjudande motesplats.

STADSUTVECKLING ENLIGT GLOBALA MAL

Négra delar av de globala malen som kan lankas till grénska, gronomraden, offentliga
platser och stadsutveckling valjs som inspiration for idéutvecklingsarbetet. | flera fall har
aretda malet skulle nas redan passerat. Malen verkar trots detta relevanta eftersom det inte
verkar ha uppnatts an i studieomradet. Idéerna for utemiljon kring Malmé centralstation
amnar att ga i linje med en onskad global utveckling enligt globala mal listade nedan.
Malen beskrivs dvergripande.

*VALBEFINNANDE

Globalt mal nummer 3 gallande god halsa och vélbefinnande med delmal nummer 3 4
innefattar bland annat att till 2030 framja valbefinnande genom férebyggande insatser
(FN 2023a).

*TILLGANGLIGHET & INKLUDERING
Globalt mal nummer 11.7 handlar om att erbjuda universell tillgang till inkluderande,
sakra och tillgangliga gronomraden och offentliga platser (FN 2024).

*EKOSYSTEMTJANSTER
Globalt méal 15 géallande ekosystem och biologisk méngfald med delmal nummer 151
innefattar bland annat att tills 2020 aterstalla ekosystem och dess ekosystemtjanster pa

land och i sotvatten (FN 2023b).

*BIOLOGISK MANGFALD
Delmal nummer 15.9 innefattar bland annat att senast 2020 integrera den biologiska
mangfaldens varden i lokala utvecklingsprocesser (FN 2023b).

KLIMATANPASSNING

Naturvardsverkets webbsidas artikel Klimatanpassning i samhéllsplaneringen framhaller
att klimatet i Sverige blir varmare och blotare och en okad forekomst av extremvader
sdsom varmeboljor, torka eller skyfall Okar risken for exempelvis dversvamningar
(Naturvardsverket u.d.). Den fysiska planeringen behover anpassas till forandringarna
i klimatet for att undvika fara for miljon och méanniskors halsa (Naturvardsverket u.a.).
Urban gronskas ekosystemtjanster kan vara viktigt nar vi planerar och bygger samhéllen
och stader for att anpassa oss till varmebdljor, skyfall och dversvamningar (Boverket
2023a). Det finns ett antal arbetsomraden med stod for klimatanpassningsarbetet
(Naturvardsverket u.d.) presenterade i Klimatanpassning i samhallsplaneringen.
Ekosystemtjanster, gronplanering och gron  infrastruktur  ar exempel pd dessa
arbetsomraden (Naturvardsverket u.d.). Ekosystemtjanster ar bidraget fran ekosystem till
manniskors valbefinnande (Nationalencyklopedin, u.d. b). En robust och motstandskraftig
gron infrastruktur integrerad i planeringen for transportinfrastruktur och bebyggelse
bor planeras for att starka forutsattningar for alla ekosystemtjanster som behovs och
kommer behovas (Boverket 2023a). Omradet kring Malmé C innehaller till stor del
transportinfrastruktur. Nagot som kommer skissas pa i detta arbete ar hur studieomradet
skulle kunna utvecklas till att aven ha en robust och motstandskraftig gron infrastruktur.

BILISMENS NEGATIVA PAVERKAN

Bilismen har prioriterats hogt i samhallsplanering, medan behov av annat inte visats
sarskilt stor hansyn till (Nationalencyklopedin u.a. a). En foljd ar utspridning av service
och bebyggelse med foljd av bilberoende som &kar och dar andra transportmedel
paverkats negativt (Nationalencyklopedin u.d. a). Negativa konsekvenser av bilismen ar
aven exempelvis problem med trangsel, miljo och sakerhet (Nationalencyklopedin u a.
a).

Buller ar ett miljoproblem som bland annat orsakas av bilism. Den dominerande
bullerkallan i samhallet ar trafiken (Trafikverket 2021). Buller fran bland annat fordon och
tdg bor minska for att uppna battre livsmiljo (Trafikverket 2021). Buller frén fordon och tag
ar ett inslag i studieomradet som kommer att analyseras i detta arbete.

Bilism paverkar hur utemiljon kring Malm& centralstation ar utformad och hur den
anvands. Det finns olika asikter om hur bilism ska eller inte ska prioriteras i stadsplanering.
Manga stader ar starkt praglade av modermistiska planeringsideal med effektiv bilism
vilket resulterat i negativa konsekvenser for upplevelsen i stadsrummet genom promenad,
cykling, samtal, lek och moten (Gehl 2019). Studieomradet i detta arbete tolkas som ett
exempel pa detta. Hur studieomradet kan minska bilism och utvecklas som inbjudande
motesplats kommer att utforskas i detta arbete.

MOTESPLATS

En motesplats i staden beskrivs som en plats dar sociala aktiviteter ar mojliga, sdsom
ordvaxlingar eller barns lekaktiviteter (Gehl 2019:32-33) i boken Stdder f6r manniskor.
Denna beskrivning kommer att vara grund for hur en métesplats definieras nar motesplats
namns i detta arbete.
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FORUTSATTNINGAR

MOTESPLATS ISTALLET FOR TRAFIKPLATS

Detta arbete utgar fran de flesta 6nskemal som framkommer i dokumentet Utveckla
utemilién kring Malmé C ( Nilsson 2021) men ett eget uppdrag skrivs. Onskemélet om
att inte begransa busstrafikens framkomlighet (Nilsson 2021) kommer inte att vara fokus i
detta arbete. Daremot kommer dnskemalet om att manniskor ska vilja och kunna spendera
mer tid pa platsen och att den ska fungera som en motesplats, f& mer gronska och fa
platsen att blomma upp (Nilsson 2021) att vara i fokus. Det beror pa att analysen i detta
arbete - som kommer att presenteras i kapitel 4 - pekar pa att den bullriga trafiksituationen
ar en avanledningarna till att platsen inte fungerar som inbjudande motesplats. Tanken ar
attistallet for att fokusera pé att inte begransa busstrafikens framkomlighet sdsom dnskat,
fokusera pa att utveckla kollektivtrafikens framkomlighet p& andra satt och samtidigt gora
platsen mer inbjudande att promenera, motas, vistas och cykla i. Dessutom ska platsen
fa mer vaxtlighet vilket tar plats. For att fa plats med allt detta behévde nédgot prioriteras
bort. Det som prioriteras bort ar biltrafiken, och busstrafiken byts eller dras pa ett annat
satt. Det kanske kan kallas for malkonflikt, dar malen for effektiv trafik och malen for en
inbjudande stad dar manniskor vill vistas och motas star mot varandra pa grund av bland
annatljudmiljon. Troligtvisinnebar en bra losning for omradet sominbjudande motesplats
ocksad en stor paverkan pa trafiken och vise versa. Det ar svart att hitta en gestaltning
dar alla mal uppfylls. Detta arbete kommer, trots malkonflikten, att utveckla idéer for hur
platsen kan prioriteras som inbjudande motesplats.

Istallet for att fokusera pa expressbussar valjs att utforska hur befintliga forslag om spéarvag
och metro skulle kunna samverka i ett program som gynnar gronska och motesplatser i
studieomradet. Scenarion med expressbusstrafik kommer att diskuteras i forhallande till
de gestaltningsidéer som framkommer i slutet av arbetet. For att bade [6sa framkomlighet
med kollektivtrafik och funktion som inbjudande métesplats skissas ett potentiellt
trafikscenario med kollektivtrafikstrék och metro. Idéerna kommer att skissas med sparvag
som loper genom kollektivtrafikstraket och placering av metroentréer. Du som lasare kan
valja att tanka dig kollektivtrafikstraket med expressbussar istallet for sparvag eller med
bade expressbussar och sparvagnar om sa Onskas. Syftet i detta arbete ar inte att utreda
exakt vilket kollektivtrafikfordon som ar béast. Syftet ar att undersoka platsen i egenskap
av inbjudande motesplats. Idén om trafiksituationens anpassning till inbjudande
motesplatser kommer att redogéras for i uppsatsens kapitel 5 Gestaltningsidéer.

ONSKEMAL BLIR UPPDRAG

Onskemal ur Utveckla utemiljon kring Malmo C av Nilsson (2021) och behoven som
framkom i Behovsstudie for terminalerna i Malmé (Sjodin et al. 2021) namnda pé sida 4
tillsammans med tillagg av mal ur globala malen presenterade pé sida 8 och hansyn till
behov av klimatanpassning sammanfattas till ett uppdrag. Detta uppdrag presenteras till
hoger, pa den blda bakgrunden. Ett kollektivtrafikscenario formuleras vilket arbetet utgar
fran. Forstudieomrédet presenterat i Utveckla utemilién kring Malmé C ( Nilsson 2021)
behalls ungefarligt genom arbetet och kommer att kallas studieomradet.

UPPDRAG

sin biltrafik oc
Jet k

SYFTE
Syftet med detta arbete ar att undersoka studieomradet i egenskap av inbjudande
motesplats.

MALSATTNING

Arbetets mal ar att folja det egenskrivna uppdraget. Arbetets mal enligt dokumentet
Utveckla utemiljon kring Malmé C (Nilsson 2021) innefattar att ta fram idéer for
gestaltning och vaxtlighet som bidrar till att utemiljon kring Malmo C blir inbjudande,
trygg, Overblickbar och orienterbar. Gestaltningen ska ocksa bidra till att platsen far
forutsattningar for att fungera som motesplats dar dess besokare kan ochvill uppehalla sig.
Utover malsattningen i uppdraget, forankras arbetet i de globala mélen. Mélsattningen
ar aven att skapa idéer som bidrar till inkluderande och tillgangliga offentlig platser, med

vaxtlighet som bidrar med 6kad biodiversitet och framjar valbefinnande, i utemiljon kring
Malmo C.

FRAGESTALLNING
Fragestallningen som stalls kommer att besvaras genom platsanalys och illustrerade
gestaltningsidéer. Denna uppsats utgar fran foljande fragestalining:

® Hur kan utemiljon kring Malmo centralstation gestaltas for att fungera som inbjudande,
trygqg, orienterbar, inkluderande och tillganglig motesplats med vaxtlighet dar dess
besokare bjuds in till att uppehalla sig?

PROBLEMFORMULERING

For att idégenerera pa ett utvecklande satt for platsen behover problem definieras.
Den utveckling som onskas i dokumentet Utveckla utemilion kring Malmé C (Nilsson
2021) antyder att det finns brister i platsen idag. Enligt min tolkning ar bristerna som
antyds av Nilsson (2021) att platsen kan kannas oinbjudande, otrygg, svér att dverblicka,
icke funktionell som motesplats och svar att orientera sig i. Forutom detta tolkas aven
att Nilsson(2021) antyder att bristerna pa platsen ar att den har for lite vaxtlighet och
traden pa platsen har problem pa grund av situationen under mark. De aspekter som
namndes pa sida 4 om behov vid Malmé centralstation ur Behovsstudie for terminalerna
I Malmé (Sjodin. et. al. 2021) antyder ocksé pé att stationsomradet har for lite véaxtlighet,
problematik kring orienterbarhet och dessutom antyds att platsen har otillrackligt med
bekvama sittplatser.

Denna uppsats kommer att argumentera for att den huvudsakliga anledningen till att
platsen inte fungerar som motesplats ar att nastan hela studieomréadet ar fullt av bullrande
trafik. Bullret kan stéra samtal och vistelse med mera. Trafiken tar mycket stor plats och de
som inte tar sig fram med bil eller buss (eller annat stort vagfordon) i omradet erbjuds
mycket begransade ytor och ldnga overgangsstéllen. Problemen ar mangbottnade.
Detta arbete hamnar i en malkonflikt mellan mal som kan ses som effektiv trafik och
mal om inbjudande motesplatser. Karaktaren pa en plats med effektiv trafik skiljer sig
fran karaktaren pé en inbjudande motesplats med vaxtlighet och ytan ar begransad. En
effektiv trafik som bullrar péverkar platsen i egenskap av inbjudande motesplats negativt.
Eftersom omradet ar ett sddant omrade som maste fungera for stadens kollektivtrafik ar
det klurigt att fa in platser som inte paverkas av buller och kan nyttjas som inbjudande
motesplatser.

KAPITEL T INLEDNING

DISPOSITION

Arbetet aruppdelat i sex kapitel: inledning, designteoretisk bakgrund, metod, platsanalys,
gestaltningsidéer och reflektion.  Metoder som anvants for att studera platsen och
komma pa idéer beskrivs | kapitel 3 Metod. Kapitel 4 Platsanalys presenteras i flera olika
delar som beskriver och analyserar platsen samt visar pa strategiska idédiagram. For att
ta reda pa om platsen och dess problem anvands nagra olika teman som utgangspunkt
for att utforska omradet. Platsanalysen i kapitel 4 organiseras utefter dessa teman: trafik i
studieomradet, bilakning & parkering, kollektivtrafik & héllplatser, cykling & cykelparkering,
rorelsestrdk, buller, ljudupplevelse, barriarer, aktiviteter vid kanalen, kanalstrdk, vyer,
orienterbarhet, befintliga parker & planteringar, traden i studieomradet, konstruktioner
under mark, hardgjorda ytor, vader och kulturhistoriska spér. Gestaltningsidéerna i kapitel
5 presenteras i illustrationer med tillhorande text som beskriver idén samt aterkopplar till
designteoretisk bakgrund och platsanalys. Gestaltningsidéerna presenteras med hjalp
av programplan, illustrationsplan, sektioner som jamfor fore och efter, perspektivskisser
med mera. Den sista delen av uppsatsen kapitel 6 Reflektion diskuterar eventuella
konsekvenser av idéerna och jamfor hur nagra olika trafikscenarion skulle kunna paverka
programplansidéerna. N&gra olika reducerade varianter av gestaltningsidéerna |
orogramplan diskuteras. Reflektion om hur fragestalliningen besvarat och om utférandet
gors. Avslutningsvis knyts uppsatsen samman med en reflektion om méjliga negativa och
positiva konsekvenser pé global, lokal och individuell nivd samt en aterkoppling till de
malkonflikter som namnts i inledningen.
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HISTORISK BAKGRUND

Figur 13. MALMO CENTRALSTATION AR 1955

Centralstationen verkar ha omgetts av gronska forr. Fotografiet ar frén ar ca 1955
(Jarnvagsmuseet 2019) och visar att centralstationen hade gott om klattervaxter och
prunkande rabatter vid uteserveringar till restaurant pa det som nu kallas Centralplan.

Stora trad har vaxt langs Centralplans kajkant och under dessa har cyklar parkerats.

Malarbron syns i forgrunden, med dess brordcken som finns an idag.

KAPITEL T INLEDNING

Killa: Jarnvigsmuseet (2019)




INLEDNING KAPITEL 1

HISTORISK BAKGRUND

For att ta reda pa mer om omradet i egenskap
av inbjudande motesplats och hur det kommer
sig att platsen har sa fa trad och lite vaxter
undersoks platsens historia. Som visat i figur 13
pa foregdende sida har Centralstationen och
dess omgivning haft mer gronska forr. Olika
former av trafik verkar har prioriterats och satt
spar i utemiljon kring Malmé C under olika
tider. Transportmojligheterna har tagit plats
pa marken - och under marken - pa olika satt.
Utemiljon kring Malmé C har blivit som en
komplex vav av olika transportmajligheter dar
dagslaget verkar vara en situation dar bilar
och bussar tycks ha prioriterats hogst, sedan
cyklister och sist promenerande och uppehall.
Biltrafiken har premierats pé bekostnad av bade
stadsrummets funktion som motesplats och
kvalitativ gronska.

BILISM PA BEKOSTNAD AV GRONSKA
Figur 14,15 och 16 visar tillsammans forandring
av tradkrontackning vid Malmo C. Det som
ser ut att vara tradkronor illustreras med gront
pa flygbilderna. | de flygbilder (Lantmateriet)
fran ca 1960, 1975 och nartid som visas tolkas
att landskapet kring Malmo  centralstation
prioriterats  for bilar och trafik lange. De
historiska flygbilderna tolkas genom att zooma
och forsdka tyda innehallet. | figur 14 syns ar
1960s stora tradgrupper och langs kanalerna
syns trad i rad. Vid Centralplan, alltsd omrédet
soder om stationsbyggnaden, syns vad som
verkar som en tradrad och bilar parkerade.
| figur 15 syns inte langre tradgruppen vid
Skeppsbron, till vanster om stationsbyggnaden
Malmo C. Den verkar ha forsvunnit. Det som
troligt kan vara bilparkeringar pa Centralplan
verkar dock inte ha forsvunnit utan har snarare
Okat i mangd. Figur 16 visar ett flygfoto frén
nartid. | flygfotot framkommer att traden som
stadrsdderom centralstationen, vid Centralplans
kaj, har forsvunnit och déar har busshallplatser
byggts. En ny grupp trad stér nu till vanster
om Centralstationen. Med tiden verkar
tradkrontackningen minska enligt jamforelse
och tolkning av flygbilderna.

FORLUST AV STATIONSNARA PARKER
Sverige har en historia av parker vid tagstationer
som pa olika satt har tagits bort, detta amne
belyser Anna Lindgren i filmen Staten som
trddgardsmastare (u.d). Filmen handlar om
Lindgrens doktorsavhandling =~ Staten  som
trddgardsmastare. Jarnvdgens planteringar fran
naturforskéningskonst till testamente fran ar
2022. Det var en sjalvklarhet att anlagga parker
och gronska i samband med utvecklingen
av jarnvag pa mitten av 1800talet forklarar
Lindgren i filmen Staten som tradgardsméstare
(Lindgren u.a). Funktionen for de stationsnara
parkerna var vistelse for allmanheten och
resenarer till en borjan (ibid.). De stationsnara
parkernas funktion forandras till att bli passager
pa grund av nya ideal (ibid.). De nya idealen
under 1900talet fokuserade pa rationalisering,
effektivisering, ~ bilism,  privatbilism  och
nedskarningar (ibid.). Statens jarnverk (SJ)
hade under bodrjan av jarnvagens utveckling
egna plantskolor som sedan kom att laggas
ner (ibid.). Jarnvagen fick en svarare ekonomisk
situation i borjan av 1900talet vilket gjorde att
nedskarningar behovdes (ibid.). Ny politik med
harda ekonomiska krav fran riksdagsbeslut ar
1963 ledde till minskade planteringsytor och
forenklingar av bédde parkernas struktur och
vaxtval (ibid.).

Ett exempel pad détida park vid Malmo
Centralstation visas i foto fran ar 1910-1912
i Figur 17. Figur 17 visar pa att flera platser
med trad och vaxter funnits i omradet pa tidigt
1900tal. | fotot syns att det funnits sméa parker
vid Posthuset och vid Skeppsbron. Parkerna ser
ut att erbjuda rumslig upplevelse och skugga
under sommaren fran tradkronor for dem som
vistades dar. Parken som syns vid Posthuset ser
ut att finnas kvar ca ar 1960 i flygbilden figur
14. Parken ser ut att forminskas och ungefar
halften av den ser ut att ha blivit parkeringsplats
i flygbilden frén ca 1975 i figur 15. Idag finns
inte parken kvar. Exemplet verkar stdmma med
utvecklingen som Lindgren beskriver (u.a.).
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Killa: Foto: Viktor Roikjer / Malmi museum. Fotodatum: dr 1910-1912. Med tilligg av egen illustration och redigering
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TRAFIKHISTORIA

Den forsta hamnen i Malmé borjade byggas pa
1770-talet for att underlatta for batar (Malmo
stad 2022a). Markexploatering med syfte for
hamn ochindustriiMalmovaren utveckling som
borjiade med att Sodra stambanans bangard
placerades i Oresund pé utfylinad, och Malma
blev med i forsta delen av sddra stambanan
som Oppnades 1856 (Nationalencyklopedin
u.a. c). Den forsta stationsbyggnaden var klar
ar 1858 (Lansstyrelsen u.4.). Stationen lankade
samman jarnvag och sjofart (Lansstyrelsen,
u.a.). Centralstationen ar fran ar 1890
(Nationalencyklopedin u.d. c). Centralstationen
ar en stor byggnad med detaljrikedom sdsom
dekorerade valv och omsorgsfullt monstrat
tegel. Centralstationen har utbyggnader som
visar pa& hur byggnaden har forandrats under
historien.

| Malmo stads hemsidas webbartikel Malmos
sparvagnar  (Malmo  stad  2022b)  forklaras
historian bakom Malmoés  sparvagnar och
varfor de inte ar det primara transportmed|et
i staden langre. Malm& vaxte kraftigt under
1870- och 80 talen och det blev trangt pa
de smala gatorna (ibid.). | slutet av 1880-talet
kom sparvagsnat i Malmo (ibid.). Spartrafikens
linjenat vaxte och anvandes, detta forandrades
efter hogertrafikomlaggningen ar 1967 da
sparbunden trafik ansags gammalmodig enligt
webbartikeln (ibid.). Fotot i figur 18 visar pa
att det verkar ha funnits sparvagn pa platsen
soder om Centralstationen som idag kallas
Centralplan och har stora busshallplatslagen.
Tradstammar pa rad langs kajen vid sparvagnen
verkar ha funnits.

Figur 18. Foto: Viktor Roikjer / Malmé museum. Fotodatum:
1923. Med tilligg av egen illustration och redigering
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BILISM PA BEKOSTNAD AV
MOTESPLATSER

| boken Stdder fér ménniskor poangterar
Gehl hur modemismens idéer om planering
for biltrafik paverkat staders funktion som
motesplats negativt (Gehl 2019:35-36). Genom
att jamfora figur 21 och figur 22 exemplifieras
den minskade anvandningen av stadsrummet
som motesplats. Vid tiden for fotografiet
fran &r 1906 var det mycket folk pa kajen. Av
kroppsspréket att doma ser de ut att motas vid
sina hastar och vid kajkanten. | fotografiet fran
ar 2022 daremot syns inga manniskor motas
vid kajen, déar star istallet ndgra bilar parkerade.
Detta skulle kunna vara en tillfallighet, eller sa
ar det 6gonblick som exemplifierar bilismens
paverkan pastadensom motesplats. Detta skulle
kunna tolkas som att i takt med att bilarnas plats
I utemiljon kring Malmo centralstation okat sa
har dess funktion som motesplats minskat. Det
skulle iséfall stamma Gverens med resonemang

av Geh! (2019).

Forattexemplifiera hur manniskors anvandande
av studieomradet har forandrats over tid
jamfaors fotografier fran ar ca 1923 och 2023 i
figur 19 och 20. Fotografiet i figur 20 visar en
del av studieomradet dar manga av stadens
trafikslag mots. Skeppsbron, centralstationen,
Centralplan och Mélarbron i forgrunden visas.
De flesta manniskor i bilden verkar pa olika satt
forhallasigtillfordonstrafiken genom attbefinna
sig pa overgangsstéllen. | figur 19 promenerar
manniskorna mer utspritt i stadsmiljon. Fotot
fran ar 1923 i figur 19 visar pa de stora trad vid
Centralstationen som skapade tradkrontackning
Over de som promenerar under dem. Posthuset
skymtar i bakgrunden. Trots att det finns trad pa
ungefar samma plats i den nutida bilden verkar
inte folk promenera eller vistas dar pd samma
satt som forr. Det skulle kanske kunna bero pa
(den extremt bullriga) trafikmiljon vid traden.

Fzgur 19. Foz‘ogmﬁ: Skeppsbmn vid Malmo C fm’n ar 1923. Foto: Viktor Roz’k]er / Malmé museum. Fotodatum: 1923.
Med tilligg av egen illustration och redigering
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Med tilligg av egen illustration och redigering
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Figur 21. Posthuset med Suellshamnen i forgrunden. Foto: Viktor Roikjer / Malmé museum. Fotodatum: 1906.
Med tilligg av egen illustration och redigering
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Figur 22. Eget fotografi frin dr 2022: Parkering pi kajen vid Birshuset. Posthuset och Suellsbron.
Med tilligg av egen illustration och redigering
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BESKRIVNING AV KAPITEL

| detta kapitel forklaras hur dokument som  galler
Malmos utveckling inspirerat  detta arbete. Tanken éar att
gestaltningsidéerna i detta arbete ska lyfta och samverka med
idéer och forslag fran andra arbeten som har studerat Malmo
storskaligt. De amnen som tas upp ar Utveckling av kollektivtrafik,
Stadsdelar & utveckling och Kanalrum. Det finns fler amnen och
dokument som kan relateras till omréddet. De dokument och
idéer som valts ar sddana som kanns inspirerande eftersom
de verkar kunna samspela med utvecklingen av inbjudande
motesplatser och gronska i studieomradet.
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UTVECKLING AV
KOLLEKTIVTRAFIK

ORESUNDSMETRON

Oresundsmetron, en tunnelbana mellan Malmé C och huvudbangdrden i K&penhamn
ar planlagd (Malmo stad 2024b). En tolkning av en illustration i Malmo stads hemsidas
artikel  Planen ar lagd for Malmés férsta metrostationer (Malmo stad 2024b) gors for att
visa hur Oresundsmetron ar planerad. Detta redovisas i figur 23. En av stationerna till
Oresundsmetron ser ut att vara placerad i studieomrédet. Det kan vara viktigt att ha kommande
metrostationsentréer i atanke vid gestaltningsarbetet med studieomradet. En maojlighet skulle
kunna vara att tdnka sig att metroentréer designas sé& att den bidrar till att utemiljéon som
inbjudande motesplats och mer gronska. Om metro fortsatt utvecklas i Malmo kanske detta kan
gbras pa ett satt som mojliggdr och motiverar att byta nagra bil och bussvagar for géra rum for
mer gronska och torg med motesplatskvaliteter.

EVENTUELL FRAMTIDA SPARVAG | MALMO

Eftersom Malmo vaxer kan kollektivtrafik med hog kapacitet behovas. Kanske skulle sparvag
i Malmo kunna vara en vag framat. Studieomradet skulle kanske kunna upplevas som
mindre bullrig och enklare att forsta om trafiken gar pé spér. Sparvag kan kanske bidra till en
minskning av biltrafiken vilket kan gynna studieomrédets funktion som motesplats. Darfor
skissas sparvag i gestaltningsidéerna. En tolkning av eventuella framtida sparvagsforbindelser
mellan Centralstationen och Nyhamnen samt Vastra hamnen gors eftersom dessa forbindelser
ror och gar igenom studieomradet. Dessa redovisas i figur 24 och figur 25. Det hade varit bra
att analysera fler omraden, inte bara de narmaste stadsutvecklingsomradena. Detta beskrivs i
Avgransningar.

TOLKNING & ANALYS AV EVENTUELL SPARVAG | NYHAMNEN

Nyhamnen platsanalys - Stadsbyggnadsanalys av oversiktsplan for Nyhamnen (Stahle, Wezelius
& Bohme 2016) beskriver en sparvagslinje med tre hallplatser langs Hans Michelsensgatan som
starker kollektivtrafiken (Stahle et.al. 2016:7). Sparvagstrackningen och héllplatserna kan ses i figur
24 Tanken ar att inkludera idén for sparvagen i gestaltningsidéerna for detta arbete.

TOLKNING & ANALYS AV EVENTUELL SPARVAG | VASTRA HAMNEN

Forslaget pa sparvagsstracka med hallplatser i dokumentet Hallbart resande i Véstra hamnen
(Malmo stad 2014:25) tolkas foratt forstd hur det relaterartill studieomradet. Sparvagsstrackningen
foreslds pa delar av Neptunigatan och Nordenskioldsgatan. Tre héllplatslagen foreslas inom
studieomradet, varav en ar placerad nara Nordenskioldsgatan och Malmo universitet och tva ar
placerade nara Malmo C. Enbart anslutningar till den vastra slingan av spérvagsstrackning skissas
iillustrationsplan som visas i kapitel 5 Gestaltningsidéerna. Detta gors for att Nordenskidldsgatan
- som ar smalare i sektion an Neptunigatan - ska fa plats med gronyta, bred trottoar, cykelbana
och en smal vag. Beslutet att valja den vastra sparvagsstrackningen via Varvstaden istéllet for
strackningen via Nordenskioldsgatan motiveras av forordad strackning for Vastrahamneni Sparvag
etapp 1 Forstudie och planprogram Pp - 6036 (Malmo stad u.a.b. :109, 111) dar strackningen
via Varvsstaden jamfors med strackningen via Nordenskioldsgatan och det framkommer att
strackningen via Varvstaden ar mest intressant. Tanken ar att inkludera dven denna idé for sparvag
och héllplatser i gestaltningsidéerna i detta arbete.

Fignr 23. ORESUNDSMETRON Skala 1:25 000
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===Tolkning av Oresundsmetron

@ Tolkning av Oresundsmetrons eventuella stationslagen

Oresundsmetron, en tunnelbana mellan Malmo C och
huvudbangarden i Kopenhamn kan i framtiden vara
enligt illustrationen som tolkats och skissats utifrén en
illustration i Malmo stads hemsidas artikel Planen ar lagd
for Malmos forsta metrostationer (Malmo stad 2024b).
Strackningen ar ungefarligt skissad med morkbla pil med
stationer vid de morkbla cirklarna. Datakalla: Bakgrunden
till illustrationen &r skapad utifrdn  Fastighetskartan
Bebyggelse latest, Fastighetskartan Kommunikation latest
och Fastighetskartan Hydrografi latest © Lantmateriet och
flygbild ©Lantmateriet
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Figur 24 EVENTUELL SPARVAG | NYHAMNEN Skala 1.25 000 M

N

. Studieomradet lllustrationen beskriver hur studieomradet befinner sig

i forhallande till ett forslag for sparvag i Nyhamnen.
Dragningen av linjen och hallplatslagen ar avskissad fran
illustrationen Overgripande struktur enligt éversiktsplan
for Nyhamnen (Samradstorslag 2015) (Stahle, Wezelius &
Bohme 2016:7). Datakélla: Bakgrunden till illustrationen
ar  skapad  utifran  Fastighetskartan  Bebyggelse
latest, Fastighetskartan  Kommunikation latest och
Fastighetskartan Hydrografi latest © Lantmateriet och
flygbild ©Lantmateriet
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Fignr 25 EVENTUELL SPARVAG | VASTRA HAMNEN Skals 1:25 000 M
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. Studicomradet lllustrationen visar hur studieomradet befinner sig |

forhallande till ett forslag for sparvag i Vastra hamnen. |
dokumentet Hallbart resande | Vistra hamnen (Malmo
stad 2014:25) finns en illustration Forslag pa spdrvagens
strackning med héllplatser (Sparvag etapp 1, Forstudie
och planprogram) med forslag pa sparvagsstrackning
med hallplatser. Denna har skissats av ungefarligt.
Strackningen via Nordenskioldsgatan visas i figuren med
ljusbla farg eftersom anslutningar till denna inte skissas
med | gestaltningsforslaget.  Datakalla:  Bakgrunden
till illustrationen ar  skapad utifran  Fastighetskartan
Bebyggelse latest, Fastighetskartan Kommunikation latest
och Fastighetskartan Hydrografi latest © Lantmateriet och
flygbild ©Lantmateriet

--== Eventuell framtida sparvagsstracka
@ Cventuella framtida sparvagnshéllplatslagen
-==- Del av sparvagsstracka som valjs bort

@ Spérvagnshéllplatser langs stracka som véljs bort
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KAPITEL 1 INLEDNING : BAKGRUND : MALMO & FRAMTIDEN

STADSDELAR & UTVECKLING

STUDIEOMRADETS ANSLUTANDE STADSDELAR

| detta avsnitt beskrivs kort de stadsdelar som studieomradet befinner sig i och
dess utvecklingsplaner. Tva stora stadsutvecklingsomraden: Véstra hamnen och
Nyhamnen mots i studieomrddet. Detta visas i figur 26. Studieomrddets vastra
del ar i Véstra hamnen och dess ostra del ar i Nyhamnen. Studieomradet har
dessutom manga anslutningar till Gamla staden sdder om studieomradet. Smé
delar av gatumiljoer i studieomradet hor till Gamla staden.

Nyhamnen ska utvecklas till hallbar stadsdel med bland annat bostader och verk-
samheter (Malmo stad 2024). Malmo stad har en vision om att Skeppsbrokajen
ska bli ett gronskande promenadstrak vid vattnet (Malmo stad 2024c). Skepps-
brokajen fortsatter med Skeppsbron vid Malmoé centralstation som ar en del av
studieomradet.

F@WZ&STUDlEOMRADET | FLERA OLIKA STADSDELAR
Planillustration Skala 1:25 000

. Studieomradet

Nyhamnen. Nu: Industribyggnader & hamnomréde. Framtid: Hallbar stadsdel
Vastra hamnen: Stadsdel med bostadshus, samhallsfunktions- och versamhetsbyggnader.

. Gamla staden: Stadsdel med bostadshus och verksamhetsbyggnader

<> Anslutningar for stora vagar till omradet

Skeppsbrokajens framtida gronskande promenadstrak

lllustrationen visar vilka stadsdelar studieomradet tillhor.
lllustrationen visar ocksd pa hur studieomradets vagar
kopplar an till dessa stadsdelar. Datakalla: Bakgrunden
till illustrationen  ar  skapad utifran  Fastighetskartan
Bebyggelse latest, Fastighetskartan Kommmunikation latest
och Fastighetskartan Hydrografi latest © Lantmaéteriet
och flygbild ©Lantmateriet. Huvudsakliga byggnadstyper
och omradesnamn i omradena tolkas utifran Karta ©
Lantmateriet. Byggnadstyper utldses och tolkas med
hjdlo  av  Topografisk webbkarta  Teckenforklaring/
legend © Lantmateriet. Ungefarlig utbredning av
stadsutvecklingsomraden skissas utefter Malmo  stads
hemsidas karta dver stadsutvecklingomraden.

11 Omrade runt Malmo C: Samhdllsfunktionsbyggnader och verksamhetsbyggnader

KANALRUM

FORANKRING | BEFINTLIGT KANALPROGRAM

Studieomradet relaterar till Malmods kanal pé flera satt. Kanalen lankar samman
flera stadsdelar via battrafik. Studieomradet har flera stenlagda kajstrackor, utblickar
mot vatten och broar over vatten. Kanalens vatten kan ses som ett naturskont
inslag i den urbanan miljon vid Centralstationen. Tanken ar att genom gestaltning
framhéva kanalens skonhet, tillgangliggoéra och bjuda in till vistelse nara vattnet vid
Centralstationen. Dokumentet Program fér utveckling av Malmos kanalrum tar upp idén
om sammanhangande gangstrak och platsbildningar langs Malmos kanaler (Smekal,
H., Goransson, S., Jorloy, S, Ljungblad, E. & Engquist, E. u.d: 6). En del av idén i detta
arbete ar att folja utvecklingen av sammanhangande gangstrék och platsbildningar
som foreslas i kanalprogrammet (Smekal et al. u.d: 6) genom att binda samman aven
studieomradet i detta arbete till helheten av ett upplevelserikt kanalrum i Malmo.

IDE OM BLOMSTRANDE RORELSESTRAK & INBJUDANDE

MOTESPLATSER VID MALMO CENTRALSTATIONS KANALRUM

Senare i arbetet, i kapitel 4 Platsanalys uppslag Aktiviteter vid kanalen, analyseras
omradet och idéer framkommer om hur kanalerna i studieomradet kan fa inbjudande
motesplatser och blomstrande strék. Forhoppningen ar att idéerna kan passa ihop med
idéerna om utveckling av Malmés kanalrum som framkommer i Program for utveckling
av Malmas kanalrum (Smekal et al. u.d).

GESTALTA VATTEN & GRONSKA | UTMANANDE STADSMILJO
Kanalrummen vid Centralstationen har ett speciellt lage dar ménga funktioner i staden
ska samsas. Jernhusens kvalitetsprogram: Stationsnédra stadsutveckling visar pa att
fastighetsbolaget Jernhusen vill utveckla stationsomrédden med tillgang till vatten och
gronskatrots den utmanande stadsmiljo som ofta finns kring en jarnvagsstation (Jernhusen
2023b). | kvalitetsprogrammet framgar det att nya satt att integrera vatten och gronska
vid stationsomraden kan utveckla exempelvis upplevelsevarden for okad attraktivitet och
hallbarhet (Jernhusen 2023b). | detta arbete ar tanken att belysa potentialen i utveckling
av kanalrummen nara Centralstationen.
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KAPITEL 2 DESIGNTEORETISK BAKGRUND

BESKRIVNING AV KAPITEL

Teorin som presenteras i detta avsnitt anvands for att
analysera och tolka platsen och inspirera gestaltningsidéerna.
| kapitel 5 Gestaltningsidéer kommer flera av dessa
resonemang att aterkomma i anslutning till forklarande
diagram av de gestaltade idéerna. Olika teorier inspirerar
olika lager av gestaltningen. Teorierna diskuteras med egna
tillagg for att forklara hur de kopplas till studieomradets
problem och dnskemalen om gestaltning. Nagra exempel
fran referensplatser relateras till teorin for att exemplifiera hur
teorierna kan ta sig uttryck i stadsmiljo pa ett inspirerande
satt for gestaltningsarbetet med studieomradet. Avsnittet

tematiseras utifran frégestaliningen och onskemélen ur
Utveckla utemilion kring Malmé C (Nilsson 2021) med

rubrikerna Inbjudande motesplats, Uppehalla sig, Blomma
upp, Trygghet, Inkluderande & tillganglig, Overblickbar,
Orienterbarhet och Véxtgestaltning.
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KAPITEL 2 DESIGNTEORETISK BAKGRUND

INBJUDANDE MOTESPLATS

Att valja en definition for inbjudande mdtesplats ar viktigt i arbetet eftersom syftet med
arbetet ar att undersoka platsen i egenskap av inbjudande motesplats. En motesplats |
staden beskrivs som en plats dar sociala aktiviteter ar mojliga, sdsom ordvaxlingar eller
barns lekaktiviteter (Gehl 2019:32-33) i boken Stader for manniskor. Dessa egenskaper
kommer att efterstravas i idéarbetet.

| omradet vid Malmé C réder brist p& utrymme for vaxter och inga stora parker kommer
troligtvis att fa plats. Flera sma parker - fickparker - kan vara en mojlighet pa platsen.
Enligt forskningsartikeln Pocket parks for people - A study of park design and use av
Helena Nordh och Kjersti @stby (2013) ar foljande aspekter viktiga for en liten urban
park. Sméa urbana parker ska designas med naturliga komponenter, skyddade frén
stbrande omgivning, moblerade med sittplatser for att stodja mojlighet till dterhamtande
upplevelse och fungerande som social motesplats (Nordh & Dstby 2013). Fickparker som

kan fungera som social moétesplats borde passa platsen och 6nskemélen for platsen.

UPPEHALLA SIG

| Utveckla utemilion kring Malmo C dnskas att manniskor ska vilja och kunna uppehalla
sig dar langre an idag (Nilsson 2021). Att kunna och vilja uppehélla sig i stadsrummet
kan handla om de ndmnda aspekterna under rubriken Inkluderande & tillganglig. Det
kan ocksa handla om att moblera stadsrummet péd ett inbjudande satt, skydd frén vader,
en kant eller nisch att forhalla sig till, andra manniskor att prata med och musik att lyssna
pa (Gehl 2019). Figur 29 visar exempel pa hur uppehallsplatser kan skapas langs en kant
mot vattnet.

BLOMMA UPP

Gestaltning av byggnadermna som omger stadsmiljon paverkar de aktiviteter och folkliv
som kan vantas pa gatan (Gehl 2019). En stadsmiljo som omges av byggnader med
Oppna och aktiva bottenvaningar bidrar till att gaturummet kanns livligt (Gehl 2019). Ett
exempel pa detta visas i figur 27 dar det ar ménga som uppehaller sig langs fasaderna.

TRYGGHET

| Utveckla utemilion kring Malmé C uttrycks en 6nskan att platsen ska bli trygg (Nilsson
2021). Ett aktivt stadsrum kan &ka kanslan av trygghet (Gehl 2019). Forhoppningen ar att
genom att skapa stadsmiljo som bjuder in till moten, aktiviteter, uppehall och vistelse i
studieomradet kan aven trygghetskansla oka inspirerat av boken Stader f6r manniskor
(Gehl 2019). Figur 28 visar exempel pad en gatuplantering som bjuder in till vistelse i
gaturummet.

INKLUDERANDE &
TILLGANGLIG

Tanken med gestaltningsarbetet ar att bidra till att platsen kanns valkomnande och
inbjudande for alla. Under platsstudien kommer en del brister i tillganglighet att
uppmarksammas och i gestaltningsfasen kommer idéer for att forbattra detta skissas. Ett
exempel pa ndgot som upptacktes med platsen ar att det finns vissa platser som enbart
kan nas med trappa vilket gor att de som exempelvis tar sig fram i rullstol kan behova dka
en lang omvag eller inte kan ta sig fram till sitt mal. Ramper ar att foredra, trappor kan
uppfattas som ett hinder (Gehl 2019:140-141). Dessutom har platsen en problematik
med varme i och med sina dominerande hardgjorda ytor. Det kan vara svart for den
som ar varmekanslig, exempelvis vissa aldre personer, att ta sig genom omradet da stora
delar av det saknar skugga. Att erbjuda strék med mer skugga fran trad kan bidra till att
fler blir inbjudna att vistas i omradet. Omradet ar bullerstort vilket skapar svarigheter for
att kalla det for en inbjudande motesplats eftersom det kan vara svart att fora samtal
under bullriga omstandigheter. Olika personer kan paverkas olika mycket av bullret. For
manniskors valbefinnande och halsa ar en bullerfri miljé som mojliggor aterhamtning och
vila viktig (Trafikverket 2021). Att minska bullret bor darfor vara en prioritet om utveckling
av platsen som inbjudande motesplats dnskas.

OVERBLICKBAR

| Utveckla utemilion kring Malmoé C onskas att stadsrummet ska bli overblickbart (Nilsson
2027). Samtidigt onskas mer vaxtlighet (Nilsson 2021) vilket skulle kunna gora omradet
mindre overblickbart. | arbetet valjs att skissa flera fickparker. Fickparker ska gestaltas
skyddade fran storande omgivning (Nordh & @stby 2013) for att bli trevliga. Vid skissande
av fickparker och kajstrak med skydd fran storande (bullrande) omgivning kommer
anda det finnas i atanke att skapa overblickbara platser inom det mindre rummet.
Tanken i arbetet ar att arbeta med overblick pa valda platser, inte att jamna platsen med
marken for att skapa overblick. Tanken ar att anpassa vegetation for att ge dverblick eller
genomsikt genom stammar péa valda platser. Vid korsningar och rondeller valjs lag eller
ingen gronska for att bibehalla overblick. Stadsrummet delas upp i mindre rum och att
uppehéllsplatserna i de mindre rummen ska dverblicka stadsrum, folkliv, vaxter, natur och
vatten vilket motiveras av teori som framkommer i boken Stader f6r méanniskor (Gehl 2019).
Detta stér i kontrast till hur platsen ar idag, dar uppehallsplatser i studieomradet (bankar)
i de flesta fall dverblickar en trafiksituation. Mer om de befintliga bankarnas placering vid
trafiksituationen undersoks i kapitel 4 Platsanalys.

REFERENSPLATSER

Figur 27. Bild fran Sundbybergs centrum dar Sparvag,
bilvag och busstrafik samverkar. Aktiva bottenvaningar med
exempelvis bageri och stora trad skapar en livlig kansla i
gaturummet. Exemplet valjs som referens eftersom det har
en del av de egenskaper som Gehl (2019) pavisar ar viktiga
for en livlig stadsmiljo. Exemplet inspirerar till gator med
sparvag och verksamheter | gestaltningsforslaget
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Figur 28. Bild fran plantering pa Lovangsgatan i Norra
Djurgardsstaden, Stockholm. Det finns traspanger i
planteringen och vistelseplatser.  Dessa inspirerar il
Gestaltningen av gatumiljon langs Nordenskioldsgatan i
studieomradet.

Figur 29. Bild fran Elsa Eschelssons park i Rosendal, Uppsala.
Tunn konstruktion av bord vid trabrygga i nivaer skapar
manga sittplatser med bord med maojlighet till picknick.
Inspirerar till motet med vattnet i kajlandskapet i Malmo C.
Denna l6sning pa kant mot vatten kan bjuda in folk att vistas
vid vattnet
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ORIENTERBARHET VAXTGESTALTNING

| Utveckla utemiljon kring Malmo C efterfragas att starka orienterbarheten i utemiljon
kring Malmo C (Nilsson 2021) och av behovsstudien framkom att det vid Centralstationen
behdvs stod for att hitta ratt (Sjodin et al. 2021:59). Foljande forklaring av designteori om
orienterbarhet bor lasas for att forsta avsnittet om orienterbarhet i platsanalysen som
redovisas i kapitel 4.

FAKTORER SOM GOR ATT MANNISKOR HITTAR RATT

Fordjupad forstéelse i vad som péaverkar hur det gar att orientera sig pa en plats
behovs. Detta behovs bade for att avgora vad som kan vara orsaken till problemen med
orienterbarhet pa platsen i befintligt skick samt vad som kan stodja en forbattring genom
gestaltning. Avsnittet Kognitiva kartor av Gunilla Torell i boken Svensk miljopsykologi
(2005:177-191) belyser olika aspekter i miljoer som kan paverka mojligheten att orientera
sig. Torell (2005) namner Garlings (1986) forskning om faktorer som gér det mojligt att
hitta ratt i ett omrade. Faktorer som paverkar mojligheten att hitta i ett omréde ar spatial
komplexitet, differentieringsgrad och visuell tillganglighetsgrad (Garling 1986 se Torell
2005).

VARIATIONSRIK MILJO

Komplexa miljoer svarar battre mot personers olika intressen och behov an mindre
variationsrika miljoer (Torell 2005:188) saledes ar variationsrika miljoer eftertravansvart att
idégenerera for i detta arbete. Tanken i detta arbete ar att biodiversitet i vaxtgestaltning
kan bidra till en variantionsrik miljo. Genom att skapa kontraster i exempelvis form, storlek
och farg kan differentieringsgraden oka och saledes chansen att orientera sig (Torell
2005 :189).

For att tillgodogora sig differentieringen, platsen med dess kontraster, behdver den
kunna laggas marke till (Torell:189). Med tanke pa att kontrasterna behover kunna laggas
marke till och att alla inte har tillgang till alla sinnen behdvs omsorgsfull gestaltning
for alla manniskor och sinnen. Tanken i detta arbete ar att arbeta med idéer for att Oka
differentieringsgraden for flera sinnen an synen for att skapa en milj© som kan vara
enklare att orientera sig i aven for dem som inte kan anvanda sinnet syn. Kanske kan
textur och doft frdn exempelvis vaxter eller konst vara med och bidra. Att exempelvis
skapa en ljudmilj® med vatten pa olika satt kan bidra till kontraster i ljud for sinnet horsel.
For att kunna tillgodogora sig ljud pé ett harligt satt behdver bullernivaerna minskas, las
bulleranalys i kapitel 4 platsanalys.

Som resande anvander vi oss av landmarken for att orientera oss eftersom de hjalper
oss att hitta ratt vag och gora mentala kartor av platser, en teori som utvecklas genom
Lynch's arbete om landmarken frén ar 1960 (Dee 2013:150).

Bade Torell (2005) och Dee (2013) for resonemang om hur en miljo med variation eller
kontrast bidrar till att manniskor kan orientera sig dar. Catherine Dee forklarar begreppet
Foci i sin bok Form and fabric in landscape architecture- A visual introduction (2013
144-168). Foci, en sa kallad fokuspunkt enligt min &versattning och tolkning ar ett be-
grepp som beskriver hur platser eller objekt som differentierar sig fran sin omgivning,
alltsé sticker ut genom att kontrastera sin omgivning, kan attrahera eller hjalpa folk att
orientera sig (Dee 2013:146). Ett foci kan exempelvis vara en form som fungerar som en
motesplats, en plats dar folk naturligt samlas (Dee 2013:148). Vatten i landskap attrahe-
rar manniskor (Dee 2013:166). Tradgrupper kan fungera som fokuspunker och vara som
en skugg-oas i en varm oppen plats (Dee 2013:158-159). Vidare till detta arbetet med
gestaltningsidéerna tas foljande i beaktning. Att skapa varierade héarliga och distinkta
platser i gronska vid vatten kan hjalpa anvandarna att bade att lara kanna platsen och
enklare orientera sig i den.

INTERAKTION MED MILJON

Interaktion med miljon kravs for att utveckla en god mental representation av miljon,
individen behover ha mojlighet att valja sina aktiviteter och undersdka miljon (Torell
2005 : 187). Vid utemiljon kring Malmé C skulle vi kunna uppfatta det som mycket svart
for dess besokare att interagera med stor del av miljon eftersom det ofta ar sé mycket
bilar och bussar i stor del av omradet. Detta kommer att pavisas i platsanalysen. Om
fler delar av omrédet hade rumsligheter som det gar att uppehalla sig i och vara i sa
kan interaktion med miljon gynnas och saledes manniskors maojlighet att utveckla en
god mental representation av miljon och darmed forbéattra orienterbarheten om Torells
(2005) resonemang féljs. Att omvandla stadsrummet till en plats dar manniskor vill vistas
-inbjudande motesplatser- borde kunna fa synergieffekter aven for orienterbarheten dar.

BEVARA & ATERBRUKA

| arbetet kommer massbalansering som koncept, finnasi dtanke. Om massbalans inom ett
projekt kan dstadkommas kan ekonomiska och miljomassiga vinster goras, med mindre
transporter och mindre materialdtgéng som konsekvens (Bodin, Hidemark, Stintzing
& Nystrom 2021:189) uppges i kapitlet Landskap : Terrdng och lutningar i Arkitektens
handbok. Inga noggranna utrakningar eller beddmningar kommer goras i detta arbete,
men konceptet massbalans har funnits i dtanke vid platsanalys och idéarbete. Idéer for hur
arbetets syfte kan uppnas — med lag massforflyttning — kommer att efterstravas. | boken
Form and Fabric in Landscape architecture av Catherine Dee namns att designbeslut
paverkar det globala landskapet (Dee 2013 : 7 min dversattning). For att designa omradet
kring Malmé C med 1ag massforflyttning och inte paverka det globala landskapet med
utslapp fran onddiga transporter av material kommer aterbruk och bevarande av material
fran omradet efterstravas.

’
- 4
‘i

Figur 30. Bild ﬁd’n Cfmmt])drém i Malmi

VAXTGESTALTNING & ESTETIK

Det finns manga satt att arbeta med
vaxtgestaltning. | detta arbete valjs att skissa
vaxtgestaltning for platsen som amnar att vara
langlivad, varierad bade vad galler biodiversitet
och estetiskt uttryck och sasongsvarierad.
Designbeslut ar ofta gjorda med kansla och
estetik i dtanke vad galler vaxtkombinationer
i detta arbete som framforallt styrts av en fri
skissprocess vilken inte kommer att forklaras
teoretiskt.

Ftt inspirerande exempel for sasongsvarierad
plantering ar Perennparken i Skarholmen vilken
visas i bild i figur 34. Var god se nasta uppslag
med figurer. Studiebesok till Perennparken
bjod pd manga lardomar om vaxters samspel
och sasongsforandringars visuella effekt.

VAXTER & TRAD
| TORR & URBAN MILJO

Ftt problem med torka ar att det kan
paverka stadstrad och vaxter negativt. Om
stadstraden inte kan véaxa och méa bra gar
potentiella  ekosystemstjanster  forlorade.
Exempel péd sddana ekosytemstjanster kan
vara temperaturreglering.  Wahlsteen &
Sjomans artikel Taliga perenner for hardgjorda
stadsmiljicer (2009) visar pa vilka vaxtsystem
som kan inspirera val av vaxter till urban miljo.
Torra delar av vaxtsystem som stapp, prarie,
hedar och alvar kan vara en inspiration for
vaxtval till urbana miljoer eftersom vaxter frén
dessa vaxtsystem har strategier for att tolerera
torra och varma perioder (Wahlsteen & Sjoman
2009). For att skapa en hallbar vaxtkomposition
i den urbana miljon vid Malmo centralstation
sOks vaxter som har strategier for att leva under
torka. Figur 35 och 36 visar planteringar, inte
langt ifran studieomrddet, dar véxterna har
anpassats for de rddande forutsattningarna i
trafikmiljo och hardgjord kustmiljo.

HALLBAR PLANTERING -
ETT DESIGNAT VAXTSAMHALLE

For att vaxterna ska bli ldnglivade behover de
vara anpassade for rddande forhéllanden pa
platsenochkombinerade paettsattsom goratt
de gynnar varandra. For att skapa en langlivad
vaxtkomposition, eller designat vaxtsamhalle,
ar det viktigt att tanka igenom vilka vaxter
som valjs. Véaxtsamhallen ar dynamiska och
de formas av interaktion véxterna emellan och
faktorer fran platsen (Rainer & West 2015:61).
Ett designat vaxtsamhalle kan innehélla vaxter
som ar taliga for rddande standort samt val
balanserade i sin konkurrensférmaga. Trad,
buskar perenner och lokvaxter kombineras i
arbetet amnade att skapa de rumsligheter som
platsen kan behova for att kdnnas inbjudande.

INRAMAD BIODIVERSITET

Naturliknande  planteringar  med  hog
biodiversitet kan uppfattas som stokiga. Hur
platser kan designas for att god ekologisk
kvalitet som ser stokig ut ska uppskattas av
offentligheten beskrivs av Nassauer i artikeln
Messy Ecosystems, Orderly Frames (1995).
Landskapsdesign som forbattrar ekologisk
kvalitet riskerar att inte uppskattas eller bl
underhallen om avsiktligt omhandertagande
inte ar del av landskapet (Nassauer 1995:161).
Min tolkning av artikeln ar att en positiv
upplevelse avartrika vaxtsamhallen kan skapasii
ett stadsrum med hjalp av tydliga designgester
som visar tecken pa omhandertagande och
inramning. Detta kan bidra till en till synes
stokig ekologisk miljo uppskattas. Detta skulle
kunna argumentera for att kombinera en stokig
plantering med hoéga ekologiska varden med
ordentliga inramande strukturer sdsom spaljé-
vaggar eller formklippta hackar. | figur 31, 32
och 33 visas exempel pa inramningar av vaxter
som inspirerat idéarbetet.
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KAPITEL 3
METOD

BESKRIVNING AV KAPITEL

| detta kapitel beskrivs vad som gors i examensarbetet och varfor det
gbrs pa det sattet. Metod valjs utifran problemformuleringen, las sida 11.
For att kunna besvara fragestaliningen och idégenerera till att omradet
kring Malmo Centralstation blir en inbjudande, trygg, éverblickbar och
orienterbar motesplats med vaxtlighet utfors en iterativ designprocess.
En uppfattning bildas om utemiljon kring Malmé centralstations behov
frdn anvandare, karaktar, funktion och problem. Metoden beskrivs i
delarma : Tillvdgagangssatt: Analysera, Tillvdgagangssatt: Visualisera &

idégenerera, Tillvdgagangssatt: Inspiration & véaxtgestaltning, Material
& Swrigt samt Avgrénsningar. Avgransningar i arbetet beskrivs och
motiveras. Metoden diskuteras i kapitel 6 Reflektion under rubriken
Metoddiskussion.
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TILLVAGAGANGSSATT:
ANALYSERA

PLATSSTUDIE - LYHORDHET FOR BEHOV

Studieomrédet undersoks med vistelse pa platsen som huvudsaklig metod, dar lyhordhet
varitviktigtforatt samlaintryck. | boken Att skapa det tdnkta - en bok fér arkitekturintresserade
beskriver Jadwiga Krupinska att arkitekter behover utveckla lyhordhet gentemot miljon,
manniskor och dess relationer till varandra (Krupinska 2016: 43). Detta kan motivera valet
av att gora platsstudier innehallande bland annat platsbesdk, observationer och dialog.
Catherine Dee reflekterar om bland annat gestaltning utifran behov i boken To design
landscape. Art, Nature & Utility (2012). Gestaltningsprocessen bor undersoka behov och
gestaltningen bor vara en respons pa funna behov (Dee 2012 : 81). Detta motiverar
den observanta och sékande processen i platsstudien. Platsstudien amnas genomféras
lyhort och sokande efter behov och behov som kan uppsta i framtiden. Detta motiveras
av de namnda resonemangen av Dee (2012) och Krupinska (2016). | Metoddiskussion
diskuteras hur platsstudien hade kunnat fordjupas ytterligare for att fa reda pa behov ur
flera perspektiv.

PLATSSTUDIE - VISTELSE PA PLATSEN, GATUR & DIALOG

Studieomradet utforskades med promenader under olika arstider och olika tider pé
dygnet. Flera promenadvagar testades i utemiljon och i samspel med byggnader. Valet
att dterbesoka platsen manga ganger gor att flera intryck fran platsen uppfattats och var
givande for platsstudien. Promenaderna var begransade av trafiksituationen, de omraden
| studieomradet dar jag inte kunde ga undersoktes inte pa samma satt som de omraden
som ar mojliga att ga och uppehalla sig i. De omréden i studieomradet dar jag inte
kunde uppehélla mig gav en anvisning om problemen pa platsen. Min intuition var
ofta att lamna studieomradet snabbt eftersom det kdndes som en stressande miljo. Det
paverkade platsstudien pé olika satt. Kanslan av platsen bidrog bland annat till intuitivt
skissande.

Observationer gjordes i studieomradet genom att stanna upp och ta in intryck fran
omgivningen. For att fa en forstaelse for vad som 6nskas pa platsen soktes ledtréddar i
landskapet. Nagra foreteelser som tolkades som tecken pa dnskad anvandning av platsen
dokumenterades med fotografier. Nagra olika satt att uppehalla sig pd och anvanda
platser inom omrédet testades. Exempelvis testades att kdpa mat, dka buss, dka tdg och
pausa. Olika ingangar till Centralstationen testas.

Platsstudierna nyss namnda fungerade val for att samla intryck, men samre for att pa
ett strukturerat satt beskriva platsen darfor gjordes ytterligare platsstudie pa ett mer
strukturerat satt. En gatur gjordes uppdelad i tva dagar. Under turen fotograferades med
vidvinkel de flesta milj©erna inom studieomradet. Ungefarlig rutt markerades pa utskriven
illustration med flygbild fran Lantmateriet. Materialet kunde sedan gas igenom for att
markera exempelvis befintliga béankar och skapa diagram av informationen. En dialog
med en person under gaturen gav perspektiv pa platsen.

LJUD- (OCH LUKT-) UPPLEVELSE

Ljud och lukt- analys gjordes under en gatur pa pausplatser utspridda i studieomradet.
Detta gjordes for att f& en djupare forstaelse for ljudupplevelsen och understka om
lukt kan vara en faktor som paverkar om omrédet upplevs som inbjudande motesplats.
Ljud och lukt-analys gjordes vid samma gatur for att spara tid. Luktupplevelsestudien
kom inte att representeras i arbetet, den visade inga tydliga monster som kunde bidra
till idéarbetet med att skapa en mer inbjudande motesplats. Studie av ljudupplevelse
gjordes genom att under en gatur genom studieomradet valja sjutton pausplatser dar
ljud som uppfattas under ca 2-3 minuter antecknas. (Detta genomfordes i samspel med
luktstudie). Platserna som valdes var sddana dar det ofta gick att satta sig eller var lite
lugnare for att kunna anteckna. Valet av platser har paverkat resultatet. De sjutton platser
som undersoktes ar markerade med fargglada cirklar i figur 86 pa sida 62. Fyra av dessa
platsers ljudupplevelse redovisas i figur 87 i en serie skisser. Dessa figurer redovisas i
kapitel 4 Platsanalys sida 62-63.

Ljudupplevelsestudie analyseras ihop med bullerkarta (med kalla enligt figurforteckning
for figur 84) och markeringar for sittplatser i omradet. Detta gors for att undersoka de
befintliga sittplatserna i relation till buller och ljudupplevelse. Denna analys gors eftersom
anvandarna enligt behovsstudien Behovsstudie for terminalerna i Malmé (Sjodin et al.
2021) onskar sig bekvama sittplatser. Idéer, grundade i analysen, framkommer om hur
ljudmiljon kan andras for att tillgodose anvandarna av platsen med en battre ljudmiljo.

FOTOGRAFI & REDIGERING

Fotografier redigeras i platsstudien for att framhéava former i landskapet. For att respektera
folk och fokusera pé att beskriva landskapet illustreras fotografierna sé att personer inte ska
kunna identifieras. Av en slump upptacktes att nar manniskor i fotografierna illustrerades
framtradde dess kroppssprak och gestalt annu tydligare, vilket kan ha bidragit till en 6kad
forstaelse for anvandning av platsen, dven om intentionen var att maskera manniskor sa att
de inte kunde identifieras | fotografierna for att respektera deras integritet. Identifierade
registreringsskyltar maskeras ocksa med illustration.

TOLKNING AV RORELSE PA PLATSEN

Under platsanalysen gors tolkningar av rorelse pa platsen. Tolkningarna gors genom
studier av flygbilder, egna fotografier pa platsen och observation vid vistelse pa platsen.
Analys avrorelsemonster utfors eftersom det ar viktigti en miljo med stort flode av resande.
Analysen visar en uppfattning om rorelse pa platsen som inte behover Gverensstamma
exakt med den verkliga situationen. Den verkliga situationen ar dynamisk och kan andras
exempelvis beroende pa tid pa dygnet eller vader. Ett flygfoto kanske indikerar battre om
var marken ar forberedd for olika typ av rorelse snarare an var manniskor och fordon faktiskt
ror sig. Det kan bero exempelvis pa att manniskor inte alltid cyklar p& angivna cykelvagar
eller gar dver dar det finns 6vergangsstallen. Observationer pa plats indikerar pa hur
manniskor faktiskt ror sig men det har inte varit mojligt att gora dessa i stor utstrackning.
Platsstudien, som kommer att representeras i kapitel 4 Platsanalys, kan inte ses som ett
facit pa hur manniskor eller fordon rér sig i omradet. Men leder till en analys och vidare
till gestaltningsidéerna. Flera delar av omradet kunde inte undersdkas genom promenad
eftersom omradet ar mycket trafikerat darfor baseras analysen av rorelsemonster till stor
del pé studier av flygfotografier och egna fotografier.

SKISSA BEFINTLIG MILJO

Manga sektioner skissades utifran flygbilder (Lantmateriet, 1as figurforteckning) och egna
fotografier fran platsen. I kapitel 5 Gestaltningsidéer presenteras sektionsskisser pa den
befintliga situationen och den nya idén pa samma uppslag. Detta gors for att det ska ga
att jamfora den befintliga och nya idén. Forhoppningen ar att detta ska underlatta for
lasaren att forstd hur de nya idéerna skiljer sig fran den befintliga situationen. Arbetet
med att skissa upp befintliga sektioner bidrar ocksa till en fordjupad forstaelse for miljon.
Skisserna gjordes med dgonmattiflera fall vilket minskar tillforlitigheten - de stdmmer inte
alltid exakt med verkliga matt. Skiss av befintlig miljo anvandes trots detta eftersom det var
ett snabbt satt att leva sig in i miljon som gynnade idéarbetet. Aven mer fria handskisser
av den befintliga miljon gjordes. | figur 37 visas ett exempel dar skissen fangar upp intryck
frén kajen vid Borshuset i studieomrédet. | skissen visas en sittplats pa en stenbank med
utsikt in i en stenmur med parkeringar bakom samt en tradtopp som delvis saknar 16v
vilket kan vara talande for problemformuleringen i arbetet.

Fzgur 37 Exfmpe/ pd skiss av en é@fz'm/z'g ])/ﬂt; i studjeomrider
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FLYGFOTO SOM UNDERLAG

Flygfotoniskalafran Lantmaéterietstjanst MinKarta (med sweRef?9) anvandes som underlag
forillustrationsplaner och dylikt. Matningar i och studier av flygfoton bidrog till forstaelse
av platsen. Till vissa illustrationer har flera flygfoton sammansatts for att f& hogupplosta
underlag. Detta gor att bilderna i arbetet inte stammer exakt med verkliga matt.
Flygbilderna gjorde att idéer kunde produceras trots bristen pa underlag. Flygbildermna
underlattade processen att snabbt komma fram till idéer som var platsanpassade i den
komplexa miljon. Denna metod passar for att ta fram de efterfragade idéerna men ger
ingen exakthet i illustrationsplaner och annat bildmaterial.

PLATSSSTUDIE FOR CHANS TILL ATERBRUK & BEVARANDE

For att veta vad som finns inom omradet inventerades befintliga material, dock inte i detal].
ldéer om aterbruksfloden skissades. For att [ara kanna platsens materialitet och mojliggora
fleridéer for aterbruk skissades nagra platser upp med detaljer. Nagra stenblock vid kajen,
nara Borshuset, mattes for att forsta skalor och dimensioner pa befintligt material. Detta
gjordes for att mojliggora idéer till bevarande eller aterbruk i halloarhetssyfte.

ANTAGANDEN

Brist pa information om situationen under mark ledde till att antaganden gjordes som
exempelvis utbredningen av citytunneln och att kajstrak kan byggas om kajkanten bevaras
under en ny konstruktion. Dessa antagande gjordes for att idéarbetet skulle kunna
fortsatta trots brist pa information om situationen under mark och konstruktionerna i
studieomréddet. Dessa antaganden redovisas i kapitel 4 Platsanalys. Vidare utredning om
idéerna verkligen ar genomforbara har inte gjorts.

PLATSANALYS

Arbetet med alla moment under rubriken Tillvdgagangssétt fér att analysera mojliggjorde
en battre forstaelse for platsen. Platsanalysen presenteras i nasta kapitel. Under
platsanalysen tolkades platsen utifran intryck fran platsstudien samt flygfoton. Tolkningen
av platsen ledde till analyser som visar pa idéer om exempelvis nagon funktion ska bevaras
eller forandras. Analyserna var grundlaggande for gestaltningsidéerna. Ett exempel pa
analys som gjordes var en digital solstudie. Denna gjordes for att veta ungefar hur sol och
skugga foérandras pa platsen och for att darefter kunna anpassa val av vaxter.

BEFINTLIG BEHOVSSTUDIE

Som namnt, i kapitel 1 Inledning pa sida 4, finns det tidigare studie som undersokt
behoven vid Malmé centralstation. Behovsstudien Behovsstudie for terminalerna i Malmé
(Sjodin et al. 2021) belyser behov som identifierats vid Malmo centralstation och ger en
uppfattning om énskemal frdn anvandare av platsen. Denna studie var viktig for att bilda
en uppfattning om behoven vid Malmé centralstation.
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TILLVAGAGANGSSATT:
VISUALISERA & IDEGENERERA

ITERATIV DESIGNPROCESS

Detta arbete togs fram genom en iterativ designprocess. | den iterativa designprocessen
har skisser anvants for att testa idéer som sedan analyserades ur olika perspektiv och
forandrades for att uppfylla syftet med arbetet. Genom att arbeta med flera iterationer
skapadesnyaidéer. Iterativdesignprocess som metod beddmdes att passa uppdraget och
Onskemalet om utforande ur Utveckla utemilion kring Malmé C (Nilsson 2021) eftersom
metoden tillat en kreativ och flexibel process for idégenerering och idéutveckling.

For att f& fram nya idéer fokuserades pa skiss genom att lata sig svepas med av kanslan
av platsen och kanslan som kan skapas pa platsen. Den iterativa processen innefattade
att utforska manga olika varianter av idéer genom skiss. Skisser gjordes ofta i perspektiv
for att utveckla den faktiska upplevelsen fran marken. Skiss av illustrationsplan anvandes
for att strukturera idéerna pé platsen till en sammanhangande helhet. Ofta gjordes
perspektivskisser eller detaljskisser forst och sedan storskaliga analyser och sedan
ytterligare justeringar. Nackdelen med metoden var att den upplevdes som svar att
strukturerat beskriva och att idéerna inte alltid blev storskaligt strategiska. Férdelen med
metoden var att det kom fram idéer.

Utskrivna foton frén platsbesok anvandes som underlag for skisser. Exempel pé detta visas
i figur 39. Perspektivskisser gjordes pa spontana idéer. Skissen var som ett verktyg for att
leva sig in i tankta nya miljder. For inlevelse ritades flera olika skalfigurer in i illustrationerna
under processen. Genom idéskisserna upptacktes bitar i analysen som saknades och
séledes gjordes aterbesok till platsen. En del av skissprocessen visas i figur 38-43.

Idéerna kom oftast direkt pa plats. Skriftliga noteringar om platsen och idén gjordes som
sedan bearbetades. Snabba skisser gjordes i loggbok som sedan utvecklades till mer
illustrativa bilder. Sedan illustrerades bilderna digitalt med manga lager for att testa olika
varianter och iterationer.

Ett exempel ur skissprocessen dar en sammanhangande helhet soktes i skiss visas i figur
38. En kalkering utifran flygbilder fran Lantmateriet gjordes (kalla enligt figur 38). En
stor skiss gjordes pa papper med penna pa den kalkerade bilden. Under kalkeringen
fordjupades forstaelsen for platsen och dess problematik. Nagra matningar med skalstock
gjordes. Flera olika versioner testades i skiss. Diagram och skisser med transparent
skisspapper testade skisserna. Bilden farglades, scannades in och korrigerades i digital
ritning med matt inspirerade av Arkitektens handboks beskrivningar av Gatumatt (Bodin
etal 2021:200-201) och Cykelmatt (Bodin et al. 2021: 204).

&

Figur 38. Idéskiss som forsiker pussla ibop en fungerande helbet.
Blyertsskiss, vattenfirg, skisspapper, lager pi lager. Egen skiss gjord med
}de/p av mm’c’r/ﬂg utz’fm’n F/)/gbz'/d © Lantmateriet.

Figur 39. Idéskisser till Fickpﬂrkm B/omsterkﬂjm vid

kajen vid Birshuset. Higst upp till vinster och higer:

Snabb idéskiss pa utskrivet forografi. Lingst ner: Idéskiss,
p/ﬂnrimiﬂg och elevation. Eg}m skisser med mm’er/ﬂg utifran

Flyghild © Lantmterier.
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Figur 40. Exempel pa skisser till fasad

dir dterbruk forsoker implementeras

genom att dterbruka cykelskjul till en
Cykeleaféverksambet for at bidra 1ill
att gaturummet kanns mer livligt. Egna
skisser med underlag utifrin Fiygbild ©

Lantmadteriet

Figur 41. Skiss av omride vid Centralstationen
med kanalstrik och Cykeleafé. sometrisk skiss
gjord med hjalp av underlag utifrin 3D-stads-
modell © Malmi Stadsbyggnadskontor
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Figur 42. Exempel ur skissprocessen med idéer till
studicomnidets dstra del vid cykelparkeringar: Idéer
om dterbruk av cykelskjul till Gppningar med valy
till verksambet sdsom café vid cykelparkeringar,
planteringar och avskdrmning mot tigspdr med
mera skissas snabbr och révigt. Snabba skisser girs for
att finga idéer och testa dem. Kanske fungerar inte
idéerna.
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EXEMPEL PA ITERATIV PROCESS
Eniterativoch flexibel arbetsmetod anvandes for att komma fram tillen sammanhéangande
gestaltningsidé for studieomradet. Metoden valdes for att skapa idéer som bidrar till att
platserna inom studieomrédet blir inbjudande mdotesplatser. Att narvara pa platsen och
fokusera pa olika sinnen var ett satt for att forstd kanslan av platsen battre. Den iterativa
processen foljde ungefar foljande steg.

e Narvara pa platsen.

e Hamta intryck frén olika sinnen.

® Skapa idé om hur platsen kan kédnnas.

e Skissa ideén fritt | perspektiv eller pa ett utskrivet platsfoto pa ljusbord.

e | 4gga flygfoto och ritning av omradet utifran flygfoto i lager pa varandra.
® /ooma in pa ett litet omrade i studieomradet.

e Slack och tand lager med flygfoto flera ganger och notera skillnaderna.
e [frdgasatta biltrafiken. Exempelvis: Behovs den dar filen verkligen?

e Radera ytor for biltrafik etappvis i ritning.

e Rita in skalfigurer med cyklar, rullstolar, barnvagnar, resvaskor med mera.
e Rita en stamningsfull plats med fokus pa manniskors trivsel och gronska.
e Rita cykelbanor och ytor for kollektivtrafik.

e Flytta runt skalfigurerna pa ritningen mellan olika malpunkter och inom den nya platsen.
e | dtsas uppleva den nya platsen fran de olika skalfigurernas perspektiv.

e [fragasatt den nya idén som visat sig pa ritbordet.

e Skissa olika varianter sett fran olika perspektiv och ritningar i olika skalor.
e Reflektera om idén ihop med last teori.

e Utvardera skisser.

e Notera information som saknas eller inte an har klargjorts eller kartlagts.
* Komplettera med diverse anlyser.

e | 4gg analyslager pé flygfoto-lager

e Skapa nya lager med olika nya idéer som foljer analys.

e /ooma ut och utvardera hur helheten fungerar.

® /ooma in pa ett nytt omrade i studieomradet.

e Testa nya skisser och utvardera dem igen fran olika perpektiv.

Figur 43. Idéskiss for rumslighet i fickparken Blomsterkajen

OBSERVATION Figur 44. Fomgmﬁ ﬁd’n Perennsortiment, SyerzgfsLﬂﬂtbmkmm’zzersz’lﬁz’ A/mrp

KAPITEL 3 METOD

TILLVAGAGANGSSATT:
INSPIRATION &
VAXTGESTALTNING

OBSERVATION OCH PLANTERING AV ARTRIKA PLANTERINGAR

For att hitta inspiration till vaxtgestaltning skaffades egen erfarenhet av plantering. Detta
gjordes for att fa en battre uppfattning om hur vaxternas former och strukturer samspelar
under sasongen. Figur 45 visar en samling fotografier ur egen plantering. Promenader i
Malmo for att observera vilka vaxter som sdg ut att trivas gav erfarenhet av hur vaxterna i
en liknande standort som studieomradets upplevdes under olika sésonger.

KUNSKAP & LITTERATUR OM VAXTGESTALTNING

Vaxtgestaltning ar nagot som jag samlat pa mig kunskap om under utbildningen. Det
ar svart att peka pa exakt vilken kélla en viss skiss eller ett visst vaxtval ar inspirerat av
eftersom designbeslut tagits med sammanlagda kunskaper. Kunskaperna kommer fran
utbildningen, egen plantering, observationer av omgivningens vaxter med mera. Den
kunskap som kommer frén utbildningen ar bland annat fran kurser som handlat om
avancerad vaxtgestaltning. Nagra bocker som varit viktiga ar exemplifierade i punktlistan
nedan. Trots att inga referenser fran exakta sidor ur bockerna kommer skrivas namns
de i kéllforteckningen eftersom bdckerna bidragit till min kunskap om vaxtgestaltning. |
kallforteckningen placeras dessa under underrubriken Véaxtgestaltning.

« Naturalistic planting design : the essential guide av Dunnett (2019).

« Planting: A new perspective av Oudolf och Kingsbury (2013).

« Perenner : Inspiration, skotsel, lexikon av Hansson och Hansson (2022).

e Lokar och kndlar : Inspiration, skétsel, lexikon av Hansson och Hansson (2019).
* Gras & bambu : Inspiration, skotsel, lexikon av Hansson och Hansson (2021).

« Stadstradslexikon av Sjoman och Slagstedt (2018).

« Trdd i urbana landskap Sjoman och Slagstedt (2015).

« Véxt-och standortskdnnedom av Wahlsteen (2018).

INSPIRERANDE STUDIEBESOK

Referensplatser besoktes for att fa inspiration till torktélig vaxtkomposition i stadsmiljo.
Négra av referensplatserna besoktes flera ganger for att se hur vaxterna forandras ihop
undersasongen. Referensplatser sombesoktesvar Perennparken i Skarholmen Stockholm,
plantering i Daniaparken och Varvsparken i Vasta hamnen Malmo, Cementparken |
Limhamn Malmo, Stadsparken i Lund och Trollebergsrondellen i Lund. Parken Bastionen
Uppsala vid Kanalen nara Malmé C besoktes for att se exempel pé park i liknande miljo
mycket nara studieomradet. Citadellskajen i Malmo besoktes aven for att se exempel pé
plantering i Malmos kajmiljo. Sveriges Lantbruksuniversitet i Alnarps perenn-sortiment
och tulpan-sortiment besoktes flera ganger for observationer av vaxter. Observation av
vaxterna gjordes for att se tid for blomning, hur dess strukturer star sig och ungefarlig
storlek. Dessutom observerades hur vissa vaxterna sag ut under regn och vinter.
Lardomarna fran observationerna anvandes for att satta samman vaxtkompositionen i
forslaget. Ett exempel pé vaxt som observerades i Perennsortimentet i Alnarp, Sveriges
Lantbruksuniversitet visas i figur 44. Utover dessa platser besoktes dven Brunkebergs torg,
Mosebacke torg, Lovangsgatan, Sundbybergs centrums stationsomrade och Vattentorget
i Stockholm samt Elsa Eschelssons park i Rosendal i Uppsala, Scaniaparken i Malmo och
Konstnarligt campus i Umea for inspiration till materialval och inramning.
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UTFORSKANDE

Figur 4. Fotogmﬁfr fm”n olika tidpunkter
[rin egen testplantering. Planteringen

och observationer av den bz’drog till

battre ﬁiryz‘jdxf fo"r Mbctkomposzﬁon och
sdsongsforandringar. Dessutom gav det
insikt i vilka vixter som verkade vara
po//z'mtb’r—ﬁwwz’tek
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IDE-SKISS
Fz’gur 46. Idéskiss ﬁ'r p/ﬂmermg kantad av stenblock. Skissen dr gjom’ med idén om

dterbrukade stenblock frin parkerings-muren skissad i figur 37.

MATERIAL & OVRIGT

GEODATA

For att undersdka historisk bakgrund, beskriva och analysera platsen, samt ordna underlag
for att skapa idéskisser anvandes geodata fran Lantmateriet. Lantmateriets tjanst Min
karta och dess mat-verktyg anvandes ocksa. Dessa processer beskrivs i bildtext eller
figurforteckning tillhérande figurerna i arbetet.

3D-MODELL

Ftt utsnitt av omradet kring Malmo Centralstation ur 3D-stadsmodell  ©  Malmo
Stadsbyggnadskontor anvandes som stod for att gora illustrationer som representerar
analyser avden nuvarande situationen. 3D-stadsmodell © Malmo Stadsbyggnadskontor
bearbetades med egna tillagg av idéer i 3D-programvara som senare bearbetades till
illustrationer for att representera idéer i arbetet. Underlag frén 3D-stadsmodell © Malmo
Stadsbyggnadskontor skrevs ut och anvandes som underlag under papper pé ljusbord
for att gora perspektivskisser med befintliga byggnader i bakgrunden.

KONTAKT MED MALMO STAD

Kontakt pa telefon med projektledaren Mattias Nilsson som skrivit Utveckla utemiljén
kring Malmé C (2021) gav information och ledde till inbjudan till digitalt mote med en
grupp personer. Gruppen bestod bland annat av landskapsarkitekt och trafikplanerare
pa Malmo stads fastighets- och gatukontor. Vi har haft en del kontakt under arbetets
gang, sarskilt i borjan, i form av digitala moten. | digitalt mote presenterade jag idéer och
fick aterkoppling. Fragor har kunnat stallas och tillgang till vissa dokument har givits via
personer i gruppen. Gestaltningsmoten har férekommit med landskapsarkitekten déar vi
framforallt diskuterade min idé om en liten park vid Borshuset.

GRONSTRUKTUR OCH HISTORIA

Studier av omgivningens gronstrukturer gjordes med promenader och fotografi. For
att forsta platsens historia har lasning gjorts och éldre fotografier och flygfotografier
studerats. Nagra ledtradar finns i Riksantikvarieambetets tjanst Fornsék och i flygfoton
frdn Lantmateriets karttjanst Min karta.

SPARVAG & METRO - DOKUMENT

Eftersom Malmo ar en stad som utvecklas och byggs ut i snabb takt ar det viktigt att
ha framtidsplaner i atanke vid gestaltningen av omradet. Dokument om spérvagsidéer
tolkades och togs i beaktning. Redogorelser gjordes for forslag pa eventuella
sparvagsstrackor | Vastra hamnen ur Hallbart resande i Vastra hamnen (Malmé stad
2014:25) och Nyhamnen ur Nyhamnen platsanalys - stadsbyggnadsanalys av oversiktsplan
fér Nyhamnen (Stéhle, Wezelius & Bohme 2016). Detta redovisas i kapitel 4 platsanalys.

INSPIRATION FRAN LITTERATUR

Inspiration fran litteratur beskrivs i kapitel 2 Designteoretisk bakgrund. En fordel med att
kommaframtillgestaltningsidéersomarinspirerade avforskning aratt gestaltningsidéerna
i sin tur skulle kunna inspirera till idéer i andra platsspecifika kontexter.

AVGRANSNINGAR

JUSTERING AV STUDIEOMRADE

Forstudieomradet som visas i dokumentet Utveckla utemilion kring Malmoé C ar
det ungefarliga studieomrade som studerades och analyserades. En finjustering av
forstudieomradets kant gjordes eftersom omradet inte alltid foljer platsbildningarna
mellan husen. Forstudieomrddet innehaller dessutom delar av flera byggnader. Att
gestalta insidan av dessa byggnader ingéar inte i gestaltningsidéerna. Daremot ingar i
platsstudien att oversiktligt analysera byggnadernas entréer in i studieomradet for att
kunna idégenerera for en utemiljo som samspelar med inomhusmiljo.

UTEMILJO MOTER INOMHUSMILIO

Ett antal moten mellan utemiljo och inomhusmiljo ingar i gestaltningsidéerna, eftersom
omsorgsfull gestaltning av platser dar fasader och utemiljo méts kan bidra till inbjudande
motesplatser, motiverat av tolkning av resonemang ur boken Stader fér méanniskor av Gehll
(2019). Att gestalta interior till metrostationernas entréer ingar inte i arbetet. Potential for
kvalitativa motesplatser anas dock i metroentréers interior och mote mellan ute och inne.
Skissartade idéer for metrostationernas fasader och mote med landskap ingar.

BEGRANSAD ANALYS & UPPMATNING

En del av platserna inom studieomradet mattes inte upp eller studerades mindre noga
eftersom dar inte finns ndgon plats att ga eller uppehalla sig sakert pa. | skisser och
illustrationerharflygfoto©Lantmateriet, 3D-stadsmodell © Malmo Stadsbyggnadskontor,
dgonmatt och fotografier anvants for att uppskatta hojder pa exempelvis befintliga
byggnader, belysningsanordningar och trdad. Manga sektionermas hojdmatt  ar
uppskattade utefter fotografier och stammer inte exakt med verkligheten. Séledes bor
skisser och illustrationer i dokumentet inte ses som exakta beskrivningar av den verkliga
situationen. Belysning, skyltar, papperskorgar, vissa refuger, trafikljus och trafikmarkeringar
och dylikt ingar inte i detta arbetes platsstudie.

ETT IDEGENERERINGSARBETE - INTE ETT TRAFIKPLANERINGSARBETE
Arbetet ar ett idégenereringarbete - en del av en konstnarlig process - inte ett fardigt
forslag. Trafikplanering ar inte i fokus i arbetet trots att stor del av omrédet bestér av
trafikmiljo. Gestaltning av blomstrande och inbjudande motesplatser ar i fokus. For att
gestalta en inbjudande helhet kommer idéema dock att snudda vid trafiklosningar.
Gestaltningsidéerna l6ser inte i detalj hur kollektivtrafiken gar i omradet, exempelvis
hur eller var bussar ska fa plats att kdra om. Daremot idéskissas for placering av sparvag,
hallplatsomraden och metro-entréer. Detta gjordes pa en konceptuell niva utan
varken detaljering eller exakthet. Detaljerade tekniska 16sningar, 16sningar for sékerhet,
konstruktion, nogrann utredning av situationen under mark & trafikplanering ingar inte
| arbetet. Manga vaxtgestaltningsidéer presenteras, men planteringsplaner och dylikt
Ingar inte.

Fz’gur 47 Exempe/ ur desigﬂpmcmm med skiss ]Jﬂ” en permnkombz’nmz’on som Z}ﬂjﬂ}’ i vinden.

KAPITEL 3 METOD

Arbetet avgransas till att redogora for forslag péd eventuella sparvagsstrackor i Vastra
hamnen ur Hallbart resande i Vastra hamnen (Malmo stad 2014:25) och Nyhamnen ur
Nyhamnen platsanalys - stadsbyggnadsanalys av éversiktsplan for Nyhamnen (Stahle, We-
zelius & Bohme 2016). Denna del av analysen visas i kapitel 4 Platsanalys. En redogorelse
for sparvagsmaojligheter ut genom Gamla staden och vidare till andra platser i Malmo
hade &ven varit intressant men ingdr inte i detta arbete. Aven andra analyser av storre
utsnitt hade varit bra att inkludera men detta ingér inte i arbetet.

BEGRANSAD MALSATTNING

| dokumentet Utveckla utemiljon kring Malmé C (Nilsson 2021) uttrycks en dnskan om
att platsen ska bli mer trygg. | platsanalysen utreddes inte trygghet i omradet eftersom
det beddmdes vara en for stor uppgift déar bland annat platsbesok nattetid kan behovas.
Istéllet valdes att arbeta med strategin att okad aktivitet i stadsrummet och att bjuda in
manniskor till att vistas i stadsrummet kan ge 6kad trygghet inspirerat av teorin fran (Gehl
2019) namnti kapitel 2 Designteoretisk bakgrund. Om atgardernai gestaltningsidéerna ar
tillrackliga for ©kad trygghet ar svart att besvara utan vidare undersokning eller utvardering.

Uppdraget presenterat pa sida 8 innehaller en del avgransningar. Pa sida 8 forklaras
hur och varfor inte allt i dokumentet Utveckla utemilién kring Malmé C ( Nilsson 2021)
levereras i detta arbete.
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KAPITEL 4
PLATSANALYS

BESKRIVNING AV KAPITEL

| detta kapitel beskrivs platsanalysen uppdelad i flera olika amnen.
Platsanalysen svarar mot syftet och malen med arbetet. En eller flera
analyser leder fram till strategiska idéer for gestaltningen. Dessa idéer
presenteras i regel pa en ljusbld bakgrund till hoger pa uppslagen. |
vissa fall gors flera uppslag av analyser innan sidan avslutas med en
sammanfattad idé. Idéerna kommer att finnas i dtanke och genomsyra
kapitel 5 dar gestaltningsidéerna presenteras med skisser, illustrationer

och ritningar.
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PLATSANALYS KAPITEL 4

STORSKALIG
ANALYS

Figur 48 till /90"g€r,
STUDIEOMRADETS PLACERING
| MALMO OCH KOPPLING TILL

JARNVAG OCH VAGAR.
Oversiktsillustration Skala 1: 100 000.

[llustrationen  visar  pa  placeringen  av
forstudieomréddet och Malmé centralstation |
forhallande till kustlinjen, narliggande omraden,
jarnvagsnat och ungefarligt vagnat. Fel kan
forekomma. Illustrationen ar skapad utifran Karta
© Lantmateriet med redigering och illustration av
forfattaren. Bakgrund: Flygbild © Lantmateriet,
skymtar bakom egen illustration.

¥ Forstudieomrdde enligt uppdrag

Jarnvagsstation

o
l Jarnvag
° . .
¢ Jarnvagstunnel
.

Museijarnvag

‘ Vagnat (exklusive smavagar)
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Figur 49-51 1ill higer.
STORSKALIG ANALYS AV BEFINTLIG

SITUATION
Plandiagram Skala 1:400 000

Diagrammen ar skapade utifran Fastighetskartan
Bebyggelse  latest och  Fastighetskartan
Kommunikation latest © Lantmateriet.

® Malmo centralstations placering

Figur 50. Vigndt i Malmi

Figur S1. Jarnvig i Malmi

KAPITEL 4 PLATSANALYS

STORSKALIG ANALYS AV BEFINTLIG SITUATION

Omradet runt centralstationen praglas av relativt stora byggnadsvolymer jamfort
med méanga andra omraden i Malmo. Mellan de stora byggnaderna [oper
storskaliga gator praglade av bilism. Gatorna i studieomradet ar del av Malmos
vagnat. Genom att titta pa staden i stor skala i figur 49-51 kan stora samband
ses | staden. Byggnaderna norr om studieomradet ar stora och glesa medan
byggnaderna i andra delar av staden pa manga platser ar mindre och tatare.
Vagnatet - ar just ett vagnat - som visar pa hur bilismen tar sig genom staden.
Jarnvagarna tar sig genom staden pa olika satt, over till Kopenhamn och upp till
norra Sverige. Flera jarnvagssparleder ocksa ut motvattnet norrom studieomradet.

Omradet kring Malmo  centralstation  innehaller delar av  Malmos
transportinfrastruktur. Omrédet knyter samman flera transportsatt. Figur 50 och
figur 51 visar vagnat och jarnvag. Malmo centralstation kan ses som en knutpunkt.
Vagarna och jarmvagen som gar igenom och under omréadet stracker sig utat fran
knytounken.

Forandringar iknutpunktenskulle kunnafédkonsekvenserfortransportinfrastrukturen
utanfor omradet. Manga ytor omkring omradet ar praglade av bilism. Ett annat
tank i stadens knutpunkt ar svart att matcha med omgivningen. En knepig del |
detta arbete - kanske omojlig - ar att idégenerera pa ett satt som inte begransar
framkomlighet for trafiken i staden och samtidigt uppfylla &nskemalen for
studieomradet om mer gronska och motesplatser med mera. Pa flera satt kommer
arbetet att misslyckas i avseende att inte hindra trafikens framkomlighet. Det
kan vara pa grund av brist p& information och kunskap om omgivningen och/
eller pa grund av att den barande idén i arbetet ar att minska bilism for att fa
plats med klimatanpassningar, 6kad biologisk mangfald, ekosystemtjanster samt
inkluderande och tillgangliga offentliga platser for valbefinnande med mera.
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BYGGNADER & ENTREER

Médnga av byggnaderna omkring studieomradet ar stora och har samhallsviktiga
funktioner. Den vastra delen av forstudieomradet ar del av Universitetsholmen pa vilken
byggnader som tillhor Malmé universitet finns. P& universitetsholmen, utanfor men néara
studieomradet, finns ocksa Malmo Live konserthus och Malmo Saluhall med mera. Den
Ostra delen av forstudieomradet ar vid Malmo centralstation.

Omradet har flera stora byggnader. Figur 53 visar pd byggnader och entréer i
studieomrddet. Omradet innehéller ocksd nagra sméa byggnader med entréer till tag
under mark. Delar av byggnaderna befinner sig inom studieomréddesmarkeringen. Detta
galler exempelvis delar av centralstationens fasad. Centralstationens fasad har méanga
entrésituationer. Vid centralstationens fasad finns tak med cykelparkeringar under i
den &stra delen av studieomradet. | studieomradets Ostra del finns aven entréer till ett
cykelgarage under mark.

| gestaltningsarbetet finns i dtanke att bevara byggnader och tillganglighet till dessas
entréer. Centralstationens fasad och entréer som ingar i studieomradet idégenereras for
att f& mer vaxtlighet som uppdraget 6nskar av omradet och samspela med utemiljon
samt tillganglighetsanpassas. En av entrésituationerna som idéskissas for ar den stora
entrén till centralstationen vid Skeppsbron eftersom denna saknar ramp och kan upplevas
otillganglig. Idéskisser gors till entrésituationerna till banhall spar 5-10 samt entré till
cykelgarage, dock p& mindre detaljerad niva.

Figur S2. En av entréerna till Malmé centralsiation

U DLIiE R Sglll E TS FION M i

MALMO
v
UNIVERSITET !

Entré ti

MALMO LIVE
KONSERTHUS

X

Huwgd®&rtre M

e

Figur 53 BYGGNADER OCH ENTREER Plandiagram Skala 1:4000 ™

B Byggnader
[ Busshéllplatser

- Kanalens vatten

. Stadsrum, trafikmiljo, broar, parkmiljo & ¢ppna ytor
[l Studieomrddesmarkering

u Stor entrésituation

- Liten entrésituation

lllustrationen visar vilka stora byggnader och entréer
till dessa som finns inom och intill studieomradet.
Flera entréer till byggnaderna finns i och nara intill
studieomradet, nagra av dessa entréer markeras med pilar.
De markerade entréerna ar sddana som kommer att tas |
beaktning i idéarbetet. Datakalla: Flygbild © Lantmateriet
anvandes som underlag for att skapa illustrationen.
Begrepp i illustrationen ar inspirerade av webbartikeln
Centralstationen (Malmo stad, u.d.). Referens redovisas i
figurforteckning.
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x'

Figur 54. Entré till centralstationens ankomsthall Figur SS. Entré till Centralstationen vid Skeppsbron med

z‘m])pﬂ

EEE

Figur 59. Entré till cykelgﬂmge

Figur 54-59. EXEMPEL PA ENTREER TILL ELLER VID CENTRALSTATIONEN
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Figur 60. Forografi vid Neptunigatan. Exempel pi storskalighet och prioritering av bilism

VARFOR FUNGERAR
STUDIEOMRADET INTE SOM

INBJUDANDE MOTESPLATS?

Syftet med arbetet, som namnts inledningsvis, ar att utforska hur omradet kan
bli en inbjudande motesplats. Mélet med arbetet ar delvis att komma pa idéer
for att studieomradet ska fungera som motesplats och att méanniskor ska vilja
och kunna uppehalla sig dar som onskat i dokumentet Utveckla utemilion kring
Malmé C av Nilsson (2021). For att uppna syftet och dessa mél undersdks forst
varfor studieomradet inte fungerar bra som motesplats i nulaget. Intuitivt under
platsbesoken kandes det som att den storsta orsaken till att studieomradet inte
fungerarsommétesplatsardenbullriga, utbredda,dominerande ochkomplicerade
biltrafiksituationen den som vistas pa platsen maste forhalla sig till. For att, med
stod av teori, ta reda pa varfor omradet inte fungerar bra som motesplats stodjer
teorin ur boken Stader fér manniskor av Gehl (2019) analysen. Det finns méanga
problematiska aspekter som samspelar for att miljon i studieomradet har behov
av utveckling for att bli en inbjudande motesplats. De huvudsakliga problematiska
aspekterna som belyses i detta arbete ar trafikbuller, stangda och l&ngstrackta
fasader, obekvama bankar placerade pa bullriga stallen utan skydd eller stod
bakom ryggen och storskaliga tomrum. Alla dessa problem belyses som faktorer
som inte bidrar till en inbjudande stadsmiljo med bra motesplatser i boken Stader
for ménniskor av Gehl (2019).

STADSMILJO PRAGLAD AV BILISM

Studieomrédet verkar vara planerat pa ett satt som gor att det gar snabbt - mycket
snabbt - att ta sig genom omradet med bil. Platserna som inte ar for bilar eller
bussartrangs undan intill husfasader, arsom langsmala remsor langs kajkanten eller
ar som Oar i trafiksituationen. Ett exempel dar bilismen dominerar ar i korsningen
vid Neptuniplan. Bilden i figur 60 visar pa ett langt dvergangsstalle i tre partier, har
kan manniskor bli stdendes och svettas eller frysa i vantan pa att bilar ska passera.

TENDENSER TILL STANGD OCH ENORM ARKITEKTUR

| studieomradet finns det en del 6ppningar i fasaderna som har uteserveringar,
men dessa ar pa glesa avstand. Gehl(2019) pavisar att |dngstrackta, stangda
fasader med fa detaljer inte bjuder in manniskor till att uppehalla sig eller motas |
stadsrummet utan istallet gestikulerar till manniskorna att de ska passera. De stora
byggnadernas utformning med méanga stangda partier bidrar inte till utemiljons
funktion som métesplats. Sarskilt i den vastra delen av omradet kring Neptuniplan
syns dessa tendenser i fasadernas formsprak. Centralstationen har flera 0ppningar
och en uteservering som blommar ut lite i gaturummet pa Skeppsbron, men
centralstationen har ocksd ménga partier som kan upplevas som stangda och
inaktiva. Dessa tendenser marks kanske tydligast vid fasadhomet som vatter mot
Posthusplatsen och de langstrackta taken med cykelparkeringar vid entréerna till
Cykelgaraget.

Fz’gur 6l Exfmpe/ pi sz‘orxkﬂ/igbet, bilism och fﬂma’ med ﬁi Fz’gur 62. Exempe/ pi nisch i ﬁ;md
op])m'ngﬂr. vid Malmo Centralstation.

Byggnadernapéaverkarhurutemiljonupplevs,dettaartroligtendelavproblematiken
i varfor omradet inte fungerar val som motesplats. Byggnaderna star redan dar
och de flesta fasader ingar inte i studieomradet. Studieomradet inkluderar stora
bitar av centralstationens fasader. Tanken ar att behandla motet med utemiljon
och byggnaderna pa ett satt som béde inte tar bort den kulturhistoriska fasaden
men samtidigt l&ter centralstationen blomma ut mer i gatumiljon. De andra
byggnademas arkitektur skapar problem for utemiljon som motesplats men
bearbetas inte i detta arbete eftersom de inte ingar i studieomradet.

Figur 62 visar en bild pa en av centralstationens nischer, den har kvaliteten att det
gar att kura ihop sig dar och prata med ndgon eller dricka te dar som nagon verkar
ha gjort, nischen har dock ett trappsteg som gor att den kan bli svartillganglig for
vissa, den kan ge en stangd kansla med dorr och galler.

Det ar inte bara fasadernas utformning som avgdr om nagot blir en livlig
motesplats, aven andra typer av kanter kan spela in pavisar Gehl (2019). Kanter
I omrédet som kan upplevas inaktiva kan vara exempelvis ldngstrackta stangsel i
figur 63. Kanterna i omradet som kan utveckla inbjudande kvaliteter beskrivs pa
uppslaget Barriarer och obekvdama inslag.

KAPITEL 4 PLATSANALYS

Figur 63. Exempel pd yta utan livlig stadsmiljokinsla
vid lﬂ’ng;zmh stﬂ"ngsel och z‘mﬁkbu/ler.

Figur 64. Exempel pi plats med grinska som ger
vacker %uggﬂ och bankar men trots det ﬁnm nastan
inga manniskor i sikte. Kan det bero pa bullret och de
inaktiva fasaderna?

A

aEBREREZC

Fzgur 65S. Exempe/ pd mk/dﬂg /m]xtmrkﬂ utan sittplﬂrxfr eller

inbjudan att uppehilla sig vid kanalen lings Centralplan.
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PLATSANALYS KAPITEL 4 KAPITEL 4 PLATSANALYS

TRAFIK | STUDIEOMRADET

-

PRIORITERING AV BIL- OCH BUSSTRAFIK

Med hjalp av figur 67 Trafikanalys av befintlig trafiksituation inom studieomradet
kan tendenser i stadsmiljons rorelsemonster tolkas. Platsen verkar i forsta hand vara
orioriterad for bilar och bussar, sedan cyklister och sist for dem som tar sig fram till fots
eller med hjalpmedel. Att ytorna for dem som tar sig fram till fots eller med hjalpmedel
inte prioriteras ar ett problem. Konsekvenserna kan vara bland annat att platsen
uppfattas som oinbjudande att vistas, promenera eller motas i | gestaltningsidéerna |
kapitel 5 utforskas hur studieomradet kan bli om nuvarande prioriteringsordning andras.

FRAGMENTISERADE OCH ENFORMIGA PROMENADSTRAK

Flera av promenadstréken ar mycket Idnga och raka. Trots dess karaktar mojliggor de inte
alltid gena vagar till viktiga entréer i omradet. Promenadstraken saknar pausplatser vid
eller passager genom naturliknande varierade upplevelser. Studieomradets Ostra halva

har till stor del busstrafik och gdng- och cykelstrak kopplat till busstrafiken. Studieomradets - _
vastra halva har till stor del breda bilvagar och en komplicerad och stor korsning. De s S S St L UPL A T R S B eI e sl (RS e (RRUR
breda vagarna delar upp rorelse- eller promenadstrdk och har langa overgangsstallen. Biltrafik ':;_::Z‘.i
Ibland upplevdes platsen som en barriar eftersom den ofta domineras av snabb trafik T e v iee et W N e MR
som bullrar. De norra delarna av studieomréadet bestar till stor del av korsningar exklusive 5
flera av dess anslutande vagar. Vid Neptuniplan ar overgéngsstallena mycket Idnga. Detta [] Olika typ av trafik eller rérelse (enligt bildtext)
kan ses som ett problem eftersom det inte finns mojlighet att stanna och vila och ytan
skapar en vaderutsatt miljo. Cykelbanorna géar 6ver och delar upp promenadstraken pa Byggnader
manga stallen. Promenadstrédk och cykelbanor foljs inte alltid som de ar anlagda (likt Kanalens vatten
diagrammen antyder). Det skulle kunna vara sa att gangstraken inte foljs eftersom att de . . L
‘ I L S o ¢ Studieomrade ) e G P WS 09090 U S 00 R — R U
inte ofta mojliggor snabbaste vag till en destination i en byggnad exempelvis. Pa platsen Rivelsestib/P Jotrih -\
. . ° . ° e O oy . orelsestra romenaasira
har manniskor ofta brattom till tag eller bussar darfor ar det viktigt att mojliggdra gena
vagar mellan vanliga malpunkter.
) Figur 66, @
KOMPLEXITET FORVIRRAR o
R v . N . . BEFINTLIG TRAFIKSITUATION INOM STUDIEOMRADET : @
Trafiksituationen upplevs som svér att forstd och forvirrande under platsbesoken och ) i
di flvafoton. Det f o K . E (500 g Diagram skala 1: 10000
studier av flygfoton. Det finns manga korsningar som kanns forvirrande. Figur 67
PROBLEMATIK VID UTVECKLING AV MOTESPLATSER Trafikanalys av befintlig trafiksituation inom studieomradet TRAFIKANALYS ..} Busstrafik
Platsens funktioner for trafik &r dominerande och det ldmnar inte stora ytor kvar till delas upp i lager for att tydliggéra de olka transportsatten AV BEFINTLIG TRAFIKSITUATION i1 Biltrafik

utveckling av motesplatser med vaxtlighet. Detta medfor att om inbjudande motesplatser
och gronytor ska fa plats sa behover trafiksituationen forandras. Trafiksituationerna skapar
platser som kan upplevas forvirrande och svara att forsta. Designteoretisk bakgrund
belyser resonemang av Gehl (2019) om att motesplatser ar platser dar sociala aktiviteter
ar mojliga, dar lek och prat exemplifieras. | studieomradet dominerar trafik och det
verkar som en osaker miljo att leka i. Trafikens buller kan skapa svérigheter att prata med
varandra. Upplevelsen av platsen ar att den ar mycket stressig och intryck fran trafiken ar
patrangande. Upplevelsen av platsen ar att det ar svart att f& lugn och ro till att kunna ha
ett samtal eller umgés. Det kan behdvas lugnare - trafikfria - platser i omradet om det ska
fungera som motesplats.

Oavsiktliga fel kan forekomma. Nar de olika transportsatten
jamfors tydliggors dominansen av biltrafik jamfort med de
andra trafikslagen i omradet. Aven busstrafik tar upp stor
plats i omradet | jamforelse med andra trafikslagen. Bilars
och bussars ljud och avgaser kan vara en av orsakerna
till att platsen inte upplevs som inbjudande. Linjema
som representerar rorelsestrak/promenadstrak  ar mer
fragmentiserade an linjerna som representerar bil- och
busstrafik och cykelbanor. Rorelsestrak/Promenadstrak
verkar vara lagst pa prioriteringslistan i nulaget. Oavsiktliga
fel kan forekomma. Datakélla: Montage av flera Flygbilder
© Lantmateriet har anvants som underlag for att rita
bakgrundsbilden och analysen

INOM STUDIEOMRADET
Dz'ﬂgmm. Skala 1: 2000

Diagrammet visar tolkning av hur befintlig busstrafik,
biltrafik, parkeringsplatser, lastplatser for bilar, cykelbanor,
battrafik, promenadstrak, strak oGver Overgangstéllen,
byggnader och kanalens vatten samspelar inom
studieomrddet. Diagrammet visar p& uppfattningen av
den befintliga trafiksituationen grundat pé fotostudie
fran platsbesok och flygfotostudie. Oavsiktliga fel kan
forekomma. Egen illustration och analys utifrdn underlag
Datakalla: Montage av flera Flygbilder © Lantméteriet har
anvants som underlag for att rita bakgrundsbilden och
analysen.

Parkeringsplatser/lastplatser for bilar

.| Cykelbanor
771 Battrafik
"t Promenadstrak

: Promenadstrak over dvergangstallen

Byggnader

Kanalens vatten
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PLATSANALYS KAPITEL 4

BILAKNING
& PARKERING

TOLKNING

Omrédet tas till stor del upp av vagar och korsningar for bilar. Ofta har vagarna ménga filer
och tar upp mycket yta. Bilarna orsakar oljud, avgaser och forvirring. Neptunigatan ar mycket
bred och har manga filer.

ANALYS

Hur gar biltrafiken i omradet? Vad skulle kunna vara problemen med biltrafikens upplagg?
Bilarnas negativa konsekvenser och bilarnas dominans av ytor kan vara anledningen till
att platsen inte kan fungera som motesplats eftersom det skapar svarigheter for sociala
aktiviteter sdsom lek och prat inspirerat av Gehl (2019). Biltrafiken och ytor for bilar i
omradet bor minskas om kvalitativa motesplatser med gronska ska gynnas. Tillganglighet
till alla offentliga funktioner sdsom kollektivtrafik i omradet maste samtidigt tillgodoses pa
ett inkluderande satt. Om kollektivtrafiken utvecklas och biltrafiken minskar sa kanske aven
parkeringsplatser kan minska i omradet. Lastplatser och parkeringar med tillganglighetssyfte
bor behéllas, men kanske kan flyttas lite for att oka gronyta.

IDE & MOTIVERING

Hur kan plats skapas till blomstrande motesplatser? Figur 70 visar ett scenario dar biltrafik
inte ar tilldten i omradet (forutom biltrafik med tillstand). | skissen minskas biltrafikens ytor
och parkeringsplatser. Biltrafiken stangs av, men far en korméjlig vag pa vissa stéllen. Detta
galler tex. vid gatan mot Stora torg. Tanken ar att det ar populart att promenera vid Stora
och Lilla torg, vagen dit skulle kanske kunna bli en bilfri gata. En rondell istallet for den stora
korsningen vid Neptuniplan skissas for att sakta ner trafiken och férhoppningsvis minska
buller. Minskning av biltrafiken kan mojliggora att platsen kan anvandas som motesplats
och ge rum till mer grénska. Att platsen fungerar som motesplats och far mer gronska
Onskas i uppdraget (Nillson 2021). Parkeringsplatserna vid kajen vid Borshusets norrsida
ersatts av en fickpark.
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Fzgur 68. CO//ﬂgf av fw‘ogmfz’er. Exfmep/ pi bz’/ékm’ng inom studieomridet.

Fz‘gur69‘
TOLKNING AV NUVARANDE

BILTRAFIK & PARKERINGSPLATSER

/LASTPLATSER FOR BILAR
Diﬂgrﬂm. Skala 1: 4000

[ ] Biltrafik
— Riktning biltrafik

* Parkering/ Lastplats

Streckad linje visar forstudieomradet.
Linjer visar korfélt for bilar. Pilarna visar
fardriktning. Oavsiktliga fel kan forekomma.
Datakélla: Montage av flera Flygbilder ©
Lantmaéteriet har anvants som underlag for
att rita bakgrundsbilden och analysen.

Figur 70.

IDE: MINSKAD BILTRAFIK

OCH FARRE PARKERINGSPLATSER
Diagram. Skala 1: 4000

_____ Biltrafik - (endast bilar med tillstdnd)

---» Riktning biltrafik

» Parkering/ Lastplats

KAPITEL 4 PLATSANALYS

Streckad linje visar studieomradet. Prickad
linje visar en idé om var bilar med tillstdnd
kan &ka. Diagrammet har farre linjer an
det diagram som visar befintlig biltrafik
eftersom idén ar att minska biltrafik, sarskilt
i omradet kring centralstationen. Datakalla:
Montage av flera Flygbilder © Lantmateriet
har anvants som underlag for att rita
bakgrundsbilden.
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PLATSANALYS KAPITEL 4

KOLLEKTIVTRAFIK
& HALLPLATSER

TOLKNING AV BUSSTRAFIK

Hur gar busstrafiken i omradet? Vad skulle kunna vara problemen med busstrafikens
upplégg? En stor del av omradet trafikeras av bussar som pavisat i figur 72. En skylt frén
Skéanetrafiken vid Centralplan, som senast var uppdaterad juni 2024, forklarar vilka bussar
som garvarifran. Pa skylten framkommer att manga Regionbussar har hallplatservid den ostra
delen av Centralplan alltsa nara entréerna till Cykelgaraget, samt att manga Stadsbussar har
hallplatservid denvastra delen av Centralplan. Figur 72 visar pa att detverkar vara vanstertrafik
pa Centralplan. Kanske kan vanstertrafiken vara en bidragande faktor till forvirring.

IDE & MOTIVERING

Hur kan plats skapas till inbjudande motesplatser och gronska? Ett kollektivtrafikstrék som
gér samlat med smalare bussfiler och utan biltrafik skissas for att 6ka tillganglig yta till
gronska och skapa en mindre forvirrande trafik. Istallet for vanstertrafik pa Centralplan skissas
hogertrafik dar och nya hallplatslagen som kan passa sparvagn/dvrig kollektivtrafik. Tva av
broarna kan saledes stangas av for trafik. En av broarna och bli en gron lank for vistelse,
promenad och cykling mellan befintlig bastions-park och kajstrék. Eftersom arbetet inte
fokuserar pa trafikplanering- men skissar om trafiksituationen for att f& plats med efterfragade
kvaliteterna - blir trafikidén diffus. Ett kollektivtrafikstrak utan exakt definering av trafiken eller
hallplatserna i stréket skissas.

Vagarnas bredd minskas. Stréket for kollektivtrafik (och bilar med tillstand) som visades pa
foregaende uppslag dras inte vid mittpunken mellan byggnaderna. Spérvagen dras inte i
mitten av gatan -utan mer at en sida - for att ge rum &t storre trad, att trad och vaxter kan
vara samplanterade och vistelsemojlighet bland vaxterna. Vid Neptunigatan gar stréket 3t
den sddra gransen av omradet. Detta gors for att skapa storre sammanhangande platser
for sma parker och ett gront strak. Dessutom gor detta att parkerna far mer sol jamfort med
om de hade placerats i skuggan av husen soder om studieomradet. Dessutom mojliggor
det att det grona straket langs Suellsbron far utsikt mot vattnet och fyren som kan ses som
landmarke. Vid Skeppsbron placeras straket i vastlig riktning for att géra mer plats till gronska
och tillganglig entré till centralstationen. Har gors prioriteringar for att gronytor, parker och
rorelsestrak ska bli harliga och inte for att effektivisera biltrafiken. Denna l6sning kan bara
fungera om biltrafiken minskar drastiskt.

Om sparvagen hade placerats mitt i gatan hade det kunnat fungera battre med tradrader
med smé trad. Det alternativet skulle ge ett mindre varierat stadsrum och troligt mindre
biodiversitet. Metrostationsentréers placering hor ocksa till idéarbetet med kollektivtrafik.
Dessa redovisas i illustrationsplan och diagram i kapitel 5 Gestaltningsidéer.

54

Figur 71. Busshillplatser pa Centralplan

KAPITEL 4 PLATSANALYS

Fzgw 72.

TOLKNING AV BUSSTRAFIK
Dz‘dgmm. Skala 1: 4000

[ ] Busstrafik
— Riktning busstrafik

«  Hallplats for buss

Streckad linje visar studieomradet. Linjer
visar en tolkning av var korfélt for bussar ar.
Pilarna visar tolkad fardriktning. Oavsiktliga
fel kan forekommma. Datakélla: Montage av
flera Flygbilder © Lantmaéteriet har anvants
som underlag for att rita bakgrundsbilden
och analysen.

Figur73.
IDE: KOLLEKTIVTRAFIKSTRAK

MED SPARVAGN OCH METRO
Diagram. Skala 1- 4000

[ ] Kollektivtrafikstrak
— Riktning kollektivtrafik
»  Hallplats

® Metro-entré

Streckad linje visar studieomradet. Strecken
visar idé om korfalt for kollektivtrafik. Pilarna
visar dess fardriktning. Tanken ar att samla
ihop det mesta av kollektivtrafiken i ett strak
for att minska den héardgjorda yta som
behovs for att kunna oka gronyta och yta
for inbjudande motesplatser. Datakélla:
Montage av flera Flygbilder © Lantmateriet
har anvants som underlag for att rita
bakgrundsbilden.
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PLATSANALYS KAPITEL 4

CYKLING & CYKELPARKERING

TOLKNING & ANALYS
Studieomradet innehaller ménga asfalterade cykelbanor. | vastra halvan av omradet finns
cykelbanor pé bada sidor av gatan. Snabb cykling verkar prioriterad och inte cykling med

natur eller park-kansla. Cykelbanor far ibland vattenpélar. Cykelbanorna i dstra delen av
omradet uppfattas otydliga.

Olika typer av cykelparkeringar finns i och omkring omradet. Dessa markeras ut i figur 75.
Aven nagra cykelparkeringar utanfor omradet markeras ut eftersom de samspelar med
omradets funktion. Dessutom finns ytor dar cyklar brukar sta parkerade, men det ar otydligt
om eller inte anvisat att de far st& dar. Ett exempel visas i den oversta bilden i figur 74.
Vid platsbesok marks att cyklar och elsparkcyklar spontanparkeras pa ménga platser i
omradet. Cykelparkeringar verkar vara stora och centrerade till valda omraden. Det skulle
kunna vara sa att det finns behov av fler mindre cykelparkeringar utspritt i omradet utéver
befintliga stora cykelparkeringsplatser eller cykelgarage. Detta behov skulle kunna uppsta
om motesplatser skapas eftersom det skulle kunna vara s& att exempelvis vissa vill cykla dit
och stalla cykeln dar nar de vistas i omradet.

Ett cykelgarage finns. Positioner for Cykelgaragets entréer visas i Figur 53 Byggnader
& entréer pa sida 4/. Det kan upplevas som svart att forstd upplagget av Centralplans
cykelparkeringar nara entréerna till cykelgaraget. Skarmtaket och stangslet skapar ménga

horn och gor platsen svar att overblicka. Overblickbarhet onskas i dokumentet Utveckla
utemilion kring Malmo C (Nilsson 2021).

IDE & MOTIVERING

Tanken ar att forbattra cykelbanor samt skapa en lugnare miljo med véxtlighet kring cykelbanor
dér det ar mojligt. Cykelbanorna bevaras i stor utstrackning men justeras péd vissa stéllen pa grund
av bland annat en idé om cirkulationsplats och for att ge plats for gronska. Tillagg av cykelbanor
gbrs dar de verkar saknas, vid Mélarbron och mot Nyhamnen. Fortsattningen pa dessa cykelbanor
skissas inte eftersom de ar utanfor studieomradet. Ingen extra cykelbana pé Skeppsbron skissas
eftersom det ser ut att bli trdngt om kollektivtrafikstrék och stora gronytor med trad ska f& plats.
Regnbaddar med vaxter nara cykelbanorna kanske kan hjélpa for att minska vattenpolsbildning och
skapa en harligare cykelupplevelse. Det gar att diskutera om det ar en bra idé att vissa gator far farre
cykelbanor men okad kvalitet pé den cykelbana som erbjuds. | idén skissat i figur 76 har vissa gator
i den vastra delen av studieomrédet en cykelbana istéllet for tva pé var sida om gatan. Anledningen
till detta ar att forsok till att oka cykelbanans kvalitet har gjorts. Tanken ar att fler kanske valjer att cykla
om cykelbanorna inte ar precis vid snabb trafik utan istallet vid gronska och lugnare, mindre bullrig
miljo. Troligt ar det cykelbanor pé bada sidor om gatan for att erbjuda stora ytor for cykling. Trots de
tilltagna ytorna for cyklister skapar detta inte inbjudan for alla att cykla. Detta beror pa exempelvis
bullernivderna, stressande trafiksituation och risk for att bli for varm vid de hardgjorda ytorna eller for
kall i blasten som far framfart Gver de platta ytorna med fé trad och fa buskar

Som komplement till cykelgaraget placeras flera smé cykelparkeringar nara cykelbanor, entréer till
stora byggnader och nya fickparker. Tanken ar att det ska gé att parkera cykel vid vanliga mélpunkter.
Hyrcykelparkeringar flyttas. Dessa flyttas for att gora plats &t gronska pa Skeppsbron. Helheten med
cykelbanor, cykelparkeringar och gronska visas i illustrationsplan i kapitel 5 Gestaltningsidéer.

En idé ar att placera om skarmtaken till cykelparkeringen vid Centralplan for att skapa en mer
overblickbar utomhusyta. Skarmtaken kan placeras sa att cykelparkering kan integreras med nya
verksamheter som kanske kan bidra till att omrédet blommar upp sasom onskat. Det skulle till
exempel kunna vara ett cykelcafé som verksamhet. Dessa idéer redovisas i skisser i figur 46 och 47
pa sida 40, samt under rubriken Cykeltorget i kapitel 5 Gestaltningsidéer.
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Fzgur75.
TOLKNING AV CYKELBANOR OCH

CYKELPARKERINGAR
Diagram. Skala 1: 4000

[] Cykeltrafik (om cykelbana foljs)

— Riktning cykeltrafik (om cykelbana foljs)

B Cykelparkering

B Cykelparkering i tva nivaer under tak

B Cykelparkering under tak i en niva

B Hyrcykelparkering

B Otydliga ytor dar cyklar/elsparkeyklar parkeras
B Otydliga ytor dar cyklar parkeras under tak

' Sparkcykelparkering

v 8

Figur 74. Collage av fotografier p cykling och cykelparkering i studieomrder.

s

Streckad  linje  visar  studieomrédet.
Linjer visar cykelbanoma inom omradet.
Bilden ar gjord utifran  Flygbild ©
Lantmaéteriet, information ur fotografier frén
platsbesok samt minnen frén platsbesok.
Cykelparkeringars positioner pch storlekar
ar uppskattade med hjalp av flygfoto
och egna fotografier. Fargmarkeringar
anger ungefarliga placeringar av olika
typer av cykelparkeringar. Aven négra
cykelparkeringar  utanfor  studieomradet
ritas in.  Qavsiktliga fel kan forekomma.
Datakélla: Montage av flera Flygbilder ©
Lantmaéteriet har anvants som underlag for
att rita bakgrundsbilden och analysen.

Figur 76. IDE: JUSTERING AV CYKELBANOR OCH
CYKELPARKERINGAR

Diagram skala 1: 4000

[ ] Cykeltrafik (om den foljer cykelbana)

— Riktning cykeltrafik (om den foljer cykelbana)

B Cykelparkering

B Cykelparkering i tva nivder under tak

B Cykelparkering under tak i en niva
B Hyrcykelparkering, under tak
Sparkcykelparkering

KAPITEL 4 PLATSANALYS

NOHQ‘\VJH IN3D

Streckad  linje  visar forstudieomradet.
Linjer visar idén om hur cykelbanorna kan
vara. Sma morkblacirklar visar idéer pa var
cykelparkeringar kan bevaras. Smé grona
cirklar visaridéer pa var nya cykelparkeringar
kan placeras. Datakélla: Montage av flera
Flygbilder © Lantmateriet har anvants som
underlag for att rita bakgrundsbilden.
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PLATSANALYS KAPITEL 4
RORELSESTRAK

Med virelsestrik eller prommﬂdsz‘m”/é
menas strdk dar det gﬂ’r bra att ta sig
fmm till foz‘x och med olika typer av
/de’/pmm’el sdasom  rullstol, ]Jermoéz’/

samt éﬂmmgﬂ eller annat sitt att ta szg
[fram utan stort fordon eller cykel.

RORELSESTRAK

TOLKNING & ANALYS

FRAGMENTISERADE RORELSESTRAK MED OTILLGANGLIGA INSLAG

Rorelsestréken i studieomradet ar bade fragmentiserade och innehéller vissa hinder for framkomlighet.
Rorelsestrék kapas av trafik och cykelbanor ofta som visat i figur 78. Rorelsestréken kan uppfattas som
osammanhangande restbitar. Langa dvergangsstallen dver bil- och bussgator ar ett vanligt inslag |
studieomrédet. Overgéngsstallena ar 1dnga och att vara dar omgiven av asfalt kan vara mycket varmt
vilket kan vara farligt for exempelvis varmekansliga éldre personer. Det finns trappor i viktiga strék som
kan hindra framkomlighet. Detta kan orsaka att vissa platser blir otillgangliga for den som exempelvis
tar sig fram med rullstol. Till centralstationens entré vid Skeppsbron finns en trappa, men ingen
ramp. Vid kajen vid borshuset bryts kajoromenaden av med trappor vilket kan gora kajpromenaden

svartillganglig.

RAKSTRACKOR

Rorelsestréken ar ofta hardgjorda rakstrackor. Ett exempel pé detta ar det ldnga raka straket langs
Centralplan visat i det dversta fotografietifigur 77. lomradet kan manniskor ha olika tidsforutsattningar,
exempelvis ha brattom eller ha tid att fordriva i vantan pa fard. En kal rakstracka skulle kunna uppskattas
som en snabb vag for den som har brattom och kanske anses trakig for den som inte har brattom. Trots
attrorelsestraken ofta ar langa rakstrackor tycks de inte alltid vara placerade dér folk vanligtvis verkar vilja
ta sig fram. Ett exempel dar folk verkar vilja transportera sig ar mellan de tvé busshéllplatsomradena
som ar som oar mellan bussgatorna, visas med fotografi langst ner till hoger i figur 77

RISK FOR TRANGSEL

Det finns rorelsestrak (trottoarer) i omradet som kan uppfattas som tranga. Mycket folk uppfattas
passerar ofta pa nagra av rorelsestraken (trottoarerna) till och frén centralstationen som visat i figur 78.
Med tanke pd den kommande Oresundsmetron kanske det gér att anta att en ¢kning av manniskor
som promenerar och tar sig fram pa olika satt utan bil kommer att ske. Om vi antar att metrostationer
placeras sésomiidédiagrammetifigur 73 pd sida 55, skulle det troligtinnebéara en 6kning av manniskor
som tar sig fram vid Petribron och Malarbron och vid alla rérelsestrak omkring den.

IDE & MOTIVERING

En vantad okning av manniskor som vill ta sig fram skulle kanske kunna motivera en rejal satsning
pa rorelsestrak som erbjuder bade god framkomlighet for de som har brattom och mojlighet att
valja grona rorelsestrdk med park- eller kajstraks-karaktar for dem som vill njuta av en paus eller
promenadpaus i anslutning till sin resa. Tanken &r att erbjuda olika typer av rorelsestrak som kan
upplevas mer inkluderande och inbjudande an de fragmentiserade gangstrék som finns idag.
ldén om de olika rorelsestraken illustreras i figur 79. Det efterfrégas i dokumentet Utveckla
utemiljon kring Malmé C att folk ska kunna och vilja uppehélla sig pé platsen (Nilsson 2021). En
harligare och mer varierad och sammanhangande upplevelse av promenadstrék skulle kunna gora
att fler vill vistas i omradet. Rorelsestrak bade for snabb transport och for ett lugnare tempo med
pausplatser och naturkéansla kan behdvas. Ett exempel dar bade gena strak och kajstrak samt en mer
sammanhangande promenadupplevelse skissas ar vid Centralplan. Tanken ar att det kan bidra till en
inbjudande upplevelse och valbara promenader langs kajstréket i vantan pa kollektivtrafik. Helheten
med promenadstradk och gronska visas i illustrationsplan i kapitel 5 Gestaltningsidéer For att verkligen
gestalta inkluderande rorelsestrak hade ytterligare studier behdvts med exempelvis dialog med
manga manniskor i samband med gatur pa platsen.
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Figur 77. Collage av fotografier pa rorelsestrik i studieomrader.
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BAGERS PLATS

Fzgur 78.

TOLKNING AV RORELSESTRAK
Diagram. Skala 1: 4000

D Manga passerar, kan vara trangt

[ ] Manga passerar, sallan trangt

Overgdngsstalle vid strdk dar manga passerar

Overgéngsstalle
o Trappa hindrar framkomlighet

o Trappa med ramper néra

! _1 Déarverkar manga gé mellan héllplatsdar

Streckad linje visar studieomradet. Linjer
visar tolkning av rorelsestrak inom omradet,
Maorkbld streckad linje visar platser dar vissa
ofta verkar ga over trots att det inte finns
overgangstalle dar. Diagrammet forklarar
sammanfattat var som uppfattats under
platsbesoken men det kan oavsikligt vara
missvisande av den verkliga situationen.
Oavsiktliga fel kan forekomma. Datakélla:
Montage av flera Flygbilder © Lantmateriet
har anvants som underlag for att rita
bakgrundsbilden och analysen.
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Figur 79. @

IDE: BREDA RORELSESTRAK, GENA RORELSESTRAK, GRONA RORELSESTRAK MED
PARK- ELLER KAJSTRAKS-KARAKTAR, KORTARE & FARRE OVERGANGSSTALLEN,

RAMPER MED VILOPLAN OCH GRONSKA
Diagram. Skala 1: 4000

[[] Breda rorelsestrék Streckad linje visar studieomrédet. Linjer
) i visar idén om hur rorelsestraken kan vara.
I:l Gena rorelsestrak De olika linjetyperna skildrar olika typologier

av rorelsestrak. Datakalla: Montage av flera
Flygbilder © Lantméteriet har anvants som

I:l Grona rorelsestrak med park- eller kajstréks-karaktar
0 underlag for att rita bakgrundsbilden.

Overgéngsstalle (vid kollektivtrafikstrdk och cykelvag)

® Ramp med viloplan och gronska

Dar mycket folk ofta passerar eller f&rvantas passera placeras breda strak. Gena strak mojliggor snabba
promenader. De gena straken amnar att erbjuda en snabb vag till vanliga méalpunkter sdsom entréer till och
vid centralstationen. For att stréken ska upplevas mer sammanhangande gors kortare dvergangsstallen pé
ménga platser. Dessutom minskas bil- och busstrafikerade ytor. Nya strék med park- eller kajstrékskaraktar
bjuder in till att vistas i gaturummen. Straken slingrar sig for att erbjuda naturliknande upplevelser med
vistelseplatser att upptacka. Grona rorelsestrék med park- eller kajstraks-karaktar har platser med skugga
frén trad och gott om pausplatser med bankar med rygg- och armstod. Det ar viktigt att erbjuda skugga
eftersom manga ar varmekansliga. Det ar viktigt att erbjuda pausplatser ldngs promenadstréken eftersom
ménga behodver sitta och vila under sin tur. Det ar viktigt att bankar har armstdd och ryggstod for att de ska
upplevas som bekvéama och ge stéd for dem som kan ha svért att ta sig upp frén banken utan stod. Platser i
omradet skissas mer tillgdngliga med stenlagda ramper eller trébryggor med viloplan och grénska. Det ska
gé att valja mellan ramper eller trappor vid en héjdskillnad eftersom olika personer kan ha olika preferenser.
Trappor och ramper dmnas vara gestaltade med omtanke med vackra rabatter omkring sig och atmosfarisk
belysning. Exempelvis skissas en mer inkluderande entrésituation till centralstationen vid Skeppsbron.
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BULLER

STUDIEOMRADET AR BULLERSTORT

Genom att tolka figur 81, 82 och 83 kan vi se att studieomradet ar mycket bullerstort. Nastan hela
studieomrédet ar mycket bullerstort av vagtrafik. Extra hoga ljudnivéer  finns i mitten av vagar
Vid Neptunigatans mitt i forstudieomradet ar ett stort omrade med 70,0 - 74,9 decibel A Delar
av studieomradet ar stort av buller frén tagtrafik. Tagtrafikens buller stor dock inte lika mycket i
studieomrédet som buller fran vagtrafik. Omradet vid Centralplans &stra del stors dock mycket av
buller fran tagtrafik.

Bullerkartorna som visas stammer val med stresskénslan som kandes | omradet vid platsbesoken.
Ungefar dar det ar mest rott i bilderna ar de platser dar det kandes extra jobbigt, obehagligt och
uppstressande att vistas. Som namnt i Designteoretisk bakgrund utgar arbetet frén en defition av
motesplats av Gehl som majliggdr exempelvis samtal (2019). Gehl anger att max 60 dB ar den
dvre gransen dar samtal kan foras pa vanligt avstand utan att storas av buller fran bakgrunden
(2019:163) I legenden till figurerna med bullerkartor uppges att ljusqul farg markerar 55,0-59,9 dB.
[ figur 83 visas ytterst sma och fa ljusgula omréden och dessa befinner sig enbart intill utkanterna av
studieomradet sdsom vid hornor intill fasader. Utifrdn detta tolkas att i nastan hela studieomradet
kan samtal storas av buller.

BEFINTLIGA SITTPLATSER | BULLRIG MILJO

Det finns ménga sittplatser och bankar i omradet. Trots detta finns behov av fler bekvama sittplatser
(Sjodin et al. 2021:59) som namnt inledningsvis. En bekvam bank kan bade ha en bekvam form
och vara placerad pa ett bekvamt satt. Figur 84 &r en sammanstélining av buller och sittplatser
i studieomradet. Diagrammet visar pa att manga bankar i omradet ar placerade mycket nara och
ibland omringade av trafik. Trafikens buller kan géra platserna oinbjudande och svéra att bruka som
motesplatser eftersom bullret kan péverka exempelvis samtal negativt. Sittplatser och bankar ar
placerade mycket nara bullrig trafik och ofta utan skydd bakom ryggen. Ménga av de markerade
sittplatserna ar bankar vid hallplatser. Det finns mycket f& bankar néra vattnet och langt ifran
trafiken. De enda bankar med sddana positioner ar bankarna vid metallbryggan vid &stra delen av
Centralplan. Upplevelsen av denna plats redovisas som ett exempel pa ljudupplevelse pa nasta
uppslag, vid Ljudomrade 1. Nordenskioldsgatan verkar sakna bénkar, denna kanske enbart ses som
en tranportgata och inte en plats dar det ar tankt att stanna.

ONSKEMAL OM ATT FOLK SKA VILJA UPPEHALLA SIG | OMRADET &
ATT DET SKA BLI EN INBJUDANDE MOTESPLATS

| dokumentet Utveckla utemiljon kring Malmé C onskas att studieomradet ska bli en motesplats
dar folk ska kunna och vilja uppehélla sig langre an vad de kan eller vill i den befintliga situationen
(Nilsson 2021). Om detta ska uppfyllas kan gatorna behova dndras - fran att vara gator for bilar som
inte ar planerade for att ndgon ska vilja stanna dar till att bli lugnare, gronskande och inbjudnade
platser. For att folk ska vilja uppehélla sig pa platsen ar en idé att minska bullret genom att minska
framforallt biltrafiken. En idé ar att placera bankar vid vattnet och gronska och pa platser dar det kan
kannas lugnare med skydd bakom ryggen. Fortsatt behovs dven bankar vid héllplatser. Forutom att
dka mangden sittplatser och addera bekvama rygg- och arm-stod till obekvama béankplatser kan det
ocksé finnas andra losningar for att omradet ska kdnnas mer bekvamt att sitta i. Fler idéer kommer att
redovisas efter nasta uppslag. P& nésta uppslag kommer ljudupplevelse pé platser att utforskas.
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Figur 80. Exempel pi bullerutsatt plats i studicomrider.

Fz’guré’].
BULLER FRAN VAGTRAFIK. Skala I- S000 )

Diagrammet visar buller fran vagtrafik i och omkring studieomradet.
Kalla:  Buller fran vagtrafik ©Miljoforvaltningen  Malmo
bakgrundskarta: Bakgrundskarta nedtonad © CCO Malmo stad.

Figur 82. @

BULLER FRAN TAGTRAFIK. Skals 18000

Diagrammet visar buller frdn tagtrafik i och omkring
forstudieomradet. Kalla: Buller fran tagtrafik OMiljoforvaltningen
Malmo; bakgrundskarta: Bakgrundskarta nedtonad© CCO Malmo
stad.

Figur 83. @

TAG-, VAG- OCH HAMNRBULLER. Skalz 18000 "

Diagrammet visar sammanlagt tag-, vag-, och hamnbuller i och
omkring forstudieomradet. Kalla: Sammanlagt tag,
-vag- och hamnbuller OMiljoforvaltningen Malmo,
bakgrundskarta: Bakgrundskarta nedtonad© CCO Malmo stad. .
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Figur $4. BEFINTLIGA SITTPLATSER | BULLRIG MILJO Skala I 4000 M

® Ungefarliga poistioner for bankar inom studieomradet

o Ungefarliga positioner for sittplatser utan rygg- eller armstod inom studieomradet

Bankarna och sittplatserna markeras med en liten

cirkel. Dessa ar kartlagda genom studier av egna
..... platsfotografier och studier av flygbilder, oavsiktliga
Studieomrade fel kan forekomma. For att sammanstalla diagrammet
har flera lager av information lagt ovanpé varandra.
Diagrammet visar sasmmanlagt tag-, vag-, och hamnbuller
i och omkring forstudieomradet. Kalla: Sammanlagt
tdg, -vag- och hamnbuller ©Miljoforvaltningen Malmo;

I 40,0 - 44,9 decibel A
45,0 - 499 decibel A

- bakgrundskarta:  Bakgrundskarta  nedtonad©  CCO

50,0 - 54,9 decibel A Malmo stad. (Detta ar samma kélla som figur 83 har i
550599 decibel A figurforteckningen). Pa bilden finns aven egen illustration
' ’ av byggnader utmarkerade med linjer och kanalens vatten
60,0 - 64,9 decibel A utmarkerade med vita linjer och skraffiering med vita

diagonala rander utifrdn Flygbild © Lantmateriet.
I 65,0 - 699 decibel A

Legenden tillhorande figurerna pa uppslaget visar

. 70,0 - 74,9 decibel A bullervdrden. Bullervarden ar berdknade 2m  ovan
mark  (Malmo  stad  ud.) Ludnivdaerna beraknades
. >75,0 decibel A 2022 utifrdn beraknade trafikmangder pa uppdrag av

Miljoforvaltningen (ibid.). Redigeringsbeskrivning visas i
figurforteckning for samtliga figurer pa uppslaget.
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PLATSANALYS KAPITEL 4

LJUDUPPLEVELSE

ANALYS & TOLKNING

Studie av ljudupplevelse genomfordes enligt beskrivning 1 kapitel 3 Metod.
Sammanfattningsvis bekraftade ljudupplevelse-platsanalysen att omradet ofta drabbas
av buller fréan trafik. Vid flera tillfallen forekommer ménga ljud samtidigt. Platsen uppfattas
som mycket intrycksrik. Det fanns flera platser dar buller upplevdes ha sin ljudkalla bakom
ryggen vilket upplevdes som stressande. Ett exempel ar sittplatserna pa platsen som visas

i figur 80 samt ljudomréde 2. Det kan vara s& att buller bidrar till att platsen inte kanns
inbjudande.

Om omradet ska ha platser som ar inbjudnade motesplatser som onskas bor bullret
minska. En motesplats ska erbjuda mojlighet till att samtala enligt Gehl (2019). Den som
exempelvis har problem med horsel kan fa det extra svart i en bullerutsatt miljo. Det ar
viktigt att platsen kan nyttjas av alla som en motesplats.

Det finns platser i omrédet dar bullret upplevs maskeras nagot av ljud frén vatten.
Exempelvis vid Posthusplatsens fontdn samt en bit ned i en trappa mot kanalen vid
Petribron. Det kan vara sd att platsens placering nagot nedanfor gatuniva vid kanalen
erbjuder en mer harmonisk ljudupplevelse. Ett antagande gors om att platser dar vatten
kan horas kan upplevas som mer inbjudande an platser dar bara trafikljud hors.

Buller frén bilar, lastbilar och bussar upplevdes nastan som en konstant p& de flesta
undersokta platserna i forstudieomrédet medan tagbuller inte hordes. Anledningen till att
buller frén tag inte uppfattats ar oklar. Troligt gick inget tag under ljudupplevelsestudien,
eller s& var trafikbuller fran bussar och bilar s& patagligt och néra kroppen sé att tagljud
inte uppfattades.

IDE & MOTIVERING
Efter att ha gatt igenom bade buller (pa foregadende uppslag) och ljudupplevelse
sammanfattas att bullernivderna gor att platsen kan upplevas oinbjudnade. P& den blaa
bakgrunden sammanfattas nagra idéer om hur upplevelsen av ljud skulle kunna bli mer
inbjudande. Forutom dessa idéer ar aven idén att minska och sakta ner den trafik som
skapar bullret i omradet.

Déar vagtrafik maste vara kan till viss del avskdrmningar med gronska goras till
motesplatser. Platsen ska dock vara 6verblickbar enligt uppdragets 6nskan, saledes verkar
inte tat och ljudblockerade vegetation eller bullerplank overallt passa studieomradet.
Med tanke pa alla vagar och rorelsestrdk som gar genom omradet verkar inte heller
transparenta bullerplank kunna l6sa problemet. Att gora ett bullerplank integrerat
i gronska vid Centralplans 6stra del skulle kanske kunna minska buller fran tég i
studieomradets 6stra del. Fler trad och buskar med bar skulle kunna uppskattas av
sjungade smafaglar. Tanken ar att kombinerta bullerplank med brynliknande miljo for
faglar vid staketet mot tagsparsomradet. Ljud som pdminner om naturen kan inforas i
landskapet sasom porlande vatten eller forsande vatten. Dessa kan inforas pé ett varierat
satt for att dverensstamma med analysen av orienterbarhet. Tanken ar att addera flera ljud
som kan uppfattas som harliga till platsen. Hoppsaplattformar genom en vattenspegel
med fontaner vid Posthusplatsen kan skapa vattenljud och plaskig lekmojlighet.
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Figur 86. LJUDUPPLEVELSE. Analys. Diagram
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O Ljud av vatten maskerar buller

O Buller bakom rygg upplevs otrevligt

Bakgrundskarta: Egen illlustration som utgick fran
Flygbild ©Lantmateriet.

Ljudomride 1.

Ljudomride 2.

_\\ AAAAA = |
Ljudomride 3. Ljudomride 4.
Fzgur 87 Skisser.

EXEMPEL FRAN LJUDUPPLEVELSETUREN
Ljudkdllor firglagda i akvarell

Tolkning av ljudbild i fyra exempel ur ljudstudien namns
som ljudomrdde med numrering. De trafikljud som
kopplas till en stressande upplevelse malas i rosa akvarell.
De ljud som kopplas till en trevlig eller neutral upplevelse
malas med ljusbla farg. Upplevelser av ljudkallor fran
trafikbuller skissas i rosa akvarellfarg. Upplevelser av natur-
ljudkallor eller dampat ljud teckas med ljusbla. Ljusbla
pluppar visar pa upplevelsen av hur porlande vatten skulle
kunnahoras dé och da. I bilden tillhorande ljudomrade tva
ar de ljusbla plupparna fran samtal och fotsteg.

1. pgﬁébul/ﬂ kommer ﬁﬂ"n ﬁudkd’/far bakom binkarna.
2. ﬁﬂﬁkbu//fr kommer ﬁﬂ"ﬂ ﬁudéd’/[or bakom bankarna.
3. En bit ner vid kanalrummer dimpas buller

4 En fozzfdn go”r por/mzdf ﬁud och buller u])])/ew ddmpﬂt

Figur 88.

IDEER FOR BATTRE LJUDUPPLEVELSE
Diﬂgmm‘ Skala 1: S000

KAPITEL 4 PLATSANALYS

TAGSPAR

\\ i g

i
\X\\\\\\\\\\\\ \

) [\

/ — it

H””” Bullerplank med grénska

S

Tystare vistelseyta och motesplats

@ ~dderade inslag av naturliga ljud fran vatten

Streckad linje visar studieomradet. Bilden
visar en idé pa var nagra nagot mindre
bullriga métesplatser skulle kunna skapas.
En idé ar att vid kajen vid Borshuset
skulle tat gronska kunna skarma av och
minska buller ndgot. En annan idé ar
att infora ett gestaltat bullerplank med
gronska for att minska bullernivaer fran
tdget i forstudieomradets oOstra del.
Datakalla: Montage av flera Flygbilder ©
Lantmateriet har anvants som underlag
for att rita bakgrundsbilden
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BARRIARER

Uppdraget efterfragar att platsen blir mer inbjudande. Nagra objekt pa platsen som kanske skulle
kunna bidra till att platsen inte kdnns inbjudande ar olika typer av (enligt en tolkning) barridrer. Inom
studieomradet finns flera obekvama bankar, murar och stdngsel som skapar barriarer i landskapet.
Dessa ar markerade i figur ?1. Vissa av barriarerna har otydlig funktion. Dessa barriarer verkar ofta
ha funktionen att avgransa utan att vara multifunktionell eller bidra till en inbjudande atmosfar i
omrédet. Trafiksituationen som upptar nastan hela studieomradet kan ocksa upplevas som barriar.
Avgransningarna mot vattnet kan ocksa upplevas som barridrer, dessa visas mer pa nasta uppslag.

Bild nummer 5 och figur 90 visar en kajstolpe med en vass detalj pd. Dessa stolpar finns langs
mycket av kajstrackorna i studieomradet. Stolparnas vassa ovansida ar inte inbjudande att vistas pa.
Bild nummer 2 visar granitbankar (eller murar) kring en plantering pa kajen vid Borshuset. Dessa
ar exempel pd sadana bankar som inte rekommenderas av Gehl (2019 : 154) om malet ar att
manniskor ska vilja uppehalla sig pa platsen. Kanns det inbjudande att sitta pa en kall granitbank
i februari med bilar som bullrar bakom ryggen? Bankar som bjuder in till att manniskor ska stanna
lange ska vara formade och placerade pé andra satt. Nilsson (2021) efterfrégar just att manniskor ska
vilia uppehalla sig i omradet langre an vad de gor idag.

4. Ortillgingliy ~ trappa, utan  ramp. 5. Vassa metalldetaler lings kedja. ZSmger

l/[&ff?’ﬂfrfﬂgﬂi’ mdefﬂ .

FngSQ Co//ﬂgfﬂzmumrc’mdeﬁtogr@ffxEXEMPEL SOM KAN UPPLEVAS SOM BARR|ARER

64

Figur 90. Kajkant vid Centralplan

Fz’gm"9].
STUDIEOMRADETS BARRIARER

Lsometrisk skiss

. Problematiserad barriar

i_.! Omrademarkering

Omradesmarkering skymd av byggnad

Bilden ar en sydvastlig isonometrisk illustration som
visar exempel pd sddant som kan tolkas som barridrer
i omrddet kring Malmo centralstation. Barridrerna ar
markerade med rott. Problemet med barriarerna ar att
de skulle kunna upplevas forvirrande och inte bidrar till
platsen som inbjudande motesplats. Vissa av barriarerna
skapar tillganglighetsproblem, sdsom att det inte finns en
ramp till en avingangarna till Centralstationen.

Datakélla: Bilden ar skapad utifran 3D-stadsmodell ©
Malmo Stadsbyggnadskontor 2020 samt Fastighetskartan
Bebyggelse latest, Fastighetskartan Kommmunikation latest
och Fastighetskartan Hydrografi latest © Lantméteriet.

Figur 92.
|DE: MULTIFUNKTIONALITET

Lsometrisk skiss

|||||||| Transformerad barriar

Omrédemarkering

Omréadesmarkering skymd av byggnad

KAPITEL 4 PLATSANALYS

De barriarer som markerats med rott i figur 91 designas
pé& andra satti denna isometriska skiss. Flera av barriarerna
blir istallet bekvama bankar och vaxter Kajstraken far
bryggor med vaxter och sittplatser som bjuder in till
vistelse. | kapitel 5 Gestaltningsidéer kommer en mer
detaljerad gestaltning for detta att presenteras.

Datakélla: Bilden ar skapad utifran 3D-stadsmodell ©
Malmé Stadsbyggnadskontor 2020 samt Fastighetskartan
Bebyggelse latest, Fastighetskartan Kommmunikation latest
och Fastighetskartan Hydrografi latest © Lantmateriet.
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AKTIVITETER VID KANALEN

1
| o

Smabatar kan passera i kanalen. Ett exempel pa bat finns i
bilden i figur 93 som overblickar kanalen fran Suellsbron/
Posthusplatsen. I bilden syns exempel pa vanlig interaktion
med kanalens vatten sdsom fiske och turistbatsakning

En del kanalstrackor har racken eller stolpar med kedjor
som avgransar mot vattnet. Kanske finns det for att dessa
ar nara intensiva trafiksituationer. | gestaltningsidéerna
kommer en idé vara att begransa biltrafiken och dess
hastighet samt att infora sparbunden trafik. Tanken ar att
det kanske kantilldta att ta bort (men aterbruka) racken och
kedjor langs kanalen for att skapa en situation som bjuder
in till vistelse nara kanalen. | figur 94 visas ett exempel
pa racke vid Petribron. Grasslanten som moter vattnet
blir svartillganglig och fungerar inte vél som inbjudande
motesplats. Kanalrummet har har dock stor potential att
bli en inbjudande plats med manga kvaliteter sdsom
ljudet frén vatten.

Figur 95 till hoger visar en parkeringsplats vid vattnet nara
Borshuset. Vid kajen fiskas det.

Figur 95. Kajkant vid Birshusets parkeringar

Figur 94 Ricke vid Petribron. S/ém'p i gris.
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Fz'gm96 BEGRANSAD INTERAKTION MED KANALEN Diﬂgmmx/m/a]:SOOO @

[] Smabatstrafik

! Smabatstrafik under bro

fl
S

[J Avgransad med staket, mur eller kedja
*»  Guidade batturer

o Murade utsiktsbas pa bro (1914)

Vid observation har fiske noterats ungefar vid markeringar
med texten fiske. | omradet ar det mycket avgransningar
fran vattnet, i form av vassa stolpar med kedjor, staket eller
murar. Det bjuder inte in till att vara vid vattnet. Eventuellt
behovs staketen, murarna och kedjorna i omradet for
sakerhet nara trafiksituationer. | omgivningens moten
med kanalen verkar det vara farre harda avgransningar
mot vattnet. Platsens kanalnara lage nyttjas inte till sin fulla
potential. Att vara vid vattnet skulle kunna erbjuda sinnliga
upplevelser.

Streckad linje visar studieomradet. Morkbld linjer visar
smabatars eventuella rorelsemonster genom  kanalen.
Streckade partier av morkbla linje visar eventuell rorelse av
smabatar under broar och utanfor studieomradeslinjen.
Oavsiktliga fel kan forekomma. Datakalla: Montage av
flera Flygbilder © Lantmateriet har anvants som underlag
for att rita bakgrundsbilden och analysen.

. Smébatstrafik fortsattning utanfor studieomrade

T

P
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Figur 97 |DE: FRAMJA VISTELSE VID KANALEN Diﬂgmmxkﬂ/ﬂ].'SOOO

I ©ppna upp avgransning
] Andrad form pé& mur
Smabatstrafik

Smabatstrafik under bro

¢ ¢ Smaébatstrafik fortsattning utanfor studieomrade

[] Bevara befintlig avgransning
»  Guidade batturer

o Bevara murade utsiktsbas pa bro (1914)

Diagrammet utforskar idéer for hur moten med vattnet
som inte har lika harda avgransningar med staket, murar
och kedjor skulle kunna se ut for att skapa inbjudande
motesplatser vid kanalen. |dén ar att forstarka kanslan av
kontakt med vatten genom att 6ppna upp avgransningar
mot vattnet pa flera stéllen och placera blomstrande
kajstrak med bryggor dar istallet. Idén ar ocksa att bevara
murade avgransningar exempelvis vid broar for att de
fungerar som vindskydd, racke och kan vara kulturhistoriskt
vardefulla. Formen pa muren vid centralbrons hérm andras
for att gora en storre svangradie for kollektivirafikstréket
och eventuell sparvag. | gestaltningsidéerna bevaras
framkomligheten for batar genom kanalen och under
dess broar. Detta gors dock med viss begransning av
kanalens bredd pa grund av platsbrist vid Centralplan for
onskad vaxtlighet och motesplatser. Mojlighet till fiske vid
kajkant bevaras och utokas.

Streckad linje visar studieomradet. Datakalla: Montage av
flera Flygbilder © Lantmateriet har anvants som underlag
for att rita bakgrundsbilden.
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Figur 98 AVBROTT | GRONA KANALSTRAK @dm&rfigisoﬂomﬁmk illustration. 1% %
| "4
ki .-‘L
U Studieomrade Bilden ar skapad utifran 3D-stadsmodell © Malmé F : AN LA
T Stadsbyggnadskontor 2020 samt Fastighetskartan N T \ - e '; B
. Befintlig gront kanalstrak Bebyggelselatest, FastighetskartanKommunikation _@\ ; ® IN ‘ Ao A e
latest och Fastighetskartan Hydrografi latest < 11 — al%= 0w L5 R aiE Rk Y AT 1000m
. Vagar som bryter sammanhangande kanalstrak © Lantmateriet. 3D-stadsmodellen inkluderar 3 i , C Eam—— = ) , , - iAW . , "
bade befintliga byggnader och terrangmodell. 5
. Kanalstrackor som bryter sammanhangande gréna kanalstrdk  3D-stadsmodellen har bearbetats dar tilldagg X0 .
av busshéllplatser, trad och dvriga foreteelser i N Figur 100.IDE OM KOPPLING TILL KANALENS UTVECKLING  Skala 1:10 000 @
landskapet har 3D-modellerats utifran information = N
ur montage av flygbild © Lantmateriet samt egna §~
fotografier. Bilden har bearbetats och illustrerats. 3 -
= i 1 Studieomréde
i . b g N kanal lllustrationenspinnervidare paidén omsammanhangande
. . . . o . . . . 0 s amnomrade ocn kanaler o 2 e z =
Figur 98 visar platser inom studieomradet som gor avbrott i ett sammanhangande gront kanalstrak. R gaﬂgwaﬁ_,ocﬁ pli;sbwldmp/]g?r |__a”k95 “//'alm‘(jgs kaEa“ei U‘r
Bilden visar oversiktligt omradet kring Malmé centralstation och dess befintliga gréna strék langs N B Bcfintliga parker och grénska intill kanalen urggr;meig%vgﬁ klggciv tui\ﬁiési@as;%qmmarnéna aendaé
kanalen. Ett forklarande diagram framtrader pa den isometriska illustrationen. Diagrammet visar att 3 P goch blomstranpde ik med  inbi gande
5 5 ' ' 3 ‘ ‘ ' 5 o 2 ] ldé om sammanhangande blomstrande rorelsestrak inom studieomrade gre . . . . jucar
‘vaé;a‘r ECZ kanist@cbormgr@ stud.!jeom’ralijet. m|’[eW b/\d/racrj till ett sﬂamma.ghangande gront kkﬁnals’[r(ajk, 3 D métesplatser dven kring kanalstrackorna kring Malmé C.
gel bakgrunag: Malmo ramtiden 1 kapite niedning namns iden om sammannangande = @ Varkor for idé om inbjudande métesplatser vid kanalen Datakalla: Bakgrunden till illustrationen ar skapad utifran
gangstrak och platsbildningar langs Malmos kanaler ur Program for utveckling av Malmés kanalrum S Fastighetskartan Bebyggelse latest, Fastighetskartan
(Smekal et al. u.a: 6). Idén var inspirerande for denna analys. Fotografiet till hoger visar exempel pa = u Sammanhangande rorelsestrak Kommunikation latest och Fastighetskartan Hydrograf
ett stort avbrott i det grona kanalstraket. Bortom trafiksituationen skymtar Skeppsbrons gréna strak Q latest © Lantmateriet och flygbild ©Lantmateriet.
langs kanalen med trad och vistelseplatser. S
-0
~
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VYER

Figur 101. Fofogmﬁ med vy /Mﬂ Suellsbron
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Figur 102.VYER MOT VATTEN OCH GRONSKA Skala 1:5000 Q)

* Ungefarliga poistioner for bankar inom studieomradet Morkbla pilar visar vyerna. Illustration

°Ungefarliga positioner for sittplatser utan rygg- eller arm baserad pa flygbild © Lamf“ﬁate‘r\el
- : ‘ ) o samt egna fotografier. Datakalla
stod inom studieomradet Montz av flera Flygbilder ©
Lant et har anvants ~ som

underlag for att rita bakgrundsbilden

och analy

Inom omrédet finns négra vyer dver kanalens vatten och befintlig gronska. Det
saknas sittplatser vid manga av dessa vyer. Bankar ar ofta placerade intill en
trafiksituation utan skyddande gronska emellan. Det skulle kunna bidra till den
oinbjudande kanslan vid manga av sittplatserna i omradet som pavisat i buller-
analys och ljudupplevelse-analys pa sida 66-69. Fotografiettill vanster visar exempel
pa vy mot vatten och gronska med en vy frén Suellsbron ut mot kanalen och fyren

med grona inslag fran Skeppsbrons kajplantering (den delen av Skeppsbron ar ]
inom studieomradet).

KAPITEL 4 PLATSANALYS

Figur 103.IDE: BANKAR MED VYER MOT VATTEN OCH GRONSKA ()

*|dé om placering av bekvama bankar Morkbla pilar visar vyerna. lllustration

°ldé om placering av sekundara sittplatser ssre 2 dyglelld © Leninsicist

samt egna fotografier. Datakalla:
Montage av flera Flygbilder ©
Lantmateriet  har anvants som
underlag for att rita bakgrundsbilden.

|dén som visas i diagrammet ar att uppehallsplatser och bankar placeras sa att
de i ménga fall far vyer som overblickar vatten och gronska. Vyer mot vatten och
gronska bevaras i stor utstrackning eller betonas. Sittplatser och promenadstrék
placerade vid dessa vyer kan skapa en harlig kansla for den som vistas dar.
Platserna med vyer med natur skulle kunna forstarkas ytterligare med grénska
som skyddar mot storande trafik. Ett exempel pa viktig vy ar den mot fyren
som kan fungera som landmarke for vissa. Forutom vyerna finns det aven andra
anledningar till att bankarna placeras enligt diagrammet. Tanken ar ocksa att
bankarna ska vara omgivna av gronska och erbjuda béade skydd bakom ryggen
och utsikt. De parkliknande miljder med kajstrak och fickparker som redovisas i
kapitel 5 Gestaltningsidéer har sittplatser som bjuder in att vara i eller betrakta
befintliga vyer mot vatten och natur. Dessutom behélls vyer mot landmarken
sdsom fyren for att Oka orienterbarhet som uppdraget dnskar.
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ORIENTERBARHET

For att kunna forbattra orienterbarheten, sdsom efterfragat, soks efter varfor det ar svart
att orientera sig pa platsen. Analysen och problematiseringen ar gjord med inspiration
fran Torell (2005) Kognitiva kartor och Garlings forskning (1986) som presenteras i
artikeln samt begreppet Foci i boken Form and fabric in landscape architecture- A visual
introduction av Catherine Dee. Detta kan lasas om i Designteoretisk bakrund under
rubriken Orienterbarhet med underrubrikerna Faktorer som gor att méanniskor hittar ratt
Variationsrik miljé och Interaktion med miljén. Samsnmanfattat kan teorin tolkas som att
manniskor behéver kunna interagera med platsen for att bilda sig en bild i huvudet om
den som gér att orientera sig utefter (Torell 2005). Variationsrik milj© med kontraster
eller kontrasterande element gor att det gér battre att orientera sig (Torell 2005; Dee
2001). Med inspiration fran detta skapas idéer for en variationsrik miljo som bjuder in till
vistelse med vissa Overblickbara partier. | designteoretisk bakgrund nédmns faktorer som
paverkar mojligheten att hitta i ett omrade ar spatial komplexitet, differentieringsgrad
och visuell tillganglighetsgrad (Garling 1986 se Torell 2005). Sdledes diskuteras dessa
faktorer i relation till platsen.

C. Malarbron m gatan Skfppsbmn. C Petribron

Figur 104. EXEMPEL PA LIKNANDE PLATSER | OMRADET. Uppslag med forografier.

D. Cen[m/p/ﬂn, kﬂjm nara stova ém;bﬂ"/[xp/ﬂtsemﬂ

D. Centralplan, kajen nra cykelgarager

ElEs

Figur 10S. ANALYS AV ORIENTERBARHET

Dennabild dmnarattvisa pd omraden (intill ochistudieomradet)
som liknar varandra karaktarsmassigt och rumsligt baserat
pa upplevelsen under platsstudien. Datakalla: Bakrundsbild:
Flygbild © Lantmateriet. P4 flygbilden har eget innehéll i form
av illustration lagts till.

Anledningen till att det ar svart att hitta vid Malmo C skulle kunna vara att platserna inom
omradet liknar varandra och gér att blanda ihop. Stor del av omrédet ar 6ppen hardgjord yta
med komplicerad trafiksituation. Figur 105 visar omradden som liknar varandra enligt min tolkning
efter platsbesdk och studier av flygfotografiet. De platser som liknar varandra ar; tva korsningar
(markerade med A), omraden kring entréer till tag under mark (markerade med B), Méalarbron och
Petribron (Markerade med C), Kajstraken soder om Malmé Centralstation (Markerade med D)
och korsningar och gator néra broarna (markerade med E). Exempel med omrédena markerade
med A, C och D visas i fotografier till vanster pd uppslaget som figur 104

Den visuella tillganglighetsgraden kan ses som hog eftersom omradet ar ganska 6ppet och platt
men byggnader omkring skapar inte en dverblick dver hela studieomréadet. Det kan upplevas svart
att overblicka Centralstationens sédra fasad péd grund av busshéllplatserna i gatan, trottoarens
smala bredd, och cykelparkeringars skarmtak. Korsningarna markerade med A &r exempel pa dar
interaktion med miljon forsvaras av trafiksituationen. Det ar svart att exempelvis stanna och kanna
pa ett trads bark i omrédet pa grund av trafiksituationen.

KAPITEL 4 PLATSANALYS

Figur 106. IDEER FOR ATT OKA ORIENTERBARHET: @
KARAKTARSOMRADEN, VARIATION OCH INTERAKTION I

. Vistelseplatser, doftrik eller texturrik Datakalla: Montage av flera Flygbilder

© Lantméteriet har anvants som
Geometriska former underlag for att rita bakgrundsbilden.

Organiska former
. Konsekventa raka infattningshackar

Mjuka runda former

i Overblickbarhet prioriterad

<« Exempel pd siktlinje mot landmarke

Tanken ar attidégenerera for att gora det enklare att orientera sig pé platsen sdsom uppdraget
Onskar. Platser som stodjer interaktion med landskapet kopplar tillbaka till Torells (2005)
resonemang. Pa flera stéllen i idéskisserna i kapitel 5 har vagarna blivit mindre och mer yta har
skapats for att kunna vara bland véxterna och i stadsrummet. Vistelseplatser markeras i figuren
med cirklar vid omraden som kan gynna interaktion med miljon.

Genom formgivning av vaxtbaddar, mobler samt vaxtkomposition skapas olika karaktar pa
olika omréden. Petribron, som kan blandas ihop med den liknande bron Malarbron, far en
egen karaktar som géng-och cykelbro med gronska. Kajstraket vid Malmo C - Centralplan-
delas upp i tva karaktarsomraden dar formspraket skiljer sig &t genom kontraster i form for att
Oka orienterbarhet inspirerat av Torell (2005 :189). Kontraster i form uttrycker sig med att den
Ostra halvan av Centralplans kajstrék med organiska boljande former i kontrast till centralsplans
kajstréks vastra halva med geometriska former. Detta redovisas i kapitel 5 Gestaltningsidéer.

Vid ytor dar overblickbarhet ar prioriterad ar det antingen en trafikerad korsning eller en
torgliknande miljo. | omraden dar olika trafikslag mots - i korsningar - strévas efter att behélla
den visuella tillganglighetsgraden for att behélla 6verblickbarhet. De torgliknande miljderna
har en variation av stenlaggning, angsliknande ldga planteringar och ldga infattningshackar
eller smé buskar for att mojliggora éverblick. Omradetvid Posthuset och Suellsbron mojliggor
sikt till sédant som skulle kunna ses som landmarken sdsom Posthuset, Malmé inre fyr eller
centralstationens glasutbyggnad. Den nya vaxtligheten damnas skissas pa ett balanserat satt
som tillater dverblick Gver omradet men samtidigt bidrar till spatial komplexitet.
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BEFINTLIGA
PARKER & PLANTERINGAR

Fignr 107 BEFINTLIG GRONSTRUKTUR |
OMRADET KRING MALMO C

S)/ﬂ'm'st/z‘g isonometrisk illustration.

F-=n

i1 Studieomréde

Bilden visar omradet kring Malmo centralstation och
dess befintliga gronstruktur med parker, planteringar
och vegetation. Fotografierna exemplifierar platser med
vaxtlighet i och omkring omradet. Fotografiernas nummer
korresponderar ungefarligt med numreringen i bilden.

Datakalla: Bilden ar skapad utifran 3D-stadsmodell ©
Malmo Stadsbyggnadskontor 2020 samt Fastighetskartan
Bebyggelse latest, Fastighetskartan Kommunikation latest
och Fastighetskartan Hydrografi latest © Lantméateriet
3D-stadsmodellen inkluderar bade befintliga byggnader
och terrdangmodell.  3D-stadsmodellen har bearbetats
i 3D-program dar tillagg av busshéllplatser, trad och
ovriga foreteelser i landskapet har 3D-modellerats utifran
information ur montage av flygbild © Lantméateriet samt
egna fotografier. Vidare har bilden bearbetats.
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STORTORGET

LILLA TORG

10.

Exempel pi befintlig gronstruktur nira studieomrider

1. Fotografi av Minnenas hav vid Malmé Live som &r en del av den befintliga grénstrukturen ndra studieomradet.

Platsen finns utmarkerad i sydvéastlig isonometrisk illustration fill vénster.

&
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Figur 108.

BEFINTLIG FRAGMENTISERAD GRON INFRASTRUKTUR
Diﬂgrﬂm. Skala 1: S000

. Befintlig gron infrastruktur

13.

Exem])e/ ]Jﬂ" éefmz‘/zg gro"m[m/étw

inom studieomrider

Streckad linje visar studieomradet. Diagrammet
visar befintlig gron infrastruktur med abstrakta
pilar. Datakalla: Montage av flera Flygbilder ©
Lantmateriet har anvants som underlag for att
rita bakgrundsbilden och analysen

| stora drag kan gronskan inom studieomradet beskrivas
som gles och fragmentiserad. Det finns inga stora
parkomrdden i studieomradet, Neptuniparken ligger
intill studieomradet. Neptuniparken kantas av Ginkgotrad
utan underplanteringar vilka star i studieomrddet. Det
finns gatutrad och grupper av gatutrdad och nagra sma
planteringar. | studieomrddet finns det ndgra mindre
planteringar, négra gatutrad, kanten av Neptuniparken
med flera Ginkgotrad, Skeppsbrons lindallé och en liten
kant av grasyta vid kanalen. Studien visar pa att det inom
forstudieomardet saknas rumsbildande parker och stora
planteringar planteringar med hog biodiversitet.

Utanfor forstudieomradet finns flera gronskande miljoer.
De sma parkerna vid kanalen bidrar till stadsmiljon.
Ftt  gront  cykelstrak  finns  vid  strackan  norr om
centralstationen. Intill den vastra delen av studieomradet
finns Neptuniparken. Studien visar pa att det utanfor
forstudieomraddet finns sma rumsbildande parker for
vistelse vilka i vissa fall fragmentiseras av bilvagar i eller
sammankopplade med studieomradet. En vag delar av ett
mojligt storre tankbart gront strak langs kanalen.

Fzgur 109.

KONCEPT-IDE. SAMMANLANKAD GRON INFRASTRUKTUR @
Diagram. Skala 1: S000

. Ny gron infrastruktur Streckad linje visar studieomradet. Diagrammet visar
en idé om gron infrastruktur.  Pilara ar abstrakta.
Datakalla: Montage av flera Flygbilder © Lantméateriet
har anvants som underlag for att rita bakgrundsbilden
och analysen.

Befintlig gron infrastruktur

Ett natverk av gronomrdden ger varierad gronska och
upplevelser tillsammans med befintliga parker utanfor
forstudieomrddet och skulle kunna bidra till att ka mangden
parker. Inom studieomrédet ar tanken att skapa fler och mer
kvalitativa fickparker, gatuplanteringar och gréna kajstrak. For att
fa plats med detta skapas en idé for minskning av trafiken och
minskning av platser som fragmentiserar befintliga parker. Den
nya gréna infrastrukturen amnar att skapa ett natverk tillsammans
med den befintliga. Att samplantera trad och véxter i stora
planteringar gors for att oka chansen for vaxter och trad att
samspela med varandra och dela resurser for att eventuellt ma
battre samt att skydda rotter fran att bli trampade pé och bark
fran att bli skadad. Nagra gatutrad planteras ockséd dar ytan pa
mark maste finnas till f&r manniskor. For att 6ka biodiversitet
ar en idé att skapa vaxtplatser langs med kanalen. Dar finns
det kanske chans att skapa exempelvis plats for tidig salg for
pollinatérer och sanddyner for sandlevande insekter och andra
biotoper och habitat.
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TRADEN | STUDIEOMRADET

Tabellen (Tabell 1) visar tradarter i studieomradet indelat | tre delomréden. Informationen
om traden i denna tabell kommer fran Malmo stads stadsatlas kartlagret Trad med Trad pa
allman platsmark (Malmo stads stadsatlas, u.a.).

Tubell 1 TRADARTER VID MALM® C Studieomradet delas upp i tre delomrdden: Neptuni-omradet, Skeppsbro-

Fzgur][O.
TRADARTER VID MALMO C
Dz‘ﬂgmm. Skala 1:4000.

Figur 110 visar vilka trdad som finns i omradet. Dessa
kommer dterkomma i senare del av arbetet dar traden
kommer flyttas. Tradarter som finns i omradet markeras
med cirklar i olika farger i diagrammet. Cirklarnas farger
korresponderar med tabellen over tradarter i omradet
som visas till hoger pa denna sida. Cirklara i diagrammet
motsvarar inte tradens verkliga storlek

Studieomradet ur uppdraget visas med streckad linje.
Datakalla: Montage av flera Flygbilder © Lantmateriet har
anvants som underlag for att rita bakgrundsbilden och
analys. Informationen om traden i denna bild kommer fran
Malmo stads stadsatlas kartlagret Trad med Trad pa allman
platsmark. Bakgrundsflygbild som visas i webblasare ©
CCO Malmo stad. Tabellen ar gjord utifran samma kalla
som diagrammet.

D Tilia spp.
») Magnolia spp.

Vissa trad ar namna okand i Malmo stads stadsatlas Trad
pa allméan platsmark. Nagra av dessa trad antas med stod
av platsfotografier, vara Tilia spp. Magnolia har observerats
i hornan av centralstationen. Hornan kanske inte raknas till
allman platsmark och darfor inte ar med i Malmo stads
stadsatlas Trad pa allman platsmark. Traden bidrar oavsett
till gronska i stadsrummet.

TRAD | NEPTUNI-OMRADET

Vetenskapligt namn / Svenskt namn / Planteringsar/ Antal

Cotinus coggygria / Perukbuske /2020 / 1
Crataegus x persimilis 'Splendens' / Sylhagtorn 'Splendens' / 2020 / 4
Euonymus alatus /Vingbenved / 2020/ 3

Ginkgo biloba / Ginkgo / 2010, 2015, 2017, 2020 / 37

Gledlitsia triacanthos 'Skyline' / Korstorne 'Skyline' / 2020 /1
Syringa reticulata 'lvory silk' / Ligustersyren 'lvory silk' / 2020 / 1
Koelreuteria paniculata / Kinestrad / 2020 / 7

Parrotia persica / Papegojbuske / 2020 / 3

Pinus nigra / Svarttall / 2020, 2015/ 3

Quercus cerris / Turkisk ek / 2010 /1

Quercus cerris tk Alnarp E / Turkisk ek fk Alnarp E /2020 / 4
Okand / Okand / 2020/ 5

Antal trad: 70 Antal arter: 10

TRAD | SKEPPSBRO-OMRADET

Tilia tomentosa / Silverlind / 2010, 2018 / 2
Tilia x europaea / Parklind / 1990 / 7

Pinus nigra / Svarttall / 2016 / 1

Okénd /2001 /1

Antal trad: 11 Antal arter: 3

TRAD | CENTRALPLANS-OMRADET

Salix x pendulina f. salmonii 'Chrysocoma' / Kaskadpil 'Chrysocoma' / 2017 /1
Pinus nigra / Svarttall / 2023 / 2

Antal trad: 3 Antal arter: 2

SAMMANFATTAT

Antal trad: 84

Antal olika arter: 15

omradet, Centralplans-omradet. Dessa visas utmarkerade i figur 110. Genom att
tolkafigur 110, med information ur Malmo stads stadsatlas kartlagret Trad med Trad
pa allman platsmark (u.a.) utlases foljande. | Neptuniomrédet har manga torktéliga
och solalskande trad planterats de senaste aren. Sarskilt ménga Ginkgotrad
har planterats béde langs Neptunigatan och dar Neptuniparken gransar till
gatumiljon. Vissa delar av omradet upplevs gronskande och traden verkar ha haft
ganska bra utveckling eftersom de ser stora och friska ut. Sasongsvariationen ar
bra med hostfarger och blomning. Det finns dock f& stadsegrona trad. En grupp
blandade trad och buskar ar planterade i skugga frén ett hogt hus. Mojligen skulle
flera av dessa ma battre av en soligare placering. Skeppsbro-omradet har mycket
f& trad. Det finns bara ett stadsegront trad i omradet. Parklindarna pa Skeppsbron
ar inte stora, dess rotter sticker upp ur markbelaggningen, de ser ut att ha vaxt
ojamnt. Centralplans-omradet har enbart tvad trad pa Centralplan som nyligen
planterats, och ett litet horn med Magnolia. Traden i gatumiljon pé& Centralplan
ger stadsegront inslag i stadsrummet. Traden tar upp en mycket liten del av hela
Centralplan. Sammanfattningsvis har bade Skeppsbro- och Centralplans-omradet
mycket f& trad. Neptuni-omradet daremot har betydligt fler och en storre variation
av trad.

Figur 111. Exempel pa trid i Neptuniomrider Crataegus x
persimilis Splendens'/ Sylhagtorn Splendens’ planterar dr
2020. Detta trid fo"rc)s/d’x f/)/llpzs till en annan plats i studie-

omridet.

Fz‘gur 112.
IDE: FLYTTA OCH BEVARA TRAD
Dmgmm. Skala 1:4000.

9 Exempel tradflytt inom studieomradet
O Tréad eller trédgrupp bevaras

® Trad flyttas utanfor studieomradet

Idén ar att flytta befintliga trad till lagen dar de skulle kunna
trivas battre. | vissa fall flyttas trad for att stamma med idén
om att skapa samlade gronytor som har skilda estetiska
uttryck for att 6ka variation och evenuellt orienterbarhet
i omradet enligt teori av Torell (2005) presenterad i
Designteoretisk bakgrund ihop med egen idé. Trad som
i tradinventeringen bendmnts som okand ingdar inte.
Artbestamning samt vitalitetskontroll av dessa behovs
for att ta beslut kring hantering. Utéver de flyttade och
bevarade traden foreslas dven en stor mangd nya trad. De
nya traden visas inte i denna bild. Idén med de trad som
saknarmarkering arattde ocksa flyttasinom studieomradet,
just dessa flyttas till platser som inte kommer att gestaltas
pa detaljniva i senare kapitel Gestaltningsidéerna darfor
ansags inte relevant att redovisa idén om dessas flytt.

Det kan diskuteras om tradflytt ar ratt strategi for att 16sa
problemen med vaxtligheten i studieomradet. Tradflytt
innebar vissa risker for traden. Dock innebar det aven
risker for traden att sta i en miljo dar de inte trivs.

Nagra exempel pa hur trad i omradet flyttas skissas med
pilar. | gestaltningsidéerna flyttas exempelvis Turkisk ek fk
Alnarp E och Turkisk ek inom Neptuniomradet. De ménga
Gingkotraden vid Neptuniparken bevaras. Flera av traden
som star i skuggan av hus vid Neptuniomradet flyttas
till ett soligare lage i Centralplansomradet, detta galler
exempelvis Sylhagtorn ‘Splendens’,  Papegojbuske och
Vingbenved. Flera av Ginkgotraden i Neptuniomradet
flyttas till Centralplansomradet. Gruppen av Parklind i
Skeppsbro-omradet foreslas flyttas till ndgon parkmark
utanfor forstudieomradet eftersom de antas trivas battre
i en mer gynnsam miljo for dem.

Studieomrddet ur uppdraget visas med streckad
linje. Dessutom finns delomraden markerade med
streckad linje. Datakalla: Montage av flera Flygbilder
© Lantmateriet har anvants som underlag for att rita
bakgrundsbilden och analys. lllustrationen bygger vidare
pa Figur 110 Trddarter vid Malmo C diagram, las aven
dess kalla. Las aven Tabell 1.

77



PLATSANALYS KAPITEL 4

KONSTRUKTIONER UNDER MARK

KONSTRUKTIONER UNDER MARK BEGRANSAR GESTALTNING &

PAVERKAR TRAD

| dokumentet Utveckla utemilion kring Malmo C papekas att konstruktioner
under mark - Citytunneln, cykelgarage och kajkonstruktioner -  begransar
gestaltning och péverkar traden i omradet idag (Nilsson 2021). | dokumentet
efterfrdgas att ta hansyn till konstruktionerna (Nilsson 2021). Detta har inte
kunnat genomforas pa grund av att det i arbetet inte utreds om konstruktioner
under mark som tidigare forklarat i avgransingar. Det har inte framkommit
mycket information om konstruktionerna under arbetet. Nara observationer av
konstruktionerna har gjorts for att dtminstone ytligt forstd dem. Nagra bilder pa
konstruktioner under mark visas (figur 113 och 117).

HANSYNSTAGANDEN TROTS OVISSHET

For att ta hansyn till cykelgaraget och Citytunneln blockeras inte dess entréer.
Tolkning enligt platsstudie om av var entréerna finns ar markerade i Figur
53 under avsnittet Byggnader och entréer. Ytorna dar ingédngarna uppfattas
vara bevaras oppna och utan vaxtlighet skissat i illustrationsplan i kapitel 5
Gestaltningsidéer. For att visa hansyn till kajkonstruktionerna bevaras stor del av
dessa under tradack skissade i illustrationsplan och aterkommande redovisat
| kapitel 5 Gestaltningsidéer. Det ar otydligt om dessa hansynstaganden ar
tillrackliga eller ens i linje med det som onskas i dokumentet Utveckla utemiljon
kring Malmo C,

Figur 113. Cykelgaraget

som finns under mark.

Fagur 115. Trddritter far inte Figur 116. Skiss, Parklindar
plats under mark vid pa Skeppsbron
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Figur 117. Rulltrappa vid Malmi C

o ipmnt

r//qfﬁﬂ
Fz'gurl]zS’.OSAKERT ANTAGANDE OM BEGRANSNINGAR UNDER MARK

Duiagram plan Skala 1: 5000 @

N

- Citytunneln, tdgtunnel Datakélla: Montage av flera Flygbilder
© Lantmateriet har anvants som

Kajkonstruktioner . L .
underlag for att rita illustrationen.

. Cykelgarage

Antaganden om konstruktioner redovisas i diagrammet i figur 118 En
uppskattning ar att Citytunneln ar omkring omrédden dar tdget gar under
marken som skissats i figur 48 i borjan av detta kapitel. Cykelgaragets
utbredning ar okand for forfattaren men antas vara i narheten av dess
entréer visade i Figur 53 under avsnittet Byggnader och entréer.  Med
kajkonstruktionernas utbredning antas att det menas en bit av kajen

P& grund av de okédnda faktorerna om situationen under mark efterfrdgas nédgot
att utga fran. Enligt loggboksanteckning (u.d) fran digitalt mote med gruppen
pa Malmo stad framkommer att i detta examensarbete kan jag utga fran att det
gar att nyttja 1 meter under mark. Med tanke pa detta antas att det anda kan
vara bra att komma pa idéer for att oka jordvolym pé platser dar trad och vaxter
med stora rotter onskas.

KAPITEL 4 PLATSANALYS

B

-

/(HJ//
FzgurIIQ.IDEER FOR GRONSKA TROTS BEGRANSNINGAR UNDER MARK

Diagram plan Skala 1: 5000 @
N
. Inga stora trad placeras har Datakalla: Montage av flera Flygbilder
o © Lantmateriet har anvants som
Upphojda vaxtbaddar underlag for att rita illustrationen.

. Upphojda vaxtbaddar

Négra stragetiska idéer tas fram for att 6ka gronyta och 6ka chansen for frisk
vegetation trots konstruktionerna under mark. Nagra idéer for att den nya
vegetationen ska mé& bra och att trad och véxter ska fa tillrackligt mycket utrymme
under mark skissas som strategidiagram. Den ena idén ar att dar det inte finns
utrymme under mark for tradens rotter istéllet placera vaxtbaddar med mixer av
mindre perenner och |okvaxter. For att bevara kajerna gors upphojda vaxtbaddar
med trabryggor runt pa dem. Den andra idén ar att gora upphojningar i marken
for att oka utrymmet for rotter. Den tredje idén handlar om att placera trad |
hornen dar bro moter kaj och vatten for att kanske pé sa vis fa in trad som kraver
mer vatten och darmed uppnd hogre biodiversitet i omradet totalt satt och
kanske aven storre trad som ger mer skugga pa sommaren. Vaxterna och traden
ska inte bara ma bra utan de ska ocksa bidra till en rumslig helhetsupplevelse
som fungerar ihop med allt annat i omradet. Helhetsidén for detta redovisas |
illustrationsplan i kapitel 5 Gestaltningsidéer.

Det ar viktigt att spara gamla skyddsvarda trad. | just detta omréde har traden
placerats pa satt och med villkor dar de inte kan uppné sin fulla potential. |
dokumentet Utveckla utemilién kring Malmé C framhéller Nilsson att traden
i studieomradet paverkas av konstruktioner under mark (2021). P& grund av att
sa manga trad i studieomradet mar déligt kommer det i gestaltningsidéerna
skissas nya vaxtplatser och flytta befintliga trad sa att de forhoppningsvis kan
ma battre i sitt nya sammanhang. Idén ar att flytta vissa av traden for att kunna
placera dem pd platser dar traden mar battre, i nya vaxtbaddar eller annan
stdndort eller pd ett satt som skapar rumsligheter som stodjer platsens funktion
som inbjudande motesplats.
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HARDGJORDA YTOR

Figur 120. Exempel pa hardgjorda ytor ¢ studieomradet. Numrering korresponderar med figur 122.
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Figur 121. Fotografi i regnvdider inyfran en buss vid Malmi C

Figur 122. H ARDGJORDA YTOR Flygbald och illustration. Skala 1:5000. @

Overblick éver studieomradet pa flygfotomed markeringar
for exempel pd hardgjorda ytor. Bakgrund: Flygbilder
© Lantmateriet. Studieomradet ur uppdraget visas med
streckad linje. Fotografierna i figur 120 har nummer som
korresponderar ungefarligt med numreringen iflygbilden.
Fotografiernas ungefarliga position och riktning visas med
en cirkel och pil.

En delav materialen pa platsen kartlaggs i syfte att underlatta forattkomma pdideéer
som anvander material som redan finns pé plats for att minska pa transportutslapp
samt kostnader vid in och utflode av nya material. Detta ar av anledningar namnda
| kapitel 2 Designteoretisk bakgrund under Bevara & aterbruka. Uppslaget ar amnat
att ge en ungefarlig bild av vilka material — och hur stora mangder hardgjorda
ytor — som finns pa platsen. Sammanfattningsvis kan vi se att stora delar av
platsen bestdr av asfalt, betongplattor och olika typer av granitstenlaggningar.
Kring centralstationen verkar monsterlaggningar i granit med stora plattor och
smagatsten vara vanligast. Omradena langre ifrén Centralstationen tenderar att ha
storre proportion betongplattor och asfalt.

Fotografiet med regnvader, figur 121, visar en vy inifran en buss. En av
centralstationens inganger skymtas samt cykelbana. Vattenpolarna kan skapa
problem. En av anledningarna till att vattenpolar bildas och risk finns till
oversvamningar ar troligen att omradet har stor andel hardgjorda ytor. Forutom
problemen med vattenhantering skapar aven de dominerande hardgjorda ytorna
problem med varme. Det ar viktigt att minska andelen ytor som gor att de som ar
varmekansliga har svart eller inte kan passera platsen i vissa vader for att skapa en
inkluderande plats.

KAPITEL 4 PLATSANALYS
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Figur 123. MINSKNING AV HARDGJORD YTA Diagram. Skala I: 5000 M

N VYta prioriterad till bil- eller busstrafik / parkering som tas bort.

Studieomradet ur uppdraget visas med
streckad linje. Datakalla: Montage av flera
Flygbilder © Lantmateriet har anvants som
underlag for att rita bilden

|dén ar att minska hardgjorda ytor och 6ka gronytor for att battre klimatanpassa
platsen. En del hardgjorda ytor for bilar och bussar prioriteras bort till férman
for blomstrande inbjudande motesplatser med skugga fran trad. Framforallt tas
asfalterade ytor bort eftersom de kan forknippas med bilprioriterade ytor och blir
mycket varma att vistas pa en het sommardag. Dessutom kan farre hardgjorda
och fler gronytor bidra till vattenhantering pa platsen. | arbetet kommer vi inte
att utga fran en stormvattenanalys, aven om detta hade varit bra. Istallet blir
strategin att Oka gronyta och minska hardgjorda ytor totalt sett i omradet for att
klimatanpassa och erbjuda skugga p& sommaren. Aven om flera h&rdgjorda
ytor minskas finns det ocksa flera hardgjorda ytor som éar viktiga att bevara av
funktionsskal. Detta galler exempelvis ytor for kollektivirafik. P& manga platser
behalls befintliga granitstenlaggningar eftersom de ar brukliga for att ta sig
fram pa och har omsorgsfulla monster.

|déskisserna kommer inte att innehélla asfalt eftersom det ar ett material som gor
att det kan bli mycket varmt p& sommaren. Det har noterats att betongplattor
tycks utsattas for slitage i omradet. Darfor foreslds att lagga om vissa partier
av stenldggning med granitsten frdn omradet istallet for betongplattor.
Betongplattorna kanske kan aterbrukas till de gjutna stenbumlingarna som
kommer att beskrivas senare i arbetet. Overblivna massor kanske kan anvandas
till att bygga upp det kulliga landskapet som kommer att foreslas i en av
fickparkerna Hasselnétsparken langre fram i arbetet.
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Fzgw 124. Skeppsbmn vid Malmi Centralstation

. Omkullvalta foremal pé marken

VIND

Det ar vanligast med vastlig vindriktning, mycket vanligt med sydvastlig vindriktning och
vanligt med nordvastlig samt sydostlig vindriktning i Malmo enligt vindrosen presenterad
i web-artikeln Vind i Sverige (SMHI 2021). Detta utlastes ur en vindros med data frén en
matstation i Malmoé som inte ligger vid Malmo centralstation utan vid en matstation vid
Jagersro ca 1 mil innanfor kustlinjen. Omrédet kring Malmo centralstation ar kustnara och
utsatts troligen ofta av starka vindar frén Oresund i vastlig-nordvéastlig riktning. Det storskaliga
landskapet med breda 6ppna vagar omgivna av stora byggnader pé stora avstand kan ge
vinden framfart i stadsrummet. De storskaliga dppna mellanrummen mellan husen kan
upplevas blasiga.

Vadret verkar onekligen péverka hur inbjudande platsen kanns och det kan variera mellan
olika individer vilket milj© som féredras. Ett fotografi av en stol en eftermiddag i februari vid
Centralplans busshéllplatser visas i figur 126. Stolens placering skulle kunna tolkas som att
nagon vill sitta och overblicka platsen och kanalrummet i eftermiddagssolen. Denna stols
placering tolkas som en ledtrdd till vad stationens anvandare 6nskar vid stationen. Figur 124
visar en situation dar det verkar ha varit mycket stark vind pa platsen under natten. Parkerade
cyklar och dylikt verkar ha valt omkull och traden verkar ha tappat grenar. Det skulle kunna
skapa problem for framkomligheten nar detligger omkullvalta foremal pa marken, exempelvis
kan det bli svart for nagon med rullator eller rullstol att ta sig forbi. Situationer som denna
kan tyda pé att platsen behover en mycket robust design och mer vindskyddande gronska.
| platsanalysens avsnitt Befintliga parker och planteringar i Figur 107 med tillhorande bild
nummer 11 pd sida 74-75 visas Malmo centralstations fasad i soderlage. Vid fasaden kénns
det som ett mer skyddat mikroklimat. Vaxterna verkar trivas mycket bra intill fasaden. Manga
inbjudande platser att vistas pa finns langs fasaden.
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Figur 126. Busshallplats vid Centralplan med stol

Hostdagjamningen

Figur 127.
SOLSTUDIE
Skala 1: 10 000

Bildserien &r en solstudie som visar hur
omradet  kring  Malmé  centralstation
beskuggas av byggnader vid olika tider
pa aret. Tidpunkterna som visas ar Kkl
12.00 vid vardagjamningen, midsommar,
hostdagjamningen och vintersolstandet.

Bilderna &r skapade utifran 3D-stadsmodell
© Malmé  Stadsbyggnadskontor  2020.
3D-stadsmodellens  byggnader visas utan
terrrangmodell. Solstudien ar gjord med hjélp
av ett 3D-program. Positionen for Malmo
uppskattades i programmet. Oavsiktliga fel
kan forekomma.

o Malmo centralstations placering

Utifrén solstudien harleds att delar av Neptunigatan
i den vastra delen av studieomrédet beskuggas av
hoga byggnader under stor del av aret. Mittpartiet av
studieomradet ar oppet och beskuggas inte av hoga
byggnader. Den ostra delen av omradet beskuggas av
lagre byggnader, busshallplatser och sma byggnader
tattintill varandra. Beskuggning fran trad ar ocksa viktig,
men undersoktes inte genom denna solstudie.

Fzgur 128.

ANTAGANDEN OM STANDORT VID PROGRAMPLANSOMRADEN
Diagram plan Skala 1: 5000

Sol
Datakélla: Montage av flera Flygbilder

© Lantmateriet har anvants som
underlag for att rita illustrationen.

Sol-Halvskugga

Fickpark

Gront kajstrak eller brostrak
Gron entré

Blomstrande torg

IO o

Gron gata

Hallplatsomrade med trad

|dén ar att vélja vaxter som trivs i de forhallanden som rader pa platsen. Figur 128
visar en uppskattning av hur solig eller skuggig platserna kan vara. Diagrammet
utgar fran platserna som gestaltas i arbetet enligt dess programplan som senare
kommer att redovisas i kapitel 5 Gestaltningsidéer pa sida 92. Hur soliga och
skuggiga omrédena i programplanen uppfattas vara skissas ut for att anvanda
som guide vid val av vaxter. De flesta platser inom studieomradet ar soliga i soligt
vader eftersom omradet har stora 6ppna ytor. Byggnaders skuggor paverkar.
Stora trad skulle kunna skapa skuggor pa vissa delar.
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KULTURHISTORISKA SPAR

For att fa ett hum om hur omradet har uppkommit blickar vi langt tillbaka i tiden.
En gang fanns en lang sandrevel, numera loper gatorna Vastergatan - Adelgatan
- Ostergatan éver denna sandrevel (Nationalencyklopedin u.d.c). Sandreveln &r
det som namnet Malmo syftar pa (Nationalencyklopedin u.d.c).

Det finns kulturhistoriska lamningar i omradet. Vid platsbesok saknades tecken
pa att dessa kulturhistoriska lamningar belyses i landskapet. De verkar vara
asfalterade over, ha byggnader pa eller inte finnas mer. Fotografiet i figur
129 visar ett omrade dar det verkar ha asfalterats. De platserna dar fynd av
kulturhistoriska lamningar gjorts verkar ligga dar andra viktiga funktioner behovs
i nutid. For att hitta ledtradar till platsens historia, som inte var uppenbara under
platsstudien i det urbana landskapet, soks i Rikantikvarieambetets tjanst Fornsok
efter fornfynd inom och nara forstudieomrédet. Figur 131 presenterar de fynd
som funnits i och intill studieomradet. Nara Anna Lindhs plats har fynd, bland
annat hasselnotter och en stubbe patraffats och tolkats som att platsen varit en
mesolitisk skog (Riksantikvarieambetet 2018a). Tva hamnanlaggningar verkar ha
funnits ungefar dar Skeppsbrokajen moter Neptunigatan som kartan i Fornsok
tolkas (Riksantikvarieambetet 2018b). En kaj som bestar av traspont med
stenfylining fran mitten av 1800-talet har funnits (Riksantikvariedmbetet 2018b).

Inspiration till gestaltningsidéerna hamtas fran fornfynden. Inledningsvis
namndes det Globala malet delmal nummer 15.1 om att terstélla ekosystem
och dess ekosystemtjanster pd land och i sotvatten (FN, 2023b). | detta
omrade ar det otydligt hur en aterstalining av ekosystemtjanster kan goras.
Detta beror bland annat pé att det ar otydligt vad omradet tidigare haft for
ekosystemtjanster. Det beror ocksd pd att de konstruktioner under mark som
paverkar traden pad platsen idag (Nilsson 2021) troligt skulle forhindra en
aterstallning av de sma parker fran 1900-talet som kan anas i figur 17 visade i
Historisk bakgrund. Det verkar inte mojligt att aterstélla ekosystemtjansterna
exakt som det har varit forut. Daremot ar det mojligt att inspireras fran tidigare
ekosystemtjanster. De gestaltningsidéer som senare presenteras ar bland annat
inspirerade av: sanden i sandreveln (Nationalencyklopedin u.d.c), fornfynden
av hasselnotter (Riksantikvarieambetet 2018a) och tolkningen om en forna
mesolitisk skog (Riksantikvarieambetet 2018a). Dessa kommer att kunna anas
i programplanen i programplansomrddena Hasselndtsparken och Sandreveln
som senare kommer att redovisas i kapitel 5 Gestaltningsidéer.

Figur 130 visar bild pa Petribron, en av manga broar i studieomradet. Bron kan
vara kulturhistoriskt viktig och bevaras i gestaltningsidéerna. Bron ar formad pa
ett satt som tillsammans med kedjan langs kajkanten inte bjuder in till vistelse
vid kanalen. Tanken ar att i gestaltningsidéerna arbeta med brons vag och
omgivning for att gora den mer inbjudande att vistas vid.

Figur 129. Trafiksituation vid Neptunigatan och Skeppsbron

Figur 130. Hirn vid Petribron

Figur 131. KULTURHISTORISKA LAMNINGAR Skala 1: 5000 @

Diagrammet visar kulturhistoriska lamningar i
och omkring studieomradet. Studieomradet ar
markerad med vit streckad linje vilket beskrivs i
figurforteckningen. Kalla: Ovriga kulturhistoriska
® Kulturhistoriska lamningar, symbol lamningar - symbol © Riksantikvarieambetet
(RAA),  Ovriga kulturhistoriska |lamningar -
geometri  © Riksantikvarieambetet (RAA):
bakgrundskarta: Flygbild ©Lantmateriet (LM).

. Kulturhistoriska lamningar, yta

Kulturhistoriska lamningar, linje
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Figur 132.IDEER OM HISTORISK KOPPLING | GESTALTNING. @
Diagram skala 1:5000 N

©® Ide om historisk koppling, numrerad Datakalla: Montage av flera Flygbilder

© Lantmateriet har anvants som
underlag for att rita illustrationen.

De kulturhistoriska lamningarna skulle kunna lyftas fram, subtilt, i landskapet. Detta
skulle kunna goras genom att inspireras av detaljer frdn dessa. Gestaltningsidéerna
innehéller ménga funktioner sdsom cykelbanor och kollektivtrafikstrak. Idén ar att
andé anknyta till platsens historia - men det blir inte pa exakt samma platser som
fynden gjorts.

1. Med inspiration fran fynden av hasselnotter skapas Hasselndtsparken inte langt
ifrén dar fynden gjorts. Hasselndtsparken har skulpturer av hasselndtter som gar att
klattra pa och en blandning av hasseltrad och andra notbarande trad. Malet ar att
platsen ska komma att likna en skog med tiden for att dterskapa ekosystemtjanster
i omradet och oka tradkrontackning.

2. En trabygga genom planteringar med information kan paminna om svunna
hamnanlaggningar. Denna placeras inte exakt vid fyndplatsomradet eftersom det
gar kollektivtrafikstrak dar.

3. Med inspiration fréan sandreveln som namnet Malmo  syftar  pa
(Nationalencyklopedin u.d.c) skapas sandrik mark med habitat for sandlevande
insekter. Platsen kan ha vaxter som trivs i sand. En rund brygga placeras pa platsen
for att skapa vistelseplatser vid vattnet. Gestaltning gors med omsorg for att bevara
Malarbron och Petribron samt forhoja dess rumsliga funktioner for att bjuda in
manniskor till vistelse vid dessa.
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KAPITEL 5
GESTALTNINGSIDEER

SAMMANFATTNING AV PLATSANALYS

Sammanfattat har platsanalysen presenterad i kapitel 4 belyst flera aspekter av
platsen, analyserat den och kommit fram med konceptidéer uttryckta i diagram.
Vihar gatt igenom vilken kontext studieomradet befinner sig i, dess omgivande
trafiknat, jarnvagar och vilka stadsdelar omradet tillhor. Analys och idé om hur
sparvag och metro kan sammankopplas i omradet, vilka stora byggnader och
entréer som finns i studieomradet, varfor omrédet inte fungerar som inbjudande
motesplats, trafiksituationen i studieomradet och nya idéer for den, nya idéer
for harliga rorelsestrak och cykelvagar har redovisats. Utredning av buller i
studieomradet och ljudupplevelsen dar samt idéer for hur buller kan minska och
judupplevelsen forbattras har presenterats. Dessutom har aspekter sdsom hur
aktiviteter vid kanalen och hur interaktion med kanalen kan forgyllas presenterats.
En tolkning av vad som kan upplevas som barriarer och obekvama inslag pa
platsen har presenterats. En analys av orienterbarhet i studieomradet och idéer for
Okad orienterbarhet har gjorts. Kartlaggning av vyer dver vatten och gronska samt
en idé om att bevara dessa vyer har gjorts. Den befintliga fragmentiserade grona
infrastrukturen har pavisats och en konceptuell idé om hur den kan sammanlankas
har skissats diagrammatiskt. Vilka trad som finns i studieomradet har redovisats
samt en idé om att flytta eller bevara pa vissa av dessa skissats. Ett antagande om
hur konstruktioner under mark paverkar platsen och en strategi for hur gronytor kan
placeras trots dessa har redovisats. En genomgang av olika hardgjorda ytor som
dominerar studieomradet och en idé om dkade gronytor for klimatanpassning
och aterbruk har presenterats. En analys av vind och sol i omradet samt idé pa
hur programplanens vaxtgestaltning kan anpassas efter standort har presenterats.
Slutligen redovisades en genomgang av kulturhistoriska spar i omrédet och idéer
pa hur dessa kan belysas i landskapet. Alla dessa analyser och idéer ligger till
grund for idéerna som gestaltats i kommande kapitel.

KAPITEL 5 GESTALTNINGSIDEER

REPRESENTATION AV GESTALTNINGSIDEER

| detta kapitel presenteras gestaltningsidéer. Gestaltningsidéerna bygger pa
de diagram som visats i foregaende kapitel Platsanalys. Gestaltningsidéerna
presenteras inledningsvis med illustrationsplan. Efter illustrationsplanen foljer ett
flygfoto av platsen. Tanken ar att du som lasare kan bladdra mellan dessa sidor for att
upptacka skillnaderna mellan de nya idéerma och den befintliga situationen. Detta
liknar aven det arbetssatt som anvants for att ta fram idéerna som beskrevs i kapitel
Metod. Efter illustrationsplan foljer ett uppslag med en mindre illustrationsplan,
programplan som &versiktligt beskriver platserna som gestaltats samt idéer for
bland annat kollektivtrafik, aterbruk och belysning. Gestaltningsidéer redovisas
med nedslag i ett antal platser inom omradet. Gestaltningsidéerna fokuserar pa
vaxtgestaltning och rumslighet. Sarskilt ingdende beskrivs en del av kajstrackan vid
Centralplan. Till denna ingar aven val av vaxter. Som del av platsanalysen skissades
flera olika platser upp i sektion. Dessa redovisas i detta kapitel med en jamforande
sektion undertill med den nya gestaltningsidén. Detta gors for att underlatta
forstaelse for skillnaden mellan befintlig situation och gestaltningsidé.

| figur 133-193 representeras gestaltningsidéer till omradet kring Malmo
centralstation. Dessa figurer har framstallts med grund i tidigare redovisad
platsanalys, med hjalp av Flygbilder © Lantmateriet och 3D-stadsmodell ©
Malmo Stadsbyggnadskontor. Information ur flygbilder och 3D-stadsmodell
har varit viktig for alla dessa figurer for att exempelvis kunna visa pa ungefar var
byggnader star och var kanalens vatten ar, men framférallt ar det egna idéskisser
som framtrader i illustrationer och skisser. Las figurforteckning for fortydliganden
kring hur illustrationer och skisser framstallts.
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Figur 133.
IDEER FOR BLOMSTRANDE

& INBJUDANDE GRONSTRUKTUR
Lllustrationsplan Skala 1: 1000

@

N

| illustrationsplanen  sammanstalls — alla idéer
som presenterades i foregdende kapitel till en
sammanhangande helhet. Principer som foljts |
ar bland annat att oka antalet platsbildningar som
kan anvandas som motesplatser eller platser for
uppehall, att introducera en finmaskig struktur av
rorelsestrak i kombination med gena strak till troliga
méalpunkter. P& manga platser sammansatts trad
och vaxter i stora planteringar for att 6ka chansen
att de mér bra for att Oka vaxtlighet. For att f& plats
med detta skissas minskad yta for biltrafik. Skissen
visar sparvagsstrackningar. Sparvagsstrackningarna
skulle mojligen kunna tankas som korfélt for bussar
om busstrafik foredras. Datakélla:  Flygbild ©
Lantmateriet. Pa flygbilden har eget innehall i form
av illustration lagts till. Nagra matt i illustrationen ar
inspirerade av Arkitektens handboks beskrivningar
av Gatumatt (Bodin, Hidemark, Stintzing, Nystrom
2021:200-201) och Cykelmatt (Bodin, Hidemark,
Stintzing, Nystrom 2021: 204).

Vistelseytor och tillgangliga rorelsestrak
Cykelbana
Yta for kollektivtrafik och viss dvrig trafik
Stenlagt dvergéngstalle
Stenlagt dvergéngsstalle vid cykelbanor
Eventuell sparvag
Naturstrak: Tréspang eller brygga
Plantering

@ Tad

@ OresundsMetro-entré med biotop-tak

89
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Figur 134. BEFINTLIG SITUATION
Flygbild Skala 1: 1000

Flygbilden overblickar omradet. Bladdra fram och
tillbaka mellan denna sida och féregdende sida
med illustrationsplanen for att jamfora idéerna med
omradet som analyserats om s& dnskas,

Flygbild © Lantmateriet. Med tilldgg och redigering
enligt figurforteckning.
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INBJUDANDE MOTESPLATSER
& VAXTLIGHET VID MALMO C

INBJUDANDE MOTESPLATSER

lllustrationsplanen, figur 133, visar idéer for var inom omradet nya platsbildningar
med rumslighetersom inbjudande métesplatser och ny gronstruktur kan fa plats. Pa
flera platser koncentreras gronskan till fickparker for att skapa sma lugnare parkrum.
For att skapa plats at parkerna minskas yta for vagar och trafik. Programplanen,
figur 135, beskriver innehéllet i studieomradet oversiktligt med arbetsnamnen for
gestaltningsidéerna i tillhorande numrerad lista. En stor variation av platser sasom
fickparker, grona kajstrak, blomstrande platsbildningar och gatumiljoer bjuder in
till vistelse och moten.

ORIENTERBARHET GENOM VARIERAD DESIGNKARAKTAR

Tanken ar att skapa variation och hog differentieringsgrad mellan olika platser
inom omradet samt att bjuda in till att interagera mer med miljon for att
underlatta orientering som motiverat av Torells (2005) resonemang namnt |
kapitel Designteoretisk bakgrund. Omradet vid centralstationens nordvastra entré
far en karaktar som skiljer sig at fran centralstationens sodra entréer. Fickparker
har olika karaktar i formgivning och vaxtgestaltning. Ett langt gront kajstrék med
manga sittplatser vid vattnet i soderlage placeras vid Centralplan. Kajstrakets Ostra
del har ett boljande formsprak i kontrast till dess vastra del som har ett kantigare
formsprak. Tva av broama vid Centralplan far planteringar med olika karaktar
vilket gor att den lattare kan séarskiljas fran varandra och den andra broarna.
Exempelvis Hasselndtsparken som har en form som skapar inre rumsligheter och
hasselnotsskulpturer kan bjuda in till interaktion med stadsrummet.

VAXTLIGHET

For att fa hogre biologisk mangfald i omrédet skissas bade torra vaxtplatser i
stadsmiljon och fuktigare vaxtplatser i kanalmiljon samt hog artrikedom och
variation i vaxtmaterial. | gaturummen placeras trad och buskar och vid kanalen
placeras stora trad. I korsningar och intensiva trafiksituationer placeras planteringar
inspirerade avtorrangarsom vaxer lagt och inte skymmer sikten. Vid posthusplatsen
planteras inga stora trad pa grund av att det antas att citytunnelns konstruktion
under mark skulle kunna befinna sig dar. Har laggs istallet fokus péa taliga perenner,
|Okar och sma buskar. Klattervaxter och laga infattningshackar skapar rum och
inramning. | Hasselnotsparken satsas pa stora langlivade trad, sdsom ekar, med
langsiktig dynamik i dtanke. De olika parkerna och planteringarna erbjuder en stor
variation av vaxtlighet och upplevelser.

Figur 135 PROGRAMPLAN FOR INBJUDANDE MOTESPLATSER & VAXTLIGHET Skala 1: 4000 @

N

1. Hasselnotsparken

2. Lagfartsgata med plantering

3. Cirkulationsplats Hasselnotsplatsen
4. Pausplatser i parkgata

5. Fickparken Neptunus 17 Magnoliahornet

6. Vattenspegelstrak 18. Sandreveln
/. Suellsbrons grona strak 19. Cykeltorget

8. Cykel & promenadstrak

13. Valkomsttorget

14. Skeppsbro entré

15. Héllplatsomrade Centralplan
16. Centralplankajens naturstrak

20. Gronskande hamngatan

9. Kollektivtrafikstrak 21. Blomstrande Petribron
10. Posthusparken 22.Gron gata

11. Fickparken Blomsterkajen 23. Malarbron Metrotorg
12. Korsning sparvag/kollektivtrafik

Datakiilla: Montage av flera Flygbilder © Lantmditeriet har anvéints som underlag for att rita bakgrundsbilden.
Fickpark

. Gront kajstrak eller brostrak

. Gron entré
Blomstrande torg eller platsbildning
Gron gata

Héllplatsomrade med trad

= )

Fzgur]36.|DEER FOR BLOMSTRANDE & INBJUDANDE GRONSTRUKTUR Lllustrationsplan Skala 1: 2000

KAPITEL 5 GESTALTNINGSIDEER

Numrering visar gestaltningsidéernas namn enligt
legend for programplan. Datakélla: Montage av flera
Flygbilder © Lantmateriet har anvants som underlag
for att rita illustrationen. Méatt inspirerade av Arkitektens
handboks beskrivningar av Gatumatt (Bodin, Hidemark,
Stintzing, Nystrom 2021:200-201) och Cykelmatt (Bodin,
Hidemark, Stintzing, Nystrom 2021: 204) har inspirerat
illustration av trafik.

Datakalla till figur 135 Montage av flera Flygbilder
© Lantmateriet har anvants som underlag for att rita
illustrationen.

1. Hasselnotsparken

2. Lagfartsgata med plantering
3. Cirkulationsplats Hasselnoten
4. Pausplatser i parkgata

5. Fickparken Neptunus

6. Vattenspegelstrak

/. Suellsbrons grona strak

8. Cykel & promenadstrak

9. Kollektivtrafikstrak

10. Posthusparken

11. Fickparken Blomsterkajen
12. Korsning sparvag/kollektivtrafik

13. Valkomsttorget

14. Skeppsbro entré

15. Héllplatsomrade Centralplan
16. Centralplankajens naturstrak
17. Magnoliahornet

18. Sandreveln

19. Cykeltorget

20. Gronskande hamngatan

21. Blomstrande Petribron

22. Gron gata

23. Malarbron Metrotorg

M. Entre metrostation
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IDEER: KOLLEKTIVTRAFIK

KOLLEKTIVTRAFIKSCENARIO FOR INBJUDANDE MOTESPLATSER

llustrationsplanen , figur 133, visar paidéertill hur det skulle kunna se utom ytan for biltrafik
minskade i omradet. Ett exempel pé hur sparvag skulle kunna réra sig genom omradet
visas. Flera héllplatslagen ar placerade pé ett annat satt an befintligt. Detta uppslag
overblickar idéema bakom det kollektivtrafikscenario som skissats i illustrationsplanen.
Kollektivtrafikscenariot ar beskrivet och motiverat utifran analyser i kapitel 4. Platsanalys.
Som namnt i Avgrénsningar fokuserar arbetet inte pa trafikplanering utan pa gestaltning
av inbjudande motesplatser med vaxtlighet. Miljon i studieomradet hanger dock ihop
som en helhet och trafiksituationen med dess buller har genom platsanalysen pavisats sta
ivagen for de inbjudande motesplatserna som onskas. Ett trafikscenario som mojliggor
storre planteringsytor och mindre bullriga ytor for motesplatser och vaxtlighet skissas. |

illustrationerna valjs att skissa sparvag, men det gar att istallet tanka sig expressbussar eller
annat framtida kollektivtrafikfordon om séa foredras.

Ftt kollektivtrafikstrak med sparvag och/eller bussar utan biltrafik skissas. Idén ar att
samla ihop trafiken i gatan, minska vagarnas bredd, stanga av ndgra omraden for trafik,
lata trafiken ga ldngsammare genom exempelvis rondell och kurvor for att ge rum och
minskat buller at inbjudande motesplatser. Tva av broarna, Petribron och Mélarbron, kan
darmed bli gréona lankar for vistelse, promenad och cykling i anslutning till Metro och
mellan befintlig bastions-park och ett nytt gront kajstrak, istallet for att trafikeras av bussar.
Istallet for vanstertrafik pa Centralplan skissas hogertrafik dar och nya hallplatslagen som
kan passa sparvagn eller dvrig kollektivtrafik. Detta gors for att Oka yta till motesplatser och
vaxtlighet och mojligtvis skapa en mindre forvirrande trafiksituation.

Kollektivtrafikstraket dras inte alltid i mitten av gatan - utan mer at en sida - for att ge
rum at storre trad, att trad och vaxter kan vara samplanterade och vistelsemojlighet bland

vaxterna. Detta mojliggor dessutom storre sammanhangande platser for sma parker
och grona strak. Dessutom gor detta att parkerna far mer sol jamfort med om de hade
placerats i skuggan av husen soder om forstudieomradet. Dessutom méjliggor det att det
grona straket langs Suellsbron far utsikt mot vattnet och fyren som kan vara ett landmarke.
Vid Skeppsbron placeras straket i vastlig riktning for att goéra mer plats till gronska och
tillganglig entré till Centralstationen vid Skeppsbron. Prioriteringar gors for att gronytor,
parker och rorelsestrak ska bli harliga och inte for att effektivisera biltrafiken.

PLACERING AV ORESUNDSMETRO-ENTREER

For att gestaltningen av omrddet ska ansluta till framtidsplaner om Oresundsmetron
gors en idéskiss pa var entréer till denna kan vara i studieomrddet. Idén ar att placera
metrostationsentréerna pa Centralplan vid Petribron och Malarbron.

Metrostationer placerade vid Centralplans sparvagnshéllplatser eller busshallplatser samt
gang-, rorelsestraks- och cykel-bro skulle kanske forenkla byte mellan Metro och ovrig
kollektivtrafik samt promenad- och rorelsestrak eller cykelstrdk. Metrostationerna skissas
som runda byggnader med biotoptak. Ingen fordjupning i gestaltning av dessa gors.

IDE OM SPARVAG MED HALLPLATSER

Det eventuella sparvagsnaten redovisade i figur 24 och figur 25 (i avsnittet Bakgrund:
Malmé & Framtiden) for Nyhamnen och Vastra hamnen lankas samman i studieomrédet.
Sparvagen leds via Centralbron genom Gamla staden och vidare. Ingen fordjupning
gbrs hur sparvagen fortsatter utanfor studieomradet. Tre sparvagnshéllplatser placeras
| studieomradet. Tanken ar att en héllplats kan finnas nara Malmé Universitet Niagara
och Malmo Universitet Orkanenbiblioteket, Malmo Live konserthus och entréerna till
tag vid Anna Lindhs plats och Bagers plats. Tva sparvagnshallplatser placeras vid Malmo
Centralstation, en pa Skeppsbron och en pa Centralplan. Plats for tva till odefinierade
kollektivtrafikhallplatser hallplats Hasselnétsplatsen och hallplats Malmé C Cykeltorget
placeras in i skissen for att visa pa idéer till alternativa eller extra hallplatslagen. Dessa
skulle kanske kunna vara sparvagshéllplatser eller busshallplatser for regionala bussar eller
andra bussar om buss och spérvag kan samverka. Det skulle ocksa kunna vara s& att om
sparvag infors behover regionala bussar avga fran nagon plats utanfor studieomradet.
Kanske skulle Norra Vallgatan vara ett alternativ. Detta, och eventuella konsekvenser av

gestaltningsidéerna, kommer att diskuteras i kapitel 6 Reflektion Busstrafikplaneringen ar
en viktig fraga men den kommer inte att utredas vidare i detta arbete.

URBAN STRATEGI: GRON INFRASTRUKTUR & BILTRAFIKMINSKNING
De gatutypologier som skissas ar kollektivtrafikstrak, parkgator, lagfartsomrade torg och
promenadgata. Parkgatornas syfte ar att forstora befintliga parker utanfor studieomradets
yta och sammanbinda dessa med en gron gatumiljo for att forbattra gron infrastruktur
P& parkgatorna kan fordon passera (eventuellt bara med tillstaind) men de prioriteras
inte hogst. Delar av kollektivtrafikstraket passerar genom torgytor, dar kan det vara extra
viktigt med lag fart. Om dessa nya gatutypologier, redovisade i figur 139, appliceras
skulle en forandring av omradet runtomkring behdvas. Detta ingar inte i arbetet. Det
skulle kunna handla om férandringar sésom att minska biltrafik och skapa en bussgata
for regionalbussar samt att fortsatta konceptet med kollektivtrafikstrak, parkgator och
promenadgata hela vagen langs gatorna som fortsatter utanfor studieomradet.

Stora partier av hardgjorda ytor minskas i omradet for att f& plats med den Onskade

vaxtligheten. Detta redovisade i diagram i figur 140. Idén ar att ha dterbruk inom platsen
| atanke nar massorna flyttas.

Figur 137 KOLLEKTIVTRAFIKSTRAK, SPARVAGN & METRO Diagram. Skala 1: 5000

[ ] Kollektivtrafikstrak
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Fignr 139. NYA TYPOLOGIER FOR GATOR Diagram. Skala I 5000

Datakélla gallande figur 137-140: Montage av flera
Flygbilder © Lantmateriet har anvants som underlag for
att rita illustrationerna
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Figur 138. SPARVAG MED HALLPLATSER Diagram. Skala 1: 5000 @
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IDEER: ATERBRUK

Figur 141.

ATERBRUKSIDEER
Flodesschema dterbruksidéer Skala 1: 4000

Exempel péa idéer om hur befintliga material kan
aterbrukas inom omradet. Nagra av idéerna for aterbruk
ar exempelvis att de nya stenbumlingsmaoblerna gors i en
gjutning med krossmaterial som kan komma fran platsen
Kullarna i Hasselnotsparken skulpteras av restmaterial,
eventuellt fran vagar om majligt. Delar av skdrmtaket over
cyklar vid cykelgaraget anvands for att bygga upp en ny
merinbjudande, ppen och aktiv struktur med integrerade
verksamheter. Skiss pa detta visades pa sida 40 i figur 46
och 47. En stor mangd trad flyttas inom omradet. Stora
stenblock i parkeringsmuren vid kajen vid Borshuset flyttas
och anvands som ram kring planteringar. Refugstenar fran
korsningar anvands som stenmur for att terassera rabatt
vid Skeppsbro entré.

Datakélla: Montage av flera Flygbilder © Lantméteriet har
anvants som underlag for att rita illustrationen.

IDEER: BELYSNING

Ett generellt belysningskoncept skissas i figur 142,
ingen detaljering gors eftersom ljusanalys av nuvarande
belysning saknas. Tanken &r att vid fickparker, kajstrék,
torg och andra vistelseplatser belysa med varmt ljus
i manga sma punkter. Det gors for att platsen kan
upplevasinbjudande att uppehélla sigivilket uppdraget
oOnskar. Tanken ar att belysningen ska accentuera den
mindre skalan i den rumsskapande programplanen. Ett
exempel ar Blomsterkajen fickpark dar ljuset arinspirerat
av ett stjarnkluster. Karnan i parken har ett tradkronetak
och detta lyses upp med tata sma varma ljuskallor for att
skapa en inbjudande stamning.

Sma belysningar finns vid bryggor for att markera kanten
vid vattnet. Sma gronytor lamnas (ganska) obelysta for
att prioritera det till djurliv. Detta kan ses exempelvis
langst bort vid traden vid kanalen langs Centralplan.
Atgarden for djurlivet blir dock tyvarr mycket begransad
pa grund av bland annat den bullriga och mycket
belysta omgivningen. Tanken ar att aterbruka befintliga
jusanordningar i sa stor utstrackning som mojligt. Vagar
och korsningar kommer att praglas av ett vitt [jussken som
ger en jamn belysning for trafik. Detta illustreras dock
inte i figur 142 eftersom fokus i arbetet ar att gestalta
de inbjudande motesplatserna, inte trafiksituationen.
Metroentréerna belyses med vitt sken inifrdn genom
glaset for att sticka ut.

Fugur 142.

BELYSNINGSKONCEPT: INBJUDANDE BELYSNING
Skala 1:2000. lustrationsplan

Datakalla: Montage av flera Flygbilder © Lantmateriet
har anvants som underlag for att rita illustrationen.
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OVERSIKT:
GESTALTADE PLATSER

JAMFOR BEFINTLIG SITUATION MED NY IDE

Nagra platser i studieomrddet visas i sektioner Dessa
sektionerkommerattredovisas medtillaggavennyidésektion
under for att kunna jamfora den befintliga situationen och
de nya idéerna. Matten i sektionerna ar framtagna med
hiadlp av flygfoto (©Lantmateriet), uppskattningar av matt
ur fotografier fran platsen samt ett fatal uppmatningar fran
platsbesok. Sektionerna amnar inte att vara exakta utan ar
till for att senare kunna jamfora den befintliga situationen
och den nya idén oversiktligt. Sektioner som visar en
uppskattning av befintlig situation benamns med A-A och sa
vidare. Motsvarande sektioner som visar nya idéer benamns
med AZ-A2 och sa vidare. Om du som lasare behdver en
paminnelse om platserna vanligen las platsbeskrivning pa
sida 6-7 i figur 8. Dar visas platser i studieomradet med
markeringar for fotografier benamnda A-l. Dessa platser
hanger ihop med motsvarande sektioner pa detta uppslag.
Platserna med gestaltade idéer representeras i detta
kapitel med inzoomningar i illustrationsplanen och ovriga
illustrationer. Vid sektionerna gors tillagg av kommentarer |
figurtexten som sammanfattas ur platsanalysen och bestar
av tolkningar och analys av den befintliga situationen.

Fz’gurl43.
NYA IDEER TILL UTEMILJON KRING MALMO C

Till vinster, sida 98: lllustration, sydvistligt isometriskt perspektiv

lllustrationen visar en dversikt av gestaltningsidéerna som skissas
i arbetet. Utemiljon kring Malmé  centralstation  skissas med
platsbildningar och 6kade gronytor. lllustrationen ar skapad utifran
3D-stadsmodell © Malmo Stadsbyggnadskontor. Med redigering
ochtillagg av egen illustration. Studieomradet ar skissat ungefarligt
utifrén Utveckla utemiljén kring Malmo C av Nilsson (20271) i liknande
illustration som presenterats inledningsvis bredvid sammanfattning
och abstract, var god visa figur 2 for fortydligande av studieomrade.

Fz’gur 144. Sektz'ommarkermg Diﬂgrﬂm. Skala 1:4000
Datakilla: Montage av ﬂem F/}gbz‘/der © Lantmadteriet

har anvints som underlag for att rita illustrationen.

BEFINTLIG SITUATION
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NY IDE

e Sektion A-A: Gatu- & kajrum, Centralplan

e Sektion B-B : Bro & kanalrum, Petribron

e Sektion C-C : Gatu- & kajrum, Centralplan vid cykelgaraget
e Sektion D-D : Gaturum Skeppsbron

e Sektion E-E : Gatu- & kajrum parkering, Kaj vid borshuset

e Sektion F-F: Bro, Suellsbron

e Sektion G-G: Gaturum, Neptunigatan

e Sektion H-H: Gaturum, Neptunigatan / Malmo C

e Sektion | - I Gaturum, Nordenskidldsgatan

e Sektion A2-A2 : Centralplankajens naturstrak

e Sektion B2-B2 : Blomstrande Petribron & Sandreveln
e Sektion C2-C2 : Cykeltorget & Centralplan

e Sektion D2-D2 : Skeppsbro entré

e Sektion E2-E2 : Blomsterkajen fickpark

e Sektion F2-F2: Suellsbrons grona strak

e Sektion G2-G2: Hasselnotsparken

e Sektion H2-H2: Valkomsttorget

e Sektion 12- 12 : Pausplatser i parkgata

Q9



GESTALTNINGSIDEER KAPITEL 5

CENTRALPLANKAJENS NATURSTRAK

For att skapa motesplatser som kénns inbjudande vid
Centralplan &r idén att bredda omradet vid kanalen
med en brygga med planteringar. Bryggan far gott om
vistelseplatser som kan bjuda in till en kort eller lang
paus i en gron miljo vid kajstraket. Kajstraket bjuder in
till att exempelvis ta en liten promenad eller fikapaus
vid kanalen i vantan pa kollektivtrafik. Kanten av bryggan
ar upphojd och skapar manga sittplatser vid vegetation
nara héllplatser dar manga troligt vantar. Oppningar
och entréer med ramper tillgangliggor kajstraket mot
hallplatsomradet. Straket har platser nara vattnet som kan
nas med ramp eller trappa. | illustrationsplanen anges
matt pa trappors och tradacks nivaskillnader.

Stréket ar inspirerat av naturupplevelsen i att rora sig
langs en strand och leta stenar. 'Stenbumlingar’ gjutna
av aterbrukade spillmaterial i olika farger finns utspridda
langs straket. Stenbumlingarna ar inspirerade av mobler
fran Brunkebergs torg i Stockholm (figur 32). Trabryggans
form ar inspirerad av brygga i Uppsala Rosendal med
dess sma bord (figur 29), samt Lunds Stadspark med
dess trainramade planteringar (figur 31) och Vastra
hamnens Scaniapark i Malmo med dess traramper och
vindskyddande travaggar (figur 149).

—— =

Figur 146. CENTRALPLANKAJENS NATU RSTRAK Perspektivillustration.

Det naturinspirerade strdket kontrasteras av en mer
formellt planerad miljo pa Centralplan dar trad star mellan
hallplatserna for att skapa skugga. Traden ar pa hogstam
for att bibehalla mojlighet till dverblick.

Manga av sittplatserna vid kanalen har solchans. Platser
skuggade av trdd erbjuds ocksa. Straket bidrar till att
skugga delar av Centralplan under sommaren med en
mangd trad. Straket bidrar ocksa till 6kad biodiversitet pa
platsen med sina perenner, lokar, buskar och sma trad.
Kajstraket ar upphojt for att bevara kajkonstruktionen
som finns under samt for att skapa mer plats for rotter.
Att bevara kajkonstruktionen tolkades vara efterfréagat av
Nilsson (2021) som namnt pa sida 4.

Tanken ar att narmare vattnet kan buller upplevas mer
démpat - enligt resonemanget i platsanalysens del
ljudanalys - och platsen ndgot lugnare. Laga travaggar
kan ge kanslan av skydd mot trafikbuller och vind. Kanter
av vaxtbaddar och vindskyddsmurar klas i trdpanel av lark
for att fa fargskiftningar och textur. Vid nedtrappningar
till vattnet erbjuds sittplatser i vindskydd fran travaggarna
med sma fastmonterade bord.

Perspe/efz‘zzi//mtmﬂ'onm ar xkﬂpﬂd m‘z’fm”ﬂ 3D-stadsmodell © Malmi Smdxb)/ggﬂﬂdxkomor, med redzgermg och
tilligg av egen illustration. Pa illustrationsplanen visas utgingspunkien for denna vy med markering PI.
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Figur 145. Illustrationsplan Skala 1: 500. Datakilla: Montage av flera Flygbilder © Lantmateriet har anvints som underlag for att vita illustrationen.

GATU- & KAJRUM CENTRALPLAN

BEFINTLIG SITUATION
Figur 147, Sektion A-A. Skala 1:250

Sektionenvisaren tolkning av hur funktionema arférdelade
i gatu- och kajrummet pa Centralplan. Centralplan har
breda vagar for bussar i vad som tolkas som vanstertrafik
med en stor busshéllplats i gatan. Vagens trafik skapar en
bullrig miljo, las ljudanalys i kapitel 4 Platsanalys. Kajen ar
kal med stolpar och kedja mot vattnet vilket kan tolkas som
oinbjudande for vistelse.

NY IDE
Figur 148. Sektion A2-A2. Skala 1:250

Sektionen visar en idé om Centralplans héllplatsomrade
med gatutrad och sparvdg péd oppen stenlagd vyta.
Bryggan med planteringar, Centralplankajens naturstrak,
har gott om olika sittplatser. Just denna sektion visar bade
en sittplats som overblickar vattnet och en som overblickar
stadsrummet  vid héllplatsomrddet.  Onskemal frén
resenarer om fler trad, vaxter och gréna ytor samt behov
av fler bekvama sittplatser (Sjodin et al. 2021) namndes
pa sida 4. Gestaltningen amnar uppfylla dessa 6nskemal.
Kajstréket skulle kunna upplevas som mer inbjudande
for vistelse med sina manga sittplatser vid kanalen och
blomstrande planteringar. Detta enligt 6nskemal fran
Nilsson (2021) namnda pé sida 4. Ytan for vistelse intill
centralstationens fasad blir bredare vilket stammer med
platsanalysen och idén om rorelsestrak pa sida 58-59.
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GESTALTNINGSIDEER KAPITEL 5

MATERIALPALETT : CENTRALPLANKAJENS NATURSTRAK

Materialen till Centralplankajens naturstrak ar valda med tanke pé talighet, estetik
och potentiell aterbruksmojlighet med material fran eller nara platsen. Idén ar
att skapa en valkomnande kansla och forstarka den rumsliga upplevelsen pé
kajstrédket med material som kanns varma och texturrika. Kajstrékets inre rum
kontrasteras och ramas in av en omgivning med hardare material. De stenlagda
partierna ar till stor del aterbrukad granit fran platsen i nytt monster.

Figur 149 visar ett collage med materialbilder for kajstrakets inre rum och
inramning. Materialpaletten i kajstrakets inre rum ar sammansatt for att erbjuda
en mjuk och inbjudande kansla ihop med fargsprakande vaxtgestaltning. For att
skapa texturupplevelse valjs tra. Larktrat ar tankt att sdsom i fasad pa Konstnarligt
campus Umea universitet erbjuda varma fargskiftningar. Lark véljs som material
pa trakajens vindskyddande vaggar och rumsavgransningar. Trabankar skissas
med stor mjuk radie, sasom vid Brunkebergs torg Stockholm. Bryggans sma bord
skissas i rosttrogt stal. Detaljer sésom vaxtskydd och ryggstod ar i tra och rosttrogt
stal. Rosttrogt stal valjs for sin talighet och varma fargton. Gjutna sittmobler med
ellerutan planteringi, kallas Stenbumlingar, varavenvisasifigur 150, ari farggrant
krossmaterial aterbrukat frén platsen. Dessa ar inspirerade av planteringskarlen
pa Brunkebergs torg namnda i Kapitel 2 Designteoretisk bakgrund pa sida 30 |
figur 32. Ljusgratt krossmaterial pa jorden i planteringsbaddar kan estetiskt vava
samman planteringarna med stenbumlingarna och den hardgjorda marken.

Figur 149 visar dven materialbilder for kajstrékets inramning. Som namnt i
Avsnittet Vaxtgestaltning med underrubriken Inramad biodiversitet i Kapitel
2 Designteoretisk bakgrund pa sida 29, kan positiv upplevelse av artrika
vaxtsamhallen skapas i stadsrum med hjalp av tydlig inramning (Nassauer 1995).
Att rama in planteringarna med strikt geometri ar inspirerat av detta. Bryggan
skissas med rakalinjer. Traplankor av karnvirke av furu forstarker detlinjara intrycket.
Furu och lark valjs for att det troligtvis kan produceras lokalt och pé sa vis inte
behdver transporteras langt. Langs bryggan finns en robust fris i karnvirke av furu.
Pa bryggans sida som vatter mot Centralstationen har frisen en botten av stora
grovhuggna granitplattor for att bli talig mot slitage. Granitstenlaggning langs
rorelsestrdket moter borstad betong pa cykelbanor och fortsatter med tra. Detta
materialmote ar inspirerat av materialmote pa Vattentorget Slussen, Stockholm.
Langs sparvagen laggs smagatsten liknande som vissa partier av Lunds sparvag.
Som entrémarkering vid kajstrakets ramp laggs ett mer kontrastrikt monster |
smagatsten liknande monstret vid Mosebacke torg, Stockholm, visat i figur 149.
Tanken ar att laga befintligt dvergangsstalle vid Centralplan som visas i Figur 52
pa sida 46. Dess befintliga lagningar med vad som tolkas som asfalt kanske kan
skapa ojamnt underlag och tillganglighetsproblem. Overgéngsstéllet lagas och
justeras. Vid dvergangsstallet laggs befintliga rodgra flammade granitplattor och

INRE RUM:
UPPTACKTSFARD | DETALJIRIKEDOM
& VALKOMNANDE VARME

Figur 149. Materialpalett. Bildcollage till vinster.
Mibel i firggrann gjutning, Brunkebergs

torg, Stockholm. Tribink med stor radie,
Brunkebergs torg, Stockholm. Larkpanel i varma
skiftande firger, Konstnirligt campus Umed
universitet. Krossmaterial p p/ﬂmermgxbﬂ"dd,
Vm’wpﬂrkm, Vistra hamnen, Malmo.

Smadgatsten vdg, Mosebacke Torg Stockholm.
ﬁd’br)/ggomﬂ vid Smm‘dlm%m, Vistra
hamnen, Malmi. Borstad betong, Vattentorger
Slussen, Stockholm. Borstad /m‘ong méter granit
och trd, Vattentorget Slussen, Stockholm.

Fzgur 150.
]//MSlVﬂinﬂSP/dﬂ Skala 1:100.

[//mtm[z‘omp/zmn visar material och
vdktkompo&z’ﬂoméomept vid en del av
Centralplankajens natursivik. Lings vattnet
finns det gott om mitesplatser. Det finns platser
med bord for att exempelvis kunna fika, hirnor
som kan vara vindskyddade for att lsa, flera
nedtrappningar mot vattnet for att komma it en
trevligare ljudmilji. Bryggans sociala rum kan nds
via ramper. Mnga sittplatser finns som vitter mot
stationsomiddet. Har kan du exempe/vi; sitta en
stund for att dverblicka stationsomridet eller pausa.

Datakilla: Mon[ﬂgf av f/em F/ygbz’/der

ovriga gatstenar om. Intill bryggan justeras befintliga gra flammade granitplattor. INRAMNING:
Cykelbanan och sparvagsperrongen ar i platsgjuten borstad betong med
detaljer av rosttrogt stél och kantsten i granit. Sparvagshéllplatsomradet har en
stram gestaltning som mjukas upp nadgot med héllplatsernas biotoptak och
Ginkgotradens tradkronor.

© Lantmateriet har anvants som

STRIKT GEOMETRI underlag for att rita illustrationen.
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GESTALTNINGSIDEER KAPITEL 5

CENTRALPLANKAJENS NATURSTRAK

Bryggan
ldén ar atterbjuda naturupplevelservid vattnet. En

lang trabrygga med planteringar stracker sig langs
kajkanten vid Centralplan. Befintliga brokanter blir
del av kajstréket. | ett horn av bryggan bildar den
befintliga brons murar som skydd bakom ryggen
och ett tradkrontak av altrad for ett rum med
bank. Uppdraget efterfrégar att gora moétesplatser
och att folk ska vilja uppehalla sig i stadsrummet.
Bekvama bankar i rundade former med traribbor
finns utspridda langs straket. Pa bryggan ar det
viktigt att vaxterna ar torktdliga. En del av bryggans
planteringar skuggas ibland négot av befintliga
trad fran andra sidan kanalen.

Stenbumlingar

Langs stréket finns gjutna stenbumlingar av krossat
aterbrukat material. Stenbumlingarna ar varierade
i farg och glans. Vissa har vaxter i sig och andra
fungerar som mabler.

Vattenbrynet:

Langs kajkantens mote med vatten har nagra
platser utfylinad under bryggan med en blandning
av vaxter och trad som klarar fluktuerande vatten.
Sélg for pollinatorer tidigt pa varen ar ett av traden
som skissas vid vattenmiljon.

Datakilla (Figur 151): Skissen dr en egen skiss
Jkﬂpﬂa’ med /ﬂjd/]) av mm’er/ﬂg utz'fm"n 3D-stadsmodell
© Malmé Stadsbyggnadskontor.
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Figur 152 TRADPLAN: CENTRALPLANKAJENS NATURSTRAK Tiudplar Skala 1: 500
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TradplanenvisaridéeromtradlangsendelavCentralplankajens naturstrak,

Centralplan och Sandreveln vid Petribron. For att dka biodiversitet ar

L . . . - BRYGGAN

idén att skapa blotare vaxtplatser och plantera i befintliga torra och

soliga vaxtplatser. Vaxtplatserna skissas bade pé kajen, i bryggan, och vid C.m. Crataegus monogyna / Trubbhagtorm

kanalens vatten pa naturliknande utfylinad. Vid de blotare vaxtplatserna C.s. Crataeqgus x persimilis 'Splendens' / Sylhagtorn 'Splendens’ (F)
véljs bland annat Sélg for tidiga pollinatorer. Denna idé namndes vid figur E.a. Euonymus alatus / Vingbenved (F)

109 Koncept-ldé - Sammanlankad gron “/’nfrastruktur P dea 75. De trad J.s. Juniperus squamata 'Blue star' / Himalaya-en 'Blue star'
markerade med (F) i listan till hoger ar trad som flyttats fran andra platser . , :

i studieomradet. | kapitel 4 Platsanalys avsnitt Traden i studieomradet pa P.p. Farrotia persica / Papegojbuske (F)

Sida 77 presenteras figur 112 med idéer om att flytta och bevara trad. P.m. Pinus mugo / Bergtall

Vid bryggans plantering ar fokus pé fargstarka och dekorativa trad som Psy. Pinus sylvestris / Tall

tillsammans erbjuder vaxtlighet under hela sasongen. Tanken ar att tata
barrvaxter sasom Himalaya-en och Bergtall ska skapa vinterintresse |
rabatterna. Manga flerstammiga trad med hostfarger och varblomning
planteras langs kajen. De flerstammiga traden erbjuder estetiska kvaliteter
med sin grenstruktur och barktextur under vintern.

P.w. Pinus sylvestris "Watereri' / Miniatyrtall "Watereri’
Ps. Prunus sargentii / Bergskorsbar

Forkortningar av tradens namn anges i listan till hoger, dessa forkortningar
aterkommer i illustrationen. Datakalla: Montage av flera Flygbilder ©
Lantmateriet har anvants som underlag for att rita illustrationen.

HALLPLATSOMRADE
G.b. Ginkgo biloba / Ginkgo (F)
Ph. Pinus heldreichii / Ormskinnstall

VATTENBRYNET
A.g. Alnus glutinosa / Klibbal
S.c. Salix caprea / Salg
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PERENN- &
LOKVAXTKOMBINATIONER

P& detta och foljande uppslag sida 107-
109 presenteras tre olika perenn- och
|okvaxtkombinationer  till  bryggan  pa
Centralplankajens naturstrak. Detta arbete
har fokus pa idégenerering som beskrivet i
Kapitel 3 Metod under Avgransningar. Ingen
planteringsplan eller dylikt redovisas.

Perenn- och lokvaxt- kombinationer till bryggan
pd Centralplankajens naturstrak gors med
manga aspekter i dtanke. Aspekter sdsom
lang sammanlagd blomning, formstark vaxt
med struktur som star kvar efter blomning,
stabila strukturer som vantas téla vind och
nagorlunda torktdlighet beaktas vid val
av vaxter. Som figur 128 Antaganden om
standort vid programplansomraden visar pa
sida 83 ar bryggan vid den storsta delen av
Centralplankajens naturstrék solig (i soligt
vader). Vaxterna som valjs till bryggan ar darfor
till stor del sddana som trivs i sol.

Som namnt inledningsvis p& sida 8 under
rubriken Klimatanpassning behovs anpassning
tillklimatférandringar eftersom klimateti Sverige
blir varmare och bldtare och extremvadersrisk
Okar (Naturvardsverket u.a.). Troligt kommer
vaxtbaddarna utsattas for torka och i vissa fall for
kraftiga regn pa grund av klimatet i stadsmiljon.
Tanken ar att vaxtbaddarna planeras bli
valdranerade med torktdliga vaxter for att trots
forhallandena bli langlivade vaxtkompositioner.

| Kapitel 2 Designteoretisk bakgrund under
Vaxtgestaltning pa sida 29 beskrivs nagra
aspekter kopplade till val av vaxter i stadsmiljo.
Véxter fran torra delar av vaxtsystem sdsom
stdpp, prarie och alvar har strategier for
att tolerera torra och varma perioder vilket
kan vara en inspiration for val av véxter i
stadsmiljo (Wahlsteen & Sjoman 2009). Flera
av de perenner som valjs till Centralplankajens
naturstrak ar vaxter som kan forknippas med
exempelvis en torr prarie eller stapp.

BN

Figur 153. Exemel pa vixter lings Centralplankajens naturstrik.

PERENN- OCH LOKVAXTKOMBINATION 1

Under véren star de tuviga grasen stabilt for att framhava
tidiga sma lokvaxter sasom Varstjarna och Botanisk
tulpan som valkomnar tidigt blommande Backsippa
med klockformade blalila blommor ur ett ludet bladverk.
Pd sommaren ar Praktmartorn pavag upp ur en tat
marktackande struktur av nava och Varalvaxing i vilken
Tradgardskantlokens blomning tar vid tills hosten. Pa
sensommaren antar Praktmartorn en starkt bld farg och
dess struktur framhavs genom kontrasten i struktur frén

Fidderaster och rikligt blommande Stappsalvia.

NAMN PERENN/ LOKVAXT

Stenkyndel / Clinopodium nepeta ‘Blue star’
Praktmartorn / Eryngium zabelii ‘Big blue’
Blodnava / Geranium sanguineum ‘Album’
Fiaderaster / Aster madiva

Stappsalvia / Salvia nemorosa ‘Blauhtgel”
Varélvaxing / Sesleria heufleriana

Backsippa / Pulsatilla vulgaris ‘Blaue Glocke'

Tradgardskantlok / Allium "Millenium’
Vérstjarna / Scilla forbesii

Botanisk tulpan / Tulipa saxatalis
Botanisk tulpan / Tulipa turkeastanica

MOTIVERING

Véldoft. Pollinatorfavorit.

Starkt bla farg. Hoststruktur.
Marktackare.

Blomrik. Ljusrosa. Lang blomning

Klumpbildande. Bl& sensommarblomning.
Tuvbildande gras. Graddvit hostblomning.

Varblommande i blalila.

Rosa lang blomning.
Varblommande
Varblommande
Varblommande

KAPITEL 5 GESTALTNINGSIDEER

Sommar

Sensommar - host

Fzgm 154 . Sektionsserie. Sd'smgymriemd p/ﬂmfrmg
Skisser pd perenn- och likvixtkombinationer

till Cem‘mlp/ﬂnéﬂjms naturstrik.
Skala 1:20.
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PERENN- OCH LOKVAXTKOMBINATION 2

En mix av Idga vaxter som kan skapa ett blalila och rosa-
blommande mjukt intryck [dngt over sasongen. Luddiga,
mjuka, silvriga vaxter med svajande gras framhaver
formstark Stapplok. Tuviga gras och klumpbildande vaxter
formaren stabil bas i kanten for attframhéava lokvaxter som
kommer upp pa varen. Under varen blommar Backsippa
tillsammans med sma varlékar. Under sommaren blir
kuddiga former frén Kinesisk karleksort och Jungfrunava
dominanta. Grasen tacker bladen fran Stapploken nar
de vissnat ner. Stapplokens sfariska blomma upplevs
nastan svava ovan perennerma. Frostaliningen frén
Stapplokarna stér kvar under sensommaren och skiftar
fran lila till rosa-beige. Blomningen frén Kantnepeta och
Kinesisk karleksort stracker sig in pa hosten.

NAMN PERENN/ LOKVAXT MOTIVERING

Jungfrunava / Geranium sanguineum 'Apfelblite’
Kinesisk karleksort / Hylotelephium spectabile 'Granlunda’
Kantnepeta / Nepeta fassenii 'Purrsian Blue'

Lammora / Stachys byzantina 'Silver carpet’

Varalvaxing / Sesleria heufleriana

Backsippa / Pulsatilla vulgaris 'Blaue Glocke'

Stapplok / Allium christophii

Bagarkrokus / Crocus biflorus

Vérstjarna / Scilla forbesii ‘Blue Giant’
Vildtulpan “Turkestanica’/ Tulipa turcestanica

108

Klumpformig, marktackande. Ljusrosa blommor.

Stomvaxt. Klumpformig. Sensommar-hostblommande.

Kompakt, 1&g. Blablommande.
Marktackare, silvrig mattbildande.
Tuvbildande prydnadsgrés..
Klumpformig, varblommande.

Sommarblommande, strukturrik
Tidig varblommade
Tidig varblommade
Tidig varblommade

Sommar

Sensommar - host

Figur 155. Sektionsserie. Sﬂ";ong;mm’emd ])/ﬂnterz'ﬂg.
Skisser pd perenn- och likvixtkombinationer

till Centralplankajens natursirik.

Skala 1:20.

PERENN- OCH LOKVAXTKOMBINATION 3

Kombinationen ar gjord for att dansa vackert i vinden. Vertikala
gras som skiftar i farg dver sésong svajar och blommor pa hoga
tunna stjalkar svajar i en annan rytm. En kuddformad stabil
bas balanserar kompositionen. En hogre vaxtkombination
som utgdr en fond av grés och rosa prarieblomster bakom
lagre vaxtkombinationer. Under varen blommar Backsippa
tillsammans med varldkar. P& sommaren blommar Blodnéva
starktirosa och Blek solhatt ar pavag upp. Under sensommaren
skiftar Prariegraset till en varm ton och de Bleka solhattarnas
blommor svajar mellan grastuvorna. En klumpformig Pyreneisk
aster stabiliserar kombinationen mot hosten.

NAMN PERENN/ LOKVAXT

Pyreneisk aster / Aster pyrenaeus 'l utetia’

Blek solhatt / Echinacea pallida

Blodnava / Geranium sanguineum 'Max Frei’

Prariegras / Schizachyrium scoparium 'Standing ovation'’
Backsippa / Pulsatilla vulgaris 'Réde Klokke'

Klotlok / Allium sphaerocephalon

Bagarkrokus / Crocus biflorus

Armenisk parlhyacint / Muscari armeniacum "Valerie Finnis'
Varstjarna / Scilla forbesii

Botanisk tulpan / Tulipa saxatalis

MOTIVERING

Klumpformig. Rikligt blommande i ljust lila.

Sen blomning i rosa.
Kuddformad. Rikligt blommande i rosa.

Vertikalt strukturellt gras med fargskiftning.

Varblommande.

Kontrast, dans i vinden.
Tidigt varblommande
Varblommande
Varblommande
Varblommande
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Figur 156 Sektionsserie. Sisongsvarierad plantering.
Skisser pd perenn- och lokvixtkombinationer

till Cmtm/p/ﬂnkﬂjem naturstrik.

Skala 1:20.
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Fz’gur 157

CENTRALPLANKAJENS NATURSTRAK
Inzoomning v Hlustrationsplan Skala 1: 500

Datakilla: Montage av flera Flygbilder © Lantmditeriet

har anvénts som underlag for att rita ilustrationen.

Centralplankajens naturstrék tillsammans med
Blomstrande Petribron, Sandreveln och den
befintliga parken péd andra sidan kanalen ar tankt
att skapa som en inbjudande och upplevelserik
parkliknande miljé kring kanalen med manga
bekvama sittplatser.

Onskemalet fér gestaltningen ar bland annat att
Oka orienterbarheten i studieomradet (Nilsson
2021). | kapitel 2 Designteoretisk bakgrund pa sida
28 under rubriken Orienterbarhet namns att Badde
Torell (2005) och Dee (2013) for resonemang om
hur en miljo med variation eller kontrast bidrar
till att manniskor kan orientera sig dar. Detta
motiverar att skissa kajstréket med skilda karaktarer
och kontraster. Formspréket langs kajstrakets del
vid Cykeltorget stdr i konstrast till formspréket
i den andra delen av kajstrdket. Figur 158 visar
en perspektivskiss pa bryggan som slingrar sig
vid kajen nara Cykeltorget vilket ger en annan
upplevelse an kajstraket som visas i figur 146 pa
sida  100. Uppslaget Orienterbarhet i Kapitel 4
Platsanalys pa sida 72-73 fortydligar resonemanget
bakom idéerna.

KAPITEL 5 GESTALTNINGSIDEER
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Figur 158. Kajstriket vid cykeltorget. Perspektivskiss. Pa illustrationsplanen visas utgangspunkten for denna vy med markering P2.
Datakdlla: Skissen dr en egen skiss skapad med hjilp av underlag utifrin 3D-stadsmodell © Malmi Stadsbyggnadskontor.
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BLOMSTRANDE PETRIBRON

& SANDREVELN

Petribron omvandlas till en gronskande bro. Bron
ar tankt att fungera som en sammanlankning av
de omgivande befintliga parkmiljon och det nya
kajstréket. Stenldggning som dppna ytor och bankar
vid de befintliga murade utsiktsplatserna ar tankt att
bjuda in fler att vistas vid utsiktsplatserna. Befintlig
gatsten behdlls pé flera stéllen. Rabatterna pé bron
har en fargstark perenn- och I6kvéxtkombination.
En fontdn med porlande vatten och avskdarmande
gronska mot Norra Vallgatan placeras intill bron.
Forhoppningen éar att ljudet av porlande vatten ska
skapa kanslan av en lugnare parkmiljo istallet for en
intensiv trafiksituation.

En metrostation med biotoptak placeras vid bron.
Om framtida Oresundsmetrons entré placeras har
kommer troligt ménga manniskor passera enligt
Platsanalys om rorelsestrék i kapitel 4 pa sida 58.
Med idén om hogertrafik  for kollektivtrafiken
vid Centralplan tas Petribrons bussfil bort enligt
platsanalys om kollektivtrafik & héllplatser i Kapitel 4

pa sida 54 Saledes far ett brett bilfritt rorelsestrak
med pausplatser, planteringar och cykelbana plats
pa bron.

Oresundsmetronsentré skissassomenrund entréhall
med sedum-biotoptak. Taket till metrostationens
entré har ett takutsprang med bankar under néra
kanalen och stadsrummet dar det gar att ta skydd
fran regn. Ingen fordjupning gors i metroentréns
storlek eller interior enligt Avgransningar i kapitel 3
Metod.

Perspektivillustrationen nedan visar en eftermiddag
I borjan pa hosten pa Petribron. Petribron skuggas
av de stora traden i den befintliga parkmiljon. Ljus
sipprar genom tradkronorna och bildar monster av
skugga pa bron. | bakgrunden skymtar Centralplan
och metrostationen. Oppna platser skapas vid brons
befintliga utkikspunkter. Vaxtbaddarna kan ocksa
anvandas som bankar. Hostélvaxing och klotlok i
forgrunden.

Figur 159. llustrationsplan Skala 1:250. Datakilla: Montage av flera Flygbilder © Lantmateriet har anvints som underlag for at rita illustrationen. P3 anger utgangspunkien for vy i figur 160,

Bef. murad utsiktsplats

PETRIBRON

BEFINTLIG SITUATION
Figur 160. Sektion B-B. Skala 1:250

Kanalens vatten och kajmiljo ar svartillganglig pa vissa
platser i studieomradet. P& ena sidan Petribron finns en
trappa till kanalen och en befintlig gronyta med stora
trad. P& andra sidan Petribron finns en grasslant med
ogras avgransad med staket. Nagra av brons plattformar
nara vattnet samlar skrap och verkar inte kunna nas latt.
Sattet som gaturummet méter vatten bjuder inte in till
att vistas dar eller anvanda platsen som métesplats som
Onskat av uppdraget.

NY IDE
Figur 161. Sektion B2-B2. Skala 1:250

P& bron skapas interior med moblering vid utsiktsplatser
och stora karl for planteringar med integrerade
sittplatser. Stor del av befintliga strukturer bevaras
sédsom brons utsmyckningar och den ena sidans trappa
ner till plattformen vid vattnet. P4 den andra sidan
tillgangliggors vattnet genom en rund brygga vid
vattnet med tillganglig gjuten betongramp som slingrar
sig. Kring rampen finns grus. Runt rampen finns bade
perenner och 6ppna partier med sand for att bjuda in
sandlevande pollinatérer. En grupp flerstammig Klibbal
planteras for att Oka tradkrontackning, biodiversitet och
rumskansla. Platsen ar inspirerad av sandreveln namnd
i Kapitel 4 platsanalys om Kulturhistoriska spar pa sida
85 med Idéer om historisk koppling i gestaltning punkt
nummer 3. Platsen ar ocksa inspirerad av alkarr.
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CYKELTORGET

Cykeltorget  ar ettt gronskande torg med
cykelparkeringar och entréer till det befintliga
cykelgaraget. Tanken &r att verksamheter som
exempelvis café med kvallsoppet kan bidra till att
platsen kanns livligare.

Vaxtbaddarna har valvda murar av tegel i blandade
nyanser av rott.  Cykeltorgets hardgjorda  ytor
gbrs i rott marktegel med detaljer i rosttrogt stal.
Marken och vaxtbaddarna far samhorighet med
centralstationen genom rott tegel. Tanken ar att de

GATU- & KAJRUM
CYKELTORGET
&CENTRALPLAN

BEFINTLIG SITUATION
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GATURUM CENTRALPLAN 29m

Figur 164. Sektion C-C. Skala 1:250

0
2

kollektivtrafiken minskar vilket skulle kunna bidra till en
mer inbjudande kajmiljo.

grona ska framhavas med det roda materialen som v
EH bOUaﬁd? Uuddampoaﬂdeo Spéﬂjj@p\?ﬁﬂk med kontrastfarg. Stangsel och skarmtak skapar en plats som kan kannas —~
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SKEPPSBRO ENTRE

Ingéngen  till  centralstationens  restaurantdel
tillgédngliggdrs med lanskapsintegrerade ramper
och racken. Viloplanen ar del av uteserveringens
terrassering 1 olika nivaer Centralstationens
verksamma restauranter kan blomma ut sina
uteserveringar ytterligare i gaturummet. Detta kan
bidra till ett aktivt stadsrum som kan oka kénslan av
trygghet. Detta designgrepp ar inspirerat av boken
Stader f6r ménniskor Gehl (2019).

Muren som delar planteringen i olika nivaer ar av
runda stenar aterbrukat fran refugerna nara platsen.
Tanken med att anvanda rosttrogt stal som kant till
de andra véxtbaddarna ar att det ar formbart till
de slingrande formerna, tunt for att ge mer plats
at vaxter an at kant, samt att fargen samspelar med
tegelfargen pa centralstationsfasaden. Rodrosa grus
laggs pa jorden, fargen smalter in sa att vaxterna
framhavs. Planteringen kantas av en boljande bank.
Tanken ar att den bdljande banken kan bjuda in till
alt satta sig ner. Formen gor att det gar att valja att
sitta i grupp vanda mot varandra for att samtala.
Ryggstod till bankarna ar av bojda traribbor, som
aven ar tankt att fungera som vaxtskydd.

Glanskorsbars morkrodbruna glénsande stammar
framtrader p& vintern ihop med gréna buxbom i
bolliga former. Under varen blommar ljusa blommor
fran korsbarstraden och under dem blandade
lokvaxter mellan de bollklippta héackarna. Under
sommaren skapar l6ven skugga for uteserveringen
och sittplatser  langs  gatan. P& hosten  far
Bergskorsbaret roda 16v i blickfang. Hostanemon,
vita aster och Stappsalvia skapar volym i rabatten
under hdsten. Stadsegrona buskar och glansande
bark pryder gaturummet pa vintern.

Som ndmnt i Avsnittet Véxtgestaltning med
underrubriken  Inramad  biodiversitet 1 Kapitel
2 Designteoretisk bakgrund pa sida 29, kan
positiv. - upplevelse av  artrika  vaxtsamhallen
skapas | stadsrum med hjalp av tydliga tecken pa
omhéndertagande (Nassauer 1995). Vid Skeppsbro
entrés plantering foreslas bollklippta stadsegrona
buskar for att visa tecken pad omhandertagande med
inspiration fran Nassauer (1995).

Hojddata ar uppskattat utifrén foto péd grund av
brist i platsstudiens uppmatning. Ungefarliga
lutningar ritas i ramp. Rampens matt och lutningar
ar inspirerade av Rampmatt i Arkitektens handbok
(Bodin et. al. 2021:192).

Fz’gur 166. [//mfmtz’om])/ﬂn. Skala 1:250. Datakilla: MMMge av f/em Fb/géz'/ﬂ'er © Lantmateriet har anvints som under/ag ﬁ'r att vita illustrationen.
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Stolpe for cykellss

Cykelparkering mellan traribbor

Kant i rosttrégt stél

Betong med d&terbruk

Figur 167.

SKEPPSBRO ENTRE
Perspektivskiss

Pi z‘//mz‘mlz‘omp/ﬂnm visas mgdngspunk[m fo"r denna vy
med mm’kermg PS. Skiss som verblickar ])/ﬂm‘em’ngm
och uteserveringarna vid entrén till centralstationen

pi S/éfppsbmn‘ P/ﬂnlfrmg, ramper och trappa vid
Skeppsbro entré. F/E}’A'fdmngﬂ B erg;ka"rxbéirs[md

skapar rumslighet till terrasser miblerade for befintliga
mféfr i centralstationen. Som stid /b'r attrita
Cmtm/xmz‘z'om@/ggﬂﬂdm i bﬂégmndm skissades mz’fm"n
3D-stadsmodell © Malmi Stadsbyggnadskontor.
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Figur 168, )
SKEPPSBRO ENTRE

Lometyisk skiss

Skiss som dverblickar planteringen och uteserveringarna
vid entrén till centralsiationen pa Skeppsbron. Som stod<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>