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Sammanfattning

Denna uppsats studerar stationslandskapet i tva orter lings Séderdsbanan med syfte att undersoka
vilka virden som finns f6r resenirer i den yttre miljén. En diskussion om stationslandskapets virden
handlar om flera aspekter, och denna studie fokuserar sirskilt pa foljande omraden: kulturhistoria,
anvindarupplevelser, underhdll, naturmiljé och arkitektonisk kvalitet. Stationsmiljén dr en gestaltad
kulturmiljé med en stark historisk férankring, vid jirnvigens etablering fungerade stationerna som
en central drivkraft f6r orters tillvixt, och som sidana dr de fortfarande betydelsefulla. I 6ver ett sekel,
med bérjan i andra halvan av 1800-talet, bedrev staten en omfattande planteringsverksamhet i
stationslandskapet, vilket resulterade i de sd kallade jarnvigsparkerna.

Resenirer ska vilja vistats pa stationen i vintan pd anslutningar, och de blir troligen mer benidgna
att anvinda kollektivtrafik ndr miljén dr tilltalande och kinns virdig. Jirnvidgsparkerna bir pi
kvaliteter att bevara och utveckla, eftersom de skapades som platser £6r vistelse och trivsel och skulle
reflektera framtidstro och bildning. Mina studier visar att stationslandskapets identitet f6rmodligen
ar som tydligast férankrat i stationshuset, vars tidigare centrala roll fortfarande lever kvar i manga
minniskors minne. Anvindarundersékningen i studien visar att resenidrer sdrskilt virdesitter
stationsmiljéer som upplevs som trygga, med estetiskt tilltalande gronomriden samt gott om flexibla,
viderskyddade sittplatser.

Trafikverket dr uppdelat i olika ansvarsomriden, dir de som planerar och ritar anldggningen och
de som underhaller och férvaltar tillhdr olika avdelningar. Nir anldggningen ritas finns gestaltning
med som en viktig del, och nir verksamhetsomride underhall tar 6ver anldggningen skiftar fokus till
huvudsakligen sidkerhet. Om Trafikverkets olika avdelningar delar en gemensam mdlbild kan virdefull
vegetation anldggas inom Trafikverkets fastighet pa jirnvigsstationen.

Abstract

This thesis examines the station landscapes in two towns along the S6deras Line, with the aim of investigating
the values associated with the outdoor environment from the perspective of travellers. A discussion about the
values of station landscapes involves several aspects; in this study, the focus is on the following areas: cultural
history, user experiences, maintenance, natural environment, and architectural quality. The station environment
is a designed cultural landscape with a strong historical foundation. When the railway was established, stations
served as central catalysts for local development, and they remain significant to this day. For over a century,
starting in the latter half of the 19th century, the Swedish state maintained extensive planting schemes within
the station landscape, resulting in the so-called railway parks.

Travelers should feel inclined to spend time at the station while waiting for connections, and they are likely
more willing to use public transport when the environment is appealing and dignified. The railway parks possess
qualities worth preserving and developing — they were originally designed as spaces for comfort and leisure,
reflecting ideals of progress and education. My studies indicate that the identity of the station landscape is most
strongly anchored in the station building, whose former central role still lingers in the memory of many people.
The user survey conducted as part of this study shows that travellers value station environments that they
perceive as safe, with aesthetically pleasing green spaces and plenty of flexible, weather-protected seating.

The Swedish Transport Administration (Trafikverket) is organized into distinct divisions, with design and
planning separated from maintenance and operations. While design considerations, including aesthetic quality,
play an important role during the planning phase, the focus shifts primarily to safety once the maintenance
division takes over. However, with a shared vision, it is possible to integrate valuable vegetation within
Trafikverket’s property at railway stations.
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Inledning

Forord

Jag valde att vidareutbilda mig till landskapsingenjor vid SLU, mitt 1 karridren som grafisk designer,
driven av mitt starka engagemang fér en hallbar samhillsutveckling. Beslutet grundades i en vilja att
bidra till skapandet av varaktiga, samhillsftérbittrande miljéer. Som landskapsingenjoér sag jag en
mojlighet att kombinera design och funktion i konkreta projekt och en maijlighet att oftare komma
frin skdrmarbetet. Efter kandidatexamen ldste jag kurser pd masterniva inom huvudidmnet
landskapsarkitektur, fOr att f4 en férdjupad fOrstdelse av landskapsgestaltning. Jag valde dd kurser
inom dmnena landskapsanalys och landskapsarkitekturteori. Nir det var dags fér examensarbete
besokte jag Landskapsarkitekturdagen vid SLU £6r att leta efter samarbetsmdjligheter.

Vid Trafikverkets monter vicktes idén som senare skulle forma mitt arbete. Jarnvigsresor ir idag
det mest klimatsmarta och yteffektiva transportsittet (Trafikverket 2024a), vilket gér dmnet hogst
relevant f6r en hallbar samhillsutveckling. Dessutom har miljon kring jarnvigsstationer en stark
koppling till kulturmiljéfrigor — ett omrade jag tidigare férdjupat mig i under mitt kandidatarbete.
Detta gjorde att jag fastnade f6r dmnet. Under examensarbetets genomférande hoérde jag

organisatoriskt till Kulturmiljégruppen pa Miljésektionen inom verksamhetsomrade Underhall pa
Trafikverket.

Jarnvagens samhallsroll

Under arbetet med denna uppsats, dé historiska killor studerats och platsbes6k genomférts, ser jag
hur utemiljén foérandrats 6ver tid. Jag har lagt marke till att stationslandskapet idag ofta priglas av en
mer avskalad och funktionell estetik dn forr, delvis en £6ljd av att fler sikerhetskrav och mer vigtrafik
successivt har tillkommit. Men det finns en spinnande historia och ett rikt kulturarv kopplat till
stationer, med virden att ta tillvara. Under arbetet har en friga gitt som en r6d tradd genom arbetet:
Vilka ar jarnvégsstationens identitetsskapande varden?

Jarnvigsstationens funktion ir att fungera som en knutpunkt £6r resande och godstransporter, av
vilket foljer en forvintan om punktlighet och sidkerhet. For att uppfylla denna funktion krivs en
utformning som priglas av tydlighet, trygghet och ett fungerande fléde.

Stationer fungerar ocksd som motesplatser pé flera nivaer — sociala, kulturella och ekonomiska;
den ir resendrens entré till orten, en plats att stanna till pd i vintan pa sin anslutning, en plats for
avsked och dterseenden. Stérre stationer dr ofta omgivna av caféer och butiker, de finns dir som en
toljd av jirnvigens etablering och stirker stationens roll som ett centrum. Dess funktioner som

motesplats skapar resenirsbehov kopplade till upplevelsevirden.

En central roll for sambdllets framvaxt

Jarnvigsstationer har haft en betydande historisk roll i orters utveckling, dir bide godstransporter
och personresor har varit centrala for samhillets ekonomiska och sociala framvixt. Nir jirnvigen

introducerades i Sverige f6r omkring 175 ar sedan, i en tid da biltrafiken 4nnu inte fanns, ppnades



helt nya mojligheter att uppticka och knyta kontakt med omvirlden. (Trafikverket 2024a).
Stationshuset stod f6r framtidstro och hade en status i nivd med samhaillsinstitutioner som kyrkan
och ridhuset (Linde 1975). Under jirnvigens storhetstid férekom ofta jirnvigsparker i anslutning till
stationshuset och dessa parker ritades och vardades av staten. Under drygt ett sekel bedrev staten en
omfattande plantskoleverksamhet med statligt anstdllda trddgirdsdirektérer (Lindgren 2022,
Jarnvdgsmuseet u.d.b). Nir bilar och bussar blev alltmer dominerande i stadstrafiken under mitten av
1900-talet fordndrade landets infrastruktur. Utvecklingen av vignitet, den 6kande bilismen samt

flygtrafik, ledde till en minskad efterfrigan pa jirnvigstransporter (Trafikverket 2024a).

Pagaende tendenser

Jdrnvdigens betydelse for tillvixt, klimat och sdkerbet

Resandet med tdg har mer dn férdubblats pa knappt 30 ar, tigpendlingen &kar stadigt och
prognoserna pekar pa en fortsatt uppging (Trafikverket 2017). Idag tas nedstingda jirnvigsstationer
ater 1 bruk och samtidigt byggs stationsmiljéer om och moderniseras. Nagra exempel pa storre
jarnvigsprojekt i Skdne dir man bygger nytt eller bygger om ér den nya Citytunneln &ppnad 2010
(Jirnvidg.net u.d.), nyOppning av Lommabanan (Kivlinge — Arlév) med trafiképpning dr 2020
(Trafikverket 2023) och ny&ppning av persontagstrafik pd Séderasbanan ar 2021 (Svalévs kommun
u.d.). Stationens helhetskvalité som en vistelsemiljo, bytespunkt och en integrerad del av staden avgor

resendrernas bendgenhet att vilja tiget som transportmedel (Trafikverket 2022a).

Ett eftersatt underhall av jarnvigen

Sveriges jarnvigssystem dr idag 6verbelastad (Trafikverket 2024a) och i Vdgen till en palitlig infrastruktur
presenteras i historisk satsning (Regeringskansliet 2024) konstateras att underhillet linge varit eftersatt
vilket har paverkat bade punktlighet och tillginglighet negativt. For att vinda denna utveckling har
staten nu pdboérjat en av de stdrsta satsningarna ndgonsin pa jirnvigen, dir en betydande del av
investeringarna riktas mot forbittrat drifts- och underhallsarbete (ibid.). Jarnvigen bidrar inte bara
till att minska klimatpaverkan utan f6r ocksa stader ndrmare varandra och fungerar ofta som en motor
for lokal tillvixt och utveckling. (Regeringskansliet 2024). Den spelar en roll £6r att nd bdde tillvixtmal
och klimatmal (Regeringskansliet u.d.) samt for att stirka landets beredskap (Regeringskansliet 2025).

Tillvixtmal

Jarnvigens tillforlitlighet dr faststilld som ett medel for att sikra Sveriges tillvixt, och de stora
satsningar pa transportinfrastruktur foreslds ska mojliggora ett proaktivt jairnvigsunderhall som ska

forbattra och modernisera systemen (Regeringskansliet 2024).

”Transportpolitikens 6vergripande mal dr att sidkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsérjning f6r medborgarna och ndringslivet 1 hela
landet” (Regeringskansliet u.4.).


http://www.regeringen.se/
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Klimatmal

Jarnvig dr det mest klimatsmarta och yteffektiva trafikslaget for lingre resor (Trafikverket 2024a) och
den har dessutom betydligt ligre energiférbrukning per personkilometer jamfért med lastbil eller flyg
(Trafikanalys 2022). Vixthusgasutslippen frin inrikes transporter — exkluderat inrikes luftfart som
ingar i EU:s utslippshandelssystem — ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfért med

2010 (Regeringskansliet u.a.).

Sikerhetspolitiska mal

Politiker Andreas Carlson, i ett samtal med Trafikverkets generaldirektér Roberto Maiorana
(Nyhetsmorgon 2024), understryker att Sverige pa grund av sin geografiska position utgdr en viktig
transit zon f6r NATO:s operativa f6rmdga i vir del av Europa. Det dr avgbrande att infrastrukturen

fungerar, eftersom transporterna ir centrala fér var f6rmaga i det aktuella sikerhetspolitiska liget dr
(Nyhetsmorgon 2024).

Trafikverkets uppdrag

Mpyndigheten Statens Jarnvigar (S]) startade sin verksamhet ar 1856, som sedan pagick i omkring 130
ar. Ar 1988 delades Statens Jirnvigar upp i tva delar; det affirsdrivande verket S] med ansvar for
tagtrafiken och Banverket med ansvar for infrastrukturen (Riksrevisionen 2005) och i samband med
det avreglerades tagtrafiken delvis (Jirnvigsdata 2020). Ar 2010 gick Banverket och Vigverket upp i
det nybildade Trafikverket (ibid.) som idag foérvaltar infrastrukturen foér cirka 1420 mil jarnvig
(Trafikverket 2024c).

Landskapsarkitektur och jarnvégsstationer

Trafikverket planerar, bygger och underhiller jirnvigsstationer. Inom Trafikverket ansvarar
verksamhetsomrdde Investering for projektering och ombyggnation av stationsomridet (bild 1). I
investeringsprojekt finns ofta en landskapsarkitekt med i projektorganisationen, berittar en
landskapsarkitekt pa Trafikverket (landskapsarkitekt' 2024). Under arbetet i investeringsfasen ir
verksamhetsomrdde Underhall delaktiga f6r att sedan ta Gver ansvaret f6r stationsmiljén nér den ar
anlagd, enligt en tillgdngsforvaltare pa Trafikverkets som intervjuats (tillgingsférvaltare 2024). Ofta
sker bade projektering, byggprocess och underhdll i samarbete med anslutande markigare
(landskapsarkitekt! 2024), vanligen kommunen, di de har stort intresse i omradets utformning.
Stationsomradet som helhet stricker sig vanligen en bra bit utanfér Trafikverkets markytor

(Lantmiteriet u.d.).

Planering

Bild 1. Hur ansvaret for ett om- eller nybyggnadsprojekt for en jarnvagsstation flyttas inom Trafikverket.
Llustration av ]. Lassvik 2024.
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Till den del av stationsomradet som ingir 1 Trafikverkets ansvarsomride brukar féljande
huvudfunktioner riknas: plattform, plattformsférbindelse med vintfunktioner, inklusive binkar,
viderskydd, hissar med mera. I detta ingar utrustning for trafikinformation samt vissa funktioner f6r
personer med funktionsnedsittning. Vad som diremot inte ingar i Trafikverkets dgarskap eller
forvaltningsansvar dr funktioner och anliggningar utanfor detta omrade, som exempelvis parkeringar,

bussangbrningar och anslutande cykelvigar (Trafikverket 2015).

Plattformsférbindelse Plattform med vantfunktioner

Wi

Ev. motesplats for Trafikinformations-
ledsagning samt fast utrustning
skyltning for personer

med funktionsnedséttning

Bild 2. Trafikverkets ansvarsomriden pd jarnvagsstationer. Fran: Trafikverket (2015).

Som en del i den hir studien har nyckelpersoner inom Trafikverket intervjuats. Dessa intervjuer visar
att det uppstdr ett skifte i fokus nir ansvaret fér en stationsmiljé flyttas fran verksamhetsomrade
Investering till verksamhetsomrdde Underhdll. Ett initialt fokus pa gestaltning flyttas till sikerhet och
funktion, vilket bekriftas av specialister inom Investering och Underhéll. Detta fokusskifte riskerar
leda till att Trafikverkets ytor anliges utan planerad vegetation eller att kommunen tar 6ver skotseln
av dessa ytor. Det finns da en risk att platsen som helhet kan férlora gestaltningsvirde samt férekomst
av ckosystemtjinster sdsom kulturella och reglerande tjdnster. Jag har valt att underséka detta ndrmare

genom att studera ett antal nyligen ombyggda jarnvigsstationer.
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Mal och syftesformulering

Syftet med studien dr férdjupa kunskapen om, och reflektera kring, hur stationslandskapet kan
utformas som identitetsskapande plats med positiva upplevelsevirden. Malet 4r att identifiera vilka
faktorer som resenirer uppfattar som kinnetecknande fér en god stationsmiljé, samt hur
identitetsskapande virden kan uttryckas i ett modernt jarnvigslandskap. Det dr ocksa att ta fram ett
gestaltningsforslag med konceptskisser f6r en stationsmiljé som omfattar dessa virden och ir

utformad f6r att utveckla dem under forvaltningsfasen.

Undersékningen har férdjupat sig i frigor som r6r kulturmiljé, naturmiljé och underhall och f6r att

mojliggdra detta har foljande steg genomforts:
e Litteratur- och dokumentstudier samt intervjuer
e En fallstudie dar tva stationsomriden har valts ut och undersokts.

e  Ett gestaltningsforslag dir idéskisser har tagits fram f6r en befintlig jarnvigsstation

Studiens tva dvergripande fragestillningar

Studien utgar fran foéljande fragestillningar:
- Vad kinnetecknar en god stationsmiljé?

- Vilka mojligheter och utmaningar finns i att integrera gronytor 1 jarnvigsstationsmiljoer?
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Metoder & material

Litteraturstudie

Denna uppsats tar sin utgangspunkt i den senaste forskningen, som visar att parker med planteringar
har varit en integrerad del av det svenska jirnvigssystemet dnda sedan de forsta stambanorna anlades,
och de har haft bide estetiska och funktionella syften (Lindgren 2022). Forskningen tydligeér hur
centrala och integrerade de grona parkmiljéerna en gang varit i stationsmiljon och hur de bidragit
béde till platsens identitet och till dess praktiska funktion.

Informationsinsamling skedde till stor del via vetenskapliga artiklar, avhandlingar, och
examensarbeten tillgingliga pd SLU:s databas Epsilon. Syftet var att ge en teoretisk grund och kontext

f6r arbetet och att férstd och tydliggéra begrepp och teorier som kan anvindas i arbetet.

Dokumentstudie

For att f6rsta hur Trafikverket organiserar och bedriver sin verksamhet har en studie av relaterade
dokument gjorts. Exempel pé dessa ir ett radgivande dokument f6r gestaltning i infrastrukturprojekt,
en handbok f6r planering och utformning av stationer, samt en handledning fér landskapsanalys.
Avsikten var att ta reda pa vilka metoder som anvinds inom Trafikverket, i syfte att informera mig
sjalv och till viss del anpassa gestaltningen utifrdn dessa. Trafikverkets kartsystem “Miljdwebb
Landskap” anvindes som ett verktyg for att avldsa markgrinser i undersokta stationslandskap och
for att soka information om inventeringar av kulturmiljé och naturmiljé.

I fallstudien gjordes kartoverliggningar for att analysera stationsmiljdernas férindring 6ver tid.
Béde historiska och nutida kartor och fotografier granskades for att f6rsta platserna. Historiska kartor
inhdmtades huvudsakligen via Lantmiteriets kartjinst “Min karta” (Lantmiteriet u.d.) och via
webbsidan Bangardar.se (Bangardsritningar u.a.). Historiska fotografier samlades dven de in frin

nitbaserade killor, frimst Jirnvigsmuseet.se (Jairnvigsmuseet u.d.) och Banvakt.se (Banvakt.se u.4.).

Intervjuer

Ett antal nyckelpersoner pa Trafikverket intervjuades, for att fi en 6vergripande fOrstdelse av
nuvarande méjligheter och utmaningar med att planera och underhilla en stationsmiljé. Intervjuerna
syftade till att finga bdde strategiska och praktiska perspektiv, och de insikter som framkom kunde
sedan ligga som grund f6r det vidare gestaltningsarbetet. De hjalpte till att skapa en nyansrik bild av
hur myndigheterna bygger och forvaltar stationsmiljéer.

Den metod som anvindes var semistrukturerade intervjuer vilket innebar att samtalet var upplagt
kring ett antal férutbestimda 6ppna fragor, vartefter f6ljdfrigor uppkom (Dicicco-Bloom & Crabtree
20006). Metoden valdes £6r dess flexibilitet, dir intervjuaren kan styra samtalets fokus och samtidigt
fordjupa sig i de fragor som visar sig sirskilt relevanta under intervjun. En dterkommande fraga till

flera personer var vilka delar av Overlimningen mellan verksamhetsomride Investering och

9
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Underhall de anser skulle kunna férbittras samt pa vilket sitt. De i férvig planerade frigorna
anpassades efter respondentens roll och ansvarsomrade och i manga fall foljdes intervjuerna upp med
e-postkorrespondens for att fortydliga eller komplettera svaren. Samtalen dokumenterades genom
anteckningar, utan ljudinspelning.

Inom verksamhetsomride Underhall intervjuades tva personer med titeln &ulturmiljospecialist. 1
rollen som kulturmiljéspecialist pd Trafikverket ingar att forvalta och utveckla kulturmiljéer inom
myndighetens ansvarsomraden, sasom kulturhistoriska jarnvigsmiljéer, kulturvigar och viganknutna
kulturminnen. Intervjuer skedde péd digitala méten samt pd Trafikverkets kontor i Malmé under
hésten 2024 och varen 2025. En person med titeln #/jgingsfirvaltare inom Resendrsanliggning, vilket
ar en del av verksamhetsomride Underhall, intervjuades pé ett digitalt mote i december 2024. 1
dennes roll ingdr ansvar for att planera och bestilla underhall 61 jirnvigsstationer i flera regioner.
En person med titeln naturmifjispecialist inom verksamhetsomrade Underhdll, tillhérande
miljésektionen, intervjuades i november 2024, i vars roll ingar att arbeta f6r att bevara ursprungliga
naturvirden och att motarbeta vixtarter med invasiva egenskaper. Inom verksamhetsomride
Investering intervjuades tvd /landskapsarkitekter, som arbetar med planldggning och byggande
av transportinfrastruktur, inklusive jirnvigsstationer. I rollen som landskapsarkitekt pd Trafikverket
ingar att se till helheten, det vill sdga funktion och upplevelse av anliggningen i sitt landskapliga
sammanhang. Den ena intervjun skedde pa Trafikverkets kontor i Malmé under december 2024, den
andra tidigare under hosten 2024.

En exploateringschef pa Bjuvs kommun intervjuades, som arbetat med ombyggnationen av
Billesholms stationsomrade infér trafikdppning for persontrafik ar 2021. Intervjun skedde pa ett
digitalt méte 1 januari 2025. Med Svalévs kommun och Bjuvs kommun férekom mailkontakt under
hosten 2024 for att erhalla vixtlistor f6r stationsomridenas nuvarande planteringar samt samla in
information om stationshuset i Billesholm. Aterkoppling skedde med vissa intervjuade for att
sikerstilla att informationen hade uppfattats korrekt. Detta gillde f6r kulturmiljéspecialisten,

tilloAngsfoérvaltaren, naturmiljospecialisten samt en landskapsarkitekt.

Fallstudie

Fallstudier dr en vanlig kvalitativ metod inom forskning som anvinds fOr att i en djupare insikt och
dra slutsatser om ett dmne. De kan anvindas fOr att finga komplexa fall och férindringar 6ver tid,
samt beakta kontextuella och yttre faktorer nir kvantitativa data ir otillrickliga (Formas 2017). En
kombination av flera metoder anvindes i fallstudien, dir den frimsta metoden var faltstudier med
observationet. Som foérberedelse infor filtstudierna studerades en metod beskriven av Cele (2023);
att anvinda promenader som metod for platsundersékning och férstaelse. Metoden inkluderar att
uppleva en plats fran flera perspektiv genom att rora sig genom den, stanna upp, observera och
reflektera. Fotografering anvindes ocksd som en kompletterande metod inom ramen fér en
jimforande studie, for att dokumentera och analysera skillnader och likheter mellan de studerade
miljéerna. En annan metod som anvindes var genomférandet av en anvindarundersékning. Vid

planering av enkiten studerades metoder av Jansdotter & Svensson (2002).
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Tva stationsmiljéer i mindre titorter valdes ut till en fallstudie: Billesholm i Bjuvs kommun och
Kagersd 1 Svalévs kommun. Stationerna valdes ut eftersom forutsittningarna f6r deras gestaltning i
teorin borde vara liknande, men stationsmiljéerna skiljer sig dnda mycket at. Det gjorde det intressant
att undersoka platsernas kvaliteter utifrdn de teoretiska utgangspunkterna for min studie. Stationerna
byggdes om vid samma tidpunkt, ligger lingst samma tiglinje och 1 orter av liknande
befolkningsmingd. Bada priglas ocksd av sitt lige intill S6derasens nationalpark, vilket potentiellt

dterspeglas i deras gestaltning.
peg g g

I fallstudien undersokte jag de fragestillningar som beskrivs i stycke 1.3 genom féljande steg:

e DPlatsbesok pa utvalda jarnvigsstationer
e Studie av Billesholms och Kégerdds historia
e Enkitstudie, fOr att forstd resenidrsupplevelsen

e Gestaltningsavsikter — konceptuella idéer f6r en stationsmiljo kopplat till tidigare steg
i fallstudien

Platsbesok

Observation och kunskapsinhimtning genomférdes genom féltbesok i stationsmiljéer 1 Skane, med
syfte att studera olika utformningar av jirnvigsstationer. Som en del av informationsinhdmtning
besoktes jarnvigsstationer i Helsingborg, Kageréd, Billesholm, Landskrona, Lomma, Burlév, Lund
och Svedala.

Jarnvigsstationen i Burlév besoktes fredagen den 2024-10-11. Vidret var mulet, kallt och torrt.
Jarnvigsstationerna 1 Kagerdd, Billesholm samt Lomma bestktes mandagen den 2024-10-21 och
platsernas visuella uttryck priglades av firgrika 16v 1 r6tt gult och grént. Vidret var dven da mulet,
kallt och torrt. Jarnvigsstationerna i Helsingborg, Landskrona och Svedala besdktes den 14 januari
2025 vid kallt och mulet vider. De tre senaste beséken genomférdes tillsammans med en
landskapsarkitekt fran Trafikverket, som presenterade och beskrev de ombyggnadsprojekt som
genomforts vid dessa stationer.

En studie av jirnvigsstationerna i Kageréd och Billesholm, och av dess olikheter, kunde bidra till
en analys av vad en god stationsmilj6 4r. Studien innefattade att titta pa hur vegetation pi
jarnvigsstationer kan utformas sa att de bade bidrar till platsens identitetsskapande och funktionella
virden och kan underhallas med nuvarande férutsittningar. Fotografering anvindes som ett verktyg
i jimforelsen av platsernas utformning. Vid dessa tvd platsbestk togs beslutet att genomféra en

anvindarunders6kning f6r att finga in resendrernas perspektiv och behov i Kdgeréd och Billesholm.

Enkdtundersikning

En analys av resenirernas intryck av tva olika stationsmiljéer kan ge slutsatser om resendrsbehov och
vad som ger positiva upplevelsevirden. Dirfér skapades en digital enkdt med syftet att undersoka
anvindarnas behov och hur de virderar olika aspekter av sina stationsmiljer. Enkiten hade tio fragor

med flervalsalternativ och mdijlighet till fria kommentarer - fragornas utformning beskrivs mer
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utforligt 1 avsitt: Fallstudie. Enkdten utformades f6r boende i de mindre titorterna Billesholm och
Kagerod.

For att snabbt na ut till s4 manga som mdjligt anvindes sociala medier. Enligt Internetstiftelsen
(2024) ir Facebook fortfarande en av de mest populira plattformarna som nar anvindare brett Gver
generationerna, dven om trenden dr att anvindandet minskar. D4 malgruppen f6r undersékningen
var tagresendrer i alla aldrar undersdkte jag mojligheten att publicera pa Facebook. Fér Kagerod
aterfanns tva grupper som bdda hade omkring tretusen medlemmar, och den gruppen valdes vars
regler menade att gruppen frimst var dmnad f6r Kagerédsbor. Gruppen 7Virt Kdgeréd 2.0” hade
vid enkitens publicering 2950 medlemmar. Fér Billesholm fanns vid tidpunkten tre stérre Facebook
grupper. Jag valde att publicera i den som tidigare hetat “Riddda Billesholms jirnvigsstation”, da
namnet indikerar ett engagemang som kan leda till fler svar. Vid publicering hette gruppen Vi frin
Billesholm” och hade 1893 medlemmar. Namnen pd grupperna indikerade att de flesta medlemmarna
ir bosatta pd orterna.

For att bli godkind medlem i grupperna beskrevs syftet med mitt medlemskap. Sveriges
Lantbruksuniversitet nimndes vid ansékan som medlemskap samt vid publicering av enkiten, syftet
var att respondenterna skulle f6rsta att studien gjordes i ett akademiskt syfte och att det inte fanns

operativa intressen i resultatet.

”Hej! Jag skriver ett studentarbete om jirnvigsstationsmiljéer och har valt att studera
Kégerods / Billesholms stationsomrade narmre. Jag skulle vara mycket tacksam om du
ville svara pd tio frigor i en kort enkit som dr linkad i detta inldggs kommentar. Jag
liser Landskapsarkitektur vid SLU och dina svar kan bidra till bittre framtida stationer!
Ditt deltagande dr anonymt”.

Enkiten skapades med ett digitalt verktyg, SurveyMonkey, vilket valdes pd grund av dess
anvindargrinssnitt och mojligheter att exportera data till Excel. Verktyget anonymiserar svaren.
Utfallet av flervalsfridgorna analyserades sedan kvantitativt och presenterades i form av stapeldiagram,

medan de 6ppna svaren genomgick en kvalitativ analys med tematisk kategorisering.

Gestaltning

De gestaltningskoncept som presenteras utgar frin de insikter som framkommit i litteraturstudien,
efter platsbes6k och genom enkitundersékningen. Som ett forsta steg i den gestaltande analysen
skissades stationsmiljéerna i Kéageréd och Billesholm ned f6r hand. Handskisser anvindes som ett
verktyg f6r att £ en kinsla fOr platsernas skala och for att underséka rumsliga samband, trafikfléden
och avstand. Tidigare metodsteg ldg till grund f6r att identifiera den valda platsens identitetsskapande
virden. Billesholms stationsomréide ritades upp 1 3D verktyget SketchUp. Avsikten var att préva
rummet genom att i en skalenlic modell testa siktlinjer och proportioner. Den var ocksa att
kommunicera konceptuella idéer i skala — och férmedla till mottagaren att idéerna dr tinkta som

overgripande snarare dn detaljerade.
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Arbetsprocess

I Trafikverkets radgivande dokument Gestaltningshandbok for arkitektur i vig- och jarnvégsprojekt beskrivs
arkitektens arbetsmoment och leveranser i férsta utformningssteget av planldggningsskedet. Skedet
har likheter med den arbetsprocess jag f6ljer i det hir arbetet dd f6ljande moment ingér: Inldsning pa
underlag fran tidigare arbete, analys av manniskans upplevelse och behov, analys av platsens egenskaper, platsbesik,
leverans av gestaltningsavsikter (Trafikverket 2024b).

Nir examensarbetet var i sitt slutskede redovisades det f6r Trafikverket vid tre tillfillen. Forsta
tillfillet f6r dmnessamordning Arkitektur vid ett digitalt méte. Andra tillfillet vid ett sa kallat
”milj6fika”, ett analogt méte som samlade flera kompetenser inom miljé som naturmiljé, vatten och
arkitektur. Vid tredje tillfillet redovisades arbetet f6r “kulturmiljégruppen” pa Trafikverket, vid ett
digitalt méte. Diskussionerna under dessa méten redovisas som en del av arbetets slutsatser i avsnitt

”Diskussion och reflektioner”.

Avgransningar

Den geogratiska avgrinsningen fér uppsatsen innebar att jirnvigsplanteringar behandlas utifran
deras férekomst i Sverige, och att samtliga platsbesok i forskningssyfte har genomférts 1 Skéne.
Tidsmaissigt berér arbetet en period fran mitten av 1800-talet fram tills idag. De bada orterna som
ingar i fallstudien 4r mindre titorter. En annan avgrinsning var att kopplad till utformning av
Trafikverkets utrustning och anliggningsdelar; de delar som inte innefattades i studien dr utrustning

placerat pd plattformen samt trafikinformationsutrustning och skyltar.
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Utformning och underhall

En gestaltad kulturmiljo

Den forsta jirnvigslinjen f6r persontrafik, Liverpool-Manchester, invigdes ar 1830, direfter rullades
jarnvigen snart ut 6ver hela virlden (Lansstyrelsen i Skane 2010). I Sverige invigdes vistra stambanan
mellan Géteborg och Stockholm dr 1862, och sedan byggdes ytterligare fyra stambanor fram tills ar
1875 (Lindgren 2022). De tidiga svenska stationshusen fick en stark symbolisk betydelse da de bade
representerade den nya tidens tekniska framsteg och fungerade som jarnvigens ansikte utit. De skulle
dirfor girna vicka intresse och beundran. Utformningen av de forsta stationshusen féljde ofta ett
romantiskt utsmyckningsideal som gjorde att de stod ut fran andra hus (Linde 1975). Samtidigt vixte
jarnvigssamhillets byggnader, parker och tridgardar fram. I mer dn hundra 4r var planteringar en
grundliggande del av jirnvigssystemet i Sverige, dir SJ bedrev en omfattande planteringsverksamhet
(Lindgren 2022).

Den industriella moderniteten under 1800-talet lag till grund f6r jirnvigens planteringar, dir dessa
férutom fylla flera funktioner ocksd var tydligt kopplade till idéer om ordning, estetik, framsteg och
folkbildning. Hundra ar senare ledde modernisering, rationalisering och nya estetiska ideal il att
planteringsverksamheten successivt avvecklades, och ar 1973 lades jarnvigens tridgardsorganisation
helt ned (Lindgren 2022).

Teoretiska och ideologiska utgingspunkter

Avhandlingen Staten som tridgardsmistare: Jarnvigens planteringar fran naturforskiningskonst till testamente
(Lindgren 2022) underséker hur och varfdr statliga jarnvigsplanteringar i Sverige vixte fram under
1800-talet och sedan avvecklades under 1900-talet. Avhandlingen visar hur statens roll som
formgivare av det offentliga rummet har féridndrats 6ver tid och har varit en teoretisk utgangspunkt
for litteraturstudien. Andra teoretiska och ideologiska utgangspunkter f6r den hir studien ér principer
utarbetade av den danske arkitekten Jan Gehl (Gehl 2010), samt av Gehl & Gemzoe (20006), kring
hur levande stadsmiljéer skapas. Studien utgar dven fran hur olika myndigheter definierar gestaltad
kulturmiljé samt arkitekturens kirnvirden. Forskning frin Sveriges Lantbruksuniversitet kopplad till
vegetationsstyrning i stadsmiljéer har ocksa anvints som referens (Gunnarsson et al. 2012) liksom
SLU:s artdatabank (SLU Artdatabanken 2025).

Jarnvagsparkernas framvaxt, blomstring och forandring

De forsta jarnvigsparkerna

Redan de forsta jarnvigsstationerna som byggdes 1 Sverige forsdgs med olika typer av planteringar,
ofta alléer, hickar, prydnadsplanteringar och vixter f6r husbehov vid de anstilldas bostider. De
forsta jarnvigsparkerna utformades av lokala tridgardsmistare som anlitades av Statens Jidrnvigar.
Nigra dr senare formades en planteringsorganisation inom SJ, med tridskolor, tridgardsmaistare och
samordnare (Lindgren 2022) Redan frin starten hade SJ en anstilld arkitekt, Adolf W. Edelsvird
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(Lansstyrelsen u.4.), utsedd till chefsarkitekt vid SJ ar 1855 (Sirelius 2018). Edelsvird hade en idealplan
for ett stationssamhille dér stationshuset skapade fond till en ljus och luftig struktur med breda gator,
parker, torg (Sirelius 2018). Enligt denna idealplan skulle en boulevard leda fran stationen mot kyrkan,
och kring dessa tva byggnader organiserades sedan staden (Lidnsstyrelsen i Skdne 2010). Strukturen i
jarnvigsparkerna omfattade ofta slingrande grusgangar omgivna av grisytor, med parktrid, hickar,
busksolitirer, rabatter, alléer, dammar och rosentridgirdar (ibid.). Planteringarna fyllde olika
funktioner och kan delas in i prydnadsplanteringar, skyddsplanteringar och odlingar f6r husbehov.
Skyddsplanteringarna bestod av trdd och hickar som anlades lings spiren med avsikt att skydda mot

gnistor fran dngloken (Jarnvigsmuseet u.d.a) samt vind- och snédrev (Sirelius 2018).

Naturférskoningskonsten

Olof Eneroth, var SJ:s forsta tridgardsdirektor verksam fran ar 1864 (Jarnvigsmuseet u.d.b). Eneroth
var anhédngare av ”Naturférskoningskonsten” som Lindgren (2022) beskriver som en helhetssyn pa
landskapet dir natur och minniska skulle férddlas och kultiveras. Gosta Reuterswird, SJ:s
tridgardsdirektor fran ar 1938 och under 22 ar, satte en funktionalistisk prigel pa jarnvigens parker
(Sirelius 2018). Utformningen av planteringarna och de arter som anvinds har £6ljt ridande stilideal
och har dirmed varierat 6ver tid. Ndgra av de buskar och perenner som varit férekommande i
jarnvigsparker dr flider, syren, doftschersmin, rosor, pioner och 16kar. Exempel pa trid som
aterkommande planterades dr oxel, histkastanj, skogslonn, alléer av lindar, kérsbarstrdd och andra
frukttrad. Antalet vixter kunde vara omfattande, nir jirnvigsparken i Hallsberg anlades i mitten av

1800-talet bestilldes exempelvis 400 syrenplantor och 160 blomsterbuskar (Lindgren 2022).

Bild 3. 1insboda jirnvégsstation, uppford 1901 av Silvesborg - Olofstrim - Almbults | drnvd.

Frin: Jarmvégsmuseet 2025. Atergiven med tillitelse.

Nedskirning

Vid mitten av  1900-talet sker sedan nedskirningsfasen av den statliga jirnvigens
planteringsverksamhet (Lindgren 2022) vilket sammanfdll med att bilar, bussar och flyg tog 6ver en
stor del av tigens persontrafik. Stationslandskapet hade varit en arena a# vara i, men det skedde nu

en forskjutning sa att det blev en yta att rdra sig genom, och blev huvudsakligen en knutpunkt f6r trafik
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(Lindgren 2022). Under senare 1900-tal revs manga av de ursprungliga stationshusen och ar 1975
skriver forfattaren Linde (1975):

”och lika gott 4r det kanske, att de rivs, ty vad dr en station utan tage Nir tigen stanna
eller férsvinner helt, avstannar ocksa livet och rérelsen av minniskor runt byggnaden.
Och det var fOr detta rika liv som det byggdes sa rikt. Ju fler som kunde uppleva, desto
mer var det virt att styra ut och dekorera”

Lindes citat dr intressant i ljuset av att mdnga jirnvigsstationer nu aterigen Oppnas upp. De
stationshus som stir kvar 4r virdefulla som representanter fér en betydande del av Sveriges
industrialisering (Linde 1975) och de bir ett kulturhistoriskt virde. Idag 4r manga stationshus salda
och de flesta dgs privat eller kommunalt, Trafikverket dger en del och manga 4gs av statliga Jernhusen,
enligt en kulturmiljéspecialist pa Trafikverket (kulturmiljospecialist 2024).

Det kan vara svart att faststilla hur en viss stationsmiljo har sett ut forr, men information om ett
stationslandskaps karaktdr under jirnvigsparkernas tidsperiod kan dterfinnas i historiska foton, kartor
och i annat arkivmaterial (kulturmiljospecialist 2024). Ar 2019 gjordes en inventering lingst ett urval
av Skdnes jirnvigsstationer, dir totalt 32 platser beséktes for att underséka vad som finns kvar av
historiska jirnvigsplanteringar, och vid inventeringen hittades en del virdefull information om de

tidigare planteringarna, sirskilt vid nedlagda banor (Fogelberg & Rydh 2023).

Arkitekturens och landskapets roll i stationsmiljon

Gestaltad livsmiljé kan definieras som ett synsitt som maste finnas med 1 allt som ber6r var fysiska
miljé, nagot som omfattar arkitektur, kulturarv, form, design och konst (Boverket 2024). En
stationsmiljé utformas i enlighet med lagar och krav, dir arkitektens roll 4r att se till helheten och
skapa en milj6 som dven ir ldsbar, trygg och harmonisk fér olika anvindare (Trafikverket 2024b).

Hir f6ljer ett antal aspekter av betydelse i en stationsmiljé.

” Arkitektur kan spegla och pédverka samhillen och deras identitet. Malet med
arkitekturstrategin dr att Trafikverket ska medverka i samhallsutvecklingen genom

att skapa vil gestaltade miljéer som ér funktionella, hallbara och vackra”
(Trafikverket 2024b)

Stationslandskapet som kulturbirare

Nir en dldre stationsmiljé planeras fér ombyggnad borde ledorden vara: God gestaltad livsmils,
kaulturmiljo och bistoria (kulturmiljéspecialist 2024). Begreppet kulturvard handlar 6vergripande om hur
vi ”héllbart kan f6ra ndgot med mening in i framtiden” (Lindgren 2022). Arkitektur med kulturellt
virde har skapats i det forflutna men den utformas och skapas dven idag. Boverket (2024) menar att
arkitekturens kirnvirden kan uttryckas med orden: funktion, upplevelse och robusthet, dir robusthet menas
ndgot som uppfyller dagens behov med en hinsyn till mojlig framtida anvindning. Enligt
Trafikverkets riktlinjer bor kulturmiljber bevaras och utvecklas for att ge en forstielse for hur

transportinfrastrukturen har férindrats 6ver tid (Trafikverket 2019a).
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Det ska finnas utpekade kulturhistoriska jirnvigsmiljéer av alla typer och frin
alla tidsepoker spridda i hela landet, vilka dven speglar regionala sidrdrag”.
(Trafikverket 2019a2)

Anvindning av grénska och planteringar vid jirnvigsstationer ir, vilket tidigare diskuterats, starkt
kulturhistoriskt férankrat och bidrar bade till stationens kulturella betydelse och dess helhetsintryck
(Trafikverket 2024b).

Identitetsskapande virden

For tdgresenidren pé tiget underlittar det om de stationsmiljéer som passeras har ett tydligt eget
utseende. Stationshuset, som tidigare tagits upp, kan bidra till detta. Ett element som kan skapa
identitet 1 ett stationslandskap dr ocksd ibgonfallande trdd som signalerar: ”Hir 4r det!” (Gehl 2010).
Konst - ofta benimnd som utsmyckning inom jiarnvigssammanhang — dr ett annat element som kan
bidra med att skapa igenkédnning och ge varje station en egen identitet, och kan ge vackra miljéer som
kidnns omhindertagande och trygga (Region Stockholm 2022). Trafikverket arbetar med offentlig
konst i sina anldggningar (Trafikverket 2024b) men det finns utmaningar med underhall av konst och
utsmyckningar i jirnvdgsmiljéer och enprocentsregeln foljs inte alltid, menar en kulturmiljéspecialist

(2024) pa Trafikverket. Dirfér férekommer det heller inte pé alla jarnvigsstationer.

Rekreativa och sociala virden

Pa stationsomrdden stannar minniskor ofta upp och vintar mitt i vardagens stress, vilket skapar en
mojlighet till aterhdmtning och en chans att uppleva och reflektera 6ver sinnesintryck. De allra flesta
forskare dr idag Gverens om att gronska sitter 1 gang dterhimtande processer (Joyce & van den Berg
2011). Utdver vegetationens roll som kulturbirare producerar de ekosystem som finns i stiders
gronomraden en rad andra ekosystemtjidnster som minskning av buller och vattenreglering (Térnqvist
2013). Vegetation kan béde visuellt och ljudmissigt fungera som en avskidrmning fran trafik.

Nir resendren stannar upp vid en station beh6vs naturligtvis goda sittméjligheter - £6r vila, vintan,
arbete eller en matpaus. Arkitekten Gehl (2010) framhaller att platsens mikroklimat kan vara
avgorande f6r om man vill sla sig ned. Exempelvis kan en sittplats i solen vid en uppvirmd husfasad,
vara inbjudande en kall dag, men andra dagar behovs sittplatser placerade i skugga. Sittméjligheter

behéver ocksd utformas £6r dem med stdrst behov, med ryggstod, armstéd och sitsar i material som

inte blir kallt (ibid.).

Trygghetsskapande vegetation

Buskar utgér ofta en viktig gestaltande komponent i vegetationens struktur. Liplanteringar som
blandar buskar och trdd har dessutom visat sig gynna biologisk mangtald, d4 de erbjuder goda
livsmiljéer for bide insekter och figlar (Toérnqvist 2013). Samtidigt kan buskar upplevas som
otrygghetsskapande, eftersom de ofta begrinsar sikten, vilket har lett till att buskar ibland ses som
ndgot som boér tas bort. Men med ritt utformning och ett anpassat underhdll behéver inte buskar
vara ett problem, utan i stillet en virdefull tillgang. Forskning lyfter fram sirskilda egenskaper hos
vegetation — som struktur, genomsiktlighet och 6verblickbarhet — som kan 6ka den upplevda kinslan
av trygghet. Den upplevda tryggheten paverkas dven av avstindet till vegetationen, samspelet med

belysning samt om buskaget upplevs vilskétt (Gunnarsson et al. 2012).
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Underhall av stationsmiljoer

Inledning

Foljande avsnitt bygger huvudsakligen pa intervjuer med nyckelpersoner inom Trafikverket, gjorda
under hosten 2024 och viren 2025. Inom verksamhetsomridet Underhall intervjuades en
tillgdngsforvaltare med ansvar f6r resendrsanligeningar, kulturmiljOspecialister samt en
naturmiljéspecialist. Inom verksamhetsomride Investering intervjuades landskapsarkitekter. De

intervjuades namn dterfinns i referenslistan.

Underhallsansvar

Trafikverket forvaltar ssmmantaget omkring 600 stationer med resendrsutbyte pa nationell niva enligt
Trafikverkets intervjuade tillgingsférvaltare (2024). Myndighetens ytor pa ett stationsomride
omfattar spiromrddet, marken intill spiren samt anslutningar mellan spiromridets bdda sidor.
Underhall av omréadet, vanligtvis upp till sex meter frin sparet, utférs av Trafikverket (ibid.).
Anslutningar mellan sparomradets sidor kan bestd av plattformar, plankorsningar, tunnlar, upphéjda
6vergangar, trappor, ramper och slinter i anslutning till sparet (Trafikverket 2024d).
Underhdllsansvaret innefattar dven teknisk utrustning som digitala skyltar, vindskydd, stuprér och

binkar, men i en del fall kan andra aktSrer ha ansvar f6r vissa delar, menar tillgangsférvaltaren (2024).

Trafikverkets arbetsprocesser

Investeringsprojekt for stationsmiljéer genomfdrs vanligen i ndra samarbete med kommunen, enligt
Trafikverkets intervjuade landskapsarkitekt! (2024). Kommunen kan finansiera hela eller delar av
anligeningskostnaden for dtgirder pa sin mark dir kostnadsférdelningen varierar frin projekt till
projekt, menar en annan landskapsarkitekt pd Trafikverket (landskapsarkitekt? 2024) Ofta avgor
kommunens ambition och prioriteringar hur stor budget som ldggs pa vegetation pé stationsomradet,
eftersom de oftast ansvarar f6r dess underhall (landskapsatkitekt! 2024) sa detta styrs alltsa inte
strategiskt pa myndighetsniva.

Enligt tillgangstorvaltaren (2024) kan det oavsett fastighetsdgare, vara en férhandlingsfriga vem
som ska utféra underhall av slinter och planteringar. Trafikverket underhiller i regel endast sina egna
markytor men ibland omfattas dven storre omraden. Andra aktérer, som Jernhusen och kommuner,
underhiller generellt sett enbart de ytor de sjilva dger men pa grund av dldre avtal har vissa kommuner
atagit sig ansvar for underhdll inom Trafikverkets fastighetsgranser (ibid.).

Nir Underhall tar 6ver en anligening frin Investering, Sverlimnas en skotselplan tillsammans
med Svrig information. Direfter har Underhall ansvar f6r att implementera och vid behov justera
skotselplanerna 1 enlighet med de entreprenadupphandlingar som gors enligt tillgdngsforvaltaren
(2024). Det ir investeringsprojektet som har ansvar att sikerstilla hur underhallet kan fungera. Pa
Underhall arbetar idag ingen landskapsarkitekt, och i de fall Underhdll behdver specialistkompetens
fran en siadan ska de vinda sig till investeringsprojektet, framkom i ett samtal med Trafikverkets
chefsarkitekt (2025). I de fall dir sdkerhetsaspekter gor att planteringar inte kan skotas av kommunen
blir ytan troligen hdrdgjord enligt den intervjuade tillgingsférvaltaren (2024). Trafikverket har en

stram budget f6r underhdll i stationsmiljéer och det finns generellt inte budget till att skota
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planteringar i form av perenner, nyplanterade buskar och trid, nagot som bekriftas 1 intervjuer med
bide Investering och Underhall (landskapsarkitekt! 2024, tillgdngsférvaltare 2024). Asfalt och betong
ar de klart vanligaste markmaterialen pa Trafikverkets ytor i stationsmiljéer enligt tillgangsférvaltaren
(2024).

Skotsel av stationsomrddet — ansvar och prakitiska binder

Sikerhet
Trafikverkets ansvarsomraden pd jdrnvidgsstationer inte 4r avsedda for lingre vistelse
(tillgangsforvaltare 2024) diremot kan den utdkade stationsmiljén kan delas in i olika omraden med
specifika funktioner. Det som ér centralt vid underhall av plattformar och tillhérande utrustning ir
sikerhet och funktionalitet. Varbergs stationsomrade édr ett exempel ddr det finns nyanlagda
planteringar i form av terrasseringar intill spairomrddet som kommunen av sdkerhetsskil inte kan
skota, vilket ddrfor blir en utmaning. En rad fragestillningar nimndes som exempel pa hur viktigt
arbetsmiljén dr fOr att kunna skota anldgeningen: Kan man gi pa terrasseringarna? Hur tar man sig upp?
Behivs sdkerbetsoglor for fallskyddsutrustning? (ibid.).

Sedumtak férekommer vid sparomradet, men dessa kan vara svira att pa ett sikert sitt skta enligt
skotselplan utan att behéva stanna trafiken, och skéts darfér inte alltid enligt planen. Tridd i
stationslandskap kan utgéra en sikerhetsrisk, exempelvis om tridet vilter in i spAromridet vid en

storm och nya trid behéver darfor sittas pa ett sikert avstind, menar tillgangsférvaltaren (2024).

Tillagg till befintligt kontrakt

Vegetationsskétsel pé en jirnvigsfastighet handlar oftast om beskirning av tridgrenar och buskage,
avldgsna ogris pa sparomradet eller att klippa mindre grasytor. Skétsel av eventuella planteringar vid
stationsmiljéer, pa Trafikverkets ytor, ingar inte 1 baskontraktet f6r underhall och dérfdr finns sillan
resurser i form av medel, ritt kompetens eller maskiner till att underhélla planteringar. De
entreprendrer som utfér underhillet dr inte lokalt baserade utan ansvarar £6r drift och underhall inom
en storre region och med det nuvarande uppligget har de begrinsade mdoijligheter att transportera
verktyg f6r vegetationsskotsel. I de fall nir Trafikverket behdver skdta planteringar kan ett tilligg ske
till befintligt kontrakt for tillsyn och skétsel av resenirsanliggningar, menar tillgdngsforvaltaren
(2024).

Utformning som underlittar underhall

Under samtalet med tillgingsforvaltaren (2024) belystes att det viktigaste dr att vilja material som
klarar drets alla klimatskiften och som ér hédllbart 6ver manga ar. Nagot som kan géra underhillet
ovintat dyrt dr inbyggda funktioner som stuprér inbygeda 1 en stolpe eller ingjutna tekniska element.
Som tidigare diskuterats behéver sdkerhetsaspekten ocksa beaktas. Planteringar kan pa manga olika
sdtt utformas for att minska skotselbehovet, exempelvis genom anvindning av marktickande vixter,

och ett undvikande av konkurrensstarka vixter (Tornqvist 2013).
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Naturmiljo i stationslandskap

Den grina skotselplanen

Naturmiljéspecialister dr verksamma inom flera avdelningar inom Trafikverket, ddribland inom
Underhall. Deras primira fokus nir det giller ekologiska virden dr att bevara eller dterstilla platsens
ursprungliga naturvirden, berittar Trafikverkets intervjuade naturmiljspecialist (2024). Som en del i
detta gors vixtinventeringar regelbundet pd Trafikverkets ytor, inklusive i stationsmiljGer. Nir ett
anligeningsprojekt 6verlimnas frin Investering till Underhdll medfdljer en grén skétselplan, oftast
utarbetad av en konsult. Naturmiljdspecialister inom verksamhetsomrade Underhall granskar de
mottagna projektens vixtlistor, berittar naturmiljOspecialisten (2024) och de utgir fran
Artdatabankens risklista for frimmande arter (SLU Artdatabanken 2025). Innan den publicerades
anvindes samma lista frin 2018 (Strand et al. 2018). Som vigledning studeras dven Sveriges

grannlinders riskklassificeringar (naturmiljospecialist 2024).

Utmaningar och méjligheter

En dterkommande utmaning dr att skotselplaner ibland utformas pd ett sitt som dr svirt att
genomfora i praktiken, eftersom entreprendrerna inom Underhéll ofta saknar erfarenhet av grén
skotsel. Underhall vill dirfér att projekten inkluderar underhdllsplaner som ir realistiskt anpassade
efter tillgingliga resurser. For att forenkla omradets skotsel foresprakar Underhdll ddrfor att
planteringar vid jirnvigsstationer placeras utanfbr jirnvigsfasticheten, menar den intervjuade
naturmiljospecialisten (2024). En utmaning ar att skotselplanerna ofta saknar en enhetlig struktur,
liksom att motiven bakom vixtval och skétselstrategier sdllan framkommer. Vid éverlimnandet har
ocksa miljospecialisten eller landskapsarkitekten fran Investering ofta redan limnat projektet, vilket

gor det svérare att forstd de ursprungliga gestaltnings- och designbesluten (ibid.).

Biologisk mdngfald

Biologisk mangfald, eller biodiversitet, innefattar mangfald inom och mellan arter samt mangfald av
ekosystem (SLU 2024). Sverige har 16 miljokvalitetsmal som definierar vilken miljé den svenska
politiken ska styra mot (Naturvirdsverket 2025). ’God bebyggd milj6” ér ett miljékvalitetsmal med
stark koppling till rik biologisk mangfald i stider som innebir att stider, titorter och annan bebyged

milj6 ska utgdra en god och hilsosam livsmiljé (Térnqgvist 2013).

Invasiva arter

Vissa arter som introduceras 1 Sverige anpassar sig vil till den nya miljén och sprider sig snabbt.
Denna expansion kan i sin tur pdverka den inhemska biologiska mingfalden negativt
(Naturvardsverket u.d.a) och eftersom det dr svart att fGrutse hur nya arter paverkar ekosystem bor
introduktion ske med stor forsiktighet (Trafikverket 2022a). Invasiva frimmande arter utgor ett av
de storsta hoten mot biologisk mangfald bide i Sverige och globalt, och deras antal 6kar 6t varje ar
(Naturvardsverket u.d.a). Sveriges ekosystem har sedan istiden férdndrats bade av naturliga processer
och genom minsklig piverkan, genom tiderna har minniskor spridit arter, bade avsiktligt och
oavsiktligt (Trafikverket 2022a).
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De faktorer som paverkar om en vixt blir problematisk brukar delas in i vixtsitt, spridningssitt
och livshistoria. Faktorer som kan gbra arter problematiska inkluderar figelspridda arter, vixter med
utlopare, arter med ling blomningstid samt arter med fjdrran ursprung som ér frikopplade frin sina
naturliga herbivorer (Trafikverket 2022a). De vixtarter som etablerats 1 Sverige fére ar 1800 ridknas i
de flesta fall som naturliga. Nér inhemska vixtarter anvinds, minskar risken fér stérning av den lokala

ckosystembalansen.

Trafikverkets vixtlista

Trafikverket spelar en nyckelroll fér att i Sveriges vig- och jarnvigsinfrastruktur hantera invasiva
frimmande arter, men eftersom nuvarande EU-lagstiftning bara omfattar ett fital arter krivs
nationella initiativ fOr att férebygga nya problem (Trafikverket 2022a). Fér att underlitta valet av arter
och férhindra framtida problem i Trafikverkets anligeningar finns rapporten Trafikverkets vixctlista for
invasivfria infrastrukturmifjoer (ibid.). Rapporten kompletterar EU:s lagstiftning och har fokus pa
invasiva frimmande arter av sirskild betydelse f6r Sverige. Vixtlistan som presenteras i rapporten
utgdr frin SLU Artdatabankens riskklassificering av introducerade arter (Strand et al. 2018) men ér
generellt striktare (Trafikverket 2022a). Rekommendation fér anvindning av en specifik vixtart

varierar i manga fall beroende pa nirheten till vild natur (ibid.).

Perspektiv pa en gestaltad kulturmiljo

Hur idéer kring gestaltning av stationsmiljoer har forandrats over tid

Idéer om folkbildning och moral

Forr kopplades planteringarna omkring stationshuset till idéer om folkbildning och moral samt
landskapets och minniskors foridling, som en del av principerna om “Naturférskéningskonsten”.
Gestaltningen skulle férmedla dessa ideal, och i jarnvigsparkerna fanns ibland skyltar med vixternas
namn (Lindgren 2022). De hir idéerna tycks inte framtrida sa tydligt idag, i den hir studiens
dokumentstudier och intervjuer med Trafikverket sd finner jag inte ett spar av de tankarna. Det som
skulle kunna ha sliktskap med idéerna om folkbildning ir konstnirlig utsmyckning som berittar om
platsens historia och som lyfter det som format ortens identitet. Detsamma med eventuella bevarade
kulturhistoriskt vardefulla objekt, som exempelvis en byggnad eller ett bevarat trid, som berittar
ndgot f6r oss. I dag anvinds ofta informativa skyltar dir exempelvis vixters virde f6r biologisk

mangfald forklaras, vilket kan tolkas som en moralbildande insats.

Fréin en vistelseplats till en genomgangsplats
En kvalité kopplat till ”den goda stationsmiljon” dr att jairnvigsparkerna priglades av gronska och att
det ofta férekom inbjudande planteringar, som rosentridgirdar och perennrabatter. Parken intill
stationen karaktiriserades i mdnga fall av slingrande grusvigar. Detta dr kopplat till att stationerna
sdgs biade som en entré till orten och en plats att vistas pai.

Idag ar taget ett av flera mojliga transportsitt och jirnvigsstationen mer av en funktionell plats;

att slingrande grusvigar ersatts av raka tydliggor att stationsmiljon idag organiseras for att effektivt
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knyta samman olika trafikslag. Att grusvigar ofta har asfalterats tyder pa detsamma. Det finns ndgot
att himta i idén om att behandla jirnvigsstationen som en entré och en vistelseplats, om miénniskor

ska trivas dar medan de vantar.

Stationshuset — en central roll

Under tidigt 1900-tal f6rde SJ:s arkitekt Edelsvird fram idéer om hur en stads infrastruktur kunde
organiseras kring jirnvigsstationen och kyrkan, vilket illustrerar den framtridande roll som
jarnvigsstationen dd hade. Stationshuset var en symbol f6r det nya, vilket accentuerades av att det
stack ut arkitektoniskt, och det fyllde dessutom en nyckelfunktion.

Stationshuset fyller ingen direkt funktion fér reseniren, atminstone inte pa sma orter som saknar
service och caféer vid stationen. Trots detta framgir det tydligt i studien att ortsbor har ett
kidnslomadssigt engagemang for stationshuset. Det visar att huset dnnu bér ett symboliskt virde i
stationsmiljén, om dn av annat slag dn forr. Myndigheterna tycks didremot inte fullt ut dela denna

uppfattning, vilket bland annat framgér av att manga stationshus sélts och numera dr privatigda.

Idéer om gestaltning med vegetation

I litteraturstudien visar att vegetationen i jirnvigsparker historiskt haft viktiga funktioner, som att
Oka sikerheten genom skyddsplanteringar intill sparomridet, minska buller och damm, samt
mojliggéra odling £6r husbehov. Idag framhalls andra funktioner, som att skapa harmoniska miljéer
och bidra med ekosystemtjanster. Samtidigt visar studien att vegetation inom jarnvigsfasticheten vid
en station idag frimst tycks uppfattas som en risk, dtminstone giller det ur ett underhdllsperspektiv.
Dels sikerhetsrisken kopplat till att skéta vegetation néra sparomréadet, dels dd planteringar kan leda
till inforsel av vixtarter med invasiva egenskaper. Vegetation intill spiromradet anses idag trots detta
fylla vissa praktiska funktioner, som erosionskontroll och stéd f6r biologisk mangtfald (Trafikverket
2022a).

Idéer om odling f6r husbehov har idag forlorat 1 betydelse och att de tjdnstebostider som forr
fanns vid madnga jarnvigsstationer (Jirnvigsmuseet u.d.) har férsvunnit. En slutsats frin studiens
platsbesok ir att vixter med dtbar frukt sillan planteras vid jirnvigsstationer idag. Fallfrukt som inte
tas om hand Okar underhallsbehovet. Trots detta férekommer fruktbirande vixter ibland i

bostadsnira offentliga planteringar, vilket tyder pd att de uppskattas.
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Fallstudie

Tva nyligen ombyggda jarnvagsstationer

Inledning

Fallstudien omfattade tva stationslandskap med liknande landskapsforutsittningar, men med helt
olika gestaltning. Den inkluderar en jimférande analys av stationsomrddenas utformning, en
genomgang av orternas historia, samt en enkitstudie for att undersdka vad platserna betyder f6r dess
anvindare. Avslutningsvis presenteras ett gestaltningsforslag for ett av de studerade stations-

landskapen.

Soderdsbanan

Billesholm och Kdgerdd dr tvd mindre titorter beligna vid S6derdsbanan, en jirnvigsstricka Oster
om Helsingborg som gir mellan Astorp och Teckomatorp (Trafikverket 2017). Bada
jairnvigsstationerna dterinvigdes f6r persontrafik ar 2021 (Svalévs kommun u.4.) vilket i skrivande
stund dr f6r tre ar sedan. Orterna har liknande befolkningsmingd. I Billesholms titort bor
uppskattningsvis ca 2500 personer (exploateringschef 2025). I Kagerdd i Svalévs kommun bodde ca
2800 personer ar 2022 (Kartanalys 2025). Svalévs kommun dr en utpriglad pendlarkommun dér mer
in 40% arbetar utanfér kommunen (Trafikverket 2017).

Séderasbanan &ppnades for forsta gangen for trafik 4r 1886, och har linge anvints for frimst
godstransporter (Trafikverket 2017). S6derdsbanan dr en del av Sveriges godsstrik (Svalévs kommun
2015) och ar 2010 trafikerades Séderasbanan enbart av godstig, omkring 16 godstag per vardagsdygn.
Trafikverket prognostiserade 2017 att uppemot 40 persontig skulle trafikera strickan inom ett par
ar. (Trafikverket 2017). Upprustningen

av Soderasbanan dr ett pagiende projekt
som syftar till att stirka de lokala
jairnvigstorbindelserna i Skine (Bjuvs
kommun 2021).

Bild 4. Ilustration av |. Lassvik (2024)
pd karta fran Eniro.se
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Kartanalys av torg- och parkytornas storlek

En jimférande studie mellan respektive stations gillande detaljplaner visade att Kageréds station har
betydligt storre parkyta dn Billesholm, som i stillet har en storre torgyta (bild 5). Studier av flygfoton
visar att detta aterspeglas i den faktiska gronytan pa platserna (bild 6). Trafikverkets fastighetsgrans i
Kiégeréd och Billesholm innefattar sparomrade, perrong och ett par meter utanfér sparomradet, till

viss del omfattas gréna ytor pa bada orter (bild 7).

Bild 5. Til] vinster detaljplan for Kagerids stationsomride som visar parkyta i grint och torgyta i lila. (Svalovs kommun
2015). Till hager detaljplan for Billesholms stationsomrade, med parkyta i grint och torgyta i lila. (Bjuvs kommun 2020).

Bild 6. VVegetationsyta (gron) och torgyta (lila) dr Bild 7. Trafikverkets fastighetsgrins (orange) samt parkyta (gron) och
2024, dildre trid markerade med cirkel. Illustrationer — torgyta (lila) i detaljplanen. llustrationer av |. Lassvik pa bild frin
av |. Lassvik pad bild fran Google maps (2024). Trafikverkets kartsystem Miljowebb Landskap, ar 2025.
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Platsanalys — Kagerdd och Billesholms stationer

Inledning

Den 21 oktober 2024, en torr och mulen hostdag, klev jag pa ett violettlila pagatig vid Malmo
centralstation i riktning mot Kageréd och Billesholms jirnvigsstationer. Efter en knapp timmes resa
anvindes sedan dagen till att promenera genom stationslandskapet fOr att utforska platsens
rumslighet, studera materialval, formsprdk, inventera vixtmaterial, samt dokumentera genom
fotografering. P4 bida orterna besSktes dven omgivande titortsmiljo, och 1 Kdgerdd besoktes kyrkan
med utsikt Over Soéderdsens kuperade landskap. Platsbes6ken har orienterats av ett intuitivt
utforskande pa plats, dir en del kvaliteter som identifierades 1 litteratur- och dokumentstudien har

uppmirksammats.

Platsbesok, skisser och fotografering

Som en del av platsanalysen har de tva stationslandskapen skissats upp, vilket presenteras pé foljande
tva sidor. Till héger om skisserna finns mindre fotografier som visar intryck och observationer frin
platsbeséken i oktober 2024. Firgmarkeringarna anvinds for att underlitta orienteringen och lyfta
fram specifika delar av miljén. Direfter foljer en jaimférande analys av de tva stationsmiljéerna, dér

fotografier anvinds for att illustrera resonemangen.
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Bild 8. Kdgerid syns till vinster med ett avgrinsat torg. Billesholm till hoger har ett stirre torg, vilket avspeglas i
detaljplanen, som bar mindre tydliga yttre grinser. Foto: J. Lassvik 2024.

En jéamforande analys: Kgerod och Billesholms stationslandskap

Rumsliga kvaliteter

Kégerdds stationsomrade upplevs smiskaligt, med ett avgrinsat mindre torg som avskdrmas dt tre
héll: av bullerplank, kuperat naturomrdde och granitblock. I ett hérn av torget finns sittplatser med
bord, placerade i 1d intill bullerplanket. Ddr finns mycket slinter och nivéskillnader. Den hir
rumsligheten kan kopplas till teorier om att miljber ska utformas i mindre skala f6r att upplevas
vilkomnande (Gehl 2010) De flesta planteringarna i Kégerod dr stora, med ett mycket varierat
vixtmaterial planterat gruppvis i omraden med olika karaktir och hdjd, och med olika hostfirger.
Det hir ger platsen rekreativa virden, bade f6r dess estetiska virden och f6r det djutliv som kan
lockas dit. Kageréds anslutning till tunneln, sdrskilt pd dess 6stra sida, ser annorlunda ut 4n torget
och uppfattas som ett avskilt rum.

I Kageréd finns avegrinsande bullerskdrmar mot sparen (bild 9) och pa motsatt sida av torget finns
hoéga kantstenar i granit som avskdrmar mot bilvigen, vilka tillsammans ger torget en kinsla av ett
avgrinsat rum. Bullerplanket ger en 6kad chans till 14 vid de utplacerade biankarna och borden pa
torget. I Billesholm noterades inte nagra bullerskidrmar.

Billesholms stationsomride priglas som helhet av flack mark och linga siktlinjer. Dess torg
upplevs som ett stort omrade som dr uppbrutet av sma Gar av upphéjda planteringar och biankar, och
ytan halls gestaltningsmissigt samman av ett storskaligt markmonster. I Billesholm saknas en tydlig
avgrinsning dir torget startar och slutar, vilket gor att hela stationslandskapet kan tolkas som ett stort
rum. Den ndgot storre skalan kan vara en anledning till att jag upplever platsen nigot mindre
inbjudande for att sla sig ned och stanna pi, vilket dven dr i linje med Gehls teorier (Gehl 2010).
Landskapet halls samman av sina linga planteringar och av ett markmaterial med ett rutménster i

svart, beige och rétt tegel. Det réda teglet aterkommer i flera réda tegelbinkar samt i stationshusets
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r6da tegel, vilket dven det bidrar till att halla samman gestaltningen. Teglet knyter an bdde till
stationshuset och det nedlagda tegelbruket, och kan dirfér beritta ndgot om hur infrastrukturen
utvecklats 6ver tid, i linje med riktlinjer (Trafikverket 2019a). Oarna av planteringar i
stationslandskapet upplevs bidra med dynamik och vixternas grona firg livar upp. Binkar finns ocksa
pé flera platser, med varierande design och komfort. Tegelbdnkarna saknar sits och ir inte bekvima,
dessa verkar vara utformade f6r ungdomars flexibilitet, enligt Gehls budskap (Gehl 2010) att barn
och ungdomar kan sitta nidstan var som helst. Andra binkar 4r utformade f6r personer med
rérelsehinder. I planteringarna finns mycket vintergrona gris, solitira trid och linga planteringar med

samma vixtmaterial och dessa linga planteringar lyser réda pd hésten (bild 8 och bild 9).

Bild 9. Till vinster Kagerod, dar ett gestaltat bullerplank med naturminster i avskdrmar mot sparomradet. Till
hager tva foton fran Billesholm som i stillet har anvint stalstaket mot sparet, dir finns dven lingsmala rader med
likartade planteringar. Foto: ]. Lassvik 2024.

Utformning av staket och ledstinger

Utseendet pé det svartmalade staketet 1 Kédgerdd aterkommer 1 omradets ledstinger (bild 10 och 11)
och som skydd runt vissa planteringar. Det dr en typ av madlat staket som ofta ses vid tigstationer i
Skine. Det svarta staketet ger associationer till historiskt férekommande utrustning i gjutjirn, och
fungerar vil som kontrast mot omradets grafirgade betongvigear och markmaterial. Min uppfattning
ir att dess design ligger i linje med Trafikverkets arkitekturstrategi att skapa vackra och hallbara
miljSer.

I Billesholm anvinds ett staket i galvaniserat stdl, vilket strdcker sig lingst perrongen och
aterkommer 1 ledstinger intill flera trappor. Jag upplever att staketen saknar det visuella virde som
forvintas 1 offentliga rum, de ger en industriell kidnsla som inte harmoniserar med torgets Gvriga
atmostir. Utsikten fran plattformen i Billesholm domineras av det industriella staketet med dess raka

linjer (bild 11) bidrar till att torget upplevs storskaligt och tar fokus frin torgets Gvriga gestaltning,
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Bild 10. Kdgerod till vénster och Billesholm til] hoger. 'Till vanster ses malade ledstinger och till higer ledstianger och
staket i galvaniserat stal. Foto: ]. Lassvik 2024 (t.v.) samt S. Bodelius 2022 (1.h.).

Bild 11. Kagerod #ill vinster och Billesholm till hoger. Staketets gestaltning pdverkar utblicken fran plattformen.
Foto: ]. Lassvik 2024.

Tunneln under sparomradet

I Kagerod dr sikten ut frin tunneln god och fér de giende finns en trappa direkt fran tunnelns
mynning till plattformen, vilken upplevs som ljus och med mycket god sikt, vilket bidrar till en kénsla
av Oppenhet och sikerhet, i linje med litteraturstudiens resonemang att Trafikverkets
arkitekturstrategi dr att skapa ldsbara och trygga miljéer (bild 12).

I Billesholm begrinsas sikten ut frdn tunneln av en mur och pd bada sidor 4r rampen omgiven av
vertikala betongviggar (bild 12). Gang- och cykelvigen som leder upp fran tunneln gor en tvir sving,
detta begrinsar resenirens Gverblick Over eventuell trafik. En cyklist mdste troligen stanna till.
Rampen upplevs teknisk och som en skrivbordsprodukt, dtminstone den del som gar parallellt med

sparet. Den bedéms inte utformad f6r minniskors behov av trygghet och estetik (bild 10).
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Bild 12. Gestaltning av uppgang. Kdgerid till vanster, Billesholm till hoger. 1 Kagerid leder utformningen av

tunnelansiutningen till ljusinslapp och att trafikanterna far en dverblick over miljon. Gangbanan i Kagerods tunnel ar
belagd med marksten medan cykelbanan dr belagd med asfalt. I Billesholm dr bide gang- och cykelbana belagd med
asfalt och trafikanter ser inte mycket av vad som sker utanfor tunnelns entré. Foto: |. Lassvik 2024.

Stationshusen

I Kédgerdd dr stationshuset rivet, och med tanke pé stationshusets virde som identitetsbirare dr det
en stor forlust. Pa dess plats har stora trdd och en jordkillare bevarats och ger platsen en historisk
koppling, vilket ir 1 linje med vad som kommer fram i litteraturstudien, att kulturvard handlar om att
héllbart f6ra ndgot med mening in i framtiden. Platsen har ett lekvirde med sina héjdskillnader och
jordkallare, sirskilt dd det nivimdssigt sOmlost gir thop med omgivningen (bild 13). Platsen dir
stationshuset en ging stod, ligger i1 utkanten av det nuvarande stationsomrddet, ser vardat ut och
griset dr klippt, vilket gor att det upplevs tryggt.

Billesholms gulrdda stationshus i tegel stdr centralt pd stationsomradet (bild 13) och bidrar med
en historisk anknytning och ddrmed till platsens identitet. Stationstorget dr byggt sa att manniskor
passerar stationshuset for att ta sig till perronger, bussar eller cykelstill, som finns pd husets bada

sidot.
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Bild 13. Till vanster platsen dir Kagerids stationshus stod fram tills omkring ar 1990 (Banvakt.se u.a.b). Tl higer
Billesholms stationshus invigt ar 1876 (Fogelberg & Ryd 2023). Foto: ]. Lassvik 2024.

Formsprak

I Kageréd domineras stationslandskapet av runda och organiska former och i Billesholm 4r formerna
mer raka. Min bedémning ir att de skilda gestaltningsuttrycken bidrar till platsernas unika karaktirer,
vilket dr positivt ur ett resenirsperspektiv. Litteraturstudien framhaller att det dr positivt ndr stationers
karaktir dr olika da det bidrar till att stationer snabbare identifieras av tdgresenirer.

I Kageréd dr ménga kantstenar dr gjorda av bagformade rihuggna granitblock. Cykelvigen har en
slingrande form som r tydligt markerad med dd den omges av upphéjda planteringar (bild 15). Hir
utgdrs markmaterialen av rektangulira grd markplattor i lagda f6rband och av ytor med grus, asfalt
samt klippt gris.

I Billesholm domineras stationslandskapet av raka och méngkantiga former. I Billesholm, sett fran
ovan, dr manga av planteringarna utformade som fyr- eller femhérningar, inramade med lag
betongsten eller av tegelbinkar (bild 13 och 14). Hir domineras markmaterialen av grd kvadratiska
markplattor i kvadratiskt korstérband samt av ytor med gatsten kring stationshuset. Det réda teglet i

Billesholms stationshus plockas upp 1 linjer av rétt tegel pa marken, med korsande svarta linjer i form

av ledstrak. Rutmonstret dr inte sa tydligt framtridande betraktat frin 6gonhéjd men syns frin ovan

(bild 14).

Bild 14. Kdgerods stationsomrade (t.v.), fran Google Earth 2023. Pd fotot till higer syns Billesholms stationsomrade
och markens storskaliga rutmonster. Fran Google Earth 2025.
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Bild 15. Rundade former och linjer i Kagerod till vinster och raka linjer i Billesholm till higer.
Foto: ]. Lassvik 2024.

Gestaltning och underhall

Genom att gestalta med underhallet 1 dtanke kan skotselproblem som det i Billesholms undvikas.
Bdda bilderna visar vister sida om sparomradet (bild 16). I Kageréd méjliggdr avsaknaden av ricke
ett underhall dir 4r griset klipps i en bred remsa nirmst vigen. Detta ger ett skétt intryck och i
litteraturstudien diskuteras att vilskott vegetation bidrar till en trygghetskinsla. Samtidigt kan
biologiska virden samtidigt kan bevaras i det hogre griset. Exemplet visar ocksd hur kantsten kan

minska underhallsproblematik.

Bild 16. Kdgerod till vanster och Billesholm till hoger. Grisyta intill bilvig pa stationernas véstra sida.
Foto: ]. Lassvik 2024.

Utsmyckning av funktionella element

I Kagerods sdgs gestaltade konstnirliga element 1 stationsomradet, som ett tridmonster pa tunnelns
vigg, tridsilhuetter pd bullerplanken och reliefer av ekar mot stddmurarna (bild 17). Dessa bidrar
med sitt estetiska uttryck med upplevelsevirden och en anknytning till S6derdsens nationalpark. Vid

platsbesoket dterfanns inga konstnirliga utsmyckningar vid Billesholms stationsomréde.
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Bild 17. Kdgerids stationsomride — en gestaltad betongmur med reliefer av ekar.
Foto: |. Lassvik 2024.

Ombhindertagande av dagvatten

Nir regnvatten far rinna direkt ner i planteringsytor (bild 18) kan det, férutsatt att jorden ar tillrickligt
genomslipplig, bidra till att avlasta avloppssystemet vid kraftiga regn. Aven vid mindre nederbérd dr
detta en férdel, eftersom regnvattnet da naturligt bevattnar vixtligheten och bidrar till en héllbar
dagvattenhantering. Bilden visar dven ett linjeavvattningsgaller i Billesholm (bild 18) som troligen
leder vattnet ned 1 ett avlopp, eftersom planteringen inte dr utformad som en regnbiddd. Dessa ér tva

exempel, fler varianter av avvattning férekom pa stationerna.

Bild 18. Ombdéndertagande av dagvatten. 1 Kigerod till vinster, ses ett yngre triid vars vixtbidd saknar kantsten si
att regnvatten kan infiltrera vaxtbidden. Till higer dr ett linjeavvattningsgaller i Billesholm. Foto: |. Lassvik 2024.

Bevarade trid — en historisk liank

Pa en jarnvigsstation kan dldre trdd tidigare ha varit en del av en tidigare jirnvigspark och dirfoér
fungera som en levande link till platsens historia. Pa platsen ddr Kdgerdds stationshus en ging stod,
star en parklind (17/ia x europaea) med rundad krona. En parklind kan bli kan bli 6ver 200 ar (Planter

2024) och foton fran Kégerdd visar att den troligen var en del av jirnvigsparken. Intill den stir en
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stor 16nn, Acer, (troligen skogslonn Acer platanoides), det ar ett inhemskt trdd som i stadsmiljé blir upp
till 150 ar (Planter 2024). Skogslénn nimndes tidigare i den hir studien som historiskt fdrekommande

1jarnvigsparker.

”Stationen ér riven idag och endast de stora triden vittnar om var det en gang ldg. Négra

mindre buskar finns ocksd samt en jordkillare. I Gvrigt dr platsen helt férindrad och

spar av planteringar saknas” (Fogelberg & Rydh 2023).

Bild 19. Kagerids station med en blandning av dldre och myplanterade trid. Foto: |. Lassvik 2024.

I Billesholm stir en stor bergek (Quercus petraea) pa sparets vistra sida. Intill den finns idag en skylt
och en bink, och platsen byggdes inte om samtidigt som Gvriga stationsomradet infor ar 2021. Den
hir platsen kan forstirkas 1 sin roll som entré till stationsomridets vistra sida — dd eken dr
i6gonfallande, statt pa platsen mycket linge och stir nira nedgingen mot tunneln. Direkt séder om
Billesholms stationshus stir ocksa ett par héga bevarade trid, vilka visuellt f6érankrar platsen och ger

resendrer bdde skugga och li. Troligen dr de en rest frin den tidigare jirnvigsparken (Fogelberg &
Rydh 2023).

Historisk beskrivning

Industrier och besiksndring

Billesholm har linga anor och bildades redan ar 1571 av kungens befilhavare Jens Bille (Bjuvs
kommun 2023). Billesholms station vixte fram kring ortens gruvdrift (Bjuvs kommun 2021) och fram
till 1943 hette stationen i Billesholm Billesholms gruva” (Banvakt.se u.d.a). De flesta gruvorna var i
drift fram till 1930-talet och under delar av Billesholm finns fortfarande ett nitverk av gruvgingar
(HD 2004). En annan framtridande del av Billesholms historia dr dess tegelbruk som fanns kvar tills
30-talet (exploateringschef 2025).

Kagerod vixte fram under tidigt 1800-tal (Markanor u.4.) och dr betydligt yngre dn Billesholm.
Orten ligger i ett distrikt med en historia av jordbruk, skogsindustri och stenindustri (Ortshistoria

2012). Billesholm och sirskilt Kégerod kidnnetecknas av sitt lige ndra Séderasens nationalpark
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(Trafikverket 2017), ett omrade som dr berémt £6r sina bokskogar, raviner och dramatiska dalgangar

(Svaldvs kommun u.4.) och utgér ett av de mest beskta naturomradena 1 Skine.

Stationshusen

Kulturhistoriskt virde

Billesholms stationshus invigdes ar 1875 (Fogelberg & Rydh 2023), byggt i gult tegel med barder av
brunt tegel. Stationshuset anses ha kulturhistoriskt virde och dr q-mirkt, vilket innebir att byggnaden
anses ha ett storre kulturhistoriskt virde och dirmed skyddas av flertalet regler (Bjuvs kommun 2021).
Trafikverket salde stationshuset 2013, och planen var att det skulle 6ppnas infér ar 2021 (Banvakt.se
(u.d.a) men huset dr idag igenbommat. Stationshuset dgs privat, och det finns planer pd att anvinda

det som uthyrningsbar evenemangslokal, forutsatt att bygglov beviljas (planarkitekt 2025).

En forlorad arkitektonisk skatt

Kigerdds stationshus med fasad i rott tegel, invigt ar 1885 (bild 25), ritades av den mycket produktive
arkitekten A. C. Peterson (Fogelberg & Rydh 2023) som f6r sin tid tillhdérde de ledande inom den
svenska byggnadskonsten. Han édr kanske frimst kind for att ha ritat kyrkor, varav flera 1 just rétt
tegel (Riksarkivet 2024) och hans formsprak utgick ofta frin materialets karaktdr. Kégerdds

stationshus revs omkring ar 1990 (Banvakt.se u.a.b).

Historiska triad

En mdétesplats

I Billesholms ir platsen vid den stora bergeken pé spirets vistra sida sdrskilt skyddsvird. Platsen har
historiskt fungerat som en moétesplats f6r Billesholmsbor, och sport- och néjesentusiaster har samlats
hir f6r sociala sammankomster. I planomrddet markeras omradet kring bergeken som métesplats
(Bjuvs kommun 2021).

Kulturhistoriskt virdefulla trid och platser kan pekas ut i detaljplan och skyddas via kommunens
bevarandeplan (Bjuvs kommun 2021) och dldre trdd kan dven skyddas enligt Miljobalken 12 kap. 6 §
miljébalken 7sirskilt skyddsvirda trid”, vilket giller trid som #r minst 140 - 200 ar. Aldre trid
erbjuder viktiga ekosystemtjinster tack vare sitt hoga biologiska virde (Naturvardsverket u.d.b) och

bidrar med 14, temperaturreglering och regnskydd.
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Studie av fotografier

Billesholms jarnvéigsstation bistoriskt

Bild 20. Billesholm station. Fotografering om#kring dr 1933. Perrongen ligger higre dan sparet, skdarmtak pa

stationshuset, en flaggstang. En parkliknande miljo syns soder om stationshuset, med en stirre grismatta och ljusa
bénkar i jugendinspirerad stil. Fran: Jarnvigsmuseet 2018. Atergiven med tillatelse.

Bild 21. Arbetstag i Billesholms griva omkring firra sekelskiftet. Fotografering ar 1903. Fran: Jarnvagsmuseet
2018. Fotograf: F.E. Arvidsson. Atergiven med tillitelse.

?? =

Bild 22. Statens Jarnvagar, vid Billesholm station. Bild 23. Frin sista tags ankonst il Billesholm och sista tigs avgang

Fotografering ar 1948. Fran: Jarnvigsmnseet 2018. Jfran Billesholm den 29 maj 1960. Fotografering ar 1960.
Atergiven med tillételse. Klittervaxter tacker annu in stationens gavel. Kiosken fran fotot dr

1947 Gr utbytt. Fran: Jarnvigsmuseet 2019. Atergiven med tillételse.

Ar 1948 fanns en kiosk vid Billesholms stationshus (bild 22) med tak som pa ett lusthus. Har syns
jugendinspirerade binkar vid spiret, troligen i gjutjirn och trd, samt en stationsklocka och
postlidor. Klittervixter ticker delvis gaveln. Bakom stationshuset syns ett hotell.



Stationslandskapets varden

Studie av fotografier

Billesholms och Kdgerods jarnvégsstationer historiskt

Bild 24. Billesholm station. Fotografering dr 1971,
marken runt stationshuset Gr hardgor! och gaveln licks
av vaxiter, det dr aven huset som skymtar bakom, bladets
Jforni och den delvis rida firgen indikerar att det dr
vinranka. Bakom buset grasmatia och higa trad. Fran:

NOV

Jérnvigsmuseet 2019. Atergiven med tillitelse.

Bild 25. Kagerad station. Fotografering efter ar
1934. Grismatta, en planterad buske och trid
syns intill byggnaden, dir star en soffa i

Jjugendinspirerad stil och en dressin star pa sparet.
Fran: Jarnvigsmuseet 2018. Atergiven med
tillatelse.

Bild 26. Kdgerid station. Fotografering ar 1971.
Pa bilden syns busets riida tegel samt en gul
brevlida, stationsklocka, bagagevagn och en
kiosk. Triden bakom kiosken fran ar 1934 syns

inte. Fran: Jarnviigsmnseet 2024. Atergiven nied
tilldtelse.

Bitd 27. Fiyebild dver Kagerod jarnvdgsstation, och samhdlle. Fotografering ar 1935 som visar Billesholus stationshus
inringat, omgivet av higa trid. Frén: Jarnvigsmuseet 2025, Atergiven med tillitelse.
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Jdrnvdgsparkerna

De tvi kartorna nedanfér visar Kégeréd till vinster och Billesholm till héger, troligen fran mitten av
1900-talet (kulturmiljéspecialist 2025). Historiska foton och kartor visar tillsammans att Billesholm
en ging har haft en jirnvigspark med slingrande gangar, grismattor, planteringar och héga trid (bild
20 och 28). Aven i Kiger6d syns pa historiska foton trid och planteringar omkring stationshuset (bild
25), men pa en flygbild frdn dr 1935 syns i Kégerdd frimst trid omkring stationshuset (bild 27).
Kartan nedan (bild 28) visar att jirnvigsparken i Billesholm troligen var storre till sin storlek dn den
1 Kégeréd. Stationshusen dr markerade i r6tt. Det som skulle kunna vara vegetationsyta med mindre

vigar, baserat pd historiska fotografier, dr markerat i gront.

Shkat 7:2000
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Bild 28. Kdgerods stationslandskap (t.v.) och Billesholms stationslandskap (¢.h.) okdnt artal. Ritningarna dr troligen
fran mitten av 1900-talet (kulturmiljispecialist 2025). Stationshusen dr markerade i rott. Mdjlig vegetationsyta dr
markerat i grint. Frin: Bangardar.se med tillagda firgmarkeringar av ]. Lassvik. Atergivna med tillitelse.
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Anvandarundersékningen

Inledning

Den Europeiska Landskapskonventionen, vilken Sverige undertecknat, innehaller en demokratisk
aspekt genom att den betonar hur viktigt det dr att méinniskor ges méjlighet att vara delaktiga i hur
landskapet virderas och f6érvaltas (Riksantikvarieimbetet 2025). Som ett led i att landskapsanpassa
infrastruktur foéreslar Trafikverket att man via medverkanprocesser himtar in kunskaper om hur
minniskor uppfattar landskapet i sitt vardagsliv (Trafikverket 2016). Att finga in asikter frin platsens
anvindare frimjar social hallbarhet, och exempel pd hur Trafikverket fangar in dsikter 4r arrangerade
samridsmoten och medborgardialoger (Trafikverket 2021). Syftet med dessa metoder ér att fa en s
bred bild som mdjligt av en plats (ibid.).

Ett syfte med att finga in anvindarnas dsikter dr att arkitekter och lekmin ibland uppfattar och
virderar arkitektur olika (Sternudd 2007). En studie frin smastaden Karlshamn utférd ar 2002
handlade om skillnader i hur arkitektur uppfattas; av arkitekter, av arkitektstudenter och av lekman.
Studien visade att lekmin konsekvent virderade arkitektur olikt 4n de andra grupperna. Arkitektur
som arkitektstudenter beskrev som intressant, spannande och unif uppfattades inte alltid som tilltalande
av lekmidn. (ibid.). Sa hir beskriver Trafikverket Landskapsupplevelsen i handledningen:
Landskapsanalys for planliggning av véigar och jarnvdgar:

”Landskapsupplevelsen handlar om hur landskapet uppfattas, som en tredimensionell,
rumslig helhet. Det dr en interaktion mellan sinnliga intryck (syn, horsel, lukt) och vara
minnen och forestillningar om, samt anknytning till, platsen. Den som bor och verkar i

ett omrdde har en annan typ av anknytning och uppfattning in den som firdas genom
det” (Trafikverket 2016).

Utformning

Enkiten utformades for att finga in anvindares erfarenheter, behov och virderingar kopplat till
platsen. Resenirens krav kan delas upp i grundldggande krav och mervirden, dir Trafikverket (2022),
(2024d) menar att baskrav handlar om funktionalitet, trygghet och sikerhet, bredd pa gingvigar, att
det finns viderskydd, att resendrer kan orientera sig effektivt och att ljudmiljén dr dimpad och
behaglig. Vad som bidrar till mervirden och en hog resandekvalitet kan variera utifrin olika
resendrsgrupper, sisom arbetspendlare, barn, eller storre sillskap (Trafikverket 2022b). Virden som
fragorna i den hir studien omfattar dr sociala, rekreativa och estetiska virden.

Enkiten hade inte fler 4n tio fragor, med syftet att skapa en ldg troskel att svara. Samma fragor
anvindes for Billesholm och Kégerdd for att mojligeéra en rittvis jaimforelse mellan orterna.
Frageformuleringar kan péaverka svarens utfall. Med detta i atanke utformades studiens fragor kring
relativt breda dmnesomrdden och kompletterades med maoijlighet till fria kommentarer {f6r varje fraga,
for att finga nyanser och perspektiv som inte omfattades av de fasta frigorna. 1 de fria
kommentarerna ges respondenterna mojlighet att férdjupa sina svar, forklara resonemang eller lyfta

fram aspekter som engagerar men inte ticktes av de fasta fragorna.
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De tre forsta fragorna handlade om att kategorisera svarandena. For friga Q4 - Q9 fanns sex

svarsalternativ, pa en skala fran ”Instimmer helt” till “Instimmer inte alls”.

Fragor:

Q1: Hur ofta dker du tag till eller frin Kagerdds / Billesholms station?
Q2: Vilken aldersgrupp tillhér du?

Q3: Vad ir ditt kon?

Q4. Kégerods / Billesholms stationsomrade ir estetiskt tilltalande och smilter vil in i den omgivande
miljén. (Med stationsomride menas hir stationstorget, perrongerna och foérbindelseomridet mellan
sparets bida sidor)

Q5. Stationsomradets gronytor, trid och vixter férhojer det visuella intrycket och skapar en
inbjudande atmosfir

Q6. Det kinns tryggt att passera genom tunneln till andra sidan sparomradet.

Q7. Det finns tillrickligt med sittplatser, vindskydd och viderskyddade platser

Q8. Det finns trivsamma sociala ytor pad stationstorget dir minniskor kan métas och interagera
Q0. Stationsomradet som helhet upplevs vilskott

Q10. Finns det ndgot annat du vill dela med dig av angiende din upplevelse pd

stationsomradet?

Vart KAGEROD 2.0 » Vi fran Billesholm >

Q offentlig grupp - 2 950 medlemmar Q Offentlig grupp - 1 893 medlemmar

Bild 29. Facebookgrupperna i vilken enkditen publicerades. Sammansatt av J. Lassvik
2024, hamtade fran Facebook applikation november 2024.
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Svarsutfall

Svarsfrekvensen blev hég, pd kort tid inkom 99 individuella svar f6r Kdgerdd och 68 individuella svar
tor Billesholm. De kvantitativa analyserna, vilka omfattar samtliga enkdtfragor, presenteras i bilagan

i form av stapeldiagram. Dir redovisas dven svarsutfallen f6r de tre fSrsta flervalsfrigorna.

Vilka svarade pa enkiten?

I Billesholm svarade 68 personer pa enkiten och av dessa reser omkring 10% med tag till eller frin
Billesholms station flera ginger i veckan. Trafikverket (2022b) exemplifierar olika resendrsgrupper
som arbetspendlare, foérstagingsresendrer, familjer, dldre, barn, personer med olika funktionshinder.
For Billesholm ér det anmirkningsvirt att omkring 55% av de svarande sillan eller aldrig reser med
tag fran Billesholm station. Orsakerna framgér inte men skulle kunna vara f6r att de pendlar med
andra transportmedel eller att manga som svarat inte reser s ofta.

I Kagerdd svarade 99 personer pi enkiten, varav en storre andel reser ofta med tiget. Omkring
25% av de svarande reser med tag till eller fran Kédgerdds station varje vecka och omkring 40% reser
sillan eller aldrig med tdg frin Kagerdds station, en ligre andel dn f6r Billesholm.

Bdde i Billesholm och Kagerdd édr majoriteten av de svarande 35 - 54 ér. I Billesholm ir ingen
svarande under 18 ar men i Kégerdd finns 4 svaranden under 18 ar. I bade Kédgerdd och Billesholm

ir det ungefir 2/3 kvinnor och 1/3 min som svarat, med nagot strre andel min i Billesholm.

Sammanfattande tematisk analys

Stationshusen

I kommentarerna frin bada orterna marks ett tydligt engagemang for stationshusen. I Kagerdd finns
en kinsla av férlust kring rivningen av den gamla stationsbyggnaden, trots att det var trettio ar sedan
det revs. En del uttryckte att det var en virdefull del av ortens kulturarv. I Billesholm uttrycks positiva
kommentarer om det fina stationshuset och férhoppningar om att stationsbyggnaden, nir den ir
renoverad, kommer att bidra till ett béttre helhetsintryck. Flera svarande uttrycker ocksa en besvikelse
Over att den star tom och en 6nskan om att den skulle ha atertagits i bruk, for att pa sa sitt ge plats
for liv och aktivitet. Ett annat kulturhistoriskt objekt som nimns flera ganger dr den gamla cken i

Billesholm, dir det uttrycks en énskan om att omradet runt eken ska vardas.

Trygghet
De midnga kommentarerna om bristande trygghet i Billesholms tunnel understryker vikten av att

tunneln utformas med god sikt och minimalt med skymda utrymmen. De rdn och &verfall som, enligt
enkitresultaten, har intriffat i Billesholms tunnel kan betraktas som allvarliga f6ljder av en bristfillig
utformning av savil tunnel som tillh6rande ramper. I Kagerdd kritiseras tillgiangligheten for dldre

som ska parkera kritiseras, dd stenblock och skyltar kan géra det besvirligt.

Rekreativa och estetiska virden
Pa bdda orter visar kommentarerna pa positiv respons for gronska och trad. I den tematiska analysen
framkommer f6r bada orter blandade asikter om gronomradena, bade att den 4r vacker eller att den

ar daligt skott; underhallsfrigan engagerar. 1 Kdgerdd finns krittk mot ytorna med dekorativ sten
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mellan planteringarna, frimst dd stenarna anvinds till skadegérelse men ocksa da planteringar
generellt uppskattas mer dn hirdgjorda ytor.

Fler sittplatser och bittre skydd mot viderférhdllanden efterfrigas pa bdda orter, sirskilt under
vintermanaderna. I Kager6d papekas dven att astmatiker och andra inte vill behova tringas med
personer som roker 1 sittkurarna, och att kurerna ibland dr upptagna av skolungdomar. Utifrin detta
kan man dra slutsatsen att flexibla, viderskyddade och utspridda sittplatser, anpassade efter olika
individers behov, skulle vara ett 6nskvirt tilligg.

I Billesholm férekommer ett par kommentarer om staketet lingst sparet - en av dessa beskriver

det som “den fula rérkonstruktionen” som i stillet borde vara ett snyggt estetiskt material.

Sociala virden

Pa bada orter foresldr manga ett café eller butik f6r att skapa en mer inbjudande milj6, sirskilt vid
vintetider och forseningar. Omkring en tredjedel av de svaranden pa bédda orterna férhéller sig
neutrala pd frigan om sociala ytor pa torget, vilket kan tolkas som att de inte har sociala 6nskemal

eller behov kopplade till stationslandskapet.

Skadegorelse

Pa bada stationsomrdden har skett en del skadegérelse, och dirfér boér formodligen stationsomradet
utformas med det i atanke. Losa objekt, som den dekorativa svarta makadamen i Kégerods
planteringar, har pa lett till skadegdrelse - flera personer pitalar att stenarna kastas sa att displayer
och viderskydd forstors, att de stilistiska ekarna pd vdggarna repas och att stenen ofta ligger pa
gangvagen.

Minga av de svarande i bdde Billesholm och Kageréd menar att stationsomradet blivit en
samlingsplats f6r ungdomar. En del kopplar dven ihop dessa grupper med skadegdrelsen samt till
otryggheten i Billesholms tunnel. Till detta kan tilliggas att det f6r bdda orter var f4 ungdomar som
svarade, en anledning kan vara att enkdten lades ut pa just Facebook och inte pa forum som anvinds
mer av ungdomar. Det kan didrfér vara viktigt att utforma platsen si att ungdomar kidnner att den har

ett varde for dem.

Grinska i stationslandskapet

Nistan 80% av svarande pd bada orter instimmer i att stationsomradets gronytor, trid och vixter
forhojer det visuella intrycket och skapar en inbjudande atmosfir. I Kégeréd lyfts kommunens
satsning pa trdd och vixter fram positivt, med férslag pd inhemska dngsblommor for att skapa en
mer levande miljé. 1 Billesholm efterfrigas en gronare milj6 med hdéjdskillnader, girna en
parkliknande atmosfir. Engagemang f6r god skétsel, inklusive ogris och skrip, framhills av manga.
I Kégerod 6nskas att jordkillaren och de stora triden bevaras £6r lekvirde och kulturhistoriskt virde.

P4 bida orter anser nira 80% av svarande att stationsomradet 4r estetiskt tilltalande.

43



Stationslandskapets varden

Fraga 4. Stationsomrade dr estetiskt tilltalande och smilter vl in i den omgivande miljon.
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Diagram 1.

Tunnelomradet

Diagram 2.

Ett svar som gav markant olika utslag f6r de tva orterna var frigan om upplevd trygghet i tunneln.

En 6vervigande majoritet av svaranden i Billesholm uppger att tunneln under sparen upplevs otrygg

(diagram 1 och 2). medan en klar majoritet i Kageréd upplever att tunneln under spiren ir trygg.

Fraga 6. Det kdnns tryget att passera genom tunneln till andra sidan sparomradet.
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Diagram 3.

Diagram 4.

Enligt svarsutfallet fungerar utformningen av stationstunneln i Billesholm, inklusive de tillhérande

ramperna och trapporna, daligt (diagram 3 och 4). Drygt hilften av de som besvarade enkiten, eller

35 personer, valde att uttrycka en skriftlig 4sikt om tunneln, i stort sett samtliga negativa. Det

Overgripande temat som dterkommer i flera kommentarer handlar om otrygghet, sirskilt vid kvélls-

och nattetid. Kommentarerna antyder att brist pa insyn och sikerhetsatgirder, som dilig belysning

och speglar som slds sonder, skapar en plats som kinns osiker for forbipasserande. Cirka 20
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svaranden skrev att tunneln, speciellt under mérka timmar, dr en samlingsplats f6r ungdomar. Flera

personer papekar att skymda vrdr gor att man inte ser vem som kommer ner i trappen pé andra sidan.

”Det dr en lang tunnel med dalig belysning dir man inte ser om nagon kommer eller

gbémmer sig”

”Kastas ner saker, slas i sénder lampor och speglar, samt kastas raketer”

Enligt Trafikverkets riktlinjer dr gestaltningen av tunnlar under sparomridet avgdrande for att skapa
en funktionell och trygg passage, dir dagsljus bidrar till 6ppenhet, orienterbarhet och sikerhet
(Trafikverket 2024b). Tekniskt sett klassificeras passagerna under sparomrddena i Kdgeréd och
Billesholm som gang- och cykelportaler enligt Trafikverkets definition, men i denna studie anvinds
dock termen "tunnel" dven for dessa passager, for att underlitta lisbarheten och férenkla

beskrivningen.

Stationstunneln i Kagerod
I Kédgertd var det cirka 15 % av de svaranden, motsvarande 16 personer, som valde att kommentera
tryggheten i tunneln, vilket 4r ett betydligt mindre engagemang én i Billesholm, ddr mer dn hilften

bidrog med kommentarer.

”Nir kinns det nagonsin tryget som kvinna att passera genom en tunnel ensamr”

”Lite stokigt ibland, regnskydd f6r ungdomar som “hinger” vid stationen utan att de

vintar pa tig”

”Ser inte om det kommer en cykel i full fart frin andra hallet”

Tre personer lyfte fram positiva aspekter, sdsom att tunneln ér kort och ljus. Flera kommentarer pekar
pé att tunneln upplevs ganska gémd, sirskilt pd kvillstid. Andra menade att den déliga sikten i tunneln

och vid dess infarter skapar problem vid méten med cyklister och sparkcyklar.

Utformning av enkit

Vid analysen av anvindarundersékningen blev det tydligt hur utmanande det kan vara att utforma
enkitfragor pd ett tydligt och entydigt sitt. En friga visade sig vara tvetydig: Q5. Stationsomridets
gromytor, trad och véxter forhijer det visuella intrycket och skapar en inbjudande atmosfir. Svar pa denna friga
kunde tolkas pa tva olika sitt — antingen som ett generellt uttryck f6r uppskattning av gronska pa
stationer, eller som en specifik bedémning av de aktuella gronytorna pa just den station som avsags i
enkiten. For att anpassas till studiens syfte kan frigan i stillet formuleras: Az stationsmiljon har gronytor,

tréd och véixter ar mycket viktigt for att ge platsen en inbjudande atmosfar.
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Gestaltning

Inledning

Jag har undersokt hur en stationsmiljé skulle kunna omgestaltas for att bli en biéttre resandemiljo,
med utgingspunkt i de vdrden, behov och begrinsningar som framkommit via litteraturstudien,
fallstudien och anvindarundersokningen.

Platsen som valdes till en gestaltningsstudie ir Billesholms stationsomrade. Jag valde Billesholm
frimst for att jag sig en spinnande mdijlighet att arbeta med platsens rumslighet och samtidigt

utveckla tunnelanslutningen, som idag inte upplevs som vilfungerande.

Billesholms stationslandskap - brister och mojligheter

Anvindarundersékningen visade med tydlighet att trygghet dr en avgérande friga f6r de som vistas i
omrddet, och det stiller héga krav pd att stationsmiljon utformas med omtanke om sidkerhet och
overblickbarhet. Undersékningen visade ocksa att vilskott vegetation uppskattas av manga. Den hir
studien har lyft fram att en plats med smaskalig karaktir dr att f6redra framfér en plats 1 stor skala
med ldnga siktlinjer. En annan slutsats var att gestaltning av staket och ledstinger i Billesholm skulle
kunna gestaltas mer omsorgsfullt. Spridda skyddade sittplatser med god Gversikt Gver tigens och
bussarnas ankomst dr ocksé ett behov som framkommit i studien. Det tycks inte finnas ett uttalat
behov 61 socialt liv pa de studerade stationslandskapet, sannolikt eftersom dir inte finns service och
det finns troligen inte heller underlag f6r butiker dd orterna dr mindre. Diremot dr det tydligt att

platserna uppskattas av ungdomar, som en samlingsplats.

Gestaltningsprinciper

Nedan f6ljer en beskrivning av de gestaltningsprinciper som ligger till grund £6r de forslag som pa

toljande sidor presenteras for Billesholms stationsomride.

Billesholm - Rumslig definiering och skala

En del av de policys och designstrategier som kan ligga till grund f6r utformning av allmédnna platser
och torg har formulerats av den danske arkitekten Jan Gehl. Enligt Gehl (2010) kan trygga, levande
och minskliga stadsmiljéer skapas genom att arbeta med Gverskadlighet och mindre skala. En
anledning dr att det dr vid rorelse i ganghastighet som vara sinnen verkligen kan uppfatta och
uppskatta omgivningen. Detta 4r ocksa milet med den férdndring jag foreslir f6r Billesholms torg,
vilket uppnés genom att Billesholms stationsomrade delas upp i flera rum.

Traditionellt har publika platser fungerat som antingen motesplatser, marknadsplatser och
trafikleder, menar Gehl & Gemzoe (2000), dir begreppet trafikleder har den ungefirliga betydelsen
forbindelselink. Sveriges jarnvidgsparker skulle kanske enligt denna indelning ha riknats som
motesplats. Men motes- och marknadsplatser dr svira att férena med nutidens ibland intensiva
vigtrafik. Anledningen ir att en plats ddr man vill sitta och observera omgivningen, dr ocksd en miljé

som dr relativt fri fran trafikbuller och avgaser. Bilarna har tagit ver stadens utrymme pd bekostnad
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av dess sociala och kommersiella funktioner — en utveckling som kan kallas ”den invaderade staden”
(Gehl & Gemzoe 2000). Ritningar visar ocksi att Billesholms jarnvigspark varit stérre och att det
idag finns vigar och parkering dér det férr var parkyta. Grundat i dessa principer, skapas i Billesholms
gestaltningskoncept ett avgrinsat torg, som ar omgivet av vegetation och andra viggar. P4 sa sitt

avskarmas ocksi reseniren fran trafikens buller.

Platsens torg

I gestaltningsforslaget markeras torgytan genom en tydlig firgkontrast mellan markbeldggningen pa
torget och det omgivande markmaterialet, samtidigt som ett bullerplank mot spéret ytterligare
markerar dess avgrinsning. Bullerplanket anvinds hir som ett gestaltande element, dven om det
kanske inte behdvs £6r ljudets skull. Flexibla sittplatser tillférs med linga, platsbyggda sittbinkar kring
tridplanteringarna, vilka dven tillfér dynamik da de skapar nivaskillnader i miljén. Dessa dr 1 rott tegel
och far komfort tack vare en sittskiva 1 trd, som dr ett varmt och inbjudande material. Dessutom
placeras nya avlianga planteringslador i anslutning till stationshuset, vilket bidrar till att férankra

platsens torg och 6ka dess rumsliga kvalitet.

Kulturell forankring

Billesholms stationshus inférlivas i stationslandskapet genom att det skapas skyddade sittplatser med
bord intill dess fasad. Ett koncept fér utsmyckning anknyter med historiska fotografier till
Billesholms gruva, som ér en betydande del av ortens historia. Det vixtmaterial som presenteras har
en strukturbyggnad som knyter an till jirnvigsparkernas struktur, sisom solitirbuskar, alléer,
fasadvixter och klippta grasmattor. Asfalt pd gingvigar byts delvis ut mot grus, och dess knastrande

bidrar till en mer parkliknande atmostfir.

Sociala virden

En tigstations utseende skiljer sig 4t mycket beroende pa om den finns i en smdéstad, titort eller
storstad. Det 6kade flédet av ménniskor 1 en storstad ger ett gott underlag f6r caféer och affirer, ett
underlag som troligen inte finns i mindre titorter som Billesholm och Kagerdd. Dirfor finns inte
kaféverksamhet med i gestaltningsforslagen, dven om det dr nigot som anvindarundersékningen
visade att manga efterfragar. Sittplatser med bord i fOrslaget ger resendren méjligheter till en paus

med medhavd mat eller tidning.
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Skisser och koncept

Jag inledde gestaltningsprocessen med att for hand skissa upp Billesholms stationslandskap ur ett
tagelperspektiv, direkt ovanpé en karta. Forst gjordes en funktionsskiss sa som platsen ser ut idag
(bild 30), ddrefter testades med handskisser olika sitt att utforma anslutningen till tunneln, med
inspiration huvudsakligen fran platsbesék till olika stationsmiljder. I nista steg modellerades det
befintliga stationsomradet i 3D-programvaran SketchUp, ovanpd en importerad 2D karta Gver
omridet. Slutligen valdes fem delomriden inom Billesholms stationslandskap ut f6r omgestaltning,

enligt nedan.

1. For att 6ka tryggheten i tunneln omgestaltades anslutningen mellan tunnel och plattform pi
stationsomradets Ostra sida. En ny slingrande vig frin séder méijliggér cykling ned genom
tunneln och 6kar tunnelns ljusinldpp.

2. Tunneln under spiromrddet i Billesholm tillférs identitetsskapande virden genom fotografier.

3. Séder om stationshuset genomfors en omgestaltning som ger platsen karaktiren av en modern
jarnvigspark med historisk koppling.

4. Omradet direkt séder om stationshuset omgestaltades till ett torg. Platsen ér betydelsefull da
den kopplar samman den Ostra plattformen med tunnelanslutningen samt buss- och
taxianslutning.

5. Intill Billesholms stationshus sédra gavel skapas skyddade och inbjudande sittplatser med
god Sverblick.

Parkering

Bild 30. Funktionsskiss som
visar Billesholms station idag.
Bild av ]. Lassvik 2025.
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TRYGGHET & GRONSKA

Trappan har gjorts bredare f6r att skapa en mer inbjudande
nedgang till tunneln och ge plats for plantering av vixtlighet
lings sidorna, Cykelvigen till tunneln far en ny strickning
fran syd och utformas med en mjukt slingrande linje som
trimjar ett mer naturligt rorelsemonster. Den tidigare strikta
betongmuren mjukas upp med klittervixter som tillfér firg
och liv, sirskilt under hostens manader.
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1. Perennmatta med Timjan mix Thyaus pa linten, ger kort etableringstid.
2. Klitterbenved Fuonymus fortunei pa slinten, en vintergron buske.

3. Pi terrasseringen intill muren planteras perennmatta med Vintergrona
1V enca minor.

4. Mot muren viixer Eldkaprifol Lonicera x brownii ”Dropmore scarlet” som
kldctrar pa vajrar.

5. Krypidegran Taxis baccata “Repandens’ vintergron marktickande buske.
Vixternas underhall

Forodlade perennmattor ger ligr underhdll. Vid etablering vattnas
vegetationen med droppslang, Trappan avvattnas ut mot vegetationen

via spar i kantplaten som skiljer vegetationen fran trappan.

Bild: Foto : §.Bodelins 2022.

Gestaltningsforslag ar J. Lassvit 2025, Bitd: sma bilder nrl & nr3: fran
Veoteeh (n.d.), nr2. Sveriges Tradeardsmasiare (2023) och md: Cramers
blommor (i.d.).



PASSAGE UNDER SPAREN

Den nuvarande stédmuren i betong ersitts av slinter med vegetation och
en Oppnare anslutning till gang- och cykeltunneln. Detta ger bittre
6verblick, mer ljusinslipp och dirmed en tryggare milj6. De tdigare
tomma viggytorna far nytt liv genom konstverk i form av glasskivor med
folierade historiska fotografier frin platsen — en visuell berittelse om
Billesholms unika historia. I'oton pa den anrika gruvan blir ett passande
konstinslag i denna underjordiska miljo.

Foto : |. Lassvik 2024
Gestaltningsforslag av [. Lassvik 2025,



> . Tr >
’ “I]/" 7 - rl l’
7 ’ N =
o A g 3 & o W S e ) -~ ,
- _/,' Fé IT/ 7 B I ST 7 5 | 11 = =y S
| BILLESHOLMSTATIONSOMRADE =\ |
,A7f ‘(1"/7' /I_/] y 2 A /'rlf— r 3 s W JILvlT]‘“K i : —— .

N

=

EN MODERN JARNVAGSPARK

En all¢ planeras for att spegla jarnvigsparkens historiska formsprak och ge
stationsomridet en tydlig struktur. Den fungerar dven som en visuell och funktionell
avskirmning mot den intilliggande bilvigen.

1. Allén bestar av lindar (Tiia cordata 'Greenspire), ett mindre trad med karaktaristiskt

hjéirtformade blad. Under triden liggs vitt grus och mellan dem skapas ytor med gris, vilket
tillsammans med blommande solitirbuskar bidrar till en gron, parkbetonad miljé.

2. Ett kompletterande linglivat trid med firg aret runt, exempelvis blodbok Fagus sylvatica
‘Parpurea’, tillfér identitet samt en kontinuitet Gver td.

3. Solitdrbuskar dr en link tll jirnvigsparkens historia, hir doftschersmin Philadeiphus coronarins.
I markskiktet anvinds olika marktickare, som vintergrona klitterbenved Ewonymins fortunei.
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TORGET

Ett nytt, smaskaligt torg skapas strax sdder om stationshuset
och ger omridet en tydligare identitet och trivsam karaktir.
Torget ramas in naturligt av stationshuset, tunnelns nedgang,
perrongens uppgang och en nitliggande busshallplats — en
plats dir rérelse och méten knyts samman. Det gula
tegelbeliggningen markerar tydligt torgets yta och forstirker
kopplingen till stationshuset genom sin matchande fargton.

Bild av J. Lassvik 2025

1. De roda tegelbinkarna med trisits inramar
planteringen, detta ger flexibla sittplatser och bidrar
med dynamik,

2. Busshillsplatsen stir pa samma plats som idag

3. Ett bullerplank vid torgytans kortsida ger bade
rumslighet och bullerskydd.

4. Stationshuset ramas in med planteringslador, och
vid stationshuset star biankar av den typ som stod pa
Billesholms station da hir fanns en jarnvigspark.
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INBJUDANDE SITTPLATSER

Lings stationshusets soliga sodra fasad skapas inbjudande sittplatser dir resenirer och
besokare kan sla sig ner och njuta av miljon. Ett skirmtak — inspirerat av 1940-talets
original pa motsatt sida — erbjuder skuggad vila med historisk karaktir. Binkarna fir
en tidstypisk jugendstil, liknande dem som fanns pad perrongen ar 1928, vilket
torstirker kopplingen till stationshusets anrika arv fran ar 1875. I'asaden gronskas
aterigen, precis som under mitten av 1900-talet, med klittrande fasadvixter som tillf6r
bide lummighet och en dkad gronytefakror. En métesplats dér historia, komfort och

gronska samspelar.

samt Google Earth 2022

Bilder: Jarnvagsmuseum 2025 (ovan t.h.))
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Diskussion & reflektioner

Att gestalta med stationslandskapets varden i atanke

For att knyta an till studiens syfte inleds hir en diskussion kring hur stationslandskapet kan gestaltas

for att skapa identitet och positiva upplevelsevirden.

Vad kdnnetecknar en god stationsmiljo?

Vad kan sdgas kinneteckna en god stationsmiljé, och vilka 4r stationsmiljons identitetsskapande

virden? Vad finns att himta fran idéerna om jarnvigsparkerna som ir relevanta idag?

En identitetsskapande plats

En slutsats jag drar fran studien dr stationshusets centrala roll f6r stationslandskapets identitet — ndgot
som framgar bade i litteraturstudien och i fallstudien. Det kommer fran den kulturhistoria det bir p4,
dir huset berittar historian om jirnvigens betydelse for ortens framvixt och hur den férindrade
minniskors livsvillkor. En station ir inte densamma utan ett stationshus.

Eftersom kulturvird handlar om att bevara och fra virden pa ett héllbart sitt in i framtiden,
uppstér fragan: hur kan detta gras? Stationshusen byggdes f6r liv och rérelse, och min slutsats ér att
de dven idag bor integreras 1 stationsmiljén - om huset tillgingligedrs f6r allminheten kan platsen
aterfa en del av sin tidigare starka identitet. Aven om byggnaden inte fyller samma funktion som forr,
levandeg6r huset platsen. Nir stationslandskapet far karaktir av stationshusets arkitektur, stirker det
platsens och hela sambhillets identitet och helhetsintryck. Nir andra stationshus férsvunnit eller
hamnat pa avvigar, blir ett stationshus som star kvar vid spiret en tydlig férstirkning av platsens
identitet och gestaltning.

Nigot annat om bidrar till stationslandskapets identitet ér stora dldre trid som har varit en del av
jarnvigsparken och som hojer sig 6ver 6vriga landskapet. De ger platsen en parklik karaktir, skapar
ett bra mikroklimat och bar en historia om parken. Dirf6r beh6ver man ocksa planera f6r succession.
Nir storre och karaktirsgivande trdd planteras nir jirnvigsstationer byggs om, exempelvis med en
ovanlig blomning, bidrar de med succession. Samtidigt anknyter det till hur man 1 jirnvigsparkerna

girna planterade i6gonfallande vixter.

Sociala virden - att métas men kunna sitta avskilt

Till skillnad frin under jairnvigsparkernas tid domineras stationslandskapet idag av olika trafikmiljGer,
som bil- och busstrafik, cyklar och scootrar. En dldre karta frin Billesholm visar tydligt att ytan pa
den parkliknande delen av stationsmiljén idag dr mycket mindre dn den varit f6r hundra 4r sedan.
Planteringsytorna 4r idag oftast mindre och dessutom inklimda mellan fler végar, vilket f6rstas gor
platsen mindre attraktiv som vistelsemiljo. Det finns inte lingre utrymme till att gestalta en parkmiljo.
Aven om det inte uttrycks direkt i anvindarundersékningen, tolkar jag svarsutfallet som att det finns

ett behov eller 6nskan om ett visst lugn pa platsen. Jag tycker det uttrycks i engagemanget for
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gronskan, samt i 6nskan om utspridda sittplatser si man kan sitta enskilt. Vegetationens rekreativa
virde bekriftas i litteraturstudien.

En annan slutsats fran den hir studien ér att en god stationsmilj6 upplevs som virdig att vistas i.
Det starka engagemanget i anvindarundersékningen f6r platsens renhet, trygghet och planteringarnas
skotsel, tyder pd detta. En vilsk6tt och omsorgsfullt gestaltad stationsmilj6 signalerar att den ir
betydelsefull £6r bade resenirer och samhille, och dirmed virdig.

For en del orter, som de tva i den hir studien, kan stationsmiljon sikert vara ortens informella
centrum. Ndgot som tyder pa det ér att det girna samlas ungdomar vid stationerna, och det borde tas

tillvara och beaktas i utformningen av stationsmiljén.

Att mildra tekniken

Trafikens ofta dominerande roll i stationsmiljéer sedan bilens intdg, gor en del av idéerna om
jairnvigsparkerna dr fortsatt relevanta idag, sd som hur vegetationen skulle rama in och mildra
tekniken fOr att gora platsen inbjudande. Naturforskoningskonstens idéer om ordning och struktur bidrar
till att en plantering, och i férldngningen hela platsen, upplevs harmonisk och mer samlad. Hardgjorda
ytor kan visserligen tillféra estetiska virden, men i en milj6 med mycket trafik finns en risk att

helhetsintrycket blir splittrat. Stationslandskap behéver fungera ocksd som en plats £6r vistelse.

Gestaltningsforslaget

Det hir avsnittet diskuterar hur gestaltningsforslaget praktiskt skulle kunna genomforas.
Gestaltningsforslaget utgir fran hur platsen ser ut idag, och ér ett f6rsok att fanga stationslandskapets
virden och gestalta med dem i dtanke. Milet var att ta fram fOrslag som dr foérankrade till hur
Trafikverket idag gestaltar, och framf&r allt underhaller, stationsmiljSer. I f6ljande avsnitt aterfinns

ocksa reflektioner vad som skulle kunna vara férbittringar av nuvarande arbetssitt.

VVdxctvalen

Gestaltningsforslaget
I gestaltningsforslaget finns slinter med planteringar nira spiromradet, med en stédmur som skiljer
planteringarna fran sparomradet. Utformning gjordes sd f6r att undvika sidkerhetsrisker kopplade till
arbete nira spar. Firdigetablerade perennmattor valdes ocksa, for att ytterligare minska underhéllet
och 6ka chansen att de kan skotas med tillgingliga resurser och av personal utan gronytekompetens.
Mina intervjuer har visat att vixtvalet kan vara en utmaning i gestaltningsarbetet, eftersom en del
kulturellt férankrade arter anses ha invasiva egenskaper. Detta giller exempelvis f6r Syrén Syringa
vulgaris, vindvinsslaktet Parthenocissus spp., och Hagemispel Amelanchier spp. (Tratikverket 2022a). 1

gestaltningsforslaget valdes dérfor alternativa vixter med liknande uttryck och form.

Arbetssitt med vixtlistor
Min tolkning ér att dubbelt arbete kan undvikas om det finns en gemensam fOrstielse mellan
verksamhetsomraden Investering och Underhall pa Trafikverket om godkidnda vixtlistor i olika

miljéer. Mina intervjuer visar att det ibland saknas en fullstindig samsyn, dir naturmiljéspecialisterna
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ofta har snivare ramar kopplat till konkurrenskraftiga arter. Detta har ibland resulterat i att
verksamhetsomrade Underhdll har tagit upp nyanlagda planteringar pa Trafikverkets fastighet. For
att bevara platsens gestaltningsidé vid forandringar dr det fordelaktigt om gestaltningsavsikten dr
kidnd, alternativt att det finns en guide med ersittningsvixter som har liknande karaktdr. I vissa
kulturhistoriskt férankrade miljéer, som vid en jarnvigsstation i en titort, kan géras undantag for
kulturhistoriskt virdefulla vixter som annars inte godkinns.

Min tanke 4r ocksd att verksamhetsomradena Investering och Underhill behdver ha en gemensam
milbild f6r platsens gestaltning, inklusive vegetation. Ett sitt att uppnd detta dr att, utéver
vegetationens skétselplan, dven 6verlimna planteringarnas gestaltningsmal till verksamhetsomrade
Underhdll. Det tydliggérs da hur dessa bidrar till helheten. I dagsliget sker detta inte, eftersom det
saknas gestaltningskompetens inom Underhall och dirfdr dr det min tolkning att det finns ett behov

av att den funktionen etableras och integreras dar.

Hantering av dagvatten

Gestaltningsforslaget

I gestaltningsférslaget avvattnas gangvigarna mot planteringarna. Vid trappan ned mot tunneln sker
detta genom lutning och Sppningar i kantplaten vid trappans sidor, pd andra stillen kan en brunn
som leder vattnet till planteringarna vara ett alternativ. I den bild i gestaltningsforslaget
”En modern jirnvigspark” bestir markmaterialet pa gangstigarna av grus, vilket mojliggdr

genomsldpplighet och kan minska trycket pa avloppssystemet vid skyfall.

Utformmning av anslutning till tunneln

Gestaltningsforslaget
En fordel med det gestaltningstorslag som tagits fram i denna studie — med fokus pi tunnelns
anslutning — 4r att mina skisser visar att forslaget eventuellt kan genomféras utan att bussvindplatsen

behdver flyttas. Detta skulle minska behovet av ingrepp i en miljé som relativt nyligen 4r ombyggd.

Arbetssitt med tunnelanslutningar

Nir Trafikverket bygger en tunnelanslutning pa kommunens mark krivs ett samarbete inom ett flertal
omrdden som kan innefatta justeringar i detaljplan, trafikomliggning och kostnadsférdelning enligt
intervjuad landskapsarkitekt! (2024). Mina studier indikerar att den troliga orsaken till tunnelns
utformning i Billesholm ér féljande: Billesholms tunnelkonstruktion med tillhérande ramper byggdes
ar 2015, 1 den andra fasen av totalt tre byggfaser infér ny 6ppnandet av stationen ar 2021 (Trafikverket
2017). Marken i direkt anslutning till tunneln och ramperna i Billesholm tillhér kommunen (Bjuvs
kommun 2020). Vid den hir tidpunkten, saknade Bjuvs kommun en stadsmiljéenhet som hade
kunnat kopplas in mot Trafikverket, vilket bidrog till att kommunens krav pa Trafikverket framst
handlade om driftsfrigor och budgetering, enligt den exploateringschef (2025) pd Bjuvs kommun
som intervjuats. Idag ser kommunen konsekvenserna av en tunnelanslutning och tunnel som brister

1 sin gestaltning.
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Min tolkning dr att fOr att forhindra att fler tunnlar fir en utformning som upplevs som otrygg,
bér hogre krav stillas pd trygghet vid gestaltning av tunnlar och tunnelanslutningar, vidare dr det
avgorande att Trafikverket sikerstiller en tillrdcklig budget f6r att genomfora dessa atgirder, dven

Over fastighetsgrinser.

En strategisk helhetssyn

En slutsats jag drar av den hir studien ér att det kan finnas samhillsvinster om prislappen for
underhall av hela stationslandskapet, 6ver dess fastighetsgrinser, baseras pa en Overgripande
gestaltningsstrategi. Enligt Trafikverkets riktlinjer ska myndigheten finansiera anliggningar upp till
grundutférande inom sitt ansvarsomrdde, och kostnadsférdelningen ska baseras pd den nytta som
anldggningen genererar pa nationell, regional och lokal niva (Trafikverket 2015). Den hir studien
visar att detta endast giller f6r en mindre del av stationslandskapet, eftersom kommunen i praktiken
ofta ansvarar fér en betydande del av ytorna. Fér stationslandskapet som helhet, utanfér
Trafikverkets fastighetsgrins, 4r det 1 dag i praktiken upp till de enskilda kommunerna att faststélla
vilken kostnadsniva som kan accepteras f6r underhdll och skétsel av gronytor 1 ett stationsomrade.
Eftersom gestaltning och underhdll hinger ihop, kan det finnas samhdllsvinster om riktlinjerna giller
tor hela stationslandskapet, eftersom gestaltningen dé inte blir lika beroende av kommunernas olika

strategier.

En pott till underhall redan frin start

Vad ingir i uppdragsbeskrivningen fér verksamhetsomride Underhdll - 4r det att medverka s att
Trafikverket projekterar miljéer som kan underhallas med befintliga medel? Eller dr det att sdkerstilla
att tillrdckliga medel finns till att skéta det som verksamhetsomride Investering bygger?

Min undersékning ger slutsatsen att det idag dr det forsta alternativet som giller £f6r gestaltning
som inkluderar vegetation — att anpassa utformning efter vad som kan underhéllas med tillgingliga
medel. I gestaltningsforslaget £f6r Billesholm, som tagits fram inom ramen f6r denna studie, foreslds
en 6kad andel vegetation inom Trafikverkets ansvarsomraden jaimfért med nuldget, vilket i de flesta
fall innebdr en hégre underhallskostnad 4n om samma yta vore hardgjord. En férutsittning for att
hantera gestaltningsambitioner for vegetation inom Trafikverkets ytor dr att verksamhetsomride
Underhall 4r med tidigt 1 investeringsprocessen, for att redan dé identifiera framtida skotselresurser
och s6ka nédvindiga medel.

Ett sitt for att sikra tillrickliga medel skulle ocksa kunna vara att inkludera underhallsansvaret
direkt i byggkontrakten. Ett exempel pa detta tillvigagingssitt ir i projektet for Oresundsbron, dir
25 érs drift och underhall ingick 1 kontraktet (Nyhetsmorgon 2024) vilket kan ses som ett exempel pa
ett héllbart och langsiktigt byggande. I slutindan édr det endast ett fungerande underhall som kan

sdkerstilla att en anldggnings utformning bibehdlls 6ver tid (Trafikverket 2024b).

Landskapsarkitekter med en helbetssyn

Som nidmnt i studien ska kulturmiljber bevaras och utvecklas i syfte att beritta transport-

infrastrukturens historia 6ver tid (Trafikverket 2019a) dir forvaltningen har en viktig roll att
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sikerstilla och bevara anliggningens kvalitet &6ver tid (Trafikverket 2019b). Om varje
investeringsprojekt tilldelas en ansvarig landskapsarkitekt Skar sannolikheten att Trafikverkets

riktlinjer fér gestaltning tillimpas och efterlevs genom hela projektprocessen.

Fragor for vidare studzer

Denna studie har behandlat stationslandskapets virden, men flera frigor kvarstir att underséka. En
ir att studera hur planteringar som f6ljer idéer om jiarnvigsparkerna skulle kunna anpassas for ett
modernt stationslandskap. D4 i avseendet att ta fram vixtkompositioner och vixtval enligt
jarnvigsparkernas ideal som dr anpassat till de behov och begrinsningar som finns idag. Dessa kan
vara krav pa sikerhet vid underhdll nira sparet, ett vixande behov av att gynna inhemsk biologisk

mangfald samt ett ligt underhéllsbehov.

Mer &an en hallplats

Stationens betydelse for ort och mdinniska

Med vixande arbetsmarknadsregioner 6kar pendling och dagligt resande, och jirnvigsstationerna har
di en central roll. En aterdppnad station kan goéra stor skillnad f6r en ort — den kan forbittra
tillgdngligheten, stirka lokal identitet och férenkla vardagen f6r de boende. Fér att fa minniskor att
vilja tiget ska reseupplevelsen helst fungera tryggt och friktionstritt. Resenirer ska ocksa vilja vistats
pa platsen i vintan pa anslutningar, och de flesta blir troligen mer bendgna att anvinda kollektivtrafik
nir miljén ér tilltalande och upplevs virdig att vistas i. Genom att beakta stationslandskapets virden
kan jirnvigsstationer utformas som mer attraktiva miljéer, som frimjar reslust, stirker lokal

torankring och bidrar till ett lingsiktigt hallbart transportsystem.
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DigitaltMuseum.https://digitaltmuseum.se/021018163689/billesholm-station (2025-05-04)
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DelaLika (CC BY-SA) https://digitaltmuseum.se/021018163686/kagerod-station (2025-08-07)

Bild 27. Fhgbild éver Kagerid Jarnvdgsstation, och samballe. Jirnvigsmuseet via DigitaltMuseum.
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Bild 28. ]7: 614 Kigerid. https:/ /www.bangardat.se/filet/ritningar/J1-Jpeg/Jvm1184_J1_-0614.jpg (2025-08-
10) samt J71:70 Billesholms gruva. https:/ /www.bangardar.se/filer/ritningar/J1-Jpeg/Jvm1184_J1_-
0070.jpg (2025-08-10).
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De férsta tre frigorna i enkiten syftade till att ge en Sverblick om vilka de svarande ir.

Q1. Svaranden i Kager6d aker tag oftare dn svaranden i Billeholm. 24 svaranden i Kégerdd éker flera
ganger 1 veckan eller oftare, i Billesholm 4r motsvarande siffra 8 svaranden. Da drygt hilften av

svaranden i Billesholm sillan eller aldrig dker tdg kan det dterspeglas i Q7 om viderskyddade platser.

Q2. De flesta svaranden pa bada orter ir i arbetsfor alder, aldersspannet 35 — 54 ar. Det dr storre

andel yngre svaranden i Kédgerdd (dvs under 34 dr) samt ett par i grundskoldldern. P4 bada orter ér

40% av svaranden 55 plus.

Q3. Hir ser man att nagot fler kvinnor / tjejer 4n min /killar har tyckt till om sin orts stationsomrade.

Q1. Hur ofta dker du tag till eller fran Kagerods station?

Q1. Hur ofta aker du tag till eller fran Billesholms
station?

Sallan eller aldrig 38%
| | | el elersiene
- Nagra gdnger i mdnaden 37% § ) . o
0 © Nagraganger i manaden 31%
Q Bl <
o 3
g 2
x Flera ganger i veckan 19% =
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Q2. Vilken aldersgrupp tillhor du? Q2. Vilken aldersgrupp tillhor du?
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Q3. Vad ar ditt kén?

Annat [ vill inte
ange

Kagerod

Kvinna

Q3. Vad ar ditt kdn?

Annat [ vill inte

3%

ange

_g Man
w
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@

Kvinna

0 0,2 0,4 0,6 0,3

Q4. Kagerdds stationsomrade ar estetiskt tilltalande och smalter val
in i den omgivande miljon.

Instdmmer inte alls

O Instammer delvis

o inte
Q
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g Neutral

Instammer delvis

Instammer helt

[=]
=}
-

Q4. Billesholms stationsomrade &r estetiskt tilltalande och smalter
val in i den omgivande miljén.

Instdmmer inte alls

Instammer delvis .
inte |

Neutral

Billesholm

Instammer delvis

Instammer helt

0,5

Q5. Stationsomradets grénytor, trad och véxter férhojer det visuella
intrycket och skapar en inbjudande atmosfar

Instammer delvis
inte

Neutral

Kagerdd

Instémmer delvis

Instammer helt

=]
e
=

Q5. Stationsomradets gronytor, trid och vaxter férhdjer det visuella
intrycket och skapar en inbjudande atmosfar

Instammer inte alls £33

Instdmmer delvis
inte

Neutral

Billesholm

Instdmmer delvis

Instammer helt

0,5
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Q6. Det kanns tryggt att passera genom tunneln till andra sidan Q6. Det kanns tryggt att passera genom tunneln till
sparomradet. andra sidan sparomradet.
- Instammer delvis
g 2
] g
[ Neutral = Neutral
[
Instammer delvis 24%
Instdmmer helt . l
Instdmmer helt 3
o 01 0.2 03 04 0,0 01 02 03 04 05
Q7. Det finns tillrackligt med sittplatser, vindskydd och Q7. Det finns tillrdckligt med sittplatser, vindskydd och
vaderskyddade platser vaderskyddade platser
Instdmmer inte alls Instammer inte alls
Instdmmer delvis Instdmmer delvis
inte inte
< £
2 Neutral _g Neutral
e »
o3 2
> @
Instimmer delvis Instdmmer delvis
Instdmmer helt Instdmmer helt
0 01 02 03 04 0,4

Q8. Det finns trivsamma sociala ytor pa stationstorget dar ménniskor
kan métas och interagera

Instémmer inte alls

Instammer delvis
inte

Neutral

Kagerod

Instdmmer delvis

Instammer

0,4

o
o
-
2
™~
2
w

Q8. Det finns trivseamma sociala ytor pa stationstorget dar manniskor
kan moétas och interagera

Instdmmer inte alls

Instémmer delvis
inte

Neutral

Billesholm

Instdmmer delvis

Instémmer
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Kagerod

Q9. Stationsomradet som helhet upplevs valskott

Instémmer inte alls

Instémmer delvis
inte

Neutral
Instémmer delvis

Instdmmer helt

0,5

Billesholm

Q9. Stationsomradet som helhet upplevs valskott

Instammer inte alls

Instammer delvis
inte

Neutral

Instammer delvis

Instammer helt
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