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Sammanfattning

Ett viixande problem i svenska stéder &r bristen pé aktivitet i stadskérnan. I framvéaxt av e-handeln
och storre kdpcentrum lider manga mindre stdder av tomma butikslokaler och déda centrum. Allt
eftersom teknologin utvecklas och arbetsplatserna digitaliseras soker den ménskliga hjarnan
kreativ och social tillfredstéllelse i andra utlopp. I detta arbete har en unders6kning genomforts for
att ta reda pa hur fyra offentliga rum fungerar utifran rumsliga teorier.

Studien utgér fran Lund, en relativt liten stad med 130 000 invénare och en yta pa 26 km?.
Strategiskt ligger staden i ndrheten av tva storre stdder, Malmo och Kopenhamn, och flertal storre
kdpeentrum. Staden har trots denna fortsatt erbjuda ett livligt centrum. Teorierna arbetet
huvudsakligen bygger pa dr Gehl och Jacobs diskussioner om staden. Dessa appliceras pé de fyra
platserna i Lund for att forklara hur dess utformning kan gynna anvéndningen, och leda till ett
livligare centrum.

Resultatet och diskussionen erbjuder en insikt i relationen mellan rumslighet och funktionen av
offentliga rum. Genom att jamfora och kombinera de olika teorierna, kommer arbetet fram till
mdjliga slutsatser gillande hur offentliga rums utformning kan gynna dess anvéndning. Uppsatsen
presenterar slutsatser om hur méansklig skala, som i enlighet med litteraturen harstammar fran
medeltiden, styr upplevelser som intensitet och avstdnd samt hur det paverkar anvéindningen av
rummen. Arbetet visar dven hur mojligheterna for att vistas under langre tidsperioder, med olika
anvindningsomraden som samspelar med varandra leder till storre vistelse. Aven sjilvaste
placeringen av platsen i det urbana stadsnétet paverkar hur det offentliga rummet fungerar.

Abstract

A growing problem in Swedish cities is the lack of activity in the central parts of the city. With the
rise of ecommerce and large shopping malls, many smaller cities suffer from empty premises and
lifeless centers. As technology advances and workplaces become more digitalized, the human
brain seeks fulfillment through other outlets. This thesis examines the space function of four
places, using spatial theories as a framework.

The study is based in Lund, a smaller city with 130 000 inhabitants and an area of 26 km?.
Strategically the city is located near bigger cities as Malmé and Copenhagen, and multiple bigger
shopping malls. Despite this the city center continues to thrive. By applying theories, essentially
based off Gehl and Jacobs discussions about the city, the thesis tries to explain how the four public
rooms form benefits the usage and leads to a livelier city.

The results and discussion provide an insight to the relations between spatiality and the function of
public rooms. It explains how the human scale, in this case related to the historical medieval
structure, influences the perception of intensity and distance, impacting how people use the public
space. The thesis also explores how the possibility of longer stay is enhanced when different areas
of use interact with each other. Finally, the location of the public space affects how the space is
utilized.
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1. Inledning

Fenomenet centrumddd dr omdiskuterat och ett allt vanligare hot mot de svenska
staderna (Gustavsson 2021). Tva av anledningarna menar Stephan Barthel
(Gustavsson 2021) &r att butiker flyttar ut till storre kopcentrum utanfor
stadskdrnan samt trenden med att arbeta hemifrén. Det billigare priset pd varorna
och mgjligheten att jimfora mellan olika butiker lockar dérefter allt fler kunder
till E-handeln. Kopcentrum utanfor stadskdrnan samlar dessutom fler butiker och
erbjuder pé sé satt tillgdnglighet till storre utbud pa en samlad plats (Gustavsson
2021). Barthel menar dock att stider som Kopenhamn har stérre motstandskraft
mot centrumddden, dar stadskdrnan bestar av handel, boende, kultur och
restauranger. Tanken om en 15 minuters stad, alltsé dér all urban service ér inom
15 minuters promenad, har gynnat en mer livlig stadskérna (Gustavsson 2021).

Rudolf Antoni (Glassell, Antoni, Alenius & Magnusson 2015) lyfter, i rapporten
levande stadskdrnor; kartldggning av hot och mdjligheter, fram aspekter som
tathet och tillganglighet for att ett centrum ska forbli levande. Han menar likt
Barthel att det stiller krav pd avstdnd dér invanarna behdver bo och verka inom
ett och samma stadsomrade. Den stora kritiken 1 forslaget dr dock att teorin endast
fungerar i storre stader, som Stockholms innerstad, med en bredare tithet och en
vélutvecklad kollektivtrafik som skapar béttre forutsittningar (Glassell et al.
2015). Jacobs (2000) och Langdon (2017) definierar att ett livligt och folkrikt
centrum &r viktigt for en trygg stadsmiljo. En trygg stadsmiljo lockar vidare storre
antal anvéndare, och frimjar en tryggare stad. Ett folkrikt centrum &r alltsé av stor
vikt for stddernas upplevelsevirden.

Som barn &r jag uppvéxt i utkanten av Halmstad, och flyttade i samband med
starten av min skolgang ner till en by, tjugo minuter frdn Malmé. Jag dr uppvéxt
bland &dkermark och relativt sma samhéllen, som gér att beskriva som att alla
kénde alla. Hade ndgot hént var det ldtt att fa reda pa det av en granne, eller ldsa
det i den lokala Facebook gruppen. Nér jag under min universitetstid flyttade till
Lund fick jag upp 6gonen for storstaden. Fast jag gang pa gang fick frdgan om
varfor jag inte flyttade till Malmd, dar mina vénner och familj bor, valde jag
Lund. Det var ndgot med upplevelsen av det stora i det lilla. Jag kidnde att jag pa
samma vis som ndr jag var mindre kunde ta mig genom samhallet till fots, och att
allt som behovdes fanns inom réckhall.

Det som fascinerade mig mest var den livliga stadskdrnan. De mindre stider jag
véaxt upp vid, Vellinge, Trelleborg och Halmstad, saknade den livliga karaktiren.
Deras centrum utstralade en gré livlos ton. Butikerna i centrum slog igen, och
fatal vistades dar utover sommarmanaderna. Vid ett besok av min farmor, som



fortfarande bor i utkanten av Halmstad, forundrades hon ocksa 6ver stadskérnan i
Lund. Hur kunde det vistas sa mycket folk ute under kalla december, nir stora
stader som Malmo och Kopenhamn ligger sa nira? Frdgorna fick upp mina 6gon
for staden dér de lokala butikerna dverlevt, och de offentliga rummen fylls med
folk en solig virdag.
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2. Bakgrund

2.1.1 Stadens tre komponenter

Lynch (1981) diskuterar stadens uppbyggnad. Han definierar staden som det
rumsliga forhallandet till minniskors anvdndning, vilket resulterar i rumsliga
floden av personer, varor och information. I staden existerar tre komponenter: det
sociala, ekonomiska och rumsliga. For att skapa bra boplatser behdvs en
kontinuerlig utveckling, med hjilp av sammankopplingar. Kopplat till
utvecklingen lyfter Lynch (1981) fram fem perspektiv av prestationen, dér
vitalitet, tillgdng, kontroll, upplevelse och ldmplighet ska tas hénsyn till vid
stadsplaneringen. Vidare kopplar han sekundért effektivitet och réttvisa, som
ocksa ska tas 1 hinsyn vid beddmningen av en stads prestation. Lynch (1981)
menar dock att det dr den fysiska miljons rumslighet som skapar bra eller déliga
stader. Det dr det rumsliga monstren i den storre graden, som byggnader, kullar,
dalar och végar, samt deras forhallande till dess anvandning, kvalitet eller dgare
som bestdmmer kvalitén av staden. Ytor, avgrinsningar, floden och objekt har
stor betydelse, tillsammans med dterkommande och tidsspecifika rumsliga
forhallanden (Ibid). Det rumsliga forhéllandet dr otydligt definierat, vilket innebér
att det vid studier dr svért att dra slutsatser om hur det faktiskt paverkar staden.
Den slutgiltiga grunden f6r beddmningen av kvalitén av staden ska darfor vara
asikten fran den ménskliga betraktaren, eftersom det rumsliga och sociala endast
relaterar till varandra genom den ménskliga aktoren (Ibid).

2.1.2 Offentliga rummets roll i var vardag

Den tekniska utvecklingen har enligt Gehl (2011) inneburit ett 6kat behov att hitta
kreativa och sociala tillfredstéllningar i de offentliga rummen. Nér arbetet inte
langre tillfredsstéller vara behov soker vi oss vidare till andra utlopp. Det dr darfor
viktigt att utforma stdder som erbjuder mdjligheter for upplevelser och
arrangemang for dess anvéndare (Gehl 2011). Langdon (2017) tar i sin bok upp
tidigare studier av amerikanska forskare. De menar att ménniskan behdver ett
tredje rum, utdver hemmet och arbetet, dir denne kan finna vila (Langdon 2017).
Offentliga rum &dr dérfor viktiga for sociala och kreativa utlopp samt vila frén vara
andra vardagliga rum.

Forhallandet mellan gatulivet, antalet besokare och hdandelser samt tidsramen for
utomhusvistelse dr en av de viktigaste aspekterna att analysera for att {4 en
forstaelse hur livet mellan byggnader kan forbéttras och frimja mojligheterna for
utomhusvistelse. En vuxen kan vistas 1 staden utan en tydlig intention att
tillfredsstélla behovet av kontakt (Gehl 2011). Oberoende av vad anledningen ér,
som att ta en promenad, handla, kopa mat och sd vidare sé& dr handlingen rationell.
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En anledning bakom att g& och spontanhandla dr att vi soker kontakt och
stimulation. Det blir en naturlig plats att ha som mal och uppmuntar
utomhusvistelse. Vidare far pubar, caféer, barer och restauranger samma roll.
Genom att skapa platser for att gd, men dven platser for att stanna skapas en
livligare stadsmiljo (Gehl 2011).

2.1.3 Lund

Historiskt har Lund fungerat som ett viktigt centrum i det danska kungariket
(Carelli 2012). Utifran Lundensiska kéllor diskuterar Carelli (2012) Lunds
historia. Staden var under medeltiden en kosmopolitiskt priglad stad med ett stort
geografiskt omland och vidstrickta kontaktytor. Sydvéstra Skéne var tidigt ett
centralt bebyggelseomrade, och intilliggande Uppékra fick rollen som en religios
centralpunkt. Uppdkra hade da ett politiskt, ekonomiskt och religiost viktigt
inflytande (Carelli 2012). I takt som Lund vixte fram fick staden ta 6ver
Uppakras roll som centralpunkt. Platsen expanderade sa kraftigt att det utgjorde
regionens storsta boséttning, dir det framst bedrevs vanligt dkerbruk, men dven
lokal och internationell handel (Ibid). Hur staden Lund kom att anléggas &r dock
omdiskuterat. Med grund i forskaren Ragnar Blomqvists teori menar Carelli
(2012) att Lund troligen anlades som en kunglig ort, dér tidigare handel som
formats av en lang kontinuitet mellan staden och omkringliggande éldre institutet
bedrevs. Blomqvist menade att Lund fick rollen att pa kungligt initiativ
centralisera de existerande omkringliggande instituten (Ibid). Dendrologiska
analyser visar dock att Lund anlades redan vid ar 990. Staden anvéndes sedan som
en kunglig samlingsplats for den kungliga bordan, datidens skatt till kungahuset.
De omkringliggande byarna Torna, Bara och Harjagers hdrad, som ansags som
betydelsefulla landskap, fick tillhora Lund (Ibid). Staden véxte vidare fram som
en administrativt viktig ort och efter bebyggelsen av domkyrkan, som stod klar
under 1000-talets bdrjan, d&ven som en religids centralort (Ibid).

Antoni (Glassell et al. 2015) och Barthel (Gustavsson 2021) menar att stadslivet i
huvudstidderna Stockholm och K&penhamn har relativt goda forutséttningar for ett
fungerande stadsliv, vilket saknas i Lund. Staden har en yta pa 26 km? och &r 2023
130 000 invanare (Lunds kommun 2024). Lund omges av 8kermark, och har
utdver sin religidsa roll frimst varit ett jordbrukssamhélle. Idag ligger Lunds
universitet och dess faciliteter utspritt dver centrumet, och studenterna utgor cirka
en tredjedel av Lunds invénare. Visit Skane (U.A) beskriver Lund som en
universitetsstad och bendmner staden som en av Sveriges dldsta. Tillsammans
med kultur och utbildning finner besokare restauranger, caféer och butiker inom
géngavstind. Staden erbjuder édldre byggnader och gaturum, och ett aktivt
studentliv (Visit Skane U.A). Industrier och kontor intar frimst utkanterna av
staden, och de centrala gatorna haller ett 1agt samt 6ppet tempo. S& hur kommer
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det sig att de offentliga rummen i Lund bidde imponerat pa mig, min farmor och sa
manga i min narhet? Vad dr det som far staden att upplevas sa livlig och
vilanvand?

2.1.4 Kartmaterial
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Figur 1. Visar pa de utvalda platserna i forhdllande till malpunkter i centrala Lund.
Skala 1:10 000. (Lantmditeriet 2025).

13



r

L

66328

N6174879

[ 30 R
I 1 | LANTMATERIET
‘Skala 1:1 000. SWEREF 99 TM. RH 2000 ]

Figur 2. Clemenstorget (Lantmdteriet 2025).
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Figur 3. Klostergatan (norr) och Lilla Fiskaregatan (soder). (Lantmdteriet 2025).

14



T | | J LANTMATERIET
Skala 1 EF 99 TV A L

Figur 4. Martenstorget (Lantmdteriet 2025).

2.2 Syfte och fragestallning

Fallstudien utgér fran Centrala Lund, dér fyra platser valts ut for att studera. Syftet
ar att genom olika forklaringsmodeller fa en forstéelse for hur platsens utformning
paverkar anvindningen. De fyra platserna som valts ut 4r Clemenstorget, Lilla
Fiskaregatan, Klostergatan samt Martenstorget. Forklaringsmodellerna bygger i
huvudsak pé Gehls och Jacobs teorier om offentliga rum, relationen mellan
rumslighet och anvéndning. Fragestillningarna uppsatsen dmnar svara pé lyder
saledes:

Hur kan forklaringsmodellerna, himtade ur framst Gehl och Jacobs teorier, bidra
med en forstdelse for den fysiska utformningens pdverkan pd anvindningen av de
utvalda platserna?

Vad sdger platsanalyserna vidare om Lunds stadskdrna?
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2.3 Metod

2.3.1 Metodval och avgransning

Metodvalen stodjer uppsatsens fokus pa de offentliga platsernas rumslighet och
utforskar hur stadens utformning och dess forhédllande paverkar anvindningen av
platsen. Utifran teorier tagna fran Lynch (1981), Jacobs (2000) och Gehl (2011)
har arbetet avgrénsats till de offentliga platsernas rumsliga utformning och
forhallande. Sociala aspekter diskuteras och behandlas i relation till den offentliga
platsens rumslighet, frimst eftersom det rumsliga och sociala fungerar i ett
samspel med den ménskliga aktdren som en gemensam ndmnare (Lynch 1981).
Gehl (2011) menar att det offentliga rummets relation och utformning endast kan
forstas om de sociala aspekterna tas i hinsyn och den ménskliga aktdren studeras.
Lunds roll som universitetsstad har pdverkat dess utformning eftersom
universitetets faciliteter dr utspridda i staden, och innebér ett kontinuerligt flode
av nya anvdndare. Uppsatsens fokus ligger dock pd utformningen av staden och
dess offentliga rum, vilket innebér att hur Lund uteslutande fungerar som
universitetsstad inte kommer undersokas.

Avgrinsningen till fyra centrala platser i Lund grundar sig i att {4 fram relevanta
och fordjupade svar. Genom att vilja tva torg som framforts under samma
arhundrande med grundldggande handel (Kérrholm 2013) samt tva parallella gator
som uppkommit ungefér samtidigt (Lunds kommun 2020) kan arbetet avgrinsas
till rimligt jdmforbara aspekter. Platsanalysen grundas delvis i personliga val, men
paverkar ej uppsatsens akademiska validitet, dd val av plats styrks av aspekter
tagna ur litteraturstudien. Avseendet till att svara péa de offentliga rummens
utformning tar den ménskliga aktoren i beaktande, grundat i teorierna som stodjer
detta perspektiv. Det studeras dock inte antalet besdkare, utan i stillet hur den
rumsliga aspekten styr och skapar mojligheter for rorelserna. Pa sa sitt studeras
endast hur den ménskliga aktoren forhéller sig till de rumsliga aspekterna. Detta
for att forsta hur den fysiska utformningen anvinds i praktiken.

Litteraturstudien utfors for att fa en storre forstielse for hur en stad ar uppbyggd,
och vilka aspekter som avgdr huruvida en stad &r bra eller ddligt utformad. Vidare
har litteraturen skapat stod for val av platser och utforandet av platsanalyserna och
dmnar 1 jimforelse med platsanalyserna ge en djupare forstéelse for rumslighet
och dess péverkan pa offentliga rum. Svagheter i Litteraturstudien dr avsaknaden
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av definition av vad det &r som skapar fungerande stiader. Lynch (1981) menar att
den rumsliga aspekten dr otydligt definierad vilket innebir att det dr svart att dra
slutsatser hur den faktiskt paverkar staden. Det innebér att den rumsliga
distributionen, beroende pa skalan av patagliga besokare, objekt och hdndelser &r
dess grundldggande kérna (Ibid). Darmed blir detta kirnan for platsanalyserna och
uppsatsens undersokning.

2.3.2 Tillvagagangsatt

Infor uppsatsen valdes ett imne som intresserade mig. Intresset for de sociala
aspekterna i Lund grundar sig i mina egna erfarenheter av staden. Vidare bygger
uppsatsen initialt pa tidigare kursers foreldsningar och undervisning dér ett
intresse for stadsrum etablerades. Infor uppsatsen samlades ett teoretiskt ramverk
for att f4 en djupare forstielse for stadsplaneringens grunder, och for offentliga
rum. Jan Gehls Life between buildings blev grunden for arbetet eftersom det ar
just dmnet, livet mellan byggnaderna, som uppsatsen dmnar undersdka. Med hjélp
av tidigare erfarenheter samt grundldggande teorier fran litteraturen valdes fyra
platser ut. Platserna valdes pa grund av dess rumsliga utformningar, placering i
Lunds stadskérna samt for att kunna enklare jimforas i diskussionen. For att fa en
djupare forstéelse for de offentliga rummen behdvdes mer information om Lund
som stad. Med hjdlp av personal pa Lunds stadsbibliotek aterfanns relevant
litteratur om Lunds historia och framvéxt.

Litteraturen gav ytterligare stdd till platsanalyserna. Gehl (2011), Jacobs (2000)
samt Lynch (1981) menar att den ménskliga aktdren &r viktig att studera for att
forsta de rumsliga forhdllandena. Aspekter som forhallandet till olika aktiviteter
och forutsittningar for langre vistelse, tagna ur Gehls (2011) teorier, studerades
darfor. Litteratur valdes med forsiktighet ut frén tidigare kursers litteratur,
handledningstillfdllen samt SLU:s egen databas Primo. S6kord Som urban
planning, city planning, open spaces, public spaces samt walking distance
anvéndes.

Lunds historia gav forstaelse for Lund som stad. Litteratur terfanns pa Lunds
stadsbibliotek, dér jag med hjélp av rddgivning valde ut Carellis (2012) bok Lunds
historia: staden och omlandet. 1 Medeltiden: en metropol vixer fram. Carelli
(2012) menar att kunskapen om Lunds historia dr fragmentarisk och oséker, trots
over hundra ars forskning. Kéllans styrka ligger i jamforelsen och
sammanstéllningen av mojliga teorier. Sdlunda blir det utifrdn osdkerheten kring
Lunds historia en validerad kélla, eftersom den tar hinsyn till all fakta och pa sa
satt for troliga argument. A theory of good city form av Kevin Lynch valdes ut
eftersom hans teorier dr grunden for vidare forskningar. Detta gav dven stod for
hur en stad bor studeras. For att faststélla de olika rumsliga aspekterna fanns ett
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behov av att hitta relevanta exempel pé stader med liknande karaktérer. Boken
Within walking distance: creating livable communities for all diskuterar
amerikanska exempel, men kédndes efter avvdgning med Gehls teorier relevant.
Det blev under platsanalyserna tydligt att den fysiska placeringen for det
offentliga rummet &r relevant for att forsta dess forutséttningar. Nikos A.
Salingaros bok Principles of urban structure ger en teoretisk grund géllande
platsernas roll i det storre stadsrummet. Efter utforandet av litteraturstudien och
platsanalysen strukturerades tankar och viktiga perspektiv ner. Vidare
sammanstélldes platserna pé en karta i relation till relevanta mélpunkter i Centrala
Lund. Utifran platsanalyser och teorier diskuterades mojliga slutsatser.

18



3. Teorier

3.1 Medeltida karaktar

Carelli (2012) diskuterar i boken Lunds historia: staden och omlandet 1.
Medeltiden den speciella kvartersbildningen pé sidorna av Stortorget och Stora
Sodergatan (fig.1). Med en langsmal karaktér har kvartersbildningarna troligen
anlagts i samband med den dldsta stadsbebyggelsen kring 1020. Kvartersdjupen
uppgick da till femtiofem till sextio meter pa varje sida av vigen. De enskilda
tomterna var ungefar 50 meter breda, vilket innebar en tomtyta pa 2500 till 3000
m?. De ndrmast regelméssiga mattuppgifterna pd omradet striacker sig enligt
Carelli (2012) troligen hela védgen ner till nuvarande Tullgatan. Vidare menar han
dven att det skedde en fortdtning under 1000-talets andra hilft, och att antal hus
méngdubblades under bara nagra hundradrsperioder. Kungsgard med intilliggande
nuvarande Stortorget blev stadsbebyggelsens absoluta mittpunkt under
tidsperioden (Ibid).

Majoriteten av de svenska stdderna genomgick under 1600-talet radikala och
genomgripande stadsplaneforandringar (Carelli 2012). Ritvinkliga stadskvarter
med breda och raka gator ersatte da de olikformade kvarteren och deras smala,
vindlande gator. Carelli (2012) menar att detta aldrig hinder i Lund vilket innebar
att den medeltida stadsplanen och gatunitet &n idag bestar. Majoriteten av de
centrala gatorna hiarstammar fran stadens dldsta tid och har en nirmare tusenarig
tradition som transportleder. Nuvarande Lilla Fiskaregatan (fig. 3) beskrivs som
en via piscatorum for forsta gangen 1288. Gatan anlades vid &r 1000 tillsammans
med resten av staden (Ibid). Lilla Fiskaregatan fick under jarnvigsepoken behélla
sitt dldre uttryck, dér de 14ga envaningshusen i sddra delen frdn 1800-talet beholls
(Lunds kommun 2020). Bebyggelsen speglar uttryck av olika tidsepoker, dir
1880-talets nya rendssans och 1900-talets nationalromantik aterfinns i valet av
natursten och den roda fargen (Ibid).

Carelli (2012) menar att det gatunit som tog form skapade en fast stadsplan som
kom att pragla det lundensiska stadslivet én idag. Genom gatunétet strukturerades
tillvaron och rorelsen i staden. Tomterna utgjorde det privata rummet, och gatorna
dess offentliga. De tva olika rumsliga enheterna méttes 1 stadsrummet, och den
dualistiska livsordningen kom att bli karakteristisk for staden och det urbana livet
som formades under den dldre medeltiden (ibid).
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Jarnvigens ankomst till Lund bidrog ytterligare till fler anvidndare i de
omkringliggande centrumkvarteren mellan Stortorget och Bantorget (Lunds
kommun 2019). Klostergatan och Lilla Fiskaregatans gestaltning &r fritt
framvuxen under medeltiden (Ibid). En av Lunds mest utpridglade kommersiella
gator dr Klostergatan. Tidigare anvidndning av gatan var obetydlig, men under
cirka 1875 till 1935 omvandlades gatan till ett affarsstrék, med hyresldgenheter i
de dvre vaningarna. Gatan har ett kompakt och storstadsmissigt uttryck, med tre
till fem vaningar (Ibid). Trots att nya hus efterhand ersatta dldre, ritades
gatulinjen aldrig fullstdndigt ut. Lunds kommun (2019) skriver:

Just denna kombination av ett trangt och oregelbundet gaturum och en
hog omslutande bebyggelse med stindig véxling i fasadlinjen, gor
klostergatan till en sérpraglad gatumiljo av speciell kvalitet

(Lunds kommun 2019)

Medeltida stider dr idag populéra turistattraktioner och boplatser. Gehl (2011)
menar att det beror pa att staden inte var malet, utan att gator och kvarteren i
stillet dr utformade med rorelse och utomhusvistelse i atanke. Aven klimatet, som
sol, skugga och vind hade en stor paverkan pa utformningen. Pé sa sitt fick
staderna inbyggda kvaliteter (Gehl 2011). Sddana samhillen och dess dimensioner
samlade folket i gatorna, vilket framhdvde utomhusvistelse och anvéndning av
gidngbanorna. Senare tidssekel, som funktionalismen med storre byggnader och
Oppna ytor och mindre fokus pa kvarter samt deras végar, forlorar mdjligheten for
det allménna moétet i miljon. Samhéllen dér biltrafik frémjas leder till att
invanarna valjer att ta sig lingre fran stadskérnan, vilket innebir att stadskdrnan
inte anvands (Ibid).

3.2 Studie av Clemenstorget och Martenstorget

Kérrholm (2013) redovisas en territoriell studie av Martenstorget och
Clemenstorget. Artikeln faststdller begreppet territorier som en rumsligt
avgransad plats med regler eller specifikt beteende. Forfattaren myntar begreppen
territoriell produktion, struktur samt appropriering och association. Med
territoriell produktion menar Kérrholm (2013) det som aterfinns pé en plats. Olika
typer av produktion kan existera samtidigt, och pa sa sétt mobilisera olika
forhallningsregler. En bink kan associeras med pensiondrer under dagen, och en
grupp studenter pa kvillen. Bénken &r ocksé en del av gatan, dir den styrs av de
befintliga reglerna. Det sker pa sd sitt olika typer av produktion pd samma bénk.
Approperiering innebér en aterkommande anvdndning av en yta som en grupp
eller individ anser till viss del vara deras. Associering ses som en identitetbar plats
som karaktdriseras av viss anvindning och dess konsekvenser. Det ér inte tvunget
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en individs plats, men anses av andra vara kopplad till en viss individ eller grupp
(Kérrholm 2013).

Martenstorget uppfordes 1842 som en handelsplats, eftersom den kraftiga
befolkningsdkningen under 1800-talet innebar att Stortorget var begransat for att
uppritthélla handel it befolkningen (Kérrholm 2013). Martenstorgets nuvarande
form kom dock att upprittas forst 1957, nir konsthallen byggdes och det
intilliggande klocktornet revs. Under nittonhundratalet blev omradet for trafiken
mer omfattande, men kom att minska kraft under 1990-talet (ibid). Den senaste
ombyggnationen gjordes ar 1997, dér den storsta fordndringen innebar att
Killansgatan och Vistra Martensgatan blev till gdngbanor. Ostra Méartensgatan
blev snédvare och erbjuder idag endast enkelriktad trafik. Moblemang som béankar
och soptunnor placerades ut, och stérre mojlighet for uteservering etablerades
(Ibid). Méartenstorget omges av restauranger, caféer, butiker, apotek, matbutiker
och liknande kommersiella etableringar. P4 den stora 6ppna ytan, som framst
utgdr Mértenstorget, erbjuder den territoriella strategin plats for bade marknad
och parkering som priméra anvdndningsomraden. Parkeringen producerar vita
linjer och trafikregler, medan marknaden producerar stand, skyltar och gronsaker
(Ibid).

Det sker en strategisk produktion eftersom plats for uteservering, mobila
matvagnar, cykelparkering och bankar dterfinns. Karrholm (2013) hénvisar vidare
till en studie som visar pa att Martenstorget, tillsammans med Stortorget, ar ett
vélanvant omrade for unga att motas och umgés pd. Den tillfélliga associeringen
Okar under sommaren samt vid torghandeln. Karrholm (2013) menar att invanarna
anser Mértenstorgets torghandel som det viktigaste och mest associerade
handelsomradet i Lund.

Vidare har Martenstorget aterigen fornyats med storre bilfria zoner, och en mer
ging- och cykelvénlig utformning (Karrholm 2013). Olika delar av torget har fatt
specifika associeringar, till exempel att ljugarbdnken forknippas med ungdomar
som dter en macka. Fordndringarna inom omrédet &r ofta rytmiska och foljer
dagsrytmen, sd vél som den veckovisa, manadsvisa och sdsongsvisa fordndringen.
Under sommaren anvénds uteserveringarna flitigt, vilket Kérrholm (2013) menar
forsvinner under vintern. Han menar dock att Mértenstorget dr en flexibel plats
vars funktioner tillater en delad territoriell anvdandning. Vidare finns det dock
konflikter mellan bilar och handelsplats. Bilens plats har minskat kraftigt och
végarna dr idag mer anpassade for gdng och cyklister. Det fortsdtter vara
tillgéngligt for bilister, men antalet parkeringsplatser har minskat och ytan har
idag fler restriktioner (Ibid).
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Kérrholm (2013) diskuterar vidare Clemenstorget som uppréttades under 1800-
talet. Platsen ligger idag centralt bredvid jarnvégsstationen. Clemenstorget
uppfordes for att ldtta det stora folktrycket pd Mértenstorget. Vid etablering var
endast en sida av torget omgivet av bebyggelse. Det forsta byggnadskomplexet
uppfordes i den vistra delen av torget, och i slutet av arhundrandet fick dven den
norra och Ostra delen bebyggelse. Under 1940-talet omvandlades torget till en
park, dér endast en bit av det sydostra omradet beholls for handel (Karrholm
2013). Clemenstorget ansags som en viktig handelsplats, men bedriver idag
limiterad handel (Karrholm 2013). Platsen omges idag av en matbutik, 1dgenheter
och ett parkeringsgarage. Den vistra sidan domineras av bussar och
stationsomradet. Kommersiellt menar Kérrholm (2013) att det frimst ar
loppmarknader och blomsterforséljning som bedrivs pd ytan. Den stdrsta andelen
anvéndare &r fotgdngare pd vig mot bussarna, tdgen eller matbutiken (Ibid).
Clemenstorget &dr pa sé sétt territoriellt associerat med aktiviteter som relaterar till
centralstationen. P4 sé sitt associeras torget med ett storre territorium,
stationsomradet, utanfor dess granser samt mindre inom sjélvaste torget men inte
med torget som helhet (Ibid). De olikartade territoriella produktionerna blir
saledes inte likstdllda med Martenstorgets mer komplexa. Antalet passerande
besokare dr méngfaldiga under arets alla dagar, men det 4r endast ett fatal som
stannar (Ibid).

Omraden stabiliseras genom arkitektur och dess design, vilket pa torgen innebér
en mer jdmn rorelse (Karrholm 2013). Clemenstorget fick en starkare association
till Centralstationen, medan torghandels association pa Mértenstorget stirktes av
en minskning av biltrafik och ett battre sammanhang till omkringliggande
géangstrak (Ibid). Topologiskt fungerar Martenstorget som en viktig nod i det
urbana nétet, eftersom det ligger i en korsning av viktigare rutter. Platsen dr pa sd
satt tydligt integrerad med omkringliggande platser och byggnadskomplex (Ibid).
Clemenstorget dr en del av samma visuella stadsnidt som Mértenstorget, men dr
inte lika vélintegrerat i gatumonstret. Karrholm (2013) pdpekar dven att de
rumsliga aspekterna skiljer sig mellan torgen och att Clemenstorget blir en del av
nagot storre 1 forhallande till mer trafik och centralstationen (Ibid). Clemenstorget
lades om 2020 i samband med anlédggningen av sparvagnarna. Torget fick da en
oppen stadsstruktur med bra tillgénglighet, och belysning samt mobler skapar
mindre stadsrum i en storre stadsmiljo. I samband med omgestaltningen ska
Clemenstorget fungera som ett nav for kollektivtrafikresenirer (Lunds kommun
2015). Gestaltningen skapar gemensamma ytor under triden med fti rorelse.
Griésytorna ersattes med grusytor och naturstenhillar (Ibid).
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3.3 Livet mellan byggnaderna och dess utformning

3.3.1 Fysiska aspekter

Gehl (2011) beskriver i sin bok Life between buildings samspelet mellan de
sociala strukturerna och de rumsliga strukturerna. Gehl (2011) menar att den
fysiska strukturen inte enbart kan framja det sociala, men mojligen uppmuntra
eftersom det fysiska ramverket till viss del har en mojlighet att padverka
invanarnas sociala situationer och dppna upp till ett stérre spektrum av
mdjligheter. Det fysiska ramverket kan likvél dock hindra 6nskade
aktivitetsmonster. Den fysiska strukturen reflekterar och stottar dnskvérd social
struktur, och skapar vardagsrum till den kommunala storre gatan och centrumet.
De sociala hierarkierna syns tydligt i det publika rummet, och stottas av
etablerade fysiska platser, offentliga badde inne och ute pa olika nivaer av
hierarkin. Den uttrycks fysiskt i grupperade byggnadskomplex, kvarter och gator
(Gehl 2011). Gehl (2011) menar att strukturerna har stor betydelse for att skapa en
stadsplan dér det sociala livet och vardagliga aktiviteterna far skapa djupare
sociala interaktioner. Mgjligheten i en véletablerad fysisk och vidare social
struktur i de hierarkiska publika platserna dr en rorelse fran mindre grupperingar
till storre, och dven frén det privata till det 6ppna, vilket kan leda till storre
anvindning av de offentliga platserna (Gehl 2011).

Jacobs (2000) lyfter fram fyra aspekter for att skapa en mangfald och fungerande
stadsmiljo. De fyra aspekterna lyder:

- Ett behov av olikartade primédra och sekundéra funktioner, detta for att
sakerhetsstilla att folk vistas och anvinder platsen under olika tidsramar.

- Korta och sma kvarter

- Ett behov av nyetablerade och dldre byggnadskomplex

- Ett behov av en tdt koncentration av besokare.

Den andra faktorn till en livlig stadskdrna som Jacobs (2000) lyfter fram &r
behoven av korta kvarter, da det finns fordelar av kortare avstand och horn.
Genom kortare kvarter skapas en samkinsla med besokare pd ovriga
omkringliggande gagator och byggnadskomplex (Jacobs 2000). Fysisk
segregation av langre gator har en negativ paverkan pa staden. Utan spridning av
anvindning 1 ett storre omrade skapas endast ett ensamt flode av besokare, dér
service och ett livligt stadsrum inte kan etableras. Det ér det fria flodet av
anvindning som skapar en mangfald. Langre och stdrre kvarter motverkar en
méngfald, d& besokarna automatiskt sorteras in i olika vdgar som mots for sdllan
eftersom de ar fysiskt blockerade (Jacobs 2000). Det &r enligt Jacobs (2000)
obehindrad rorelse och vidare anvdndning, f6dd ur stigarnas konstruktion, som
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binder samman stadsdelar till livliga stadscentrum oberoende om det ar
huvudsakligen bostédder eller kontor. Storre kvarter blockerar och forhindrar
potentialen for experimentering och unika butiker da behovet av kunder inte
uppfylls (Jacobs 2000). Aven Gehl (2011) nimner behovet av kortare strickor
mellan nya upplevelser for att uppritthilla intresset hos besdkarna. Han menar att
korta fasader med méanga ingangar och korta skyltfonster dr av stor vikt i
utformningen (Gehl 2011).

Tredje anledningen som lyfts fram av Jacobs (2000) &r behovet av att blanda éldre
och nyetablerade byggnadskomplex, da detta dr ett krav for att energiska distrikt
ska etableras. Nyetablerade omraden gynnar endast véletablerade storre foretag,
dé mindre lokala butiker och restauranger inte kan dverleva. Lokala barer,
konsthallar och caféer behover édldre byggnader, med mer resonabla hyror for att
kunna etableras (Jacobs 2000). Aldre byggnader ger en méjlighet for nya idéer att
provas. Vidare behover de storre kedjorna indirekt de dldre byggnaderna,
eftersom det dr dessa som skapar mojligheter for de mindre lokala butikerna. Det
ar 1 de lokala butikerna diversiteten aterfinns, som skapar personliga centrum.
Forlorar stadsdelen sin attraktion innebir det en smalare ekonomisk mojlighet,
dven for de kommersiellt starka foretagen. Det dr 1 blandningen mellan hog,
mellan, 1&g och icke etablerade foretag en framgangsrik olikartad stadskérna
etableras (Jacobs 2000).

Gehl (2011) menar att det finns viktiga relationer mellan det fysiska rummet och
dess anvdndning. Han menar att stadsmiljon ska utformas med hédndelser i
0gonhdjd eftersom synen dr frimst horisontell. Det finns darfor en viktig relation
till distans, intensitet, nirhet och viarme, vilket paverkar den allminna upplevelsen
av arkitektoniska dimensioner. Gehl (2011) diskuterar att mindre dimensioner,
som tréngre gator, skapar en intensivare upplevelse av omgivningen. Stdder
utformade med sddana kvaliteter menas upplevas mer intima och personligare,
eftersom betraktaren kan uppleva allt pd rétt niva och i en resonabel tid. Gehl
(2011) menar dérfor att det endast &r till fots en hindelse fungerar som en
mdjlighet till kontakt och information, da personen &r avslappnad och 6ppen att ta
tid for upplevelse och bli en del av ndgot storre. De storre bilstaderna saknar den
aspekten (Gehl 2011). Detta relaterar till gatornas utformning. Sméskaliga gator
innebdr bittre uppsikt, vilket kan forse besdkare med storre upplevelser. Har ér
det d&ven gynnsamt med mindre fasader, eftersom betraktaren stidndigt upplever
nya visuella intryck. Gator med omgivande 14g bebyggelse skapas som en logisk
konsekvensen av minskliga rorelser och vart frontala och horisontella
orienteringssystem. Aktiviteter lings med gator skapar mojligheter for individer
att ta sig till en plats utan storre anstrangning. Sddana principer aterfinns ofta i
stader byggda kring en huvudgata (Gehl 2011).
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3.3.2 Anvandningen av det fysiska rummet

Gehl (2011) menar att det dr de vardagliga hindelserna som skapar trygghet och
personliga stdder, men att mdjligheten for sddana hdndelser stimuleras av den
rumsliga utformningen. Forenklat dr utomhusaktiviteter uppdelade i nédvéndiga,
valbara och sociala. De olika aktiviteterna har i sin tur olika krav pé den fysiska
miljon. Vardagliga aktiviteter som veckohandling samt transport till och frén
arbete benimns som nodvéndiga. Dessa utfors utan storre krav pa omgivande
miljo och utformning, eftersom utforaren likvél bor gora det (Gehl 2011). De
valbara aktiviteterna utfors i mén av vilja, tid och plats, och utfors endast om de
utvdndiga forutsédttningarna dr goda, vilket stdller hdgre krav pé den fysiska
miljon (Gehl 2011). Vid samre kvalitet pd utemiljon, utfors endast de nddvandiga
aktiviteterna. Vid béttre kvalitet pd den fysiska miljon stimuleras de valbara
aktiviteterna som att stanna, sitta, dta och liknande, vilket i sin tur skapar storre
mojligheter till de sociala aktiviteterna. De sociala aktiviteterna beror helt pa
nédrvaron av invénare och hirstammar i de tva tidigare ndimnda aktiviteterna. I
kategorin ingér konversationer, hdlsningar sinsemellan, gemensamma aktiviteter
och framst den passiva kontakten med andra méinniskor. De sociala aktiviteterna
utvecklas sporadiskt i samband med andra aktiviteter eftersom méanniskor ar
samlade pa en plats under samma tidpunkt och &r spontana (Gehl 2011).

Teorin styrks av Jacobs (2000) vars forsta aspekt diskuterar samma behov som
Gehl. Jacobs (2000) menar att etablering av olikartade funktioner leder till en
bredare anvéndning av stadsmiljon. Detta genom att etablera bade priméra och
sekundira funktioner, dér stadsmiljon anvénds av olika grupper under olika tider.
En primér funktion attraherar besdkaren, exempelvis utbildning eller arbete. Den
primira funktionens attraktion gar ej att planera, d4 Jacobs (2000) menar att det i
vissa fall dr de mest fysiskt imponerande platserna som fungerar simst. Priméra
funktioner fungerar relativt ineffektivt som stadsbyggnad. Om flera primira
funktioner kombineras kan en storre anvéndning av stadsrummet etableras. Det &r
dé av yttersta vikt att de priméra funktionerna skiljer sig at, och att besokarna
vistas utomhus under olika delar av en tidsram (Jacobs 2000). Sekundéra
funktioner véxer fram ur de primira funktionerna, men kan inte effektivt fungera
som en primér funktion. En unik sekundér funktion med en unik omvéxlande
karaktér kan dock fungera som en primér funktion, om den etablerar en tillrdcklig
dragningskraft (Jacobs 2000). En vilutvecklad olikartad anvdndning av en yta
med primédra och sekundéra funktioner kan i sin tur stdtta unika typer av urban
kommersiell handel (Jacobs 2000). Priméra funktioner kan existera i samband
med varandra, men behdver i manga fall sekundéra funktioner for att bidra till en
diversitet och livlig stadsmilj6 (Jacobs 2000).
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Den fjarde och sista aspekten Jacobs (2000) lyfter fram &r behovet av
koncentrerad anvdndning. Jacobs (2000) menar att ett omrdde behdver en relativt
tait mangd koncentration av anvéndare, vilket sdkerhetsstélls med en etablerad
bosatt befolkning. Den bosatta befolkningen utgdr en storre andel av stadens
gator, parker och handels anvindare, vilket ér ett krav for att staden ska bli
méngfaldig. For att andra anvéindningsomriden som arbete och noje ska bidra till
koncentration méste sddana intensivt utnyttja marken. Jacobs (2000) véljer darfor
att fokusera pé bostadstétheten eftersom de fungerar som livskraftfaktorer for
staden. Mianniskor som har valmdjligheter i staden viljer att stanna dér. Mangfald
och dess attraktion ses som bra levnadsforhdllande om det existerar tillrdckligt
med bostéder for tillrickligt stort antal invanare. Tétheten bor inte vara for lag
eller hog, vad som dr ritt skiljer sig at i specifika fall. Vid for tat eller for lag
densitet frustreras stadens mangfald (Jacobs 2000). En storre koncentration
ménniskor kan da leda till problematik. Vidare kan dock ménniskorna ses som en
tillgang, och staden gynnas av deras nirvaro. Hojs koncentrationen dér det ar
nddvindigt kan det leda till ett blomstrande stadsliv med livliga offentliga rum,

vilket i sin tur uppmuntrar till variation, bade ekonomiskt och visuellt (Jacobs
2000).

Jacobs (2000) menar att stadens trottoarer ar ett av stadens mest centrala organ.
Hon menar att en trottoar 1 sig endast dr en koppling mellan byggnaderna, men att
en intressant trottoar innebér en intressant stadskérna, och en livlig trottoar ger
staden ett livligt intryck. Trottoarerna &r offentliga och f6r samman folk som inte
kdnner varandra i en mer privat och intim form (Jacobs 2000). En kénsla av
gemenskap och samhorighet fods av manga sma publika méten. Det védxer fram ur
hindelser som att ta en 61, prata med en kund 1 det lokala bagerier och spana ut
over det livfulla torget. Det dr de lokala sporadiska métena, ofta forknippade med
drenden som skapar en upplevd stadsidentitet och respekt sinsemellan (Jacobs
2000). Det estetiska och arkitektoniska dr inte de viktigaste aspekterna, utan
géngbanans olika roller, och hur de stimulerar vardaglig anvdandning véger tyngre.
Planerade stadsrum och tydliga moétesplatser innebér inte en livlig stad. Jacobs
(2000) menar i stéllet dr det &r de sporadiska anonyma motesplatserna som skapar
en livlig stad. I sddana motesplatser far besokaren sjélv besluta om vilken roll den
vill fa, och métena anses mer personliga. P4 anonyma mdétesplatser, som café och
blombutiker, hor alla hemma. For att en plats ska Gverleva och forbli en trygg
plats dr det av yttersta vikt att platsen har mojlighet till korsande
anviandningsomraden och diversitet (Jacobs 2000). En plats som saknar intresse
och vitalitet kommer att forbli en otrygg miljo.

Det &r viktigt att veta att livet mellan byggnaderna som observeras pd en given
plats dr en produkt av ett antal olika nummer och forlopp av individuella event.
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Det dr antalet minuter, inte antalet ménniskor som studeras. En hogre
aktivitetsniva kan alltsa stimuleras av storre antal besdkare, men dven lidngre
individuell vistelse (Gehl 2011). Gehl (2011) diskuterar da tre begrepp —
promenera, stanna och sitta. De tre aktiviteterna fods ur olika hindelseforlopp och
miljons utformning. Promenera ses frimst som ett transportmedel, men ocksa en
enkel ursékt for att bli en del av ett sammanhang. Promenaden sétter krav pa den
fysiska utformningen, da besokaren ska kunna promenera relativt fritt utan att bli
stord, men stimuleras nog for att fortsatt intresse ska uppritthallas. For en
planerare blir det darfor viktigt att {4 ett perspektiv pa hur tolerant ménniskan ar
till att bli stord, for att skapa intima och héndelserika rum som fortfarande ar
Oppna nog for att mandvrera (Gehl 2011).

Vidare sitts ocksa krav pa avstand. Gehl (2011) gor ett generellt antagande att
folk ror sig fyrahundra till femhundra meter for vardagliga aktiviteter. Det ér
alltsa av stor vikt att utforma platser sé det upplevda avstandet dr anpassat efter
dess besokare. Den primédra vigen ska uppratthdllas, men det distinkta mélet ska
forbli osynligt, for att upplevelse av végen ér kortare. Gatan ska upplevas i olika
steg, exempelvis genom en nigot krokt gata (Gehl 2011). Ménniskan vill generellt
rora sig direkt mot sitt slutmal, vilket innebér att svarkrossade barridrer som tung
trafik skapar irritation (Gehl 2011). Ett sétt att arbeta med ndmnda aspekter &r
med vridna gator, som skapar en mer intressant promenad, eller med rutnétsystem
dér den uppleva strackan minskar. De mindre kvarteren har en psykologisk effekt
dé avstdndet mellan kvarteren uppméarksammas snarare dn den totala strickan,
vilket ocksd kan kompletteras med kontraster mellan stora och smé offentliga rum
(Gehl 2011).

Andra begreppet Gehl (2011) behandlar &r sti. Den fysiska miljon har inte en
stark paverkan niar ménniskan stannar for rédljus eller kollar in 1 ett skyltfonster.
Liknande sker simpla hélsningar med grannen till samma principer. Att stanna
under en ldngre period stéller dock hogre krav pa utformningen. Nér en individ
véntar pd ndgon eller vill ta in sin omgivning krdvs mer skyddade platser. Hér &r
det populdrt med fasader, korsningar och kanter eftersom sédana platser ger storst
oversikt av sin omgivning, och skapar pa sa sitt en plats dér individen &r skyddad
(Gehl 2011). Héndelser sker darfor fran kanterna till mitten, och Gehl (2011)
menar att en plats aldrig kan bli livlig om kanterna misslyckas. Det dr dérfor
viktigt att skapa platser for att stanna, med till exempel intressanta detaljer i
fasader (Gehl 2011).

Den sistnimnda aktiviteten dr att sitta. Aktiviteten stéller storst krav pa den

offentliga miljon. Endast nir det erbjuds mdjligheter for att sitta kan en ldngre
vistelse etableras. Genom att sitta Oppnas fler aktiviteter upp for besdkaren, som
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att dta, ldsa, spela spel, sola och sa vidare. Mojligheten att sitta &r vital i
stadsplaneringen (Gehl 2011). Aven hir applicerar Gehl (2011) teorin om kanter.
Sittplatserna ska vara skyddade, frimst for anvdndarens rygg. Krav pa klimat och
overblick styr ocksa utformningen, dd minniskan soker efter trygga platser med
mdjlighet till storre uppfattning 6ver omgivningen. Olika grupper har olika krav,
dér de dldre anvinder fasta moblemang, och yngre grupper ndjer sig med trappor
och liknande. P4 sa sitt finns det primaira sittplatser, som bankar, och sekundéra,
som trappor och murar. En plats som erbjuder bdda, med limiterade antal priméra
sittplatser och fler sekundéra, fungerar bra med eller utan storre andel anvédndare
(Gehl 2011). Gehl (2011) och Langdon (2017) menar att manniskan skapar
sittplatser av allt som erbjuds i en god miljo.

Gehl (2011) menar ocksa att stider med ldgre hastighet ér livligare, eftersom den
lagre hastigheten i staden ger en storre mojlighet till upplevelser. Genom att séinka
hastigheten fran sextio kilometer i timmen till sex kilometer i timmen blir tio
génger fler ménniskor visuellt synliga samtidigt. Pa sa sitt ska staden vara
géangtrafikanternas domén. Det dr dock av stadens intresse viktigt att integrera
bilar med cykel och gangstrik, da det kan leda till fler vistelser kopplade till
utomhusvistelse. Det viktigaste dr dock att biltrafiken inte ska stora
géngtrafikanterna (Gehl 2011).

3.4 Gangavstand

Langdon (2017) lyfter i sin bok fram exempel pé fysiska strukturer som stirkt de
sociala strukturerna och mojligheterna, dér staden Brattleboro i delstaten Vermont
diskuteras. Langdon (2017) stdller frdgan hur stadskédrnan lyckats med en
véletablerad och sammanhéngande fysisk och social struktur. Faktorer som
omgivande kullar har inneburit en relativt liten konstruktionsyta, vilket har lett till
en kompakt stadskdrna som definierats som en del av stadens charm (Langdon
2017). En invanare I Brattleboro beskriver staden som:

.... described main street as a good “outdoor room”, one in which “the
buildings become walls; the walls define the space
(Langdon 2017:70).

Han nédmner dven vikten av att Brattleboros gator och byggnader har en éldre
struktur, dér bilar inte har fatt ta plats, vilket framjar géngtrafiken. De smalare
géngbanorna innebdr kontinuerligt nya sekvenser. Den kommersiella handeln med
smalare skyltfonster foljer gdngbanan vilket ger besdkarna konstant stimulans
(Langdon 2017). En mojlig slutsats dr att en mer kompakt stadskérna med tydliga
granser kan leda till mer 6nskad anvdndning. Langdon (2017) lyfter dven fram
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stadens kompakta kidrna med sndvare gator med en dldre karaktér, dir de
kommersiella byggnaderna foljer gdngbanorna. Gatans smala skyltfonster innebar
en stidndig visuell upplevelse for besokarna, och leder till storre visuellt intresse av
gatan (Langdon 2017).

Langdon (2017) menar att grannskap med kortare kvarter frimjar gngtrafiken, da
korsningarna skapar fler valmdjligheter for besdkaren. Det tar cirka en och en
halv minut att g 100 meter (Langdon 2017). I kortare kvarter dr en mojlig slutsats
dérfor att besokaren hinner uppleva mer under en kortare tid, vilket kan innebéra
att dess intresse uppratthélles. Langdon (2017) diskuterar vidare om Center city 1
Philadelphia, dér de tréingre gatorna och grinderna bibehaller de ménskliga
skalan. Med kompakt placerade radhus far gatan en kénsla av inkapsling och
upplevs som ett samlat offentligt rum. Vid intervjuer med boende sammanfattar
Langdon (2017) att invanarna lockas av att deras vardagliga vanor dr inom gang
och cykelavstand, eftersom det innebir att de har storre individuell kontroll Gver
sin vardag.

Center Citys radhus dr ungefar mellan fyra och fem meter breda, vilket innebér att
kvarteren erbjuder invénarna allt av intresse inom géngavstdnd. Langdon (2017)
menar vidare att karaktidren pa de mindre radhusen kénns som en del av gatan,
som har koll 6ver den offentliga platsen. Gatorna dr i sig kompakta, i vissa fall
endast enkelriktade pd grund av dess sndvhet. Han menar siledes att traingre gator
och radhus kan skapa en intimitet. I de mest centrala bosittningarna dr butikerna,
caféer och parker inom promenadavstidnd. Befolkningen ror sig till fots, vilket
innebadr att fler naturliga moten uppstar. Langdon (2017) menar att kompakta
stader skapar starkare gemenskap i1 grannskapen. Néar befolkningstitheten dr hog
nog kan invénarna stotta kommersiella butiker inom géngavstidnd. Hér aterfinns
en blandning av storre foretag och mer lokalt dgda foretag, som ofta reflekterar
stadens karaktar (Ibid).

Vidare menar Langdon (2017) att de stader som utformas efter bilen som
transportmedel ofta skapar enformiga stiader dir det sporadiska oplanerade métet
inte dr lika troligt. Center city erhéller alla vardagliga aktiviteter inom
géngavstind och erbjuder ddrav sociala méten. Center citys manskliga skala
lockar saledes enligt Langdon (2017) fler att flytta in till stan. Dess traditionella
urbana uttryck, som mindre kvarter med sma avstidnd mellan dorrarna och smalare
gator fér fler att vilja bort bilen. Langdon menar att sddana stidder, med
kompaktare stadskdrnor dir bland annat gatorna dr snivare och kvarteren mindre,
skapar en tryggare miljo for invénarna och naturligt forebygger brott. Vid nérvaro
i staden minskar brott (Ibid).
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3.5 Det urbana natet

Det urbana nétet ér ett fenomen som bestér av noder och fysiska forbindelser.
Noden ér en plats for ett antal olika aktiviteter som ofta har en kollektiv hallplats i
nérheten (Salingaros, Coward, West & Bilsen 2014). All urban milj6 kan
reduceras till minskligt aktiva noder och deras sammankopplingar, vilket innebar
att noderna ér vitala i stadsplaneringen (Salingaros et al. 2014). Nodernas
utformning drivs av faktorer likartade till det ménskliga matematiska forhéllandet.
Att etablera sammanhang mellan idéer leder till storre forstéelse for naturen av ett
foremal, vilket dr en viktig bestdndsdel for det méinskliga intellektet (Ibid). Det
urbana nétet dterfinns priméart mellan byggnader, dér varje byggnad innefattar en
skyddad ménskligt aktiv nod. Externa noder har ett omfang fran helt exponerade
till delvis skyddade (Ibid). Empiriska studier visar pé att livligare stadskdrnor har
starkare sammanhang mellan de olika noderna. Saledes kravs storre komplexitet
for en mer livfull stad. Komplexitet utan organisation leder dock till kaos, vilket
innebdr ohéllbara livsmiljoer. En viktig princip blir dérfor att efterlikna den
ménskliga tankeprocessen eftersom bdda bygger pa att bygga sammanhang.
Analogen forklarar anledningen varfor vi forenklar komplexa objekt (Ibid).

Salingaros et al. (2014) etablerar tre principer som styr idén om det urbana nétet.
Princip ett dr noder, vilket tar form i naturliga och arkitektoniska element som
framjar de ménskligt aktiva noderna och deras sammanhallande banor. Det urbana
nétet hirstammar i nodernas sammankopplingar. Noder med stort avstdnd kan
sdllan sammankopplas med gangbanor. Exempel pa noder dr hemmet, utbildning,
arbete och matbutiken (Salingaros et al. 2014). Sammanhanget mellan noderna
etableras som den andra principen. Parvisa sammankopplingar skapas mellan
komplementira noder. Gangbanorna mellan noderna bor inte dverstiga en
maxldngd, da de bestar av korta raka delar mellan olika noder. Vissa banor bor
dock utformas med viss irregularitet eller kurvor da de ska ackommodera ett
storre sammanhang. Framgangsrika banor definieras av form och kontraster ldngs
dess grinser (Ibid). Den sista principen &r hierarkin mellan sammankopplingarna.
Sammankopplingen mellan olika noder existerar pa olika nivaer av skalan.
Stadsplaneringen foljer en strikt ordning, frdn den minsta skalan av gangbanor till
den hogsta skalan av storre vdgnit. Vid brist pa en niva blir sammankopplingar
endast patologiska (Ibid). Arkitekturen kan vidare koppla samman strukturella
element och ytor for att skapa sammanhéllning. Det dr dock viktigt att en nod har
véletablerad ménsklig aktivitet for att fungera. Salingaros et al. (2014) hénvisar
vidare till Kevin Lynch tidigare studier som visar pa ett stort behov av visuella
sammankopplingar for att skapa en sammanhéllen och orienterad bild av det
offentliga rummet. Har lyfts de medeltida stddernas kurvade gator upp som en
angenim miljo (Ibid).
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Idén om ett flerfaldigt sammanhang motiveras av fysiska resultat. Det dr enbart
oregelbundna méngfaldiga banor som resulterar i ett fungerande sammankopplat
urbant nét (Salingaros 2014). Att anvéinda sig av det rektanguléra rutnétets tydliga
struktur och minska dess skarphet genom parallella korskopplingar for att skapa
overlagrade diagonaler, resulterar tillika i ett totalt ssmmankopplat nétverk
(Salingaros 2014). Genom att etablera mdjliga banor i olika delar av hierarkin
skapas ett sédkerhetsnét, da ndtet fortsétter fungera trots att en bana mojligen
forloras. I fungerande stider finns ddrefter ofta ett Gverflod av mojliga banor
(Salingaros et al. 2014). Problematik uppstar dock nér flera banor sammanslas.
Niér enskilda banor dr av samma grund, konkurrerar de med varandra och himmar
pa sé sétt varandras flode. Dir flera banor av olika sorter sammanfaller, utesluts
anvindningen av den svagare ldnken (Salingaros et al. 2014). Att koppla samman
nya noder kan resultera i en markbar forbattring av stadsmiljon. I de fallen dér en
stads noder och deras sammankopplingar passerar en viss ordning blir alla noder
indirekt sammankopplade (Salingaros et al. 2014).

Genom att parvis sammankoppla noder, som inledningsvis anses som oberoende,
skapas smé kedjor av sammankopplingar. Genom att upprepa processen vid varje
steg av stadens organisation kommer flera kedjor sammanlénkas (Salingaros et al.
2014). Den enskilda kedjan av sammankopplingar &r i sig kort och vixer
langsamt. Men genom processen kommer de mindre kedjorna sammankopplas till
storre, vilket till slut innebér en stor flerfaldig kedja av banor. Féreningen blir mer
plotslig 1 storre stadssystem. Stadsplaneringens system har pa sa sétt gatt fran
kaotisk till ordnad (Salingaros et al. 2014). Arkitekturen och stadsplaneringen kan
ses som processen som dkar den 6nskade organiserade komplexiteten i staden
(Salingaros et al. 2014). Problematik i dagens stadsplanering dr enligt Salingaros
et al. (2014) att planeringen endast tillater parvisa sammankopplingar, vilket
innebdr att samhaillet bestar av en samling av enkla kopplingar mellan noder som
inte interagerar med varandra. Detta &r tydligt i hoghus- och kontorsomréden
(Salingaros et al. 2014). Behovet av olika jimforbara banor dr forklaring till
motivation. Behovet av organisation av banorna och noderna beror vidare pa
forhallandet mellan antalet sammankopplingar och noder (Salingaros et al. 2014).

I éldre stader och fororter integreras promenaden i hogre grad i vardagliga rutiner.
Sammanhanget dr grunden for ett fungerande urbant nét, eftersom en
sammankoppling endast kan skapas mellan kontrasterande och kompletterande
noder (Salingaros et al. 2014). Ett balanserat flode etableras darfor enbart mellan
noder av olika potential, som behovet att ta sig fran utbildningen till sitt hem
(Salingaros et al. 2014). Funktionella banor kan endast formas vid en viss densitet
av noder. Salingaros et al. (2014) menar vidare att dagens stadsplanering, dér
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biltrafiken ligger i fokus, anvinder sig av teorin pa fel sitt da forbindelser for
fotgéngare dr betydligt viktigare (Salingaros et al. 2014).

3.6 Universitetets paverkan

Gehl (2011) diskuterar en universitetsstad, med integrerad bosatt befolkning och
industri. Han lyfter fram ett exempel i Kopenhamn, dér universitetslokaler ar
utspridda 6ver staden. Som ett institut betyder det administrativa svarigheter men
for stdderna och studenterna kan det leda till positiva konsekvenser. Studenter har
en storre mojlighet att anvénda sig av staden och dess stadsliv, vilket enligt Gehl
(2011) innebir en dyrbar tillgang av energi, anvindare och aktiviteter.

East Rock i Connecticut har en nérhet till Yale, ett prestigefyllt universitet.
Langdon (2017) menar att det dr en mindre stad i en ménsklig skala, dir
bebyggelsen bestar av framst radhus och ldg bebyggelse med max tre vaningar.
Staden ar utformad med bekvima gangavstdnd och skiftade fran en industristad
till en universitetsstad, dir Yale 1980 utgjorde huvuddelen for stadens ekonomi
(Langdon 2017). Vid etableringen av Yale blev East Rock en plats for eliten, déir
de sociala hierarkierna som etablerades vid universitetet formade staden och
skapade ett utanforskap. De utomstédende saknade motesplatser, och en socialt
stram energi formades mellan bofasta professorer och studenter till Gvriga
invanare (Langdon 2017).
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4. Platsanalyser

Samtliga figurer fran Clemenstorget och Klostergatan ar fotade under
platsbesoket. Figurer fran Lilla Fiskaregatan och Martenstorget dr kompletterade i
efterhand.

4.1.1 Lilla Fiskaregatan

Forsta platsbesoket som utfordes var pa lilla Fiskaregatan. Besoket gjordes mellan
16.30 och 17.00 pd en mindag. Karaktiren utgors av en lagre till medelhog
bebyggelse, med en blandad design. Vid forsta anblick upplevs gatan som tring,
med hogt tempo. Gatan dr indelad i tre ytor, tva gangytor med storre betongplattor
och en bred cykelbana mellan (Fig. 5 & 8). Oberoende av mycket cykeltrafik ror
sig besdkarna ldngs med huskropparna. Vid méten av storre séllskap anvénds
dven cykelbanan. Besokarna korsar hela gatan utan storre eftertanke.

Nedervaningen pa omkringliggande bebyggelse anvinds i kommersiellt syfte.
Den utgors av caféer, butiker dér det bade forekommer mindre lokala foretag och
storre kedjor, ett gym, tva harsalonger och en nagelsalong (Fig 5, 6 & 11). Vid
forsta anblick upplevs det som att gatan inte anvinds i kommersiellt syfte, men
besokare stannar tydligt till vid de ljusa skyltfonstren. De storre skyltfonstern
fungerar som blickfang, som snabbt fingar besokarens uppmirksamhet (Fig. 6)
Utefter aterfinns fyra tomma lokaler, med relativt liten paverkan pa upplevelsen
av gatan. De tydligt mindre skyltfonstren tillhor dldre bebyggelse med
utsmyckning, vilket dr en mdjlig anledning att den inte kénns 6de (Fig 9). Gatans
tomma lokaler smilter in relativt med omgivningen, och det hogre tempot och
omkringliggande handel stottar upp den delen av det offentliga rummet. Gatan
Oppnar upp mot mindre sidogator med fortsatt kommersiell handel och
restauranger (Fig 7 &10). Under promenaden 6ppnar gatan upp till tva innegérdar,
en restaurang och en musikbutik.

Den tv4 till fem vaningar hoga bebyggelsen bestér frimst av bostdder dver den
kommersiella handeln. Gatan upplevs skyddad fran blast och omkringliggande
tyngre trafik. Gatan &r ndgot krokt, vilket innebar att en siktlinje 4t motsatta héllen
blir tydligare under promenaden sinsemellan (Fig 9). Langs den bredare
cykelgatan, som &r utformad som en brandvégg och i enskilda fall anvénds for
tyngre trafik, aterfinns moéblemang som cykelstill och bénkar (Fig 5 & 8).
Cykelstéllen anvinds flitigt. Bdnkarna forblir under platsbesoket tomma, utdver
den sporadiska anvéndningen som framst sker i slutet av gatan, dar den moter
Bangatans 6ppna parkyta. At motsatt hall Sppnar gatan upp mot korsningen av
Stora Sodergatan och Kyrkogatan, samt det livliga Stortorget (Fig 12). Hiar méts
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besokaren av en oppen yta med tydliga siktlinjer at soder och norr, samt en hogre

ljudniva.

B TR T T = N

Figur 5. Fotografi pad Lilla Fiskaregatan sett fran dess ostra sida. Méblemang i
form av bdnkar, soptunnor och cykelstdll. Gang- och cykeltrafik. (Linnéa
Norrman 2025).

Figur 6. Storre skyltfonster i hornbyggnaderna. Lyser upp och skapar ett
blickfdng. (Linnéa Norrman 2025).
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Figur 5. Korsning Stora Grdbrédersgatan och Gronegatan. Ndgot forskjuten. (Linnéa
Norrman 2025).
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Figur 6. Vidare promenad till Bantorget. Cykelstdll, soptunnor och olika kommersiella
foretag. (Linnéa Norrman 2025).
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Figur 7. Samma plats sett tillbaka frdan vdster och Bantorget. Visar pd viss forvridning av
siktlinjen. (Linnéa Norrman 2025).

\

Figur 8. Horn och vidare ner pd Gréonegatan sett fran Lilla Fiskaregatan. . (Linnéa
Norrman 2025).
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Figur 10. Lilla Fiskaregatan moter korsningen mellan Stora Sodergatan och Kyrkogatan.
Stortorget och vidare centrum. (Linnéa Norrman 2025).
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4.1.2 Klostergatan

Klostergatan ligger parallellt med Lilla Fiskaregatan. Besoket gjordes pa en
tisdag runt 17.00. Gatan mdter upp ett flode frén centralstationen, med en direkt
anslutning till Bangatan och Bantorget (Fig 13). Gatan bestér av tva tydliga
géngbanor vid sidan om en tréngre gata av smagatsten, med enkelriktad trafik.
Lings med erbjuds ett busstopp 1 borjan av Klostergatan (Fig 13), jdmsides med
Bantorget samt nigra fa parkeringsplatser utmed gatans hogra sida i korriktning.
Bantorget erhaller gronytor, uteservering utmed Grand hotell och en stor
cykelparkering vilken mynnar ut i Klostergatan (Fig 13).Klostergatans ena slut
mdter upp en korsning frdn Bytaregrand/Bantorget dir det ar ett stort flode av
korsande gangtrafikanter (Fig 14 & 15).

Klostergatan utgdrs av en trangre karaktir med tre till fem véningar hoga
byggnader utmed den tio till tolv meter breda gatan. Trots en tydlig uppdelning av
géngtrafikanter korsar de utan storre forsiktighet den trafikerade végen. Siktlinjen
ar nigot bruten med en krokning som sakta dppnar upp &t motsatt hall (Fig 16 &
18). I motsatt hall, oster, Gppnar gatan upp mot handel och Domkyrkoplatsen, en
Oppen yta i relation till domkyrkans dominerande karaktér (Fig 19). Vidare nar
besokaren Lundagérds grona ytor och den norra delen av Centrala Lund. Léngs
med Klostergatan aterfinns caféer och butiker, bdde storre kedjor och lokala
foretag. Gatan erhaller inte allmédnna moblemang, men caféer och restauranger
jobbar aterkommande med motet till gatan med uteserveringar (Fig 14, 16 & 19),
vilket dr ndgot Lilla Fiskaregatan inte erbjuder pad samma sétt. Den tringre gatan
och géngbanan innebér ndrmare mdten med andra trafikanter, samt nara mote till
uteserveringarna. Under platsbesoket anvédnds endast en av bankarna, vilket
troligen kan bero pé det kalla februarividret (Fig 16). I de storre restaurangerna
erbjuds storre rumslighet med staket och hogre inglasade viggar for
uteserveringarna, vilket skapar visst avstind till gdng- och biltrafikanter (Fig 19).

Klostergatan 6ppnar likt Lilla Fiskaregatan upp till innegardarna, dér
Bytaregatan erhéller lokala butiker med asiatisk mat och klader (Fig 15).
Bebyggelsen har blandad karaktér, men upplevs behaglig i en relativt ménsklig
skala. Caféerna och restaurangerna som aterfinns langs gatan anvinds flitigt, och
ar till antalet fler &n pa Lilla Fiskaregatan. Ett tydligt flode, men betydligt mindre
géngtrafikanter jamfort med Lilla Fiskaregatan. Mojligt att den saknar lika viktig
koppling till Lunds stadskdrna och s6dra Lund med tydliga noder som Stortorget
och Stadsparken. Klostergatan saknar tomma lokaler, och erhaller storre
skyltfonster. Rorelse nédra butikerna, med en upphdjd trottoar vilket skapar visst
avstand till biltrafiken (Fig 16, 17 & 18). Upplever att det dr betydligt mer liv 1
caféerna och restaurangerna, men att ett storre flode av ménniskor véljer att
transportera sig langs Lilla Fiskaregatan i stillet for Klostergatan.
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Figur 11. Klostergatan sett fran korsningen till Bangatan. Bilden visar pd Bantorget dt
soder, med Grand Hotell och en busshdllplats. Moblemang som cykelstdll, polare och
gatubelysning. Skillnad i markmaterial mellan den fortfarande bredare gdagatan och
ldghastighetsvigen. (Linnéa Norrman 2025).

Figur 12. Fortsatt sekvens visar pd oskyddad gangtrafik over laghastighetsvdgen mot
Bytaregrind. Bebyggelse med diverse utsmyckning, storre skyltfonster. Uteservering
mdter den bredare gdagatan och vidare laghastighetsvigen.(Linnéa Norrman 2025).
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Figur 13. Visar pd ldgre bebyggelse med mote till en innegdard med butiker och
restauranger. Tydlig rérelse in i det mer skyddade rummet. (Linnéa Norrman 2025).

Figur 14. Trang trottoar. Kommersiellt méblemang frdn lokalt omtyckt konditori.
Avsmalnad laghastighetsvig med tillfillig parkering ldngs med. Diverse utsmyckning pd
bebyggelsen. Storre upplysta skyltfonster. Bruten siktlinje framdt. Domkyrkans torn som
mdjlig orienteringssymbol. (Linnéa Norrman 2025).
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Figur 15. Busstrafik ldngs med ldghastighetsvigen.(Linnéa Norrman 2025).

Figur 16. Bredare gdagata infor korsning. Moter upp sidogatan Stora Grdbridersgatan,
som leder till Lilla Fiskaregatan i séder och Lilla Grabrodersgatan i norr. Kyrkogatan
och Domkyrkoplatsen gar att ana ldngre fram ndr siktlinjen framtrdder. (Linnéa
Norrman 2025)
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Figur 17. Kommersiella butiker och stora skyltfonster. Medelhog bebyggelse.
Kommersiella uteplatser moter upp gang- och biltrafiken. Kyrkogatan och
Dombkyrkoplatsen gar att betrakta. (Linnéa Norrman 2025).
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6.1.3 Clemenstorget

Besoket gjordes pé en tisdag cirka 16.30. Tydlig relation till jirnvégsstationen,
vilket forstirks av nuvarande sparvagnstrafik som har sin slutstation i torgets mitt
(Fig. 22). Omgivningen bestar av jarnvégsstationen i vést samt bebyggelse i norr,
ost och soder. I sdder dterfinns en stor matbutik som har ett kontinuerligt flode av
anvindare. Vidare 4t Oster leder Sankt Petri kyrkogata till Lunds stadsbibliotek,
mindre handel, caféer, barer och Lundagéird. Torget omges av bilvdg, med tung
trafik, speciellt bussar och lastbilar i véster och soder (Fig. 20), som skapar
tydliga barriirer vid korsning till torget. Overgangstille frin centralstationen till
torget 1 véster anvénds flitigt, med stort tryck under rusningstimmarna. I norr
erhalls storre andel trad, medan den syddstra delen Gppnar upp sig med fétal
vaxtlador och trad. Platsen bestar av olika markmaterial, dar natursten och
grusytor mots pa olika hojdnivéer (Fig 22). Tillgjorda tak av olika utformningar
och trdden skapar ett delvis skyddande tak (Fig 24). Pa grund av omgivande trafik
tappar torget en tillhorighet till omgivande hogre bebyggelse 1 norr och oster.
Utover det saknas inramande bebyggelse, vilket far platsen att kinnas dppen.

Platsen erbjuder torghandel, och vid platsbesoket erhélls tvd blomstand i Ostra
delen samt loppmarknad (Fig 25). Mdblemang aterfinns utmed torgets syddstra
del, vilket under platsbesoket anvédnds sparsamt. Det dr framst de stolar i relation
till tridens mer skyddande stammar och tak som anvinds, vilket aterfinns i (Fig
21). Vistra delen av torget utgor stora cykelparkeringar, med skyddande buskage
(Fig 23). Hér aterfinns dven tvd busshallplatser, varav endast en i den véstra delen
idag anvdnds. Sparvagnstationen i torgets mitt utgor tva storre spar och skyddade
kupoler. Platsen anvinds flitigt, och samlar storst andel anvédndare (Fig 22). Det ar
utdver stationen en plats med ett stindigt flode at torgets alla hall. Rérelsen dver
torget dr sporadisk och fri, med tydlig skillnad mellan den mer skyddade zonen
som utgdr sparvagnen dér en tydlig mélpunkt utgdrs, och den mer 6ppna Ostra
delen dér fital anvédndare stannar till. Norr och véster anvénds under platsbesoket
mer, med de tydliga mélpunkterna som utgdrs av sparvagnarna, cykelparkeringen
och en offentlig toalett. Fran stadens kérna ror sig ménga anvéndare over torget
mot centralstationen, vilket fir platsen att vid forsta anblick anses som en
vélanvénd yta. Den sddra och Ostra delen upplevs dock vid platsbesoket nistan
ode. Restauranger och caféer i omgivande byggnader i dster anvénds flitigt, men
maérks inte av pa grund av den tydliga bilvigen som skapar en barriér.
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Figur 18. Clemenstorget sett fran soder. Bilden visar cykelparkering, offentlig toalett
samt busshdllplatser i vister. Omgivande vigar med buss samt biltrafik. Rorelse 6ver
torget. (Linnéa Norrman 2025).

Figur 19. Ostra delen av Clemenstorget. Mer oppen yta. Diverse moblemang. Hogre viil
utsmyckade byggnader med restauranger och uteservering i bottenvdningen. Lite rorelse
over ytan. (Linnéa Norrman 2025).
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Figur 20. Spdrvagnsstationen diagonalt in i torgets mitt. Visar pad olika méblemang.
Olika markbeldggningar for olika anvindningsomrdden. Folk i rorelse samt stillastdende
kring stationen. (Linnéa Norrman 2025).

Figur 21. Vistra delen av torget. Tydligt moblemang, viss nivdskillnad mot
sparvagnsomrddet. Busshdllplatser och vidare stationsomrddet gar att skymta. Frdmst
cykelparkering som anvdinds flitigt samt fri rorelse over torget. (Linnéa Norrman 2025).
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Figur 22. Torget sett frdan oster ner mot vistra stationsomrddet.(Linnéa Norrman 2025)

Figur 23. Visar pd sodra delen av torget. Blomsterhandel pd torget, fri rorelse upp mot
centrum i oster. Matbutik som tydlig mdlpunkt. Parkeringsgarage bredvid. Mer dppen
yta. (Linnéa Norrman 2025).
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4.1.4 Martenstorget

Besok utfordes pa en mandag vid 17.30. Vid forsta anblick upplevs torgets
omgivelse ljus och inbjudande (Fig 26). Saluhallen, Konsthallen och butiker
omger platsen. Mértenstorget erhdller parkeringsplatser som under platsbesoket
anvinds relativt sporadiskt (Fig 28 & 29). Bland bilarna ror sig besokare fritt. Det
ar tydlig rorelse genom platsen och mot matbutiken i Gster samt restauranger,
apotek, blomsterhandel och vidare in mot staden (Fig 32). Torget omges av
bebyggelse 1 Oster och norr, medan en enkelriktad vég dterfinns i sdder, och en
bussgata omger gatan i véster (Fig. 31). Saluhallen med uteserveringar, och en
biograf samt butiker fortsétter fran platsen at véster (Fig 27 & 28). Den Ostra
delen utgors av en gata och vidare en mindre trottoar, som foljer den 14ga till
hogre bebyggelsen (Fig 31). Hér finns ett apotek, restaurang och diverse butiker.
Ostra Mértensgatan i sdder anvinds flitigt av bilar under platsbesdket.

Torget bestér av olika indelade parkeringszoner som under dagen anvinds for
torghandel. Mobila matvagnar ar utplacerade i dess mitt med dppningarna mot
véster dir det inre stadsflodet harstammar (Fig 31). Den véstra delen mots av ett
skyddat bilfritt gdngstrék ldngs med de fasta uteserveringarna som vid
platsbesoket anvinds passivt av fa besokare (Fig 28). Platsen dr utsmyckad med
diverse tillfdllig plantering i1 planteringskérl, belysning i den norra och dstra delen
samt moblemang. Det fasta moblemanget aterfinns i de bilfria zonerna utanfor
konsthallen, restaurangerna samt matbutiken (fig. 30). I dster finns dven
cykelparkeringar (Fig 33). Rorelsemonstren sprider ut sig 4t alla fyra véderstreck,
men stor andel av rorelsen sker i den bilfria zonen. Bebyggelsen dr relativt lag,
utdver enstaka byggnader i soder. Pa den hogre bebyggelsen aterfinns texten
Torna, Bara, Harjagers Hérads sparbank (Fig 29). Bebyggelsen utgdr butiker med
framst bostidder over. Den s6dra bebyggelsen bestar av butiker och kontor.
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Figur 24. Mdrtenstorgets utkant fran nordvdst. Visar pa blandad rorelse mellan gdang,
cykel och bil. Tydlig strom av biltrafik fran éstra Mdrtensgatan. (Linnéa Norrman)

Figur 25. Halvtydlig grdns mellan gang- och bilomrdden. Fri rérelse over bilvigen frdan
ndrliggande saluhall och vidare kommersiellt omrdde i vist. Tillfdlligt moblemang i form
av utsmyckande planteringar. Gatubelysning och pollare skapar viss barridr mellan
gdng- och biltrafiken. (Linnéa Norrman

48



Figur 26. Norra delen av torget. Utsmyckas med tillfdlliga planteringar, en ndgot
skyddad gdangyta med bilar pd omkringliggande delar av torget. Utgor dven en
utsmyckad plats i form av metallkonstruktioner och en storre uteservering. (Linnéa
Norrman 2025).

Figur 27. Torget sett fran dess norra mitt. Visar pd blandad bebyggelse med belysta
skyltfonster. Blandad kommersiell handel, lokal och butikskedjor. Ldgre
tvavaningsbebyggelse till fyravaningsbebyggelse. Den hogre bebyggelsen ldser Torna —
Bara — och — Hirjagers — Hdirads — Sparbank. Visar pd parkering.
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Figur 28. Torgets norra del, ndrmare bild pd metalldetaljer, mojlighet for lek. Aven
Lunds konstmuseums fasad samt ett antal fasta uteserveringar.

Figur 29. Torgets mitt. Tillfilliga matvagnar méter de tva olika parkeringsomrddena som
delas med pollare. (Linnéa Norrman 2025). I bakgrunden kan mellan till ldgbebyggelse
skymtas. Dessa inrymmer bageri, resturang, butiker samt ett apotek.

50



Figur 30. Torgets dstra del. Mycket méblemang, cykelparkering, bénkar, tillfilliga
planteringskdrl. Skyddad gangzon som méter parkeringen genom cykelparkeringen.
Kommersiell handel i tvavaningsbebyggelsen. En storre matkedja som tydlig malpunkt.
Trddalle lings leden. (Linnéa Norrman 2025).

Figur 31. Torget sett firin soder. Gangbana lings med Ostra Mdrtensgatan. Erbjuder
handel och leder vidare mot Botulfsplatsen.
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5. Diskussion

5.1 Lunds karaktar

Med hjélp av monster frdn den medeltida stadsbebyggelsen skapas en utformning
som bidrar till ett nirmre samhélle samt Lunds karaktér, med den 14ga till
medelhdga bebyggelsen och krokta gator. Langdon (2017) diskuterar hur en stad
utformad efter gangtrafiken, med en hogre befolkningstithet kan stotta
kommersiella butiker inom gangavstand. Pé sa sitt erbjuder staden fler
upplevelsevirden inom ett mindre avstind, vilket vidare leder till att fler anvinder
stadskdrnan. Detta gér att koppla till Lund, dir den hoga befolkningstitheten, som
grundar sig i en stor befolkningsmingd p& mindre yta och ttare kvarter, kan vara
en mojlig anledning till att stadskérnan dverlevt. Detta stottas i Jacobs (2000)
diskussion om behov av viss tithet.

5.2 Lilla Fiskaregatan och Klostergatan

Livliga stadscentrum bygger pa obehindrad rorelse och anvdndning, vilket
grundar sig i gatornas utformning. Anvindningen av stadsrummet bor darfor
spridas ut for att etablera mer dn ett flode av besokare, vilket gar att koppla till
diskussionen om de parallella gatorna, Klostergatan och Lilla Fiskaregatan.
Salingaros et al. (2014) menar att banor av samma grund konkurrerar ut varandra
och pa sd sétt himmar varandras flode. Det kan innebéra att Klostergatan inte
skulle 6verleva om den fick samma karaktir som Lilla Fiskaregatan, med
ginghastighet och butiker. P4 sd sétt stottar Klostergatan och Lilla Fiskaregatan
upp varandra. Hade bada gatorna anvénts pa samma sétt, hade den svagare ldnken
blivit utan anvéndning (Salingaros et al. 2014). Bada blir pa detta vis en del av ett
centralt nit, vilket ocksd Martenstorget och Clemenstorget ingar i. De olika
végarna mellan torgen, som Klostergatan och Lilla Fiskaregatan, binder samman
platserna med flera centrala noder, och skapar pé vigen fler malpunkter med hjilp
av utformning och kommersiell handel. Det &r genom de mer komplexa
sammankopplingarna, dér flera noder integrerar med varandra genom flera
mojliga véigar och kvarter, som storre aktivitet sker i stadskdrnan (Salingaros et al.
2014).

Gehl (2011) diskuterar hur ett universitetsinstitut med utspridda lokaler bidrar till
mer rorelse i centrumet, di staden agerar som en korridor for studenterna. Detta ar
relevant i1 diskussionen om Lund, d& Klostergatan och Lilla Fiskaregatan kan
definieras som direkta korridorer fran den viktiga noden Centralstationen, till de
olika universitetsomradena. Vidare menar Langon (2017) att ett etablerat

52



universitet bidrar till ett konstant fléde av invanare, och &r en viktig del av stadens
identitet. Han ndmner ddremot negativa konsekvenser, dir universitetet skapar ett
uppdelat samhélle, som leder till ett utanférskap for dem som ej studerar pa
platsen. Detta dr mojligen ndgot som kan prégla de offentliga rummen i Lund. De
studerade offentliga rummen utgdr dock viktiga noder f6r andra invénare utover
studenterna, vilket innebér att effekten inte gér att aterfinna pa platserna. Det dr
mdjligt att universitet och studenterna har en sddan paverkan pd andra offentliga
platser mer associerade med universitet.

Carelli (2012) definierar speciella karaktérsdrag for Lund da han menar att staden,
till skillnad fran andra svenska stdder, inte kom att fordndras under 1600-talet. De
olikformade kvarteren och smalare krokta gatorna beholls. Bade Lilla
Fiskaregatan och Klostergatan fick behalla sitt originella uttryck (Lunds kommun
2020). Carelli (2012) menar vidare att det gatunit som tog form under medeltiden
an idag préglar det lundensiska stadslivet. Den dualistiska livsordningen mellan
det privata och offentliga blev karaktdren for staden, och gatunétet strukturerade
rorelsen genom staden (Carelli 2012). Detta styrks av platsbesoken, dér grianser
mellan det privata och offentliga suddas ut med 6ppna innegardar, tvdrgator och
mindre offentliga rum i de storre. Detta &dr framst tydligt pa Lilla Fiskaregatan
samt Klostergatan, men ocksa till viss del pd Martenstorget dér innegardarna
Oppnar till handel och de kommersiella aktorerna stracker sig ut over det
offentliga rummet. Lunds kommun (2020) identifierar i sitt bevaringsprogram att
Klostergatans triangre, oregelbundna gaturum med skyddande bebyggelse ger
gatumiljon en sdrpriglad karaktér. Detta gar att koppla till Gehls (2011) teori att
intima kvarter upplevs trevligare och mer personliga.

Aven Langdon (2017) och Gehl (2011) diskuterar att kompakt placerade kvarter
och byggnadskomplex innebér en kinsla av inkapsling och intimitet, vilket
forstiarker den ménskliga skalan och leder till fler anvéndare. Langdon (2017)
visar genom intervjuer med invinarna i ett mindre samhélle att fler lockas till att
anvinda centrumet for sina vardagliga vanor, eftersom det dr inom gangavstand.
Detta beror pd att det leder till stérre individuell kontroll 6ver sin egen resa
(Langdon 2017). For Lund som helhet, och de fyra offentliga platserna, &r detta
ett karaktirsdrag som gar att aterfinna. Den centrala stadskérnan, dir Lilla
Fiskaregatan och Klostergatan leder besdkarna, dr av en mer kompakt karaktar.
Genom mindre avstand mellan de olika noderna i stdderna lockas fler till att
anvinda den. Det dr mojligt att de offentliga rummen 1 Lund anvénds flitigt pa
grund av sin placering inom gingavstand frin arbete, utbildning och hemmet. De
tringre gator och sammanhéngande kvarteren gér att koppla till de offentliga
mdtena. Langdon (2017) menar att kompaktare samhéllen skapar en starkare
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gemenskap. Det dr dock viktigt att ha i dtanke att besokaren ska kunna promenera
relativt fritt, utan att bli stord.

Det gar att diskutera gatorna utifran deras siregna karaktir, som troligen
hirstammar fran den medeltida utformningen. Gehl (2011) menar att medeltida
stader idag dr populdra boplatser. Det beror pd att de dr utformade efter rorelse
och anvindning, i stéllet for de moderna stiderna dar gator och kvarter &r mélet. I
stidder av liknande kvaliteter samlas befolkningen pé gatorna (Gehl 2011). Bade
Lilla Fiskaregatan och Klostergatan har behéllit sddana forutsittningar, vilket
innebadr att besdkare av de offentliga rummen lockas till gaturummen eftersom de
ar utformade efter den ménskliga aktoren. Det gér att koppla vidare till relationen
mellan distans och intensitet, vilket relaterat till den allminna uppfattningen av de
arkitektoniska dimensionerna i ett stadsrum (Gehl 2011). I tringre miljoer med
sma gaturum upplevs de olika kvaliteterna mer intensivt, vilket Gehl (2011)
menar innebér en mer personlig och intim stadskdrna. Med Lilla Fiskaregatan och
Klostergatan i dtanke skapar de tringre gatumiljoerna, med omgivande
bebyggelse, en mer intim och nira promenad genom staden. Det dr darfor
mdjligen en anledning varfor platserna upplevs pa detta sitt. Gaturum i mindre
skala ger mojlighet till béttre uppsikt enligt Gehl (2011). Bebyggelse av lag
karaktér skapar tillsammans med gatorna en gynnsam milj6 for det frontala och
horisontella orienteringssystemet (Gehl 2011). Klostergatan och Lilla
Fiskaregatan delar dérav unika karaktdrsdrag som hérstammar i den medeltida
utformningen.

Kortare kvarter ar enligt Jacobs (2000) en viktig del av en livlig stadskdrna. De
kortare kvarten innebér en béttre samkénsla med besokare fran omkringliggande
offentliga rum. Gehl (2011) menar ocksa att det dr av stor vikt att upplevelserna
sker inom kortare avstand for att upprétthalla intresset hos besokaren. Exempel ar
kortare kvarter med fler ingdngar och korta skyltfonster. Ndgot Langdon (2017)
styrker, da han 1 sina exempel lyfter fram kortare kvarter som en faktor till fler
mdjligheter till sociala mdten och de mindre skyltfonstren som en stindig
stimulans. Center City som diskuteras har genom smalare gator, med sma avstdnd
till kvarteren framjat gngtrafiken (Langdon 2017). Lilla Fiskaregatan och
Klostergatan bestér av kortare kvarter med blandad utformning pa bebyggelsen.
De ingér ocksa i ett storre stadsnét, som bestér av mindre kvarter med tvirgator
och korsningar. Det gér darfor att anta att utformningen pa det inre centrumet och
gatorna lockar fler att anvénda sig av dem. Lilla Fiskaregatans mer skyddade
miljo, med ldgre bebyggelse och hastighet upplevs mdjligen skyddad vilket
innebdr att gdngtrafikanterna framst véljer den vigen, d& den erbjuder skydd frén
gatutrafiken, klimatet och samtidigt erbjuder en stimulans i form av kommersiell
handel och minskligt utbyte. Klostergatan erbjuder liknande kvaliteter, men
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medfor biltrafik, vilket skapar en barridr mellan de tva straken. Biltrafiken gynnar
pa sé sitt inte gdngtrafikanterna, men verkar vidare ha en positiv effekt pd den
forsiljning som bedrivs pa gatan. Klostergatan har betydligt fler caféer och
resturanger dn Lilla Fiskaregatan, och vidare inga tomma lokaler. Pa sa sitt dr det
mdjligt att Klostergatan innehdller fler tydliga malpunkter, medan Lilla
Fiskaregatan bestar av butiker som anvénds sporadiskt nér besokare strosar forbi.
Rorelsemonstren blir pa sa sétt olika pd gatorna. Dar Lilla Fiskaregatan erbjuder
en mer skyddad gangtrafik, fri fran bilar, erbjuder Klostergatan en tringre trottoar
med en blandad trafik. Det betydande mer frekventa flodet pa Lilla Fiskaregatan
hade pa sa sétt mdjligen inte fungerat pa Klostergatans trangre trottoarer, vilket ar
en mojlig anledning till att deras funktioner skiljer sig. Gehl (2011) menar vidare
att det finns krav pd avstanden. Det dr viktigt att utforma miljéerna sa det
upplevda avstindet dr anpassat. Krokta gator dr bra for att paverka upplevelsen.
Ett rutndtssystem med mindre kvarter har en psykologisk effekt, d& gatorna
upplevs mindre. Avstand mellan kvarter blir pa sa sitt inte det totala avstandet.
Detta gar att koppla till bdda gatorna, vilket kan vara en mdjlig anledning till att
de anvénds s flitigt.

5.3 Martenstorget och Clemenstorget

Kérrholm (2013) menar att olika delar av Martenstorget fatt olika associeringar,
dér ljugarbénken forknippas med ungdomar och fontdnen med barn. Vid
platsbesoket var moblemangen tomma, men det dr mojligt att detta paverkas av
faktorer som arstid, klimat och tid pd dygnet. Detta styrks av Kérrholm (2013)
som menar att Martenstorget anvénds flitigare under sommarhalvéret. Bada
torgen skapar ocksa rum for andra mdétesplatser. Restaurangerna pa Martenstorget
utgor tydliga motesplatser for invdnarna med storre uteserveringar. Clemenstorget
kan 1 detta fall ses som ett undantag, d& den direkta kopplingen till de fa
restauranger som omger inte paverkas direkt av Clemenstorgets utformning.

Martenstorgets stora yta utgors av tillfdllig handel samt diverse event som kan ta
plats pa ytan. Vid tillfalliga event kan ytan anviindas som en stdrre motesplats,
och innebéra lingre kontinuerlig individuell vistelse. Lynch (1981) menar att
tillfalliga och kontinuerlig rumslighet har stor betydelse for stadens liv, vilket
event bidrar till. Vidare fungerar de fasta uteserveringarna och restaurangerna pa
Martenstorget, samt det stdrre konditoriet som tydliga kommersiella motesplatser.
Platserna kan skapa informella métesplatser som enligt Jacobs (2000) ar viktiga
for att invanarna ska fi bestimma sin anonymitet i staden. Avstandet till
Martenstorget frdn dvriga centrala delar av Lund é&r relativt sma, vilket innebér att
det i sig kan ses som en bra métesplats. Detta styrks ocksa av Kadrrholm (2013)
som menar att torget dr det viktigaste handelsomradet, sett som torghandel.
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Clemenstorget fungerade forr som ett handelstorg, men har idag starkare
associering till Centralstationen enligt Kédrrholm (2013). Vid platsbesoket
anvindes den sydostra delen av torget for blomster- och loppishandel. Detta
tillforde viss rorelse och kan ses som en typ av sekundér aktivitet. For att koppla
till Jacobs (2000) har stationsomradet och Clemenstorget priméra
anvindningsomriden, och sedan kompletterande sekundédra anvandningsomraden.
Torghandeln pa Clemenstorget kan ses som en typ av sekundirt
anvindningsomrdde, d torget idag framst utgdr en plats for rorelse, parkering och
sparvagnstrafik. Det sekunddra anvindningsomradet hjdlper platsen 6ppna upp till
mer varierad anvdndning, men utgor inte den storsta karaktiren for omréadet.
Likasé utgor parkeringsplatserna och butikerna pa Martenstorget priméra
anvindningsomriden, som kompletterar varandra. De mobila matvagnarna kan
ses som sekundira anvindningsomriden, eftersom deras placering bygger pa att
folk ror sig till platsen pa grund av andra anledningar. De tillfdlliga matvagnarna i
sig lockar inte nog med besokare for att utgdra ett tydligt mél eller for att ha en
storre paverkan pd platsen. De fungerar pa sa sitt som ett bra komplement, da
ytan under dagtid anvédnds begransande till torghandel.

De storre priméra anvindningsomrddena i Clemenstorgets kontext blir pa s sétt
de stora malpunkterna som Centralstationen och den kommersiella handeln. Detta
styrks av Kérrholm (2013) som menar att torget &r territoriellt associerat med
aktiviteter som relaterar till Centralstationen och att det pd sa sitt dr relevant att se
Clemenstorget som en del av det storre omradet for att forstd dess karaktir. Da
platsen fungerar likt en 6, avdelat med de storre bilvdgarna till resten av omrédet,
har den en tydlig avskiljning. Platsen fungerar dock i relation till det storre
omrédet, och rumsligheten saknar tydliga avgrinsande vdggar och liknande som
skapar inbjudande rum. Pé sa sitt kan man anta att den fysiska utformningen pa
torget leder till storre floden av folk genom platsen, och inte lockar till lingre
vistelse. Kdrrholm (2013) menar ocksa att Clemenstorget ér till skillnad fran
Martenstorget mindre integrerat i gatumonstret, och blir genom sin rumslighet en
del av det storre centralstationsomradet och dess trafikndt. Det dr dock av vikt att
ta hansyn till att Kérrholms (2013) analys pa Clemenstorget skett innan dess
omgestaltning. Jag skulle dock personligen argumentera for att den nya
gestaltningen styrker Clemenstorgets tillhorighet till stationen idag, eftersom
sparvagnarna idag utgar frin torget. Gestaltningen styrker att det &r en plats for
framst fri rorelse, med viss mojlighet for lingre vistelse. Bada torgen erbjuder till
viss del ldngre vistelse i form av visst moblemang utplacerat 6ver ytan. Det &r
mdjligt att detta anvénds flitigt under de varmare delarna av aret, d4 bdda ytorna
saknar storre skydd mot det kallare vinterklimatet.
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Torgen kan i sig utgora tillfalliga mdotesplatser. Det dar mojligt att folk yttrar “vi
ses pa Clemenstorget” for att sedan ta sig vidare in i staden, dd dess placering vid
centralstationen ger den en central roll. Samtidigt som dess olika zoner skapar
mdjligheter for att stanna till utan att hindra de storre flodena vid tag- och
busshéllplatserna. Clemenstorgets utformning med trdd och méblemang som
fungerar som tak skapar bekvémare platser for att stanna till. En anvéndare kénner
sig inte hotad av den hogre bebyggelsen eftersom trddens kronor och jirntaken
erbjuder viss anonymitet. Torgets placering i forhdllande till staden, och
sparvagnstationen innebér dock ett stindigt flode, vilket kan innebéra att en
besokare har svart att hitta ro, och véljer lugnare platser. Torgen skapar dock bra
mojligheter att uppleva stadslivet och fa ett socialt sammanhang. Ga forbi, stanna
till och kolla pé folket dr ndgot Gehl (2011) menar att ménniskan behdver.
Simpelt bli en del av ett ssmmanhang och sjélv bestimma hur anonym personen
vill vara ar ocksé viktigt i stdder enligt Jacobs (2000). Kunna stanna till pa
Clemenstorget och studera folket som ror sig, eller vdxla ndgra meningar med en
bekant, skapar en mdjlighet for detta. Mértenstorget utformning &r betydligt mer
skyddad och ingér i ett storre sammanhang till den centrala stadskdrnan.
Omgivningen till Méartenstorget varierar med kvarter som bestar av blandad
bebyggelse, bdde i fragan om storlek och utformning. De laga till medelhoga
byggnaderna skapar en mjukare grins dér besdkaren inte kénner sig utsatt i dess
mitt. Det dr dock av stor relevans att se dver rorelsemonstret, dir majoriteten av
anvindarna ror sig lings med den ldgre bebyggelsen pa den skyddade inre delen
av torget. P4 sd sétt kan den lagre bebyggelsen och bilfria zonen utgdra ett
trevligare offentligt strak i rummet. Gehl (2011) menar att gator med lagre
hastighet ger storre mojligheter till upplevelser. Staden ska forbli gangtrafikantens
domén. Efter Méartenstorgets renovering 1997 ér platsen mer skyddad och
anpassad efter den ménskliga anvéindningen. P4 sa sitt kan Martenstorgets
anvindning innebira lingre vistelse.

Torgens utformningar innebir mdjligheter for olika anvindningsomraden. Efter
Clemenstorgets omgestaltning 2020 har forhallandet till Centralstationen starkts.
Clemenstorget fungerar pé sa sitt som en plats i ett storre sammanhang, och blir
pa sé sitt en del av Centralstationens nav. Mértenstorget blir i stillet en lugnare
plats som korsas av viktiga centrala leder. Trots att torgen kommer fran samma
grund, som Kérrholm (2013) definierat &r torghandel, har de idag olika roller i
centrala Lund. P4 sd sitt finns det argument for att platserna kompletterar staden
utifran de egna forutsittningarna.
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5.4 De fyra offentliga rummen

De fyra offentliga rummen delar pa sa sitt en viktig aspekt, de utgor eller bidrar
till motesplatser for det sociala livet mellan byggnaderna. Langdon (2017) menar
utifran studier att det finns ett behov av informella métesplatser, som létt kan
integreras i det vardagliga livet. Gehl (2011) och Jacobs (2000) menar ocksa att
det dr viktigt med olika typer av métesplatser. Genom att skapa informella
mdotesplatser, som caféer, skapas mojligheter att behalla sin anonymitet eller om
det Oonskas ingé i ett storre sammanhang. Genom att skapa mdjligheter for moéten,
kan anvédndarna av de offentliga rummen i Lund bidra till en storre gemenskap.
De studerade offentliga rummen bidrar pé olika nivéer till informella
motesplatser. Dér torget utgor en tydligare bestimd motesplats, kan gatan ses som
en mer informell, vilket dr viktigt for fungerande stadskdrnor. Om motesplatserna
erbjuder mojligheter for ldngre vistelse, genom sittplatser (Gehl 2011) och
korsande anvédndning (Jacobs 2000) gynnas kommersiell handel. Detta leder
vidare till fler mélpunkter, som skapar fler mdjligheter. Pa s sétt hinger det
sociala, ekonomiska och rumsliga ihop precis som definierat av Lynch (1981).

5.5 Metodreflektion

Val av metod har sin grund i litteraturstudien, diar Lynch teori om staden och hur
den bor betraktas har styrt platsanalyserna. Det &r viktigt att forstd att det vid
platsanalyser resulterar i ett subjektivt perspektiv pd Lunds offentliga rum. Detta
ar enligt Lynch det ritta séttet att bedoma staden, eftersom det &r betraktarens
asikt som ska ligga grund for dess kvalité. Det dr viktigt vid diskussion om
resultatet se brister géllande vad som faktiskt valt att analyseras, da trots fokus pa
objektiva foremél forekommer subjektiva beskrivningar, till exempel upplevelsen
av gatans storlek.

Val av beskrivning och vad som upplevts vid besdken ér fiargat av min personliga
asikt och tidigare kunskaper. Detta kan bade ses som en tillgdng, dé jag har
litterért stod samt tidigare kunskaper som grund for mina analyser. Det dr ocksa
viktigt att d& lyfta fram att andra som upplever samma offentliga rum, kan
aterberdtta och urskilja andra viktiga komponenter som jag inte tagit med. Det ar
ocksa viktigt att forsta att teorierna jag valt fatt mycket kritik, och att dessa 1 sin
tur dr gedigna teorier men saknar ett vetenskapligt stod. Analyserna hénvisas
darfor tillbaka till Lynch teori om att det pa sé sétt 4r den méanskliga betraktarens
upplevelse som ska anvéindas som bedomningsmaterial, samt Jacobs och Gehls
teorier om hur vi anvédnder och upplever rum. Ytterligare studier hade varit
relevant for att f4 en djupare forstdelse for hur sammanhang mellan olika rum
hinger ihop. Begrepp som ”Space syntax” samt “morfologi” har stor relevans for
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vidare studier. Pé sa sitt finns dér svagheter med arbetet, d& det inte tar hdnsyn till
flera personers upplevelser samt andra relevanta teorier. Metodvalet stirks dock
av argumentet att det utifran tidsbegrénsning och vidare begransningar inom
kunskap, dr rimligt att utforas inom ramen for kandidatarbetet. Pa s sétt kan
arbetet fungera som en grund for vidare studier, dir andra metoder &r relevanta.
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6. Slutsatser

Utifrén teorierna erhallna av litteraturstudien gar antagande om de fyra utvalda
offentliga rummen i Lund att frambringa. Teorier géllande nérhet, i form av
tringre gatumiljoer, rutndtsstider och kortare kvarter innebir en starkare
gemenskap, som 1 sin tur leder till en livlig stadskaraktir. Lunds utformning
grundar sig i den medeltida karaktdren. Detta leder till en stad utformad efter den
ménskliga aktoren. P4 s sétt kan kommersiell handel etableras, vilket vidare leder
till storre anvandning av det offentliga rummet. Liknande gar det att anta att
bilens mindre roll i de offentliga rummen skapar tryggare miljoer for
géngtrafikanter, men att de olika aktorerna tillsammans bidrar till en miljé med
fler anvéndare.

De fyra offentliga rummen utgor pé olika nivéer mojlighet for bade vardagliga
och valbara aktiviteter, vilket leder till ett livligare stadsliv. Klostergatan och Lilla
Fiskaregatan fungerar som komplement till varandra, och leder bada fran centrala
noder. D& utformningen och anvdndningen skiljer sig mellan gatorna kan bida
bibehélla sin viktiga och fungerande karaktar. Mértenstorget fungerar i sig som en
centralnod, och erbjuder en konsekvent rad av priméra och sekundira
anvindningsomriden. Clemenstorget fungerar fraimst som ett komplement till
Centralstationen, och anvénds flitigt aret om. Slutsatser gillande langre vistelse &r
inte mdjligt pa grund av klimatet. Vidare studier om de relevanta mojligheterna
som moblemang utgor for langre vistelse behdvs. Samtliga platser utgdr genom
rumslighet mojlighet for olika typer av anviandning, och fungerar tillsammans som
en del av det storre centrala stadsndtet dar den ménskliga aktdren fétt ta plats.
Slutsatsen blir pa sa sétt att alla fyra offentliga rum delar livligheten, men skiljer
sig i dess anvdndning. Saledes gér det att argumentera for att inget av de
offentliga rummen fungerar béttre eller simre utifran teorierna, utan tillsammans
ingdr och skapar ett upplevt folkrikt centrum.
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/. Framtida studier

Framtida studier kan bygga vidare pa universitets roll i frigan om hur Lund
fungerar som stad. Vidare kan jamforelse mellan stider som saknar storre institut
goras for att fa en storre forstaelse hur universitetets flode paverkar Lund. Det &r
dven givande att undersdka andra mindre stider i Sverige vars karaktarer liknar
Lund, till exempel Uppsala. Detta for att faststilla huruvida de slutsatser
uppsatsen redovisar dr relevanta i storre syften.
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