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Sammanfattning

Sodervarn, ett omrade belaget i Malmo, har sedan 1886 varit en station for kollektivtrafik av olika slag,
bade tdg och sparvagn, men numera endast buss. Transportnoden &r belaget i norra delen av Sédervarn
och delar namn med kvarteret. Bussterminalen ar idag en viktig nod och transportknutpunkt for pendlare
och besokare. Platsen har dessvarre under aren utvecklats till en gra, hardgjord och ovalkomnande plats
trots dess viktiga roll som entré in i Malmo for flera busslinjer.

Sodervarn kommer inom snart framtid genomga en delvis ombyggnation, vilken har som mal att
forbattra vardagen for de tusentals pendlare som reser till och frén Sédervarn. Det &r en av stadens
viktigaste knutpunkter for bade kollektivtrafik och cyklister, men platsen kan idag uppfattas som otrygg
och rorig. Detta gestaltningsforslag har som mal att gestalta platsen till en mer trygg, grén och trivsam
milj6. D& fastigheten Virket, som &r belaget direkt sydvast om terminalen, ska byggas om till bland annat
servicehandel, vard, restaurang, och gym, behéver nya mélgrupper tas hansyn till vid gestaltningen.
Sodervarn terminal kommer inte langre att endast brukas av resenarer, utan kommer att bli en del av
stadskarnan med multifunktionella trivsamma och véalkomnande utrymmen fér bade resenarer, besokare,
och invénare. Trafiken har historiskt sett fatt dominera platsen men med detta gestaltningsforslag ges
platsen tillbaka till medborgarna.

Abstract

Sédervarn, an area located in Malmo, has been a station for various types of public transport since

1886, both trains and trams, but now only buses. The transport node is located in the northern part of
Sodervarn and shares its name with the neighborhood. Today, the bus terminal is an important node and
transport hub for commuters and visitors. Unfortunately, over the years the place has developed into a
gray, paved, and unwelcoming place despite its important role as an entrance into Malmo for several bus
lines.

Sodervarn will soon undergo a partial reconstruction, which aims to improve everyday life for the
thousands of commuters who travel to and from Sédervarn. It is one of the city’s most important hubs
for both public transport and cyclists, but the place can today be perceived as unsafe and messy. This
design proposal aims to transform the place into a safer, greener, and more pleasant environment. As
the property Virket, which is located directly southwest of the terminal, is to be rebuilt to include retail,
healthcare, restaurant, and gym, new target groups need to be considered in the design. Sédervarmn
terminal will no longer be used only by passengers but will become part of the city center with
multifunctional, pleasant, and welcoming spaces for passengers, students, visitors, and residents. Traffic
has historically dominated the site, but with this design proposal, the site is given back to the citizens.
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Bakgrund

| detta kapitel kommer du fa lasa...

»  hur och varfér jag valt att gora ett gestaltningsférslag for
just Sédervarn bussterminal.

+ vad jag tycker om Sédervarn som det ser ut idag, det vill
saga min erfarenhet av platsen.

«  vad mitt syfte och mal &ar for denna masteruppsatsen, samt
vad mina frdgestallningar &r.

+ vilka avgransningar jag har for gestaltningsforslaget, bade
rent geografiskt, men aven vilka aspekter jag valt att arbeta
med.

«  mitt tillvadgagangssatt for att gora denna masteruppsats.

Vad ar min erfarenhet av Sédervarn

Sodervarn har for mig tidigare endast varit andhallplatsen for bussen in till Malmé. Jag upplever
terminalen som trékig, gra, och en plats jag garna inte stannar allt for lange pa. Under kvalls- och nattid
upplever jag den daven som otrygg. Anledningen till min kansla av otrygghet ar svart att satta fingret

pa, men kan beror pé saknaden av véxter samt typen av belysning pé platsen. Jag kan ofta uppleva

att en plats med f& starka lampor skapar en storre otrygg kansla an en plats med mycket men svagare
belysning som gor det mysigt och trivsamt.

Jag har som ndmnt ovan inte tankt pd Sédervarn som ndgot mer an en trafiknod, men under hosten
2024 andrades min bild av Sodervarn da jag fick reda pa att verksamheten jag arbetar pé ska flytta till det
nya projektet Virket som 2027 ska sté klart. D& platsen helt plétsligt gick frén att vara en busshallplats, till
en plats déar jag eventuellt kommer vistas dagligen, 6kade vardet av en trevlig utemiljo for mig. Jag sdg
da ett problem med platsen, vilket jag inte reflekterat dver tidigare - for att jag ska vilja vistas pé platsen
onskar jag att den blir mer inbjudande, trivsam och trygg. Via kontakt med projektutvecklaren pa Hemso
Fastighets AB, som utvecklar Virket, blev jag vidarekopplad till Christoffer Hernestig - projektledare for
infrastrukturen p& Sodervarn, som arbetar for Malmo Stad. Genom platsbesok med Christoffer visade han
mig platsen - hur den anvands idag, varfér den ser ut som den gor, och dess syfte just nu. Men &ven hur
framtidsplanerna ser ut, vilka utmaningar som finns, med mera. Efter rundvandringen med Christoffer,

all ny kunskap, och all gammeal kunskap, férstod jag att platsen behdver técka fler behov &n den tidigare
behdvt. Dessutom kommer multifunktionalitet att behdva spela en stor roll vid gestaltningen i och med
att i princip samma storlek pd ytan nu kommer behéva tacka fler behov.

Syfte

Syftet med arbetet ar att, genom att utgéra ett exempel, bidra med kunskap om hur vi kan
gestalta trafiknoder i den fortatade staden med avseende pé gronyta, trygghet, buller, trafik, och
multifunktionalitet.

Mal

«  Att soka och beskriva teoretiska utgadngspunkter som kan ligga till grund for utformningen av platser i
den fortatade staden, med sarskilt fokus pé trafiknoder.

+  Att undersdka och beskriva Malmé stads planer och intentioner med den framtida utformningen av
Soédervarn.

+ Att genom analys undersoka platsen och dess historia samt dess forutsattningar, problem, och
potential.

«  Att med utgéngspunkt i det ovanstdende gora ett gestaltningsforslag for Sédervarn som kan méta de
krav som stallts pa platsen.

«  Att med utgéngspunkt i gestaltningsforslaget fora en mer generell diskussion om hur vi bygger den
framtida tata staden

Fragestallningar

« Vad ar en trafiknod och hur kan Sédervarn transformeras fran en gré trafiknod till en gron
multifunktionell stadskarna?

«  Vilka metoder kan anvandas fér bullerreducering i den tata staden?
» Vad har Sédervarn varit och vad har den potential att bli?

«  Hur kan utformningen av Sodervarn framja social interaktion och platskansla for bade resenérer och
narboende?



Avgransningar

Platsen for detta gestaltningsforslag innefattar det gult fargade omrédet innanfor den streckade linjen,
se Figur 1. Rent geografiskt avgransas omrédet av bilvagen i norr och vaster, samt av fastigheten Virket
och cykelvagen i sdéder. Omrddet som omgestaltas ar ett utsnitt ur omraddet som ingar i detaljplanen
Sédervarns Bussterminal i innerstan i Malmo upprattad av Malmé stadsbyggnadskontor 1995-11-21.

Platsen arbetas med pa ett rumsligt och strukturellt satt, det vill saga visualisera hur folk rér sig och vistas
pa platsen. Belysningen arbetas med konceptuellt och strukturellt utifrén trygghetsaspekter. Inga aspekter
som beroér trafikplanering kommer ingd i detta arbetet. Trots insikt att gaturummet ingér i platsen anser
jag det vara trafikplanering, d& gaturummet till storsta del anvands for bil- och busstrafik, och ar darmed
inte en del av platsen for detta arbete.

Figur 1. Det gulmarkerade omrdde avser omrddesavgrdnsningen for gestaltningsforslaget.

Begreppsdefinitioner

Nod: En nod innebar i detta sammanhang en geografisk plats dar olika transportvagar méts, vilket

gor det mojligt for passagerare att byta frdn en busslinje till en annan. Trafiknoder &r viktigt inom
stadsplanering och kollektivtrafiksystem da det forbattrar tillgangligheten och férbindelserna for pendlare
i deras vardag.

Sodervarn: Kallas kvarteret men i denna text benamns platsen jag arbetar med for Sodervarn, vilket alltsé
endast innefattar bussterminalen om inget annat namns.

Iterativ skissprocess: Med en iterativ skissprocess syftar jag till att genom skissen som verktyg skapa,
testa, forbattra och bearbeta gestaltningsférslaget tills det resulterar i ett slutresultat jag ar ndjd med.

Multifunktionalitet: | detta arbete syftar multifunktionalitet pé att en plats eller ett element kan ha flera
funktioner. Exempelvis cykelparkeringen med solcellstak, detta kombinerar parkeringsytor for cyklar,
vaderskydd for cyklarna, och solenergiproduktion.

Densitet: | detta stadssammanhang syftar densitet till en stérre mangd méanniskor som dras till en eller
flera delar av platsen och skapar en hogre densitet an pa dvriga delar av platsen. Det syftar till hur tathet
organiseras och inte bara hur ménga som far plats.

Vegetation: All slags gronska och vaxtlighet, sdsom trad, buskar, gras, blommor/perenner, med mera.

Bullerreducering: Minska bullret, i detta fall orsakat av trafiken, det vill sdga sanka decibelnivdn som
orsakas av den hoga trafikmangden runt platsen. Bullerreduceringen kan ske genom att inféra element
pa platsen som minskar bullernivdn genom att antingen absorbera ljud eller fysiskt skarma av ljudet. Det
kan aven ske i form av en upplevd bullerreducering genom att introducera énskade ljud som gor att érat
prioriterar dessa ljud 6ver bullret frén trafiken.



Tillvdagagangssatt

Teoretiskt bakgrundsarbete:

Till en borjan, efter det forsta platsbesdket och rundvandringen med Christoffer Hernestig (projektledare for
infrastrukturen p& Sodervarn, som arbetar fér Malmo Stad), satte jag mig in i platsen med hjalp av nuvarande och
historiska detaljplaner fran &r 1929, 1943, 982, 1987, 1995, samt Malmo stadsatlas for att se hur platsen forandrats
historiskt. Aven genom skapandet av relevanta analyser, vilket beskrivs mer ingdende nedan. Detta hjalpte mig for att
forsta till vad och hur den anvands idag, men aven hur den historiskt sett har anvants. Efter att ha last Malmo stads
intentioner och mél for platsen anvandes deras nyckelord som sékord, vilket bland annat var trygghetsskapande
element, belysning i staden, den fortdtade staden, och multifunktionalitet i urbana miljder. Sékmotorn som anvandes
under hela arbetet var Google.se. Genom dessa soékord hittades relevanta artiklar, litteratur och hemsidor som kunde
hjalpa mig forstd begreppen, bland annat kallor som Boverket, Malm¢ Stads senaste éversiktsplan, samt dokument
fran Lansstyrelsen och Naturvardsverket. Med hjalp av bade Boverket, Naturvardsverket, samt en internationell

kalla om urban fortatning kunde en forstdelse f&s kring &mnet om den fértatade staden och trafiknoder. Bade vad

en fortatning av staden innebér, vad konsekvenserna kan bli beroende p& hur man utfér fortatningen, hur man

kan arbeta fér en gynsam fortatning, vilken vikt trafiknoder har i stader, hur man kan arbeta for fria loden genom
prioriteringar i gestaltningen, samt vad jag som landskapsarkitekt bor ha i dtanke vid denna typ av férandring och
utveckling. For kunskap kring buller och dess paverkan anvandes Naturvardsverket, men &ven en internationell
artikel, samt hemsidan Ljudplanering, vars syftet ar att ©ka ens forstaelse for planering och gestaltning av vardagens
ljudlandskap. Genom dessa kallorna skapades en férstaelse kring vad buller kan ha for konsekvenser f6r manniskan,
men aven fa kunskap kring dtgarder och satt att gestalta p4 for att uppnad en minskning av bullernivan.

Denna teoretiska forstéelse, i samband med kunskapen jag lart mig om platsen, samt kunskapen jag har med mig
och lart mig under mina fem &r som landskapsarkitektstudent, resulterade i idéer om vilka analyser som var relevanta
for arbetet. Kunskapen fran analyserna och den teoretiska bakgrunden togs sedan med in i konceptualiseringen.

Analyser:

Analyserna har, om ingen annan kalla anges, skapats av mig i Adobe lllustrator. De analyser jag valde att gora var:
Omgivningsanalys: Denna skapades forst av analyserna for att forstd hur och var platsen 1&g placerad geografiskt i
forhallande till sin kontext.

Trafikanalys: Den typen av trafik relevant for att skapa en kontext for platsen i forhallande till trafiken var enligt mig
en busstrafiksanalys. Det gar bade valdigt manga busslinjer och bussar per minut till och frdn Sédervarn, vilket gér
det till en stor faktor for platsen.

Bulleranalys: En bullerkarta gjord av Malmo stad (u.&.c) ananlyserades av mig for att undersoka hur bullrig platsen
var. Genom sokorden bullerreducering i staden och konsekvenser av buller hittades relevanta kallor till vilka element
som kan anvandas for att reducera bullret, samt att forklara vilka konsekvenser bullret kan f& pd manniskor som
vistas i bullriga miljoer.

Trygghetsanalys: En av aspekterna Malmo stad (u.d.b) tog upp som viktigt som trygghetsskapande element var
belysning, vilket jag ansdg relevant och darav skapades en visualisering dver hur belysningen runt om platsen ser
ut idag for att se var det saknas ljus. Vidare, genom sékord som trygghet i staden och trygghetsskapande element,
hittades relevanta kallor som aven tog upp aspekter som gestaltning och tydlighet, vilket fick ett eget stycke under
DEL 2 - teoretisk bakgrund. Genom vidare s6kning med trygghet vegetation som sokord hittades kéllor som
forklarade pa vilket sétt placering och val av vegetation kan ha stor betydelse for den upplevda tryggheten.

Tre typer av utomhusaktiviteter: Detta &r en metod av Jan Gehl som han beskriver i sin bok Life Between
Buildings, dar de tre typerna av utomhusaktiviteter, nédvandig-, frivillig-, och social aktivitet, enligt mig paverkar hur
platsen behover vara gestaltad, vilket var anledningen till varfor jag ansdg det vara relevant att gora en analys kring
detta. Vilka delar av platsen som representerade vilken slags aktivitet utgick fran vad jag anség stdmma.

Solanalys: Genom en solanalys undersoktes vilka delar av platsen under vilka tider som var soliga. Tre dagar av dret
och fyra tidpunkter under dessa dagarna valdes for att sedan sammanstélla och analysera vilka ytor pd platsen som
var soliga respektive skuggiga i genomsnitt under dagen och &ret.

Siktlinjer och densitet: Vid mitt platsbesok ansdg jag att platsen inte hade ndgon direkt karna och testade dé att
gora en analys dver siktlinjerna for att se om punkterna dar siktlinjerna korsades kunde agera karnor och dra till sig
manniskor for dkad densitet. Genom denna analys i kombination med solanalysen skapades en av konceptbilderna.
Analyserna, skapade av mig, skapades dels genom att skissa upp idén och digitaliserades sedan genom
programmen SketchUp, Adobe lllustrator, och Adobe Photoshop. Ett fatal analyser &r till storsta del eller helt och
haller skapat av kallan angiven under respektive analys.

Skissande - iterativ process:

Under arbetets gang har jag anvant mig mycket av skissen som en iterativ process. Genom att skissa har forslag
provats och bearbetats for att komma fram till ett lyckat gestaltningsforslag. Skissen har hjalpt till att enkelt och
snabbt visualisera mina tankar pa papper for att kunna se och diskutera resultatet for att kunna bearbeta det vidare.
Skissen har blandats och kombinerats med digital visualisering. Genom att skissa upp ett férslag jag var néjd med
och sedan genom AutoCAD och SketchUp dra upp volymer (processen for detta forklaras mer i detalj under stycket
Digital visualisering) kunde en battre inblick skapas i hur platsen uppfattas frdn 6gonhojd ur ett verklighetstroget
perspektiv. Detta gjordes ett par ganger, med feedback fran min handledare mellan gdngerna, innan en lyckad
slutgiltig skissen skapats.

Digital visualisering:

Under arbetet har skissen varit en nyckel fér mig att komma vidare i tankarna kring hur platsen kan gestaltas,

men for att gora skisserna mer skalenliga, sanningsenliga, och mer visuellt tilltalande gjordes valet att bearbeta

det digitalt. Detta gjordes med hjalp av programmen AutoCad, SketchUp, V-Ray, Adobe Photoshop, och Adobe
[llustrator. Det startade i AutoCAD dar platsens form och narmaste omgivning ritades upp, med hjalp av detaljplaner
och underlag tillhandahéllet av Malmo stad éver den nya trafikiosningen. Denna CAD-fil exporterades déarefter for
att importeras i SketchUp. Vél inne i SketchUp anvéndes 2D ritningen gjord i AutoCAD for att skapa en 3D modell
genom att dra upp volymer. Genom att dra upp volymerna till 3D fran de 2D ritade byggnaderna, samt placera ut
andra relevanta element sdsom trad och buskar, skapades en realistisk rumslighet for hur platsens omgivning ser ut
idag.

Denna process gjordes sedan om vid sjalva gestaltningen av platsen. Pappersskissen skannades in och ritades av i
AutoCAD for att sedan importeras in i SketchUp, dar volymerna fér de 2D-skissade elementen skapades. Platsen &r
i SketchUp uppbyggd genom en blandning av egenritade element samt redan fardigskapade element och material
fran Chaos Cosmos och 3D Warehouse. Majoriteten av de fardigskapade elementen och materialen var vegetation,
skalgubbar, och verklighetstrogna material sdsom sten, tra, markmaterial, och vatten. Aven solljus adderades, samt
belysning pa en strukturell niva for att genom en kvallsvy visa hur platsen kan belysas. Genom att skapa ett antal
scener i SketchUp gjordes sedan en rendering av dessa i V-Ray, for att sedan pabdrja efterarbetet av vyerna i
Photoshop och Procreate (eventuellt). | efterarbetet adderades element, filter och effekter som inte kunnat adderas i
SketchUp. Exempelvis viss vegetation, skalgubbar med rérelseoskarpa, moln, med mera.

Al:

Generellt genom arbetet har Al varit till hjalp via hemsidorna ChatGPT och Unriddle.ai. Dessa har hjalpt mig att
sammanfatta information fr&n kallorna som anvands och till viss del varit till hjalp vid formulering av meningar.
Midjourney har anvants for att skapa bilder att anvénda under efterarbetet av renderingarna i Photoshop. Det har
aven anvands som hjalp for att skapa konceptbilden med handerna. Al har anvants for rédgivning och inte for
produktion. Jag ser Al som ett verktyg men jag ar avsandaren for all text och material i uppsatsen.



DEL 1

| detta kapitel kommer du fa lasa...

Figur 2. Kartan éver Malmés stadsdelar dr gjord av Malmé stad (u.d.c), Stadsatlas. Redigerad av
forfattaren. Visar var Sodervarn ligger i Malmé kontext, vilket ér ( utkanten av centrala Malmé.

var Sédervarn ligger och hur platsen ser ut idag.
Sédervarns historia, hur platsen forandrats och utvecklats
sedan den 1887 blev en viktig trafiknod i Malmé.

hur platsen ser ut idag och hur den anvands.

processer som just nu p&gar och kommer fa en stor
paverkan pa platsen.

vad Malmo Stads intentioner ar for platsens utveckling och
hur Virket kommer att pdverka utvecklingen av Sédervarn,
som idag endast ar en trafiknod.

vilka aspekter jag valjer att arbeta med till
gestaltningsforslaget i denna masteruppsats.

N\ DA

Sahar ser Sédervarn ut idag

Sodervarn, en stor trafiknod och en viktig plats for pendlare i centrala Malmo, se Figur 2, ser idag ut
s&har (se bilder nedan, Figur 3-8). Platsen ar till storsta del hardgjord och gré, med fokus pé trafiken och
pendling. Stadsbilden nar man ar pa Sodervarn domineras av trafik och infrastruktur, vilket ger platsen en
rorelsefylld och ibland &ven hektisk karaktar. Narheten till SUS (Skdnes universitetssjukhus) ar en faktor till
denna standiga rorelse. Har finns en mix av aldre hyreshus, nyare byggnader och kommersiella lokaler,
samt livliga gator med butiker, kaféer och restauranger. Sodervarn speglar den mangkulturella staden
Malmé ér, vilket bidrar till det breda utbudet av egenskaper. Bussterminalen saknar dessvarre platser for
sociala aktiviteter, vilket gor att det offentliga rummet inte stodjer méten och interaktioner som hade
kunnat bidra till en mer inkluderande plats dar olika kulturer kan métas och samhérighet kan skapas.

Den starka karaktarern av rorelse kan dessutom uppfattas som stokig och rérig, vilket ocksd péaverkar
anvandandet av det offentliga rummet. Platsen uppfattas idag som splittrad, det vill séga att det inte finns
nagon direkt dragningskraft, vilket &r I&tt hant pa en sé pass stor plats till ytan, men ar ndgot som kan ses
som ett problem. Daremot finns det en stor potential till att utveckla platsen for en kombination av sociala
aktiviteter som kan 6ka samhorigheten, skapa dragningskraft genom den idag splittrade platsen, och
samtidigt vara en viktig, praktisk trafiknod fér dagens och framtidens pendlare.

Figur 3. Foto dver
nuvarande busslage for de
regionala bussarna.

Figur 7. Foto pd cykelstréket
i norra delen av platsen
med Pressbyrdn och taken i
bakgrund.

Figur 4. Foto pd den 6ppna
grdsytan [ 6stra delen av
platsen.

Figur 6. Foto genom
Lindallén i norra delen av
platsen.

Figur 5. Foto p& den
nuvarande cykelparkeringen
( den ostra delen av platsen.

Figur 8. Foto 6ver den
mellersta delen av platsen
med tydligt gestaltat
formsprdk.



Hur har platsen blivit vad den ar idag?

Soédervarn har varit en trafiknod anda sedan 1887, d& Sodervarn blev en av stationerna langs jarnvagen
som strackte sig dver Sparvagsgatan, bdde MYJ (Malmdé-Ystad jarnvag) och MTJ (Malmé-Trelleborg
jarnvag), se Figur 10. Sparvagsgatan, som ramar in Sodervarn kvarter i norr, stracker sig mellan Sodra
Forstadsgatan och Nobelvagen. Gatan ar och har historiskt varit starkt trafikerad, idag av bussar och bilar
men under stora delar av 1800- och 1900-talet av spdrvag i form av tdg, hastsparvagn och elektrifierad
sparvagn. 1971 gick den sista sparvagnen och all sparvagnstrafik ersattes med bussar, vilket dominerar
platsen an idag (Wikipedia, 2024). Se Figur 9 for en 6vergripande tidslinje dver historien om platsen.

Figur 9. Historisk tidslinje 6ver Sodervérns utveckling frén 1876 till att den omvandlats till en bussterminal.

Figur 10. Historisk bild pd Sédervérn station, enligt Digitalt Museum (2025) ar fotot taget ndgon gédng
mellan dr 1920-1929.

Enligt detaljplanen, som skapades 1995 och galler &n idag tills en ny detaljplan faststalls, finns det bade ett
tak intill Sparvagsgatan samt trad med i planen. Bdda dessa fick dessvarre tas ned 2017/2018 d& de bland
annat utgjorde en risk for gdende och cyklister d& sikten mellan géng- och cykelbanan var begransad

och orsakade olyckor. Se Figur 17 for att se vegetationen samt Figur 12 och Figur 13 for hur platsen i

plan forandrats i och med borttagandet av taket och vegetationen. Se Figur 74 for platsens strukturella
utveckling genom historien.

Figur 11. Bild frén Bildarkivet Malmé stad (2017), foto taget 2013 och visar pd hur vegetationen var en stor
del av platsens utformning och kansla.



Vad ar platsen idag?

Terminalen karaktariseras idag framst av hardgjorda ytor men har aven inslag av bade vegetation

och vatten. Flera trad som tidigare funnits ar borttagna. Delar av platsen &ar blandat hardgjord och
genomslapplig i form av vegetation. Vegetationen bestar av buskar, trad och grasytor. | norra delen finns
en Lindallé parallellt med vagen och en gestaltad plantering i geometriska former med hardgjorda ytor
mellan for att kunna réra sig pé platsen och kunna ta sig till de utplacerade bankarna. Manniskor som ar
i standig rorelse, pa grund av terminalens betydande roll som trafiknod, skapar liv och rorelse pa platsen.
Dessvarre upplevs stora delar av platsen, av mig, delvis férsummad och har idag framst syfte att vara
hallplats for bussar, vilket jag tror ar en stor del till att manniskor inte stannar upp utan alltid &r i rorelse.

Ostra delen av platsen har karaktarsdrag av en park, med grénska i form av trad, buskar och gras, samt
gang- och cykelvagar genom omradet. Men pé grund av platsens placering och éppna grasytor uppfattas
platsen av mig som utsatt och svaranvand. Dels pa grund av saknaden av hojdskillnader men aven falt-
och buskskikt. Platsen upplevs darfor av mig som for dppen for att vilja slé sig ner pd grasmattan, trots
det hogre buskage som skarmar av mot den trafikerade vagen. Aven cykelparkering pa hardgjord mark
med inslag av trad aterfinns i den dstra delen.

Figur 12. Kartutsnitt { plan over Figur 13 Kartutsnitt  plan over Se Figur 76 pa nastkommande sida fér en Gverskadlig visualisering av platsen som den ser ut idag.

Sédervdarn bussterminal ar 2017 fran Sédervirn bussterminal ar 2018 frdn
Malmé stadsatlas. (Malmé stad, u.é.c) Malmé stadsatlas. (Malmé stad, u.é.c)

Pagaende processer och Malmo stads intentioner med platsen

Platsen genomgar en forandring, vilken behovs dé férutsattningarna inom en snar framtid kommer

att forandras. Projektet Virket &r en nybyggnation som Hemso genomfor pé fastigheten Virket 8 i
Malmo, och &r beldget intill Sédervarn station, se Figur 15. Det &r en av flera satsningar inom Hemsos
stadsutvecklingsprojekt. Byggnaden, som forvantas sta klar 2027, kommer att bestd av sex vaningar dar
verksamheter inom sjukvard, servicehandel, restaurang, och traning ar planerade att ta plats, vilket de
hoppas ska bidra till en mer levande stadsdel. Genom denna mix av funktioner stravar man efter att 6ka
attraktiviteten och tryggheten i omradet for bdde boende, arbetande, bestkare och resenarer.

Figur 15, simplifierad karta éver platsen dcr
projektet/fastigheten Virkets geografiska
koppling till platsen belyses

Figur 14. Strukturell utveckling av platsen genom historien med utgéngspunkt i detaljplaner, med start
dr 1929 och fram till den framtida strukturen. Visualiseringar skapad av forfattaren, som underlag for
visualiseringarna har detaljplanerna faststdllds Gr 1929, 1982, 1987, och 1995 av Malmé stad anvants.



Figur 16. lllustrationsplan 6ver hur platsen ser ut idag, samt vilka funktioner och element olika delar av platsen har.
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Malmo stad (u.d.a) har en liknande stravan och har som mél for platsen att skapa battre forutsattningar
for kollektiva resor, cyklister och gédende, samt skapa ett gronare och tryggare Sédervarn.

“Férnyelsen av Sédervarns bussterminal &r en del av resan mot en battre stad for dagens och
morgondagens Malmobor. 2050 planeras vi vara en halv miljon invanare. Da kommer desto fler resor
goras inom, till och frdn Malmo. Genom goéra mer plats at hallbara fardmedel, sd som kollektivtrafik,
cykel och géng kan fler fa tillgang till ett smartare resande samtidigt som vi minskar vara koldioxidutslapp
och trafiktrangseln. Samtidigt ger detta utrymme till andra viktiga kvalitéer, s& som mer groénska, battre
belysning och promenadsstrdk som kan 6ka tryggheten och trivseln i stadsrummet.” (Malmé stad u.é.a)

Enligt Malmo stad (u.d.b) var det &r 2017 drygt 3000 cyklister per dygn under vardagar genom langs
Sparvagsgatan och langs den delstracka av Sodra Forstadsgatan som ramar in Sédervarn bussterminal
i vast var siffran 2100 cyklister per dygn under vardagar. Nar Virket ar klart kommer den siffran ¢ka
ytterligare, samt ar cykelstrdket som stracker sig langs den sédra delen av detta arbetets omradesgrans
utsatt till en supercykelvag (Malmo stad 2024). Darfor behdver det finnas ménga cykelstall for alla
pendlare, patienter, och &vriga besokare.

Malmo stad (1998) beskriver i sitt stadsmiljoprogram Stadens ljus att morka platser kan upplevas som
hotfulla och farliga och att belysning har som maél att géra staden trygg, orienterbar och upplevelserik
under dygnets morka timmar genom att skapa form och riktning pé platsen. De beskriver vidare att

ul

juset skall inte ersatta dagsljuset utan framhava natten” (Malmo stad 1998).

| Malmo stads (2023a) oversiktsplan som antogs 2023 belyses flertalet relevanta aspekter jag kommer

ta hansyn till i detta gestaltningsforslag. De beskriver att det kravs yteffektiva l6sningar for att uppfylla
behovet av en véxande stad samtidigt som behovet av en grénare stad. Vidare uttrycks det under
flertalet rubriker i &versiktsplanen vikten av multifunktionella 16sningar, bland annat att “den tata staden
ska byggas med hog kvalitet, flexibilitet, multifunktionalitet och yteffektivitet som ledstjarnor.”, samt “med
multifunktionella &tgarder kan ytterligare varden skapas for stadens invanare.” (Malmo stad, 2023a). Nar
det kommer till vegetation i samband med fortatning uttrycker de starkt att fortatning inte ska ske pa
bekostnad av stadens gréna och bld miljéer, utan de vill tvartom dka detta. Gréna miljder forklarar de
bade kan ses som mangden gronska, kvaliteten pa gronskan samt den upplevda grénskan. | detta fall,
med en plats dar en vistelseyta ska samsas med en bussterminal anser jag att den upplevda gronskan &r
viktigast d& ett av malen for gestaltningsforslaget ar att resultera i en gron multifunktionell stadskarna.

Riktlinjer med kartor som Malmé stad (2023b) har for Sodervarn i deras éversiktsplan beskrivs att det
enligt gréonmodellen finns en viss brist pa tillgdng till park och natur. Grénmodellen &r ett redskap for

att analysera utbudet av gréna rekreationsmiljder i Malmo och jag anser att via multifunktionalitet

kan Sédervarn bli en plats for rekreation i kombination med funktionalitet. Malmé stad (2023b)

beskriver vidare en énskan om att de gréna inslagen inom de bebyggda delarna ska tka, samt att
krontackningsgraden ska Oka for att mildra vérmedeffekter. Detta &r i linje med mina intentioner for
platsen, men att inslagen av det grona inte bara verkar som varmereducerare utan dven kan verka som
bullerreducerande.

"

Vilka aspekter kommer att vara i fokus?

Platsen genomgar alltsd en ombyggnation i och med uppbyggandet av projektet Virket, vilket skapar
ett behov for férandring av platsens gestaltning da forutsattningarna forandras. Frén att endast varit
en trafiknod till att bli bade trafiknod och plats for vistelse av flera olika mélgrupper. De aspekter i
gestaltningsprocessen jag fokuserar pa i detta arbete ar trygghet, gronstruktur samt buller. Men dé
ett stort fokus ar pa den fortatade staden kommer dven multifunktionalitet ha en betydande roll i
gestaltningsprocessen.

Detta gestaltningsforslag kommer utgé frdn den nya framtida trafikldsningen samt utformningen av
platsen, och genom dessa tekniska forutsattningarna gestalta platsen.

Det jag tar med mig fran detta kapitel:

«  Sodervarn har varit en trafiknod anda sedan 1887 och
trafiken dominerar platsen an idag.

» Sedan den senast antagna detaljplanen 1995, har storre
delen av vegetationen tagits bort. Terminalen karaktariseras
darfor idag av framst hardgjorda ytor, men har aven inslag
av bade vegetation och vatten.

»  Platsen genomgar en forandring d& projektet Virket,
dar verksamheter inom sjukvard, servicehandel, skola,
restaurang, och traning ar planerade att ta plats. Malmo
stad ska i samband med detta utveckla terminalen till en
tryggare och mer trivsam plats som en del av resan mot en
battre stad.

»  De aspekter jag kommer att fokusera pa i mitt
gestaltningsforslag och i detta arbete ar trygghet,
gronstruktur, multifunktionalitet, samt buller och stress.
Utgdngslaget ar rent tekniskt Malmo stads nya framtida
trafiklosning.



DEL 2

| detta kapitel kommer du fa lasa...

« en bakgrund utifran teoretiska utgangspunkter for att
forsta platsen och dess behov battre.

« aspekter och begrepp jag valt att djupdyka i - den
fortatade staden, trafiknoder buller, gronstruktur, och
multifunktionalitet.

Den fortatade staden och trafiknoder

Diskussionen om fortatning av stadder ar nagot som det borjar pratas allt mer om. Fortatning innebér
inte endast att bygga fler byggnader i staden, enligt Boverkets artikel Det ska finnas plats for livet i en
tat stad! (2023a) beskriver de att det &r viktigt att tanka pa platsens nutida och framtida funktion for
att inte forlora platsens véarde vid byggandet av nya bostader. Att fortata borde inte behéva resultera i
en samre utemiljo. De beskriver vidare hur en viktig trivselfaktor for stadsbor ar upplevelsen av néarhet
mellan aktiviteter och boende, samt att motesplatsen ar en nyckel till en attraktiv miljo i en fortdtad och
intensiv stad. Boverket (2023a) tar dven upp viktiga aspekter att tdnka pé vid fortatning som kan hjalpa
en att hantera utmaningarna och hantera de i tid. Bland annat att det ar viktigt att ha i atanke att fler
manniskor kommer behdva samsas om de offentliga ytorna, bade fotgdngare, cyklister, och bilister. En
fortatad stad med hog kvalitet och fria floden kraver att flodena fungerar. Genom fortatnig 6kar antalet
manniskor i omradet, vilket bland annat innebéar fler bilister. Men genom bra och enkla floden med
cykel eller kollektivtrafik behover inte det vara fallet. Floden i detta fall innebéar och syftar till rérelsen
pa platsen. Bade i form av fotgdngarnas vag genom platsen och till busshallplatserna, men aven
cyklisternas forutsattningar i form av bra och néarliggande cykelparkering samt nara tillgang till verkstad
och cykelpump. Flédena ska underlatta for platsens besokare sé att de hellre véljer att g&, cykla,

eller aka kollektivt, vilket resulterar i att den d6kade populationen i omradet inte behdéver 6ka antalet
bilister. Nar det kommer till trafiknoder och dess péverkan pé staden skriver Boverket (2023b) dven
kring dessa aspekter i artikeln Detaljplanens utformning. De beskriver vikten av att prioritera héllbara
trafikslag for att minska klimatpaverkan och for att gora det ar det viktigt att skapa bra forutsattningar
for kollektivtrafiken och cyklisterna.

Transportnav har en stor roll for hdllbar stadsutveckling, d& det, som ndmnt ovan, kan fungera som en
katalysator for positiv stadsforandring genom medvetna gestaltningsval. Det &r enligt Boverket (2023c¢)
i sin artikel Detaljplanens lokalisering viktigt att integrera bostadsomraden, arbetsplatser och tjanster
runt nav, vilket i detta fall kommer ske i samband med att projektet Virket star klart. Denna integration
i kombination med en trafiknod kan resultera i att bilresandet minskar, men da kravs en medveten
gestaltning som framjar kollektivtrafik och cykling, och skapar levande stadsdelar.

| artikeln Smart och héllbar mobilitet forklarar Naturvardsverket (2023) hur prioriteringen av
framkomlighet och korta restider for fotgangare, cyklister och kollektivtrafiken ar en nyckelfaktor for
att flédena ska fungera och darmed 6ka andelen resor med detta fardsatt hellre an att ta bilen. For
att n& detta mél behover miljén, precis som Boverket (2023a) skriver, gestaltas genom medvetna val,
prioriteringar, och samtidigt pa ett mangfunktionellt satt.

TEORETISKA UTGANGSPUNKTER
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Utover att skapa enkla, fria och bra floden ar det &ven viktigt att vid fortatning inte glomma bort grona
miljoer. Att balansera fortatning, i form av fler byggnader pa en redan bebygd yta, med gréna ytor

ar, enligt Teller (2021) i artikeln Regulating urban densification: what factors should be used?, viktigt

for ekosystemtjanster som luftkvalitet, biodiversitet och vattenhantering. Det ar 1att att prioritera ner
det grona da det inte alltid ses som en prioritet, men med en fértatad stad blir gronytorna, sméa som
stora, viktigare an nagonsin (Teller, 2021). Som landskapsarkitekt &r denna aspekt dérav av stor vikt
for att sdkerstalla att fortatningen inte leder till sdmre tillganglighet till gronytor. Vidare beskriver Teller
(2021) att en minskning av gronomraden bade kan 6ka antalet méanniskor som utsatts for fororeningar,
forstarka den urbana varmeoeffekten, samt paverka invanarnas livskvalitet och valbefinnande negativt.
Men en okning eller bevarande av grona miljoer kan stodja social interaktion, motion, och rekreation,
vilket blir allt viktigare med en fortatning av staden. Det &r darfor avgorande att balansera fortatning
av bostader med bevarande och utveckling av grona miljoer, for att uppratthalla en urban resiliens och
stadsbornas generella vélbefinnande.

Landskapsarkitekter anser jag spelar en nyckelroll genom att utforma dessa offentliga utrymmen,
bevara och utveckla gronytorna, samt prioritera gang- och cykelvanliga ytor. Detta minskar de negativa
effekterna av okad tathet, i form av 6kad biltrafik, vilket resulterar i att fortatningen gynnar stadsmiljon.

Buller - dess paverkan och atgarder mot det

Enligt Naturvardsverket (u.d.) &r buller den paverkan pa miljon som berér flest manniskor i Sverige

och exponering av det kan leda till negativa halsoeffekter sd som koncentrationssvarigheter

och somnstorningar, men pa langre sikt dven hjart- och kéarlsjukdomar samt psykisk ohélsa.
Koncentrationssvarigheter, pa grund av buller i den miljon man spenderar stora delar av sin tid i, ar en
risk som sarskilt forekommer for barn och unga. Ytterliggar grupper som kan vara extra kansliga for
buller &r om man arbetar skift eller nattarbete, samt sjuka manniskor. Dessa grupper ndmnda ovan,

det vill sdga ungdomar, sjuka, samt skift- och nattarbetare, ar grupper som kommer vistas dagligen vid
Sodervarn bussterminal. Da jag vill skapa en plats déar trafiken inte far dominera i samma grad som den
historiskt gjort och att platsen ska bli en mer trevlig och attraktiv yta att stanna pa ar bullerreducering
nagot som platsen behover. Jag vill skapa lugnet i flodet.

Wickramathilaka et. al. (2022) skriver i sin artikel Influence of urban green spaces on road traffic noise
levels: - A review att organiserad vegetation kan spela en avgorande roll i detta sammanhang déa det
absorberar vagtrafikbuller, som ar den dominerande kallan till ljudféroreningarna pa Sédervéarn. Blad
och grenar fungerar som naturliga ljudbarridrer da de reflekterar, bryter, och absorberar ljudvagor. En
tillforsel av vegetation till Sodervarn skulle darfér bidra till att minska en del av bullerféroreningarna fran
det hart trafikerade omradet. Wickramathilaka et. al. (2022) skriver vidare i sin artikel att grupper av
trad, buskar och marktédckande véxtlighet kommer att absorbera mer buller &n solitara vaxter. Bladets
storlek och tjocklek har ocksé betydelse. Wickramathilaka et. al. (2022) forklarar att stora, tjocka blad
absorberar mer ljud &n smala [ov.

En annan aspekt att tdnka pa, forutom att minska bullret med vegetation ar att man enligt
Ljudplanering (u.a.) och deras webbsida under Ljudplanerande dtgcirder — Ett designverktyg ocksé kan
minska odnskade ljud, det vill sdga buller, genom att introducera énskade ljud. Det kan till exempel



vara fontdner med porlande vatten eller ljudet av vind som blaser genom véxtlighet. Dessa ljud ar
naturliga ljud som upplevs som positiva och kan maskera brus da orat prioriterar dessa ljud 6ver
bullret.

Gronstruktur

Som ndmnt i avsnittet om Soédervérns historia var platsen mycket gronare én vad den ar idag da

det fanns planterat Blaregn (Wisteria sinensis) pa busstorget. Detta fick dessvérre tas ned, vilket
resulterade i att platsen idag av mig upplevs gra, hard, och kal. For att skapa en mer trivsam och
valkomnande miljo for att bidra till en positiv upplevelse for saval resenarer som besokare vill jag

ta tillbaka det grona, men behdver da tdnka péa att folja riktlinjer kring vegetation vid vagar och
bussterminal. Enligt Trafikverket (2017) far vaxtligheten inte skymma sikten i korsningar samt méaste
stambildande véaxtlighet placeras inom sékerhetsavstandet for den aktuella vagklassen. Vidare
beskriver Trafikverket att man for att skapa en god tillganglighet ska undvika vaxter som kan orsaka
allergier i narheten av busshallplatser.

Region Stockholm (2024) beskriver i deras dokument Riktlinjer Utformning av terminaler att
vegetationen gor resendrsmiljon, antingen att vanta i eller uppleva pa hall, mer upplevelserik och
attraktiv. De beskriver vidare hur platsens motesplatser ar en lamplig placering for vegetation da det
bade skapar ro pa en annars oftast hektisk plats. Nagra krav pa vegetation i resendrsmiljoer, i detta
fall Sodervarn bussterminal, ar att inte hindra fléden, av- och pastigning, eller hindra bussarnas
framkomlighet eller sikt via rotter, stammar, eller grenverk. Man bor aven vélja trad som inte faller frukt
déa det bade kan resultera i halka samt 6kade underhallskostnader.

En viktig aspekt Region Stockholm tar upp i riktlinjerna ar trygghetsaspekten, det vill séga att
vegetationen bor placeras med hansyn till trygghet. Rapporten Vegetationsstyrning for 6kad trygghet
skriven av Gunnarsson et.al (2012) beskrivs hur forskning har lyft fram egenskaper hos vegetation
som kan upplevas trygghetsframjande. Gunnarsson et.al forklarar att det handlar om hur vegetationen
ar utformad i forhallande till platsen, exempelvis hur méjligheten ar att éverblicka platsen ar. Detta
paverkas bade av vaxtens genomsiktlighet i sig, men dven pa vilket satt skotseln sker. Genom att gallra
grenar eller beskéara i hojd med siktlinjer kan man skapa en battre 6verblick. Dessutom kan medeltat
vegetation bidra till ett vackrare estetisk aspekt dd man kan se de inre delarna och kvaliteterna av
vaxten. Vidare for de en diskussion hur trygghetsupplevelsen kan vara kopplad till huruvida den gréna
miljon ar gestaltad, naturlika utemiljéer, det vill sdga mer oférutsagbart och vildvuxet, kan upplevas
otrygga medan ordnade parkrum upplevs trygga.

Som tidigare néamnt &r trygghet en viktig aspekt for Malmé stad, och Gunnarsson et.al (2012) skriver
om hur vegetationen kan samspela med belysning for att skapa trygghet. Ofta blir tat vegetation mork
under nattid, men i samspel med belysning kan det skapa en mysig och tryggare kdnsla da man har
mer kontroll dver platsen. Att kontrollera miljon och ha éverblick ar nyckord genom deras rapport. Detta
kan fas genom Oppna siktstrak, detta gor att man bade kénner sig skyddad samtidigt som man har
dversikt och kan se sina mojliga flyktvagar.
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Nar det kommer till vaxtval ska det bade vara vaxter som passar in pa platsen i férhallande till sin
omgivning, men framst vaxtval som fungerar i stadsmilljo. Da platsen ska vara trygg, multifunktionell,
och attraktiv alla delar av aret bor ett antal vintergréna véxter véljas. Enligt rapporten Vintergrona vixter
i staden av Nilsson och Thornberg (2016) &r tréden Pinus sylvestris (den inhemska tallen) och Pinus
ponderosa (Gultall) bra stadstrad. De beskriver i rapporten att dessa héardtallarna ar taliga tréd som
passar bra dven i stadsmiljo da de klarar av de tuffa forhallandena med torka och grunda véaxtbaddar
da de har breda rotsystem istallet for djupa.

| en annan rapport, Trdd i hdrdgjord stadsmiljé, av Sandra Paasioja Joelsson (2010), beskrivs hur trad

i staden ar viktiga for vart védlmaende. De bade bidrar till trevlig gronska och hjélper till att rena den
fororenade luften fran trafiken. Vidare beskriver rapporten ett antal trdd som aterfinns pa Sédervarn och
huruvida bra dessa trad mér. Bland dessa &r Tilia x vulgaris (Lind) ett av tréden som maér béast enligt
Paasioja Joelsson (2010).

Genom att undersoka 6vriga trad i omgivningen och omkringliggande stadsdelar i Malmo, genom
Malmo stadsatlas tradkarta (u.a.d) kunde fler vaxtval hittas som bade anvénds som stadstrad samt
skapar en koppling mellan Sodervarn och de omkringliggande stadsdelarna. Via kartan aterfanns

trad som exempelvis Prunus x persicoides (Persikomandel), Prunus (Sato-zakura-Gruppen) ‘Kanzan’
(Japanskt prydnadskorsbér), Gleditsia triacanthos ‘Street Keeper’ alternativt ‘Skyline” (Korstérne), med
mera.

Som némnt tidigare har det historiskt sett funnits Wisteria sinensis (Blaregn) pa platsen innan. Genom
att anvanda det anser jag att det pa nytt skapas ett historiskt minne och en platskansla av att vara pa
Sodervarn.,

Multifunktionalitet

Multifunktionalitet kan gora att platsen anvands under fler timmar pa dygnet, fler veckodagar,

veckor, och arstider. Det handlar dock inte endast om anvandningsgraden av platsen, utan aven

vilka behov platsen tjdnar utifrdn andra aspekter. Multifunktionalitet kan exempelvis innebéra att det
bade tjanar manniskors behov samtidigt som det har en ekologisk funktion. Wenzheng & Woolley
(2014) konstaterar i sin artikel, Managing for Multifunctionality in Urban Open Spaces: Approaches for
Sustainable Development, att en ekologisk funktion till exempel kan vara vegetation. Vegetation gor
bade platsen attraktiv fér manniskor genom att den ar visuellt tilltalande, den kan till viss del absorbera
odnskat buller, men utover detta dessutom ha ekologiska funktioner som absorption och lagring av
vatten, fororeningsfiltrering, skuggning, kylning, med mera. Det ar kanske inte funktioner man tanker
pa nar man besoker en plats, men det &r &nda en viktig funktion. Inte minst for en stadskarna som
Sodervarn, som idag delvis saknar bade vattenforvaring och bullerreducerande element da en stor del
vegetation tagits bort som tidigare till viss del bidrog till bdda dessa aspekter.

Wenzheng & Woolley (2014) skriver vidare om hur multifunktionalitet i stadsrum &r sarskilt vardefullt
eftersom det ger ett ramverk for att hantera flera urbana utmaningar samtidigt som det framjar héllbar
utveckling. Det tillater stader att maximera anvandbarheten av begransat utrymme samtidigt som det
erbjuder olika miljomassiga, sociala och ekonomiska fordelar fér stadsborna. Denna kombinerade
metod for stadsplanering och forvaltning bidrar till att skapa starkare, mer héllbara och mer lampliga
stadsmiljoer. Genom att tillata Sodervarn att maximera anvandbarheten av platsen, trots en tkad
mangd méanniskor som skapar ett mer begransat utrymme, kan staden fortatas utan att begransas av



de mer begransade ytorna. Tidigare beskrevs hur viktig trivselfaktor och upplevelsen av narhet mellan
aktiviteter och boende &r for stadsbor. Exempel p& multifunktionella l6sningar for detta ar att pa nagot
satt kombinera sociala ytor, som till exempel sittytor, med topografi och vegetation. Genom topografin
skapas en barriar, bade for att minska buller, men &aven for att skarma av fran den hogt trafikerade
vagen. Detta i kombination med sittytor i anslutning till vegetation, som i sig bade &r estetiskt tilltalande
och kan till viss grad ocksd minska bullret, kan en liten yta vara av stort varde.

Tre typer av utomhusaktiviteter - Gehl analys

Gehl (2011), skriver om tre typer av utomhusaktiviteter i sin bok Life Between Buildings. De tre typerna
av aktiviteter ar nodvandig-, frivillig- och social aktivitet. De nodvandiga aktiviteterna ar sddana som

ar mer eller mindre obligatoriska och forekommer oavsett de yttre forutsattningarna. Det kan ftill
exempel vara aktiviteter som att ga till skolan eller jobbet, eller handla mat. Aven om frivilliga aktiviteter
ar valfria, sker det bara nar du vill géra dem och nér tid och plats gor det méjligt. Dessa inkluderar
aktiviteter som att ta en promenad for att f& frisk luft, fénstershoppa, eller sitta och sola. Till skillnad
fran nédvandiga aktiviteter ar frivilliga aktiviteter beroende av yttre fysiska forhallanden och intraffar
endast nar vader- och miljéférhéllandena ar gynnsamma. Den tredje aktiviteten Gehl (2011) skriver
om ar den sociala aktiviteten. Sociala aktiviteter ar alla aktiviteter som &r beroende av andras narvaro i
offentliga utrymmen. Det kan exempelvis vara barnlek, diskussioner, halsningar, och samtal.

Dessa tre aktiviteter kan appliceras pa Sodervarn och jag har analyserat vilka delar av platsen som
anvands for vilken typ av aktivitet for att undersoka vilket funktion de olika ytorna behdover, se Figur 17
pa sida 20.

Trygghet

Trygghet ar enligt Malmoé stad (u.4.b) en aspekt i arbetet om ett mer trivsamt Sédervéarn. Malmo

stad (u.4.b) tar framst upp belysning som aspekt kring trygghet men jag anser dven att aspekterna
‘gestaltning’ och ‘tydlighet’ som Lénsstyrelsen Dalarnas lén (u..) tar upp ar relevanta for Sodervéarn,
vilket jag som namnt nedan markte via platsbesok. Tydlighet beskriver de som att ett stadsrum ska
skapa en forutsdgbar situation, vilket skapar ett givet svar pa hur platsen far anvandas och av vem.
Jag anser dven att tydlighet, i detta fall med bussterminal som stadsrum, innebar att det bor finnas
tydliga signaler var man ska ta vagen for att hamna dar man vill. Det kan bade handla om att hitta
busshallplatsens lage, hitta var man parkerar cykeln, men aven att enkelt forsta hur man tar sig vidare
at ratt hall bort frén terminalen och in i staden. Aspekten ‘gestaltning’ beskriver Lansstyrelsen Dalarnas
lan (u.8.) som viktig d& det lagger grunden till vad manniskor kanner nar de &r pa platsen. Genom
bland annat gronska, komfortabel och rumsligt skyddad sittmdéjlighet, fargsattning, méansklig skala,
med mera, kan man skapa en trygg miljo da den ger en kénsla av omhéandertagande och kontrollerade
forutsattningar for skyddande integritet.
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Genom platsbesok pa Sodervarn markte jag att olika typer av trygghet saknades, bade via belysning
av vissa delar, otydlighet samt gestaltning for en trygghetsskapande miljo, se Trygghetsanalys pé

sida 17 for vilka delar av platsen som fér den framtida trafiklésningen behdver belysas. Jag ansag att
det bade var otydligt var de olika hallplatsernas lagen fanns, da dar var ytterst fa oversiktliga tavlor
eller skyltar som hjalpte mig kdnna mig trygg i att hitta ratt buss vid ratt lage. Detsamma géllde for
cykelstéllen for pendlarna, vilket daremot kan ses som ett icke-problem da cykelpendlare &r precis
vad det later, cyklister som pendlar till Sodervarn varje dag och de behover darfor inte hjalp-skyltar
mer an de forsta gangerna de cyklar till platsen. Nar det kommer till gestaltning finns det dven dar
stor forbattringspotential da platsen idag till stora delar har brist pa nagra av de trygghetsskapande
gestaltningsaspekter som ndmns ovan. Bland annat delvis brist pa gronska och komfortabelt rumsligt
skyddade sittmojligheter. Da trafikplanering inte &r en del av denna uppsats kommer tydlighet via
skyltning inte ingd i gestaltningen utan endast tydlighet via optisk ledning. Det vill sédga att utforma en
gestaltning av landskapet som &r optiskt tydlig for att skapa trygghet pa en rorig plats.

Det jag tar med mig fran detta kapitel:

« Trafiknoder har en stor roll fér hallbar stadsutveckling i den
fortatade staden och landskapsarkitekter spelar en nyckelroll
i utformningen av dessa offentliga ytorna som resulterar i att
fortatningen gynnar stadsmiljon.

«  Buller ar den paverkan pa miljon som beror flest manniskor i
Sverige och exponering av det kan leda till negativa halsoeffekter.
Darfor ar bullerreducering viktigt i den fortatade staden.
Introduktion av énskat ljud som gor att orat prioriterar bort
bullret, samt inférandet av vegetation som absorberar ljudet, &ar
tva exempel pa metoder som kan reducera buller.

«  Genom placering med hansyn till trygghet och foljandet av de
riktlinjer som finns gor vegetationen resenarsmiljon, antingen att
vanta i eller uppleva pa hall, mer upplevelserik och attraktiv.

+  Multifunktionalitet i stadsrum ar sarskilt vardefullt eftersom det
ger ett ramverk for att hantera flera urbana utmaningar samtidigt
som det framjar héllbar utveckling

« Jan Gehls tre typer av utomhusaktiviteter &r en metod som kan
anvandas pa Sodervarn for att gestalta platsens olika delar pa ett
gynnsamt satt.

«  Trygghet, vilket platsen delvis saknar idag, ar en av aspekterna i
arbetet mot ett mer trivsamt Sodervarn. For att uppna trygghet ar
aspekterna tydlighet, gestaltning, och belysning hogst relevanta.



DEL 3

detta kapitel kommer du fa lasa...
analyser med syfte att skapa en vilja till
forandring
relevanta analyser som jag anser
vara - omgivningsanalys, trafikanalys
med fokus pa busstrafik, bulleranalys,
trygghetsanalys, tre typer av
utomhusaktiviteter, solanalys, samt
analys om platsens siktlinjer och
potentiella punkter for densitet
konceptet, eller snarare en
konceptualisering utifran analysernas
resultat
vad jag har tagit inspiration fran,
exempelbilder och viktiga nyckelord
punktlista dver vad platsen behéver,
bade utifran analysernas resultat,
Malmo Stads intentioner, det teoretiska
bakgrundsarbetet, samt egna kunskaper
och asikter
vad som kommer bevaras péa platsen
och varfor

Omegivningsanalys

Figur 17. Genom omgivningsanalysen kan

jag konstatera att det dr valdigt médnga olika
anvandargrupper som troligen passerar platsen
och kommer anvénda platsen pd olika satt. Jag
mdirker att det dr relativt mdnga parkeringhus
runt platsen, samt att det dven finns bilvard &
ddick i soder. Men ndgot som jag med denna

analys uppfattar saknas dr cykelverkstad. Detta cr

ndgot som kommer bli allt viktigare i och med att
fler personer i framtiden kommer cykla till platsen
nar Virket stdr fardigt.

ANALY'S
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Trafikanalys - fokus pa busstrafik

Figur 18. Trafikanalys med fokus pd busstrafik, visualisering av busslinjerna som passerar och stannar
vid Sédervdrn station. Analys skapad av forfattaren, som underlag till analys har linjencitskartor frén
Skdanetrafiken (u.d.) anvants.

| juni 2025 kommer nya busslinjer tillkomma och dessa har jag anvant mig av i visualisering kring
vilka och hur stadsbussarna aker forbi Sodervarn. Det har tidigare gatt atta busslinjer men kommer

efter juni 2025 6kas till nio busslinjer for stadsbussarna. Utéver dessa gar har dven elva regionbussar,

dessa gar fran lagen som i den framtida trafiklosningen kommer forsvinna och ldgen fér den nya
trafiklosnignen ar idag okant, vilka darfor inte &r med i analysen ovan.

Av denna analys av trafikflodet kan det konstateras att det ar hogt tryck av bussar pa gatorna runt
Sodervarn, vilket bidrar till bade buller och rorelse som genom bade syn och horsel f6r besdkare pé
platsen kan uppfattas stressande. Det behovs alltsa bade avskarmande element mot de trafikerade
gatorna, samt bullerreducerande element for oljudet som skapas av trafiken.
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Bulleranalys

Figur 19. Bullerkarta hamtad fran Malmé stad (u.d.c) Stadsatlas. Kartan med fargade ytor for olika
decibelnivaer visar att det dr starkt buller vid Sodervérn bussterminalsomrdde.

Utifran denna analys kan det utldsas att platsen har hogt buller, det ar till stérsta del inom det roda

och orangea omradet. Detta buller ar inte bra for halsan och skapar, som tidigare ndmnts, negativa
héalsoeffekter. Att platsen ar sa pass bullrig idag kan vara en av anledningar till att den upplevs rérig och
att man inte vill stanna en langre tid. Genom att jamfora trafikanalysen och denna bulleranalys kan det
konstateras att de hogt trafikerade végarna utgdr en stor anledning till platsens hoga bullernivaer. For
att sédnka dessa kravs bullerreducerande element som minskar det odnskade ljudet, samt ett inférande
av Onskat ljud vilket, som tidigare namnts, ofta prioriteras av 6rat, vilket indirekt sanker bullernivan.



Gehl Analys - Nédvandig-, frivillig-, och social aktivitet

Figur 20. Analysen visar pé var jag anser sker nddvéandiga aktiviteter respektive frivilliga- och sociala
aktiviteter.

Genom analysen kan det konstateras att de ndédvandiga aktiviteterna sker pd ytor dar man till storsta
del vistas nadr man ska gé av eller pa en buss, samt dar man parkerar sin cykel. Pa dessa ytor kravs
mer praktisk och funktionell gestaltning. De ytor avsedda fér pa- och avstigning av buss anser jag
vara trafikplanering och kommer inte vara med i gestaltningen. Resterande ytor anser jag vara till for

frivilliga- och sociala aktiviteter. P4 dessa ytor kan gestaltnignen ge mer plats at det estetiska och
rekreativa.
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Trygghetsanalys

Figur 21. Analysen visar pd hur belysningen ser ut rumtom platsen for att undersoka vilka delar av platsen
som dr mérka och behdver lysas upp.

| analysen tas den nuvarande belysningen pa platsen inte hansyn till da den ar utformad efter
dagens trafiklosning och ar darmed till stérsta del inte relevant for mitt gestaltningsforslag dé platsen
kommer utvecklad fran endast trafiknod till en kombinerad trafiknod och vistelseyta. Jag vill integrera
belysningen pa platsen pa en mer smaskalig niva for att skapa trygghet. Denna analys och belysning
som begrepp kommer anvandas pa ett strukturellt satt snarare an att peka ut relevant placering for
framtida belysning.



Solanalys

Figur 22. Analysen visar en sammanstdllning av hur mycket sol det dr pd platsen de tre delarna av dret uppdelat under de fyra tidpunkterna av dagen.

Figur 23. Analysen visar en total sammanstdllning av hur mycket sol det ar pd platsen.
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Analysen éver hur solig/skuggig platsen ar under olika tider och olika delar av &ret har i Figur 22
sammanstallts for att ta reda pa vilken eller vilka delar av platsen som har sol under flest tidpunkter och
delar av aret, se Figur 23. Fran morkt (soligt stérst delar av aret) till ljusast (soligt minst delar av aret).
Genom analysen kan det utldsas att i princip hela norra delev av platsen ar relativt soliga, jamfort med
sodra delen som ar nagot skuggigare, speciellt ytan i anslutning till Virket ar i skugga stora delar av
aret.

Slutsatserna som kan dras utifran analysen ar att placera majoriteten av sittplatser i de norra delarna
av platsen da manniskor enligt mig tenderar att dra sig till sittplatser i solen, savida det inte finns nagot
form av tak 6ver huvudet. Darfér kan sittplatser under tradkronor gynnsamt placeras i mer skuggiga
lagen da det danda bildas skugga fran tradkronan éver de sittplatser.



Figur 24. Genom att dra siktlinker frén alla héll in mot platsen fann jag tvé punkter ddr flertalet siktlinjer korsades. Dessa punkter i kombination med
solanalysen kommer utgéra grunden for valet av punkter som agerar kédrnor for platsen. Siktlinjerna dr inte dragna i linje med gatorna utan ar linjer

dragna utefter vilka linjer man med dgats sikt ser frén de olika gatorna.
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Siktlinjer och densitet

Platsen har idag siktlinjer men de upplevs korta da Sodervarn

idag kan uppfattas lite gomt fram tills att man kommer fram till
platsen, det syns inte direkt frdn avstand. D& platsen ska bli en

del av stadskarnan behover det synas och fa tydligare entréer och
element man ser fran avstand. Idag finns exempelvis ingen siktlinje
fran Mollegangstorget mot Sédervéarn, detta ar en viktig lank for
Sodervarns dragningskraft.

Under mina fem ar av Landskapsarkitektutbildningen har siktlinjer
och centrum/densitet/kérna varit frekventa ord. Det &r viktigt

for utformningen av en offentlig plats da det paverkar bade
funktionaliteten och upplevelsen for de som vistas dér. Siktlinjer
anser jag kan skapa en okad trygghet da det gor det lattare for
manniskor att forsta och se sin omgivning, det vill séga man har
storre kontroll dver vad som sker i omgivningen. Det gér det dven
enklare att orientera sig pa platsen, hitta sina mal och aven skapa
ett logiskt flode genom platsen. Det &r dven viktigt ur ett estetiskt
och visuellt perspektiv d& det paverkar hur vi uppfattar ett rum,
samt kan det skapa vackra vyer, exempelvis att lata blicken ledas
mot ett specifikt element sdsom ett landmarke. Vidare har jag lart
mig om hur densitet pa en offentlig yta paverkar hur manniskor
interagerar med varandra och att en viss niva av densitet skapar
liv och rorelse, vilket kan gora platsen mer attraktiv och dynamisk.
| detta stadssammanhang syftar densitet alltsa till en storre mangd
manniskor som dras till en eller flera delar av platsen och skapar en
hogre tathet an pa dvriga delar av platsen. Jag upplever dven att
hog densitet kan indikera att platsen har manga funktioner, vilket
okar vardet av platsen i en sé pass central del av staden som
Sodervarn ar belaget i. Utan eller med lag densitet upplever man
ofta att en plats kan kdnnas tom och lockar darmed inte till sig sé
manga besodkare, vilket gor att det kan forlora sin dragningskraft.
Ratt niva av densitet framjar ett naturligt flode av ménniskor utan
att det kénns trangt. Platser som denna, som i dagslaget upplevs
splittrad, behéver en 6kad densitet som skapar dragningkraft, for
att skapa en helhet och koppling genom hela platsen.

Genom analysen till vanster, Figur 24, har punkter identifierats dar
flera siktliner mots och dessa ar potentiella entréer och platsen for
placering av element som gor att man ser Sodervarn fran avstand.
Dessa platser har dven potential for att skapa densitet, bade utifran
siktlinjer men aven utifran den sammanstallda solanalysen, det vill
séga Figur 24.



Koncept

Platsen har idag enlig mig ingen karna eller
punkt med 6kad densitet. Jag har med hjélp av
analyser av korsande siktlinjer och solanalys
kommit fram till tva punkter med storst
potential att bli punkter for 6kad densitet av
manniskor. Dessa punkterna ar beldgna pa
varsin sida om bussterminalen men har mellan
sig en dragningskraft samt att punkterna
genom genomtankt gestaltning, och darmed
sin dragningskraft utifran, skapar 6kad
densitet. Mitt koncept eller konceptualiseringen
jag fatt ut av analyserna har kan visuellt
avbildas som i Figur 25 och Figur 26.

Figur 25. De olika delarna i konceptbilden till hoger,
det vill sGga Figur 26.

Samtidigt med detta vill jag skapa en mer omfamnande plats i vast och en dppen plats i 6st, daremellan
ska det finnas en kansla av dragningskraft for att ta sig mellan de olika delarna av platsen som helhet.
Detta konceptet har jag visualiserat genom en sluten hand i rorelse mot en hand som &ppnar sig, se
Figur 27.

Figur 26. Konceptbild, sammanslagning av solanalys och densitetspunkterna ufran siktlinje-
och densitet-analysen. Mellan dessa skapas dragningskraft som platsen idag saknar.

Figur 27. Konceptbild, bildligt talande. Tre platser med olika egenskaper som tillsammans skapar ett sammanhang och rorelse genom platsen som

helhet.
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Inspiration

Stora delar av inspirationen for min gestaltningen av platsen har kommit frdn hur platsen historiskt sett

ut. Som néamnt tidigare har platsen lange varit en viktig trafiknod, men innan det blev en bussterminal var

det en tégstation med flertalet tdgspér. Denna historia har satt sin pragel pa platsen och ndgot jag anser
vara en viktig del att komma ih&g. Samtidigt har platsen under senare tid, enligt mig, upplevts splittrad.
Darfor har tagspar anvants som ett satt att knyta ihop platsen och skapa dragningskraft genom platsens
delar. Men den splittrade platsen har inte endast inspirerat till att skapa dragningskraft, utan aven att
skapa en del som upplevs omfamnande. Detta har gjorts genom att skapa upphdjda ytor runt platsen
och nedsankta ytor i platsen. Genom dessa hojdskillnader skapas en kansla av omfamnande och &ven
att platsen innanfor det upphojda &r ett landskap snarare an den hogt trafikerad bussterminal som finns
utanfor det upphojda intill buss- och bilvagarna.

Vidare har aven vegetationen till storsta del inspirerats av det historiska. Under flera &r fanns Blaregn pé
platsen, vilket skapade en inbjudande kansla och den kanslan vill jag med inférandet av Bléregn pa nytt
ta tillbaka.

Dé det idag finns en stor avsaknad av ytor for sociala aktiviteter har detta i mitt forslag varit av stor
vikt. Mdnga och ménga olika slags sittplatser har skapats for att oka inkluderingen och tillgangligheten.
Sittplatser i olika hojder, rorliga och fasta, samt placerade i béde sol och skugga.

Bevarande

Under rundvandringen med Christoffer Hernestig fick jag ta del av intressanta aspekter kring platsen
som jag inte tidigare visste. Bland annat att det finns inslag av monstret av en pavehattpd platsen, bade
i monsterlaggningen av markplattorna, men aven pa fontanerna, se Figur 28 och Figur 29 . Dessa inslag
anser jag vara en del av historien som ska leva kvar pé platsen och tas med in i gestaltningsforslaget.

Lindallén langs delar av bussvagen i norr ar biotopsskyddad och kommer bevaras i det nya
gestaltningsforslaget.

Figur 28. Foto pd fontdnernas
pdvehattsmonster.

Figur 29. Foto pé& den
biotopsskyddade Lindallén.
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Vad behover platsen?

Efter b&de kunskap frén den teoretiska bakgrunden, analyserna, och mina kunskaper frén fem &r som
landskapsarkitektstudent har jag kommit fram till att platsen behover ytor fér sociala aktiviteter, dkad
mangd vegetation bade for det visuella och rumsliga, rumsbildade element, bullerreducerande element,
trygghetsskapande element, tydlighet i form av optisk ledning, historiska inslag for en 6kad platskansla,
och sist men inte minst en kansla av "nu ar jag pa Sodervarn”. Genom dessa kunskaper kring vad platsen
behdver har ett gestaltningsforslag skapats.

Det jag tar med mig fran detta kapitel:

«  Slutsatser frén analyserna som kan tas med in i
konceptualiseringen (se respektive analys).

«  En konceptualisering som resulterar i skapandet
av platskarnor for 6kad densitet, att skapa
dragningskraft och ldka samman den idag
splittrade platsen, samt skapa tre till egenskap
olika platser inom platsen i helhet fér variation av
offentliga ytor och social aktivitet.

* Inspiration for gestaltningen av platsen har varit:
platsens avsaknad men potantial av ytor for
sociala aktiviteter, platsens potential att forvandlas
fran nagot splittrat till en helhet, samt platsen
historia i form av vegetation och tagspar.

«  Platsen har element som i den nya gestaltningen
kommer bevaras - en biotopsskyddad Lindallé
samt inslag av ett pavehattsmonster som idag
finns bade i monsterlaggning av markplattor och
pa fontdnerna.



DEL 4

| detta kapitel kommer du fa lasa och se...

» visualiseringar i plan och perspektiv éver mitt
gestaltningsforslag, med start i en 6verskadlig plan som
sedan gar mer in pa detaljer kring platsens tre delar och till
sist vyer.

lllustrationsplan

Genom illustrationsplanen ses platsen som helhet och inzoomningar pé platsens tre delar (de streckade
rutorna) visas pa sidorna efter. Har visas aven vad de olika platserna heter och var vyerna ar tagna fran.
Som helhet har platsen nu fatt fler ytor for sociala aktiviteter, 6kad méngd vegetation, rumsbildande och
trygghetsskapande element, tydlighet i form av optisk ledning, historiska inslag i kombination med nya
inslag som tillsammans skapar en 6kad platskansla och en kénsla av "nu ar jag pa Sédervarn”.

Sddervarnstorget

De upphojda vegetationsytorna som ramar in platsen och bildar tillsammans med den nedsankta
grasytan i mitten av torget en omfamnande kénsla och avskarmning fran trafiken utanfor. Den stora
nedsankta ytan i mitten kan &ven agera fordrojning av dagvatten. Med flertalet fontaner och rikligt med
vegetation dampas bullret och skapar en kansla av ro. Det finns bade sittplatser i de norra delarna, dar
det ar som mest sol, och i den syddstra delen, dar det & mer skuggigt. Med de historiska inslagen i

form av pdvehattsformade fontéaner, tdgspar som kopplar samman de olika platserna, och Bléregnet
som klattrar 6ver bade det stora metalltradet och dver passagen som inspirerats av de tak som finns pa
platsen idag, skapas en trevlig platskansla. Tydliga siktlinjer och rérelsemaénster skapar i kombination med
den integrerade belysningen trygghet.

Sodervarnssparet

Har kanner du igen dig! Mycket pd platsen har bevarats d& den redan idag upplevs trevlig och trivsam.
Bade Lindallén och fontanerna med det historiska pévehattsmonstret i toppen har bevarats for att
bibehalla och inte tappa den platskansla som redan finns. For att 6ka kanslan av platsens historia har
tdgspéren tagits tillbaka, men inte for tdg att dka pa utan for solsangar och picknickbord att placeras och
kunna dka langs. Det soliga laget tas genom detta inslag till vara pd, samtidigt som stora delar av platsen
bevaras. Sparet gar frdn det stora metalltrédet pa Sodervarnstorget i vast anda bort till den yttersta
fontanen i ost. Dar sparet stannar tar sedan en grupp av mindre metalltréd med klangande Blaregn vid
for att koppla samman de olika platserna och skapa dragningskraften som behdvs till den idag splittrade
platsen.

Cykelparkeringen

En stor yta med tak 6ver cykelparkeringen som skyddar din cykel frdn daligt vader. Taken ar inte bara
vanliga tak utan ar multifunktionella d& de &r solcellstak. Dessa samlar in energi till staden och platsen
utnyttjas darfor till mer &n bara cykelparkering, vilket &r positivt i arbetet med den fortatade staden. Intill
parkeringen finns aven cykelservice, vilket skapar ytterligare motivering till att ta cykeln d& det i denna
trafiknod finns narliggande service for att underlatta flodet.
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Vy frén sydvastra hornet av Sédervarnstorget ut éver platsen dar béde det stora tradet med
klattrande Blaregn samt passagen genom Blaregnstaket syns. En solig vardag vid lunchtid,
manniskor ror sig genom platsen och njuter av varsolen, barn och hundar leker pa den
nedsankta grasytan. De upphojda planteringarna som omfamnar platsen och de porlande
fontanerna skapar ett lugn, trots trafiken utanfor.

Mixad natt och dagsvy éver traddungarna i sydvéstra delen av Sodervarnstorget. P& den
vanstra nattvyn kan du se hur den integrerade belysningen, bade i sittytorna, fontédnerna,
och upp mot vegetationen, i kombination med vanlig gatubelysning skapar en mysig och
trygg kansla trots kvallstid. P& den hogra dagsvyn kan du se hur barnen klattrar och leker i
dungen dar fordldrarna kan valja om de vill sitta i sol eller skugga. | den bakre delen av vyn
syns caféet och du kan skymta dess uteservering bakom soldackstrappan.

Har ar det stora metalltradet med klattrande Blaregn i fokus. En pjas p& 20 meter som du ser
fran langt hall. En platskansla skapas av att vara pa Sodervarn. Aven en bit av tagsparet syns

i forgrunden, som é&r ett historiskt inslag, tankt att skapa en sammanhalining av den tidigare
splittrade platsen. En tydlig optisk ledning genom platsen aterfinns tack vare de tydliga
siktlinjerna och i denna vy syns siktlinjen som stracker sig rakt igenom platsen ut till den vastra
sidan av Sodervarnstorget.

Lindallén och fontdnerna med pévehattsmonstret pa toppen bevaras, och sparet med start
fran den stora metalltradet med klattrande Blaregn fortsatter anda bort till sista fontanen.
Men mellan fontanerna andrar sparet funktion, fran att endast vara ett estetiskt och historiskt
element till att fa en funktion. Mellan fontanerna finns solsangar och picknickbord med bankar
som kan dras langs sparet och grupperas som du vill fér att anpassas efter hur ménga man

ar och hur nara man vill sitta varandra. Eller hamnade du kanske i skuggan men ser att solen
lyser en bit bort, da kan du dra solsangen eller picknickbordet dit solen &r!

Annu fler metalltrad med klattrande Blaregn, men fler till antal och mindre i storlek, mellan
5-10 meter hoga. Staller du cykeln 6ster om platsen vid cykelparkeringen och ska ga till din
buss mots du av en trevlig entré in pé platsen. En 6ppen plats dar du kan gé eller stanna
under det vackra Bléregnet.

En multifunktionell och praktisk yta for dig som tar cykeln till Sédervarn for att sedan ga
vidare in i staden eller pendla med bussen. Har stér din cykel under ett solcellstak, bade
vaderskyddande for din cykel och samlar in energi till staden. Det behovs inte langre ndgon
oro att fa punktering pa din cykel eller att kedjan hoppar ur, med cykelservice precis intill
parkeringen gar det att I6sa snabbt och enkelt.

En sektion i 6st-vastlig riktning som framst visar pa platsens hojdskillnader men aven pé dess
relation till buss- och bilvag

En sektion i nord-sydlig riktning som visar pd ytterligare hojdskillnader men &ven pé platsens
relation till Virket
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Diskussion

Sodervarns omvandling

Det finns ménga aspekter man kan diskutera kring en forandring som den som kommer ske pa
Soédervarn, b&de kring utmaningar och méjligheter med att omvandla en traditionell trafiknod till en
multifunktionell stadskarna. Platsen ska gé& fran att vara endast bussterminal till att bli en kombinerad
bussterminal och vistelseyta, och dessa tva anvandningsomrdden kan vara utmanande att kombinera.

En bussterminal bor vara framst praktisk och tydlig for att man snabbt ska hitta ratt och platsen
forvantas vara bullrig och ha mycket rorelse. Medan en vistelseyta ar en plats man ska vilja vistas pa
under en langre tid och da &r just buller och mycket rorelse ndgot som inte ar dnskvart. En vistelseyta
och yta for social aktivitet gynnas av att vara rofylld, relativt lugn och trafikbuller ar nagot man vill
undvika. Men genom att integrera kulturella och historiska varden, skapa en omfamnad yta genom
rumsbildande element sdsom vegetation, byggnader, och hojdskillnader for att dela av ytan for vistelse
fran bussterminalen, samt reducera bullret med bade vegetation och inférandet av 6nskat ljud i form av
vattenfontaner, har en lyckad kombination av de tv4 anvandningsomrddena skapats.

Multifunktionalitet och den fortatade staden

Som tidigare namnt &r fortatning, och darmed multifunktionalitet, ndgot som praglat
gestaltningsforslaget. Genom att utforska hur multifunktionell design kan tillampas kunde jag

skapa ytor som tjanar b&de transportbehov och rekreation. Olika typer av anvandning kan genom
multifunktionaliteten integreras pa platsen, vilket gynnar platsens anvandning under olika tider pa dygnet
och dret. Men sjalvklart kan multifunktionalitet ocksé ha negativa konsekvenser, aven om jag anser

att de positiva ofta ar dvervagande. Genom att skapa ytor som kan forse flera behov och agera flera
funktioner finns alltid risken att det resulterar i en yta som inte anvands, en ‘icke-yta’. Det vill sdga en

yta som ar s& pass diffus och spretig att de tankta anvandargrupperna inte anser att den ar tillracklig for
deras behov, vilket gor att de multifunktionella intentionerna fallerar. Det &r darfor viktigt att platsen har
tydliga anvandningsomraden trots att den skapas for att vara multifunktionell. Med hjélp av en lyckad
anvandning av multifunktionaliteten kan Sédervarn bidra till att balansera fortatningen genom att erbjuda
bade rekreationsmojligheter och ekosystemtjanster.

Exempel pa de multifunktionella ytorna i forslaget ar bland annat tradackstrappan pé Sodervarnstorget,
som fungerar bade som bullerreducerande element med sin héjd, men dven som sittyta och
rumsbildande element. Vidare fungerar den nedséankta grasytan i mitten av Sodervarnstorget bade
som ett trevligt landskapselement i form av hojdskillnad, en plats for lek for barnen, men &ven som

en yta for fordrojning av dagvatten. Ett sista exempel som aven namns tidigare ar solcellstaket Gver
cykelparkeringen som bade agerar vaderskydd fér cyklarna men samlar samtidigt in solenergi som kan
anvandas i staden.

Ett gronare Sodervarn med bullerreducering och 6kad trygghet

| detta gestaltningsforslag har vegetationen som struktur varit av stor vikt for att skapa en attraktiv miljo,
men aven for att minska bullret. Genom att placera vegetationen strategiskt, det vill séga att mycket av
vegetationen placerats ut mot den tungt trafikerade végen i norr anser jag att den upplevda gronskan

31

forstarks, d& det skarmar av delar av trafiken bade till synes men &ven ljudméssigt. Vegetation har aven
placerats som skydd for ryggen for att agera trygghetsskapande element, samt har det anvants som
rumsskapare och for att delvis skapa tydlighet i rérelseménstret och riktnignar, genom att med bland
annat vegetationen skapa siktlinjer genom platsen. Dessa aspekter utgor ocksa en kansla av trygghet da
man far en dverblick Gver platsen.

Trygghet ar, som namnt tidigare, en av Malmé stads nyckelord i utvecklingen av platsen (Malmé stad,
u.d.b). Genom just siktlinjer och tydlighet, men &ven belysning pa strukturell niva, anser jag att en tryggare
plats skapats. Den genomtankt integrerade belysningen skapar en mysig plats dar jag hade kunnat vara
aven under kvalls- och nattid, vilket inte tidigare varit fallet. Detta bidrar till att framja social interaktion
och platskansla bade for resenarer och narboende under alla delar pa dygnet. D& projektet Virket
kommer innehélla verksamhet inom sjukvard kommer déar finnas personal som arbetar under natten och
just tryggheten tanker jag kan kénnas som ett orosmoment for denna anvandargrupp. Men med mer
och integrerad belysning, som i kombination med ¢versikt, lagre bullerniva, kansla av ro, och en estetiskt
attraktiv plats, hoppas jag platsen ska kénnas trygg &ven fér den typen av anvandargrupp. Kénslan av ro,
med hjalp av den avskdrmande vegetationen som dessutom dampar delav av bullret, ar mélet att alla
anvandargrupper ska uppleva. Detta ar en viktig aspekt for manniskors valbefinnande och deras hélsa.

Det &r inte endast genom vegetation som bullret kommer démpas, utan dven element med sa kallade
‘6nskade ljud’ (Ljudplanering, u.d.). Dessa kan som namnt tidigare vara exempelvis porlande vatten,
vilket &terfinns pa platsen i form av de bevarade fontdnerna samt addering av ytterliggare fontaner samt
integration av vatten i rérelse i anslutning till sittytor.

Vegetationen bidrar inte endast till bullerreducering och trygghet utan aven till en mer trivsam och
valkomnande milj6. Genom att valja trad som bade trivs i stadsmilj® och ta med arter som bade bidrar
med vacker blomning och vintergrénska, kan platsen avnjutas under hela aret men fortfarande skapa en
variation.

Analysmetoder

For att forstd platsen samt for att forstd dess problem och potential valde jag analyser jag anség
relevanta. Dessa var omgivningsanalys, trafikanalys med fokus pa busstrafiken, bulleranalys,
trygghetsanalys, tre typer av utomhusaktiviteter, solanalys, samt siktlinje- och densitetanalys. Genom
dessa analyser har slutsatser dragits som anvands i skapandet av konceptualiseringen och paverkat
utformningen av gestaltningsforslaget. Ett antal av dessa analyser har varit svarare an andra att gora.
Trygghetsanalysen var en av de svérare analyserna att gora da begreppet trygghet ar valdigt subjektivt
och kan uppfattas olika beroende pd vem man fragar. Det var aven svart da bade jag och Malm¢ stad
(u.d.b) ansdg att en av de viktigaste aspekterka kring trygghet ar belysning, men att utformningen av
platsen ska komma att férandras sa pass mycket att den nuvarande belysningen inte var relevant att

utgd fran. Jag fick darfor utga frdn den belysning jag visste skulle bevaras och sedan gestalta strukturellt
fritt utifrén kunskap fran relevanta kallor och aven ta egna beslut utifrdn kunskap frén mina fem ar av
landskapsarkitektutbildningen. Aven vilka typer av analyser som jag ansag relevanta att géra var svart och
det finns troligtvis fler analyser som hade varit relevanta for arbetet, men jag valde av avgransa mig till de
ovanstdende.



Gestaltningsprocessen

Under gestaltningsprocessen har det uppstatt ett antal utmaningar, framst under skissprocessen men
aven under det digitala efterarbetet av renderingarna. Under skissprocessen var den stérsta utmaningen
att skapa vistelseytan pa Sédervarnstorget. Jag ville uppnd en omfamnande plats, vilket ofta skapas

av en sluten plats, men som fortfarande skulle vara ¢ppen med tydliga siktlinjer och rérelsemonster.
Dessa aspekter ar motsagelsefulla och det kréavdes darfor manga skisser for att komma fram till en bra
I6sning. Det resulterade till slut i framst upphojda vegetationsytor, men aven ett café, som placerades

i form av en ram runt platsen, men med 6ppningar langs siktlinjerna. Det var genom att digitalisera
skissen, dra upp volymer, och ga runt pa platsen virtuellt i SketchUp som jag kunde forestalla mig ifall
platsen kandes omfamnande eller inte. Detta tog Idng tid och en av de stdrsta utmaningarna med
gestaltningen. Under denna process fick aven olika intressen stallas mot varandra, till exempel vegetation
och trygghet, dé dessa latt kan krocka. For mycket vegetation kan uppfattas otryggt under natten,
medan for lite vegetation ocksa kan uppfattas otryggt da det skapar en kal och icke-omfamnad plats. |
gestaltningsforslaget har en medelvag forsokt nds dar vegetationen bidrar till 6kad trygghet.

Vidare var annu en stor utmaning att gora estetiskt tilltalande men tydliga och rimliga vyer. Det finns
otroligt ménga vyer att vélja mellan och tidsaspekten blev en pataglig faktor d& jag behévde avgransa
mig i antalet vyer. Aven efterarbetet med vyerna i Adobe Photoshop var en utmaning, framforallt att
addera Blaregn p& metalltraden. Trots att det dessvarre inte ser s& verklighetstroget ut som jag hoppades
pa s& forstdr man principen. Under processens gang har jag fatt ta val kring vilken detaljeringsgrad jag
ska lagga mig pa for att bade hinna skissa, lagga in det i AutoCAD och SketchUp, rendera, och sedan
gora efterarbete i Adobe Photoshop. Det landade i en relativt komplex uppbyggnad i SketchUp och ett
tekniskt enkelt efterarbete i Adobe Photoshop. Jag ansdg att det var battre att skapa visualiseringar dar
man forstod principen men som anda ség verklighetstrogna ut, snarare an estetiskt fina visualiseringar
med mycket efterarbete. Se Figur 30 och Figur 31 for ndgra av skisserna frén ett tidigt stadie i processen.

Figur 30. En av de tidiga skisserna
over Sodervarnstorget.

Figur 31. En av de tidiga skisserna dver Sédervdrnsspdret.

32

Utmaningar under processen

Infor arbetet behovde jag ta stallning kring avgransning av gestaltningsforslaget. D4 jag inte ville ta
stallning till aspekter kring trafikplanering valde jag att avgransa bort gaturummet och har alltsd utgatt
fran ett landskapsarkitektoniskt perspektiv med fokus pé platsens rumsliga och sociala kvaliteter innanfér
omradet jag anser vara avsett for rorelserna i samband med busstrafiken. Aven om detta var en
medveten avgransning frén ett tidigt skede, dar trafikplanering och logistik for busstrafik valdes bort for
att mojliggdra en friare utforskning av hur terminalomradet kan utvecklas till en mer social och rofylld
milj6, har avgransningen medfort en del problematik. Problemen grundar sig framst i att anvandningen
av platsen till stora delar praglas av just det som sker i gaturummet, det vill saga pendling med busstrafik,
vilket paverkar aspekter avseende bland annat rorelse, vistelse, och sittmojligheter. Gaturummet, med sitt
tydliga anvandningsomréde, flodeskrav och funktionsindelade zoner, har fungerat bade som en fysisk
ram och som en slags tyst motstandare. Aven néar trafikens exakta funktioner inte beaktats i detalj, 4r det
svart att frigora sig fran hur den dominerar platsens karaktar, tempo och anvandningsmaonster. Nar det
kommer till rérelse &r busstrafiken ar busstrafiken en stor faktor som till viss del styr hur manniskor rér
sig genom omradet. Mina intentioner med gestaltningen, utefter de avgransningar som gjordes, var att
gestalta en rofylld miljo innanfor det omrade dar busstrafiken, de snabba rorelserna, och den hektiska
karaktarern fanns. Samtidigt lamnades det rum for detta, trots att det inte gestaltades. Men platsen &r

s& pass starkt praglad av att vara en bussterminal att jag nu efter arbetet inser dess starka behov av en
helhetsgestaltning, dar vistelseytan samspelar med pendlarnas behov.

Ytterligare utmaning har varit att skapa en plats som i praktiken faktiskt dampar bullret. Aven om
relevanta kallor har anvants hade en diskussion med bade trafikplanerare och akustiker skapat en
ytterligare dimension av trovardighet. Det hade potentiellt kunnat leda vidare till ytterligare anpassningar
och darigenom en mer lyckad bullerreducering.

Sammanfattningsvis visar detta arbete att aven om man som landskapsarkitekt férsoker bortse frén
trafikplanering i syfte att frilagga andra varden, s& ar gaturummet fortfarande en viktig faktor som
paverkar allt frdn rorelse till vistelse. Avgransningen anser jag varit givande ur ett utforskande perspektiv,
men problematiseringen som skapats genom att avgrénsa bort det har gett mig kunskapen kring vikten
av att forsta och integrera trafikens sprék i landskapsgestaltningen, snarare an att forsoka eliminera det.



Jamforelse och diskussion av gestaltningsférslag med Malmé stad
Malmo Stads intentioner med platsen ar, som namnt i DEL 1- NU&DA, att skapa battre forutsattningar

for kollektiva resor, cyklister och gédende, samt skapa ett gronare och tryggare Sédervarn. D4 jag i mitt
gestaltningsforslag inte gestaltat de delar som &r kopplade till trafikplanering, har alltsé aspekterna kring
kollektiva resor inte tagits hansyn till, vilket gor att mitt och Malmé stads gestaltningsforslag skiljer sig

4t. De har aven andra aspekter att tanka pa som jag inte haft for min gestaltning, exempelvis politiska
intressen, en satt budget, krav pé antal cykelstall de méste fa in, bevarande av byggnader, med mera.
Under maotet, dar jag traffade Christoffer Hernestig och Kina Bergdahl, gick jag igenom min process och
forklarade bade bakgrunden, analyserna, och visade sedan sjalva visualiseringarna éver forslaget. Kina
och Christoffer gjorde sedan samma sak med deras forslag. Vi markte att det var ménga aspekter vi
hade tankt valdigt lika pa, bland annat hade vi dragit liknande slutsatser av analyser, platsbesék och den
insamlade kunskapen kring platsen. Den upplevs splittrad, rérig, bullrig och otrygg. Trots olika forslag var
det ménga element som liknade varandra pa de olika delarna, bland annat vegetation.

P& den platsen jag bemamner som Sodervdrnstorget hade anvande vi i bada forslagen vegetation som
ett satt att omfamna platsen, férdroja dagvatten, géra platsen mer attraktiv, minska bullret, och skarma
av fran de trafikerade vagarna. Daremot skilide sig vart markmaterial och utformningen av platsen sig at
valdigt mycket, dar Malmo stad i sitt forslag jobbat med att bevara uttrycket frdn dagens markmaterialet,
vilket jag inte gjort. Vi hade daremot bada sett potential i vatten och fontaner som ett satt att minska
bullret. Vi hade &ven bada sett att platsen behdver en mittpunkt och ndgot som drar en in till platsen,
men dar hade de anvant sig av vatten medan jag anvant mig av en nedsankt grasyta.

Vidare till det jag kallar for Sédervérnsspdret hade béde jag och Malmé stad sett potentialen frén det
som redan fanns pé platsen, det vill sdga Lindallén, fontanerna och formspraket. Vi bdda hade tagit
inspiration fran historien och tagsparen som fanns langs platsen, men pé olika satt, dar jag aterskapat
ett tdgspar medan Malmo stad integrerat formen av spar som markmaterial. Sittmdébler langs platsen &r
annu en likhet men jag har placerat de i en linje mellan fontanerna medan Malmo stad anvant sig av en
organiskt formad linje runt fontanerna som liknar dagens formsprék av markmaterialet.

Slutligen vid jamférande av den del jag kallar for Cykelparkeringen hade vi bédda ansett att platsen skulle
forbli en hubb for cyklar, men Malmo stad hade utokat omradet med cykelstall anda ut till bussvagen
vaster om cykelvagen, samt hade de aven gjort plats for Malmobybike-cyklar. Nagot vi bada tagit

med i gestaltningen men pé olika satt var cykeltak. Malmd stad hade blandat mellan tak och utan tak,
medan jag har tak over alla parkeringar. Utéver det hade jag aven anvént solceller som tak for att ¢ka
multifunktionaliteten och placerat ut byggnaden fér cykelservice.

Sammanfattningsvis var det ett spannande och givande mote med Christoffer och Kina for att jamfora
tankar och idéer. Vi hade valdigt manga likheter i véra tankar infér gestaltningen och aven en hel del
likheter i sjalva utformningen av platsen funktionsmaéssigt. Trots det skiljde sig véra forslag till utseende
valdigt mycket, vilket var intressant att se.
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Reflektioner och fragor for vidare arbete

Som blivande landskapsarkitekt ser jag badde mojligheter och utmaningar med processen kring den
fortatade staden. Genom fortatning kan avstdnden mellan manniskor och funktioner minska, vilket skapar
en mer levande och héllbar stad, men det staller samtidigt hoga krav pa planeringen och gestaltningen.
Vid fortatning riskerar ofta de gréna vardena att prioriteras bort, trots att ytor med dessa vardena ar
avgorande for invénarnas halsa, och det ar darfor en viktig framtidsfrédga. Hur sékerstaller vi att tathet inte
bara resulterar i fler bostader? Hur bor planerares tankesatt stallas om for att med fortatning kunna skapa
en valfungerande, inkluderande, och grénskande stadsmiljé som ar béde trivsam och praktisk?
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