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1. ABSTRACT

| detta dokument beskrivs ett gestaltningsforslag for Stockholmsvéagen i
Malmé. Gestaltningsforslaget galler strackan mellan trafikplats Sege och gallerian
Entré. Forslaget gors at och i samarbete med Trafikverket.

Gestaltningsforslaget bygger pa olika analyser, platsbesok, styrande dokument och en
litteraturstudie. Kevin Lynchs (1960) och Gordon Cullens (1961) metoder har anvants for att
analysera rumsligheten. Platsbesok utfordes bade i bil och till fots for att fanga olika
perspektiv och detaljer. Att gora ett gestaltningsforslag ar ett exempel pa ett komplext
problem, sa kallade "Wicked problems", vilket inte har nagot exakt svar darfor ar
gestaltningsforslaget bara ett exempel av manga satt som Stockholmsvagen kan gestaltas.
Skisser och designprocessen anvands for att underséka mdjliga I6sningar. Det har
gestaltningsforslaget utgar bara fran bilistens synvinkel. Fragestallningen var Hur kan skoétsel
och forbattringsatgarder langst med den redan byggda transportmiljon, Stockholmsvagen,
hoja resenarens upplevelse av resan in i Malmo? Syftet ar att undersdka hur sma ingrepp i
trafikrummet kan utnyttjas for att forbattra de estetiska kvalitéerna langs med
Stockholmsvagen. Att ge Malmo en vardig infart och vad Malmé stéar for. For att gora ett
gestaltningsforslag kravs en forstaelse for forutsattningarna som individen, samhallet och
platsen satter pa gestaltningen. Forutsattningarna presenteras i tre olika kapitel (kapitel 7, 8
och 9). Kapitel 7 &r om hur manniskan upplever sin miljé. Kapitel 8 beskriver samhallets krav
pa platsen sasom styrande dokument, klimatférandringar, buller, avgaser m.m. Kapitel 9
zoomar in och tittar pa de forutsattningar som finns just pa Stockholmsvagen. Efter kapitlet
om processen kommer ett kapitel dar gestaltningsforslaget presenteras. Konceptet ar Malmo
genom tid och rum. Genom att dela in strackan i olika "rum" eller avsnitt, var och en med en
unik design och tema, sa visas stadens historia, konst och mytologi genom tiderna. De fyra
tidsaldrarna ar forntiden, bondesambhallet, industrialismen och modern tid. Resan avslutas
med en staty framfor Entré som skapas av Malmdborna och ska representera framtiden.
Gestaltningen tar hansyn till dversvamningsrisk, bullerreducering och ékad biologisk
mangfald m.m.

Gestaltningen hoppas skapa en kansla av tillhérighet till staden Malmé for alla dess invanare
genom att visa upp hur staden alltid har varit en invandrarstad och dagens invandrare
kommer kanna sig mer hemma har allt eftersom tiden gar. Samtidigt starks Malmos identitet
och kultur. Gestaltningen utnyttjar ocksa naturens och konstens férmaga att vara restriktiv
och uppiggande genom fargval och monster, pa sa satt stéttas manniskors psykiska halsa
(se kapitel 7).



2 INLEDNING

Rapporten presenterar ett masterarbete i landskapsarkitektur for
landskapsarkitektprogrammet pa SLU Alnarp. Masterarbetet ar ett gestaltningsforslag for
Stockholmsvagen i Malmé med temat Malmoé genom tid och rum. Syftet ar att forbattra de
estetiska kvalitéerna av trafikrummet och designa den fysiska miljon sa att manniskorna som
bor i staden kan kanna tillhorighet till den. Bade invanare och besokare ska bli nyfikna pa
stadens historia och mytologi. Konceptet med en resa genom tid och rum kom fran en
onskan att representera stadens multikulturella och konstant fdrandrande karaktar. Det ar
viktigt att den svenska och skanska identiteten varnas om eftersom svenskar och invandrare
ska kanna att detta ar en unik plats som de kan gora till sitt hem samt att det finns visdom i
hur vara forfader levde och hur de behandlade vart land. Samtidigt sa ska de som nyligen
invandrat till staden inte kdnna sig bortglomda i stadens fysiska utformning och besokaren
ska bli nyfiken pa staden. Det har masterarbetet stravar efter att skapa ett trivsam Entré till
Malmg, visa stadens kultur och gora ett férslag som ar platsspecifikt utifran stadens
férutsattningar.



3 BAKGRUND

Idén om en framtidsvision fér Malmoés entrévag, Stockholmsvagen féddes ur samtal mellan
Ann-Sofie Hogborg', Arkitektradet och Johan Folkesson, chefsarkitekt pa avdelningen
PLnpv, Trafikverket. Under Ann-Sofies® barndom var sidorna av Stockholmsvagen tackta av
bdljande grasytor, men numera har grasytorna antingen blivit igenvuxna eller ser ovardade
ut eller sa har de ersatts av grus-, betong- och industrianlaggningar. Det industriella
utseendet pa omradet som ligger intill och nara stadens hjarta ar inte ett inbjudande
utseende. | dagslaget uppfattas vagarna och jarnvagarna mer som bakdorren till Malmd an
en av huvudentréerna. Det finns en mdjlighet att gora om Malmds entré sa att resenéarer far
en kansla av trivsel nar de kommer in i staden. Bade Ann-Sofie Hogborg' och Johan
Folkesson anser att en stad ska ha en vacker entré sa de foreslog att detta masterarbete
utvecklar ett gestaltningsférslag for Stockholmsvagen (se karta 1). Eftersom majoriteten av
trafikanterna som anvander vagen ar bilister gestaltas vagstrackan utifran bilistens
perspektiv. Stockholmsvagen ar en komplex miljé som styrs av olika krav, dnskemal och
behov fran olika aktorer. For att skapa ett gestaltningsforslag utforskas dessa krav och
onskemal och behov. En litteraturstudie har gjorts for att ge ett vetenskapligt perspektiv pa
de behov som omradet, samhallet och resenaren har. Platsbesok har gett ytterligare
kontext. Den insamlade informationen har sedan anvands i en designprocess for att ta fram
gestaltningsforslaget.
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[] Stockholmsvigen

Karta 1 visar var projektplatsen dr i jamforelse med det vidare landskapet Min karta ©
Lantmdteriet (2024)

'Ann-Sofie Hogborg, Arkitektradet, telefonsamtal 2023-08-03



4 FRAGESTALLNING OCH SYFTE

Syftet ar att undersdka hur sma ingrepp i trafikrummet kan utnyttjas for att forbattra de
estetiska kvalitéerna av trafikrummet langs med Stockholmsvagen. Att ge Malmé en
vardig infart och som visar vad Malmo star for.

Hur kan skotsel och forbattringsatgarder langst med den redan byggda
transportmiljon, Stockholmsvagen, hdja resenarens upplevelse av resan in
i Malmo?



1.METOD

| arbetet anvands skriftliga kallor som bidrar till forstaelsen av fragestalliningen i detta arbete.
Det innefattar vetenskapliga artiklar, bdcker, publikationer, planeringsdokument, styrande
riktlinjer fran Trafikverket samt fran andra myndigheter vars styrande riktlinjer paverkar
omradet, webbsidor som kontrolleras av universitet, museer och myndigheter. Hjalp har
tagits av yrkesverksamma med relevant erfarenhet. Andra projekt gjorda av Trafikverket har
undersokts for att forsta hur Trafikverket jobbar med gestaltning. Arbete som bestalls av
Trafikverket maste folja vissa styrande dokument och ta hansyn till andra radgivande
dokument. | detta arbete har ett urval av sddana dokument gjorts. Vilka dokument som har
anvants finns i kallférteckningen. Rapporter tas fran Google Scholar, Scorpios och Web of
science. Bocker hittas via SLU:s bibliotek. Trafikverkets har tillgang till data som inte ar
Oppna for allmanheten men som maste tas hansyn till i ett gestaltningsforslag t.ex ledningar i
mark. Kallhanvisningen kommer att innehalla lankar som bara fungerar fér de som har
tillgang till Trafikverkets natverk och har behérighet att anvanda systemet dar datan ligger.
Tillstand till informationen kan ges av Trafikverket. Underlag for historiska textiimonster, vilka
anvands i gestaltningsforslaget, tas fran en utstalining av Skanes hemsléjdsforbund.
Utstallningen visar textilier som tillhdr Kulturen i Lund samt privata agare. Kulturen i Lund
driver museer i Lund och i Sjobo kommun. Aktuella fakta om nederbérd och
klimatférhallanden har hamtat fran hemsidan Soluppgang och solnedgang fér Malmo -
vackertvader.se. Hemsidan gor prognoser med data fran flera meteorologiska institut: YR

i Norge, SMHI i Sverige och FMI i Finland (vackertvader 2023).

For en aktuell bild av tillgangliga fréer och plantor har kataloger fran plantskolor anvands. For
att fa en idé om vilka arter som finns pa platsen har hemsidan iNaturalistSweden.se/fynd och
Origo Malmds tradkarta anvands. Fynd-iNaturalist Sweden ar ett online-community dar
naturalskare kan ladda upp artobservationer. Origo Malmés tradkarta goérs av Malmo stad.
En inventering pa plats har ocksa gjorts av de arter som gar att, pa ett sakert satt, observera
men en fullstandig inventering pa plats skulle behdva goras utifall Trafikverket ska férandra
platsen. Inventeringen bor géras av en vaxtexpert som har tillatelse att vistas i vagomradet.
Sektioner har gjorts utifran matt tagna fran stigfinnaren.se och Google Maps. Matt har inte
tagits pa plats.

Arbetet med gestaltning utgar fran noga undersokningar och kartlaggningar

av forutsattningarna pa plats for att forsta det befintliga trafikrummet. Det gors eftersom det
ar viktigt att vara noga med att ta hansyn till det som finns pa plats sa att forslaget
harmoniserar med befintlig trafikmiljo.

5.1 ANALYSER OCH TEKNISKA VERKTYG

Flera olika typer av analyser har gjorts som underlag till gestaltningsforslaget. Nar det ar
mojligt att ta analyser fran Trafikverket eller andra kéallor som ar palitliga har det gjorts.
Palitliga kallor ar sddana som foreslagits till mig av larare under utbildningen till
landskapsarkitekt pa Landskapsarkitektprogrammet Alnarp, Sveriges
lantbruksuniversitet. Vid tillfallen dar existerande analyser inte ar tillfredsstéllande har
egna analyser gjorts. Photoshop, Indesign illustrator och analogt malande med pennor
har anvants for att géra grafiska gestaltningar.
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Analyser: vegetationsstruktur, vagstruktur, markanvandning, bla - och gronstrukturer,
kulturmilj®, sekvenser av rum i trafikmiljon, éversvamningsrisk (hav och regn),
bullerpaverkan, luftkvalité, effekter av varmebdlja pa miljon, var det finns ledningar, var det
finns belysning, uppdelning av ansvarsomraden vagrummet, vagtyp, hastighet, vagbredd
och konkavitet till det stérre omradet.

Teorier och rumsliga analysmetoder: For att analysera rumsligheten anvands Kevin Lynchs
och Gordon Cullens metoder. Lynchs K (1960) metod bygger pa att staden gors upp av
stigar, kanter, stadsdelar, noder och landmarken. Det ar samspelet mellan dessa som skapar
staden. Cullens G (1961) analysmetod Serial Vision dar man upplever en stad genom serier
av bilder som avldser varandra.

5.2 PLATSBESOK

Platsbesok utfordes pa datumen 27 nov. 2023, 11 januari 2024 och 26 april 2024. De har
gjorts bade i bil och till fots. Genom att géra platsbesok i bil kan resenarens perspektiv
fangas och platsbesok till fots tillater observationer av detaljer. Platsbesok har gjorts bade
ensam och tillsammans med Ann-Sofie Hogborg.

5.3 "WICKED PROBLEMS” OCH SKISSEN SOM METOD

Komplexa problem har manga lésningar, den typen av problem kallas for "Wicked
problems” (Rittel, H.W.J. &Webber, M.M 1973). Inom komplexa problem finns det en vag
eller ej existerande definition for problemet pa grund av manga olika varderingar, synvinklar
och asikter. Alla I6sningar kraver kompromisser och det ar inte tydligt vilka som boér valjas.
Vem som bdr bestdmma och vilka varderingar som ska vaga tyngst ar inte heller tydligt.
Oavsett 16sning sa kan det fa oférutsagbara konsekvenser, vilket ar varfor de kallas for
"Wicked problems” (ibid).

For att undersoka hur platsen kan omvandlas anvandes skissen och designprocessen som
metod. Resultatet utgar fran tidigare namnda akademisk litteratur, Trafikverkets foreskrifter
och observationer som ar gjorda pa plats.

Designprocessen:

1. Forsta

2. Definiera problemet och satt mal

3. Ta fram idéer pa l6sning
4. Producera forslag pa I6sning
5. Testa och utvardera

Flera skisser har producerats under arbetets gang och ett kort urval av dom,
tilsammans med forklaringar av tankeprocessen, redovisas innan det slutgiltiga



gestaltningsforslaget presenteras. Det slutgiltiga gestaltningsforslaget ar en av flera
mdjliga satt att gestalta platsen.

11
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6.AVGRANSNINGAR

Mastersarbetet utvecklar ett gestaltningsforslag utifran bilistens upplevelse under inresa
genom en av Malmé entréer som sen kan vidareutvecklas, darfor tar jag inte hansyn till
kostnader eller tekniska l6sningar for hur arbetet i det har stadiet. Det ar inte planerat for
nagon medborgardialog. Bilistens perspektiv valdes eftersom syftet med detta arbete ar att
ge en av Malmos ingangar ett trivsamt intryck och det ar framst bilen som anvands for att
resa in och ut fran staden genom denna passage. Darfor ar fokus pa reseperspektivet utifran
bil och andra fardmedel, som cykel eller gang, ndmns bara i hur de relaterar till vagstrackan
och bilisten. Gestaltningsforslaget galler bara strackan mellan Trafikplats Sege och
koépcentrum Entré. Det ar upplevelsen av vagen och det som kan ses fran vagen samt
vagens paverkan pa naromradet som ar relevant. Vagmiljon ar redan byggd och det ar svart,
dyrt och ibland farligt att géra stora ingripanden i en hart trafikerad miljé. | stallet for att goéra
stora och svara ombyggnationer av vagen foreslas ingrepp vilka inte forandrar den

fysiska strukturen utan gor tillagg till den.
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7.MANNISKANS UPPLEVELSE AV
TRAFIKRUMMET

For att starka de estetiska kvaliteterna av trafikrummet kravs en forstaelse for hur manniskan
upplever sin miljo. Detta kapitel handlar om hur manniskor tolkar sin omgivning och vad det
har for effekt pa gestaltning av trafikmiljon.

7.1 PLATSIDENTITET

Landskapsarkitekter ar en av de professioner som paverkar hur en plats utformas och har
darfor ansvar for att skapa en plats som tillhdr sin omgivning, stottar manniskorna och
naturen som finns dar och har ett positivt intryck.

En plats kan definieras som en fysisk yta vilken har en geografisk placering, en fysisk kvalitet
och en egen identitet (Jacobsson, B & Mujkic, L 2016). Identitet ges till en plats genom
samspelet mellan de grupper som anvander ytan samt det vidare samhallet. Hur en plats
utvecklas kan vara ett satt att bestdmma originalitet, legitimitet och havda dgande
(Jacobsson, B & Mujkic, L 2016). Platser vars identitet upplevs negativt, upplevs ofta som
otrygga och ar jobbiga fér manniskan att vistas i (Boverket 2010b). De som designar den
fysiska miljon behdver bygga den pa ett sadant satt att den upplevs trygg. “Brist pa
platsidentitet medfér att boende kanner otrygghet och bristande ansvar for narmiljon
(Glasare, G & Eriksson, 2009). Stadsdelar som praglas av anonymitet bér kompletteras och
utvecklas samtidigt som de funktionella sambanden med andra omraden starks. Att man trivs
i sin egen stadsdel star inte i motsatsférhallande till att man kanner hemtillhérighet i regionen
i stort — snarare tvartom” enligt Glasare, G & Eriksson (2009). En storstadsregion rik pa
kultur och kulturinstitutioner har ett mervarde och bidrar till platskansla (ibid). Tillhérighet,
eller en kansla av samhorighet kopplad till en avgransad yta skapas av samspelet mellan
manniskors sinsemellan och deras interaktion med den fysiska miljon, bade materiella och
immateriella aspekter spelar in i denna process (Borén och Koch 2009). | grunden handlar
plats, som identitet, om sammanvavningen av den fysiska miljon med de berattelser som ar
knutna till omradet och som invanarna pa platsen delar, samt om de sociala band som finns
mellan manniskorna pa platsen. Dessa berattelser behover inte vara positiva utan aven
negativa, de blir anda representationer som ingar i platsens identitet. En plats med en stark
identitet har ofta unika fysiska drag eller en speciell historia (som vavs samman med nutiden
i berattelserna om platsen (ibid). Nar platser genomsyras av betydande sociala méten och
absorberas i livets rytm, blir de en del av ett tatt nat av manskliga relationer som i sin tur

blir omistliga fran sjalva platsen. Den fysiska miljon kan férandras med tiden men platsen
fortsatter att ha en identitet i relation till de manniskor som vistas dar (Bennett J 2014).
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7.2 RUMSUPPFATTNING

Synen ar det priméara sinnet vi anvander nar vi kor. Ett synligt rum bestar av djup, form, farg
och storlek, projicerat pa nathinnan i vara 6gon (Rudebeck Haar, T 2017 se gibson 1950).
Nathinnan ar kanslig for farg, kontrast, texturgradienter, ljusstyrka, och skuggor (Rudebeck
Haar, T 2017 se gibson 1950).

Manniskans syn kan delas in i tva typer: Omgivningsseendet och detaljseendet (Norrkdpings
tekniska kontor 2012). Omgivningsseendet ger en synvinkel pa 170 grader i gangfart. Syftet
med omgivningsseendet ar att lata oss orientera oss och upptacka objekt i rorelse; dvs var
férmaga att uppfatta rumslighet. Detaljseendet har hég skarpa men endast med en vinkel pa
ca tva grader (ibid). Okad hastighet minskar ménniskans formaga att ta in detaljer och det
blir svarare att reagera pa det ovantade (Trafikverket 2022a). Aven ljud kan paverka var
féormaga att reagera pa vad som hander runt oss (Folkhalsomyndigheten 2019). En studie pa
80 deltagare, fann att reaktionstiden hos deltagarna blev markant samre efter att de utsatts
for trafikbuller (Alimohammadi, | et al 2015).

Trotthet ar en annan faktor som kan paverka var formaga att ta in information, vilket leder till
samre rumslig uppfattning. | en undersdknings av Anund A, Kecklund G och Larsson J
(2002) dar grupper fick prata om vad i trafikmiljon som gor dom trétta under kérandet
uppmarksammades faktorerna: Monotona vagar, raka vagar, morker, hést och vinter,
mdtande fordons ljus och framférvarande fordons bakljus. Aspekter av miljon som férhindrar
trotthet var, enligt Anund A et al (2002), kurviga vagar, grusvagar, ljus, sommar, stress under
korta korpass. Att kora blir svarare allt eftersom personer aldras da de kognitiva formagorna
som kravs for att hantera den komplexa uppgiften att kdra minskar (Levin, L et al 2007).
Aldre kor inte markbart sdmre an yngre i situationer dar de inte behdvde hantera
trafikinformation eller férsdka navigera till en destination. Nar kérandet kravde att trafikanten
delade sitt fokus pa flera uppgifter hade de aldre svarare att ta in perifer visuell information,
speciellt i de fall da det fanns manga olika objekt och intryck langs med kanterna (Levin,L et
al 2007). De hamnar I4tt ur takt med trafikflodet. Aldre kan ha problem med att bedéma
avstand, vilket kan leda till olyckor. De aldre behéver mer tid, mer information och tydligare
information. Vagutformning for aldre ska vara "ursaktlig", det ska vara mgjligt att korrigera
och kompensera nar tidigare information har missats langs vagen. Nar hog hastighet och
snabba beslutssituationer "tvingas" pa aldre kan det leda till olyckor da de inte hinner med
(ibid). Hansyn bor tas inte bara till de med full kognitiv formaga utan aven ta hansyn till de
aldre.

Miljén kan ha en uppiggande/resterande effekt pa manniskan. Enligt teorin om
uppmarksamhetsaterstallning ar riktad uppmarksamhet en begransad fysiologisk resurs och
ar mottaglig for trotthet vid dveranvandning (Zhang, Y 2017). Nar sinnet ar trott sa kan det
vara restorativt att vara i en miljé som bidrar med “fascination och tillhérighet” eftersom det
skapar en kansla att personen kan ta avstand fran mentalt jobbiga uppgifter.Naturliga miljoer
ar en halsosam resurs som tillater och framjar aterstallandet av individer inom den fran
deras tillstand av riktad uppmarksamhetstrétthet. Denna process kallas miljdaterstallning pa
individer, och den paverkas bade positivt och negativt av miljéfaktorer (ibid). Det ar darfor
viktigt for manniskans rumsuppfattning att vi har natur eller natur-lika element samt konst i
den miljén vi ofta befinner oss .
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7.2.1 FORM

Stoltz and Grahn (2021) har hittat ett samband mellan ménster som aterfinns i naturen
och platser som manniskor féredrar. Ett omrade som anvander enkla geometriska former
for att skapa komplexa ménster och strukturer féredras framfér omraden som har
komplexitet men ingen struktur eller som helt enkelt saknar komplexitet. Detta kallas en
plats fraktalvarde. Ett bra exempel pa ett objekt med hogt fraktalvarde ar ett trad (Stoltz
and Grahn 2021).

Hagerhall (2012) beskriver “Naturens
monster ar rika pa detaljer men det finns
samtidigt en unik form av ordning eftersom
liknande former ater kommer i olika storlek.
Ett trdd byggs upp av stérre och mindre
grenar som alla i stor grad liknar varandra
och hela trddet. Den hér typen av
upprepade oregelbundna strukturer kan
beskrivas med en speciell matematik som
kallas fraktal geometri”.

De monster som naturen uppvisar Figur I The Romanesco Brassica oleracea dr en blomma

fb_r_ekommer O_fta i _\_/ér m"jb_ och d_._a.rf('jr ar som har fraktala kvaliteter (Dietmar Rabich, 2021) (CC
hjarnan van vid monstret vilket gor att den  py.s4 4.0

latt kan ta in information fran den miljon. |

miljoer vars uppbyggnad foljer monster vilka ar ovanliga maste hjarnan jobba hardare (Le
A et al 2017) (Figur 1). Enligt Shishin, M. Y et al (2016) ar platser med hdga fraktalvarden
trevliga aven om de inte ar naturliga, ett exempel ar de komplexa moénster som finns i
manga moskéer.

7.2.2 FARG

Olika farger paverkar oss psykiskt pa olika satt. Kuller M och Johansson M (2005) har
undersokt olika farger och kom fram till att varma farger som gult, orange och rétt har en
aktiverande inverkan medan kalla farger som blatt, turkos och gront ar lugnande. Enligt
Wan, J et al (2020) har manga andra studier ocksa funnit en koppling mellan farg och
valmaende, i de studierna verkar valmaende vara mer kopplat till ljushet och farg och mindre
relaterat till nyans. Vilket ar en anledning till att bl&- och gronstrukturer i staden har
restorativa effekter. Wan J et. al (2020) fann att stadsbor sokte sig till dessa miljcer. En
undersokning pa invanare i Yijie District of Dujiangyan City, Kina fann att nar deltagarna fick
valja mellan olika miljéer sa valde 62,8 % av manniskorna bostadshus med tydlig
fargkontrast. Vidare valde 83,6 % av personerna viloplats med vatten och en eller tva
framtradande fargkombinationer. Respondenterna féredrog bankar i varma farger, som
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brunt och lergult (64,1 %) jamfért med svarta eller gra bankar, och de féredrog
ocksa blommor i ljusa farger, som rétt och gult (74,1 %) (Wan,J et.al 2020).

Wan J et.al (2020) menar pa att fargers effekt pa psyket kan kategoriseras efter deras
upplevda dynamik, vikt och varme. Undersdkningarna av Wan J et.al (2020) har analyserat
effekten pa manniskan utifran dessa tre kategorier och fann en koppling mellan kénslor och
farg.

"
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Figur 2 Diagrammet visar hur olika firger upplevs av mdnniskor. De mérka firgerna upplevs
som tunga och passiva medan de ljusa firgerna upplevs som aktiva och ldtta. Fdrger med bld
toner ses som kalla medan réda toner ses som varma. (Solli, M.; Lenz, R 2011 se Wan, J et.al
2020) (CC BY)

Figur 2 visar en modell som diskuterar detta samband (Solli, M.; Lenz, R 2011 se Wan, J
et.al 2020). Positiva fargsammansattningar bidrar till att eliminera negativa effekter till féljd
av sociala pafrestningar, medan farger som kontrasterar mot naturliga farger ar férknippade
med 6kat besok, pa grund av 6kad attraktivitet och visuell stimulans (se figur 2) (Solli, M.;
Lenz, R 2011 se Wan, J et.al 2020).
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7.2.3 LJUS

Hur vi tolkar var miljo, vilka farger och former vi kan uppfatta ar beroende av
ljusforhallandena pa platsen. Ljusets farg beskrivs som varmt och mer behagligt for 6gat nar
det har mycket gult/orange i fargen medan det beskrivs som kallt nar det ar blatt i fargen
(Arjeplog 2014). Aven ljusets placering spelar roll och om det &r en ljuskalla eller flera
(Arjeplog 2014). En glédlampa som har en fargtemperatur pa 2700 K uppfattas som varm
och ljuskallor som har fargtemperaturer pa 4000 K och uppat uppfattas som kalla. Dagsljuset
har ungefar 5500 till 7000 K beroende pa om det ar soligt eller molnigt (Norrképings tekniska
kontor 2012).

| gestaltningsprogrammet for Klippan finns exempel pa hur Trafikverket hanterar belysning
under broar. | Klippans gestaltingsprogram specificeras det att bilvag ska ansluta till
kommunens gatubelysning och félja krav i dokumentet Vagar och gators utformning (VGU).
VGU-kraven fokuserar enbart pa belysningsnivaer pa sjalva vagbanan. For att ytterligare
starka tryggheten, upplevelsen och skapa en kansla av rumslighet belyses aven vertikala
ytor med till exempel slapljus pa innervaggarna och armaturer i undertaket Trafikverket
(2024c).

7.2.4 LJUD

Ljud kan paverka oss pa olika satt, en undersokning i Kina visade att naturliga ljud har
restorativa effekter och later oss aterhamta oss mycket snabbare an trafikljud (Zhang, Y
2017). Aven Sejdic¢ E och Lipsitz (2013) A har funnit att ljud kan ha en terapeutisk potential
for att lindra effekterna av olika sjukdomar. Ljud kan ocksa ha negativa halsokonsekvenser.
Ljud som vi kédnner oss storda av och som vi helst vill slippa kallas for buller (Malmé stad
2024e). Det kan, till exempel, vara buller fran grannar, trafik eller byggnation. (Malmé stad
2024e). Buller ar den paverkan fran miljon som beror flest manniskor i Sverige. Pa kort sikt
kan buller leda till bland annat koncentrationssvarigheter och sémnstorningar. Pa langre sikt
kan risken for exempelvis hjart- och karlsjukdomar 6ka (Naturvardsverket 2024). Ljud fran
porlande vatten och fagelsang kan tacka upp eller kombineras med ljud fran trafik for att
skapa en miljé som ar mer behaglig (Coensel, B.et al.2011).
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8.FORUTSATTNINGAR

Alla landskap formas av och stalls infér naturliga, kulturella och lagstadgade krav. For att
starka de estetiska kvalitéerna av trafikrummet kravs en forstaelse for vilka krav som
landskapet stalls infor. Detta kapitel handlar om vilka krav en trafikmiljé innebar och hur det
paverkar utformningen av trafikmiljon samt reseupplevelsen.

8.1 SAKERHET ENLIGT VAGAR OCH GATORS
UTFORMNING

For mycket eller for lite visuell stimulans ar daligt for foraren. For mycket visuell stimulans ar

distraherande men for lite stimulans gor att féraren hamnar i ett passivt kérandemaonster dar

hjarnan inte langre ar lika fokuserad pa uppgiften att kdra. Aven att vara néra resans mal kan
vara av betydelse for kritisk avslappning (Akerstedt, T et al 2003). Designen av trafikrummet

maste darfor vara balanserad i mangden intryck som den ger foraren.

Hur trafikmiljon ska designas pa ett sakert satt styrs av styrdokumentet Vagar och gators
utformning (VGU). VGU ar regler som Trafikverket har tagit fram for utformandet av vagar
och gator vilket anvands vid all projektering av statliga vagar (Trafikverket 2022b). Syfte ar
att: "Malet ar att ingen ska dédas eller skadas allvarligt till f6ljd av olyckor i vagtrafiken.
Végtransportsystemets utformning och funktion ska anpassas till de krav som féljer av
nollvisionen”.,

Enligt VGU, kapitel 6, ska man efterstrava trygghet genom en rumslig gestaltning som ar
tilltalande, rolig, trygg och attraktiv att vistas i for alla manniskor (ibid). Nar den resande
fardas i hogre hastigheter pa vag ska det vara latt att ha éverblickbarhet och mgjlighet att
orientera sig. Detta kan goras genom till exempel

Eliminera nischer

Ta bort skymmande buskar

Ha tydlig planstruktur

Skapa "landmarken”

Gora tillracklig belysning i lagom héjd som inte blandar
Planskilda GCM-passager med fri sikt

Pa gator dar hastigheten ar lagre sa ska det finnas entréer, manniskor som ror sig i
omradet och ljus i fonstren, vilket hjalper till att skapa en kénsla av trygghet (ibid).

For att gora sidoomraden sakra ska de vara fria fran stup, oeftergivliga hinder och djupt
vatten eller sa kan sidoomradet forses med skyddsanordning. Detta kraver inte bara god
gestaltning men ocksa att utrymmet ska ges goda forutsattningar for drift och underhall. Lag
och naturlig vegetation ska finnas som ar anpassad for omgivningens radande geologiska
och ekologiska forutsattningar (Trafikverket 2022b).

Oversta jordlagret utgérs av jord av samma sammansattning och jordtyp som férekommer
naturligt i omradet. Grovt bergkrossmaterial och annat material ar olampligt fér naturlig och
lagvaxande vegetation sa de bor var dvertackta av material. Stolpe for bl.a. vagmarken eller
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belysning undviks om majligt i ytterkurvor. Kraven syftar till att miljon inte orsakar sa att
fordon som kor av vagen kan valta, volta eller stanna tvart (Trafikverket 2022b).

8.2 HARDGJORDA YTOR

Stora ytor i staden ar tickta med ogenomtrangliga material som plattor, sten, asfalt eller hart
packat grus, dessa ytor kallas hardgjorda ytor. Hardgjorda ytor ar nédvandiga for att lata
manniskor ga, cykla och kdra barnvagn, rullstol eller rullator (Boverket 2021b). Trots att de
harda ytorna ar nédvandiga finns det flera problem med dem (ibid). De férandrar tillgangen
pa vatten och naring i marken, vilket paverkar ekosystemen och férutsattningar for
ekosystemtjanster. For att bygga dessa ytor kravs oftast en grundlaggning och en
Overbyggnad uppbyggd av olika fraktioner av krossat bergsmaterial. Konstruktionen gor att
materialet blir fysiskt stabilt och att det blir nastan ogenomtrangligt for vatten (ibid). Rotter
eller andra organismer kan inte ta sig igenom eller existera i det kompakta materialet.

Den hardgjorda ytan kan darfor bli en horisontell begransning for vegetationen pa ner till 120
cm (boverket 2021b). Det ar viktigt for framkomligheten och sakerheten att gropar eller
sprickor inte bildas. Partiklar fran slitage av vagen och dack kan orsaka stérningar i hur celler
fungerar (ibid). Slitage pa t.ex asfalt dkar pa vintern da temperaturvaxlingar gor att vattnet
fryser och tinar upprepade ganger sa att ytan skiftar och kan ta skada (Malmé stad 2024b).
Nederbdrd kan ansamlas och paverka framkomligheten eller sa leds vatten bort fran ytan,
vilket gor att hardgjorda ytor genererar dagvatten till omgivande miljder. Snoé ska ocksa
kunna skoétas effektivt (Boverket 2021a). Alla faktorer hittills ndmnda i kapitel 8.2 leder till att
de hardgjorda ytorna genererar snabbare och storre dagvattenfloden med stérre mangd
féroreningar (Boverket 2021a). | de fall dar en yta forvantas uppleva fa slitningar kan,
beroende pa platsspecifika forutsattningar, mer genomtrangliga material anvandas vilket
tilldter dagvatten att rinna ner till grundvattnet och minska vattenmassor vid kraftigt regn
(Malmé stad 2024a). Sammanfattningsvis sa behdvs de hardgjorda ytorna men de kan latt ta
skada fran miljon och kan utgéra hinder fér ekosystemens naturliga funktioner. Gestaltningen
av hardgjorda ytor ska vara utformad for att skydda den hardgjorda ytan och minska de
negativa effekterna pa ekosystemen.

8.2.1 GRAFFITI

Graffiti forknippas ofta med daligt underhallna urbana utrymmen (Zieleniec 2016). Det ses
ofta som nagot som goér staden ful och férknippas ocksa med kriminalitet, gadng och
antisocialt beteende men Zieleniec (2016) menar pa att graffiti kan vara nagot 6nskat i
staden, han skriver (6versatt fran engelska):

"Pa liknande satt gor graffiti rummet socialt och offentligt, genom att framja
anvandarvarden och meningsfulla handlingar av kolonisering och hamning kontra
homogeniserande praxis for planering, design, handel och deras évergripande intresse for
overvakning, ordning och sakerhet. Det vill sidga att I[asa graffiti som ett satt att aterta och
gdra om staden till ett mer humant och rattvist, socialt utrymme” (Zieleniec, 2016:2).

Graffiti ar, med andra ord, ett satt for stadens invanare att uttrycka sig som en del av det
offentliga rummet istallet for att det offentliga rummet endast uttrycker, i sin utformning, vad
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en myndighet tilldter. Graffiti kan ta olika former, "taggar" ar snabba och enkla streck som
ofta ar ett namn eller signatur. Detta har ofta bara betydelse for en liten grupp som gillar
graffiti och sallan uppskattas av vanliga manniskor (Zieleniec, 2016:2). Taggarna ar inte
nodvandigtvis placerade dar av kriminella men det finns ett samband mellan de tva. Sedan
finns det "kast" som lagger till mer detaljer och artisteri men som fortfarande ar text. Detta
kan uppfattas som ett satt att géra staden mer personlig och mindre kontrollerad eftersom
den trotsar auktoriteter. Den typ av graffiti som ar mest uppskattad ar "biten" som bestar av
hela konstverk. En bild ar stor och tar mycket tid att gora, de ar ofta gjorda av
professionella graffitikonstnarer och ibland pa uppdrag av myndigheter da de kan goéra en
oattraktiv ful vagg vacker (lbid). | redan byggda miljoer som Stockholmsvagen kan graffiti
vara ett satt att gora ytan vackrare och mer intressant men det galler framst graffiti av
typen "biten".

8.3 KLIMATFORANDRINGAR OCH ANPASSNINGAR

| och med att varlden blir varmare kommer framtidens trafikmiljber behéva anpassas Hill
perioder av kraftigare regn och hardare torrperioder (Sveriges geologiska undersdkning
2023a). Det mer extrema vadret har redan orsakat problem, sdsom éversvamningar, i bland
annat, Gétaland och Svealand (SMHI 2021). Aven laga grundvattennivaer under torkan 2018
(Stensen et al. 2019). Torka och dversvamningar orsakar stora ekonomiska, sociala och
ekologiska skador (Stensen et al. 2019). Skyfall kan paverka, eller skada, vagar och
jarnvagar genom att orsaka erosion, falla trad dver vagen och genom att spola bort
vagbanan (Trafikverket 2023a). Torka kan vara lika dalig pa manga satt. For manniskor kan
torka leda till milda symtom, sasom uttorkning och nedsatt allmantillstand eller allvarliga
symtom, sasom varmeslag och hjartinfarkt (Folkhalsomyndigheten 2024). Hettan kan orsaka
blédande asfalt och hala vagbanor, vilket kan leda till olyckor da man inte férvantar sig halt
underlag en torr sommardag (Nationellt kunskapscentrum 2023). | naturen leder varmen till
att vaxtligheten torkar och dar bil det fler brander. Vara stader ar speciellt utsatta vid 6kade
temperaturer pa grund av urbana varmedar (Bjorheden, R & Johannesson,T 2019). Stadens
hardlagda ytor absorberar i regel mer solljus och lagrar mer varme an gronytor. Under natten
avges denna varme och héjer lufttemperaturen (SMHI 2023a). Varmeo-effekten ar ett
resultat av varmestralning fran hardlagda ytor, begransad mangd vaxtlighet, vilket leder till
mindre avkylning, och spillvarme fran uppvarmning och avkylning av fastigheter (SMHI
2023a). Trafikplanerare maste ta hansyn till att klimatférandringar kan paverka eller forstéra
infrastrukturen och planera utifran att de framtida forutsattningarna kan komma att paverka
trafikmiljon.

8.3.1 METODER FOR ATT MOTVERKA TORKA OCH
OVERSVAMNINGAR

Oversvamningar kan ske i form av att havsnivan stiger eller i form av kraftiga skyfall.
Historiskt har vi byggt pa hdogpunkter i landskapet for att undvika besvar med vattenskador
men i och med att stdder har vaxt sa bygger vi idag i lagpunkter som sen blir kénsliga for
dversvamningar (Malmé 2017). Vatten avleds ofta i slutna dagvattenavledningar villket
innebar att de processer som finns i naturen inte far maojlighet att verka sasom i ett mer 6ppet
system (Persson P et al. 2009).
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Problem med stangd dagvattenhantering ar att vid stora floden kan vattnet bli for mycket for
systemet och avvattningen klarar inte av att transportera bort vattnet (Trafikverket 2023a).
Oppen dagvattenhantering innebéar att vattnet omhandertas i dammar, diken, sjoar,
vattendrag och vatmarker samt far infiltrera marken i parker och pa genomslappliga ytor
(Boverket 2010a). Vaxtbaddar, skelettjord, vegetationskladda tak, stuprorsutkastare och
ranndalar anvands ocksé for att dra vattnet ner i marken (Pirard, J & Alm, H 2014). Oppen
dagvattenhantering liknar, i sin utformning, naturens egna system dar vatten fordrdjs av
I6vverk och samlas sen i pords jord. Efter det samlas vattnet langsamt till backar som
slingrar sig sakta genom landskapet genom vatmarker vilket leder till sjdar och hav. En del
av vattnet transpireras och avdunstar till atmosfaren (Boverket 2021a). Genom att planera in
I6sningar baserade pa naturens system for dagvatten kan vi minska éversvamningsrisker
och samtidigt ha flera ekosystemtjanster (Boverket 2021a). Ett problem for
dagvattensystemet ar att dagvatten fran hart trafikerade gator kan innehalla tungmetaller,
oljerester och partiklar samt under vintern kan det finnas salt och halkbekdmpning i vattnet.
Darfor bor vattnet genomga rening innan det far rinna vidare. Diken och éversvamningsytor
renar genom att farliga amnen blir kvar i marken eller tas upp av vaxter. Dagvattendammar
fangar in partiklar och kan ocksa byggas for att behandla oljeavskiljning (Malmo stad 2024c).

8.3.2 MILJOMAL

Ar 2015 antog varldens ledare, genom FN, 17 mal fér hallbar social, ekonomisk och
miljomassig utveckling (Férenade Nationerna 2024). Utifran dessa har Sverige 16 nationella
miljokvalitetsmal, vilket ar grunden i det svenska miljdarbetet (Malmé stad 2024i). Malmo
stad har skapat ett miljoprogram for Malmé stad som har 12 mal och anvands av andra
styrdokument, till exempel Trafik- och mobilitetsplan (Malmé stad 2024j). Av de 12 malen ar
det miljémal 1, 5, 6, 7, 8, 9 och 11 som ar relevanta for omstallningen av Stockholmsvagen
(Malm¢é stad 2024i).

Mal 1: vaxthusgaser i atmosfaren ska stabiliseras pa en niva som innebar att manniskans
paverkan pa klimatet inte blir ohallbar (Malmé stad 2024k).

Mal 5: Halsofarlig exponering ska minska i Malmé. Luftféroreningshalter och bullernivaer ska
ligga pa en niva som ger forutsattningar for trivsel, god halsa och rekreation (Malmo stad
2024l).

Mal 6: Invanarna i Malmo ska ha tillgang och narhet till attraktiva miljder med hég biologisk
mangfald. Miljderna ska bidra till god halsa, livskvalitet och ekosystemtjanster i ett vaxande
Malmé. Staden ska utdka sitt arbete med sammanhangande grén infrastruktur (Malmé stad
2024m).

Mal 7: Malmé har ett hallbart mobilitetssystem. Marken ska anvandas effektivt och lamna
foretrade for hallbara transportsatt (Malmo stad 2024n).

Mal 8: Okad resiliens vid ett férandrat klimat har dkat. Staden ska hoja sin formaga att
hantera klimateffekter genom insatser i planering och befintlig stadsmiljé (Malmé stad
20240).

Mal 9: Okad biologisk mangfald i Malmé. Biologisk mangfald kravs fér att kunna skapa rent
vatten och luft, lagra kol och pollinera vara grddor. Arter kan spridas mellan olika naturmiljoer
(Malmd stad 2024p).
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Mal 11: Malmo ska ha hallbar férvaltning av vatten och hav. Féroreningar i vatten fran
utslapp och avfall samt lackage av naringsamnen ska minska och Malma stad ska forvalta
vardefulla vattenomraden pa ett hallbart satt (Malmo stad 2024q).

8.4 GRONA OCH BLA STRUKTURER

Utover klimatférandringar sa star samhallet infor utmaningar med urbanisering och
bostadsbrist samt forlust av biologisk mangfald. Vi behdver bygga tatt och funktionsblandat
men vi behdver ocksa bygga pa ett satt som tillater anpassning vid ett klimat i férandring
(Boverket 2020). Ett annat problem ar psykisk och fysisk ohalsa samt forlust av biologisk
mangfald, den byggda miljén bor framja halsa och valbefinnande. Manga av dessa
utmaningar kan stadens parker, gronomraden och natur hjalpa oss att hantera (ibid). Utéver
att hjalpa oss ta hand om dagvatten hjalper gronytor till att sdnka temperaturen, rena vatten
och luft samt minska buller. Grénska och natur ger mdjlighet till vila och aterhamtning samt
lek och rekreation. Gronomraden ar viktiga for de manga djur och vaxter som inte langre far
plats i jordbruks - eller skogsbrukslandskapet, gamla trad, sparad naturmark och ruderatmark
(ibid). Gronskan ger liv och farg till det gra stadslandskapet (Kumar, P 2019). Effekten som
bla infrastruktur har pa manniskan ar samma som den av gron infrastruktur, den har
restorativa effekter pa psykisk och fysisk halsa (Kumar 1983 se Wan,J 2020). Speciell nytta
av gron - och blastrukturer har barn da de, i hogre grad an vuxna, paverkas av de negativa
konsekvenserna av urbanisering. Enligt FN:s barnkonvention har varje barn ratt till liv och
utveckling. Barnens liv och utveckling paverkas av hur vi utformar stadens framtida

miljé (Malmo 2023)).

Okad grénska som har hog biologisk mangfald blir betydligt motstandskraftigare mot stora
férandringar i forutsattningar da de har férmagan att bevara eller aterskapa processer i ett
ekosystem (Malmé stad 2020). Genom att skapa en storre variation, alltsa fler arter och

olika biotoper, 6kar antalet mdéjliga processer samt kopplingar mellan fysisk miljo

och organismer (Malmé stad 2020). Ekosystemen ges mdjlighet att rena vatten och Iuft, lagra
kol och pollinera vara grodor (ibid). Malmé stad (2020) skriver pa sin webbplats att staden
ska ha ett rikt utbud och stor variation av naturmiljoer. Darfor ar det viktigt att arter kan
spridas mellan de olika naturmiljderna (Malmé stad 20240). Grénska kan bli del av
transportmiljon pa olika satt, exempelvis sa ar angsmark en naturtyp som haller pa att bli mer
sallsynt i Sverige. Vagkanter utgor en mdjlighet att ersatta angsytor. For att vagkanter ska
kunna fungera som angsmark maste slatter utféras vid ratt tidpunkt. Denna tidpunkt ar pa
hdsten da de flesta insektsarter hunnit med sin utveckling och inte under hdgsommaren som
idag ar brukligt (Malmé stad 2012). Ett annat exempel ar grona tak som, med fetbladsvaxter
och mossa, samlar upp regnvatten, skyddar byggnader och bidrar till en 6kad biologisk
mangfald (Malmé stad 2024c). Inhemska trad stddjer ett stort antal av vardberoende arter i
Sverige. Gran har betydelse for det storsta antalet arter (1 100), féljd av tall (920), ekar (880),
bjorkar (810), vide (640), sen bok (640) och poppel (framst asp; 630). Bland dessa arter ar
svampar (2 500 arter), fiarilar (2 300), skalbaggar (2 200), halvvingar (1 200), steklar (800),
lavar (600) och tvavingar (300). Antalet vardberoende arter pa en individ férklaras av hur
vanlig vaxten ar, hur gammal en vardindivid kan bli, och hur lange vaxten har funnits i landet.
(Sundberg, S 2019). | miljéer dar det ar svart att ha permanent vaxtlighet kan urnor med
vaxter placeras. Malmo stad staller varje ar ut urnor med spannande vaxtkombinationer i
olika farger och former (Malmé stad 2024d). Malmo stad har en Naturvardsplan med sex
mal:
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1. De skyddade livsmiljderna har okat till ytan
2. Livsmiljoernas mangfald och kvalitet ska dka
3. Sarskilt bevarandevarda arter ska varnas

4. Utbyggnad och fortatning i Malmé ska ske med hansyn till natur- och
rekreationsvarden

5. Tillgangligheten, den rekreativa kvaliteten och ytans natur- och
rekreationsomraden ska oka

6. Kunskapen om Malmds natur ska forbattras

(Malmé stad 2023k:2).

8.5 RIKSINTRESSEN

Riksintressen ar geografiska omraden som har utpekats darfor att de innehaller nationellt
viktiga kvaliteter och varden. Omraden kan vara av intresse bade for att det bor bevaras eller
for att de kan exploateras men ocksa for rennaringen och yrkesfiske (Boverket 2022b).
Riksintressen behandlas av 6versiktsplaneringen. Vilka riksintressen som rader 6ver en plats
paverkar hur den platsen far exploateras och vad som ska skyddas (ibid). Delar av vagen
faller under riksintressen, kulturmiljovard, skydd och hégexploaterad kust (Boverket 2024).
Utifran Malmé 6versiktsplan ar det bara riksintresset Kulturmiljévard som ar relevant for just
detta arbete. Hogexploaterad kust skydd berdr hur andringar som inte kommer att foreslas i
detta arbete (Malmé stad 2023l). | Malmo stads (2023I) dversiktsplan star det att:

"Féréndringar som berdr den bebyggelse och de miljer riksintresset &r knutet till, ska ske
med stor varsamhet och med respekt for dess véarden och karaktér. Som stéd fér detta finns
inom riksintresseomradet omraden som Malmé stad bedémt vara sérskilt skyddsvérda ur ett
lokalt perspektiv.”

Skyddet 6ver delar av omradet berdr den inre
staden dar manga gamla byggnader ar
belagna. Vissa av dessa gamla byggnader
finns langs med Stockholmsvagen (Malmo
2023l). Karta 2 visar att fran Kristinebergsgatan
till innerstan galler Kulturmiljévard Skydd.
Forandringar som foreslas i detta arbete
innebar inte en strukturell férandring pa ytan
och fokuseras framst pa skotsel sa jag
beddmer att riksintresse, kulturmiljovard, skydd
inte paverkar arbetet.

2024)
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W Hégexploaterad kust

Karta 2 kartan visar var riksintressen paverkar ytan. Min Karta © Lantmditeriet (2024)

8.6 BULLER

| Trafikverkets (2019b) rapport Tillgénglighet i ett hallbart samhélle — malbild 2030 finns mal
for hur buller ska hanteras. Malet for 2030 anger att antalet utsatta for trafikbuller

Over riktvardena ska minska med 50% i jamforelse med ar 2015. Ingen ska utsattas for buller
pa mer an 10 dB over riktvardet. Till ar 2050 ska ingen dodas eller skadas allvarligt i
transportsystemet, varken i olyckor eller av luftféroreningar eller buller (trafikverket 2019b).
Nar ett ombyggnadsprojekt klassas som vasentlig ombyggnad av infrastruktur ar ambitionen
att de riktvarden som beskrivs i tabell 1 uppnas (Johansson, | et al. 2018).



Tabell 1 Tabell pa vad Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo ndr det
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kommer till bullernivder och vibrationer frdn vdg- och spartrafik. I Sverige anvinds for trafikbuller

mdttet Leq24h (den ekvivalenta ljudnivdn under ett drsmedeldygn) som en metod for

genomsnittsberdkning av buller som pdverkar en plats 6ver tid. Mdttet tar hdnsyn till svingningar i
bullernivd under dagen. (Johansson, I et al. 2018)

Lokaltyp eller omrédestyp Ekvivalent | Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal | Maximal
ljudniva, ljudniva, Legzsh | udniva, Loex | ljudniva, Legzsn | ljudniva, | vibrations-
Leqzan, utomhus pa utomhus pa inomhus Lo niva, mm/s
utomhus uteplats/ uteplats/ inomhus | vagd RMS

skolgérd skolgdrd inomhus

Bostider: 2 55 dBA3 55dBA 70 dBA 3 30dBA 45dBA S | 0,4 mm/s7
60 dBA4

Vardlokaler® 30dBA 45dBA* | 0,4 mm/s

Skolor och 55 dBA3 55 dBA 70 dBA® 30 dBA 45 dBA =

undervisningslokaler.s 60 dBA#

Bostadsomraden med lag 45dBA

bakgrundsniva =

Parker och andra 45-55dBA

rekreationsytor i tdtorter

Friluftsomriden 40 dBA

Betvdelsefulla ficelomridden | 50 dBA

Hotell= =3 30 dBA 45 dBA

Kontor:2 4 35 dBA 50 dBA

 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad
* Dessa riktvdrden for buller anges dven i prop. 1997/97:53
* Avser ljudniva vid fasad fran végtrafik samt fran spartrafik i hastighet hagre dan 250 km/h
* Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre dn 250 km/h
* Avser ljudnivd dag- och kvéllstid (06-22) Om ljudnivan dwverskrids bor den inte éverskridas med mer dn 10 dBA fem ganger

per timme

¢ Awvser ljudnivder nattetid (22-06) och far Sverskridas med hogst 5 dBA fem génger per trafikdrsmedelnatt
7 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far dverskridas higst fem ginger per trafikirsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock
inte dverskrida 0,7 mm/s vigd RMS
* Avser utrymme fér sdmn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

* Riktvirden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for sémn och vila

19 pvser ljudnivaer dagtid (06-18) och far éverskridas med higst 10 dBA fem ginger per timme
Y pyser ljudniva dagtid (06-18) och far dverskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme
“ Riktvirden for dessa omradestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

2 Avser gastrum for sdmn och vila

“ pvser rum fér enskilt arbete

8.6.1 MOTVERKA BULLER

Enligt Miljokvalitetsmalet God bebyggd miljé ska "Stader, tatorter och annan bebyggd miljo
utgdra en god och halsosam livsmiljé samt medverka till en god regional och global milj6”
(Trafikverket 2018:21). Enligt 6versiktsplanen for Malmo ska stadsplaneringen bidra till att
skapa miljGer fria fran féroreningar och buller (Malmé stad 2023l). For att fullfélja
miljokvalitetsmalet och kraven i dversiktsplanen kan man bekdmpa buller pa olika satt. |
Trafikverkets strategi for att nd malen skrivs det att det kravs en kombination av atgarder
(Trafikverket 2023b). Det foreslas flera olika atgarder men for detta arbete ar bullerskarmar
eller bullervallar av storst intresse (Trafikverket 2024a). Bulleravskarmning utgors

traditionellt av plank eller vallar men det gar ocksa att anvanda naturbaserad
bullerdampning (ibid). Enligt boverket (2021c) har flera studier visat att vegetation har

formagan att dampa buller fran trafik. Det kan ske i form av vegetationsbekladda skarmar,
fasader, vallar och gréna tak. Aven med markbearbetning genom att hardgéra mjuk mark,
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gras och att tillféra ojamnheter. Vegetation som ar bade hog, djup och tat med flerskiktade
planteringar av trdd och buskar, men aven grasmattor ar effektivt (se tabell 2).

En naturbaserad 16sning kan vara platskravande men lika effektiv som en vall eller ett plank
(Boverket 2021c).

Tabell 2 Tabell pa hur vegetation kan ddmpa buller Boverket (2021c).

Dampning | Typ Djup Fordonshastighet | Kalla
2-4 dBA Blandad |6vad skog* 15-20 70-90 km/h [11-[4]
meter
2 dBA Klippt l6vad hack 2 meter 50 km/h [5]. [6]
5 dBA Klippt grésmatta 50 meter 50 km/h [7]
2-45dBA | Lovkladda fasader och - 50 km/h [7]
tak, se forslag pa
varierande platser och
utformning i referensen

Upplevelsen av buller ar inte alltid samma som den faktiska ljudnivan av buller. Famos
(2020) kallar var upplevelse av ljud for "annoyance" vilket kan dversattas till svenskans
irritation. | 75% av fallen skapas "irritation" inte av ljudnivan utan av sa kallade icke akustiska
faktorer. Detta innebar att upplevelsen av ljud kan forbattras utan att faktiskt minska ljudnivan
(ibid). Nar mangden bilar pa en vag okar, aven om ljudnivan fortsatter att vara konstant,
upplevs bullret som att det har 6kat da det finns en uppfattad korrelation mellan mangden
farkoster och ljudniva. Den mesta gronskan har inte en hég férmaga att faktiskt reducera ljud
men kan minska den upplevda nivan av ljud med runt 10 dB. Effekten av ljudbarriarer kan
daremot vara bade positiv och negativ (ibid). | de fall dar barriarer byggdes utan att
invanarna meddelats forst 6kade "irritationen" fran ljud vilket gjorde att effekten fran

den faktiska minskningen i decibel, i stort sett, avsattes av invanarnas 6kade kanslighet for
ljud. Ska barriarer skapa en ordentlig reducering av ljud maste invanarna informeras om
byggarbetets syfte och invanarna bér, om majligt, vara involverade i planerandet av
barriarerna (ibid).

8.7 LUFTFORORENINGAR

Var halsa paverkas ocksa negativt av luftféroreningar. Luftféroreningar hanvisar till flera typer
av luftburna skadliga amnen, sasom partiklar och CO2. Malmé mater svaveldioxid, partiklar,
kvavedioxid, ozon, kolmonoxid och kolvaten kontinuerligt (Malmd stad 2024w) Den lokala
trafiken ar den enskilt stérsta orsaken till hdga halter av luftféroreningar (Malmé stad 2024a).
Fororeningar transporteras ocksa in med luft fran kontinenten (Malmo stad 20249).

Darfor infordes ett atgardsprogram som Malmo aktivt arbetar med for att

forbattra luftkvaliteten (Malmo stad 2024a). Till &r 2050 ska ingen dddas eller skadas
allvarligt i transportsystemet, varken i olyckor eller av luftféroreningar eller buller (Trafikverket
2019b).
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8.7.1 MOTVERKA LUFTFORORENINGAR

Enligt PBL kunskapsbanken (2021) har vegetation en val dokumenterad férmaga att binda
skadliga partiklar till bladen och detta minskar halten av partiklar i stadsluften. Vegetation
kan ocksa spada ut féroreningar genom att skapa turbulens runt bladen och genom att
véxterna syresatter luften (Boverket 2023a). Aven Sjoéman J och Ostberg J, (2020) forskare
pa SLU skriver att tradens blad och barr har formagan att fanga upp skadliga partiklar, vilket
darmed minskar mangden luftféroreningar.

Urbana trad ger flera ekosystemtjanster sdsom minskning av luftféroreningar, kolbindning,
nedkylning och estetisk skdnhet. | ett exempel pa hur effektiva urbana trad ar pa att
forbattra luftkvalitén s visade datorsimuleringar med lokala miljddata att trad hade minskat
mangden CO2 med 16,500 ton for 86 kanadensiska stader ar 2010 (Nowak, D.J 2018). De
halsorelaterade konsekvenserna som hade uppstatt utan dessa trad beraknas kosta en
227.2 million kanadensiska dollar. (range: $52,5-402,6 million) (Nowak, D.J 2018). Utifran
undersdkningar i flera svenska stader konstaterar Sjéman j och Ostberg J (2020) att det &r
under sommarmanaderna som reduceringen av luftféroreningar ar som storst vilket hanger
samman med mangden bladmassa under arstiden och att bladens klyvéppningar ar mer
aktiva. Solljus, vindhastighet och regn paverkar tradens mojligheter att minska
luftféroreningar. Under vintern kan avlévade grenar ha en mindre roll for att fanga upp sma
mangder partiklar men det ar framférallt barrtraden som ar effektiva aret runt (Sveriges
lantbruksuniversitet 2020).

Abhijith K.V._et al (2017) undersokte vegetationens effekt pa luftféroreningar i stangd och
Oppen bebyggd miljé. Abhijith K.V._et al (2017) upptackte var att i slutha byggda miljéer
(street canyon environment) gjorde héga trad att luftkvalitén forsamrades men lag gronska,
sasom hackar, ledde till férbattringar. | 6ppna miljder, som stora vagar, gav bred och hog
vegetation med hog densitet den kraftigaste forbattringen i luftkvaliteten . (Abhijith K.V et al
2017). Grona vaggar och tak pa hus kan ocksa anvandas som effektiva atgarder for att
minska luftféroreningarna. Heming, T et al har undersokt tva satt att

utforma vegetationsbarriarer for att minska luftféroreningar langst vag. En bred barriar med
hoglévarea och en vegetation-solid barriar (plantera trad nara en solid barriar). Bada
barriarer reducerade partikelkoncentrationer (Zheming, T et al 2016).

8.8 KULTURMILJO

Kulturvarde innebar det som i den fysiska miljon beddms vardefullt ur kulturhistoriskt, socialt
och estetiskt hanseende (Boverket 2023b). Kulturmiljé avser hela den av manniskan
paverkade fysiska miljon och kan galla alltifrdn enskilda objekt till stora landskapsavsnitt. Att
varna om kulturvarden ar ett satt att skapa hemhorighet och bygga en orts identitet och
varumarke. Kulturmiljon befinner sig under standig férandring sa for att kunna tillvarata de
egenskaper som vi vardesatter och uppskattar, kravs det att vi har identifierat vilka dessa
varden ar och att vi kan beskriva dem (Boverket 2022a).
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8.8.1 ARKEOLOGI

En arkeologisk undersokning (utgravning) syftar till att, pa ett vetenskapligt satt, ta reda pa
fakta om historiska kulturlager (Riksantikvarieambetet 2019).. Detta gors for att forsta
platsens historia och bevara sadant som ar av varde. Arkeologiska fynd ger aven majlighet
for oss att forsta oss sjalva och hur vi utvecklats. Manga av de storsta arkeologiska fynden
gravdes fram i och med exploatering av mark (Riksantikvarieambetet 2019). Det ar intressant
eftersom Malmé har en lang historia som bér uppmarksammas och kan ge inspiration.

8.9 HUR SKOTSELARBETE UTFORS

Begreppet "place-keeping" relaterar till vad som hander efter att hdgkvalitativa platser har
skapats. Det innebar att bibehalla och forbattra platsens kvaliteter och férdelar genom
langsiktig forvaltning (Dempsey och Burton, 2012). Manga aspekter av plats tar tid att
utvecklas som till exempel tiden det tar for trad att vaxa (Altman, |, & Low, SM, 1992). Trad
som tillats vaxa till gammal alder ger 6kade fordelar for den biologiska mangfalden

(t.ex. livsmiljoer/mat/skydd). En kénsla av gemenskap och platsanknytning kan forstarkas
Over tid nar en plats anvands regelbundet (ibid). Hur en plats behdver skotas kan variera
drastiskt utifran hur platsen anvands och dess forutsattningar. Platsens sammanhang
innehaller ocksa forestallningar om skala, som direkt kan paverka platshallningens karaktar
(Dempsey,N & Smith,H 2019). Till exempel kommer en hogprofilerad plats som Edinburghs
Princes Street Gardens eller Jardin des Tuileries, Paris, att forvaltas och underhallas till en
konsekvent hog standard, medan platser som ar betydande i lokal skala kan krédva mindre
skotsel. Den lokala kontextens betydelse for hur platsen skéts ar darfor tydlig (Dempsey,N
& Smith,H 2019). Vem som utfér skotselarbetet beror pa vem som har ansvar att utféra
arbetet. Lanstyrelsen i Vastra Gotaland (2024) skriver pa sin hemsida att naturen i
skyddade omraden kan skétas av en kommun, en stiftelse eller annan organisation. Den
utfor kallas for forvaltare och for varje omrade finns det en skoétsel- eller bevarandeplan som
forvaltaren ska utga ifran (Lansstyrelsen Vastra Gotaland 2024). Vagkanter kan skotas av
trafikverket, kommuner, privatpersoner och vagféreningar/samfallighetsféreningar
(naturskyddsforeningen 2022). Skétsel av vag regleras av flera myndigheter,
Arbetsmiljdverket, Transportstyrelsen och Trafikverket (Arbetsmiljoverket 2023). Den som
utfor skotselarbete kan vara markagare men det ar inte alltid fallet (Lantmateriet 2022b).
Trafikverket anvander det digitala verktyget Stigfinnaren.se for att veta vad de har for
rattigheter pa och langs med vagar och jarnvagar (Trafikverket 2024k). Dokumentet
RATTIGHET VISNING Teckenforklaring skrivet av Lantmateriet (2022b) visar att
Trafikverket har 5 olika typer av rattigheter Servitut, Nyttjanderatt, Ledningsratt,
Gemensamhetsanlaggning och Vagratt. | Malmé kommun skots skotselarbete framst av
Fastighets - och miljéverket gatukontoret enligt reglemente fér Tekniska namnden. Skdtsel
kan ocksa utféras pa totalentreprenad med funktionsansvar av en entreprendr. Dar
entreprendren styr sina skotselinsatser utifran de behov som finns men kommunen har
tillsyn 6ver entreprenadomradet for att uppratthalla en val fungerande funktion (Malmo stad
2023l). Tillsynen ar det verksamhetsomrade som maste fungera for att stédja dvriga
verksamhetsomraden som renhallning, drift, underhall, akut, skada samt beredskap (Malmo
stad 2023l). Det ar viktigt att ytor designas pa ett sadant satt att skétselarbete kan ske pa
ett sakert satt bade for skotselarbetare och for allmanhet (Arbetsmiljéverket 2023). | och
med en omgestaltning av en vag kan skotselbehovet andras.
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9.TRAFIRUMMET STOCHOLMSVAGENS
FORUTSATTINGAR

Innan ett gestaltningsarbete kan utféras maste det finnas en forstaelse for vilka
forutsattningar som ar specifika for just den platsen. Detta kapitel handlar om
Stockholmsvagens forutsattningar.

Stockholmsvéagen ligger i norddstra delen av staden Malmad. Det ar en av 4 motorvagar in i
Malmo (E6, E65, E22 och vag 11). Stockholmsvagen ar en del av E22 som kopplar ihop
Malmo och Lund och sedan gar vidare genom landet (se karta 3).
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Karta 3 Kartan visar vart Stockholmsvigen ligger i forhallande till det vidare landskapet och
vart resendrer kommer till Malmo fran. Jonsson, E (2024) Baskarta: Min karta © Lantmdteriet
(2024)

Stockholmsvagen ar en av de storsta vagarna i Malmé och bar med sig manniskor och gods
fran hela landet. Manniskor kommer fran Stockholm och Goéteborg men ocksa fran
naromréadet. Lund, Helsingborg, H66r, Akarp, Lomma, Staffanstorp, Sandby, Dalby och
Veberdd och Genarp (Google 2024). Vagstrackan som detta arbete ska gestalta gar genom
Kirseberg (omrade i Malm®) mellan képcentret Entré och Trafikplats Sege (se karta 4).
Motorvagen ar den mest belastade infartsvagen till Malmd, med stora trafikfléden
(Trafikverket 2019a). Vid rusningstid uppstar kéer som orsakar férseningar for bilister och
kollektivtrafikresenarer (ibid).
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Karta 4 Kartan visar jdrnvigen och viktiga viggar samt lokala centrum och omrdden med industriell
landskapstyp. Jonsson, E (2024) Baskarta: Min Karta © Lantmditeriet (2024)

Befolkningen i Malmd forvantas oka till 2030 enligt Trafik- och mobilitetsplan (Malmé stad
2016). Enligt ett av de tva foreslagna scenarierna om befolkningstillvaxt kommer biltrafiken i
Malmo att forbli oférandrad medan det andra scenariot ser en minskning. Utifran detta kan
det tankas att kder kommer att fortsatta att uppsta pa Stockholmsvagen (Malmé stad 2016).
Utrymmet delas av bilar, bussar, tung trafik, cyklister och gaende i den sydvastra anden
(Trafikverket 2023c). Langst med majoriteten av vagstrackan ar cykel/gangbanor separerade
fran motorvagen och gar i stallet langst med Lundavagen. Lundavagen gar parallellt med
Stockholmsvagen men de ar separerade av en rad byggnader. Pa sidan av
Stockholmsvagen gar tagtrafik, Sédra stambanan och Helsingborgsbanan. Vagen varierar
mellan 6,6 m och 13,5 m i bredd (ibid). For att undvika skador vid olyckor flankeras vagen av
krokbracke och balkracke (rorracke) langs hela strackan (ibid). Vagen kantas av en
blandning mellan ldgenhetsbyggnader och industribyggnader vilket ar vad som ger ytan sin
industriella karaktar (se karta 5).
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Karta 5 kartan visar de olika karaktirerna pad hus lingst med viigen, vilket dr en blandning mellan
ldgenhetsbyggnader och industribyggnader vilket dr vad som ger ytan sin industriella karaktdr. det dr fyra
byggnader som dr litta att kdnna igen och kan rdknas so Jonsson, E (2024) Basskarta: Min Karta ©
Lantmditeriet (2024)

9.1 Rum

Cullens G (1971) menar pa att “nothing is
experienced by itself, but always in
relation to its surroundings, the

sequence of events leading up to it, the
memory of past experiences”

Darfor maste vi forsta sekvenserna av
upplevelser som resenarerna pa
Stockholmsvagen upplever.

Under ett platsbesdk gjordes observationer om
miljon runt vagen. P& vag in att vagen in till
trafikplats Sege domineras

landskapsbilden av ett

lantbrukslandskap med stora 6ppna falt och mindre
byar (se figur 4). Det finns dungar av trad langs med vagen dar ibland bokdungar. Vagen ar
en relativt rak vag som kan tolkas som ett enormt rum innan samt mellan trafikplats Sege
och Entré men tack vare sma hdéjdskillnader langs med strackan hindras resenaren fran att

Figur 4 Landskapet innan trafikplats
Sege. Jonsson, E (2023)



se hela strackan samtidigt sa vagstrackan upplevs som flera sma rum. Fran av trafikplats
Sege till Entré kan 6 mindre rum urskiljas (se karta 6, 7 och 8 samt figur 5, 7 och 8).
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Karta 6 Sekvens av rum och broar som uppstdr under bilresa in till staden. Jonsson, E (2024) Baskarta: Min
Karta © lantmdteriet (2024)

Figur 5 Sektioner pa Stockolmsvigen Jonsson, E (2024):
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& I 7 ' Existerande buskage

‘ Nytt buskage

Karta 7 Oversiktsplan som visar hur trafikrummet ser ut idag, del 1, Emelie Jonsson (2024)

"




@ Edsterande trad

' Existerande buskage

‘ Nytt buskage

Karta 8 Oversiktsplan som visar hur trafikrummet ser ut idag, del 2, Emelie Jonsson (2024)
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Figur 6 Sekvens av bilder pd Stockholmsvigen tagna fidn Trafikplats Sege till Entré. Jonsson, E (2024):
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9.1.1 RUM 1

I rummet mellan trafikplats Sege och Sydsvenskan domineras ena sidan forst av en
Oppen grasyta med spridda trad och buskar pa, sen kommer radhus fran ca 1960-
talet med en tat vagg av vegetation framfor dem (se karta 7, 8 och 9 samt figur 7 och
8). Pa andra sidan finns industribyggnader och Sydsvenskan. Sydsvenskan ar enligt
Torisson, F en valkand 15 - vaningar hog, 1960 - talsbyggnad (2021). Framfor
industribyggnaderna finns en rad popplar dar det tidigare, enligt Ann-

Sofie (landskapsarkitekt), stod en allé av almar. Aimarna formade en tratt fran
trafikplats Sege till Sydsvenskan som ledde trafikanterna in i Malmd och var, enligt
henne, ett starkt uppskattat element av staden. Popplarna, som bara star pa ena
sidan vagen, upplevs inte som att de drar en in i staden (se karta 7 och samt figur 7).
Bakom popplarna, pa ena sidan, finns det industribyggnader medan pa andra sidan
finns en stor 6ppen grasyta med gamla trad och buskar pa.

| slutet av rummet finns bro 1, en plattbro, kontinuerlig, av armerad betong som ar
15 meter bred och 43 meter lang. Bron &gs och forvaltas av Malmé stad
(Trafikverket 2024d). Bron bars upp av betongpelare och har ett metallracke
ovanpa. Under bron ar sidorna tackta av betongplattor. Pa sidorna av bron ar
vegetationen vildvuxen, forutom narmast vagen dar en zon med kortklippt

gras finns.

9.1.2 RUM 2

| rum tva dras blicken forst till den bro som utgdér gransen mellan rum 2 och 3 (se karta 7).
Sidorna av bron i rum tva ar tackta av langt, vildvuxet gras och buskar av pionjararter. Bron
ar en plattbro kontinuerlig av spannarmerad betong. Den ar 19,8 meter bred och 172 meter
lang. Bron tillhér och forvaltas av Malmo stad. (Trafikverket 2024e). Bron halls upp av
betongmurar och stracker sig bade 6ver Stockholmsvagen och jarnvagsralsen. Under bron
ar sidan som syns fran vagen tackt av betongplattor. Murarna ar fulla i klotter, sa kallade
“taggar” och “kast” (se kapitel 8.2.3). Under bron ar banken av betongplattor och ovanpa
bron finns ett metallstangsel.

Sidorna i rum tva bestar av backar, som vid platsbesdk uppskattades ha lutningen ¥ eller sa
ar marken platt. Sidorna pa vagen ar artificiellt gjorda och tackta med gras samt trad och
buskar. Det finns gamla hamlade trad som vittnar om platsens tidigare historia.

Det gar att se in till banomradet pa ena sidan och pa vintern kan man aven se bostadshusen
pa andra sidan men pa sommaren ar husen tackta av frodig gron vegetation.

9.1.3 RUM 3 och 4

Efter bron 2 kommer man till den delen av Stockholmsvagen som har den starkaste
industriella kanslan, pa ena sidan ar jarnvagsralsen och pa andra ar industribyggnader.
Vegetationen ar markbart mindre pa den har delen av vagstrackan. Ett lagt betongracke
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separerar jarnvagen och bilvagen. En vag gar precis bredvid Stockholmsvagen, vilket gor att
asfaltytan blir stérre och Stockholmsvagen upplevs som att den ar bredare. Langre in i
rummet finns fler industribyggnader och en blandhack som framst bestar av bokplantor.
Fullstora popplar star med jamna mellanrum i hacken och den gor ett bra jobb med

att skymma eller distrahera fran trakiga industribyggnader.

Bro 3 ar en Balkbro (kontinuerlig) av armerad betong som ar 7,5 meter bred och 65 meter
lang. Den ags av TRV UHj Byggnadsverk och férvaltas av TRV UHj Byggnadsverk Bro Syd.
(Trafikverket 2024f)

6.1.1 RUM 5

Rum fem &r litet och bestar pa bada sidorna av bankar med gras, buskar och trad.
Vaxtligheten sitter pa svagt sluttande rullar ner mot vagen.

Bro 4 ar en balkbro (trag kontinuerligt) av armerad betong som ar 6,1 meter bred och 42
meter lang. Den ags av TRV UHj Byggnadsverk och férvaltas av TRV UHj Byggnadsverk Bro
Syd. Bron bars upp av betongpelare som ar antingen runda eller oval formade (Trafikverket
2024q9).

6.1.2 RUM 6

Rummet narmast Entré, ar 6ppnare an de andra rummen da Stockholmsvagen moter
Hornsgatan i en stor trevagskorsning.

Nar resenaren kommer in i Malmé tar Entré kdpcentrum upp blickfanget i mitten och blir ett
landmarke. Framfér byggnaden finns Hornsparken. (Trafikverket 2024h). Parken ar
uppbyggd av terrasser dar varje terrass ar antingen gras eller vaxter. Langst bak ar en mur
med klattervaxter pa. Utspritt Over ytan star trad. Det finns ingen separation mellan parken
och vagen. Under ett platsbestk upplevdes ytan valdigt utsatt.

Pa ena sidan finns Rosendals pumpstation och en av Trafikverkets anlaggningar. Den har
sidan har aven en storre grasyta och vagen kantas av trad. Stora delar av grasytan ar bakom
stangsel.

Pa motsatta sidan Rosendals pumpstation en dunge med stora trad, en McDonalds och en
Cirkel K och en park. Parken, mellan Entré och McDonalds, har flera gamla trad. Denna park
ar inte separerad fran vagen sa upplevs som valdigt utsatt.

6.2 ANSVARSOMRADEN | VAGRUMMET

For att gora andringar i trafikrummet kravs att de som har rattigheterna att andra rummet
godkanner andringarna. Karta 9 och 10 visar de olika tomterna som finns pa platsen och
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dess agare. Vagen och narliggande omraden ags av Malmo stad (Trafikverket, 2024j). Det
finns rattigheter i trafikrummet som Trafikverket redan har tillgang till. De ar servitut,
nyttjianderatt, ledningsratt, gemensamhetsanlaggning eller vagratt (Lantmateriet 2022b).
Trafikverket har valdigt sma och utspridda ytor langs med Stockholmsvagen dar
myndigheten har rattigheter att géra andringar vilket gor att Trafikverket maste jobba i
samarbete med Malm¢ stad. De sma delarna av vagstrackan dar Trafikverket har rattigheter
gar att se via den interna kartan Stigfinnaren pa Trafikverkets intranat. Vagen

och sidoomraden ags av Malmo stad sa for att fullfélja gestaltningsforslaget kravs att Malmo
stad godkanner férslaget och ger vagratt till Trafikverket under byggprocessen och fram till 6

manader efter byggavslutningen.

\T; TRAFIKVERKET

Skjutsstallsljckan 18’
Fastighets AB

Skjutsstallsljckan 18
Fastighets AB

Laris fastigheter
Almedal AB

BOSTADSRATTSFOR-
ENINGEN ROSENDAI

SHURGARD STORAGE
CENTERS SWEDEN

BOSTADSRATTSFOR
ENINGEN VIADUKTEN

NAD
A Nyfosan skjutsstalls S
lyckan 3 fastighets AB,

Green S Skjutstalls
ON\Jyckan 22 AB

E.ON Energidistru-
bution aktsiebolaj

BOSTADSRATTSFOR-
ENINGEN DALEN

TOSTADSRATTSEOR-

Karta 9 Agare av tomter. Jonsson, E (2024) Baskarta: FAVY, fastighetsinformationsvyn (2024)
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Karta 10 Agare av tomter. Jonsson, E (2024) Baskarta: FAVY, fastighetsinformationsvyn (2024)

6.3 SKOTSEL

Stockholmsvagen skots av Park- och gatumiljoenheten pa Malmo stad. Ytorna skots efter en
funktionsbeskrivning som bygger pa olika klassificeringar av alla ytor i deras driftsavta
(Malmé stad, 2023c). Gestaltningsforslaget kommer innebara en férandring i hur mycket
skotsel som kravs och darfér presenteras i detta kapitel de olika skotselnivaerna som
anvands av Malmo stad samt hur ytan skots idag. Gestaltningsforslaget utgar fran att Malmo
stad kommer fortsatta att ha ansvar for skotselarbetet och darfor ar beskrivningen av skotsel
arbetet begransat till hur Malmé stad utfér det. | och med en ny gestaltning pa
Stockholmsvagen kan Trafikverket underséka méjligheten att ta dver skotselarbetet pa
vagen. Skulle Trafikverket vilja ta dver menar Eva Ditlevsen' (Senior Miljospecialist,
Naturmiljo, verksamhetsomrade underhall pa Trafikverket)

'Eva Ditlevsen, Senior Miljéspecialist, Naturmiljo, verksamhetsomrade underhall pa
Trafikverket, mejl 2024-05-07
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Funktionsbeskrivningen beskriver de atgarder som kravs for att uppratthalla funktionen via
tillsyn, renhallning, drift, underhall, akut, skada samt beredskap. | dokumentet,
funktionsbeskrivning beskrivs tre skotselnivaer (Malmo stad, 2023c):

e RF Forhojd renhallningsniva: Omradet ska ge ett mycket valvardat intryck under hela
aret. Med mycket valvardat menas en hog finish pa renhallning av samtliga ingaende
ytor, anlaggningar och anordningar. For definition av atgardstider se 1.4
Funktionsbeskrivning - atgardstider.

e RN Normal renhallningsniva: Omradet ska ge ett valvardat intryck under hela aret.
Med valvardat menas att man ska ha en normal renhallning sa att samtliga ingaende
ytor, anlaggningar och anordningar ska visa upp en god skotselniva. For definition av
atgardstider se 1.4 Funktionsbeskrivning - atgardstider.

e RFS Forhojd renhallningsniva — enbart sommarsasong: Gallande text enligt forhojd
renhallningsniva under sommarsasong samt normal renhallningsniva under 6vrig tid.
For definition av atgardstider se 1.4 Funktionsbeskrivning - atgardstider

Krav pa utforandet: Samtliga arbeten har som grundkrav att de ska utféras pa ett
fackmannamassigt satt enligt ABT 06 och for att uppna den funktion som efterfragas i
funktionsbeskrivningen (Malmo stad, 2023c).

Idag skots Stockholmsvagen enligt koder fran funktionsbeskrivningen som visas pa kartorna
11, 12 och13.
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7 Angar med manuel uppsamling (G10)
A . Ang mead manuel uppsaming (G10)

Angsytor slatter udda ar (G8)
. Angsyta stitter udda ar (G9)

JARNVAGEN

21 Angsytor slatter jamna ar (GB)
. Angaytn sitter jsmnt & (G8)

Angsytor slatter 2 ggriar (G6)
N2 E Angsyta sidtter 2 ggriar (G5)

\ Angsytor sen sidtter (GS)
~ A Angsyta sen sidtler (GS)

Angsytor tdig siatter (G4)
. Angsyia tidyg sidtter (G4)

BA( Gras, hastkiippning (G2H)
5 . Gras, histelippring (G2H)

(i
~426STOR gt 3 Frivaxande grésmark (G0)
> . Frivaxande grasmark (GO)

Karta 11 Karta dver Stockholmsvigen skétselytor. Eva Ditlevsen, Senior Miljospecialist,

Naturmiljo, verksamhetsomrdde underhdll pa Trafikverket, mejl 2024-05-07
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Karta 12 Karta over Stockholmsvégen skétselytor. Eva Ditlevsen, Senior

Miljéspecialist, Naturmiljo, verksamhetsomrade underhdll pa Trafikverket, mejl
2024-05-07
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Karta 13 Karta over Stockholmsvégen skétselytor. Eva Ditlevsen, Senior Miljospecialist,
Naturmiljo, verksamhetsomrdde underhdll pa Trafikverket, mejl 2024-05-07
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Funktionsbeskrivningen forklarar férteckningarna pa kartorna karta 11, 12 och 13 (Malmé

stad 2023c).:

A1 Asfaltbetong (Ingen beskrivning for skotsel fanns i funktionsbeskrivningen).

B2 Buskage Oppet. | huvudsak nyplanterade buskage som annu inte slutit sig
och uppvisar 6ppen jord, med risk for omfattande ograsangrepp. For att framja
tillvaxten och uppna slutet buskage inom tva vaxtsasonger kravs intensiva
skotselinsatser av hela buskageytan.

B3 Buskage slutet. Buskar och frivaxande hackar av olika storlek och hojd,
rumsbildande och rumsavgransande i parker och gaturum. De har stor
betydelse for att skapa la och prydnadsvarde till parker och gaturum.

BG1 Betongplattor (Ingen beskrivning for skotsel fanns i
funktionsbeskrivningen).

BG3 Betong, platsgjuten (Ingen beskrivning for skoétsel fanns i
funktionsbeskrivningen).

G2 - Klippt grasmatta. Klipphdjd och frekvens anpassas till avsett nyttjande,
dock far héjden inte dverskrida 9 cm. Kanter ska uppratthallas.

G6 — Ang. Ytorna slas 2 ganger/ar. Férsta klippningen sker under andra halvan
av maj - juni. Andra klippningen sker under augusti - september - oktober; bada
klippningstillfallena ska anpassas efter arets blomning. Klipphdjd 10 - 12 cm.

G5 — Ang. Ytorna slas 1 gang/ar under augusti - september, klipphojd 5 — 10
cm. Efteruppsamling.

G7 - Extensiv grasyta. Ytorna slas 4 ganger/ar, klipphéjd 10 - 12 cm.

GO - Frivaxande grasmark. Frivaxande grasmark eller ruderatmark med ett stort
innehall av vilda orter och gras. Sly tas bort nar bestallaren anger.

G2 - Bruksgras. Yta som ska kunna anvandas for rekreation, vistelse, lek,
idrottsaktiviteter mm. Klipphéjd och frekvens anpassas till avsett nyttjande, dock
far hoéjden inte 6verskrida 9 cm. Kanter ska uppratthallas. For grasytan skadliga
och estetiskt forfulande klipprester far inte forekomma. Finférdelade |6vrester
far ligga kvar efter klippsasongen. Nedklippning av blomsterldk sker vid for
I6ken optimal tidpunkt.

G6 Angsytor slatter 2 ganger/ar. Ytorna slas 2 ganger/ar. Forsta klippningen
sker i maj eller juni. Andra klippningen sker under i september eller oktober;
bada klippningstillfallena ska anpassas efter arets blomning. Klipphéjd 10 - 12
cm. Gallande diken, vagdiken och vagslanter, med angsytor, ska slattertid
anpassas i forsta hand efter trafiksakerhetskrav och da aven uppsattning
snostor, darefter enligt funktion for skdtselklassen. Vid férsta klippningen tas
enbart innerslant (vagyta ner till dikesbotten). Vid andra klippningen tas bade
innerslant och bakslant.
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GR8 Grusvag. Vagbana ska hyvlas minst tva ganger per ar; en gang efter
vintern nar tjalen har slappt och innan ytan torkat ut; en andra gang i september
— oktober november manad.

NS2 Natursten. Natursten innefattar smagatsten, storgatsten, faltsten,
granithall, dlandssten, marmorkross och moénstrad natursten (Ingen beskrivning
for skotsel fanns i funktionsbeskrivningen).

GRY7 Grus, mittremsa (Ingen beskrivning for skoétsel fanns
i funktionsbeskrivningen).

TO Trad- och buskbestand. Bestand av i huvudsak inhemska arter av trad och
buskar som bildar stérre sammanhangande skogsbestand. (Ingen beskrivning
for skdtsel fanns i funktionsbeskrivningen) (Malmé stad 2023c).

Under samtliga platsbesok sag vagstrackan och narliggande miljo inte ut som att den fick
tillracklig skotsel. Skotseln som beskrivs av koderna i funktionsbeskrivningen skulle behova
utdkas sa att ytan alltid ser valvardad ut.

6.4 SOMMAR- OCH VINTERFORHALLANDEN

Malmé Stad ansvarar for att bekdmpa halka och snéréjer kommunala vagbanor, cykelbanor,
gangbanor och torg under vintertid. Mellan oktober och mars évervakas kommunala ytor
dygnet runt sa halkbekampning och snérojning kan goéras vid behov sa gatorna ar halkfria
nar morgontrafiken satter i gang (Malmé Stad 2024u). Stockholmsvagen ar en prioriterad
gata for snordjning. (Malmo stad 2024u). Vid stora sndmangder transporteras snon bort {ill
narliggande sndupplag. Det finns ett sndupplag langs med Lundavagen som anknyter till
Stockholmsvagen nara trafikplats Sege, ytan ska lamnas 6ppen. (ibid). Under platsbesok pa
vintern har vagen aldrig varit sno - eller isbelagd.

Under de morkaste delarna pa aret stiger solen runt kl 8.30 och sjunker runt kl 15.50 medans
under sommaren stiger solen vid kl 04.30 och sjunker vid kl 21.50 Temperaturen pa vintern,
januari och december, brukar ligga runt -2 medans pa sommaren ar det normalt med +22 C i
juli och augusti. (Vackert vader 2024)

6.5 BEFINTLIG VEGETATION

Vaxtligheten ar uppbruten i bitar av hardbelagda omraden. Den bestar framst av
grasomraden i olika nivaer av skotsel med trad och buskar strddda pa mafa bland graset (se
karta 7 och 8). Inventering av det vaxtmatrial visar att trad - och buskarter ar framst primara
tradarter som bjork, hagtorn och klematis med nagra aldre planterade ek och lindtrad. Flera
dungar av busk och trad sly finns langs kanterna av vagarna. Framfér Entré (sett fran
Stockholmsvagen) finns en enkel park med mellanstora tréd och finklippta grasytor. Parken
har sma nivaskillnader tack vare platder som har sidor av rostigt stal. Pa sidan av McDonalds
finns det ocksa en park med flera stora trdd som verkar ha satts samtidigt, vilket innebar att
det bor planteras nya plantor sa att ett nytt tradbestand hinner vaxa upp innan de gamla
traden falls. Langst med jarnvagen i rum 4 (se karta 8) sitter det hackar av vad som gar
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horisontellt mellan vagbanan och jarnvagen vilket hindrar en grasklippare fran att komma in
pa ytorna mellan hackarna och det gor att ytorna blir betydligt mer tidskravande att skota.

Naturvardsplan for Malmo stad Del 1l-Beskriver inte delen av Stockholmsvagen som berors
av gestaltningsprogrammet som en viktig naturtyp. (Malmo stad 2024k)

6.5.1 ARTER

| omradet finns arterna: Spices Sapnejlika, Raka, murgréna, Volucella zonaria, Gratrut,
Nasselfjaril, Strandskata, Hyacint, Vallorter, Vagtistel, Vildkanin, murgréna, Honungsbi,
Boksopp, Bergbrasma, Harlekinpiga, Rosbuske, pelarek, Tvahjartbladiga Blomvaxter,
Hastkastanj (i-Naturalist Sweden 2024). Vilka tradarter som finns pa platsen och var de star
gar att se pa Malmé tradkartan (Malmo stad 2024s). En exakt inventering gjord av personer
med tillstand att vistas i trafikmiljon kravs.

6.6 BEFINTLIG BLASTRUKTUR

Fran platsbesdk verkar inte terrangen vara modulerad for att ta bort vatten pa ytan.
De stora ytorna asfalt innebar att mycket dagvatten inte kan filtrera ner genom
marken och bli del av grundvattnet. Ledingskontrollen visar att vatten hanteras
framst genom underjordiska rér (Post- och telestyrelsen, 2024). Partierna av
gronska tillater anda en del regnvatten att filtrera ner i marken, men det saknas
diken, dagvattendammar och lagpunkter i baken som kan ta hand om storre
regnmassor. Enligt Malmo dagvattenpolicy ska dagvatten om maijligt fordrojas
genom 6ppna dagvattenhanteringssystem. Dagvattensystemet bor anlaggas sa att
skador fran miljéolyckor begransas (Malmé stad 2024f).

Ansvar for dagvattenhantering skdts via ett komplext samspel mellan
miljéférvaltningen, fastighetskontoret, stadsbyggnadskontoret, VA syd och
gatukontoret. Exakt vem som ansvarar for vad kan finnas via dokumentet
Ansvar for dagvatten (Malmd stad 2008).

6.7 KLIMATANPASSNING

6.7.1 OVERSVAMNINGSRISK, HAV

Omradet kommer troligen att dversvammas om vattennivan stiger mer an 2 m enligt MSB
och vattenatlas (Myndigheten for samhallsskydd och beredskap 2024) Lansstyrelsen Skane
har, enligt Riskhanteringsplan for Malméomradet 2022—-2027, planerat att héja delar av
befintliga markytor 6ster om Nyhamnsbassangen, samt i de norra delarna av Nyhamnspiren
(Grimsbygatan och Frihamnskajen) i Malmoé. Marknivan hgjs till minst +3,0 m RH2000
(Malmo stad, 2019) vilket férhoppningsvis hindrar havets intrang. Detta innebéar att det

inte borde behdvas ingrepp pa Stockholmsvagen for att hindra éversvamning fran havet
(Lansstyrelsen Skane, 2021).


https://www.inaturalist.se/observations/170312274
https://www.inaturalist.se/observations/136280846
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6.7.2 OVERSVAMNINGSRISK, REGN

Utifran en skyfallskartering fran Lansstyrelsen (se karta 14) gar det att se att delar av vagen
riskerar att bli 6versvammade. | ndromradet finns 3 dagvattendammar men ingen i direkt
anknytning till Stockholmsvagen. Det finns en &, Sege &, vilket gar under Stockholmsvagen
och riskerar att 6versvammas enligt Skyfallsplan fér Malmé (Malmé stad 2017).
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= Karta 14 Risk for 6versvimning fran regn VattenAtlas (2024) Stockholmsvigen. Skyfallskartering
[Kartografiskt material] https.//vattenatlas.se [02-02-2024]

6.7.3 TORKA

Karta 15 visar maxtemperatur for omradet under aren 2018 till 2020. (Myndigheten for
samhallsskydd och beredskap 2024). Pa delar av ytan nadde temperaturen 40 C. De héga
temperaturerna beror pa klimatférandringarna men ocksa pa varmedeffekten (se kapitel 8.3
for mer information om varmedeffekten). Ytan har mycket hardgjord mark, jamfér man med
ytor som har mer grénska gar det att se en minskning fran 40 C till mellan 28 och 22

C. (Myndigheten for samhallsskydd och beredskap 2024). Darfér bor gronskan pa platsen
oka, vilket stammer 6verens med vad Malmé stad uttrycker i sin Oversiktsplan. Okad
gronska tas ocksa upp som ett satt att minska varmedeffekten i Riskhanteringsplan for
Malmdomradet (Lansstyrelsen 2022). Darfér bor gestaltningen av platsen 6ka gronskan pa
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de omraden dar temperaturen idag blir hdgst, dar jarnvagen gar narmast vagen och vid
Entré.

Karta 15 Kartan visar temperaturerna under 2018. Myndigheten for samhdllsskydd och beredskap
(2024) Maxtemperatur 2018—-2020 © Lantmditeriet, © Metria hitps://geovis-msb-vk.metria.se [11-
02-2024].

6.8 LJUD

Malmé stad utférde var femte ar en bullerundersokning, bullerkartlaggning, éver hela
kommunen. Karta 16 visar bullernivaer for vag och tag pa Stockholmsvagen. De gjordes
2017 med trafikdata fran 2016 (Malmo stad 2024t). Karta 16 visar att bullernivaerna fran
Stockholmsvagen samt den narliggande jarnvagen ar oacceptabelt hdga pa storre delen av
vagstrackan. Ljudnivan nara vagstrackan ligger pa éver 75 dB. Parken nara Entré utsatts for
dB runt 65 dB. Vid bostadsomraden ska ljudet ligga runt 45 dB och vid parker ska det ligga
pa 40 - 55 dB, ljudnivaerna behdver darfér nastan halveras for att folja Trafikverkets riktlinjer
(Malmo stad 2023t).


https://geovis-msb-vk.metria.se/
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Karta 16 Karta pa buller fran bilar och tag. Karta 17 Karta pd buller fran bilar och tag. Malmé
stad (2024). Stockholmsvigen, Buller frdn vdgtrafik, Buller frdan tagtrafik och Luftfororeningar
[Kartografiskt material] https.//stadsatlas.malmo.se/temakartor/#map=miljoovervakning

9.9 LUFTFORORENINGAR

Malmo stad anser att halter av under 40 mikrogram per kubikmeter ar laga halter av NO2
och under 30 mikrogram per kubikmeter av PM10 ar laga halter (Malmé 2024r). Hela
Stockholmsvagen uppfyller detta, trots tung trafik (se karta 17 och se karta 18). De hogsta
halterna har uppmatts runt Trafikplats Sege (NO2 kan anvandas som en indikator pa andra
luftféroreningar). Fler elbilar kan leda till minskade CO2 utslapp, men det ser annorlunda ut
for mangden partiklarna. Partiklar kommer fran slitage av dack mot vagbanan och kan leda
till andningsproblem och hjart- och kéarlsjukdomar. P& grund av 6kad trafik har partikelhalten
fran trafiken Okat (Naturvardsverket 2023) (se karta 18). Nivaerna ar inte sa farliga men for
att minska dom sa vore det lampligt att 6ka mangden vegetation.


https://stadsatlas.malmo.se/temakartor/#map=miljoovervakning
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Karta 18 Luftférorening pd Stockholmsvigen med beskrivning av rdadande viderforhallanden vid
insamling av mdtdata, CO2 Miljoévervakning pad karta - Malmo stad. Halterna som presenteras pd
kartan dr i mikrogram per kubikmeter. Malmé stad (2024). [Kartografiskt material]
hitps://stadsatlas.malmo.se/temakartor/#map=miljoovervakning
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Karta 19 Karta pad partiklar fran vig PM2,5 och PM10 berdiknade halter. Malmo stad
(2024). Stockholmsvigen, buller fran vigtrafik, buller frdn tagtrafik och
Lufiféroreningar [Kartografiskt material]
https://stadsatlas.malmo.se/temakartor/#map=miljoovervakning
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9.10 MARK

Marken har ar mest sand och grus enligt SGU (se karta 19) (Sveriges geologiska
undersokning 2024). Platsbesok visar att det finns jord pa ytan men inte dess kvalitet eller
djup. Enligt SGU (2024) ar jorden pa platsen mellan 10 m och 20 m djup.
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Karta 20 Karta pa jordtyper. Ytan dr mest tikt av sand och grus vilket visas i beige hatch. 1
nédrheten av vigen finns Isdlvssediment vilket visas i gront och Mordn visat i bldtt enligt ©
Sveriges geologiska undersokning (2024)

9.11 LEDNINGAR

Enligt Ledningskollen har dessa ledningsagare ledningar i omradet: Va syd, E.ON, Burlévs
Oppna stadsnat, Burldvs bostader AB, Trafikverket, Kraftringen fiber AB, MKB Net AB,
Malmé Stadsnat, GlobalConnect (fd IP-only), Nordion Energi AB, , Tele2 Sverige AB,
Telenor Sverige AB, Malmdéstad fastigheter- och gatukontoret. Det finns en ledningsagare,
Burlévs kommun, Gatubelysning som inte ar med i Ledningskollen. Alla placeringar av nya
element i vagmiljé behdver ta hansyn till de ledningar som gar i marken (Post- och
telestyrelsen, 2024).
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9.12 STADENS OCH VAGENS HISTORIA

En platsidentitet skapas av manniskans relation till ytan, en plats med positiva associationer
fér manniskan har i sin tur en positiv inverkan pa individen (Eliasson | et al. 2021). Foér att
forma en plats sa att den stottar stadens invanare och natur bér det finnas en forstaelse och
hansyn till den historia som praglar ytan i dagslaget, darfor beskrivs i detta kapitel Skanes,
Malmos och Stockholmsvagens historia.

Spar av manniskor i Skane hittas forst for 10 000 ar sedan, det innebar att manniskan kom
till lanet strax efter att isen forsvann i slutet av den senaste istiden for ca14 000 ar sedan
(Malmé stad 2023c). Den forsta gruppen av manniskor var jagare, samlare och fiskare. De
forsta bonderna anlande for cirka 6000 ar sedan. De brukade jorden och hade tama djur.
Det finns ocksa tecken pa att en grupp herdar anlande till Skane for cirka 5000 ar sedan,
kallade stridsyxefolket. Alla dessa grupper anvande sig av ramaterial som flinta, tra, ben och
lera, jarn och brons. Under denna tid bytte majoriteten av invanarna fran att bo i sma
vindskydd och hyddor till att skapa langhus (Malmo stad 2023c). Med tiden bdrjade man med
simpelt jordbruk, djurhallning, metallbearbetning och konst. Exempel pa konsten under tiden
kan ses pa Jarrestad hallristningar.

Runt 400 f.Kr. finns det arkeologiska spar som visar att man hade handel med

romerska riket. Manniskorna fick stoérre rikedomar som kan ses i brons - och glasféremal.
Gravar blev mer storslagna och tog formen av gravkullar och rader av gravstenar (Skansjo, S
1997). Malm T (2020) skriver att manniskorna aven hade handel med Afrika och
mellandstern under den har tiden vilket gav upphov till ett utbyte av inte bara handelsvaror
men ocksa, mojligen, historier. Det ar svart att veta vad manniskorna hade for tro men det
finns spar i form av hallristningar och runstenar. En varelse som patraffas ar lindormen
(Malm,T 2020). Lindormen, spekulerar Malm, T (2020) var ett satt att forsta historier om
kobror och pytonormar som kom fran mellandstern och Afrika.
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» En annan varelse som aterfinns i flera sagner denna tid ar
Ulven. Exempel pa ulvar ar Skoll som drog manen och
jagade solen. Manen jagades i sin tur av Hate som drog
solen och ville svélja manen (Enoksen , L M 2006).

Bradley, R (2008) har undersdkt hallristningar och funnit att
manniskorna under denna tid satte troligen speciellt varde
vid midvinter - och midsommardagarna. Han foreslar att
manniskorna kan ha haft ritualer kopplade till dessa dagar
(Bradley, R 2008). Naturen var nagot mystiskt och naturligt
fenomen sa som de stora stenarna som kan hittas
“utkastade” i landskapet eller formerna pa vissa berg
forklarades i folksagen pa olika satt. Exempelvis genom
jattar. Jattar troddes vara ett folk som bodde i Norden innan
kristendomen kom. Jattarna kunde vara bade goda och
onda. Historier om jattarna aterfinns inte bara i fornnordisk
mytologi utan i hela varlden och ar populara aven pa 2020-
talet (Institutet for sprak och folkminnen, u.a.). Nagra kénda
jattar ar halvjatten Hagrid i Harry Potter, jatten Goliat fran

: Bibeln, jatten i sagan om Jack och bonstjalken eller sagan
Figur 7 Runestone U 1011 left. om "Pojken som at ikapp med jatten”. De har fortsatt att
OlofE (2003) (CC BY-54 3.0) vara populara i skonlitteratur till tv-spel, film, konst och
rollspel anda in i modern tid (ibid)

Sill var en viktig handelsvara och Skanemarknaden var samlingsnamnet pa den stora
héstmarknad som fanns i bade Skane och Sjalland under sillfiskesasongen. Under denna tid
strommade handelsman fran hela norra Europa till sillfiskeplatserna vid Oresund dar goda
affarer kunde goras (Malmé stad 2024v). Staden Malmés historia stracker sig 800 ar tillbaka i
tiden. Det var formodligen sillfisket som gjorde att den relativt begransade sandreveln valdes
for etablerandet av staden Malmo. Laget for staden saknar en naturlig hamn men hade en
langgrund sandstrand dar sma fiskebatar latt kunde fanga fisk (Malmo stad 2024v). Viktiga
varor, utdver sill, var klader, 6l och vin, kryddor, stengodskeramik, byggnadsmaterial, jarn,
bronsgrytor och lyxprodukter. Genom handeln kom sad, hastar och andra
lantbruksprodukter. Malmhaugar eller Malmdya som det skrivits tidigare, bestar av tva delar.
Forleden "Malm” betyder grus eller sand. Orden "haug” eller "6ya” bor tolkas som hog.
Malmé betyder alltsa grushdogen (Malmé stad 2024v). Under 1300-talet fick Malmé kungliga
privilegier och, en for tiden, modern administration skapades. Torg anlades tillsammans med
radhus och hdga bodar i tegel och korsvirkeshus (Malmé stad 2023j). Det var ocksa pa
1300-talet som vi finner historier om tomtar. Tomte tanktes ofta vara en liten figur som fans
pa garden. De hjalpte till med det dagliga arbetet och skotte om gardens och des innevanare
Institutet for sprak och folkminnen (2021). 1437 fick staden ett stadsvapen och idag ar det
stadsvapnet landets aldsta (Malmo stad 2023f). Vid arhundradets mitt kom pesten till Skane
och dédade manga. Skane anvandes pa denna tid ocksa som slagfalt i kampen mellan
Albrekt av Mecklenburg och Valdemar Atterdag samt senare drottning Margareta. Ar.1397
krontes Erik av Pommern till kung 6ver Norden i Kalmar. En period av relativ stabilitet foljde
med mer handel till Malmoé. Under 1400 - talet vaxte staden och Malmd blev en betydande
stad i Norden (Malmé stad 2024v). Under 1500 - talets foérsta halft blev staden en av de
tongivande inom nordeuropeisk politik och investeringar gjordes i ytterligare befastningar och
militar slagkraft genomférdes. Ett allt maktigare och rikare borgerskap vaxte fram och
uppférde grandiosa, palatsliknande byggnader ex Joérgen Kocks hus (Malmé stad 2023e). Pa
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1600-talet var inte langre Malmé en viktig stad for Danmark och bebyggelsen bestod i
huvudsak av korsvirkesgardar, vars invanare kombinerade handel och hantverk med
lantbruk. Flera krig tog plats under arhundradet och staden blev, till slut, svensk ar 1658.
Staden hade runt 5000 invanare (Malmo stad 20231). Trots turbulensen fortsatte Skanes
kultur att utvecklas. Bland annat genom nya textilier sa som tvistsémsbroderiet vilket forst
patraffas 1684 med det kanda valknutsmotivet. Vanliga motiv var valknuten, granatapplet,
kejsarkronan, akantuskorset och stjarnor (Degerfalt, S 2014). Nya myter skapades sa som
exempelvis den om mjolkharar vilka var varelser som en haxa skickade ut for att tjuvmjolka
bonders kor. Mjélkharar kunde ta formen av harar eller ett nystan som rullade fram utefter
vagarna (Kungliga Gustav Adolfs akademi u.a.).

1700 - talet startade med att pesten atervande och dodade en femtedel av stadens
befolkning men sen blev det ljusare tider nar nya fabriker anlades. Under arhundradet kom
yllefabriker och tobaksfabriker att etableras (Malmé stad 2023b). Hemsléjdskonsulenten i
Skane har en mangd textilier fran 1700 - och 1800 - talet dar man kan se hur manniskorna
jobbade med réllakan, krabasnal, dukagang och flams. Dessa textilier har rika farger och rika
monster som vilka uppvisar likheter med andra kulturer. Dessa likheter i vavnadskonst beror
antingen pa direktkontakt eller genom att materialet som medium skapar liknande moénster
(Skanes hemslojdsférening 2021). Ny odling av raps - och oljeproduktion startades samt att
man agnade sig at skinnberedning. 1775 bdrjade en hamn byggas, vilket underlattade
handeln. | och med byggandet av hamnen, de nya fabrikerna och nedlaggningen av den
lokala fastningen var grunden lagd for den explosiva befolkningsékning som kom att ske
under 1800 - talet (Malmo stad 2023b). De sista decennierna pa 1700-talet sag sin bérjan pa
de gigantiska omvandlingsprocesser som industrialismen kom att innebara (Malmo stad
2023b). Képman och hantverksmastare investerade storskaligt i féretag och verksamheter,
bland annat i en mekanisk verkstad som tillverkade jordbruksmaskiner, jarnvagsvagnar,
karuseller och batar. Andra industrier som investerades i var textilproduktion,
forpackningsindustri och livsmedel. Det resterande kapitalet investerades i statliga
bostadshus och sommarngjen. Industrialismen gjorde att Malmé blev en industristad under
1800-talet (ibid). Exempel pa konst fran denna tid &r Anglaskap, vackert skulpterade skap
med anglar eller duvor som huvuddekoration (Nordiska museet 2015)(se figur 7).
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Under slutet av 1700-talet och 1800-talets forsta halft fick
nastan alla skanska slott en ny tradgards stil kallad den
engelska parken som skapade ett romantiskt landskap av
bdljande kullar, grasmattor, dungar av trad och
undangdmda exotiska detaljer (Hansson, 1997). 1856
invigdes jarnvagen mellan Malmo och Lund, en av de allra
forsta jarnvagsstrackorna i Sverige. Industrialiseringen
ledde till en massinvandring till Malmé fran landsbygden i
hela Sydsverige. 1870 bodde det 25 600 manniskor i Malmo
vilket 6kade till 100 000 invanare ar 1914. Detta ledde till
daliga bostader, bristande hygien och sjukdomar vilket
gjorde att staden satsade stort pa vattenforsorjning,

kloaker, vattentorn och sjukhus. Kloaker gravdes,
vattenledningar drogs, kloakpumpstationer, vattenverk och
vattentorn uppférdes (Malmé stad 2023g). Under 1800-talet
vaxte behovet av stadsparker fram eftersom fortatning av
staderna hade lett till att allmé&nna grénytor

forsvunnit (Hansson, 1997). Kungsparken i Malmo borjade
anlaggas 1869 i stil med det engelska parkidealet (Hansson
1997). Parker fortsatte att anlaggas under 1900-talet.
Malmo 6ppnade Slottsparken ar 1900, Beijerspark 1904 och
Pildammsparken 1920 (Hansson, 1997). 1950 fanns det i Malmé 539 olika fabriker, varav
198 inom metallindustrin och 77 inom textilindustrin. Behovet av arbetskraft var hég och
arbetskraften kom in fran andra lander. Konkurrensen fran andra lander och oljekris 1974
ledde sen till en kort period dar staden sag en utvandring och befolkningsmangden sjonk.
Den da valkanda Kockumskranen monterades ned och Kockum lamnade staden. Staden
omdefinierade sig da till en kunskapsstad. Tillkomsten av Malmé hdgskola ar 1998 och
Oresundsbron &r 2000 gav hopp om en ny framtid (Malmé 2023d). Varje lan i Sverige fick &r
1988 ett landskapsdjur och Skane fick kronhjorten (World Wildlife Fund 2020). Prastkrage
blev landskapsblomman (Janzon A 2024).

Figur 8 Anglaskdp Regionmuseet
Skanes Samlingar (2024) (CC BY-
NC4.0)

Under 1900-talet blir Sverige mer internationellt. Olika stilar av musik utvecklades och
dataspel kom pa 1950 - talet. Dataspel blev forst tillgangliga i spelhallar, barer och
restauranger men kom snabbt att kunna spelas i hemmet (Swalwell 2007 se Hals, L 2014 s.
257). Tidiga spel var Donkey Kong, Pacman och Space Invaders. Sen kom The Sims, Halo,
och World of Warcraft (Tekniska museet 2014 se Hals, L 2014).

Malmé ar en av Sveriges storsta stader idag och ar den snabbaste vaxande staden. Idag
arbetar fler manniskor i Vastra hamnen an de som en gang arbetade pa varvet och staden
vaxer igen (Malmd 2023). Befolkningen i staden bestar av mer an halften (54%) av invanare
med utlandsk bakgrund - antingen som fédd utanfor Sverige eller med minst en féralder fodd
utanfoér Sverige. Staden har 177 olika nationaliteter representerade och det talas mer an 150
olika sprak. Den nya befolkningen kommer framst fran forna Jugoslavien, Irak, Danmark,
Polen och Syrien (Bam - Becoming a minority (u.d.). Idag startas manga nya féretag och
som exempel sa startade 3 382 nya féretag bara under 2021 i Malma. Det finns en
foretagsamhet i Malmoé som vittnar om den strukturforandring dar staden har gatt fran ett
antal stora foretag till en stad med manga sma och medelstora foretag. Malmo stad satsar pa
att bygga ut cykel och kollektiv infrastruktur Malmé stad (2022). Sverige blir allt mer
digitaliserat och ror sig snabbt in i en ny tidsalder (Lunds universitet 2017).
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Utifran Malmos historia gar det att se att staden ar i en konstant férandring och att det ar i
stadens natur att ta in stora mangder manniskor som skapar sitt hem i den.

9.1.1 STOCKHOLMSVAGENS HISTORIA

Riksantikvariets kartlaggning av arkeologiska fynd langst Stockholmsvagen ar fa. Det finns
spar av en bostad och, pa separat plats, har en metkrok av flinta hittats. Det finns ocksa
spar av minst en annan bostad, méjligen 3 bostader. Det har hittats 1 hornyxa av
kronhjortshorn, flintredskap, flinta, ben, horn, trd och en hartsklump med tandavtryck och ett
spetsat radjurshorn vid inre ringvagen som korsar Stockholmsvagen vid trafikplats Sege. Hur
gamla fynden ar varierar fran stenaldern, paleolitisk och mesolitisk tid (Riksantikvarieambetet
2018).

1910 fanns en landsvag dar Stockholmsvagen gar idag och nagra hus dar Entré star i
dagslaget. Den inre hamnen bérjade byggas ut i havet (Lantmateriet 1910). Vagen byggdes
1953 och sags som ett viktigt inslag i ett modernt samhalle. Stockholmsvagen ar en del av
motorvagen E22 mellan Malmé och Lund som var den forsta flerfiliga motorvagen i Sverige.
Da den tillat resenarer att aka i sin egen bil pa en fyrfilig motorvag utan tidtabeller och
trangsel. Autostradan var 11 kilometer lang och 22 meter bred (Malmé stad 2023a). Den
hade 15 viadukter och dessutom tre broar éver vattendrag. 100 000 kubikmeter matjord och
250 000 kubikmeter annan jord flyttades for att bygga vagen. Den kravde 125 000
kubikmeter grus och 30 000 kubikmeter vagbetong (Malmé stad 2023a).

“Jag minns tydligt infarten sa som den ség ut ursprungligen och fram till for 30—40 ar sedan,
sidorna bestod av vénligt och mjukt skalade och béljande klippta grasytor. Det var en
skbnhetsupplevelse att ndrma sig Malmé, sérjde mycket nér jag miste den upplevelsen och
gor faktiskt fortfarande. Sen utférdes det stora markarbeten utmed végen. Dessa
markarbeten aterstélldes aldrig, alla ytor ldmnades ruffa och infarten har kommit att ge
intrycket av att man befinner sig i Malmés absoluta och férgétna utkanter. Anda landar ju
motorvégen i princip mitt i Malmés centrum, det kdnns bakvént! Det géller bade végens sidor
och de broar/bverfarter som vagen gar under...” Citat av Ann-Sofie Hogborgz?,
Landskapsarkitekt LAR/MSA, SVENSKA LANDSKAP AB

2Ann-Sofie Hogborg, Arkitektradet, Mejl, 2023-08-10
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10 SKISSPROCESS

Detta kapitel kommer att handla om hur gestaltningsforslaget har tagits fram. Processen som
gjordes for att bearbeta forutsattningarna och skapa gestaltningsforslaget presenteras for att
ge transparens i beslutsfattandet.

Till att borja med valde jag att inte tdnka sa mycket pa hur gestaltningen skulle bli férran jag
hade samlat in bakgrundsinformation och forstod platsen jag jobbade med samt dess
omgivande kontext. Det fanns tidigt en idé om att jag ville ge staden en ingadng som kunde
representera staden och dess manga folk. Det var ocksa viktigt for mig att jag inkluderade de
aspekter som Johan Folkesson och Ann-Sofie Hogman forst pratade om nar vi bestamde att
jag skulle arbeta med Stockholmsvagen. Ann-Sofie ville aterskapa den prakt entrén hade i
hennes barndom med de rullande gréna kullarna och ett mer vardat intryck. Johan
Folkesson ville ta bort kanslan av att resenaren reser genom ett industriomrade anda in i
Malmé och i stallet ge staden en ingang som var vardig att visa upp. Forslaget behdvde ha
tillrackligt med bakgrundsinformation for att det ska ga att utga fran dokumentet i en debatt
om att géra om Stockholmsvagen.

Den stdrsta utmaningen var att bestamma skalan pa arbetet. Dels hur mycket information
kravdes for att arbetet ska vara gjort pa ett vetenskapligt satt, dels hur stora férandringarna
pa platsen kan vara. Det framgick tidigt att trafikrummet ar tungt belastat och darfér skulle
stora strukturella forandringar bli svara och kostsamma da trafiken maste ledas bort. Det var
ocksa en fraga om att arbetsmiljon ar svar sakerstalla sa att arbetare inte riskerar skador fran
trafiken.

Det var pa grund av de ovannamnda faktorerna som jag bestamde att fokusera pa skotsel
och punktinsatser da de inte kraver lika stora ingrepp i landskapet. Utifran Malmos historia
framgick det att platsen alltid har haft mycket invandring. Genom att géra en rumsanalys,
Serial Vision av Cullens G (1971), kunde jag se att ytan gick att dela in i flera rum. Vagen ar
en resa rakt fram langs en rak vagstracka dar man reser genom flera “rum”, dessa rum
separeras for det mesta av broar som liknar portaler. Det var en kombination av rumsanalys,
portalerna (broarna) och Malmés historia samt fragan hur jag kan representera en sa
multikulturell och konstant féranderlig stad som gav upphov till konceptet med en resa
genom tid och rum. Det ar viktigt att manniskor kan kanna tillhdrighet till den plats de bor for
individens mentala halsa men ocksa att platsens egen identitet inte férloras samt att staden
vacker besokarens intresse. Konst, sagner och historia kan fascinera manniskor vilket jag
anser kan leda till en 6nskan att lara sig och pa sa satt skapas forstaelse och en anknytning
till den plats som manniskan nu har kunskap om. Aven om bilisten inte undersoker
historierna som representeras genom resan sa kommer bilderna skapa en storre forstaelse
for Malmdé. Resenaren kan aven se hur Skanes historia, konst och myter har inslag av
historia, konst och myter fran andra kulturer och, férhoppningsvis, finner resenaren nagot
den kan relatera till. Jag ar personligen man om att den svenska och skanska identiteten
bevaras da jag upplever det som viktigt inte bara for svenskar och invandrare att fa kdnna en
tillhérighet med landet / 1anet men ocksa eftersom det finns visdom i hur vara férfader levde
och hur de behandlade vart land. Jag hoppas vacka intresse for historien och kulturen som
finns har och vilket jag tror kan leda till att folk intresserar sig for och anvander vara forfaders
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kunskap for att Idsa moderna problem. Jag hoppas ocksa att nyanlanda Malmdébor kan
kanna sig inkluderade och att de ar viktiga i Malmds framtid. Det ar 6nskan om att
representera alla Malmds invanare som gor att jag foreslar att statyn framfér Entré gors av
Malméborna.

Utdver konceptet sa visade kapitel 9.7.2, 9.7.3 och 9.9 att det var viktigt att ta hansyn till
oversvamningsrisk fran regn, risk for varmebdlja och bullernivaer pa den har ytan. Darfor
kravs det atgarder som diken och bullervall.

Efter att konceptet var skapat var det bara en fraga om att komma pa hur varje rum skulle
utformas for att representera sin tidsalder. Till att borja med ska jag visa konst fran de olika
epokerna och forma grénskan utifran hur manniskan behandlar naturen under varje tidsalder.
Allt eftersom jag funderade mer pa vilken konst jag ville ha pa broarna vaxte allt som jag ville
representera pa ingangarna tills det slutgiltiga konceptet formades.
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Figur 9 Bilden visar en av de kartor som jag anvdnde for att organisera alla de olika elementen

som ingdr i det slutgiltiga forslaget. (Jonsson, E 2024)
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Figur 10 Bilden visar en skiss pd alla broarna som gjordes ndr jag borjade komma pd idéer for

alla de olika typerna av konst som dekorerar broarna. (Jonsson, E 2024)
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11. GESTALTNING

Detta kapitel kommer att handla om gestaltningsforslaget som har skapats utifran ovan
presenterad information.

11.1 GESTALTNINGSATGARDER SOM GALLER
| ALLA RUM

Utifran litteraturen och min undersdkning av platsen, sa kommer denna gestaltning att
fokusera pa gron- och bla strukturer samt att visa stadens historia. For att folja VGU och
andra styrande dokument ska gestaltningen strava efter att vara en miljé som ar tilltalande,
rolig, trygg och attraktiv (Trafikverket 2022b). Det ska vara latt att orientera sig och det ska
finnas tydliga landmarken med god belysning (ibid). Okad grénska ska ge dkad biologisk
mangfald och ha en restorativ effekt for invanarna. Konsten kan vacka kanslor av fascination
och tillhérighet vilket ocksa har en restorativ effekt (Wan, J. et al. 2020). Konsten ska ocksa
motarbeta passivt kérande och motverka kritisk avslappning som kan uppsta nar resans

mal ar nara (Akerstedt, T & Kecklund, G 2003).

En av de stora utmaningarna idag fér Malmo ar den stora migrationen som sker fran hela
varlden. Manniskor tar hand om den plats de kanner att de tillhér och vill féra vidare till
framtida generationer (se kapitel 7.1). Att skapa tillhérighet for manniskor fran hela varlden ar
nast intill omgjligt. Malmo stad har i detta en fordel i att staden alltid varit en stad dit folk
migrerade, de som byggde staden och de som kom senare, har alla klarat av de utmaningar
det innebar att komma till en ny plats och har skapat sig ett hem i Malmo (se kapitel 9.12).
Tillhérighet till en plats kan skapas via bade positiva och negativa upplevelser sa genom att
visa upp denna historia hoppas jag att alla som kallar Malm¢ sitt hem kan kanna stolthet i
resan de har klarat av. De som hoppas pa ett nytt hem i staden kan se i konsten och
omgivningens utformning hur det ar magjligt att finna det hemmet har. De nyanlanda far se
hur de som anlande tidigare har haft samma utmaningar och klarat av de utmaningarna.
Ytterligare, ska de som besdker staden fa se styrkan hos dess invanare, vad de har skapat
och Malmds unika kultur bevaras. Darfor tar mitt gestaltningsférslag faste i stadens och
omradets historia och mytologi vilket synliggérs genom konst, materialval och i vaxtval.
Historien i Skane och Malm¢é ar ofta densamma som i vidare Norden (se kapitel 9.12), darfér
gors referenser till Nordens historia i de fall dar det finns spar av eller forskning pa att det
som skedde i Norden aven skedde i Skane, detta galler framst Sverige och Danmark.

Platsen ar svar att jobba med eftersom den har ett hogt trafikfldde och ar en av de viktigaste
ingangarna till staden (se kapitel 9). Vagen kan darfor inte stangas av sa att stora strukturella
forandringar kan goras, i stallet foreslas punktférandringar som dkar platsens estetiska varde
och rustar den for den klimatférandring som kommer att ske i framtiden. Det &r bade for att
rusta mot klimatférandringar och for att 6ka platsens estetiska varde som det ar viktigt att
jobba med gron - och bla strukturer (se kapitel 8.4). Forskningen presenterad i kapitlet
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forutsattningar (kapitel 8) visar upprepade ganger hur 6kad men valskétta gréna och blaa
strukturer 6kar omradets resiliens mot klimatférandringar, tar hand om luft och
markfororeningar samt starker manniskans fysiska och psykiska halsa.

Temat for gestaltningsarbetet ar Malmé genom tid och rum vilket kommer fran samhallets
och manniskans behov samt trafikrummets struktur. Trafikrummet, Stockholmsvagen, ar
uppbyggt av 6 sekvenser av rum utifran Cullens G (1961) metod. Resenaren kan se ett helt
rum varje gang resenaren aker in i ett nytt rum men kan inte se nasta rum. Fem av dessa
rum separeras av broar medan tva av dem inte har nagon tydlig grans mellan dem utan bara
separeras av blickfanget. Mitt gestaltningsforslag drar nytta av denna rumsuppdelning for att
visa stadens historia och kultur. Kulturvarden ar ett satt att skapa hemhdrighet och bygga en
orts identitet och varumarke vilket ar varfor trafikrummets gestaltning kommer visa upp
kulturen dar alla kan se den. De fyra broar som resenaren passerar genom anvands for att
visa de 4 utvecklingssteg som staden har genomgatt, forntid, jordbrukslandskap,
industrialismen och den moderna tiden. Varje bro agerar som en portal som leder resenaren
in i staden. En allé i rum 1 och tva parallella hackar i rum 4 starker kanslan av att resenaren
dras in i staden, historien och kulturen. Framtiden representeras, till sist, av tva statyer
framfor Entré. Varje bro dekoreras med bilder och statyer fran de olika delarna av
staden/omradets historia. Vegetationen anpassas for att reflektera tiden runt bron. Dar det
inte finns en bro som separerar rummen sker bara en férandring i gronskans utformning, fran

Karta 21 Sekvens av rum och broar som uppstdr under bilresa in till staden. Min karta © Lantmditeriet

(2024) Jonsson, E (2024)
bondelandskap till industrialiseringens stadslandskap. Lokal konst, svensk mytologi,
arkitektur och viktiga samhallsférandringar fran varje tidsalder visas upp. Nar det blir ké ger

bilderna nagot att se pa men de ar gjorda sé att resenaren kan ocksa forsta dem i forbifarten
(se karta 20 och 21). Farger och monster har valts s& att de kan ses i den hastighet som
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vagstrackan har. Manga av vara traditionella textiimoénster kom till Sverige genom handel
med mellandstern och orienten vilket pagick redan pa vikingatiden (se kapitel 9.12).
Monstrens ursprung kan darfor kannas igen av bade svenskar och de som kommer fran
mellandstern vilket, férhoppningsvis, kan hjalpa att skapa en kansla av tillhérighet genom var
delade historia.

Under flera platsbestk observerades att trafikanterna koér fortare an
hastighetsbegransningen, detta kan bero pa att vagen ar gjord som en motorvag vilket
uppmuntrar de hastigheter som ar pa motorvagar i vanliga fall. | boérjan av vagen ar
hastigheten bara 60 km/t, sen saktar den ner till 40 km/t. Genom att placera ut bilder och
statyer pa/runt broarna ar forhoppningen att resenaren saktar ner. Det finns en risk att
bilderna blir distraherande men risken bedéms minimal da resenaren bara behéver aka rakt
fram och ta hansyn till resenarerna i andra filer (se kapitel 7.2). Tack vare att broarna 6ver
vagen hamnar de ocksa direkt i bilistens blickfang vilket gor att det inte ar lika farligt att titta
pa konsten. Cyklister och fotgangare tillats inte i trafikrummet férran bilisten kommer in i rum
6 (se karta 25). D4 blir gestaltningen enklare for att inte géra komplexiteten évervaldigande
for resenaren. Detta gestaltningsforslag ror bara resan in i staden inte ut ur den, sa forslag
pa hur broarna ser ut nar man aker ut ur staden har inte gjorts. Designen pa alla pelare gar
runt hela pelaren och det bér finnas bilder aven pa alla brobanor. Designen som resenaren
ser pa vagen ut kan vara enklare da resenaren haller pa att starta en resa, inte komma till sin
destination.

For att fa kontinuitet i stadens kulturmiljo
anvands fargen Malmé gront (fargkod
NCS 8010G10Y-S) pa all armatur, om
inget annat star. Fargen ar en traditionell
stadsfarg som anvants lange pa
exempelvis belysningsstolpar och
kanalracken i Malmé (Malmé stad
2024h). Syftet med att anvanda fargen
ar att ge en historisk och tidlds identitet  Figur 11 Firgprover tagna fran skdnsk konst skapad
(ibid). Pa broarna anvands en palett som under vikingatiden och tiden da Skdne var ett

tar inspiration fran skansk konst. Bro 1 bondesamhile. Jonsson, E (2024)

och 2 haller sig till paletten. Pa bro 3 och 4 kan konstnaren inkludera andra farger i sma
mangder som kompletterar paletten men goér den mer modern.

Fargprover ar tagna fran skansk konst skapad under vikingatiden och tiden da Skane var ett
bondesamhalle (se figur 10)

Gronskan pa platsen 6kas med lokala arter som bidrar till den biologiska mangfalden. Innan
arbetet med gronskan pabodrjas maste en utforlig inventering av invasiva vaxter goras sa att
dessa kan tas bort. Den gronska som redan finns pa plats snyggas ocksa till. Hur mycket
gronskan formklipps utgar fran hur manniskan behandlade grénska under respektive
tidsalder. Alla broarna har en betong eller stensluttning under bron. Dessa trimmas sidorna
pa och det satts en djup kantsten som gor det svarare for gras att vaxa éver ytan igen genom
att hindra rétter. All ny gronska har placerats dar det inte gar ledningar i marken men om
platsen i framtiden projekteras maste marken undersokas ytterligare for att bekrafta var
ledningarna gar da det inte alltid 6verensstdmmer med ritningarna (se kapitel 9.11). Innan
nya vaxter satts behdver ljudkvaliteten bedémas. Enligt SGU sa ar marken framst sand och
grus men platsbesok visar ett lager jord. Hur djupt och vilken komposition detta jordlager har
maste fortfarande bedémas.



64

Rum 4 Nutid och framtid Rum 2 jordbrukslandskap

Rum 3 Industrialismen Rum 1 forntid

Karta 22 Oversiktsplan. Jonsson, E (2024)

11.2 RUM 1 BRO 1: NAR MANNISKOR FORST
BOSATTER SIG

Resan bdrjar redan innan man kommer in i det forsta rummet, som startar vid trafikplats
Sege. Landskapet mot trafikplats Sege ar dominerat av jordbrukslandskap och dungar av
skog, bland annat en vacker bit av bokskog. Vagsidorna ar uppbyggda av trad och buskar
som, mestadels, tillats vaxa fritt men halls pa avstand fran vagen.

Det finns tva satt att komma in i rum 1. Antingen aker bilisten dver en bro som gar éver
trafikplats Sege eller sa kan bilisten koéra in fran sidan av bron. Toppen av bron ar den hdgsta
punkten i rum 1 och ger en éverblick 6éver hela rummet. Koér bilisten in fran sidan av bron sa
far den en mer begransad 6verblick av rummet men nér bilisten &ri Rum 1 sa gar det att se
hela ytan. Det som dominerar blickfanget ar en rad popplar pa ena sidan med byggnader
bakom. P& andra sidan ar stora trad med klippt grés under. Sydsvenskan syns tydligt langre
in i rummet. Forr i tiden gick en allé med almar langs med vagen. Allén var formad likt en tratt
och drog resenaren in i staden. Alm passar sig inte langre pa platsen da den kraver frodig,
djup jord (Skogskunskap 2024a). Marken har ar mest sand och grus enligt SGU (se karta 19)
(Sveriges geologiska undersokning 2024). Platsbesok visar att det finns jord pa ytan men
inte dess kvalitet eller djup. Alm riskerar ocksa att drabbas av almsjuka. Jag foreslar att
uttrycket av denna almallé aterskapas men med parklind (se karta 22). Lind hor till en av de
tradarter i Sverige som hyser manga rodlistade arter (Sundberg, S & Carlberg, T 2019).
Parklinden klarar de flesta jordar som inte ar vattensjuka eller kompakterade. Den ar ocksa
vindtalig, sa den klarar det utsatta laget. Enligt Sveriges geologiska undersokning (2024) ar
jorden pa platsen ar mellan 10 m och 20 m djup. Det ger traden mer an nog utrymme att
vaxa. Genom att 6ka krontacket 6ver vagen skuggas mer av marken under trdden och detta
reducerar varmeo effekten och haller ytan kallare (se kapitel 8.3 och kapitel 9.7.3). Det ar i
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rum 1 som de hogsta nivaerna av CO2 och partiklar har uppmatts (Malmoé stad 2024s) (se
kartor 16 och 17). Dessa luftféroreningar kan minskas med hjalp av 6kad vegetation.
Effekten av att &ka genom de stora traden skapar, forhoppningsvis, kanslan av de stora
urskogarna fran forna tider. Popplarna far sta kvar tills de dér av naturligt da de bidrar med
gronska till platsen under tiden lindarna vaxer upp. Varje lind placeras mitt emellan varje
poppel ( se kartor 19 och 20).

Under sommaren undersoks grasytan pa andra sidan popplarna for att se om det finns en
rik biologisk mangfald dar, om inte, sas froblandningen 113 - Skuggang fran Pratensis som
innehaller olika angsarter. Blandningen ar gjord for att klara av den halvsoliga marken som
kommer bli under de manga traden och dungarna. (Pratensis 2024). De dungar som redan
finns pa grasytan rensas fran invasiva arter. Bok, lind, och gran placeras ut i klungor pa
grasytan. Linden eftersom den anvands i allén. Bok eftersom den vaxer langsamt sa den
kommer att finnas pa platsen under lang tid aven efter att andra arter dott och gran
eftersom det ar ett barrtrad. Barrtrad ar mest effektiva for att reducera partiklar i luften
Sveriges lantbruksuniversitet (2020) under vintertid Sveriges lantbruksuniversitet (2020).
Genom att placera ut flera granar kan mangden partiklar pa den mest paverkade delen av
Stockholmsvagen reduceras (se kartor 16 och 17). Bok, lind, och gran ar ocksa vardarter
fér manga rodlistade djur- och insektsarter sa de bidrar med att 6ka den biologiska
mangfalden (Sundberg, S 2019). Granar ar en sekundar art som ar kanslig for varme men
tal skugga Skogskunskap (2024b). Darfor bor granen sattas dar den skyddas av andra trad.
Under de nya traden kommer det med tiden att vaxa upp buskar som kommit dit med hjalp
av vilda djur och vind, skétseln foreslas lata dessa vaxa upp pa de platser dar det star ny
buske pa kartorna 19 och 20.

Sege an, som gar under trafikplats Sege, (se karta 13) riskerar att svamma o6ver vid kraftigt
regn och grasytan ar en av platserna som kan bli dversvammade. | férebyggande syfte
sanks marken pa en del av ytan sa att vattnet kan samlas dar. Den nedsankta ytan kopplas
till Sege an via ett ror som gar under Inre ringvagen och Lundavagen (se kapitel 9.11).

\ / \

Karta 23 [llustrationsplan dver rum 1 ndrmast trafikplats Sege. Baskartan Malmo (2024)
Jonsson E (2024)
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Karta 24 Illustrationsplan 6ver rum 1 mitt i mellan trafikplats Sege och bro 1. Baskartan Malmo
(2024) Jonsson E (2024)

® Mtuid @ Sitemdebuiage 4
@ Edsteandead [ Nybyggnad

Karta 25 Illustrationsplan over rum 1 ndrmast bro 1, Baskartan Malmo (2024) Jonsson E (2024)

Vid Sydsvenskan finns idag bara en grasmatta mellan byggnaden och vagen. Foér att hanvisa
till Skanes tidiga historia (se kapitel 9.12) satts stenar langs med vagen och vissa stenar
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dekoreras med runor. Enligt VGU (se kapitel 8.1) maste vagomradet bredvid vagen vara fritt
fran féremal som bilister kan krocka med eller férses med skyddsanordning. Det finns redan
idag skyddsracke sa det gar att placera storre stenar Iangs med vagen (se figur 10 och karta
22). Ytan riskeras inte att dversvammas enligt kartan 13 men, i syfte att minska belastningen
pa det slutna dagvattensystemet foreslar jag att det kravs ett dike framfor runstenarna.

Pa motsatta sidan Sydsvenskan lamnas buskar och trad vildvuxna, i enlighet med temat men
rensas pa invasiva arter. Invasiva arter betyder de arter som Malmo stad, EU,
Naturvardsverket, eller Trafikverket (skillnader i listorna férekommer) ses som

invasiva (Malmé stad 2024; Naturvardsverket 2024; Trafikverket 2024b). Trafikverket har
tagit fram en fardplan som visar hur arbetet med att bekampa invasiva arter ska hanteras,
vilket bor radfragas Trafikverket (2024a).

Langst in i rummet finns bro 1. Bron dekoreras med konst fran forntiden och vikingatiden
eller hamtar sin inspiration fran de arkeologiska féremal som gravts upp pa platsen (se figur
11) (se karta 24).

Resenaren ska aka i 60 km/tim enligt hastighetsbegransningen vilket ger tid att se bilder och
statyer men inte detaljer. Med hastigheten i atanke maste darfor konsten vara simpel. Brons
pelare dekoreras alla med en stor runa med undantag av de tre forsta pelarna. En av dessa
pelare dekoreras med en bild pa en hornyxa som hittas pa platsen (se kapitel 9.12).

Figur 12 Illustration pd stenar och runstenar. Jonsson, E (2024)

En annan pelare har en bild pa en korg med sill vilket var en av de viktigaste handelsvarorna
for manniskorna under den tiden. Sillfisket spekuleras vara anledningen till att Malmo blev en
stad (Malmo stad 2024v). Den sista pelaren har en staty av en vikingadrake, en lindorm, som
snirklar sig runt den och in under bron. Historier om lindormar &@r en av Skandinaviens aldsta
sagner och en symbol pa manga runstenar (Malm,T 2020). Pa motsatta sidan lindormen



68

satts statyer av manniskor som visar hur man levde pa den tiden (se kapitel 9.12). Kladerna
som manniskorna har pa sig inspireras av klader fran den tiden. Tva andra statyer star pa
mitten av vagen, de ska likna de tomtar som, enligt Institutet for sprak och folkminnen (2021),
lever bland manniskorna och i skogen. Sma statyer pa dessa tomtar aterfinns vid alla
broarna och representerar legendernas kontinuitet genom tiden. De ar aven séta och far

-

Figur 13 Illlustration pa bro 1. Jonsson, E (2024)

férhoppningsvis besokare att le nar de ser dem. Ljus satts under de tre forsta pelarna samt
runt statyerna sa att de syns pa natten. Ljuset ar i en varm gul nyans sa att det inte blandar
(se kapitel 7.2.3). Fran det grona staketet som finns dar idag tas reglar och 6éverliggare bort
och ersatts med pinnar av stal och melerade i trafarger som pa hall ska likna ett staket gjort
av vide. Pelarna fran racket ateranvands.

Platsbesok visar att vegetationen runt bron ar redan vild, vilket passar temat sa skotseln
behdver bara snygga till vaxterna samt ta bort invasiva arter. Marken &gs av Malmo stad sa
det kravs bara deras tillstand for att géra andringarna som féreslas.

11.2 BRO 2, RUM 2 OCH 3 JORDBRUKSSAMHALLET
TID

Direkt efter bro 1 finns det hamlade trad fran den tiden da ytan var ett bondelandskap. Dessa
hamlade trad representerar en tid da Malmoéborna livnarde sig pa jordbruk och bevaras
darfor (se kapitel 9.1.1). Skott fran de hamlade traden tillats vaxa upp och bérjar klippas som
hamlade trad sa att nar de gamla exemplaren doér finns det yngre hamlade trad som ersatter
dem. Lonntraden tillats vaxa upp och buskarna bredvid bron beskars sa att de far en mer
formklippt men &nda bdljande karaktar. Graset under traden ersatts med angsblom 118 -
Fjarilsblandning fran Pratensis. Denna fréblandning ar skapad specifikt med arter som
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gynnar olika fjarilar vilket 6kar den biologiska mangfalden pa platsen. Buskarna under traden
tas bort for att lata de hamlade traden synas. For att minska bullernivaerna satts bullerplank
upp framfor staketet som murgrénan far vaxa pa (se kapitel 7-2-4 och 8.6). Nar detta gors
behdver de som bor i narliggande bostadsomraden meddelas, annars riskerar bullerplanket
att leda till 6kad irritation 6ver bullret. Murgrénan ékar mangden gronska som kan absorbera
CO2 och partiklar (se kapitel 8.7.1) och hindrar resenarer pa Stockholmsvagen fran att se in
till sparomradet. Detta minskar upplevelsen av att resenaren reser genom ett industriomrade
och gor att platsen passar temat béattre. Bullerskyddet och tradden samarbetar for att skapa en
skyddad plats for fjarilar vilka annars kan ha svart att flyga i blasiga miljoer (Josefsson, H &
Ignell, H 2006)
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Figur 14 Illustration pa hamlade trdd Jonsson, E (2024)

Malnus domestica Ingrid Marie planteras mellan de hamlade traden. Detta apple blommar
sent och har frukt som ger farg fram till januari. Traden mognar vid lag alder sa det tar inte sa
lang tid att fa frukt (Ténnersjo plantskola 2023). Nar applena fran traden faller far de ligga
kvar och ruttna tills en grasklippare mal ner dem i marken. Detta fungerar da traden inte star
nara ytor dar manniskor ar utomhus och kan kanna lukten. En liten betongbyggnad pa ytan
tacks med vita plankor och ett svart tak for att efterlikna arkitektur pa den skanska
landsbygden.
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Karta 26 lllustrationsplan 6ver rum 2. Baskartan Malmé (2024) Jonsson E (2024)

Gronskan pa motsatta sidan rensas pa invasiva arter. Sen stammas traden upp och Prunus
padus (hagg) planteras i kanten pa buskaget for att bidra med blomning tidigt pa varen
(Ténnersjo plantskola 2023). Inne i buskaget byggs en bullervall for att minska bullret fran
vagen till narliggande bostadsomrade.

Trad och buskar bevaras men plantor som ar mindre an 1 m tas bort. Graset ersatts med
118 - Fjarilsblandning fran Pratensis. Trad - och buskskott narmast jarnvagen bevaras och
tillats att vaxa upp dar det pa plan (karta 25) star nya buskar. Staketet tacks med murgréna.
Ytan riskerar att 6versvammas enligt karta 13 men vattnet borde kunna infiltrera genom
jorden utan problem sa inget extra dagvattenskydd behdvs pa den har ytan.
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Bro 2 visar livet fran slutet av vikingatiden till borjan av industrialiseringen och statyer pa
lokala legender. Monster fran textilier malas pa bron. Bilisten passerar denna bro i 60 km/
timmen sa bilderna gors i en mer stiliserad stil istallet for mer verklighetstroget (se figur 13).

Figur 15 Illustration pd bro 2. Jonsson, E (2024)

Statyerna i illustrationen visar legenden om mjdlkharar. Varelser, antingen en hare eller ett
nystan, som en haxa skickade ut for att tjuvmjolka grannarnas kor (Kungliga Gustav Adolfs
akademi u.a.). Bakom statyerna, pa vaggen finns en illustration dver Skanes landskap. Pa
bilden kan man se en rekreation av Franz Hogenberg och Georg Braun tavla éver Malmd
stad fran 1580 (Malmo stad 2023e). Tva statyer pa tomtar star pa mitten av vagen. De ar
s6ta och far forhoppningsvis bestkare att le nar de ser dem. Moénstret pa kortsidan av
vaggen kommer fran en textil som dateras till 1840 och innehaller ménster som finns bade i
svensk textilkultur men aven i andra kulturers textilier (Skanes hemslojdsférening 2021). Pa
langsidan av vagen ar en bild av en skansk bondgard och ovanfér det dansar manniskorna
folkdans. Det finns ett staket som maste sitta dar for att hindra obehdériga att ga in i
bangarden. Bullervallen, vilken gors i stilen av en traditionell skansk mur, stracks framfor
staketet och pa muren malas Malmé stadsvapen, enligt Malmé stad (2023f) landets aldsta
stadsvapen. Stadsvapnet ska inte folja fargpaletten utan har gjorts i de farger som stammer
Overens med hur stadsvapnet normalt malas. Ovanfér bullervallen, pa muren som haller upp
bron, satts 4 dddskallar. Déskallarna representerar de manga offren som krigen mellan
Sverige och Danmark samt prasten dédade under denna tid. Ddden ar inte fin att minnas
men den bor inte gldmmas bort, Skanes folk har lidit ont for vad de har idag (se kapitel
9.12).

Staketet pa ovansidan av bron utformas for att se ut som ett staket i trd men gors med
hansyn till sdkerhetsregler. Ljus satts under de tre forsta pelarna samt runt statyerna sa att
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de kan synas pa natten. Ljuset ar i en varm gul nyans sa att det inte blandar (se kapitel
7.2.3)

11.3 BRO 3, RUM 4 OCH 5 SLUTET PA
BONDESAMHALLET OCH
INDUSTRIALISMEN

Rum 4 visar slutet pa bondesamhallet (se karta 25) och rum 5 ar bérjan pa industrialismen
(se karta 27).

Direkt efter bro 2 finns en rad med unga bjérkar som klipps till for att bli mer bolliknande i
formen och graset under klipps. Detta gors for att representera hur folket boérjar bli rikare och
har rad med formklippta vaxter. Bjorkarna maste klippas forsiktigt, da bjork inte ar ett vanligt
tradslag att formklippa (Tradgardsvaxter, 2024). Efter bjorkarna ar idag en bit asfalt som
separerar Stockholmsvagen med en paralleligdende vag. Asfaltmassan kantas med
krokskydd pa ena sidan och staket pa andra. Under marken gar enligt olika typer av
ledningar Lastkajen (Trafikverket (2024c). Har foreslas en plantering som ar i héjd med
vagen. Dagvattenledningar och andra typer av ledningar i marken gor att planteringsbadden
begransas i hur djupt den kan vara sa platsen riskerar att fa daligt med naring och vatten.
Ytan ar utsatt for mycket sol och far lite regn (se karta 13 och 14). Den utséatts troligen for
hoga halter salt pa grund av isbekampning (Malmé stad 2024u). Pa grund av svara
férhallanden har den varmetaliga arten rollika, achillea millefolium valts. Enligt Vegtech
(2024) far den blommor i vitt. Rollika ar en vaxt som vill ha lite naring och ett soligt lage med
valdranerad jord och torr, garna kvavehaltig mark. Torrangar, vagkanter, hedar och
ruderatmark ar exempel pa marker dar rollika aterfinns. Rollika ar en av de arter som kan
aterfinnas i aldre grasmattor som klipps med lagre intervall. (Vegtech 2024). Den ar salttalig
(Sveriges lantbruksuniversitet 2009). Rdllikan har stora runda blad med en ojamn kant,
férhoppningen ar att bladens ovanliga form och vackra blommor drar uppmarksamhet fran
industribyggnaderna som finns bakom planteringsbadden. Den har delen av vagen har flest
industribyggnader sa i stallet for att forséka gémma dem gors byggnaderna till en del av
historien. Dar den nya rabatten slutar gar gransen mellan bondesamhallet och
industrisamhallet i gestaltningskonceptet sa darfér passar det med en vaxt som ar vanlig pa
angar i férgrunden med industrin i bakgrunden. Langre fram pa vagstrackan, efter rabatten,
finns idag en hack med pelarpopplar. Hacken matchas pa andra sidan med en ny formklippt
hack med pelarpopplar. Hackarna ska ha samma hojd i 6verkant vilket, pa grund av
markvariationer, innebar att hdjden pa hackplantorna kommer variera. Den nya designen
innebar att ytan kan klippas med grasklippare, vilket inte ar mgjligt i dagslaget.

Langst med rum 4 och 5 I6per en betongmur pa sidan dar jarnvagen ar bakom. Denna
betongmur malas till att likna en skiffermur, sa den inte blir s& markbar. Betongmuren pa ena
sidan och vagen pa andra sidan samt réren i marken goér det svart att ha 6ppen
dagvattenhantering langst med den har delen av vagen. Karta 13 visar att det finns risk att
regn samlas pa vagstrackan i rum 4 sa den lattaste 16sningen kan vara att grava ner en
cistern dar vattnet kan samlas innan det far ga ut i det slutna dagvattensystemet.



73

Delar av staketet in till jarnvagen lamnas utan bullerskydd och murgréna sa att resenaren
kan se in till jarnvagen. Det gors for att underlatta orienteringsbarheten for resenaren, da
jarnvagen ar ett formstarkt element i stadslandskapet. Jarnvagen ar en viktig del av stadens
industriella utveckling och det passar att visa upp den i rum 5. P& motsatt sida, innan bro 3,
finns en mur som idag delvis ddljs av trad och buskskott, skotten tas bort och den klattervaxt
som vaxer pa muren tillats ta 6ver hela muren. Ytan framfor staketet rensas och klipps samt
planteras med murgréna och blaregn.

" Nyhick

Karta 27 Illustrationsplan éver rum 3. Baskartan Malmé (2024) Jonsson E (2024)

Pa sidan av Bro 3 finns en slutning av stenkross som, enligt Mina Bjarkhem" och Bengt
Bengtsson® (skotselarbetare) formodligen ar for brant for att ha en plantering pa. Ytan hade,
enligt dem, inte heller varit saker att bedriva skotsel pa. For att gora denna yta mer visuellt
intressant tas alla vaxter i stenkrosset bort och stenar i manga olika former och storlekar
laggs dar i stallet. Stenarna ska tas fran ett nyligen sprangt berg sa de ar kantiga och inte
rundade. De ska skapa en kontrast mot de runstenar som finns i rum 1 och representerar
den destruktiva sidan av industrialismen. En staty av en jatte som haller upp bron satts har.

'Bengt Bengtsson Skoétselarbetare, lunds kommun, mejl, 2024-05-10

' Mina Bjarkhem, Skotselarbetare, lunds kommun, mejl, 2024-05-10
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Karta 28 Illustrationsplan 6ver rum 4. Baskartan Malmé (2024) Jonsson E (2024)

Jatten representerar hur vara gamla sagner anda lever vidare men ar ocksa en figur som
aterfinns i myter fran hela varlden och kan hjalpa de som kommer till Skane att kédnna en
anknytning till landets myter (se kapitel 9.12). Pa slutningen vid bro 3 sitter ett metallstaket
som hindrar obehdriga fran att ga in i banomradet och vid basen av slutningen finns ett skap
i metall. Bade staketet och skapet far vara kvar som de ar da de passar in med rummets
industriella tema.

Pa bro 3 finns bilder av vad som hande nar staden industrialiserades (se figur 14). Fran
vanster finns bilder pa manniskor som vandrar in till staden vilket hanvisar till den
massinvandring som skedde under industrialismen. Manniskor flyttade till Malmé fran hela
Sveriges och fran narliggande lander. Personerna som representeras har klader inspirerade
fran folkdrakter och bar pa sackar samt har med sig vagn och hastar. Langre till hoger finns
bilder pa jarnvagen, Kockumskranen och skordetréskor. Stockholmsvéagen var en av
Sveriges forsta motorvagar och historien representeras genom att ha en gammal bil malad
pa bron. Pelarna langst till vanster lamnas bara och bland deras mérker kryper en staty av
en varulv, en av vara gamla historier som ocksa fortsatter att leva under denna tid.
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Figur 16 Illustration pa bro 3 Jonsson, E (2024)

De tva pelarna som resenaren reser mellan for att fortsatta resa in i Malmo dekoreras med
konst fran anglaskap och visar pa hur konsten utvecklades under denna tid men ockséa en
fortsattning pa den konst som ses pa de tidigare broarna (se kapitel 9.12). Pelarna efter det
hanvisar till Carl von Linnés resa ner genom Sverige och sen kommer mer moderna bilder pa
en Pacman for att representera starten pa den digitala och internationella eran samt en bild
pa ABBA som blev kdnda i slutet pa 1900 - talet. Bilderna pa den har bron ar mycket mer
detaljerade eftersom bilisten inte far kéra i mer an 40 km/timmen sa det finns mer tid att se
pa konsten utan att géra kdrandet farligt.
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11.4 BRO 4, RUM 5 OCH 6: MODERN TID OCH
FRAMTID

Rum 5 ar ett litet rum dar det i dagslaget finns kullar med gras och dungar av trad och
buskar. Traden stammas upp och formas till dungar med klippt gras under for att efterlikna
de forsta parkerna i Malmé Hansson, M (1997) (se figur 15) (se karta 27).

Figur 17 Bilden visar en av sidorna pd rum 5. I detta rum skapas vdil underhdllna gréna
grdsmattor med vdiltrimmade trdd och buskar. Jonsson, J (2024)

Bro 4 visar bilder pa invandringen till Skane fran hela varlden genom att ha figurer som har
alla varldens traditionella klader pa sig och kommer in fran vanster (se figur 20). Bakom
figurerna finns bilder av modern konst som gors av konstnarer. Om mgjligt gors den konsten
av konstnarer som ar invandrare. Langre fram finns en cykel som representerar cykelstaden
Malmé. Oresundsbron sitter mitt pa bron och ar malad sa att védgen gar mot en jordglob och
en prastkrage. Prastkragen representerar Skanes landskapsblomma och globen
representerar stadens internationella karaktar. Ett tag aker under prastkragen som
representerar jarnvagen. Sen kommer en strand eftersom Skane ar nara knutet till havet. Pa
stranden halls ett midsommarfirande. Enligt (Bradley, R 2008) har midsommarafton troligen
varit en viktig dag anda sedan forntiden sa att hanvisa till den dagen har visar hur var kultur
fortlever. Sist kommer Malmds hogskola och Malmé som kunskapsstad (se kapitel 9.12).

Den centrala pelaren pa bron har gjorts om for att se ut som Turning torso. Pa Turning
Torsos vanstra sida finns det tomtar som spelar fotboll. Symboliken av tomtarna ar manga.
Den kan tolkas som en fraga om vilken plats vara myter har i den moderna tiden, eller ses
som en fortsattning pa myterna trots det moderna samhallet eller ses som en reflektion av
statyerna vid bro 1 som visar nar manniskorna forst anlande. Det &r ocksa en hanvisning till
Malmé FF. Framfor tomtarna finns bilder pa mer modern kultur. Mario symboliserar spel,
uppladdningsymbolen den digitala eran och blixten vart behov av el. Bakom Torso finns en
illustration av Warwick, en karaktar fran spelet League of Legends (Ramler, | & Strong, S
2021). Warwick kan tolkas som en modern ulv och syftar bade till att visa upp en typ av
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modern konst men ocksa hur legender omtolkas och omarbetas. Bakom Warwick ar en
pelare dar Malmdborna ska fa klottra sin signatur. Har foreslar jag att man haller ett event
dar manniskor far skicka in sin signatur och att den sedan kopieras pa pelaren av en
konstnar. Pelarna till vanster om Turning Torso ar malade som bjérkstammar och samspelar
med statyerna som star vid pelarna. Statyerna ar av kronhjortar, Skanes landskapsdjur som
har varit kritiskt utrotninghotade men som nu vaxer i antal. Bilisten ska bara kéra i 40 km /
timmen forbi bro 4 (se figur 20) s& bron kan ha mer detaljer.

Figur 18 Bilden visar gestaltningsforslaget for bro 4, nutid. Jonsson E (2024)

Nar resenaren kommer in i rum 6 dras blicken till den stora byggnaden Entré forst men sen
aven till den gamla pumpstationen pa jarnvagssidan (se figur 21). Pumpstationen ligger
bakom stangsel, vilket minskar skénheten av den gamla byggnaden. Stangslet malas om i
grént och ornament satts pa toppen av varannan staketpinne for att ge det ett mer regailt
utseende. Lampor sattas runt pumpstationen sa att den syns i morkret. Mellan
pumpstationen och bro 4 finns det buskar som snyggas till.
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Byggnaden Entré ar en byggnad i
formen av en rektangel i glas utan
ornamentering. Framfoér den finns en
park med terrasser (se karta 26).

Pa sidan av Entré kommer nya |
byggnader att byggas, dar ibland ett
vaningshus. Detta vaningshus har
potentialen att bli ett landméarke sasom
Entré var tankt att vara. Mitt forslag ar
att utforma det som ett modernt
klocktorn vilket da ger Entrebyggnaden
kanslan av att vara ett palats
ihopkopplat med klocktornet.

) . . Figur 19 Rosendals pumpstation. Jonsson, E (2024)
Bredvid bro 4, pa den sida som

McDonalds finns, ar en djup dunge av trad (se karta 25). Dungen rensas pa invasiva arter
och grenarna langst ner pa traden langst fram klipps sa att man kan se in. Detta gor att den
verkliga storleken pa dungen kan ses och inte bara utsidan. Under platsbesdk fanns spar av
festande som pagatt inne i dungen i form av skrap. Genom att 6ppna upp ytan med insyn
fran vagen blir den mindre gynnsam fér de som vill gémma sig, vilket férhindrar
nedskrapning.

Ror som tillhér dagvattensystemet gar under markytan och det finns naturliga lagpunkter sa
det passar att ta hand om dagvatten pa gronytorna med dagvattendammar. Tva
dagvattendammar, en bredvid McDonalds (se karta 28) och en bredvid pumpstationen (se
karta 28) och runt dessa satts Salix x sepulcralis chrysocoma. Salix slaktet vaxer fort och far
en formstark karaktar fort och det finns ett stort salixtrdd ndrmare Malmé C sa att se salix
trad redan har knyter ihop rummet med ytor utanfér det. Salix vaxer fort men dor ocksa fort
sa darfor planteras samtidigt nagra boktrad runt dammen. Dessa vaxer langsamt men lever
lange sa nar salixen dor finns det trad som ersatter den. Dar dagvattendammarna ar
placerade i illustrationsplanen (se karta 28) finns det inga ledningar och lagret jord ar
tillrackligt djupt. Alla trad runt dammen pa McDonaldssidan (se karta 28) stammas upp sa att
den nedre kanten ar i jamnhdjd for att fa ett mer ordnat intryck. Under platsbesdk gick det att
se att manga av traden i parken bredvid McDonalds planterades vid ungefar samma tidpunkt
vilket innebar att de kommer do vid ungefar samma tidpunkt. For att se till s& ytan aldrig blir
tom satts nya yngre trad redan nu som far chansen att vaxa till sig innan de gamla dor.

Det finns Iokar pa den smalaste grasremsan mellan McDonalds och vagen. Dessa I6kar
bevaras men alla andra grasytor ersatts med angsblommor.

Mitt i blickfanget, framfér Entré satts en eller tva statyer som far designas av en grupp
Malmdébor. Statyerna ska representera stadens framtid men maste vara ganska enkla i sin
form eftersom rum 6 redan innehaller manga saker for bilisten att halla koll pa. Gruppen med
Malmadébor far bestdmma om en eller tva statyer passar bast. Mer an en staty féreslas for att
Oka majligheten till kreativitet.
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Figur 20 Bilden visar gestaltningsforslaget for framtiden. Jonsson E (2024)

Rum 6 ar en moétesplats for 3 vagar samt inkluderar cyklister och fotgangare som vistas i
rummet och bilisten maste aven lasa skyltar for att ta sig fram. Alla intryck riskerar att bli
overvaldigande (se kapitel 7.2). Trafikmiljon ar speciellt belastande for aldre vilket gor det
viktigt att den har delen av vagen inte dvervaldigar deras sinnen. Pa sidorna av statyerna
satts murar av skifferplattor som hjalper till att dampa ljudnivan i parken bakom. Dessa murar
ar laga nog for att man kan se parken innanfér. P4 bagge kanterna av parken satts buskar,
vilket hjalper att ytterligare dampa ljudet fran vagen.
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@ Nyeid @ Exsteandebuskage () DNy daguatten damm

@ Exsterandetrid ‘ Nytt buskage

Karta 29 Illustrationsplanen visar gestaltningsforslaget for rum 5 och 6. Baskartan Malmo (2024)

Jonsson E (2024)
Parken framfér Entré far mer gronska samt laga stenmurar som separerar parken fran vagen
utan att hindra bilisten fran att titta in. Murarna skapar en upplevelse av separering mellan
parken och vagen sa att parken forhoppningsvis upplevs mer skyddad fér de som vistas i
den. Mitt i figur 22 ar tva sexkantiga lador som visar vart det ska sitta ett monument till
stadens framtid designat av Malmdéborna sjalva. Bakom statyn sa har skylten for Entré flyttas
till sidan och svarta silhuetter av manniskor som ror sig har satts upp for att goéra reklam for
vad som finns i byggnaden

Marken ags av Malmo stad, Circle K, E.on energidistribution AB, Food Folk Sverige AB, Max
i Mindhem AB och Trafikverket sa det kravs deras tillstand for att géra andringarna som
foreslas i rum 5 och 6 (se karta 7 och 8).

11.3 SKOTSELNIVA

For att fa dnskat resultat maste skotselnivan anpassas. Nar hogkvalitativa platser skapats
kravs tillracklig skotsel for att platsens kvaliteter ska bibehallas och férbattras. Manga
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aspekter av plats tar tid att utvecklas som till exempel tiden det tar for trad att vaxa sa de
onskade kvaliteterna kan bara skapas via langsiktig férvaltning (se kapitel 9.3).

Eftersom Stockholmsvagen ar stadens ansikte utat och en av de forsta intryck resenarer far
av staden bor ytan vara valskott, darfor foreslas skotselnivan pa hela trafikrummet vara RFS
Forhéjd renhallningsniva — enbart sommarsasong (Malmé stad, 2023c). Gallande text enligt
forhojd renhallningsniva under sommarsasong och normal renhallningsniva under ovrig tid.
For definition av atgardstider se kapitel 9.3, Funktionsbeskrivning - atgardstider. Férhojd
renhallningsniva — enbart sommarsasong ar den nast hdgsta skotselnivan. Den hdgsta
skoselnivan Forhojd renhaliningsniva beddmer jag inte behdvs anvandas da ytan inte ar en
plats dar manniskor ska vistas utan en dar resenaren tar in platsen under sin resa genom
rummen. Resendren stannar saledes inte lange nog for att titta pa ytorna i detalj men
kommer att ta in helhetsintrycket. Under vaxtsasongen kravs darfor en okad skotsel.

RN Normal renhallnings niva innebar enligt Malmo stad (2023c) att “Omradet ska ge ett
valvardat intryck under hela aret. Med valvard menas att man ska ha en normal renhallning
sa att samtliga ingaende ytor, anlaggningar och anordningar ska visa upp en god
skotselniva”.

Forhojd renhallningsniva innebar enligt Malmo stad (2023c¢) att “Omradet ska ge ett mycket
valvardat intryck under hela aret. Med mycket valvardat menas en hdg finish pa renhallning
av samtliga ingaende ytor, anlaggningar och anordningar.

Oavsett renhallningsniva och dess respektive krav i beskrivningen ska tillsyn och
skotselinsatser utga ifran ett helhetsintryck vilket styrs med utgangspunkt fran vilkka som ar
de mest frekventerade och anvanda platserna i Malmo.
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12. DISKUSSION

Gestaltningsforslaget som presenteras i denna rapport ar ett av manga majliga forslag pa hur
det industriella utseendet av stadens ingang kan bli mer inbjudande. Fdrslaget har manga
detaljer och, skulle forslaget bli en realitet, kommer formodligen dessa detaljer andras och
visas bort. Syftet har varit att undersdka hur sma ingrepp i trafikrummet kan utnyttjas for att
forbattra de estetiska kvaliteterna av trafikrummet langs med Stockholmsvagen.
Gestaltningsforslaget har manga element sa det kan ifragasattas om ingreppen i
trafikrummet ar sma men med jamforelse mot en hel omstrukturering av trafikrummet ar detta
gestaltningsforslag litet. Kostnaden och tiden som behdéver laggas ner pa att goéra detta
gestaltningsforslag, spekulerar jag, ar betydligt mindre &n en hel strukturandring.

Jag har valt att visa manga olika delar av stadens historia och kultur och gjort det pa manga
satt sa designen kan minskas utan att konceptet tappas. Utifall designen goérs simplare kan
till exempel mangden statyer minskas, den stora grasytan i rum 1 behdéver inte planteras
med nya plantor som inte tillhér allén utan skott fran existerande trad kan fa vaxa upp och de
mellan samt bakre pelarna pa varje bro behéver inte dekoreras. En urholkad design skulle
innebara ett trakigare entré och eftersom det ar en av Malmaés viktigaste ingangar sa ar det
vart att lata designen vara komplex. Mycket pengar sparas redan in pa att designen inte
innebar nagon strukturell forandring av vagbanan.

Det slutgiltiga gestaltningsférslaget ar en balansgang mellan att vara intressant,
inspirerande, kul och att inte skapa en 6vervaldigande mangd intryck for bilisten att ta in.
Broarna ar i fokus for designen och det ar har som bilisten méts av flest intryck samtidigt.
Vegetationen pa resten av vagstrackan ar lugn och drar inte 6gat at sidorna utan finns bara
dar for att stétta konceptet. Jag har gjort bedémningen att broarna kan ha manga olika motiv
da vagen ar rak och det finns ingen risk att andra fordon, cyklister eller fotgangare kommer in
i trafikrummet fran sidorna. Bilisten kor ocksa sakta, 60 km/timmen forbi de tva férsta broarna
och 40 km/timmen for de tva sista, sa bilisten har stérre utrymme for att géra misstag an vid
hdga hastigheter. Den enda faran ar fran bilister som reser i samma riktning ar om bilisten
later bilen aka at sidan. Is eller sn6 skulle kunna vara en annan risk men vagen har mycket
milda temperaturer och under vintern ar vagen en prioriterad vag dar snon ofta tas bort.
Bilderna pa bron ar sddana att det mesta av bron kan tas in utan att ta blicken fran
vagen. Riskerna pa delar av vagstrackan dar broarna ar bedéms darfér som minimala. |
slutet av vagen blir trafiksituationen betydligt mer komplex. Pa den har delen av vagstrackan
kommer fordon in fran andra vagar, det finns cyklister och fotgangare samt att bilisten maste
avlasa flera skyltar vilket skapar en mangd sinnesintryck. Andringar pa vagstrackan som
gors i rum 6 maste darfor vara mer minimalistiska sa att designen inte bidrar till de mentala
stressfaktorerna. Designen av rum 6 maste samtidigt vara nagot som avslutar resan genom
tiden och representerar framtiden. Det ar av den anledningen jag férutspar en staty som
representerar framtiden. Jag har foreslagit en eller tva statyer som bilisten ser direkt om man
har blicken rakt fram. Detta ger bilisten tid att ta in statyn/statyerna innan bilisten kommer
fram till delen dar alla beslut maste tas. Resten av trafikrummet i rum 6 halls simpelt men
med mycket gronska vars fraktala kvaliteter har en lugnande effekt for sinnet och armatur i
gront vilket ar en farg som ocksa har lugnande effekter for psyket. Jag funderade pa att ha
urnor med blommor pa de manga vagrefuger som finns i rum 6 men jag gjorde bedémningen
att de bara hade gjort ytan mer évervaldigande for bilisten.
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Designen innebar en 6kad skotselkostnad men eftersom mycket av designen fokuserar pa
de relativt skyddade omradena under broarna kravs det inte skotsel och reparationsarbeten
lika ofta som om konsten skulle sattas upp pa platser dar den direkt utsatts fér regn och sno.

En brist pa platsidentitet gor att invanare kanner otrygghet och bristande ansvar for
narmiljon. Trivs personer i sin egen stadsdel star inte i motsatsférhallande till att man kanner
hemmahdrighet i regionen i stort — snarare tvartom. En storstadsregion rik pa kultur och
kulturinstitutioner bidrar till platskansla sa stadens kultur bér starkas. (Glasare, G & Eriksson
A). Konsten pa broarna ar valdigt symbolisk for staden och Skanes historia. Konsten som
representeras har valts med syfte att skapa en enad identitet for invanarna genom att bygga
pa stadens invandrarhistoria men ocksa ara platsens forflutna.

Skanes historia ar nara sammankopplad med Sverige och Danmark samt den bredare
skandinaviska historien var det svart att hitta historier som var specifikt fran Skane utan
konsten drar fran hela den nordiska historien och Skandinaviens sagner. | arbetet med att
undersdka nordisk mytologi, konst och historia framgick det hur knuten vart férflutna ar med
andra delar av Europa och Asien. Historier om jattar, stora ormar och haxor aterfinns i
mytologier utanfér Skandinavien. Aven vara traditionella ménster har anor i andra lander.
Genom att visa den anknytningen hoppas jag att invandrare som kommer hit kan, genom att
se denna konst, kanna att de inte ar pa en sa frammande plats anda. Vi har saker
gemensamt men det finns ocksa nytt att upptacka har. Jag har dven anvant mig av mindre
kanda historier som jag hoppas vacker nyfikenhet och intresse hos saval bestkare som
lokalbor.

Konsten har inte fraktala kvaliteter men anvander moénster som ar bekanta for manga av
Sveriges invanare. Enligt Zhang, Y (2017) teorin om fraktala kvaliteter ar de behagliga for
Ogat bland annat for att de representerar bekanta monster. Genom att anvanda bekanta
monster for de som anvander ytan blir konsten férhoppningsvis inte lika stimulerande som
helt okanda bilder. Konsten har ocksa kapaciteten att skapa kanslor av fascination och
tillhérighet vilket har en restorativ effekt. Utifran Wan J:s diagram gar det att se hur olika
farger upplevs av manniskor. Fargerna som anvands i traditionell konst faller pa den delen
av diagrammet dar fargerna upplevs som mer passiva, de hoppar inte ut mot bilisten sa de
tar inte lika mycket uppmarksamhet som ett fargval av mer aktiva farger hade gjort.

Designen hjalper Malmé stad att uppna klimatmalen genom att 6ka den biologiska
mangfalden, dka resiliensen vid ett férandrat klimat, minskar mangden féroreningar i luften
och vattnet. Gestaltningen bidrar till god halsa och livskvalitet. Designen bidrar till att uppna
klimatmalen genom, till exempel, diken och ljudvallar. Diken och ljudvallar bidrar inte mycket
till de estetiska kvaliteterna pa platsen for bilister, men ljuddampning och mer faglar och
insekter ar bra for narliggande bostadsomraden. Fler urbana trad minskar luftféroreningar,
Okar kolbindning, ger nedkylning och estetisk skénhet.

Detta arbete ar gjort av en person och det skulle behévas utférliga diskussioner med Malmo
stad och andra intressenter samt att arbetet gors av en grupp experter pa Trafikverket.
Ytterligare arbete maste ocksa goéras for att kunna plantera nya vaxter pa platsen.
lllustrationsplaner ar gjorda med ledningar i atanke, nya vaxter ar placerade sa att de kan
sattas i marken utan att skada ledningar men kartor dver ledningar ar inte exakta sa vid mer
genomgaende projektering maste en ledningsvisning goras. Jord kvaliteten skulle behdvas
undersoOkas pa flera platser for att sakerstalla om jordforbattring behdvs for att plantera
foreslagna vaxter. Vegetationen skulle behdvas inventeras ordentligt. Under sommaren bor
grasytor inventeras for att se vad det finns for biologisk mangfald bland annueller och
polykarpiska arter. Jag har undersokt s mycket av platsen jag kunde under platsbesék men
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obehdriga ska inte vistas i trafikrummet sa darfor finns det delar av vagen jag inte har
undersokt annat an pa hall. Designen som presenteras i detta forslag forlitar sig mycket pa
redan tillgangligt material.

En fordel med detta gestaltningsforslag ar att stora delar av arbetet kan goras utan att
anlaggare behdver vistas nara eller pa vagen. Majoriteten av de férandringar som foreslas i
vegetationen kan géras med nagra meter mellan arbetarna och vagen. Statyer kan goras
utan att vara i trafikmiljon och behdver bara sattas upp pa plats nar de ar klara. Det ar
bilderna pa bron som kraver att konstnarerna ar pa och nara vagytan. Det ar en oundviklig
risk som skulle krava att delar av vagen ar avstangd under en kortare tid men hela vagen
behdver aldrig stangas av till skillnad fran om strukturella forandringar skulle goras.

| framtiden ar det mgjligt att vagen blir mer integrerad i kédrnan da staden vaxer, i det fallet
kan ber strukturella férandringar behdvas En sadan férandring hade férmodligen bérjat pa
norra Vallgatan som gar mellan Malmé centralstation och Entré, vilket innebar att en storre
férandring av Stockholmsvagen fortfarande inte kommer ske pa manga ar. Skulle en
strukturell férandring ske som integrerar Stockholmsvagen mer i Malmé centrum forblir
vagen troligen en bilfokuserad vag. Det finns nog med yta runt vagen fér att skapa affarer,
trottoarer och cykelvagar men bredvid Stockholmsvagen ligger Lundavagen som redan har
affarer och trottoarer. Skulle omradet bli en mer integrerad del av centrum sa hade
Lundavagen troligen varit vagen som gors om till en mer levande gata och Stockholmsvagen
fortsatter att vara en vag. Oavsett om Stockholmsvagen fortsatter att vara en vag eller blir en
gata i framtiden kommer de fyra broarna att behdva fortsatta att finnas, sa konsten runt och
pa dessa broar blir inte paverkad mycket. Vaxtligheten skulle daremot behdéva designas om.
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13. SLUTSATS

Fragestallningen som arbetet utgar fran ar “Hur kan skotsel och forbattringsatgarder langst
med den redan byggda transportmiljén, Stockholmsvagen, héja resendrens upplevelse av
resan in i Malmo? “

Utifran det slutgiltiga resultatet gar det att dra slutsatsen att det inte kravs stora strukturella
forandringar for att skapa en drastisk skillnad i vilket intryck en plats ger. Detta kan goras pa
manga satt sa lange designen tar hansyn till platsen, individen och samhallets
forutsattningar. Det kravs en grundlig forstaelse for de manga forutsattningar som paverkar
designen och for att hdja resenadrens upplevelse av resan maste gestaltningen vaxa fram ur
férutsattningarna. Det ar forutsattningarna som satter ramen och begransar vad som ar
mojligt att géra med skotsel och forbattringsatgarder.

Genom strategiska forbattringsatgarder anvander sig gestaltningen av element i trafikrummet
som tidigare inte relaterade till varandra for att skapa en historia. Istallet for 4 orelaterade
broar skapas en resa genom 4 portaler in i staden. Den existerande vaxtligheten,
tilsammans med nagra nya plantor, far ny mening och integreras i historien genom att de
skotts annorlunda. For att skapa och sen behalla konceptet sa maste vaxtligheten kontinuitet
tas om hand pa ett sant satt att det 6nskade intrycket skapas upprepade ganger. Det ar inte
nog med att gora en forbattringsatgard en gang utan nya skott maste latas gro och formas sa
att de kan ta 6ver for gamla plantor, trad maste fa vaxa och, i vissa fall, hamlas och gras
klippas.

Att gestalta Stockholmsvagen ger upphov till ett ” Wicked problem" dar det inte finns ett
korrekt svar men oavsett sa ar informationen i detta dokument en god utgangspunkt ifall
Trafikverket vill andra pa vagstrackan i framtiden. Att anvanda skisser for att utforska ytans
potential efter att ha samlat in information om platsens férutsattningar gav goda méjligheter
for att utforska de stora variationer av méjligheter som finns pa ytan.
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14. FORTSATT ARBETE

Skulle gestaltningsforslaget som presenteras ovan projekteras av Trafikverket maste marken
undersdkas mer noggrant. Bade for att fa en tydlig bild av vart det gar ledningar i marken och
for att forsta jordkvaliteten pa de olika planteringsytorna. Trafikverket skulle behdva gora en
fullstandig inventering av arter och tydliggora vilka nya plantor som ska tillkomma. De matt
som har anvants i sektioner ar tagna fran stigfinnaren och Google Maps, vid tillfalle av
projektering maste en utsattare mata in matten pa plats sa att de dverensstammer med
verkligheten. Det ar utanfér vad detta arbete handlar om men ett framtida projekt som
utvecklar Stockholmsvagen skulle kunna undersdka om det ar lampligt att géra om
korsningen i rum 6 till en rondell sa att trafiken flyter battre och bilisten inte méts av sa
manga sinnesintryck samtidigt.
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