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Sammanfattning

Den modernistiska planeringstraditionen har effektiviserat stadsbyggnadsprocessen och
mojliggjort snabb utveckling. Men framtiden blir allt svarare att forutspa, med tanke pa
bland annat klimatforandringar. Samtidigt forandras samhallet i allt snabbare takt. Att
langsiktigt planera for storskaliga omvandlingsprojekt, baserat pa visioner och prognoser,
kan hindra adaptiv och hallbar utveckling av stader. Nar landskapet standigt forandras
kan langsiktiga planer gynnas av att bli mer flexibla. Storskaliga projekt ar dessutom

ofta svara for allmanheten att forsta och fa insyn i, vilket kan leda till motsattningar.

Aven det kan leda till hinder for hallbar utveckling av stader. Att bjuda in allmanheten att
delta i processen kan underlatta och berika omvandlingsarbetet. Med bakgrund i denna
problematik utforskar detta arbete hur flexibla, platsbaserade och inkluderande atgarder
kan kombineras med traditionell planering, for att gynna utvecklingen av en plats som star
infor storskalig omvandling. Arbetet genomfors utifrdn metodiken forskning genom design.
Processen bestar av att iterativt kombinera arbete med platsundersokningar, gestaltning
och lasning av litteratur, for att svara pa arbetets forskningsfragor. Gestaltningsarbetet
utgar fran ett omrade i LinkOping som star infér komplex storskalig transformation.
Projektomradet ar ett industriomrade dar en ny jarnvag och jarnvagsstation ska byggas,
samt ett kraftvarmeverk avvecklas. Kommunens vision handlar om att omradet ska
omvandlas till innerstad och bli en av Linképings storsta och viktigaste malpunkter.
Arbetets syfte ar att belysa vikten av att ta hand om och utveckla lokala platser parallellt
med storskaliga projekt. Arbetet syftar aven till att ge inspiration till hur projektomradet
kan utvecklas pa ett processorienterat vis. Samt hur omvandlingsprocessen kan inkludera
allméanheten, genom mellananvandning och aktiverade granszoner. Gestaltningen
mynnar ut i ett férslag pa hur omradet kan utvecklas i faser, innan, under och efter
avvecklingen av kraftvdrmeverket. Gestaltningen resulterar &ven i ett koncept for
mellananvandning genom aktiverade grénszoner, vilket kan fungera som en rod trad
under omvandlingsprocessen. Granszonerna ska bjuda in till aktivitet och inkludering i
projektomradet innan, under och efter den stora omvandlingsprocess som det star infor.
Arbetet visar hur flexibel planering kan anvandas for att gynna lokala platser och 6ka
allmanhetens insyn i omvandlingsprocesser, i samband med storskalig omvandling.

Nyckelord
Processorienterad utveckling, platsbaserad stadsbyggnad, megaprojekt,

mellananvandning, Linkoéping, Ostlanken

Abstract

The modernist planning tradition has streamlined the planning process and enabled
rapid development. But the future is increasingly difficult to predict, given climate change,
among other things. At the same time, society is changing at an ever-increasing pace.
Long-term planning for large-scale transformation, based on visions and forecasts,

can hinder adaptive and sustainable urban development. When the landscape is
constantly changing, long-term planning can benefit from becoming more flexible.
Another challenge with large-scale projects, is that they are often difficult for the public
to understand and gain insight into, which can lead to protest. This can hamper a
sustainable development, just like inflexibility. Inviting the public to participate can ease
and enrich the transformation projects. With these issues in mind, this work explore how
flexible, place-based and inclusive methods can be combined with traditional planning, to
benefit the development of a site facing large-scale transformation. The work is carried
out based on the methodology Research Through Design. The process consists of
iteratively combining site investigations, design work and reading of literature, to answer
the research questions. The design work is carried out on an area in Linkdping, Sweden
that is facing a complex large-scale transformation. The project area is an industrial area
where a new railway and railway station are planned, while a heat plant is planned to be
decommissioned. According to the municipal’s vision, the site is going to be developed
and become one of Linkoping’s largest and most important destinations. The purpose

of the work is to highlight the importance of taking care of and develop local places

in parallel with large-scale projects. The work also aims to provide inspiration for how
the site can be developed in a process-oriented way. As well as how the development
process can include the public, through temporary use and activated border zones. The
design results in a proposal for how the area can be transformed in phases, before,
during and after the decommissioning of the heat plant. The design also consists of a
concept for activated border zones, which can be used during the whole development
process. The border zones will invite activity and inclusion in the project area before,
during and after the major transformation process. The work shows how flexible
planning can benefit local places and increase the possibility for public engagement in
transformation processes, during large-scale development.

Keywords
Process-oriented development, place-based planning, megaproject,

temporary use, Linkoping, Ostlanken
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Introduktion

Megaprojekt ar enligt Flyvbjerg (2014) storskaliga
komplexa projekt som tar manga ar att planera
och genomfora, involverar en mangd aktorer,
kostar manga miljarder och paverkar en stor
méangd méanniskor. De genomfors med en hog
ambitionsniva for att forandra samhallet.

Det blir allt vanligare att infrastruktur byggs som
megaprojekt, men samtidigt innebar sa storskaliga
projekt en rad risker. Om det inte gar enligt plan
kan hela samhéllen, regioner eller till och med
lander paverkas negativt. Det & enorma summor
pengar, jobb, miljopaverkan och prestige som
star pa spel. Det ar inte ovanligt att storskaliga
infrastrukturprojekt spracker budget, tidsplan

eller pa andra satt far problem langs vagen. Den
stora mangden megaprojekt som genom historien
misslyckats med ovan namnda aspekter har
medfort att megaprojekt stéter pA mer motstand
och debatt an andra typer av projekt. Risken

ar annu storre att manniskor motsatter sig
utvecklingen om de inte far nog insyn i projektet
(Flyvbjerg, 2014). For omvandlingens basta,

men inte minst med tanke pa demokrati och
social hallbarhet, ar det viktigt att ge allménheten
mojlighet att forsta och delta i processen.

Eftersom storskaliga infrastrukturprojekt kraver
langsiktig planering och bestar av manga delar
beroende av varandra sa ar de sarbara for
foranderliga forutsattningar. Samtidigt forandras
landskapet och samhaéllet konstant, idag mer

an nagonsin. Dessutom blir framtiden allt

mer of6rutsagbar med tanke pa bland annat
klimatférandringarna. Mycket kan behdva andras
i projektplaner innan det ar dags for invigning.
Behovet av och forutséttningarna for projekt kan
forandras fort. Det kan darfor vara gynnsamt

att bryta ner storskaliga omvandlingar i mindre
faser. Att borja med det viktigaste och sedan lata
processen visa vad nésta steg bor vara.

Parallellt med storskaliga projekt kan det

vara anvandbart med flexibla och temporara
I6sningar, vilka kan utveckla den lokala platsen.
Pa flera hall i Sverige, exempelvis Helsingborg,
Goteborg och Malmdé har experimentella

och flexibla metoder anvants i samband

med stora stadsomvandlingsprojekt. Det gor

omvandlingsprocessen mer motstandskraftig mot
andrade forutsattningar. Samtidigt kan det medfora
mojlighet att involvera allmanheten att ta del av
och paverka utvecklingen i stérre utstrackning.

Det héar arbetet utforskar majligheten att kombinera
omvandling av storskaliga landskap med i
sammanhanget sma och flexibla férandringar.
Detta for att minska sarbarheten i omvandlingen
och mojliggora flera vagar framat. Arbetet utforskar
aven hur allménheten kan involveras i processen,
for att oka forstaelse for och anknytning till
storskaliga infrastrukturprojekt. Utforskandet av
dessa aspekter férankras i ett omrade i Linkdping
dar en ny jarnvag och jarnvagsstation ska byggas,
och ett kraftvArmeverk troligtvis avvecklas.

L Asanvisnin

Har i introduktionen foljer nu en kort beskrivning

av Linkoping och projektomradet. Sedan

ges en beskrivning av arbetets syfte, mal,

fragestallningar och metod. Efter de inledande

delarna foljer en beskrivning av den teori som

gett riktning till gestaltningen. Den behandlar

bland annat megaprojekt, flexibel stadsbyggnad,
mellananvandning och involvering av allmanheten
I stadsutvecklingen. | nasta del av arbetet, platsens
lager, beskrivs projektomradet och dess omgivning
utifrdn aspekter som historia, rekreation och
verksamheter. Detta bade utifran kallmaterial och
platsbesok. Dar finns aven en sammanstallning

av material fran platsundersokningarna. Efter
beskrivningen av platsen foljer en presentation

av gestaltningsarbetet. Forst presenteras
malsattningen och problemformuleringen for
gestaltningen. Sedan beskrivs de utgangspunkter
som teorin bidragit med och de principer for
gestaltningen som platsundersdkningarna

mynnat ut i. Darefter foljer beskrivningen av de

tre faser som foreslas for omradets utveckling
samt deras utformning. Efter de tre faserna
beskrivs ett koncept for att engagera allménheten
I omvandlingsprocessen, med hjalp av aktiverade
granszoner. Konceptet appliceras sedan pa Sodra
Oskarsgatan. Arbetet avslutas med en summering
av gestaltningen genom en processguide, samt
en reflektion dver projektet och de aspekter som
arbetet behandlat.
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Figur 2: Projektomradet star infor stor omvandling. Ortofoto Gver omradets
1:5 000

nuvarande struktur samt en illustrationsplan av White Arkitekter dver hur
omradets framtida struktur skulle kunna se ut, nar Ostlanken &r pa plats.
Grans for KV1-tomten och text adderad av forfattaren.
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Figur 3: Tagtrafikens dstra infart till staden Ska fhittas norrut. Hc:ir syﬁs
Linkopings tatort med korridoren for Ostldnken, befintlig jarnvag,
projektomradet och,stadens centrum markerat. (ortofotos Lantmateriet, 2025)

LinkOping

Linkoping, landets femte storsta stad, marknadsfors som “platsen dar du moter framtiden” och beskrivs
som en hogteknologisk, livsvanlig stad med bra lage (Linkdpings kommun, 2020). Staden har goda
pendlingsmojligheter, en timme och fyrtio minuter till Stockholm, och ar tillsammans med Norrkdping

ett av landets starkaste logistiska nav (ibid.). Den dubbelspariga hoghastighetsjarnvagen Ostlanken,
som nu planeras och byggs mellan Jarna och Linkdping, kommer forkorta restiden till Stockholm
(Trafikverket, 2024). Invigningen av Ostlanken ses av Link6pings kommun som en stor malpunkt i
stadens framtida utveckling. Redan 2001 togs for Ostlanken en forstudie och jarnvagsutredning fram av
Trafikverket. 2018 gav regeringen Ostlankenprojektet beslut om tillatlighet och i slutet av 2024 togs det
forsta spadtaget i Jarna. Hela projektet bedoms kosta 91,4 miljarder, i 2021 ars prisniva (ibid.). Planerad
byggstart for etappen i Linkdping ar satt till 2030 (Linkdpings kommun, 2025a).
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Figur 4: Nu skissar kommunen pd en framtida struktur for projektomrddet. Hér syns
projektomradet med Ostlanken, stationsomradet, ny park och preliminar gatustruktur,
enligt kommunens nuvarande planer. De réda pilarna visar viktiga strak mellan nya
stationen och befintlig innerstadsmiljo samt Stangebro. (ortofoto: Lantmdteriet, 2025)

| samband med byggnationen av Ostlanken
kommer Linkdpings jarnvagsstation flyttas 500
meter langre bort fran stadens centrum, mot

norr, ut i ett verksamhets- och industriomrade
(Linkdpings kommun, 2025a). Industriomradet ska
bli centrumbebyggelse och stationsflytten beskrivs
som en viktig del i att bygga ut innerstaden norrut
mot vattendraget Stangan, som rinner genom
Link6ping. Pa sikt ska det befintliga sparomradet
rivas, vilket mojliggor for stadskéarnan att utvidgas
mot den nya stationen. Den nya stationen ar
planerad att invigas 2035, och da ska omradet
kannas som en del av innerstaden (Linkdpings
kommun, 2025b).

Utvecklingen av det nya stationsomradet i
Linkdping ar valdigt komplext, inte minst med
tanke pa ett kraftvarmeverk, KV1, som finns

i narheten. KV1 har lange varit ett debatterat
inslag i Linkdpings stadsbild. Det tar upp en stor
del av marken mellan befintlig och ny jarnvag.
Verket invigdes 1964 och sades pa den tiden vara
Linkdpings stads stbrsta investering genom tiderna
(Alvin, 2022). Politikerna har lange pratat om att
KV1 star i vagen for innerstadens utveckling.
Redan 40 ar efter invigningen borjade politikerna
diskutera en flytt av verket (ibid.). Dess allt mer
centrala placering i staden medférde odnskade
utslapp i stadsmiljon. Fastigheten hade dessutom
ett centralt och attraktivt lage vid Stangan. Nar det
nya stationsomradet for Ostlanken nu planeras
har fragan om kraftvarmeverket och fastighetens
potential for nybyggnation blivit hogaktuell (ibid.).

| dagslaget finns inga planer for en avveckling av
KV1, men i kommunens planer ska omradet pa
sikt omvandlas till innerstad. Kraftvarmeverket star
inte i vagen for sjalva jarnvagsbygget, utan for
stadsutvecklingen som planeras i omradet.

Idag kan projektomradet beskrivas lite som
den befintliga jarnvagsstationens baksida,
ett industriomrade utanfor det vardagliga
rorelsemonstret for storsta delen av stadens

befolkning. Kommunens nuvarande planer for
omradet innebér att till stor del omvandla det

till innerstadsmassig kvartersstruktur. Gamla
industribyggnader av tegel och puts planerar
kommunen att bevara. En stor del av norra KV1-
omradet ska omvandlas till park, och kopplas
samman med befintlig parkmiljé langs Stangan.
Parken ska hjalpa till att ta hand om dagvatten.
Den nuvarande planen for framtida gatunatet i
omradet bestar av cirka 5 gator som passerar
Ostlanken i rat vinkel, en gata parallellt med
Ostlanken och tva gator som korsar genom KV1-
omradet. Tva befintliga gator bevaras och férlangs
norrut forbi Ostlanken. Nagra befintliga gator i
sodra delen av omradet ser ut att omvandlas till
gangfartsomraden. Pa sikt ska staden fortsatta
vaxa ut mot Tornby i nordvast och Stangebro

i 0st. Kopplingen mellan Stangebro och nya
jarnvagsstationen benamns som viktig. Aven
kopplingen mellan stadens centrum och den
nya stationen, via St Larsgatan. St Larsgatan
blir ett viktigt kollektivtrafikstrak. Over Stangan
mot Stangebro planeras en ny kollektivtrafikbro,
Diagonalbron.

Ostlanken kommer kosta mycket pengar

for kommunen. Att dessutom bygga nya
kraftvarmeverk pa en annan plats, bygga om
ledningsnéatet och att skapa innerstadsmilj6 kring
nya stationen innebar riktigt stora kostnader

for Linkoping. Troligtvis kommer det inte vara
planeringsmassigt mojligt att avveckla KV1
innan den nya stationen ska invigas. Langa

och komplexa processer har helt enkelt stor
paverkan pa stationsomradets framtid. Nar
ramarna for projekt Ostlanken nu boérjar falla

pa plats blir det viktigt att tanka p& hur omradet
kan utvecklas och anvandas, parallellt med
byggnationen av jarnvagen och avvecklingen
av KV1. Det blir aven viktigt att hitta strategier
for att introducera Linkdpingsborna till det nya
stationsomradet, att lata dem lara kanna platsen
och omvandlingsprocessen.



Figur 5: Ralsbussar uppstéllda pa bangarden vid-Linkdping station.
KV1 skymtar i bakgrunden. (Einar Jagerwall,-1950)

Syfte, mal & fragestallningar
Syfte

Syftet med arbetet &r att belysa vikten av att ta hand om och utveckla lokala platser parallellt med
storskaliga projekt. Arbetet syftar till att ge inspiration till hur omradet vid den nya stationen och KV1
i Linkdping kan utvecklas pa ett platsspecifikt vis innan och under avvecklingen av kraftvarmeverket.
Syftet ar aven att utforska hur omvandlingen kan synliggoras och forklaras for allmanheten genom
gestaltning av flexibla interventioner pa plats. Samt att féra en generell reflektion kring hur flexibel
planering kan anvandas for att utveckla lokala platser, vilka ar under paverkan av framtida eller
pagaende storskaliga projekt.

Mal

Malet ar att foresla hur det nya stationsomradet i LinkOping successivt kan utvecklas med hjalp av
platsbaserade losningar. Forslaget ska visa hur omradet kan bli en integrerad del av staden genom
3 faser: innan, under och efter avvecklingen av KV1. Malet ar aven att ta fram ett forslag for hur
allmanheten kan bjudas in till platsen och ta del av omvandlingsprocessen.

Fragestallningar

e Hur kan omradet kring den nya stationen och KV1 i LinkOping gestaltas pa ett processorienterat vis,
med fokus pa granszoner, for att tillgangliggéra omvandlingen och inkludera allmanheten?

* Hur kan flexibel planering gynna lokala platser och 0ka allmanhetens insyn i omvandlingsprocesser?



Gestaltningsbaserad metodik

Arbetet ar baserat pa metodiken forskning genom
design, dar gestaltningsarbete utférs for att ge svar
pa fragestallningar. Metodiken ger mojlighet att
undersoka nya idéer och l6sningar pa komplexa
problem (Prominski & Seggern, 2019). Prominski
och Seggern (2019) skriver om 5 ickelinjara,
standigt 6verlappande och aterkommande
moment vilka metodiken bestar av. Det forsta ar att
forma en originell problemformulering, som med
fordel kan ha sitt ursprung i gestaltningen. Det
andra ar att reflektera kring existerande teorier,
exempelprojekt och metoder inom omradet, vilka
ar anvandbara och inspirerande for gestaltningen.
Det tredje ar att projektivt gestalta for att finna och
tydliggbra annu okanda I6sningar for framtiden.
Det fjarde ar att konkretisera materialet och
sammankoppla de reflekterande och gestaltande
delarna for att na allmangiltiga slutsatser. Det
femte momentet ar att pausa och inkubera for att
fa syn pa nya losningar och forhallningssatt (ibid.).
Tre huvudsakliga aktiviteter har legat till grund for
projektet. Insamling och beskrivning av litteratur
och fakta, platsundersdkningar samt gestaltning.
Figur 6 visar en skiss over hur de tre férhallit sig till
varandra under projektets gang.

Problem-
formulering

Konkretisering
av materialet

Litteratur

Platsbesok

Gestaltning

Paus

Figur 6: Process-skiss. Arbetet startade med att samla
information fran skrivbordet. Sedan lades mer fokus vid att
pa plats i landskapet lara kanna omradet. Déarefter féljde en
period dar de tre processerna konstant gick in i varandra
och forde varandra vidare. | slutet av projektet agnades
mestadels av tiden at gestaltning, sammanstéllning och
visualisering av materialet.

Litteratur

For att fa fordjupad forstaelse och inspiration
lastes litteratur och dokument. S6kandet och
bearbetandet av kallor skedde kontinuerligt
under arbetets gang och gestaltningen fick
visa vagen nar det gallde vilken litteratur och
dokument som lastes. Det skedde i en iterativ
process och gav riktning till gestaltningsarbetet.

Kallorna som anvandes i arbetet hittades genom
kurslitteratur fran tidigare kurser vid SLU Alnarp,
genom tips fran handledare och sokningar pa
SLU Primo. Genom att lasa litteratur och dess
kallforteckningar hittades ytterligare litteratur.
Litteraturen behandlade &mnen som storskaliga
projekt och behovet av flexibel och inkluderande
planering. En nyckelreferens for arbetet var
Richard Sennett. Hans texter om boundaries,
borders och uses of disorder 1&g till grund for
gestaltningsarbetet. Genom litteraturen hittades
aven exempel pa hur industriomraden omvandlats
pa andra platser. Exemplen belyste &mnen som
placemaking, ekosystemtjanster och platsbaserad
stadsutveckling. For platsspecifik information

om projektomradets historia, Ostlanken,
kommunens planer for omradet och Tekniska
verkens verksamhet gjordes sokningar pa Google
och lokala organisationers hemsidor. | perioder
utférdes arbetet hos Linkdpings kommuns enhet
for strategisk planering. Det gav insyn i pagaende
planering av omradet. Kommunens arbete ar
varken fardigt, politiskt beslutat eller gallande men
att ta del av planeringsprocessen gav riktning till
arbetet. Eftersom planerna inte ar beslutade finns
ingen fullstandig hanvisning till dem i detta arbete.

Platsundersdkningar

Under arbetets gang gjordes flera platsbesok i
omradet och dess omgivande landskap. Genom
kontakt med personer pa Tekniska verken gjordes
tidigt ett platsbesok inne pa KV1-omradet vilket
gav 6kad kunskap om verksamheten. For att fa
forstaelse for projektomradets kontext och relation
till omgivningen genomfordes ett av platsbesotken
enligt metoden Travelling Transect. Metoden &ar
skapad av Lisa Diedrich, Gini Lee och Ellen Braae
(2018) for att upptacka landskap pa ett fritt sétt.
Analysen startar med en forberedande fas déar
bakgrundsinformation om platsen samlas. Baserat
pa den insamlade informationen dras sedan
transekter pa en karta, som blir den preliminara
fardbeskrivningen for platsbesoket. | fas tva av
analysen genomfors platsbesok i form av en
promenad. Allt eftersom hinder eller nyfikenhet

pa att utforska vidare uppstar sa gors avvikelser
fran fardbeskrivningen. Det ar avvikelserna fran
rutten som &r sjalva analysen. Upptackter av
exempelvis material, platser, byggda element,
atmosfarer, stamningar och historiska spar. For att

dokumentera upptackterna anvands verktyg som
skiss, anteckningar, fotografi, film och insamling
av material. | sista delen av analysen sorteras,
kombineras och tolkas det insamlade materialet
till en beskrivning av analysens upptéackter.
Sammanstallning leder vidare till en beskrivning
av omradets utmaningar och potential vilka
fungerar som grund till principer att ta fasta pa i
gestaltningsarbetet. Genom transekten upptacktes
bade sma och storskaliga fléden, strukturer och
forandringsprocesser i landskapet. Alla platsbesok
var en viktig del i arbetsprocessen och bidrog med

avgoOrande upptéackter och tankar for gestaltningen.

Gestaltnin

Gestaltningsarbetet i projektet kan liknas vid vad
Langner et al. (2019) beskriver som navigerande
gestaltning. Medan forskning genom design utgor
arbetets metodik sa ger navigerande gestaltning
en mer konkret forklaring av arbetets installning
till metodiken. Tillvagagangssattet navigerande
gestaltning bygger pa att genom en serie mindre
steg utforska majliga lI6sningar, utvardera

dessa och sedan justera eller backa och bdrja
om. Det skapar mojlighet att planera for flera
framtidsscenarier och pa ett adaptivt vis kunna
forandra riktningen langs processens gang (ibid.).
Navigerande gestaltning bygger pa forstaelsen av
landskapet som komplext, relationellt, dynamiskt
och standigt foranderligt. Enligt Langner kraver
det kontext- och situationsspecifik gestaltning
som kan anpassas till nya forutséattningar.

Att djupgaende lasa landskapet och skapa
forstaelse for det befintliga, for att i det befintliga
hitta nya mojligheter och synergier att utveckla.
Det ar ett synsatt dar gestaltning fokuserar pa
situationer istéllet for objekt och processer istallet
for produkter (ibid.). Navigerande gestaltning
mojliggoér meningsfull och relevant utveckling och
kontinuerlig utvardering av standigt foranderliga
landskap.

Arbetet mynnade ut i ett forslag pa hur
projektomradet kan omvandlas i faser parallellt
med avvecklingen av KV1, oberoende av nar
avvecklingen sker. En utgangspunkt i arbetet

ar att se platsens utveckling som ett resultat av
standigt pagaende samspel mellan det fysiska
rummet, naturliga processer och mansklig aktivitet,
sharare an nagot som gar att bestamma genom

enbart planering. Gestaltningen baserades till
stor del pa platsens befintliga forutsattningar,
men aven till viss del pA kommunens pagaende
planering for omradet. Forslaget bestar av

en processbeskrivning dver hur omradet kan
utvecklas innan, under och efter avvecklingen av
KV1 pa ett platsbaserat vis. Dessutom togs ett
koncept fram for hur allménheten kan bjudas in till
att ta del av utvecklingen av omradet. Konceptet
visualiserades genom en gestaltning av ett
gaturum i projektomradet.

Avgransning

Arbetet amnade att ta fram ett forslag over hur
omradet i Linkdping mellan befintlig jarnvag,
korridoren for Ostlanken och Stangan kan
utvecklas. Forslagets tidsdjup bestar inte av artal,
utan ett antal steg fran idag fram till att KV1 ar
avvecklat. Arbetet hade utgadngspunkt i Linkopings
kommuns planer for omradet, vilka dock ar i ett
tidigt skede och annu inte beslutade. Forslaget
avgransades till att gestalta en 6vergripande
process for utveckling, dar fragor om hur enskilda
delprojekt ska genomfdras inte behandlades.
Arbetet lade stort fokus vid tillvagagangssatt for att
involvera allmanheten i omvandlingsprocessen.
Projektet avgransades dock till att gestalta
tillvagagangssatt for involvering, och har alltsa
inte i sig inneburit involvering. Nedan presenteras
de tre faser i utvecklingen av projektomradet som
arbetet bygger pa.

Tre faser

1. KV1 &r fortsatt i drift. | detta scenario ar
problematiken att verket ar en tillstandspliktig
verksamhet som kraver skyddsavstand med
tanke p& olycksrisk, buller och féroreningar. Aven
att det tar upp mycket yta, som ar otillganglig for
allmanheten, i narheten av den nya stationen.

2. KV1 avvecklas stegvis och fastigheten
forbereds for att transformeras till nagonting
annat. Har ar problematiken att omradet troligtvis
ar fororenat och att det finns mycket ledningar

i marken. Dagvatten- och masshantering ar
utmaningar att l0sa.

3. KV1 ar avvecklat och omradets struktur kan
omvandlas till att fa mer innerstads-karaktar. Nu
ar problematiken att omradet varit en plats som
fa Linkopingsbor haft en relation till och ska bli en
naturlig och viktig malpunkt i staden.



Teoretiska ingangar

Hdr ges en beskrivning av den teori som fungerat som ram och inriktning till gestaltningsarbetet.

Avsnittet baseras pa tva utmaningar kring storskaliga infrastrukturprojekt. Det ena &r att projekten kréaver
langsiktig planering samtidigt som landskapet och samhéllet standigt forandras. Det andra att storskaliga

projekt ofta ar svara for allmanheten att greppa och fa insyn i, vilket kan leda till motsattningar. Vidare
beskrivs hur flexibla, platsbaserade och inkluderande dtgdrder kan gynna utvecklingen av en plats som
star infor paverkan av ett storskaligt infrastrukturprojekt.

Figur 7: En ny vag anléaggs. Det ar idag vanligt att infra-
struktur planeras och byggs genom sa kallade megaprojekt.

Megaprojekt

| och med industrialiseringen tillgangliggjordes
teknologi och resurser som medforde att
utvecklingen av stader kunde ske i rasande fart
(Madanipour, 2017). Sedan slutet av 1900-talet har
dessutom global konkurrens och tillvaxt varit en
stark drivkraft till stadsutveckling. Varldens stader
tavlar nu om att dra till sig resurser, naringsliv och
starka ekonomiska aktorer (Lundberg et al., 2012).
Ofta ar stadsutveckling likstéllt med progression,
och stader utvecklas darfor kontinuerligt
(Hupperetz, 2015). Genom storskaliga projekt vill
stader, kommuner och regioner visa pa tillvaxt och
framatanda.

Det blir enligt Flyvbjerg allt vanligare att
infrastruktur byggs genom sa kallade megaprojekt
(Flyvbjerg et al., 2003). Det ar storskaliga
komplexa projekt som tar manga ar att planera
och genomfora, involverar en mangd aktorer,
kostar manga miljarder och paverkar en stor
mangd méanniskor. Projekten genomférs med

en hog ambitionsniva, ofta for att forandra
samhallet. Exempel pa megaprojekt ar
hdghastighetsjarnvagar, flygplatser och sjukhus.
Megaprojektens omfattning har konstant dkat dver
tid (Flyvbjerg, 2014). Flyvbjerg menar att det beror

pa fyra drivkrafter. Dels ingenjorers stravan efter
att flytta gransen for vad som ar mojligt att bygga,
dels politikers stravan efter publicitet, dels foretags
ekonomiska drivkrafter, samt den estetiska
drivkraften att skapa storslagna byggnadsverk.
Dessa fyra utgor tillsammans starka krafter fran
aktorer som har mycket att vinna pa megaprojekt
(ibid.).

Samtidigt som megaprojekt dkar i antal och
storlek har de en historik av att inte ga enligt

plan (Flyvbjerg, 2014). Projektens storskalighet
innebar stora risker samtidigt som det &r mycket
prestige pa spel. Om de misslyckas paverkas
hela regioner, ibland @ven nationer, under lang

tid framat. Inte sallan gar megaprojekt daligt nar
det galler att folja tidsplan och budget. Aven nar
det galler miljopaverkan, sociala fragor och hur
stor nytta projektet faktiskt medfor i slutdndan
(ibid.). Pa grund av de starka drivkrafterna forbises
enligt Flyvbjerg ofta risker. Alternativa lI6sningar
undersoks inte tillrackligt och ibland forbises, eller
till och med morkas, negativa aspekter vilket leder
till felberakningar i tid och kostnad. Alternativ med
mer rimliga budgets och riskkalkyler valjs bort till
fordel for projekt som ar felberaknade (ibid.).

En anledning till detta ar enligt Flyvbjerg att
projektet anses medfdra sa positiva effekter att det
inte spelar nagon roll om budgeten eller tidsramen
ar felberdknad. Det blir ett etiskt och demokratiskt
problem, samt en fraga om tillit till systemet (ibid.).
Ofta har allmanheten dessutom liten insyn i
projekten, kanske eftersom sa mycket star pa spel.
Det ar inte ovanligt att manniskor protesterar och
motsatter sig dessa typer av projekt. Att manga
storskaliga projekt inte lyckas halla budget eller
medfor komplikationer for miljo och manniska har
gjort att trovardigheten for nya megaprojekt ar
liten. De far darfor ofta mycket kritik och lagt stod
fran allmanheten (Flyvbjerg et al., 2003).

Snabb utveckling och storskalighet ar mgojligt

tack vare den effektivisering av planeringen som
skedde under modernismen. Manga av dagens
planeringsverktyg ar resultat fran behovet av
storskaligt industrialiserat byggande och expansion
av stader under miljonprogramstiden (Lundberg et
al., 2012). Den modernistiska planeringstraditionen
med metoder som sektorisering har for samhéllet
framat, men den bidrar till svarigheter for olika
aktorer att samarbeta mot helhetslosningar

(ibid.). Modernistiska arbetssatt med stupror

och konkurrens mellan sarintressen kan ses

som ett hinder for hallbart stadsbyggande. Idag
handlar stadsutveckling inte langre i lika stor
utstrackning om att expandera staden. P& grund
av radande stadsbyggnadsideal, platsbrist och
hallbarhetsmal skiftar stadsbyggnaden till att mer
handla om utveckling, renovering och fortatning

av redan bebyggda miljoer. Det ar dagens
planeringsmetoder sédmre anpassade for (ibid.).

{ A\ A NS
. b e

b VAR
P i N

Figur 8: Ett gammalt magasin har fatt sallskap av enorma
silos. Stadsbyggnad handlar allt mer om utveckling och
transformation av redan bebyggda miljoer.

Flexibelt stadsbyggande

| storskaliga komplexa projekt, exempelvis
megaprojekt, ar det nédvandigt med langsiktiga
planer och visioner. Ofta bygger dversiktlig
planering pa prognoser for flera artionden

fram i tiden. Det hjalper till att fora samhallet

| ratt riktning. Men visionara framtidsplaner

kan ocksa medféra att befintliga kvaliteter och
sma platsspecifika férandringar, som hade
kunnat gora stor skillnad, forbises (Dahl, 2025).
Stadsbyggnadsprojekt baseras ofta pa ett tydligt
slutmal och en stravan efter att sa lite som mojligt
ska forandras langs projektets gang. Det beror
pa att de maste folja budget, lagar och regler

(Sennett & Sendra, 2022). Samtidigt som projekt
ofta baseras pa konkreta visioner finns det sallan
tydlig kommunikation om de processer som kravs
for att na dit. Bade oversiktsplaner och detaljplaner
ar en farskvara, eftersom planeringsforutsattningar
forandras hela tiden.

Idag forAndras samhaéllet i rask takt och framtiden
blir allt mer oférutsagbar, med tanke pa bland
annat klimatférandringarna. Da kan det vara

svart att pa ett effektivt satt planera samhallen
efter langsiktiga visioner. Det finns situationer

dar konkreta och tydliga ramar ar nédvandiga for
att fa ett 6nskvart resultat i planeringen. Men dar
det lampar sig, i mindre delprojekt, kan flexibel
planering vara en vag att ga nar det galler att
underlatta férandring och medfora att planer haller
relevans dver tid (Ostman, 2022). Mandanipour
skriver i sin bok Cities in Time (2017) om tre typer
av forandringsprocesser. Den instrumentella
stravar efter effektivitet, produktivitet och vinst.
Den existentiella stravar efter anpassning och att
hantera sarbarheten i naturliga och sociala system
i globaliseringens tid. Den experimentella stravar
efter att undersoka, ifragasatta och testa nytt infor
framtiden. Flexibilitet kan ses som ett verktyg vilket
kan underlatta dessa processer.

Det sker nu ett paradigmskifte dar planeringen gar
fran att ha varit baserad pa langsiktiga permanenta
planer till att bli mer flexibel (Dahl, 2025).
Modernistiska planeringsmetoder kombineras med
nya mer adaptiva tillvagagangssatt. Kanske beror
skiftet just pa bradskan att stalla om samhallet

till foljd av klimatférandringarna, och insikten att
framtidens behov ar svara att forutspa. Nar diskurs
och ideal férandras- nar ménniskor forvantar sig
att byggsektorn och planeringen blir mer hallbar
och resurseffektiv kommer vad som ses som
attraktiv stad fordndras. Omvandling av landskap
baseras, forutom pa ekonomi, pa personliga

motiv, delade kulturella varderingar, fysiska
strukturer samt manskliga aktiviteter och floden.
Alla samhaéllsaktdrer och landskapsanvandare ar

i varierande utstrackning del i att skapa riktning

for utvecklingen av platser (Kolen et al., 2016). |
takt med alltmer osékerhet infor framtiden talas
det, enligt delegationen for hallbara stader, om

att fokus boér ga fran kostnadseffektivitet och vinst
mot ett mer kollektivistiskt, vardebaserat och etiskt
fokus. Miljo- valfard- och rattvisefragor ar alltmer



pa agendan for stadsbyggnad (Lundberg et al.,
2012). Med tanke pa klimatférandringar sa haller
tankesattet om attraktivt stadsbyggande pa att
andras inom branschen. Det blir attraktivt att pa ett
flexibelt satt jobba med att forstarka och utveckla
det redan existerande, nar behov uppstar.

Nar stadsutvecklingen riktas in pa att gora
justeringar i den redan byggda miljon blir det
nodvandigt att se planeringen som en del i
pagaende processer utan tydligt slut, att se
planeringen mer som férvaltning (Sennett &
Sendra, 2022). Genom att bygga upp samarbete
mellan aktérer som ar del i olika parallella
forandringsprocesser kan den standigt pagaende
transformationen av platser lattare dverblickas.
Med en battre 6verblick av vad som redan pagar
pa platsen hade planeringen kunnat ga fran att

I projektform forandra till att istallet skéta och
forvalta den utveckling som redan sker pa platsen
(Dahl, 2020). Att sammanlanka manga mindre
interventioner av olika typ och tidsdjup, vilka
tillsammans bidrar till langsiktig utveckling. Det kan
hjalpa till att dynamiskt skifta perspektiv och hitta
nya vagar att ga (Madanipour, 2017). Vilket ar av
stor vikt nar det géller att gora staden mer adaptiv
till forandringar i klimat och samhalle. Att fokusera
mer pa planering och organisering av processer
an byggd form kan gora att planeringen gar fran
att skapa prognoser for permanenta planer, till att
frimja konstant utveckling med hjalp av olika typer
av forandringsprocesser (Dahl, 2025). Det kan
ses som att jobba med istallet for mot landskapets
standiga utveckling.

| boken Designing Disorder- experiments and
disruptions in the city (2022), skriver Pablo Sendra
och Richard Sennett om flexibel stadsplanering.
Sennett & Sendra menar att planerare maste

lara sig att jobba med ovisshet och att kunna
forandra planer beroende pa resultat av olika steg
i utvecklingsprocessen. Genom att se planeringen
som en icke-linjar process kan arbetet handla
mer om att mojliggéra an att styra. Att testa sig
fram, justera och backa vid behov samt lata

olika steg Overlappa och interagera. Att tadnka:
vilket bor vara det forsta steget, och vad kan det
fa for resultat, istallet for att bestamma ett mal

och basera allt pa att malet uppfylls. Genom att
halla olika mdjliga framtidsscenarion 6ppna kan
utvecklingsprocessen bli mer adaptiv (ibid.).

Figur 9: Smabadtar vid den lokala batklubben. Oavsett hur
stort eller litet ett stadshyggnadsprojekt ar sa ar det alltid
nodvindigt att beakta det befintliga.

Platsbaserad utveckling

Storskalig omvandling riskerar inte bara att géra
stadsutvecklingen oflexibel, det kan aven resultera
i generiska platser som ar svara att knyta an till.
Sennett och Sendra kritiserar i boken Designing
Disorder stora stadsomvandlingsprojekt

som resulterar i alldeles fér anonyma och
programmerade rum, vilka de menar férhindrar
spontanitet, anvandning och aktivitet. De menar
dessutom att urbana rum med allt fér homogen,
fast och bestdmd form inte kan utvecklas och
anpassas till nya forutsattningar, utan att de bara
kan forfalla (Sennett & Sendra, 2022). Malmo stad
(u.d.) menar att mycket av det som byggs idag har
en svag relation till sin plats och omgivning. Under
2024 initierade de en kampanj tillsammans med
SUSTAINORDIC for att 6ka kunskapen om nutida
platsbaserade forhallningssatt till stadsbyggnad.
Det mynnade ut i en sammanstéllning av fyra
viktiga aspekter néar det géaller platsbaserat
byggande och att starka platsens unika kvaliteter.

Den forsta aspekten de identifierat ar att “Gaor|[a]
plats for lokal kunskap och inflytande i processen”.
Det kan exempelvis ske genom dialog,
medskapande och lokalt samarbete. Kunskap om
platsens historia, framtid och hur den anvands i
vardagen ar viktig for att kunna maéta platsspecifika
behov. Den andra aspekten ar att “Varna

och féradla det som redan finns pa platsen”.
Genom noggranna observationer, analyser och
kartlaggningar skapas forstaelse for platsen.

Det kan leda till att platsens begransningar och
forutsattningar far visa vagen for nybyggnation,
vilket i sin tur leder till bevarande av platsens unika

identitet och mer varsam forandring. Den tredje
aspekten ar att “Gestalta i relation till platsens
karaktar”. Med det menas att ta upp och tolka
omgivningens skala, materialitet, fargsattning etc.
Detta for att hitta gemensamma namnare som
kan skapa samspel mellan nytt och gammailt.

Den fjarde aspekten “Anvand lokalt tillgangliga
resurser” handlar om att aterbruka och pa ett
resurssmart satt anvanda det som finns nara till
hands. Detta for att stotta den lokala ekonomin och
for att anvanda material som ar anpassade och
foérankrade i platsens klimat, landskap och historia
(Malmo stad, u.a.).

Genom att analysera en plats arv skapas
forstaelse for dess historiska, rumsliga och sociala
kontext, vilket ger kAnnedom om landskapet och
dess utveckling (Kolen et al., 2016). Kolen et al.
skriver att tillvaratagande av kunskap om en plats
historia och arv i kombination med arbete for
hallbar utveckling, livskvalitet och sociala fragor
kan vara vagen till valfungerande platser. De
betonar vikten av att samarbeta med allm&nheten
och olika lokala aktorer for att fa en korrekt bild
av vilken historia och arv som ar betydelsefull att
bevara (ibid.). Inte bara det fina och exklusiva

har bevarandevarden. Kulturarv kan skapa en
kansla av tillhorighet i tider av globalisering och
kan ses fran tre tidsperspektiv: som en reservoar
av historia och minnen, som en reflektion av var
nutida identitet eller som inspiration och kalla till
kreativitet for framtiden (Hupperetz, 2015).

Nar mer ska fa plats pa mindre yta och
resurseffektivitet blir allt viktigare, férandras synen
pa historia och arv. Bevarande av befintliga miljder
har utvecklats till att pa ett dynamiskt vis integrera
nytt och gammalt, i stallet for att antingen riva
eller frysa i tiden (Kolen et al., 2016). Vad som
bevaras beror pa personliga, sociala, politiska och
ekonomiska anledningar (Hupperetz, 2015). Idag
handlar bevarandet ofta om att skapa spannande
miljoer som kan leda till utveckling (Kolen &
Renes, 2015). Det historiska arvet i landskapet
ses nu som ett resultat av standigt foranderliga
miljoer (Kolen et al., 2016). | takt med att stader
behdver vaxa ar det idag ofta postindustriella
miljoer som omvandlas. Allmanhetens 6kade
intresse for postindustriella landskap har medfort
att aktorer i samhallsbyggnadsprocessen allt

mer ser vardet i att utveckla dessa miljoer.
Ekonomiska, kulturhistoriska och sociala

drivkrafter kan medféra att gamla industrilandskap
gar fran att vara sarbara och riskera forfall till att bli
livskraftiga och resilienta (Kolen & Renes, 2015).
Med hjalp av exempelvis foreningsliv och kultur,
ekosystemtjanster och bevarande av bebyggelse
och materialitet kan industriella omraden utvecklas
och omvandlas.

| Sofielund i Malmo har ett aktivt industriomrade
kombinerats med kulturella verksamheter, i den
sa kallade kulturljudzonen med lagre bullerkrav
an andra platser i staden. Zonen skapades for

att skydda och stotta det lokala kulturlivet och
kreativa verksamheter fran att trangas ut ur staden
(Malmo stad, 2024). Féreningen NGBG som
verkar i omradet arrangerar arligen en festival i
zonens gatumiljo for lokala kulturutdvare. NGBGs
mal ar att minska utanférskap och bjuda in till
medskapande (ibid.).

| Landschaftspark Duisburg-Nord i tyska Ruhr-
omradet har ett gammalt industriomrade utvecklats
till en park. Naturen som fatt ta 6ver omradet

renar marken och bidrar med rekreationsmiljoer
samtidigt som den bevarade byggda strukturen
belyser platsens historia (Internationale
Bauausstellungen, u.d.). P& sa satt bevaras och
utvecklas platsens industriella arv, genom att
samtidigt skapa nya anvandningsomraden.

Medan kulturljudzonen inte innebar sarskilt
mycket férandring i den byggda miljén, och
Landschaftspark Duisburg-Nord bevarar bebyggd
struktur men adderar natur, s omvandlas
Gasverksomradet i Norra Djurgardsstaden i
Stockholm till en ny struktur men med cirkulart
tank. Den historiska och kulturellt vardefulla miljon
omvandlas dar fran industri till urban bebyggelse
samtidigt som arvet bevaras. De gamla
byggnaderna renoveras och utvecklas varsamt till
nya anvandningsomraden och omradet fortatas
genom val avvagda materialval (Stockholms stad,
u.a.).

For att engagera allménheten i en plats kravs att
de kanner koppling och tillhérighet till den. Det
kan vara svart att uppna nar en befintlig plats ska
omvandlas nastan fran grunden. Eller nar en plats
som f& manniskor tidigare haft en relation till ska
omvandlas till en viktig malpunkt i staden. Da kan
platsens arv fungera som utgadngspunkt.



Figur 10: Manniskor har antecknat sina drémmar pa en mur.
Nar allménheten far mojlighet att knyta an till platser skapas
engagemang.

Mellananvandning for att
skapa engagemang

For hallbar omstallning av stadsbyggnad kravs
enligt Delegationen for hallbara stader helhetssyn,
systemtankande, processorienterade arbetssatt,
gransoverskridande samarbeten, gemensamt
larande och erfarenhetsaterféring. Det kravs

aven att allmanhet och medborgare ar delaktiga
(Lundberg et al., 2012). Att manniskor kanner att
de har inflytande och delaktighet i samhallet ar
grundlaggande for folkhalsan. Det skapar aven
Okad kansla av ansvar 6ver sin narmiljo. Om
dialog och insyn &r bristande kan det innebéara att
manniskor motsatter sig forandringar i stadsmiljén,
vilket kan forhindra att staden utvecklas pa ett
hallbart satt (ibid.). Det offentliga rummet ar

en viktig del i demokratiska processer och lar
manniskor att hantera olikheter (Sennett, 2008).
Nar fler kanner delaktighet kan faktiska behov och
onskningar tillgodoses.

Att skarma av en plats som ar under omvandling
ar enligt kollektivet Milk (2022) kontraproduktivt.
De menar att det gor sa att manniskor glommer
bort platsen och bérjar se den som ett smutsigt
och hdgljutt hinder. Att istéllet med hjalp av

ett multidisciplinart team ge platsen tillfalliga
anvandningsomraden, och tydligt kommunicera
dessa till allméanheten kan medfdra att byggtiden
istallet ger mojlighet att knyta an till platsen som
omvandlas (Milk, 2022). Mellananvandning kan
visa allmanheten att platsen tas omhand och
utvecklas. Att dessutom bjuda in manniskor att
hjalpa till med utvecklingen kan skapa en arena for
dialog och diskussion. Det kan 6ka stodet for stora
stadsbyggnadsprojekt. Mellananvandningen kan

vara hogst temporar och bara paga i nagra timmar.
Men den kan aven paga i flera ar. Kanske ar den
aktiv vid ett engangstillfalle, kanske aterkommer
den nagra tillfallen i manaden eller ocksa &r den
igang varje dag under en period. Kanske &r vissa
delar alltid tillgangliga for allménheten medan
andra kraver personal och dppettider.

| boken Meanwhile City skriver Milk (2022) att
mellananvandning kan bidra till att engagera
manniskor i omvandlingsprocessen och skapa
langvarigt engagemang for platsen. Det kan
aven bidra med mojligheten att experimentera
med platsens potential, att andra allmanhetens
uppfattning om platsen samt att aktivera och
ge den en stark identitet. Det ar viktigt att
mellananvandningen ses som en central del i
utvecklingen av platsen, och darfor finansieras
darefter. Argument for byggherrar och aktérer

i omvandlingsprocessen att investera i
mellananvandning ar att det kan underlatta
utvecklingen och bidra med langvariga positiva
effekter. Exempelvis lokalt engagemang for
platsen, stark platsidentitet och goda relationer
mellan lokala aktorer (ibid.).

Ofta ar lyckade mellananvandnings-projekt
enligt Milk (2022) ett resultat av bra samarbete
mellan flera aktorer. Det kravs att initiativtagaren
kan kommunicera idén pa ett effektivt vis for att
fora den vidare och fa fler aktorer att engagera
sig i projektet. Med hjalp av en stark identitet
kan projektet na ut till fler och aven leda till

mer finansiering. For lyckad mellananvandning
kravs ett tydligt syfte och gemensamma mal for
alla inblandade. Det &r viktigt att alla k&nner till
varandras forvantningar for att skapa tillit och
samstammighet. Projektet bor starta i liten skala,
men samtidigt ha ambitiosa mal. Genom god
planering och organisering samt en séker budget
kan kontinuitet sékerstéllas. Det ar aven viktigt
att ha hallbarhetsaspekter i beaktning under hela
projektets gang. For att kunna visa pa projektets
fordelar kravs transparent kommunikation samt
kontinuerlig utvardering och dokumentation. Det
kan bidra till att projektet kan utvecklas till nagot
storre, och medfoéra langsiktig forandring (ibid.).

For ett lyckat projekt kravs en arbetsgrupp

och samarbetspartners som ar redo att
experimentera och vaga lata processen visa
vagen. Arbetsgruppen bor bland annat besta

av manniskor som jobbar med design och
marknadsforing, hantverkare, underhallsarbetare

samt engagerade kontaktpersoner fran
bestallarhallet. Det &r nodvandigt att respektera
och ta tillvara det befintliga. Det ger genuinitet
och en kénsla av tillhérighet hos den lokala
allmanheten. Att utnyttja existerande sociala
natverk ar dessutom ett bra satt att skapa
engagemang. Att skapa flexibla platser som
allmanheten enkelt kan utveckla och anvanda
leder till delaktighet. Det ar &ven viktigt att
tillgodose att platsen bidrar till mangfald och
stddjer flera olika anvandargrupper. Tillslut bor
projektet overlatas till lokala aktorer som kan driva
det vidare (Milk, 2022).

Att lata staden till viss del besta av ofardiga
platser kan bidra med flexibilitet och bjuda in

till anvandning (Sennett & Sendra, 2022). Nar
samhaéllet ar for ordnat och strukturerat kan
of6rutsagbarhet kontrolleras. Hart programmerade
rum minskar toleransen for olikhet och spontanitet
(Madanipour, 2017). Platser som inte bjuder

in till spontanitet hindrar enligt Sennett och

Sendra social interaktion och att manniskor
engagerar sig i den byggda miljon (Sennett &
Sendra, 2022). Nar staden byggs for anonym

och ordnad ser inte manniskor nyttan i att delta i
planeringsprocessen. Det &r viktigt att komma ihag
att spontana och flexibla platser oftast ar resultat
av lokala féreningar och engagerade medborgares
arbete. Sennett och Sendra foresprakar att gora
oflexibla platser mer flexibla genom att introducera
storningar till det offentliga rummet som bidrar med
komplexitet. Att tillfora nagot som skapar debatt,
engagemang och far manniskor att se platsen med
nya 6gon. Det kan leda till interaktion och att fler
blir medvetna om stadsutvecklingsprocesser. Det
ar avgorande att forandringarna ar val forankrade

i plasten. Om de som anvander platsen inte
stodjer utvecklingen kommer den inte leda till
engagemang over tid (ibid.).

WAWR S l
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Granszonen som gnista

for aktivitet

Sennett skriver i texten Edges: Self and City
(2017) om hur granszoner kan bidra till mer
flexibla och resilienta miljéer. | samband

med stadsomvandlingsprojekt skapas ofta
manga temporara barriarer. Kanske kan den
mellananvandning som Milk (2022) skriver

om anvandas for att gora barriarer kring
byggarbetsplatser till aktiverade granszoner, dar
allmanheten kan involveras i omvandlingen.

Sennett skriver om kanter och granser, och

drar paralleller till cellens uppbyggnad. | en cell

ar cellvaggen ogenomsléapplig och till fér att

halla kvar och skydda, medan cellmembranet

ar till for att mojliggora utbyte mellan utanfér

och innanfér. Granser i staden kan ses som
membran vilka bestar av tvetydighet, olikhet

och diversitet. Membranet innebér inte att saker
slapps forbi obehindrat, utan en kombination av
genomslapplighet och motstand. Det gor granser
till spannande och diversa 6vergangszoner. Vid
gransen skapas samforstand och inkludering. Déar
hander minnesvarda saker som ger nya perspektiv
(ibid). Detta medan kanten inte ger nagot utbyte,
dar finns ingen intensitet som skapar spanning.
Sennett skriver att utveckling vid granser innebéar
en risk for konflikt, men att det ar vart risken att
utveckla dem. Det ar enda vagen till att integrera
olikheter med varandra.

Nar stader i globaliseringens tid konkurrerar om
resurser och darfor vill visa sig fran sin basta sida
sker omvandlingsprocesser dar det oattraktiva
trycks undan och géms med hjalp av regler och
fysiska hinder. Det medfor att mangden kanter
okar pa bekostnad av mangden granser, vilket gor
staden mindre genomslapplig (Sennett, 2017).

Det minskar i sin tur forekomsten av spannande
och handelserika miljder. Miljder dar man far
uppleva olikheter, samexistera med andra typer av
manniskor och fa nya perspektiv (ibid.). For 6kad
flexibilitet menar Sennett att mojliggérande av
interaktion genom spannande gréanszoner mellan
tidigare atskilda platser kan vara en vag framat. Att
omvandla kanter utan utbyte mellan angransande
omraden, till granser med aktivitet dar olikheter
kan motas. | granszonen kan enande, ovantade
och spannande saker handa.

Figur 11: Ander som stér och balanserar pa en kaj. Pa

e gransen mellan olika miljéer kan spannande saker ske.



Figur 12: Flygfoto over Sockerbruket,

Linkoping, augusti 1929. Pa bilden syns &ven
gasverksomradet, jarnvagen, hamnen och diverse
sma industrier. (Aero materiel AB, 1929)
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Figur 13: Landskapets nutida struktur

ar ett resultat av standig utveckling

och transformation. Omradets arv

har stor paverkan pa dess nutida, och
framtida, form. Kartor och ortofoton éver
projektomradet fran aren 1868, 1928,
1949, 1960, 1975 och idag.

Platsens olika lager

Hdr beskrivs projektomradet och dess omgivning utifrdn olika typer av aspekter, som har varit

viktiga for gestaltningsarbetet. Bade gallande rumslighet i olika skalor men &ven mansklig aktivitet
och floden. Beskrivningen dr en kombination av information fran kdllmaterial och platsbesok. Forst
beskrivs omradets historia och utveckling over tid. Efter det foljer en sammanstélining av materialet
frdn Travelling Transect for att beskriva den kontext som projektomrddet befinner sig i. Sedan beskrivs
omradets nutida struktur och verksamheter, med fokus pa KV1-verksamheten som har stor paverkan pa
projektomrddet. Slutligen foljer en beskrivning av evenemang och fritidsaktiviteter i ndromradet samt

natur och rekreation i omgivande landskap.

Omradets framvaxt

Omradet kring KV1 har lange varit en port il
Linkoping. FOrst som hamn och sluss, senare
genom jarnvagsstationen. Under andra halvan av
1800-talet var Link6ping en betydande hamnstad,
trots positionen i inlandet (Linkdpings kommun,
2022). Gota Kanal som stod fardig 1832 gjorde
det mojligt att fardas langvaga med bat till och fran
Linkdping. Stangan, Roxen och vidare ut i varlden.
Bland annat gick det angbatar med person- och
godstrafik mellan Linkdping och Stockholm (ibid.).
1843 anlades stadens nya hamn vid Nykvarn, dar
forsen satte stopp for vidare battrafik. Stangan

var till en borjan allt for slingrig, grund och gyttjig
for de storre batarna att ta sig in till staden. 1857
hade Stangan muddrats och ratats ut (Linkdpings
kommun, 2024a). Att komma f6rbi forsen vid
Nykvarn var nyckeln till Link6ping som storstad
och 1867 stod Nykvarns sluss klar (Linkdpings
kommun, 2024b). Det gjorde att hamnen kunde
vaxa in mot staden och Linkopings utveckling
exploderade. Nar Kinda kanal 1871 togs i drift blev
det aven mojligt att fardas med bat fran Linkoping

skogsmarkerna i sédra Ostergétland. En lokal tra-
och mobelindustri utvecklades i staden (Linkdpings
kommun, 2022). De tva kanalerna som mottes

vid Link6ping gjorde att stadens hamn blev en av
de storsta i landet. Nar hamnen var som storst
besoktes den av upp till 2000 stora batar per ar
och I6pte cirka 2 kilometer langs Stadngans vastra
sida (Linkdpings kommun, 2025c).

1872 kom jarnvagen till staden, vilket innebar
ytterligare en utveckling av fabriks- och
hamnverksamheten (Link6pings kommun,

2022). Den nya stationen placerades i narheten
av hamnens kontor och tullhus, vilket ledde till

att industrierna i naromradet kunde expandera
ytterligare. | omradet dar KV1 star idag fanns
bland annat ett stort sockerbruk fran 1900-talets
borjan fram till 1955 (Linkopings historia, u.d.). Pa
sikt konkurrerade jarnvagen ut kanaltrafiken och
under 1970-talet upphérde aktiviteterna i hamnen
helt, da laga vagbroar for biltrafik byggdes éver an
(Link6pings kommun, 2025c).
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Idag syns spar frdn hamnen och den tidens
industrier bland annat i form av gamla
industribyggnader i rott tegel i omradet kring
Stangan och jarnvagsstationen. 1964 invigdes
KV1 vid Stangan (Tekniska verken, u.a.a), dar ans
vatten anvands till kylning i verket. Det ar ingen
slump att KV1 byggdes i narheten av jarnvagen
dar branslet transporterades. Jarnvagen som i
sin tur anlades nara hamnen i Stangan, hamnen
som fanns tack vare Gota Kanal. Dessutom var
energiproduktion redan etablerad i omradet.
Mellan 1897 och 1964 fanns pa fastigheten

for KV1 ett gasverk som forsedde staden

med gas (Elfstrom, 2023). Sedan dess har
fastigheten anvants for energiproduktion. 1921
togs en angcentral i bruk i anslutning till
gasverket (Larsson, 2013). Vattenkraftverket vid
Nykvarns sluss byggdes 1942 (Link6pings
kommun, 2025d). 1958 byggdes pa KV1-
fastigheten en sopférbrannings-anlaggning
(Tekniska verken, u.a.a).

Vattgakgaft-
verk g
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Figur 14: I omrddet finns lang industriell historia. Fastighetsgrdnser i gult, byggnader
i omradet fran hamn- och fabrikstiden i orange samt urklipp fran 1960-talet som visar N 1:5 000
tidigare energiproduktion pa KV1-tomten (ortofoto: Lantméteriet, 2025)
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Kontext

Har foljer en beskrivning av fynden och
upptackterna som gjordes under Travelling
Transect. Efter att ha utforskat omradet fran
skrivbordet drogs tva linjer pa kartan. Linjernas
dragning baserades pa information om omradets
historia och framtid. Linjen fran norr till soder gar
langs Stangan, den historiska vattenvagen. Linjen
Ost till vast foljer korridoren for Ostlanken. Genom
att narma sig KV1-omradet fran alla vaderstreck
skapades en forstaelse for platsens kontext

och relation till sin omgivning. | bilden till hbger
syns de tva snitten, den faktiska fardvagen samt 7
nummer som beskriver var de olika platser som S
presenteras ligger. Genom promenaderna och

sammanstallningen av det insamlade materialet < ,__4
kunde tydliga likheter ses mellan de olika x,d
platserna som passerades. Transekten gjordes i “% \{\
granslandet mellan urbana och rurala landskap. ST

Omradet praglas mycket av Tekniska verkens olika
verksamheter samt av jarnvagen och Stangan.
Samtidigt som omradet till stor del bestar av

olika typer av infrastruktur finns natur, inte sallan
spontan sadan, samt en del djurliv. Transekten
visade aven hur valanvant straket langs Stangan
ar for rekreation. Inte bara i de mest centrala

delarna utan hela vagen ut till mynningen i Roxen. PLLAR S 2 0o A% S
£V NN ~ Figur 16: Travelling transect-snitt samt den A° 250 500m
\A faktiska fardvagen. Platser beskrivna ar N 1:20 000

markerade med siffror. lllustrationer frdn
platsbesdken (ortofoto:Lantmateriet 2025)
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Figur17

1. Mértlésahagen
Oppet beteslandskap med traddungar, snariga buskage och mycket taggbuskar, slan och nypon.

Smavatten med grastuvor. Fina bergknallar med mossa och tallar fran vilka man skymtar KV1.
Omgivande industrier syns mellan dungarna och det later mycket frdn motorvagarna. Det luktar lera
och lite godsel. En hare hoppar skramt ivag i det h6ga graset.

Figur 19

3. Kallerstadsleden via reningsverket & Lantmannen
Mycket trafik och industri. Det luktar fran reningsverket. Kanske ar kullarna med uppvuxen ruderat

vegetation gamla deponier? Overallt kdr fordon fran Ostgétatrafiken och Tekniska verken. Nar man
passerar Stangan kanns avgaserna stillastaende och allt ar gratt avdamm. Lantmannens stora silos
och magasin ar maktiga landmarken, de verkar inte anvandas langre och har borjat forfalla lite. Pa
fasaderna syns spar av sanerad graffiti. Spontan vegetation har boérjat vaxa langs gunnebostangslet.

Figur 187

2. Kallerstad gard
Fin gammal allé leder upp till garden, men den har sett battre dagar. Aven har mycket nypon. Overgiven

gard med forfallande byggnader. Tegel skymtar under putsen. | den stora vildvuxna gamla parken finns
boktrad och langre ner mot Tekniska verkens lakvattendammar stér de flesta traden i vatten. Sag tva
radjur springa forbi. Aven hér &r industri och trafik valdigt narvarande. Nagon har gravt som vallgravar
tvars 6ver skogsvagarna for att hindra biltrafik. Vid Ostgétatrafikens bussterminal rérde sig manga glada
chaufférer och det luktade biltvatt.

Figur 20

4. Postomradet & Lokstallarna

Smaskaligt industri- och verksamhetsomrade granne med KV1. Den storsta byggnaden ar en
postterminal, och manga lastbilar kor till och fran den. | Gvrigt bestar omradet mest av olika verkstader,
biluthyrningar och akerier. Har finns mycket stangsel och grindar, nastan bara gatorna ar tillgangliga for
allmanheten. Narmast jarnvagen finns tva gamla lokstallar i tegel. De ser ganska 6vergivna ut och den
gréna fargen pa tradetaljer har borjat flagna, men det ar riktigt coola byggnader.



Figu'r A

5. Slakthusomradet

En gammal industrimiljé av fint tegel med gréna tradetaljer. Har star ett av stadens landmarken, den
hdga byggnaden tornet. Omradet kadnns férutom tornet smaskaligt och har finns inredningsbutiker,

en restaurang och sma verkstader. Intill ligger Scanfabriken och jarnvagen. Vid jarnvagen finns en fin
ruderatmark med hogt gras och manga nyponbuskar. Har finns aven en vatmark med stora buskage.
Sag en rav jaga i det hdga graset. Pa ruderatmarken finns spar av mansklig aktivitet och laminerade A4-
papper frdn kommunen som forbjuder camping.

i
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6. Stdngdmynningen vid Roxen

Mycket akermark och det kdnns som att man gar under vattennivan. Langst ute vid amynningen finns
ett nybyggt fageltorn och en varmestuga dar man kan elda. Det luktar brasa. En brygga gnisslar och
en annan har delvis dversvammats av vatten. Fina faglar flyger dver Roxen. Manga trad i strandkanten
star under vatten. Konstiga roda stugor pa en 6 i an som det inte verkar ga nagon vag till. Mycket vass,
pilar i rader och ander. Manga manniskor promenerar och springer forbi. Sag fiskar hoppa i vattnet. Vid
segelbatshamnen finns manga stora batar och kanotklubbens hus gjort av grén korrugerad plat. Aven
har nyponbuskar. Det later mycket fran e4an.

. Eigur 23

7. E4an & gamla renhallningsverks-omradet

Under e4-bron finns graffiti, gamla tdcken och manga betongpelare. P& andra sidan ar det
byggarbetsplats dar en ny ringled byggs. Har finns aven en stor kraftledning som leder till ett stallverk
lite langre bort. En liten bat med fiskare aker forbi. Mycket fagelsang och piltrad langs vattnet.
Kommunen har satt upp laminerade A4-papper om forbud mot camping. Man ser Tekniska verkens
biogasanlaggning pa andra sidan an, bortom vassen. Vid an finns nagra gréna skjul som verkar fungera
som bathus.

8. Cap Julie & smabatshamnen

En fin réd ladugard, den stiliga Cap Julie-villan i vit puts och lite langre bort bathus i rédmalat tra. Har
kanns historien hégst narvarande. Annu en bit bort dar industriomradet bérjar finns ett kvarter som
verkar vara valdigt gammalt, med tegelskorstenar och ruderatmark. Det star smabatar 6verallt och
manniskor fixar med dem. Aven har &r manga pa promenad. Vid sndbryggan star nagra och fiskar.
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Figur 25

9. Nykvarn sluss & Nykvarnsparken

Nykvarnsparken bestar av en béljande grasmatta med massor stora trad. Langs vattnet finns en poppel-allé med gigantiska trad. | parken finns forutom
traden bara ett fatal bankar i orangea och gula farger. Léangs vattnet haller nagra kanadagass till. Slussvaktarhuset har nyligen fatt ny gul farg och kring
slussen finns manga historiska spar. Pa andra sidan vattnet finns tva réda tegelbyggnader fran industri-tiden. Nedanfér forsen vid vattenkraftverket star nagra
trad och kampar i vattnet. Har finns aven en fin ganska nyanlagd fiskpassage. Manga vander har pa sin promenad langs Stangan. Pa andra sidan an finns
aven Tekniska verkens huvudkontor, en fin vit byggnad. Det later mycket fran forsen. Aven kraftverket och biltrafiken bidrar till hég ljudvolym.

Figur 26 fll— s ' Figur 27
10. Hamnen 11. Stangebro
Hamnomradet renoverades nyligen och nu kan man promenera langs vattnet pa stenkajen. Tullhuset i Stora 6ppna grasytor med fotbollsplaner, hundrastgard och discgolf. Langs an star alar och buskage.

rott tegel skymtar bakom en liten park med stora trad. Efter att ha passerat under jarnvagsbron kommer  Har kadnns vattnet lite avskarmat av all vegetation. | an finns en wakeboard-anlaggning. Mellan traden
man till Stdngs magasin, som idag ar en fin restaurang. Utanfér magasinet star turistbaten Kind som kér  skymtar ishockeyarenan Saab arena, rackethallen och padelbanor. Fran en hdgtalare hors musik och
pa Kinda kanal. Pa andra sidan finns kajaker och trampbatar att hyra. Vidare in mot stan star nybyggda  en kommentator fran en bandymatch pa isbandyplanen. Manga ar ute och promenerar eller springer.
hdghus. Har finns en stor bat som pa sommaren ar restaurang, ett av fa tecken pa att Linkdping var en

hamnstad en gang i tiden. Mycket folk pa promenad och manga ander som simmar i vattnet.
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12. Skylten 13. Jarnvagsstationen

Fina tegelbyggander som tidigare varit fabrikslokaler. | omradet finns nu kontor och Skylten, ett Under jarnvagen finns gangtunnlar med tegelrott kakel. Stationshuset ar aven det i rétt tegel och gul
kulturhus med café, studios, ateljéer och danssalar. Nagra star och roker pa innergarden, dar det finns ~ Puts. Runt stationen ar det mycket trafik med bilar, bussar och pendeltag. Pa andra sidan stationshuset
ett stort tradack och en ljusslinga mellan traden. Det hérs att ndgon spelar trummor inne i lokalen. | finns en 6ppen park med stora trad, jarnvagsparken. Kommunen haller pa att rusta upp parken. Langs

byggnaden &r det mycket aktivitet, en keramikutstalining, ett café, ljud fran nagra som repar ndgonstans ~ dess sidor stér pampiga gamla putsade fyravaningshus.
i byggnaden, krokiteckningar pa golvet och en grupp manniskor som har planeringsmote.

Figur 30

14. KV1

Runt hela fastigheten finns gunnebostangsel med taggtrad langst upp. Det finns 7 grindar och alla ar évervakade med kameror. 2 av dem for gangtrafikanter och en avstangd. Alla forutom en finns langs Sédra
Oskarsgatan. Stora delar av kantzonen bestar av fasader, hack bakom stangslet, en bullervall och andra industrier i norr samt en betongkonstruktion som tidigare fungerat som kollager, nu parkering. Det ar

pa vissa stallen lite svart att se in pa omradet med andra ord. Den storsta grinden, dar flisbilarna kor, ligger narmast Kallerstadsleden. Dar kan man se langt in pa omradet och den stora ytan for flishantering.
Narmast korsningen Oskarsgatan-Kallerstadsleden finns en annan stor siktlinje in mot upplaget av fjarrvarmeledningar. Kring sjalva verket finns smala langa siktlinjer dar man kan skymta andra sidan av
omradet mellan cisterner. Vid grinden i sdder ser man ocksa ganska langt. Langs Sodra Stanggatan finns flera stallen dar man kan fa en bra skymt in pa omradet, och byggnaden dar flisen lamnas. Mycket av
marken dar inne ser ut att ga till parkering och upplag av fjarrvarmeledningar. Det ser stort och 6ppet ut. Det finns en del vegetation precis innan stangslen och runt den gamla putsade kontorsbyggnaden fran
sockerbruket finns manga stora trad. Bland annat en fin kastanj och gamla appeltrad. Byggnaderna ar av rott tegel och cisterner ar av korrugerad silvrig plat. Det syns sallan manniskor inne pa omradet, forutom
i arbetsbilar och lastbilen som [amnar flis fran Garstad. Inne pa omradet kanns det inte lika 6ppet och stort som nar man blickar in genom stangslet. Har kanns det som att byggnaderna omsluter en. Det bullrar
fran maskinerna men i 6vrigt kanns det ganska lugnt pa platsen. Konstigt nog kanns skalan mer mansklig inne pa omradet an nar man kollar in fran andra sidan stangslet.

ST ik ¢ e D] ]
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Figur 31: Stora delar av omrddet dr idag instingslat. Mark ej tillgdnglig for
allmanheten ar skuggad, huvudsakliga gc-strak markerade med orange pil och
genomfartsvdg for bil med gra pil. Texten beskriver vilka verksamheter som finns pd
omrddet. Héga byggnader omges av en vit linje (ortofoto: Lantmditeriet 2025)
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Struktur

Omradet kring KV1 och nya stationen avgransas
idag av olika typer av barriarer i alla riktningar. |
norr Kallerstadsleden, i sydost S6dra stambanan
och i 6st Stangan. Forutom dessa barriarer ar
omradet till stora delar instangslat och otillgangligt
for allménheten. KV1 och Lantmé&nnens
verksamheter i omradet skapar en stor yta av
otillganglig mark. Oster om Sédra Oskarsgatan
finns en postterminal och SJs kontor. | norddstra
delen av omradet finns sma industrier och
verksamheter. For biltrafik finns tva infarter till
omradet, en i norr och en i soder. De tva infarterna
kopplas samman genom huvudstraket i omradet:
Sodra Oskarsgatan. Sodra Stanggatan som gar
langs Nykvarnsparkens vastra sida ar idag en
atervandsgrand. Nar det galler gang och cykel
finns fler infarter till omradet. Gaende och cyklande
kan passera befintlig jarnvag pa tre stallen. | vastra
hoérnet av omradet finns en viktig cykel-koppling
bort mot Tornby. Langs Stangan finns ett starkt
gang- och rekreationsstrak. Gaende och cyklister
kan passera Stangan vid Gumpekullabron och

vid Nykvarns sluss. Nar det galler topografi ar
omradet platt och sluttar svagt ner mot Stangan.
De flesta byggnaderna ar laga, tva-tre vaningar.
Kraftvarmeverket, ackumulatortanken och
Lantmateriets silos ar undantag. Dessa byggnader
syns langvaga fran andra platser i staden.



N .
Figur 32: 3D-vy 6ver projektomradet. (Google Earth, 2025)

KV1-verksamheten
KV1 tar upp en stor del av omradet mellan Ostlanken och befintlig jarnvag. Tekniska verken som driver ~ KV1 producerar bade el och varme samtidigt, med hjalp av mottrycksturbiner. Istéllet for att slappa

KV1 ar ett kommunagt bolag med lang historia av att jobba med energi och avfall i Linképing. Grunden ut varmen tas den tillvara och anvands for att varma upp byggnader i staden genom fjarrvarmenatet
till bolaget startades 1902, och hette da Linkopings Elektriska Kraft- och Belysningsaktiebolag (Tekniska (Tekniska verken, u.a.b). 2021 renoverades KV1 fér mangmiljonbelopp till fossilfri forbranning, efter
verken, u.a.a). Tekniska verken erbjuder el, fjarrvarme och fjarrkyla, bredband, vatten och avlopp, politiska beslut. Nu eldas istallet traflis i det som tidigare var kolpannor och bioolja i oljepannan (Alvin,
biogas, avfallshantering och atervinning (Tekniska verken, u.a.b). Idag har cirka 90% av hushallen i 2022). Fliset transporteras fran upplag pa Garstadomradet norr om staden till K\V1 med stora lastbilar.
Linkoping fjarrvarme (Alvin, 2022). Under sommarhalvaret anvands inte KV1, da racker den fijarrvarme Under hégsasong eldas en lastbilslast flis i timmen (Palmquist, 2025). Varmen fran férbranningen
som produceras pa annat hall i staden. Men under de kallare manaderna haller KV1 Linkdpings hettar upp vatten till &anga. Angan driver en turbin, som driver en generator dér el produceras.
byggnader varma (ibid.). Under sommarhalvéret pagé&r mycket annan aktivitet p4 KV1-omradet, trots att ~ Overskottsvarmen fran angan anvands for att hetta upp vatten som pumpas ut i fjrrvarmenatet. Om
verket vilar. Fjarrkyla och flera vattenkraftverk styrs fran KV1s kontrollrum. P4 omradet finns dven basen det blir dverskott pa fiarrvarme kan det varma vattnet lagras i en ackumulatortank som star pa omradet,
for reparation av fjarrvarmenatet. Dessutom utnyttjas driftstoppet under sommaren till att renovera och innan det skickas ut i ledningsnéatet (ibid.).

utveckla verket (Palmquist, 2025). Eftersom KV1 kontinuerligt renoveras och utvecklas ar det en modern

och valfungerande anlaggning, som skulle kunna vara i drift under en lang tid framover (ibid.).
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Figur 33: Lokalisering av olika funktioner och verksamheter pa
KV1-omradet. (ortofoto: Lantmateriet, 2025)
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| dagslaget finns inga konkreta avvecklingsplaner
for KV1. | och med att nya anlaggningar maste
planeras, byggas och tas i drift nagon annanstans
innan verket kan rivas skulle detta inte vara
mojligt forran sent 2030-tal (Palmquist, 2025).

Att ersatta varmeverket innebéar en lang och
riktigt dyr process. 2022 beréknades rivning och
ersattning av KV1 uppga till minst 4 miljarder
kronor (Alvin, 2022). Dessutom utgar stora delar
av ledningsnatet fran KV1-omradet. Aven ett stort
bergrum som tidigare fungerat som oljelager, vilket
ar under sanering, samt en av stadens viktigaste
elmottagningsstationer finns pa omradet (ibid.).

KV1 &r en tillstandspliktig verksamhet. Verket

har fatt rattigheten att stéra omgivningen i storre
utstrackning &n normalt, med hansyn till vad som
miljo- och halsomassigt kan accepteras pa den
platsen. Tillstandet utgar fran forutsattningarna pa
platsen nar beslutet tas. Andrade férutsattningar
kan innebara att verksamheten vid en prévning
behover vidta atgarder for att anpassa sig till

den nya situationen. Vem som helst kan vanda
sig till tillstAndsmyndigheten for att begéra att
myndigheten ska ompréva eller aterkalla tillstandet
(Naturvardsverket, 2025). Nar kommunen skapar
nya detaljplaner i narheten av tillstandspliktiga
verksamheter maste de gdra avvagningar och

se till att verksamheten inte begransas eller
forsvaras, pa grund av de nya planerna. Det kan
bli svart att fa igenom planer som kan medfora att
tillstAndsmyndigheten omprévar tillstandet, och
kraver att verksamheten ska vidta atgarder for att
anpassa sig till den nya situationen.

KV1 stér omgivningen genom buller, vilket

kan paverka vilken stadsutveckling som kan
genomfdras i omgivningen. Planer pa bostader
och skolor i omradet kan troligtvis bli svara att fa
igenom sa lange KV1 ar i drift. Dessutom innebar

verksamheten en olycksrisk fér omgivningen. Om
byggnaden exempelvis skulle bérja brinna eller
om det skulle ske en rokgasexplosion hade det
inte bara paverkat KV1-fastigheten utan aven
omgivningen. Verket producerar luftféroreningar
nar biokol och bioolja férbranns, vilket har viss
paverkan pa luftkvaliteten pa vissa platser i
omgivningen. Den langa historien av industri och
energiproduktion pa omradet har aven medfort
markfororeningar. Pa grund av bland annat
lagring av olja, kol och kreosotimpregnerade
kraftledningsstolpar kommer marken i omradet
pa flera stallen behdva saneras innan den kan
skifta anvandningsomrade (Larsson, 2013).
Vidare innebér alla ledningar och rér i marken
fran KV1 och elmottagningsstationen stort arbete
vid nybyggnation i omradet, da de maste dras
om. Eftersom verksamheten pa KV1-omradet

ar samhallsviktig och en stor del i stadens
energiproduktion kraver den ett gediget skalskydd.
Stora grindar, hoga stangsel med taggtrad och
kameror bidrar med ett kanske inte sa onskvart
inslag i innerstadsmiljo.

| figuren till vanster finns en beskrivning av
omradets olika komponenter. Langst i norr

finns en bullervall och det graskuggade
symboliserar utbredningen av det stora
bergrummet. Flistransporterna kor in och ut pa
omradet via grinden precis séder om den stora
parkeringsplatsen i norr. LAngs Sodra Oskarsgatan
star staketet en bit ut fran byggnaderna dnda upp
till sockerbrukskontoret. Upp dit finns grasmatta,
planteringar, appletrad, 16nn, kastanj och lindar
mellan staket och byggnader. KV1-byggnaden

ar en stor imponerande tegelbyggnad som syns
langvaga i staden. Kommunen verkar planera att
bevara och omvandla byggnaden nar verket ar
avvecklat.
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(Link6pings kommun, 1961)

; Figur 34: KVI1-omrddet har ldnge anvints for eneergiproduktion. Fotografier pd tidigare energiproduktions-verksamheter pda dagens KV1-
(Sven Kdllberg, 1950) omrade. Uppifran och ner: angcentralen, sopforbranningsanlaggningen, gasverket och i gasverket. Ritning pa KV1 i genomskéarning.




22

i..

s L

Figur 35: Lokalisering av olika platser for fritidsaktiviteter och rekreation i

anslutning till projektomradet (ortofoto: Lantmateriet, 2025)
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Langs Stangan och dster om KV1 finns
Nykvarnsparken och Stangebro. Har agnar sig
stadens befolkning at rekreativa aktiviteter, sport
och ibland anordnas aven kulturevenemang pa
platsen. Sa har det varit anda sedan hamnens
dagar. Stangan var inte bara en viktig farled

utan aven en plats for rekreation i form av fiske,
rodd, segling och annat. Nar Stangan var den
huvudsakliga transportleden till Linkdping var

det viktigt att ge batpassagerare en fin och
representativ entré till staden. | samband med att
Nykvarns hamn byggdes norr om Nykvarnsforsen
anlades darfor aven Nykvarnsparken i anslutning
till hamnen (Linkdpings kommun, 2022). Mellan
1843 och 1909 lag Nykvarns vardshus i parken,
aven det for att ta emot batpassagerare.
Vardshuset var en av Linkodpings stora festplatser
under 1800-talets slut (ibid.). Parken utvidgades till
dagens utbredning ar 1928. Idag bestar parken av
maktiga uppvuxna trad. En poppelrad planterades i
parkens sddra del 1869, idag ar traden riktigt stora
och ger mycket karaktar till platsen (ibid.). Aven

i modern tid har parken anvants som festplats.
Mellan 1988 och borjan av 2000-talet, med nagra
ars uppehall, arrangerades Nykvarnsfestivalen

i Nykvarnsparken for ungdomar i samband med
skolstart efter sommarlovet (Corren, 2005).

Strax sdder om KV1, i anslutning till
Nykvarnsparken, finns Skylten, “Linkdpings
kreativa kraftkalla” (Skylten, Linkdpings kommun,
u.a.). Det ar ett kulturcenter och moétesplats

for all typ av kultur och konstnarliga uttryck.
Verksamheten huserar i Linkdpings traforadlings
gamla fabrikslokal, en rod tegelbyggnad. | huset
har aven foretaget Svenska Maskinskylten
bedrivit tillverkning, darav namnet Skylten.

Under 1980-talet blev byggnaden replokal fér
lokala rockband och fran 1987 arrangerades dar
konserter (ibid.). Skylten drivs idag av Linkdpings
kommun, Konst och Kulturcenter i samverkan med
Studieframjandet, Sensus, konstnarsféreningen
ALKA och kulturféreningen Gaphals (ibid.). Dar
finns replokaler, konstgalleri, ett café, ateljéer,
dansstudios och scener. Skylten ska fungera som
en grogrund med skapande i fokus och vara en
flexibel, inkluderande, inspirerande och 6ppen
motesplats. Dar ska aktorer kanna delaktighet och
Skylten ska vara en “kulturgenerator som majliggor
vaxelverkan mellan ideella och professionella
aktorer, samt naringsliv” (ibid.).

Pa andra sidan Stangan finns Stangebro och
Stangebrofaltet. Dar arrangeras stora evenemang
och konserter under sommarhalvaret. Sedan
2021 har musikfestivalen Bonfire arrangerats pa
faltet, med 6ver 10 000 bestkare per kvall (Eke-
Goransson, 2024). Pa Stangebro finns férutom
Oppna grasytor och parkmiljo aven Saab Arena.
Det ar stadens ishall, dit manga tar sig for att
trana konstakning, bandy och ishockey. Arenan
lockar bestkare med LHCs hockeymatcher och
manga andra typer av evenemang. Har finns
aven racketsporthallar. Ett stenkast dsterut finns
Linkdping Arena, stadens fotbollsarena. Dar spelar
damlaget LFC sina hemmamatcher. Strax intill
Saab arena planeras just nu en multisportarena
(Link6pings kommun, 2025e¢). En viktig aspekt
nar det galler planeringen av stationsomradet
for Ostlanken ar att skapa goda kopplingar till
Stangebro. Detta eftersom omradet ar en stor
malpunkt med sport- och kulturevenemang, men
aven eftersom staden ska véaxa at det hallet i
framtiden (Link6pings kommun, 2025f).



Natur
Nykvarnsparken, Nykvarnholmen och i
Stangebrofaltet ska enligt kommunens planer

i framtiden utvecklas till en ny stor stadspark
(Linkdpings kommun, 2025f). En plats for
evenemang, rekreation och aktivitet. Stangebro
och Nykvarnsparken ar en del av ett viktigt
rekreationsstrak langs Stangan. Har promenerar
och springer manga langs vattnet. Det finns pa
flera stallen fina sittplatser vid Stangan och den
gamla hamnkajen upprustades for nagra ar sedan.
Pa sommaren finns kajaker och paddelbatar att
hyra och en wakeboard-anlaggning i anslutning till
Stangebro. Vid Nykvarns sluss anlades for nagra
ar sedan en fiskpassage pa Nykvarnsholmen.

Det ar en valbesokt plats och vid slussen ar det
manga som vander pa sin runda langs an. Vill
man ta en langtur ar det fint att rora sig vidare
norrut forbi smabatshamnen, under E4an bort

till segelbatshamnen och Stangans mynning

vid Roxen. Dar finns ett nybyggt fageltorn och

en varmestuga. | omradet vid KV1 och nya
stationen finns idag inte speciellt mycket natur
forutom Nykvarnsparken. Nagra stora trad langs
Oskarsgatan och lite spontan vegetation langs
stangsel. Nykvarnsparken bestar av en 6ppen
grasyta med lite bankar och riktigt stora gamla
trad. Vid Stangan finns manga stora trad och pa
den Ostra stranden finns mycket buskage som
faglarna trivs i. | omradet ar arter som pil, al, vide,
lind, I6nn och poppel vanligt férekommande.
Marken i hela projektomradet sluttar svagt ner
mot Stangan vilket innebar att dagvatten drar med
sig fororeningar nar det ror sig genom omradet.
Forutom att hitta I6sningar for att rena dagvattnet
pa dess vag mot Stangan ar aven fordrojnings- X =il i _ AN )
l6sningar och omhéandertagande av stormvatten ' L R by R O < (Einar Jagerwall, 1943)
en viktig fraga for omradets utveckling. : e '

Figur 36: Stangadn dr viktig ndr det gdller rekreation i AQ 300 600m

centrala Linkdping. Ovan syns huvudsaklig gronstruktur N 1:30 000
kring projektomradet. Till hoger historiska fotografier
fran Stangdn och Nykvarnsparken.



Figur 37: Olika materialiteter som var vanligt forekommande langs Travelling Transect. Aven om platserna som besoktes skiljde sig fran varandra var de ocksa valdigt lika.
Platserna ligger alla mer eller mindre i utkanten av staden och underhdllet av dem verkar pa manga stdillen inte vara sdrskilt regelbunden. Det finns mycket spontan vegetation, pd
manga stéllen star nyponbuskar. Vass och hogt gras ar ocksa vanligt forekommande. Lika sa olika pil-trad, vide och poppel. Ofta star traden precis vid vattenbrynet, eller i vattnet,
ldngs Stangan. Mdnga av trdden dr stora och gamla, inte sdllan staendes i trdadrader. Mossa och lav pa berghdllar, gammal betong och asfalt dr vanligt. Lika sad dr rott tegel
vdldigt vanligt, kanske fran det gamla tegelbruket som ldg i nirheten en gang i tiden. Pa grund av verksamhetstyperna i omrddet finns mycket gunnebostingsel som ocksd bidrar
till platsernas identitet. Aven korrugerad pldt i silver, gront och bldtt samt tridetaljer som ofta dr mdlade i rétt eller olika nyanser av gréont. Vid industrimiljéerna finns linga

stegar, avsatser och trappor i metall mellan byggnader, skorstenar och dylikt.




Omvandlingsprocess
| tre faser

Figur 38:
Konceptbild for
gestaltningen

“[A]sserting the value of incomplete form is a political act architects should
perform in the public realm. This means asserting not only the beauty of
unfinished objects but also their practicality. Buildings left incomplete, partially
unprogrammed are structures which can truly be sustainable in time; the
flexible building would help end the current wasteful cycle which marries
construction and demolition. Asserting the value of incomplete built forms is a
political act because it confronts the desire for fixity, it asserts, in steel, glass,
and fiber-optic cable that the public realm is a process.”

- Richard Sennett 2008, The Public Realm, s. 17

“One spatial distinction which helps us engage actively with the changing
context of time lies in the difference between borders and boundaries. This is an
important distinction in the natural world. In natural ecologies, borders are the
zones in a habitat where organisms become more inter-active, due to the meeting
of different species or physical conditions. The boundary is a limit; a territory
beyond a particular species does stray. [...] The boundary establishes closure
through inactivity, by things petering out, not happening; to say that the edge-as-
border is a more open condition means it is more full of events in time.”

- Richard Sennett 2008, The Public Realm, s. 8
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Malséattning

Har foljer en beskrivning av malséattningen for
gestaltningen. Den fungerar som en summering
och sammanflatning av teori och faltarbete
samt en konkretisering av uppdraget som
gestaltningsuppgiften amnar att 16sa. Har finns
aven en summering av teorin genom nagra
slutsatser, vilka har fungerat som vagvisare och
utgadngspunkter for gestaltningen. Samt en syntes
av upptackterna som gjordes under Travelling
Transect och en beskrivning av hur de omsétts i
principer for gestaltningsarbetet.

Forutsattningarna pa platsen gor det intressant
att undersoka hur omradet hade kunnat
utvecklas i faser, pa ett flexibelt satt. Att KV1
sannolikt kommer att fordroja utvecklingen av
omradet skulle kunna ses som en mgjlighet till
en langsammare, mer flexibel och inkluderande
stadsbyggnadsprocess. Omradet ligger centralt
nara bade rekreation, sportanlaggningar,
kulturevenemang och kollektivtrafik. Nykvarns-
parken och Stangan ger gronstruktur till 6stra
delarna av omradet. KV1-byggnaden utgor ett
landmarke i Linkopings stadsbild och omradet
har en lang industrihistoria, pa grund av narheten
till jarnvagen och Stangan. Omradet har trots
sin centrala placering stor rymd. Den stora

mangden instangslad yta skulle kunna ses som en

intressant tillgdng nar det galler den kommande
perioden av transformation fran industriomade till
innerstadsmiljo.

Malet med gestaltningen ar att mojliggora

for manniskor att redan innan och under
omvandlingen bestka platsen och ta del av den
utveckling som sker. | omradet ska allmanheten
bjudas in till att forstd de processer som pagar
pa platsen. Stadens befolkning, och andra
intresserade, ska kunna ta sig till platsen for att
samtala om och delta i omvandlingsprocessen.
Under omvandlingen ska @ven andra typer av
evenemang mojliggoéras for att valkomna liv och
rorelse. Det kan handla om konst i offentliga

rum, konserter eller olika typer av workshops
anordnade av lokala féreningar. Nar alla tre faser
ar genomfoérda ska omradet vara en integrerad
del av staden med mycket liv och rorelse, dels pa
grund av stationen men aven andra malpunkter.

| omradet finns da aktivt och varierat utbud

av sma verksamheter, konst och kultur, vilka
samsas med storre verksamheter och foretag.
Offentliga rum ska rymma manga olika funktioner

samtidigt och flexibelt kunna andra funktion. |
offentliga rum bjuds allmanheten standigt in till

att delta i stadsutvecklingen. Ibland stangs delar
av omradet av for motortrafik for att ge plats at
annan typ av aktivitet i gaturummen. Boende i
omradet har stark anknytning till platsen samtidigt
som utomstaende kanner sig valkomna och kan
ta del av det som hander i den offentliga miljon.
Omradet har en stark gronstruktur som hjalper till
med ekosystemtjanster, exempelvis att fordroja
och rena dagvatten. Bebyggelsen &r en blandning
av gammalt och nytt. Vissa tomter ar annu inte
bebyggda, dar finns temporara verksamheter.
Nya byggnader ar till stor del konstruerade av
aterbrukat material och deras utformning speglar
omradets historia som hamn- jarnvéags- och
fabriksmiljo. Nya gaturum och byggnader har
utformats efter val avvagda och hallbara val.
Omradet ar valfungerande, inte pa grund av strikta
ramar och regler utan pa grund av engagemang
och gemenskap.

Utgangspunkter fran litteraturen
« Staden ar inte en produkt, den &ar en process.

Det maste finnas plats for flexibilitet i urbana
miljoer, bade nar det galler mansklig aktivitet
och den byggda miljons funktioner. Sma
forandringar kan tillsammans skapa stor
skillnad. Landskapet utvecklas standigt,
planeringens mal bér vara att mojliggora och
hantera olika parallella forandringsprocesser.

* Nar framtiden &r oviss kan det gynna sig att
smaskaligt testa sig fram. Se tidskravande
processers paverkan pa den lokala platsen
som en mojlighet att experimentera. Utnyttja
det redan byggda, utveckla i mindre etapper
och bygga nytt i langsammare takt. Ta vara
pa platsens kvaliteter och fundera mer pa
vad platsen behdver an vad platsen kan bli.
Involvera aktorer och befintliga verksamheter
som har lokal kunskap.

» Risker kan ibland bidra med nya mojligheter. Ta
vara pa granszoner, dar kan spannande saker
handa. Utveckling av granszoner kan bidra till
nya arenor for dialog, kreativitet och kanske
aven konflikt som leder till nya upptackter. Bjud
in manniskor till samtal om platsens utveckling
for att skapa dialog, kansla av tillhdrighet och
aktivitet i offentliga rum.

Principer fran platsundersékningarna

Materialitet

ROtt tegel, gunnebostangsel, korrugerad gron, silvrig
och ljusbla plat, betong, asfalt, langa stegar och
spiraltrappor, skorstenar, gron- & rédmalat tré.

Bevara sa mycket material som mgjligt inom
omradet, bade jordmassor, byggnadsmaterial
och vegetation. Renovera och aterbruka. Ta
fasta pa befintliga material och farger dar
nybyggnation kravs. Det bidrar till att bevara
platsens arv och att skapa karaktar.

Atmosfarer

Samspel mellan industriella miljéer och naturmiljoer.
Variation i skala, bland det storskaligt industriella
finns dven det smaskaligt mdnskliga. Kombination av
gammalt och nytt, 6verallt finns spar av svunna tider.
Emellanat finns en kdnsla av forsummelse vilken vicker
nyfikenhet och kreativitet.

» Jobba med kontraster och lager i landskapet
som vid forsta anblick skaver lite, men som
blir tankevéckande och intressanta. Var inte
radd for att lamna platser lite ofardiga och
oprogrammerade, dar kan spannande saker
handa. Tillfér nya element som bidrar med &n
mer mansklig skala i industriella miljGer.

Icke mansklig aktivitet

Spontan, ruderat och vilt vixande vegetation. Mycket
nypon, vass, hogt grds, mossa och lav. Stora trdd och
snariga buskage i form av bland annat vide, salix,

al, lind, poppel, tall, kastanj och 16nn. Traden langs
Stdangdn stdr inte sdllan i vattenbrynet, ndstan i vattnet.
Statliga alléer dir vanligt forekommande. Aven djurliv

i form av olika fdglar, fisk, rddjur, rdv och hare. Pd
manga stallen var vattnet narvarande, om sa i en
vattenpdl, éversvammat dike, 4, sjo, eller fors.

e Lat naturen vaxa som den vill, inspireras
av den naturliga successionen for att
snabbt skapa en valmaende grénstruktur,
som kan bidra med ekosystemtjanster.
Inspireras av vegetationen kring Stangan for
dagvattenfordrojning. Anvand vaxtlighet for
rening av mark och vatten.

Mansklig aktivitet

Samspel mellan fritidsaktiviteter, rekreation och
industri, infrastruktur. Fiskare, [6pare, promenerare,
lastbils- och busschaufforer, brevbdrare, lokforare,
pendlare, bandyspelare, hantverkare, konstnarer,
hundrastare, foretagare, batagare, fagelskadare,
fikaditare, kontemplerare, musiker, kulturavnjutare,
cyklister.

« Tavara pa redan existerande mansklig
aktivitet. Bjud in olika typer av aktivitet som
sker i naromradet till platsen. Gér sma
interventioner dar mycket manniskor vistas,
for att Oppna upp till konversation och insyn i
omradets omvandling.

Flexibilitet

Tempordra strukturer som enkelt kan flyttas i form av
baracker, containrar, stangsel och skyltar. Food truck.
Hemmasnickrade bdthus, bdankar och fagelholkar.
Véaxter som tagit sig igenom asfalten. En brygga

som emellanat ar éversvammad. Fotbollsplan som
ibland ger plats for konsert. Ett portabelt skjul for
kajakuthyrning.

» Testa platsens potential under planeringens
gang. Borja med att tillféra flexibla temporara
strukturer trots att platsens framtid &r oviss.
Utveckla anvandning, medskapande och dialog
med enkla medel. Flexibla I6sningar medfor
att planeringsprocessen kan fa bli langdragen,
platsen kan anvandas och utvecklas under
tiden.



Tre faser

For att utvecklingen av projektomradet ska
komma igdng aven om KV1 fortsatt ar i drift sa ar
utvecklingsarbetet indelat i tre faser. Fas 1 pagar
innan KV1 avvecklas, fas 2 under avvecklingen
av KV1 och fas 3 efter avvecklingen. Under forsta
fasen byggs jarnvagsstationen samt nya gator till
stationsomradet. Att KV1-verksamheten drar ut
pa omvandlingstiden ses som en majlighet, att
involvera allménheten i omvandlingsprocessen
och testa flexibla I6sningar for omradets framtid.
Under andra fasen ligger fokus pa att rena
fororenad mark pa ett hallbart satt, samt att
starka gronstrukturen i omradet. Fas 2 bidrar
med ekosystemtjanster, dagvattenhantering och
minskat behov av masshantering. Under denna fas
blir utkanterna av KV1-omradet parkmark. | fas 3
ar det mojligt att bebygga omradet for ljudkansliga
anvandningsomraden, exempelvis bostader,
utbildning och hotell. D& utvecklas bevarad
befintlig bebyggelse och det byggs nytt langs
Ostlanken, St Larsgatan, Sédra Oskarsgatan och
till viss del pa KV1-omradet.

Utvecklingen av projektomradet ar standigt
pagaende, tillslut kommer de tre faserna fortsatta
paga parallellt med varandra. Men utvecklingen
har inte ett kontinuerligt tempo utan vissa steg

i processen far ta langre tid an andra. Nar en
stor férandring genomforts far platsen en period
av andrum da nasta steg kanns in och avvags.
Kanske drojer det flera ar innan nasta stora
projekt. Avvecklingen av KV1 placeras i tidslinjen
nar forsta fasen i processen har kommit igang och
andra fasen snart pabdrjas. Nar avvecklingen av

KV1 snart ar fardig inleds fas 3. D& ska omradet
redan ha en stabil grund av liv och rorelse i dess
offentliga rum. Under processens gang sker
utveckling och avveckling parallellt. Nar vissa

ar under omvandling, ar samtidigt andra delar
levande och valfungerande rum. Tidsplanen &r inte
numerisk utan beskriver nar olika saker hander

i forhallande till varandra, vad som ska uppnas
innan nasta fas.

Under de olika faserna sker pa varandra féljande
delprojekt i omradet. Dessa ar pa foljande sidor
numrerade efter i vilken ordning de startar. Men
delprojekten pagar olika lang tid och nar ett stoérre
projekt startats upp kan ett efterféljande mindre
projekt startas, och kanske aven slutféras innan
det storre projektet ar klart. Eftersom utvecklingen
ar indelad i manga sma delprojekt ar det mojligt
att under tidens gang forandra stegen i processen.
Att genom forsta steg testa sig fram, utvardera och
sedan besluta vad nasta steg bor vara.

Parallellt med alla faser sker sma interventioner
och experiment i omradet, genom mellan-
anvandning i granszoner. Detta dels for

att mojliggora for allménheten att delta i
omvandlingsprocessen och dels for att 6ka
omvandlingens mojlighet att hantera forandringar.
Om ett projekt drar ut pa tiden kan platsen anda
anvandas genom tillfalliga losningar. Exempel pa
hur det kan se ut foljer efter att de tre faserna och
deras innehall presenterats. Slutligen foljer en
processguide i vilkken hela omvandlingsprocessen
summeras.

BYGGSTART OSTLANKEN

AVVECKLINGEN AV KV1 l

FAS 1 FAS 2 FAS 3

NU FINNS EN STABIL GRUND
AV LIV PA PLATSEN

Figur 39: Tidslinje fér projektet samt axonometri
som visar utbredningen av de tre faserna inom
projektomradet. (3D-vy: Google Earth, 2025)
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Figur 40: Kollage 6ver den

materialitet som kan kanneteckna

omvandlingen i fas 1.

Fas 1- innan

Under fas 1 gors omvandlingsprocessen

synlig for allmanheten. | denna fas utvecklas
stationsomradet och gatustrukturen till den nya
stationen. | 6vrigt laggs fokus pa att genom sma
flexibla interventioner utveckla omradet for att
attrahera manniskor att utforska omvandlingen.
Ett forsta steg ar att minska mangden tung trafik
och genomfartstrafik. Nar Ostlanken-projektet

ar igdng och Sodra Stanggatan kan forlangas
norrut (1) flyttar infarten for transporterna av flis
till den ostra sidan av KV1-omradet (2), vilket
okar mojligheterna att bjuda in folk till omradet
runt den nya stationen. | detta skede byggs
aven en vag fran Sodra Stanggatan till det nya
stationsomradet (3). Sodra Oskarsgatan gors om
till gangfartsgata (4b). Losningen pa hindret som
KV1 utgor for omvandlingen av omradet innebar
utveckling likt den i kulturljudzonen i Sofielund.
Kulturljudzonen och NGBG inspirerar nar det
galler att anvanda industriomraden for att framja
kulturen och samtidigt géra omradet mer levande
och spannande. Aven nar det galler temporar

anvandning av gaturum. Att under perioder stdnga
av biltrafiken for att bjuda in manniskor att delta
eller kolla pa kultur kan vara ett satt att fa dem att
uppleva platsen pa ett nytt satt. F& manniskor att
kanna tillhdrighet till platsen.

Med hjalp av féreningsliv, workshops,
samskapade, konst och kultur utvecklas
industriomradet till ndgot mer (4). Detta bland
annat genom att ta hjalp av det existerande
foreningslivet genom Skylten. For att kicka

igang projekt 4 anordnas ett kulturevenemang
pa Sodra Oskarsgatan. | samband med
evenemanget oppnar kommunens satellitkontor
(4a) dit manniskor kan komma for att ta del av
utvecklingen av det nya stationsomradet. Dar
halls sedan under omvandlingstiden moéten och
workshops. Gatumiljén inreds med flyttbara
planteringar, trad, sittytor, observationstorn och
montrar. Kanske skapas gor-det-sjalv-verkstader,
lekmiljoer och platser for food trucks. Kommunen,
Tekniska verken och Trafikverket ar synliga i

den offentliga miljon och visar upp vad de jobbar
med for tillfallet. Skyltens verksamhet skapar
konst i den offentliga miljén. Skolor, férskolor och
utbildningar fran universitet bjuds under projektets
gang in till att ta del av utvecklingen i omradet.
For att bjuda in forbipasserande till omradet

gors informations-installationer vid befintligt
resecentrum och Stangapromenaden (4c).

| fas 1 rivs postterminalen (5) for att gora plats

at utvecklingen av det nya stationsomradet.

Sa langt det ar majligt rivs byggnaden varsamt

sa att materialet kan ateranvandas. Kanske
anvands materialet till att skapa platser for
mellananvandning. Nar rivningsarbetet ar klart
byggs den nya stationen och omgivande ytor
anlaggs (6a). | detta skede forlangs aven St
Larsgatan, s att kopplingen mellan nya stationen
och centrum &r pa plats nar jarnvagen ska invigas
(6b). I arbetet med att transformera omgivningen
narmast stationen ingar aven att sanera och
renovera de gamla lokstallarna (6c¢).



3: En gata anlaggs paralell -

med Ostlanken mellan Sodra
Stanggatan och nya
stationsomradet

6a: Nya stationen, -

omgivande torgytor
och buss-terminal
anlaggs

6¢c: Lokstallarna g

saneras och
renoveras

5: Postterminalen -

rivs och marken
anvands som
upplag och
arbetsyta

6b: St Larsgatan

forlangs till nya
stationen

Figur 41: Lokalisering av forandringar som sker i
projektomradet under fas 1. (ortofoto: Lantméteriet, 2025)

1: Sodra Stanggatan
forlangs norrut

2: En ny grind till KV1-omradet ersatter
grindarna langs Sédra Oskarsgatan.
Flislamning och parkering av arbetsbilar
gors nu frAn Sodra Stanggatan

4a: Vid den fore detta biluthyrningen placeras ett
temporart kommunalt satelitkontor, ppet vissa
dagar for moéten, information och workshops

4b: Sodra Oskarsgatan omvandlas till
gangfartsomrade. Skylten, kommunen
och Tekniska Verken anvander gatan
fér evenmang och information till
allméanheten

4c: Information om
Ostlanken-projektet
vid befintlig station
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Figur 42: Kollage 6ver den
materialitet som kan kanneteckna
omvandlingen i fas 2.

Fas 2- under

Under fas 2 laggs fokus pa att ta hand om
masshantering, féroreningar, omdragning

av ledningar i marken samt att utveckla
dagvattenhanteringen i omradet. Den dag KV1-
verksamheten borjar avvecklas kommer det pa
flera stallen kravas sanering av marken. For att
fa tillstand till att skifta anvandningen av marken
behdver markféroreningarna tas omhand. Kanske
pagar avvecklingen under en langre period

och d& kan reningen av omradet ske i etapper.
Exempelvis hade det kunnat bli sa att ett nytt
kraftverk borjar byggas, men att KV1 behover
vara i drift tills det ar fardigt. Nar det ar sakert

att KV1 snart ska avvecklas kan de 6verflodiga
delarna av verksamhetsomradet borja forberedas
for nya anvandningsomraden. | och med att
omradet sluttar ner mot Stangan behdévs lésningar
for att rena dagvatten. Genom att ta inspiration
fran Naturen kring Stangan och anlagga en

ny park i anslutning till Nykvarnsparken, kan

naturen hjalpa till att bade hantera féroreningar
och fordroja dagvatten. Inspirationen for fas 2 ar
Landschaftspark Duisburg-Nord. IBA Emscher
Park skapades for att komma ifran rost-stampeln,
men kanske kan samma metoder anvandas

aven nar urbana industriomraden pa attraktiv
mark omvandlas. Landschaftspark Duisburg-
Nord inspirerar till att ta hjalp av naturen for

att rena fororenad mark och att skapa haftiga
postindustriella miljder dar platsens arv bevaras.
Naturen kan hjalpa till att utveckla platsens
karaktar och anvandningsomraden. Genom att ta
vara pa den naturliga successionen kan en plats
dar det idag inte finns sarskilt mycket gronstruktur
atertas av vaxtlighet och natur vilket kan bidra med
ekosystemtjanster.

Genom att “atervilda” KV1-tomten kan naturen
hjalpa till att rena marken och ta hand om
dagvatten. Efterhand valkomnas manniskor in pa

omradet for att ta del av platsens industrihistoria
och processen att utveckla gronstrukturen. Att
schakta bort férorenade massor och transportera
till deponi &r en stor klimatbov och det ar mer
resurseffektivt att forsdka rena massorna pa
plats. Salix, poppel och vide som ar vanligt
forekommande i omradet anvands for att rena
marken. Nu planteras vaxter som tidigare statt
utplacerade i flyttbara strukturer i vantan pa att
planerna for parkmiljderna skulle bli klara. Naturen
kan vara ett satt att andra skalan pa omradet
och att visa for stadens befolkning att omradet
forandras. | fas tva kanske dessutom forskning
for att rena mark och vatten pagar pa omradet i
ett samarbete mellan Tekniska Verken, LIU och
lokala miljoteknikforetag. Kanske kan marken

till och med renas med hjalp av varmen fran
KV1-verket? | fas 2 anlaggs dagvattenhantering,
fordrojning och rening med hjalp av naturen.
Grunden till omradets gronstruktur skapas och

naturen far “ta dver” omradet. | omradet finns
redan viss spontan vegetation, vilken genom
successionstank far visa vagen for att utveckla
omradets gronstruktur. Har tillats grasmattan véaxa
lang, buskar for fagelliv planteras och hardgjorda
ytor bryts upp och gérs om till vattensankor.

Fas 2 startar med att de nordvastra delarna

av KV1-omradet omvandlas till parkmiljé (7).
Sedan byggs Diagonalbron och busstrafiken

fran Stangebro aker via Stdra Stanggatan och
den nya vagen parallell med Ostlanken, norr

om KV1-omradet, till den nya stationen (8). Nar
avvecklingen av KV1 bérjar ndrma sig sitt slut
forbereds fler delar av verksamhetsomradet for att
fa nya anvandningsomraden (9a, 9b). | fas 2, nar
Ostlanken tagits i drift, Iaks dessutom gatunéatet
ihop (10) med strukturen sdder om Sodra
stambanan, vilken nu har tagits ur drift.



7: Fore detta fjarrvarme-upplaget
samt tradgarden vid gamla
sockerbrukskontoret saneras
och omvandlas till parkmiljo

10: Nar Ostlanken ar i
drift kopplas gatunatet
i omradet ihop med
strukturen séder om
gamla jarnvagen

‘L,s 4 i h \,Eﬁ !

Figur 43: Lokalisering av forandringar som sker i
projektomradet under fas 2. (ortofoto: Lantméteriet, 2025)
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9a: Omradet vid
ackumulatortanken
saneras och forbereds for
nya anvandningsomraden

8: Diagonalbron byggs

9b: Omradet sydost om
KV1-byggnaden saneras
och forbereds for nya
anvandningsomraden
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Fas 3- efter

Nar KV1 ersatts av nya varmeverk nagon
annanstans i staden blir det mgjligt att bebygga
projektomradet for ljudkansliga andamal. | fas 3
l&ks de sista gatorna i den nya strukturen ihop
och omradet bebyggs med bostads-, kontors-
och verksamhetsbebyggelse. Detta for att
forstarka strukturen och gaturummen som leder
till stationsomradet. Nar fas 3 inleds har omradet
en befintlig social och gron struktur, tack vare
den extra tid som avvecklingen av KV1 innebar.
Dessutom har bade allméanhet och planerare
hunnit lara kdnna omradet och fatt forstaelse for
hur omradet bebyggs pa basta satt. | fas 3 sker
forandring genom cirkular arkitektur, renovering
av befintlig bebyggelse samt platsbaserad
stadsbyggnad. Befintliga tillgangar tas tillvara och
fokus ligger vid att se till platsens behov. | fas 3
blir utmaningen att utveckla omradets struktur
och materialitet, for att passa dagens behov,

pa ett platsbaserat vis. Att ge omradet en stark
identitet. Ett exempel nar en gammal fabriksmiljo

L 1 Figur 44: Kollage dver den
e e

materialitet som kan kanneteckna
omvandlingen i fas 3.

omvandlats till mer av en stadsmassig miljoé, med
stort fokus pa platsens arv, ar Gasverksomradet

i Norra Djurgardsstaden i Stockholm. Det

kan fungera som inspiration till fas 3. Dar har

den befintliga strukturen fatt visa vagen for
gestaltningen av nya byggnader och omradets nya
struktur.

Utvecklingen av projektomradet bygger pa att
ta hand om det redan byggda, i den man det
gar. Sa mycket som mojligt bevaras, renoveras
och utvecklas till nya anvandningsomraden. Det
som maste rivas atervinns i stérsta majliga man,
kanske aterbrukas det pa platsen for att minska
transporter. Nya byggnader bestar av formsprak
och material som bidrar till att ge omradet

en stark identitet och att fora vidare platsens
arv. Platsen som fabriksmiljo, hamnomrade

och stationsomrade, samt den langa historien
av energiproduktion ar en bra grund nér det
galler omradets identitet. Byggnationen sker

i forsta hand mellan St Larsgatan och Sddra
Oskarsgatan, dar postterminalen tidigare lag
(11). Byggnationen av nya hus sker i etapper for
att sakerstalla att allt som byggs &r relevant och
anvandbart for samhéllet. Kanske visar det sig
under omvandlingens gang att behov har andrats
och att planer behéver justeras. Genom att bygga
ut i etapper, samverka mellan olika aktérer och ta
pauser for utvardering tas inga forhastade beslut.
Nar KV1 avvecklats forbereds resterande av
verksamhetsomradet for nya funktioner. Dessutom
renoveras och omvandlas byggnaderna for att
inrymma nya anvandningsomraden (12). Kanske
blir kraftvrmeverket en plats for lokal kultur och
evenemang, en viktig motesplats i staden. Pa
sikt fortatas KV1-omradet, framst kring nya gator
som anlaggs for att laka strukturen mellan Sodra
Oskarsgatan och Sodra Stanggatan (13). Nu
kopplas kollektivirafikstraket mellan Stangebro
och nya stationen ihop pa riktigt, genom en ny
gata fran Diagonalbron, diagonalt 6ver KV1-

omradet. | fas 3 sker dessutom renovering

av sockerbruksmagasinet och det gamla
Lantméannen-omradet bebyggs (14a, 14b). Fas

3 medfor att omradet starkare kopplas till sin
omgivning och bidrar till ett sammanh&ngande
gatunat och bebyggelsemiljo i staden. Nar omradet
fatt sin nya struktur fortséatter de tre faserna fora
utvecklingen framat. Omradets progress fortgar,
om an i langsammare takt och mindre skala an
under den mest hektiska tiden nar Ostlanken
byggdes och KV1 avvecklades. Omradet ar
adaptivt och flexibelt med hjalp av aktivitet i
offentliga rum, tillvaratagande och utveckling av
ekosystemtjanster i omradet samt interventioner
och renovering i den bebyggda miljon vid behov.
Aktorer i omradet har goda relationer och tatt
samarbete, vilket leder till nytdnkande l6sningar.
Omvandlingsprocessen har lett till starkt
engagemang foér omradets offentliga rum, vilka ar
valanvanda av stadens manniskor.



11: Gamla
postterminalen
bebyggs med
innerstads-
bebyggelse

B

Figur 45: Lokalisering av forandringar som sker i
projektomradet under fas 3. (ortofoto: Lantmateriet, 2025)
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14b: Gamla Lantmé&nnen-
omradet bebyggs

- 14a: Sockerbruks-

magasinet renoveras

13: Gator genom gamla
KV1-omradet anlaggs

- 12: Aterstdende av

KV1-omradet saneras och
byggnaderna omvandlas till
nya anvandningsomraden. Sa
smaningom fortatas omradet
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Aktiverade granszoner for att

involvera allméanheten
Projektomradet bestar redan idag av en stor

del instangslad yta otillganglig for allmanheten.
Under omvandlingstiden lar méangden stangsel
och andra typer av barriarer fortsatt vara stor. Nar
omvandlingen delas in i manga delprojekt kommer
instangslade ytor att dyka upp under perioder, 6ver
hela omradet. Troligtvis kommer omvandlingen
paga en lang tid, och vissa delar omvandlas langt
innan andra delar. Ibland kommer det instangslade
omradet vara litet, ibland valdigt stort.

Det nya stationsomradet ska bli en av stadens
storsta malpunkter. Darfor ar det viktigt att fa
allmanheten nyfiken pa utvecklingen och goéra
det mojligt for dem att folja vad som hander i
omradet. De flesta av Linkdpingsborna har i
dagslaget troligtvis inte nagon namnvard relation
till omradet. For att stationsomradet ska kannas
som en sjalvklar del av staden nér det val invigs
ar det viktigt att pa ett platsbaserat vis involvera
manniskor i omradets omvandling. Annars riskerar
platsen att bli svar att knyta an till.

For att hantera denna problematik har inspiration
tagits fran Sennetts (2017) text om granszonens
betydelse for levande och flexibla urbana

miljoer, i kombination med Milks (2022) text om
mellananvandning. Istallet for att hela omradet
ska bli en enda barriar under omvandlingen kan
konceptet med aktiverade granszoner anvandas,
for att lata den lokala platsen utvecklas parallellt
med den storskaliga omvandlingen. Det medfor
att den troligtvis utdragna omvandlingsperioden
blir en mojlighet att skapa ett hallbart och socialt
resilient omrade.

Barriarer i form av exempelvis stangsel kravs for
att halla obehdriga utanfor byggarbetsplatser och
verksamhetsmark. Men de kan, samtidigt som
de haller obehdoriga ute, utvecklas till spannande
miljoer vilka vacker nyfikenhet om vad som sker
pa andra sidan. Granszoner kan exempelvis besta
av barriarer mellan byggarbetsplats och industri.
Men de kan aven vara mer genomslappliga
granser som exempelvis nybyggt brevid
oplanerat, kollektivtrafikled brevid rivningstomt
eller marksanering brevid park. Genom att

luckra upp granser sa kan nyfikenhet hos
forbipasserande vackas, vilket kan leda vidare till
stbrre engagemang i stadsutvecklingsprocessen.

Uppluckringen kan ske genom att gora det
enklare att observera nagot pa andra sidan ett
stangsel. Den kan ocksa ske genom att géra sma
interventioner i en granszons rumslighet. Kanske
placera ut ett konstverk eller skapa en lekyta. Det
kan @ven ske genom att bjuda in till deltagande i
evenemang och dialog.

Den konceptuella idén fér granszoner kan
implementeras pa olika platser i omradet under
omvandlingstidens gang. Natverket av befintliga
och nya granszoner blir utgadngspunkten for
experimentell utveckling av platser i omradet.
Genom experiment i granszoner mellan olika
typer av platser kan omradet utvecklas flexibelt
och dynamiskt. Med hjalp av olika flyttbara objekt
kan granser gbéras mer pordsa och det som
hander pa andra sidan blir mer tillgangligt och
lattare att forstd, observera och interagera med.
Kanske finns en inskjutning i stangslet, bankar,
ett utkikstorn eller informationsskyltar. Objekten
kan nar en del ar fardigutvecklat flyttas till nasta
projektomrade.

Flexibla objekt
Belysning, konst, bankar och bord, flyttbara

trad och planteringar, hogtalare, montrar och
paviljonger med information eller temporéra
verksamheter, food trucks, observationstorn,

informationsskyltar, specialtillverkade stangsel etc.

Process

1. Nagra flexibla objekt placeras ut vilka mojliggor
anvandning och delaktighet

2. Allmanheten bjuds in till att se planer och saga
hejda till det gamla

3. Platsen som ska omvandlas sparras av, men
med god insyn tack vare kreativ utformning

4. Under byggtiden sker aktivitet i granszonen
dar allmanheten kan folja utvecklingen och skapa
relation till platsen

5. Beroende pé hur platsen anvands adderas

fler flexibla objekt efter behov och nya event och
aktiviteter arrangeras

6. Nar omvandlingen &r klar for denna gang
valkomnas allménheten att ta del av omvandlade
offentliga rum. Platsen far vila och folk bjuds in

7. Utvecklingen utvarderas och lardom dras

Figur 46: Konceptmodell som visar mangden potentiella granszoner i projektomradet under omvandlingens gang.
Grdnszonerna i konceptet omger existerande och framtida barridrer som kommer finnas under omvandlingen. Barridrernas
livslangd och storlek kommer variera. Aven mangden barridrer kommer variera Gver tid. Barriarerna kan omvandlas till
aktiverade granszoner for att involvera allménheten i omvandlingen, och for att aktivera platser i projektomradet.
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Applicering- S6dra Oskarsgatan

Har ar ett exempel pa hur Sodra Oskarsgatan, omradets kanske viktigaste, storsta och troligtvis

mest varaktiga granszon, kan utvecklas med hjalp av konceptet. S6dra Oskarsgatan ska enligt
kommunens planer finnas kvar efter omvandlingen. Under omvandlingen kommer det troligtvis ta lang
tid innan gatans omgivning utvecklas. Troligtvis kommer jarnvagsbyggnationen medfdra att gatan blir
atervandsgrand under en tid, inte minst om Sédra Stanggatan forlangs norrut. Oster om gatan kommer
inget handa innan KV1 avvecklas. Vaster om gatan kommer troligtvis postterminalen att rivas i ett tidigt
skede, nar St Larsgatan forlangs mot stationen. Eftersom den tillstdndspliktiga verksamheten KV1 gor
det svart att f4 igenom detaljplaner fér bostader i omradet kommer det troligtvis dréja innan omradet
kring vagen bebyggs. Marken kanske istallet under en lang tid anvands som upplag under byggnationer
pa andra platser i naromradet.

Istallet for att Sodra Oskarsgatan under omvandlingen stangs av, och blir otillganglig for allméanheten
kan den utvecklas till en aktiverad granszon. Som en brygga ut i havet av industri och omvandling.
Det hade kunnat medféra att allmanheten far en chans att observera byggnationen av jarnvagen, som
annars hade varit svar att komma intill. Sédra Oskarsgatan har potential att utvecklas till en plats for
event, experiment samt en informationsplats om Ostlanken. Aven information fran Tekniska verken
om avvecklingen av KV1 och KV1-omradets framtid hade kunnat visas upp for allmanheten langs
gatan. Parallellt med St Larsgatan, som ska bli en viktig kollektivtrafikled till de centrala delarna av
staden, hade Sodra Oskarsgatan kunnat utvecklas till ett framtida gangfartsomrade dar spannande
saker hander. Narheten till Skylten &r en tillgang for granszonen. Deras verksamhet kan bli ett viktigt
dragplaster till omradet. Konst- och kulturverksamheterna vid Skylten kan bjudas in till att anvanda
gatumiljon fér evenemang och utstallningar.

Skarmtak fér workshops
och event

Kommunens satellitkontor
och besi_jkscenter

N Skylten och
Monter/paviljong café Drivbank

med information

Entré fran

»
L Stdngapromenaden

Entré fran

befintlig station Figur 47: Konceptet applicerat pa

Sodra Oskarsgatan.
(3D-vy: Google Earth, 2025)

Till Sodra Oskarsgatan kan allménheten, och aven férskolor, skolor och universitet bjudas in for

att ta del av omradets utveckling. Den gamla biluthyrningen kan omvandlas till ett satellitkontor dar
kommunen kan halla vissa platsbaserade méten med andra aktorer, bjuda in till medborgardialog och
workshops. Det gamla sockerbrukskontoret kan utvecklas till ett besdkscenter dar Tekniska verken kan
visa upp sin verksamhet och ha workshops om kraftvarmeverkets framtid.

Langst ut pa bryggan som Sodra Oskarsgatan utgor, hade ett observationstorn kunnat byggas for

att manniskor ska kunna félja utvecklingen av Ostlanken och stationsomradet. Langs hela gatan kan
montrar, paviljonger, sittytor samt flyttbara planeringar och tréd placeras ut. Dessa vaxter kan senare,
nar planeringen kommit langre, planteras i omradet. Vid korsningen mot Sédra Stdnggatan och
Stangapromenaden blir det viktigt med information for att locka manniskor att upptéacka omradet. Det
samma géller i den befintliga stationsmiljon.

Den aktiverade granszonen Sodra Oskarsgatan bor starta med nagra fa interventioner for att sedan
utvecklas over tid. Exempelvis kan en bdrjan vara att bygga utkikstornet och att Skylten genomfor ett
konstprojekt i gatumiljon. Sedan kan gatan utvecklas dynamiskt och flexibelt beroende pa behov och
onskningar fran allmanheten. Det blir viktigt att engagera foreningsliv och verksamheter som kan gora
gatan till sin och fora utvecklingen framat.
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Jarnvagskalas
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Figur 48: Wer som visualiserar
konceptet applicerat pa

Sodra Oskarsgatan. Frdn

Ovre vanster i lasriktningen:
KV1 fran Stangdpromenaden,
Sodra Oskarsgatan, mot Sodra
Oskarsgatan fran befintlig
station, observationstornet,
kommunens satellitkontor, stinsen
vid befintlig station vilkomnar
att ta del av Ostlankenprojektet,
information vid befintlig station.
(skalgubbar fran skalgubbar.se)



Processquide -

............ >
KV1 ersatts och avvecklas >
Fas 1- innan Fas 2- under Fas 3- efter
> > >
T ——— T } ' \
-, 1: Sédra St&nggatan ‘ 2: En ny grind till KV1-omradet
""""""" forlangs norrut 2 ‘ - frén Sodra SténggatTn ersatter |
‘ | ~ grindam IangF Sodra Oskarsgatan  3: En gata anlggs paralel ‘ “ ) S{g(\?«_‘_ .......... o
., 3 { . med Ostlédnken mellan Sodra e ‘“ ................... ;
[, | Sta ggat?n och nya statiol someret S ety —
‘ ‘ ‘ ‘43_ ‘ ‘ ‘ | | ‘ ‘ ......... ‘ ‘ ‘
| | | | | | m i i | |
‘ | 3 4a: Vid den foredetta biluthyrningen placeras ett ‘ ‘
......... ‘ 4c ‘ | ‘ | ‘ ‘ | | . temporart kommunalt satelitkontor, Gppet vissa
‘ < dagar fér méten, information och workshops
| ... [ [ | | | \ [ [ ~ 4b: Sodra Oskarsgatan omvandlas till gangfartsomrade. ‘
I . ‘ ’ ‘ [ Skylten, kommunen och Tekniska Verken anvander ‘
j‘ Postterminalen rivs, | gz \ | [ ] | - gat n for event]ang och information till allménheten ‘
‘ arken anvands som | [ ‘ \ | 5 : Informatio ‘bstlaﬁken -projektet vid beflnjllg station
G, upplag och rb‘.ets a6y { | ‘ | | el
Z b
‘ A 6¢c | } - 6a:Nya tatiohen,o*ngiva de | \ —
‘ I - torgytor och buss-terminal anlaggs R |
[ % 6b: St Larsgatan forlangs till nya stationen ~ 7: Fore detta fjarrvarme-upplaget =~ . &5 s
6c: Lokstallarna saneras och renoveras samt tradgarden vid gamla sockerbruks- ¢
' kontoret saneras och omvandlas till parkmiljo
Fas 2 \ E"-'f.]/"l‘/'l/ I
-....f g],-e'-nsz . D |
enn. 220, % ;
...... 6T : 8: Diagonalbron byggs } ’
9a: Omradet vid ackumulator- )
tanken saneras och forbereds |~ AU e LT
Y for nya anvandningsomraden 10: Nar Ostlénken ar i drift kopplas e
‘ﬁ 9b: Omradet sydost om KV1- gatunatet i omradet ihop med strukture L
s ?yggnad n saneras och féé bereds sder om gamla jarnvagen 11! Ganfla postterminale f.tiVa grénsLon
| 6r nya anvandningsomraden T e e e erle=T |
2 > I
Faso L ST e
- g 12: Aterstaende av KV1-omradet genom gamla
saneras, omvandlas till nya Adet anlaggs .
anvandningsomraden och forta
h i i 14a: Sockerbruksmagasinet renoveras :
: Gamla Lantmannen-omradet bebyggs

Figur 49: Processguide 6ver hur de olika delarna i processen forhaller sig till varandra over tid. Guiden el . Er Ff .
beskriver ingen skala for tid, utan istéllet relationer mellan olika delprojekt i forhallande till tid. Den

roda traden i guiden symboliserar arbetet med aktiverade granszoner. Utefter processens gang sker
kontinuerligt utvarderingar av omvandlingen. Utifran det kan innehallet i och varaktigheten av olika
delprojekt revideras. Exempelvis kanske processen vid nagot tillfalle startas om, vid steg som genomforts
tidigare. Denna guide kan ses som en liten del i projektomradets utveckling. Omradet har omformats sedan
urminnes tider och kommer fortsatta omformas langt efter detta projekt.
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Reflektion

Detta arbete har undersokt hur flexibel planering kan gynna lokala platser och 6ka allmdnhetens insyn

i omvandlingsprocesser. Fokus har legat pa platsbaserad och processorienterad omvandling. Detta
kombinerat med mellananvandning, som verktyg for att tillgangliggéra omvandlingen och inkludera
allménheten. Dessa aspekter har undersokts med hjalp av metodiken forskning genom design, vilken
applicerats pa ett omrade i Linkoping som star infor storskalig omvandling. Projektet har bestatt av
parallellt arbete med teoretiska studier, platsundersokningar och gestaltning. Projektomradet, dar en

ny jarnvag och jarnvagsstation ska byggas, samt ett kraftvarmeverk avvecklas, ska ga fran en relativt
obesokt del av staden till en av Linkopings storsta och viktigaste mdlpunkter. Jdrnvdgsstationen ska flyttas
500 meter bort fran centrum, och det blir viktigt att ge manniskor méjlighet att forsta sig pa det komplexa
projektet, for att skapa samforstand och en positiv syn pa det nya stationsomradet. Avvecklingen av
kraftvdarmeverket kommer att dra ut pa omvandlingsprocessen, vilket bjuder in till att testa flexibla
metoder for stadsutveckling. Gestaltningen mynnade ut i ett forslag pa hur omradet kan utvecklas i

faser, innan, under och efter avvecklingen. Gestaltningen mynnade &ven ut i ett koncept for aktiverade
granszoner, vilket kan fungera som en réd trad under omvandlingsprocessen. Granszonerna ska bjuda

in till aktivitet och inkludering i projektomradet innan, under och efter den stora omvandlingsprocessen.
Arbetets originalitet ligger i att anvanda granszoner i kombination med mellananvandning, som ett

verktyg for att inkludera allménheten i omvandlingen.

Hdr foljer en reflektion kring insikter som gestaltningsprocessen bidragit med. Reflektionen behandlar
bdde specifikt gestaltningen i detta projekt samt generellt flexibel planering i samband med storskalig

omvandling.

Navigerande gestaltning

Genom att bryta ner storskalig och komplex
omvandling i faser och delprojekt var férhopp-
ningen med arbetet att gora processen mer
flexibel. Det var en utmaning att férespraka ett
navigerande arbetssatt, dar de forsta projekten
var menade att visa vagen for senare projekt,

och samtidigt skapa en 6vergripande process
som gav riktning till omvandlingen. Att jobba
processorienterat vackte reflektioner kring
begreppet gestaltning och dess innebdrd. Nar
processen ska visa vagen blir det svart, for att inte
saga omdjligt, att skapa tydliga visioner. Vanligtvis
mynnar gestaltning ut i en precis formgivning av
en idé eller ett forslag. Men nar gestaltningsarbetet
liknas vid navigering, vilken testar sig fram och
hittar nya vagar utefter resans gang, blir det svart
att skapa konkret formgivning av platsen. Under
arbetets gang vacktes tanken: kan man kalla det
gestaltning nar arbetet inte mynnar ut i en precis
vision?

Kanske ar detta arbete endast en plan for
sjalva gestaltningen? En gestaltning som ifall
projektet realiseras hade pagatt i aratal, och
bestatt av manga olika 6verlappande processer
med varierande tidsdjup. Traditionell gestaltning
har en i forvag bestamd form och ram bade

gallande tid och innehall. Men navigerande
gestaltning (Langner et al., 2019) tar avstamp

I den fysiska miljon och dess process forandras
efter hand. Arbetet med detta projekt resulterade
i en ifrdgasattning av gestaltningens roll inom
planering. Nar framtiden blir svarare att forutséga
kanske vi som arbetar med gestaltning av
landskap far en forandrad arbetsbeskrivning.
Istallet for att arbeta med traditionella
planeringsmetoder som att ta fram langsiktiga
planer och visioner baserade pa prognoser,

sa kanske arbetet forandras mot att gestalta
forandringsprocesser. Arbetsbeskrivningen kanske
kommer utvecklas till att handla om att f6lja
platsens utveckling, och vara den som skapar
sammanhangande riktning genom att kombinera
manga olika typer av forandringsprocesser.

Det ar viktigt med gemensamma malbilder och
planer for att fora samhallet framat. Men de kan
leda till att enkla I6sningar missas, att planer
bestams i ett for tidigt skede och att planeringen
blir oflexibel. Under arbetes gang landade
insikten om att utformning och utstakning av

en omvandlingsprocess nog ocksa kan kallas
gestaltning. Men navigerande gestaltning handlar
mer om att utforma en preliminar fardplan an att

bestamma hur resans slutdestination ser ut. Det
hade darfor i detta arbete varit motsagelsefullt
att skapa en konkret vision for stationsomradets
framtid. Nar landskapet ses som standigt
foranderligt kan inte gestaltningen ga ut pa att
planera en bestamd slutdestination for platser.

Projektets malséttning

Utifran arbetets teoretiska ingangar och
platsundersokningarna togs en malséattning for
gestaltningsarbetet fram. Malsattningen blev
vagledande for gestaltningen och gav riktning till
arbetet. Genom att summera utgangspunkterna
fran litteraturen och att formulera principer med
hjalp av platsundersdkningarna var forhoppningen
att gestaltningen skulle leda till ett flexibelt,
platsbaserat forslag vilket tillgangliggjorde och
inkluderade allmanheten i omvandlingen.

Utgangspunkterna fran litteraturen har foljt med
och fangats upp i gestaltningen. Principerna fran
platsundersdkningarna, som ar mer kopplade till
utformningen av den fysiska miljon, ar lite svarare
att se i resultatet av gestaltningen. Detta eftersom
gestaltningen mynnade ut i en processguide och
inte ett traditionellt gestaltningsforslag. Det gar
att skonja principerna i beskrivningen av de olika
faserna och delprojekten. Men principerna hade
synts tydligare i skeden langre fram i processen.
An en gang belyses komplexiteten i att gestalta
en dynamisk process. Principerna bor kanske
ses som en del i processguiden for omvandlingen
av omradet, istallet for som en malsattning for
gestaltningen av processen.

Precis som med den navigerande gestaltningen
visade det sig svart att utforma en plan for

att lata delar av staden forbli ofardiga och
oprogrammerade. Detta for att skapa rum for
spontanitet och aktivitet. Aven ofardiga platser ar
nagot som omvandlingsprocessen maste fa visa
vagen for. Det handlar mycket om ekonomiska
faktorer hur ett urbant omrade utvecklas. Kanske
ar det sa pass hogt tryck pa att bygga att det inte
gar att dra ut pa omvandlingen nar KV1 val ar
avvecklat. Eller sa kanske det inte finns pengar
och resurser for att bygga just da. Nar stora
stadsbyggnadsprojekt planeras behéver man
samtidigt se till att landskapet fungerar har och
nu. Saker kan handa pa vagen som fordrojer och

andrar forutsattningar. Kriser, brist pa resurser,
forsamrad ekonomi etc. D4 ar det viktigt att inte
allt hanger pa att det planerade “slutresultatet”
uppnas, utan att platser fyller en funktion och ar
omhéandertagna daven under processens gang.
For planerare handlar det nog framforallt om

att inte vara radd for att lata processen ta tid.

Att inte se en obebyggd tomt bredvid den nya
stationen pé invigningsdagen av Ostlanken och
kanna, “typiskt vi hann inte klart med omradet i
tid”. Kanske istéllet se nagra barn leka bland den
ruderata vegetationen, fa nya idéer for tomten och
se landskapets utveckling i ett stérre perspektiv.
Man maste inte ha sa brattom att fa bort det som
kanske ses som skrapigt och fult. Det kan istallet
leda till nya spannande upptackter.

Stora stadsomvandlingsprojekt vacker en oro for
att nya omraden ska bli ytterligare generiska och
svaranvanda platser. En viktig del i detta arbete
var att se till befintliga varden, for att ta tillvara
omradets arv och starka dess identitet. Nar en stor
del av en plats, som dessutom allménheten har
liten relation till, ska omvandlas fran grunden sa

ar det en utmaning att ge platsen en stark identitet
som gar att knyta an till. Gamla strukturer paverkar
i allra hogsta grad hur staden utvecklas. Genom
att ta tillvara och forstarka strukturer istéllet for att
riva och sudda ut kan platsens arv bidra med en
kénsla av genuinitet och férankring.

| vanliga fall ska omvandling ske fort. Men i
projektomradet kommer det inte att vara mojligt
pa grund av KV1. Avvecklingstiden, som i forsta
anblick kan ses som ett hinder, kan erbjuda

en langsammare process dar existerande
materialiteter kan tas tillvara och byggtiden kan
latas paga langre an vanligt. Om avvecklingstiden
anvands effektivt for att lara kdnna omradet, skapa
platsbaserade utgangspunkter och testa nya
tillvagagangssatt kan stationsomradet bli nagot
utover ett av de vanligt forekommande nybyggda
anonymt utformade omradena. | projektomradet
finns ett spannande historiskt arv. Faktumet

att en stor del av omradet varit otillgangligt for
allmanheten bjuder in till att vacka nyfikenhet

och upptackarlust hos méanniskor. Det hade varit
bortkastat att inte ta vara pa mojligheten att skapa
ett omrade med stark identitet. Stark identitet
behdver inte innebéra storslagna byggnadsverk,



utan snarare att skapa mojlighet till anvandning
och aktivitet. Att skapa platser som bidrar till
minnesvarda upplevelser.

Arbetet har till stor del handlat om att skapa
platser for inkludering och aktivitet i offentliga rum.
Nar samhallet blir allt mer polariserat och manga
lider av ensamhet ar valfungerande offentliga rum
oerhdrt viktiga. Att dagens stadsbyggnad innebar
allt for programmerade rum ar ett privilegierat
problem. P& manga platser i varlden innebar
istallet brist pa ordning och struktur ett problem.
Men det finns en grans fér hur stor mangd ordning
som ar hallbart i stadens rum. Att lagga resurser
pa att inkludera allmanheten i utformningen av
offentliga rum ar oerhort viktigt. Som Sennett
(2008) skriver kravs flexibilitet och majlighet att
anvanda offentliga rum for att manniskor ska lara
sig att hantera olikhet och konflikt. Det ar viktigt for
ett inkluderande och demokratiskt samhélle.

Medborgardialog och samskapande kan riskera
att leda till forvantningar som inte uppfylls

fran allmanheten. Men genom god dialog och
transparens finns aven mycket att vinna. Kanske
kan det liknas vid det som Sennett (2017) skriver
om granszoner, att det ar vart risken att eventuellt
skapa lite konflikt for att det ar enda vagen till
integrering mellan olikheter. Kanske ar det vart
risken att inkludera allménheten i omvandlingen,
eftersom det kan leda till mer véalfungerande och
aktiva offentliga rum.

Under arbetets gang vacktes reflektionen att de
allra flesta troligtvis ser offentliga platser som

rum utan agare. Tank om manniskor istallet sag
offentliga platser som sina egna och alla andras
gemensamma rum. Plaster att ta tillvara pa och
gemensamt varna och utveckla. Genom att bjuda
in till samtal och delaktighet i utvecklingen av
platser kanske manniskors synsatt pa staden
forandras. Det hade kunnat leda till storre
engagemang for stadsutveckling, vilket i sin

tur hade bidragit till att stadens rum blir mer
anpassade till dess anvandares behov. Genom att
vacka nyfikenhet for det nya stationsomradet och
bjuda in manniskor att delta i utvecklingen av KV1-
omradet hade kanske projektomradet kunnat bli en
plats som manga ser som sin. Det hade kunnat ge
den nya stationen positiva associationer som lever
vidare langt efter att den invigs.

Det ar svart att forutspa om aktiverade granszoner
kan bidra till engagemang och intressanta platser.
Precis som nar landskapsarkitenten gestaltar

med vaxtmaterial gar det inte pa ett hallbart vis att
bestamma i forvag hur en plats kommer anvandas
av manniskor. Troligtvis ar de aspekter som Milk
(2022) skriver om grundlaggande i ett lyckat
projekt for inkludering. Genom stort engagemang,
talamod, bra marknadsforing, platsbaserade
l6sningar och god dialog med platsanvandare
skapas bra forutsattningar.

Ett sddant projekt kraver mer energi och resurser
an att bara stangsla in, satta upp en banderoll och
hanvisa till en hemsida. Men som teorin beskriver
finns sa mycket att vinna pa mellananvandning,
flexibla granszoner och inkludering i omvandlings-
processen. Nar mdjligheten finns till att aktivera
en grans vid ett omrade under omvandling gar
det troligtvis att vinna mycket pa det. Nar det, likt
det nya stationsomradet i Linkdping, galler en av
stadens framtida storsta och viktigaste malpunkter
kanns det vart att lagga resurser pa att manniskor
far en bra relation till det nya omradet.

Aterkoppling till
fragestallningarna

Fragestallningarna i detta arbete var: “Hur kan
omradet kring den nya stationen och KV1 i
LinkOping gestaltas pa ett processorienterat vis,
med fokus pa granszoner, for att tillgangliggora
omvandlingen och inkludera allmanheten?”

och “Hur kan flexibel planering gynna

lokala platser och 6ka allménhetens insyn i
omvandlingsprocesser?”

Gallande den forsta fragestallningen sa landade
gestaltningen i en process for omvandlingen
bestdende av tre faser. De tre faserna medfor
att omvandlingsprocessen kan starta innan KV1
avvecklas. | den forsta fasen bjuds allménheten
in till att ta del av omvandlingen. | fas 1 startar
arbetet med aktiverade granszoner, vilket fortgar
under hela omvandlingsprocessen. | fas 2 ligger
fokus vid att tillfora ekosystemtjanster, rena
mark och dagvatten samt att forstarka omradets
gronstruktur. Fas 3 bestar av att efter KV1

ar avvecklat skapa en mer innerstadsmassig
struktur i omradet, pa ett platsbaserat vis.
Konceptet aktiverade granszoner stravar efter
att tillgangliggéra omvandlingen och inkludera

allmanheten i processen. Vid granszonerna finns
information och flexibla objekt som bjuder in till
anvandning. Aktorer som ar verksamma i omradet,
exempelvis kommunen, Skylten och Tekniska
verken, bidrar till att skapa aktivitet i omradet. De
inspirerar dessutom andra aktdrer och féreningar
att skapa aktivitet i offentliga rum i omradet.
Genom workshops, visningar och informations-
event i anslutning till granszoner far allmanheten
mojlighet att delta i omvandlingsprocessen.

Arbetet visade, gallande den andra
fragestallningen, att flexibel planering kan medféra
stor nytta i samband med omvandlingsprocesser.
Det kan underlatta utvecklingen samt bidra med
langvariga positiva effekter. Genom att arbeta
platsbaserat och i mindre delprojekt stravar
omvandlingen efter att I6sa problem efter hand
och se till den lokala platsens behov och potential.
Planeringen blir mer adaptiv och resurser laggs
inte pd att producera storslagna langsiktiga
planer, utan istéllet p& att utveckla den redan
existerande platsen. Flexibel planering kraver
mer vilja och tdlamod, men det kan bidra med
Okat lokalt engagemang, stark platsidentitet och
goda relationer mellan lokala aktorer. Att bryta

ner omvandlingsprocessen i mindre delar bidrar
till att gora den enklare att forsta och delta i for
allmanheten. For att flexibel planering ska fungera
kravs engagerade aktorer villiga att testa sig fram,
valfungerande samverkan, god organisering och
utvardering samt platsbaserade l6sningar som

ar lyhorda till allmanhetens énskemal. Det kravs
aven att man inte ar radd for att i tidiga skeden
testa saker pa plats, samt att inte vara radd for att
behdva gbéra om gora ratt.

Metoddiskussion

Metodiken forskning genom gestaltning (Prominski
& Seggern, 2019) och att parallellt arbeta med
faktainsamling, platsunderstkning och gestaltning i
en icke linjar process fungerade i detta projekt bra.
Den iterativa processen bidrog till att pa ett fritt satt
utforska idéer och ldsningar. De olika aktiviteterna
som processen bestod av har paverkat och
utvecklat varandra under hela processens gang.
De fem momenten i metodiken &r: formulera

en originell problemformulering, reflektera kring
existerande teorier och arbeten, projektivt gestalta,
sammankoppla teori och gestaltning samt att ta
idébringande pauser. Alla dessa moment férekom
under arbetet, ibland med avsikt och ibland mer

spontant. De skedde parallellt med varandra och
aterkom standigt under processens gang. Att
kombinera fria metoder som Travelling Transect
med teori, fakta om platsen och information om
kommunens framtida planer for omradet har

gett en god forstaelse for platsen och ett djup till
arbetet. Att narma sig platsen fran olika synvinklar
och i olika skalor, bade fysiskt och genom skriftliga
kallor, gav en god forstaelse for projektomradets
potential och behov. Det gav aven insikt i
omradets kontext och den komplexa paverkan fran
forandringsprocesser som det utsatts for. Att sitta
pa kommunkontoret gav vardefull insikt i deras
arbete med projektomradet. Det gav insikt i vilka
fragor gallande omvandlingen som ar viktiga for
dem, och vad de kdmpar med att |6sa. Att sitta
med de som faktiskt arbetar med omradet gav
detta arbete en starkare verklighetsforankring och
forstaelse for komplexiteten som omvandlingen
star infor. Stundtals bidrog insynen i den krassa
verkligheten nog till att hindra kreativiteten en
aning. Det var darfor ett vinnande koncept att
kombinera arbete pa kommunkontoret med
arbete i universitetsmiljo. Malet var trots allt att
arbetet skulle bli lite visionart, men med stark
verklighetsférankring.

Den begransade tidsperioden for arbetet gjorde
att detaljeringsgraden fick begransas. Man kan
se det som att processen pausats. Likt platsens
standigt pagaende utveckling hade detta projekt
kunna fortga en lang tid framover, med tanke

pa den kommande omvandlingens komplexitet
och storlek. Om arbetet togs upp igen efter detta
projektets deadline hade det varit intressant att
inkludera mer detaljerade och forskningsbaserade
analyser av omradet. Att pa ett metodiskt vis rakna
hur stor mangd méanniskor som ror sig genom
omradet och vilka platser som ar mest besdkta.
Att undersdka var det finns fororeningar och hur
dagvatten rinner genom omradet. Att utreda vilka
byggnader som kan bevaras och hur material fran
resterande bebyggelse kan ateranvandas, och s&
vidare. Det hade aven varit intressant att utveckla
delprojekten i processen, att beskriva dem mer
detaljerat. Dessutom hade det varit vardefullt

for arbetet att prata mer med befintliga aktorer i
omradet samt att undersdka hur en projektgrupp
for flexibel utveckling av omradet hade kunnat

se ut. Det hade aven varit spannande att testa
konceptet med granszoner genom en fysisk
prototyp pa plats.
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Avslutande ord

Fran detta arbete tar jag med mig vardet i att under en komplex omvandlingsprocess inte véanta
med utvecklingen av den fysiska platsen. Att borja utveckla pa plats parallellt med framtagandet
av traditionella planer. Istallet for att vanta 10 ar eller mer pa att nyttja en centralt belagen plats
passa pa att utveckla den under tiden. Med platsbrist och hogt tryck pa urban mark borde det vara
oacceptabelt att under en langre tid I1amna en plats underutnyttjad och instangslad. Att istallet
minska barriaren och bjuda in till mellananvandning kan bidra med platsbaserad utveckling

som tar platsen till nya nivaer. Nar det inte ses som ett misslyckande att processorienterat testa
sig fram och kanske behova backa och borja om sd kan stadsbyggandet bli mer flexibelt. Om
stadsbyggnadsaktorer vagar bjuda in allmanheten att anvénda underutnyttjade platser i vantan pa
omvandling kan det bidra med positiva effekter. Det innebdr att vaga hantera osdkerhet och risk
istéllet for att undvika det. Att nyttja omvandlingsprocessen for att testa sig fram kan bidra med
lardomar, okad forstaelse for platsutveckling, dkat engagemang och att planeringen enklare kan
anpassas till manniskors dnskningar och behov. Det har projekt har fatt mig att vilja arbeta for att
fler ska forstd att offentliga rum inte dr platser utan dgare, utan platser som tillhor oss alla.




Figur 50: Informationsblad om den
aktiverade grdinszonen Sédra Oskarsgatan.
Fiktiva adresser till mail och hemsida.
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Figurforteckning
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[fotografi]. Tillganglig: DigitaltMuseum. https://digitaltmuseum.
se/0210114259759/varmeverket-i-linkoping (CC BY-NC-ND).
[27-01-2025]
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White Arkitekter (u.d.). lllustrationsplan upphojt stationsalternativ.

[illustrationsplan]. https://whitearkitekter.com/se/projekt/ostlanken-
genome-linkoping/ [11-02-2025] Anvands med upphovspersonens
tillstand.

Lantmateriet (2025). Min karta ortofoto. [ortofoto].
https://minkarta.lantmateriet.se/ [11-02-2025]
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Lantmateriet (2025). Min karta ortofoto. [ortofoto].

https://minkarta.lantmateriet.se/ [04-04-2025]

Figur 4
Lantmateriet (2025). Min karta ortofoto. [ortofoto].
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digitaltmuseum.se/021016932978/ralsbussar-uppstallda-pa-
bangarden-vid-linkoping-station (CC BY-NC). [27-01-2025]

Figur 6
Process-skiss skapad av forfattaren.

Figur 7-11
Fotografier tagna av forfattaren.
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Aero materiel AB (1929). Flygfoto éver Sockerbruket, Linképing,

augusti 1929. [fotografi]. Tillganglig: DigitaltMuseum. https://

digitaltmuseum.se/0210113276981/flygfoto-over-sockerbruket-
linkoping-augusti-1929 (CC BY-NC-ND). [27-01-2025]
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45-3. [karta]. Tillganglig: Lantmateriet- historiska kartor- dversiktliga

kartor. https://historiskakartor.lantmateriet.se/hk/viewer/
internal/J112-45-3/52414b5f4a3131322d34352d33/rak2/RAK/

Link%C3%B6ping,%2045-3/H%C3%A4radsekonomiska%?20kartan
[29-01-2025]

Edvard Cohrs (1928). Cohrs Linkdping 1928.jpg. [karta]. Tillganglig:

Wikimedia Commons. https://sv.m.wikipedia.org/wiki/Fil:Cohrs
Link%C3%B6ping_1928.jpg [29-01-2025]
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kartor. https://historiskakartor.lantmateriet.se/hk/viewer/internal/
J133-8F5h49/52414b5f4a3133332d384635683439/rak2/RAK/
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Lantmateriet (2025). Min karta ortofoto. [ortofoto].
https://minkarta.lantmateriet.se/ [29-01-2025]

Figur 14
Lantmateriet (2025). Min karta ortofoto. [ortofoto].

https://minkarta.lantmateriet.se/ [05-03-2025]

Lantmateriet (1960). Min karta ortofoto 1960. [ortofoto].
https://minkarta.lantmateriet.se/ [05-03-2025]

Figur 15
lllustrationer skapade av forfattaren.

Arne Gustafsson/Ostgéta-bild (1962). Vinterresenérer.

[fotografi]. Tillganglig: DigitaltMuseum. https://digitaltmuseum.
se/0210111415336/vinterresenarer (CC BY-NC). [27-01-2025]

Einar Jagerwall (1950). Hamnen i Linkdping. [fotografi]. Tillganglig:
DigitaltMuseum. https://digitaltmuseum.se/021016932719/hamnen-
i-linkoping-vid-stangan-lade-manga-skutor-till-kaj-de-kom-med-ved
(CC BY-NC). [27-01-2025]

Figur 16
Lantmateriet (2025). Min karta ortofoto. [ortofoto].

https://minkarta.lantmateriet.se/ [05-03-2025]

Figur 17-30
Kollage skapade av forfattaren med egna fotografier.

Figur 31
Lantmateriet (2025). Min karta ortofoto. [ortofoto].

https://minkarta.lantmateriet.se/ [05-03-2025]

Figur 32
Google Earth (2025). Google Earth 3D. [skarmavbild].

https://earth.google.com/web/ [28-03-2025]

Figur 33
Lantmateriet (2025). Min karta ortofoto. [ortofoto].

https://minkarta.lantmateriet.se/ [05-03-2025]

Figur 34
Arne Gustafsson/Ostgéta-bild (1955). Angcentralen.

[fotografi]. Tillganglig: DigitaltMuseum. https://digitaltmuseum.
se/0210111412702/angcentralen (CC BY-NC). [27-01-2025]

Arne Gustafsson/Ostgoéta-bild (1964).
Sopférbrénningsanldggningen. [fotografi]. Tillganglig:
DigitaltMuseum. https://digitaltmuseum.se/0210111415555/nya-
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digitaltmuseum.se/021016935195/einar-jagerwalls-forsta-bok-sid-
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Sven Kallberg (1950). Hett om 6ronen. [fotografi]. Tillganglig:

DigitaltMuseum. https://digitaltmuseum.se/021016417933/hett-om-
oronen (CC BY-NC-SA). [27-01-2025]

Linkdpings kommun (1961). 75 _61_GENERALEN_11_56307.
[ritning, allman handling] [03-03-2025]
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Lantmateriet (2025). Min karta ortofoto. [ortofoto].

https://minkarta.lantmateriet.se/ [05-03-2025]

Figur 36
Lantmateriet (2025). Min karta ortofoto. [ortofoto].

https://minkarta.lantmateriet.se/ [05-03-2025]

Ostergétlands museum (u.d.). En ledig dag. [fotografi] Tillganglig:

DigitaltMuseum. https://digitaltmuseum.se/021016434384/en-ledig-
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Fotografier skapade av forfattaren.

Figur 38
Kollage skapat av férfattaren med egna fotografier.

Figur 39
lllustrationer skapade av forfattaren.
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Eigur 40
Kollage skapat av férfattaren med egna fotografier.

Eigur 41
Lantmateriet (2025). Min karta ortofoto. [ortofoto].
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Eigur 42
Kollage skapat av férfattaren med egna fotografier.
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Kollage skapat av férfattaren med egna fotografier.
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Fotografi taget av forfattaren.
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Figur 50
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