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Sammanfattning

Slussen, en central del i Stockholms uppbyggnad och historia, har alltid varit omdiskuterad. Dess
funktion har féréndrats 6ver d&rhundraden men platsens kérna som knutpunkt for forbiresande
kvarstar. Sedan 1990-talet har en renovering av platsen foreslagits, men de nya planerna vickte
stor uppmérksamhet. Den allménna skepsisen mot stora fordndringar i stider dr vdldokumenterad,
men f& utmirker sig som en av Sveriges mest omdebatterade stadsbyggnadsprojekt. Under flera
decennier har media bevakat det breda spektrum av &sikter. Mitt arbete lyfter fram vikten av att
lyssna pa de manga olika rosterna och ifragasatter Stockholms stads instéllning till
medborgardeltagande i den beslutsfattande processen. Uppsatsen betonar ocksé skepsisens roll
som ett vardefullt verktyg for att sékerstélla en hilsosam samhaéllsdialog.

Nyckelord: Slussen, Stockholm, Nya Slussen, kontrovers, forandringsskepsis, urban omvandling,
platsanknytning, kulturhistorisk miljo, stadsbyggnadsprojekt, medborgardeltagande.

Abstract

Slussen, a central part of Stockholm’s development and history, has always been a subject of
debate. Its function has changed over the centuries, but the site’s core role as a place for passing
travelers remains. Since the 1990s, a renovation of the area has been proposed, but the new plans
have attracted significant attention. General skepticism, toward major urban changes, is well
documented, but few projects stand out as one of Sweden’s most debated urban development
initiatives. For several decades, the media has covered the wide spectrum of opinions.

My work highlights the importance of listening to the many diverse voices and questions the City
of Stockholm’s approach to the public’s participation in the decision-making process. The thesis
also emphasizes the role of skepticism as a valuable tool to ensure a healthy social dialogue.

Keywords: Slussen, Stockholm, Nya Slussen, Controversy, Skepticism toward Change, Urban
Transformation, Place Attachment, Cultural-Historical Environment, Urban Development Project,
Citizen Participation.
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Inledning

1.1 Forord

Som barn har jag f4 minnen av Slussen och besokte den séllan. Sedan dess har jag
fatt det forklarat att det berott pa platsens fysiska nedgang och allmént otrevliga
karaktér. Jag minns i stdllet mer efter 2017, nér jag atervinde till staden for
gymnasiestudier. Personligen betydde Slussen inte ndgot mycket och jag
betraktade den mestadels som ett stélle i stindig renovering med
byggnadsstéllningar och tillfédlliga broar utspridda lite varstans. Jag har dock
under aren noterat medians mycket omfattande bevakning. Den splittrade
diskursen fascinerade mig och ibland undrade jag om debattorerna
overhuvudtaget pratade om samma plats. Utover en fascination for det breda
spektrumet av asikter, drogs jag ocksa till frdgan 6ver huruvida det &r mojligt att i
slutindan bedéma projektet som en positiv eller negativ satsning.

Under arbetets gang har jag haft stort stod frdan flera parter. Jag vill ge ett
stort tack till mina fantastiska korrekturldsare Pappa och syster, Erica. Dessutom
vill jag tacka mina syskon, Hulda och Nils for deras betydelsefulla vigledning och
tidiga stod i processen. Stort tack ska dven ges till min handledare Karl som av
ndgon anledning alltid formedlat fullt fortroende for mig och min kaotiska
process. Slutligen vill jag saklart tacka Vilja och Bianca, som lit mig bo hos dem
under min visit i Stockholm.



1.2 Bakgrund

Det nya Slussenprojektet har under det senaste decenniet beskrivits som ett av
Sveriges mest omdebatterade stadsbyggnadsprojekt (Micheletti 2017; Stockholms
stad 2025a). Samhéllsdebatten har hett pendlat mellan flera &sikter. Sedan 1990-
talet har Stockholms stad argumenterat for en renovering, men planerna har
orsakat stort motstand bland bevaringsentusiaster (Micheletti 2017).

Slussen har alltid varit en viktig knutpunkt i Stockholm (Séderlund &
Hjulhammar 2007; Soderlund 2016; Carlsson & Svensson 2019). For tydlighetens
skull bor det ocksa ndmnas att Slussen inte endast omfattar ett omrade utan dven
en fungerande sluss. Den senaste versionen vars rivning orsakade stor kontrovers
ar Karl Johanslussen som byggdes 1935. Trots en vildigt stark 6nskan att bevara
har det inte varit mojligt, da platsens fysiska tillstdnd kraftigt forsdmrats sedan
1970-talet (Nohrstedt 2013).

Projektets kritiker dr dessutom representerade av ett brett spektrum av
asikter. Grupper som Bevara Slussen menade att en renovering var nddvindig
men foresprikade en total ateruppbyggnad av platsen. Andra som
Arkitektupproret ville riva den, modernist priaglade trafikapparaten, men ville i
stéllet aterga till ett annu &dldre arkitekturideal. Sedan finns det gruppen som bést
beskrivs som sakkunniga. De representeras av forskare, yrkesverksamma och fore
detta tjinstemén. Denna kategori av kritiker ifrdgasitter aspekter som forslagens
utformning, sdkerhet, tillgdnglighet samt projektets processuella transparens.
Fallet Slussen blir dirmed sérskilt intressant eftersom experternas kritik antyder
att det hela tiden funnits beldgg for medborgares allménna skepsis mot
fordndringen. Enligt vissa har den infekterade debatten setts som en sjélvklar
utveckling, d& “ndstan alla sdrintressen krockar” (Micheletti 2017).

Debatten om ombyggnationen har varit splittrad och som oinsatt kan
diskussionen kring projektet vara langt ifrdn begriplig. For att underlétta
navigering av det stora projektet, ger figur 1 och 2, en dversikt om platsens olika
bestandsdelar. Med en prislapp pé flera miljarder kronor (Dahlberg 2023;
Malmcrona 2023), dr det dock inte konstigt att medborgare stillt sig skeptiska till
anvindningen av deras skattepengar. Utdver att bygget kostat Stockholm skjortan,
sa paverkar den dessutom en del av stadskérnan. Min uppsats dr dairmed ett forsok
att sammanfatta Slussens historia och kritiken som uppstatt runt nybygget.
Stadsbyggnadsprojektet belyser flera relevanta fragor for vir samtid; Vems plats
ska byggas och vilka ska besluta platsens 6de? och Vems narrativ kommer att i

framtiden berdtta om platsens historia?



A) Karl Johans Torg

B) Karl Johanslussen

C) Trafikapparaten, kiéverbladsmodellen

D) Tunnelbanelinje
E) Centralbron och jarnvig
F) Katarinahissen

G) Kolingsborg
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Figur 1. Slussen ca 1960 méd viktiga platsér utpekade (Lantmditeriet 2025).
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* ‘A) Nya Vattentorget (Oklart om Karl
Johans torg fortfarande finns. Efter
ett platsbesdk anser jag att den inte
ldngre finns och verkar inte som att
det finns planer om dess framtid)

®
) victoria slussen
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Figur 2. Slussen idag med viktiga platser utpekade (Lantmditeriet 2025).



Begreppet fordndringsskepsis, som jag skriver om i ett senare avsnitt, ir
inget etablerat uttryck inom forskningen. Det uppkom under en diskussion med
min handledare, Karl, dér jag redogjorde for bdde min egen initiala kinsla
gentemot projektet och min observation angdende vissa motstandares inte alltid s&
rimlig kritik. Tillsammans myntades begreppet som tar fasta i en allmén skepsis
mot forédndringar i samhéllet som inte alltid grundas i rationalitet. I litteratur finns
saklart begrepp som NIMBY, Not¢ in my Backyard, och beskrivningar om
fenomenet ddr folk ofta stéller sig kritiska till forandringar i sin omgivning. Ingen
summerade dock mina observationer till ett enda begrepp.

Under arbetets géng blev begreppet ddrmed visentligt for att forma mina
slutgiltiga asikter. Vid upptédckten av Johan Lindbergs (2024) artikel om SvD:s
tidigare kritik mot den da nybyggda Karl Johanslussen, borjade jag dven se
monstret 1 vad som préglar fenomenet. Jag insdg att det historiskt alltid funnits
invindningar mot Slussen. Det fanns &ven en viss ironi att en tidning som forut
kritiserade den “virldssensationella” trafikapparaten kom att ca 80 &r senare bidra
till rsterna om varfor den till alla kostnader skulle bevaras.

1.3 Fragestallningar

Hur dr historien relevant for arbetet runt Nya Slussen projektet?

Vad bestar kritiken runt den senaste ombyggnaden av Slussen av, och vad
kan den sdga om mdnniskors reaktioner mot fordndringar?

Vilka ldrdomar kan stadsplanerare och landskapsarkitekter dra frdan
folkets reaktioner mot projektet?

1.4 Malsattning och Syfte

Arbetets mél dr att besvara ovanstdende fragestéllningar och att 6ka forstielsen
for Slussens historia och betydelse for Stockholm. Uppsatsen dmnas att redogora
for platsens forandringar som skett de senaste 35 dren samt att beskriva kritiken
som kretsat renoveringen. I slutet av arbetet avser jag dven att kunna ta ett
stillningstagande angdende stadens slutliga beslut. Syftet dr ddrmed att kritiskt
granska ett samtida exempel pa ett stadsbyggnadsprojekt samt att

definiera vilka lirdomar beslutsfattare och landskapsarkitekter kan dra for att
béttre hantera liknande projekt i framtiden.



1.5 Material och metod

Arbetet bygger pé en kvalitativ metod for att mojliggora en djupare forstaelse for
projektets minga komplexa bestandsdelar. I borjan samlades ett omfattande
material av kommunala handlingar. Stockholms stads databas, Bygg- och
plantjdnsten, var en bra kélla att borja med for att fa Gversikt Gver projektets
intentioner. Planbeskrivningen och gestaltningsprogrammet har da varit sarskilt
hjélpsamma. Utbudet av vetenskapliga artiklar angdende Slussen har dock varit
begrdnsad och kriavde ddrmed en ingdng genom andra arbetens referenser. Utdver
detta, har en stor insamling skett av kronikor och debattartiklar som berort
beslutsprocessen och kritiken runt det. For att fordjupa min insikt om
allménhetens perspektiv har privatpersoners asikter pa diverse forum angaende
projektet, analyserats.

Sokord vid den tidiga insamlingen av material var framfor allt termer
anknutna till Slussen som Nya Slussen, arkitekttivling, detaljplan,
opinionsmdtning, kritik, historia och bevaring. Pa grund av uppsatsens dver 150
insamlade kéllor, har dock ett urval krdvts. Uppsatsens avsnitt som sammanfattar
kritiken dr ddrmed ett handplockat urval som jag beddmde var mest relevanta att
hénvisa till for att ge en sé trovérdig bild. Manga kéllor kréavs for att ge en
nyanserad bild av den komplexa debatten. For att ddrutdver fordjupa min
forstaelse for kritiken har dven en tematisering krévts som rubrikerna, under
Folket reagerar! redovisar for. Det ska betonas att det bara ar ett urval som fér
representera bevararnas och kommunens perspektiv. Aven om en striivan finns att
aterge en sd sanningsenlig bild som mojligt, blir det i slutindan min egen
tolkning.

En stor méngd av mitt kdllmaterial har varit baserade pa subjektiva
tolkningar och dédrmed har stor vikt lagts pa att samla flera kéllor for att kunna
belysa respektive aspekt av kritiken. Dessutom har det varit viktigt att granska
individers trovirdighet, sérskilt i samband med kritik som pastatts grunda sig i
expertis. Har inte mer &n en kélla sdkerstdllt personens yrkestitel, har jag ddrmed
valt att beskriva dem som medborgare eller att bara hédnvisa till deras roll i
anknytning till en viss grupp.

Arbetet kan beskrivas som metodologiskt begrinsat eftersom det bara
baserats pé skriftligt material och ett platsbesok. Uppsatsen hade kunnat utvidgas
med intervjuer av flera parter, men pé grund av begrénsad tid och det redan breda
kéillmaterialet kéindes det rimligt att avgrénsa sig till det skriftliga. Stockholms
stad saknar dven en enhetlig bild av hela projektet. Tidningsartiklar har darfor
varit en viktig pusselbit i sammanstillningen av processen. Nér icke vetenskapligt
granskade texter anvénds i sa stor utstrickning som i mitt arbete har jag dérfor
utdver ett brett omfang av material ocksa lagt stor moda och tid pd att jimfora
kéllorna. Ibland har viktiga datum skilt sig och dédrmed har jag behovt ta stéllning
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till om jag vill anvénda kéllan, eller avsta frin att inkludera vissa fakta om jag inte
ar siker pa att den &r trovirdig. Handlar det &ven om expertisfragor hdnvisar jag
till kritiker och vill redan nu tydliggora att jag inte tar stdllning till om deras
pastaenden &r korrekta. Det har snarare handlat om att redogora for den breda
skepsisen angéende projektet.

Forskningsartiklar om fordndringsskepsis har inte varit létta att hitta, da
termen inte dr etablerad. Min handledares tips, litteratur kring teorier om
ménniskans relation till platser, har dirmed hjélpt min utredning. Forfattare och
etablerade forskare som Yi-Fu Tuan, Kevin Lynch, Rachel Kaplan och Stephen
Kaplan har inte nddvindigtvis hdnvisats till i uppsatsen men har mojliggjort en
storre forstdelse runt &mnet och hjélpt mig att hitta mer relevanta
artiklar. Soktermer som Place Attachment, Sense of Place, Attitudes toward
Environmental Changes, och Emotional Attachment toward Places, har varit
anvéndbara fOr att besvara min fraga om varfor folk reagerar starkt mot
fordndringar 1 sin omgivning.

Under uppsatsskrivandet har ocksa Al-tjdnsten ChatGpt anvénts.
Anviandningen har {oljt Slu:s tilldtna ramar och riktlinjer, men hjélpmedlet blev
inte aktuellt forrdn mot slutet av arbetet. Den har varit ett kompletterande verktyg
och har hjélpt mig hitta relevanta kéllor som kunde bidra till eventuella
kunskapsluckor. Redskapet har ocksa varit bra under skrivandet da den hjélpt med
overséttningar samt att stolpa upp vad rubriker som metoddiskussion och
sammanfattning brukar innehélla. Samtidigt dr jag vil medveten om ChatGPTs
begrinsningar och att den inte garanterar vetenskaplig korrekthet. Verktyget har
ddrmed anvints frimst som forslag pé artiklar som sedan kunnat
dubbelkontrolleras.

1.6 Teorier

Under arbetet har jag tagit fasta vid flera teorier for att gynna min forstéelse for
projektet och kritiken som medfoljt. Artiklar om fordandringsskepsis har som sagt
varit svéra att hitta, men en djupdykning i fem angrénsande teorier om
ménniskans platsanknytning har varit vigledande.

Den forsta teorin dr Cresswells (2014) som menar att platser uppstar
naturligt genom att ménniskor ger dem mening over tid. Tim Cresswell (2014)
skriver i sin bok Place: An introduction, en av definitionerna av Plats. Cresswell
(2014) menar att en Plats, bast beskrivet, dr vilken plats som helst som méinniskor
givit mening. Han redogdr dven for idén om att Platser kan man vistas i men
forlikar utrymmen med tomrum som bara finns mellan platser.

Nasta teori &r att identitet och platsens sjél inte kan konstrueras genom
planering. Jivén & Larkham (2003) skriver i en vetenskapligt granskad artikel om
Sense of Place, en term jag viljer i uppsatsens kontext att beskriva som
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ménniskans upplevelse av en Plats. Enligt Jivén & Larkham (2003) pekar all
teoretisk forskning om genius loci, bast Oversatt som platsens sjél, pd nagot som
stadsplanerare och arkitekter inte kan skapa. De vidhaller dock att principer som
Placemaking, gemensamt platsskapande, bidrar till att 6ka méanniskors mojlighet
att skapa en personlig anknytning till platsen.

Tredje teorin kan verka sjdlvklar, ndmligen att folk skapar djupa band till
platser. Kénner folk att deras hem, stad eller nation 4r hotad, medf6ljer starka
reaktioner (Tuan 1973, 5.102). I sin bok, Topophlia, en kidnsloméssig anknytning
till en specifik plats, redogér Tuan (1973) for de starka band som ménniskor kan
skapa till saker och platser. Han skriver det som naturligt att folk skapar relationer
till platser och att det vid ingrepp, kan kénnas som ett hot mot individens
upplevda identitet (Tuan 1973, 5.99).

De tva sista teorierna redogors av forfattarna Stets & Turner. En handlar
om att ménniskor har utvecklats for att kdnna starka kénslor och att det dr det som
har hallit ménniskor vid liv. Den sista teorin kan appliceras pé Slussen projektet
dé den beskriver hur ménniskor tenderar att reagera starkare om de upplever en
ordttvisa i1 beslutsprocessen. Stets & Turner (2014), skriver i sin bok Handbook of
the Sociology of Emotions: Volume II, att det inte sdkert gar att sdga vad som é&r
syftet bakom miinniskans reaktioner och starka kiinslor mot fordndringar. Aven
om boken inte hanterar fall med forandringar i anknytning till stadsplanering sa
anser jag att deras idéer fortfarande &r relevanta att applicera pa Slussen. Stets &
Turner (2014) pastar att kinslor i stéllet for kultur dr det som faktiskt varit
nyckeln till ménniskans 6verlevnad. Anledningen varfor kénslorna blev en central
roll for 6verlevnad, dr dess forméga att oka gemenskapen. Forfattarna pastar att
det bidrar till ett mer réttvist och 6msesidigt samhélle. Om en orittvisa upplevs i
en process, som ska sédkerstilla demokrati, si kan det leda till kénslor som ilska,
besvikelse och frustration. Fenomenet kallas 1 boken for procedural-injustice
(Ibid.). Stets & Turner (2014) menar ndmligen att om en process upplevs som
icke-transparent eller exkluderande, kan starka negativa kénslor uppstd, oavsett
om sjdlva resultatet dr positivt eller negativt.
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Slussens utveckling

2.1 Slussen i ett historiskt sammanhang

Precis som alla platser tillhor Slussen ett sammanhang. Slussen ligger i
Stockholm, som ligger i Sverige och som i sin tur ir en del av Skandinavien och
sd vidare. Det dr viktigt att se platsen utover sin geografiska forankring, i hela sin
kontext. Slussen har alltid och fortsitter vara en visentlig kommunikativ
knutpunkt mellan norra och sédra Stockholm (Séderlund 2007; 2016; Carlsson &
Svensson 2019). Figur 3, illustrerar val hur Slussen varit en central del for stadens
utbredning.

Figur 3. Stockholm dr 1625, vit ring visar Slussens placering (Okdnd

upphovsperson 1625, publicerad av Stockholms stadsarkiv).

Trots en redan omfattande kunskap om platsen, gjordes nya upptickter vid
utgravningarna som paborjades 2013 (Svensson 2020a). Var forstéelse
for Slussen, och Stockholms urbanisering, var ldngt ifran lika nyanserad som
fynden antydde (Svensson 2020a; Carlsson & Svensson 2019). “Man har tviviat
pd att det verkligen funnits en stadsbebyggelse dir redan under medeltid. Men nu
kan vi alltsd visa att sd dr fallet och att det ror sig om en stadsdel som sedan pa
grund av olika politiska hdndelser och strategiska beslut forsvann och foll i
glomska” (Carlsson & Svensson 2019). Svensson (2020b) stiller, pa grund av
upptickterna, frigan om det kan finnas fler etablerade sanningar som behover
granskas pa nytt.
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Att sa vilbevarade lamningar hittats pa platsen har berott pd att staden
historiskt inte grdvde bort gamla massor som hus (Aftonbladet 2022). I stillet
fylldes marken upp och det byggdes nytt ovanpa (Ibid.) P4 vikingatiden, tros
omrédet ha fungerat som en plats att mellanlanda pa, till och frdn Mélaren, da
gropar, troligen anvinda vid matlagning, hittats (Svensson 2020a). Méanniskor har
dérmed rort sig i Slussenomradet redan innan huvudstaden bildades och 1275 tog
en forstad form (Carlsson & Svensson 2019). Under 1320-talet har historiker nu
konstaterat, att antalet ménniskor ledde till etableringen av en stadsdel, med
evidens pé smala, snirkliga gator och gamla hustomter (Svensson 2020a).

Utover upptiackten om en medeltida stadsdel har de senaste utgravningarna
dven Okat var forstaelse for platsens invénare. Svensson (2020a) beskriver att
blandningen av olika samhéllsskikt var mer méngfaldig &n den tidigare teorin att
det var 6vervigande bonder och fattiga som levde i kvarteren. Bland
fyllningsmassor fanns bebyggelse som indikerar boende av hog status (Carlsson
& Svensson 2019). I slutet av 1300-talet revs dock stora delar av bebyggelsen och
brindes ner. Experter menar att anledningen var att ett nytt forsvarstorn skulle
byggas (Ibid.) Rivningen innebar att stadsdelen, med rotter i tidigt 1300-tal,
forsvann helt i glomska och upptécktes inte forrdn utgravningarna under 2010-
talet.

Som redovisats har Slussens anvidndning forédndrats dver aren och under
medeltiden priglades omridet av handel och militdrmakt. Platsens strategiska
overtag 0kades dven ndr strompenningar (avgift som betalades for intrade till
Mailaren) infordes under 1400-talet och blev en viktig inkomstkalla for staden
(Ibid.). Bebyggelse ateruppstod men dven den utplnades efter bara nagra
artionden ndr Gustav Vasa, ca 1550, utvecklade platsens defensiva placering med
en ny vallgrav, stadsmur och ett flertal torn (Svensson 2020a). Men redan 1600
atertogs platsens funktion som bosittning och en rikare samhéllsklass, bland annat
tyska kopmain, flyttade in (Ibid.).

Min utldsning av figur 4: Kartan frdn 1645 ndr den forsta
Slussen redan byggts, dr ndstintill omdjlig att utlisa. En

1625 1642 1645

o s e Skarvikartan gor det svdrt att avgora exakt var slussen
befinner sig. 1702 illustreras det tydligt var bdtarna ska
1805 1828 1855 genom fOr att ta sig vidare till Mdlaren. Frdn kartorna gdr
det att utldsa hur det fanns en sluss vid den sodra

e R ytbuktningen. Fram till 1828 var placeringen av slussen
densamma. 1855 ses det hur en forflyttning skett till att
slussen nu finns vid den norra utbuktningen och verkar

1072 1006 2005 tillhora Gamla stan. Mellan daren 1863 och 1913 gar det att

tydligt utldsa att det funnits ett fiskare hus, ddir den gamla

1930 1940 1944

slussen brukade vara. 1921 verkar det dock ha rivits. Som man ser sker det en
stor utveckling av omrddet och platsen blir mer definierad over arhundradena.
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Platsen stod dock infor en kritisk fordndring som skulle komma att prigla
dess framtid. Figur 4 sammanfattar férdndringarna visuellt, och det syns hur
platsen successivt blev mer komplex. Pa grund av flera faktorer som dkad trafik
och storre batar konstruerades den forsta slussen. Drottning Kristinas sluss
byggdes av holldndare och invigdes 1642 (Soderlund 2007). Belastningen pa
slussen har dock sedan 1642 stadigt 6kat och for att méta de nya behoven, har
varje drhundrade krévt en ombyggnation av omradet nér slussarna blivit for tranga
(Ibid.). Polhems slussen anlades 1755 (Soderlund 2016; Stockholmskallan 2022).
Stockholmstidning (1826) beskriver dock hur den dyra slussen strax dérefter
kréavde reparationer, sdrskilt efter en rejél dversvimning som skedde 1780. Nésta
sluss, Nils Ericssons, stod dock inte klar forran 1852 (Soderlund 2016;
Stockholmskallan 2022). Georg Swederus (1850) skriver i sin bok om vilka
tekniska framsteg som gjordes vid byggandet av Nils Ericssons sluss och prisar
arbetet hogt.

1895 lades redan ett nytt forslag fram pa en storre och bredare sluss. Den
byggdes dock aldrig (S6derlund 2016). I stillet drojde det ytterligare nagra
artionden innan Karl Johanslussen invigdes, 1935 (Stockholmskéllan 2022). Till
skillnad frén tidigare slussar, utmérker sig Karl Johanslussen genom sin
nyutvecklade trafikapparat och det hér blev, vad Stockholm stad (2013) beskriver
som, en losning 6verdimensionerad for bilen. Soderlund (2016) skriver dock att
den nya trafikldsningen formodligen var den forsta av sitt slag i Europa. Hon
menar att kloverbladet tillsammans med Katarinahissen frdn 1930-talet bildade
“en av Sveriges forsta storskaliga och konsekvent gestaltade funktionalistiska
bebyggelsemiljoer (...)” (Ibid.).

I en artikel for Svenska Dagbladet (SvD) beskriver Lindberg (2024)
samtidens reaktion mot trettiotalets nybyggda version av Slussen. Slussen
prisades hogt och beskrevs av vissa som en virldssensation. Men Lindberg (2024)
ndmner dven ndgra av tidningens egen kritik fran invigningen, “Det kan icke
fornekas att ett klassiskt skonhetsvirde hdr har krossats for det praktiska livets
behov”. Sammanfattningsvis ér det viktigt att se Slussen i hela sitt ssmmanhang,
geografiskt, historiskt och socialt. Oavsett utseende sd har slussen alltid varit en
motesplats och genomfart for resande.
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Slussen i annu en forandring

3.1 En nodvandig renovering

e Drottning e Christopher e Nils Ericsons e Karl
Kristinas sluss Polhems sluss  sluss star fardig Johanslussen
invigs invigs invigs

Tidslinjerna dr forfattarens egen skapelse i Word och utgdr fran kdllorna som
hdnvisas till i lopande text nedan.

Slussen har gang pé gdng behdvt renoveras, enligt tradition har det skett en ging
per drhundrade (som tidslinjen ovan visar). Swederus (1850) skrev om
anledningarna till behovet av Nils Ericssons sluss men éven hur stora
anstrangningar gjordes for att sékerstélla att sattningar inte skulle uppsta. 1936
skrev Kapten Carl Bjuke i1 Teknisk tidskrift en sammanfattning om problemen
som patriffades vid bygget av Karl Johanslussen, och beskriver séttningar pa
uppemot 30 cm. I en artikel fran Ny Teknik skriver Nohrstedt (2013), att platsens
problem pa 1970-talet redan var sa bristfilliga att fogar fick bytas ut (Ibid.). I
planbeskrivningen fran 2013, skriver ocksd Stockholms stad att delar av Slussens
konstruktioner sjunkit med 25 cm sedan den byggdes. Slussen har ddrmed
historiskt haft aterkommande problem med séttningar och som redan nimnts, ett
standigt utdkande av krav pa anpassningar till sin samtids behov.

Goran Johnson (2015), arkitekt och samhillsplanerare, skriver i ett
blogginldgg, att planerna pa en ombyggnation for Slussen dr baserade pa rimliga
stdllningstaganden. Han beréttar att under september 2000 jobbade han som
tjansteman pd landstingets regionplane- och trafikkontor (RTK) och fick
argumentera for ombyggnationen av slussen. I sitt tjansteutlatande pdstod han att
ndmnden kunde vdrna om platsens historia genom att bejaka en framtidslosning.
Han menade att det vore att respektera det historiska arvet om de fortsatte
traditionen att bygga om for att anpassa platsen till “tidens funktionella krav”
(Ibid.).

I en rapport som senare granskade projekt Slussen, skrev man att en
renovering var att likstdlla med en rivning (Olsson et al. 2015). Det pastods att
minst 85 % av anldggningen hade behovts ta bort for att sedan ateruppbyggas om
man ville uppnd en livslingd p& minst 100 ar (Ibid.). Virt att ndmna &r att
granskningen baserades pa platsens tillstind 2014. Det har som sagt skett en
stadig forsdmring av platsen sedan sjuttiotalet.

16



Stockholms stad (2013) skriver i detaljplanen, “Slussens konstruktioner
har tjdnat ut. Betongen vittrar, stdlet rostar och grundldggningen ger vika”.
Dessutom ansag staden att renoveringen var nddvandig for att sékra dricksvattnet
och minska risken for dversvimningar (Ibid.). Oavsett vilken instédllning folk har
haft till den nya Slussen, var bade tjdnstemén och en majoritet av kritikerna till
projektet medvetna om att en fordndring behdvde ske, fragan var bara hur.

3.2 En 35-arig process

oForsta eVidareutveckling eSlussen diskuteras eSlussens
arkitekttavlingen sker av pa nytt konstruktioner
inleds vinnarforslaget, och tillstand
men inget utreds
genomfors

Redan pa nittiotalet borjade en ombyggnation av Slussen att utforskas (Hellekant
2011; Samec 1992). 1992 vann Alexis Pontvik den forsta arkitekttidvlingen (Ibid.).
Hans radikala forslag utgick fran idén att forsoka oka tillgdngligheten at gdende
(Samec 1992). Aret direfter skedde en vidareutveckling av hans forslag men inget
genomfordes (Hellekant 2011) och snart foll forslaget i glomska. Planerna
aterupptogs inte forrdn 1998, da det beslots att utreda platsens tillstdnd och en
enkét skickades dven ut for att samla allménhetens tankar om Slussens utformning
(Olsson et al. 2015; Micheletti 2017). Strax dérefter inleddes utredningen for att
granska konstruktionernas héllbarhet (Hellekant 2011).

Ny eNyréns férslag eBade Nyréns eUtstdllning av  eTavling med 5 eFoster+Partners
arkitekttavling vinner och White forslag arkitektkontor och Bergs
inleds arkitekters  eSBN gar vidare som arkitektkontor
forslag med Nyréns  Vvidareutvecklar vinner
vidareutvecklas  "Nya Slussen"  "Nya Slussen" eS|ussen pastas

sta fardig 2018

Annu en arkitekttivling inleds och 2004 tilldelas arkitektkontoret Nyréns
forsta pris (Ibid.). Nyréns mer radikala forslag men dven White arkitekters
“Nybyggt bevarande” anvinds sedan som underlag till kommande diskussioner
(Olsson et al. 2015). 2007 beslutar Stockholms stadsbyggnadsndmnd (SBN) att gé
vidare med Nyréns forslag, “Nya Slussen” (Olsson et al. 2015; Micheletti 2017).
Samma ar holls dven en utstéllning som lét allménheten ta del av forslagen
(Hellekant 2011). Exploateringsenheten skapade en ny tdvling, 2008, och aret
dérpa vann Foster + Partners och Bergs vidareutvecklade forslag av “Nya
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Slussen” (Olsson et al. 2015). Vid denna tidpunkt pastas det att Nya Slussen ska
sta fardig 2018 (Andersson 2009).

* Plansamrad e Utstdllning av e Utstallning av e MMOD
e Allmanhet tillats "Nya Slussen" detaljplan for godkdnner "Nya
insyn detaljplan bussterminal Slussen"
e MMD upphaver e MMD upphaver
detaljplan for detaljplan for
"Nya Slussen" bussterminal

2010 presenterades det nya forslaget och i ett plansamrad, med 10 000
besokare kunde allménheten ldmna synpunkter (Micheletti 2017). Det &r vid
denna tidpunkt som motstandet 6kar och foreningen Bevara Slussen bildas (Ibid.).
Gruppen forsokte mobilisera allménheten och dvertyga Stockholms stad att
missndjet var brett, men kommunen péstod att opinionsméatningarna som utforts
visade att en klar majoritet var 6ppna for ombyggnaden (Ibid.).

Detaljplanen presenterades for allménheten 2011 (Micheletti 2017;
Hellekant 2011; Olsson et al. 2015). Utstéllningen lockade sa ménga som 20 000
besokare (Micheletti 2017). Debatten intensifierades da manga stéllde sig kritiska
till aspekter som planens foreslagna hoghus, placering av bussterminal, projektets
kostnadskalkyler och inverkan pé stadens kulturmiljovérden (Ibid.). Kritiken
ledde till fler granskningar och i slutet av 2012 upphévde Mark- och
miljodomstolen (MMD) detaljplanen for nya Slussen (Olsson et al. 2015).

e MMOD bestlutar * Trots pagaende e Granskning
godkanner rattsprocesser overlamnas med
bussterminalen pabdrjas rivning av slutsatsen att Slussen
e Arbete pa slussen slussen projektet skett pa
pabdrjas, men * Kolingsborg rivs relevanta grunder

avbryts samma ar

Stockholms stad dverklagade beslutet och aret darpa vann detaljplanen
laga kraft nir Mark- och miljédverdomstolen (MMOD) godkiinde den (Ibid.).
Samma ar beslot MMD att upphéva detaljplanen for den nya bussterminalen i
omradet (Ibid.). Anledningen till beslutet var stadens oférmaga att halla de samrad
som lagen kriver (Micheletti 2017). MMOD beslét dock att godkénna
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bussterminalen men pa eget initiativ valde SBN att lata projektet vara vilande
(Ibid.). Hela omvandlingen kom dock till ett stopp nir Kommunstyrelsen valde att
lata en oberoende expertgrupp (Olsson et al. 2015) granska projektet. PAdgaende

rattsprocesser hindrade dock inte rivningen, se figur 5.

A m oy n e

Figur 5. Flygfoto visar Slussen innan Kolingsborg revs. (Fredriksson 2014).

e Kammarratten ger * Ny detaljplan med * Schaktning,
staden rétt, projektet "Maélarterrassen" grundldggnings- och
fortsatter presenteras betongarbeten utfors
e Ombyggnad pabodrjas e Projektets arbete * Nya bussterminalen
med medborgare bérjar byggas 2019
utreds ® Guldbron invigs 2020

Januari 2015 dverldmnade experterna sina granskningar och kontentan
blev att beslutsprocessen skett pa rimliga grunder (Micheletti 2017). Motstdndare
menade dock att expertgruppen “inte tillsatts i enlighet med lagen om offentlig
upphandling” (Ibid.). Forvaltningsritten tog drendet vidare men 2016 fastslog
Kammarritten att staden gjort ritt och ombyggnaden startades. Flera politiker var
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ocksa splittrade i1 frdgan men en majoritet av de som satt i kommunfullmiktige
valde att lata Slussen projektet fortsitta enligt tidigare beslut (Ibid.).

2017 redovisas den nya godkéinda detaljplanen for bussterminalen samt
gallerian och tidigare medarbetare i projektet kritiserar de nya tilliggen (Marcus
& Stahle 2017). Trots protester fortsétter schaktnings-, grundlaggnings- och
betongarbeten (Stockholm stad 2025). Vid denna tidpunkt planeras Nya Slussen
vara fardig 2025 (Micheletti 2017). Samma ar publicerade konsultforetaget PwC
sin granskning, pa uppdrag av kommunen, om stadens samarbete med
medborgare (PwC & Stockholms stad 2017). Slutsatsen var att dialogen med
folket kan stirkas samt att diarieforingen i borjan av projektet var bristfillig.

Sedan 2017 har arbetet fortsatt och successivt har delar av Slussen 6ppnats
for besokare. Nedan foljer en samling bilder fran mitt platsbesok, 13 februari
2025. Som bilderna visar &r stora delar fortfarande oférdiga. Tidsplanen har dock
forskjutits &nnu mer och idag skriver Stockholms stad (2025b) pa sin hemsida att
trafiklosningen ska vara firdig 2027. Aret dirpa ska arbetet pa de sista
kontorsbyggnaderna i omrddet inledas men ndr dessa planeras vara fardiga skrivs
inte, antagligen da detta kommer att avgdras av respektive byggherrar.
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3.3 Folket reagerar!

Redan 2004 skrev Olof Hultin, datida chefredaktor for tidningen Arkitekten, att
debatten varit splittrad. Sérskild kritik riktades mot individer som uttalat en
onskan om bevarande och i artikeln framkommer hans dsikt om att det vore absurt
att ge Slussen bendmningen, vérldsarv. Hultin (2004) pastod &ven att gemene man
inte heller sag vérdet i den utnétta trafikapparaten. Han menade att Slussen var
blasig, bullrig, svarframkomlig och allmént inte populér bland stockholmare.
Hultin (2004) var dock tydlig med att Karl Johanslussen en gang i tiden var en
16sning pa ett problem, men att den blivit ett hinder for Stockholms
stadsutveckling. Figur 6 visar Karl Johanslussen nir den fortfarande fyllde sitt
syfte och innan den borjade forfalla. Hultin (2004) skrev slutligen, “Att forséka
kanonisera en fordldrad motorvigskorsning mitt i stan dr inget annat dn ren
nostalgi. Och sddan har vi alldeles for mycket av, vare sig den foretrdds av
modernister eller traditionalister”.

Den polariserande debatten ledde sa smaningom till att motstandare mot

ombyggnationen bdrjade mobilisera sig. Ar 2010 bildades gruppen Bevara
Slussen (Micheletti 2017), som efter rivningen bytte namn till Bevaka Slussen
(Sehlin 2020). Medlemmen Bitte Liberg har engagerat sig i fragan sedan 1990-
talet (Ibid.). Liberg beskrivs som en van demonstrant och tillhdrde 68-rorelsen, en
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politisk vénstervag i Sverige under 1960- och 1970-talet (Persson 2017). Bevara
Slussen gruppen anordnade flera demonstrationer (Ibid.) och 2014 skapades en
méinsklig ring vid Slussen (Stockholmspartiet 2014). Medborgare som Bitte har
dock blivit domda for skadegdrelse nir de blivit ertappade av att ha klottrat
slagord pa byggplanken som tickt renoveringen.

Johnsson (2015) delar Hultins (2004) asikt om att en bevaring vore
orealistiskt. I sitt blogginldgg, inkluderar han foton pd nigra av foresprakarnas
slagord som malats pd byggplanken. En lyder “Slussen dr unik - klarar all
trafik!” och en annan, “Trafik utan flode - Slussens nya éde?”’. Aven om
Johnsons (2015) inldgg inte rakt ut skriver det, si framstills aktivisterna som
naiva och orimliga for att de fortsatt demonstrera. Foreningen har dock inte gett
upp, 2019 skrev de en debattartikel pa nitverket Skylines hemsida. I artikeln
beskrivs motiven bakom mobiliseringen av gruppen, och séger att de till en borjan
kritiserade trafiklosningen och paverkan pé utsikten och kulturhistorien, men att
de med dren dven kommit att stodjas av experter och faktabaserade pa risk- och
sdkerhetsanalyser.

3.4 Slussen, en potentiell "gaskammare”

Kommunen har under dren gjort flera riskanalyser, men de ifragasétts gang pa
géng av forskare som anser att flera frigor inte utretts tillrdckligt. Redan 2014
flaggade Lars Harms Ringdahl, professor i riskhantering och landstingspolitiker
for Miljopartiet (Majlard 2016), for stadens bristande riskanalyser angaende
Slussen-forslagens sékerhet och mojliga konsekvenser. I en intervju med Ny
Teknik sidger Ringdahl att analyserna, for en av de nya tunnlarna, har varit
missvisande och bristfalliga da de saknat skattningar pa konsekvenser dver antalet
“mdnniskor som kan forvintas do vid olika typer av olyckor” (Nohrstedt 2014).
2016 gjordes ytterliggare riskanalyser. Ringdahl, nu i en intervju med SvD,
kritiserar d&ven dem. Den hér gangen menar forskaren att riskanalysen av nya
bussterminalen ar “fejk” (Majlard 2016). Enligt forskaren 4r det uppenbart att
SBN borde ha tillsatt en oberoende instans for att granska ventilationen av brand-
och rokgaser i stéllet for privata konsultforetag som WSP och Risktec (Ibid.),
eftersom de kan ha ekonomiska incitament.

Tva ménader efter Ringdahls kritik, dterkommer Stockholms stad med en
ny riskanalys, den hér gangen med den oberoende instansen, Brand &
Riskingenjorerna AB (Briab 2016). Hans Wermelin, civilingenjor med 14ng
erfarenhet av skeppsbyggande och brandsékerhet till sjoss, dr dock dven han
misstanksam mot projektets analyser (Majlard 2017). Wermelin menar att
bussterminalen kan bli en storre sékerhetsrisk 4n ménga fartyg da rokgaserna kyls
ner av Katarinabergets kalla viggar och dirmed kommer sjunka och ticka for
nddutgéngar. Wermelin och dven Kurt Hultgren, generalsekreterare vid
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Resendrsforum, péstar att vid en brand skulle bussterminalen i vérsta fall bli en
gaskammare (Majlard 2017; 2019a).

Den senaste kritiken angdende sidkerheten har dock avtagit sedan februari
2019. Bo Janzon, professor i ballistik och energiteknik, verkar vara den senaste
experten som uttalat sig skeptiskt angdende Nya Slussen (Majlard, 2019b). I en
intervju, riktade Janzon sérskild kritik mot stadens acceptans av olika
uppskattningar om antalet déda vid en olycka. Men det kan vara virt att nimna att
min sammanfattning av kritiken kan bli vinklad. Eva Rosman,
kommunikationsstrateg for projektet, har vid flera tillfdllen och artiklar hanterat
forskarnas pédstaenden och ofta aterkommit med att de riskanalyser som gjorts
varit tillrdckligt omfattande.

3.5 Upprepning av problem

Projektet Slussen har dven fatt kritik fran tidigare verksamma. Foretaget
Spacescape arbetade som stadslivs- och stadsbyggnadskonsult at Stockholms stad
mellan aren 2006 och 2011 (Spacescape & Stockholm stad 2011). I sitt samarbete
skapade foretaget en projektrapport som sammanstillde analyser av platsens
befintliga och planforslagets mojliga forutsittningar. I rapporten hanterades teman
som gangflode, motesplatser, trygghet, tillgidnglighet och rekreation (Ibid.).

Nér kommunen da introducerade en ny galleria, Mélarterrassen, i
detaljplanen, 2017, mottes de av skarp kritik. Tidigare trafikborgarrdd, Daniel
Helldén, och Henrik Nerlund frén Skonhetsradet kritiserade utdkningen av butiker
och bada ansag att det skulle forsdmra knutpunktens tillgénglighet (Langert 2017).
Sarskilt slaende dr dock kritiken fran fore detta Spacescape partners Lars Marcus,
professor i stadsbyggnad vid Chalmers och Alexander Stahle, teknisk direktor 1
stadsbyggnad vid KTH (2017). I deras debattartikel listas flera brister med den
nya detaljplanen. Enligt dem &r det problem som inte alltid syns vid forsta anblick
men som larmar for aspekter som platsens tillgénglighet och funktion (Marcus &
Stahle 2017).

Forfattarna péstar att de tidiga ambitionerna att 16sa Slussens storsta
problem, otrygghet, oklar offentlighet och dalig tillgédnglighet, nu férsvunnit och
att staden i stdllet kommer aterupprepa misstagen. “Det jobb som Slussen skulle
gora — att knyta samman sédra och norra innerstaden — har alltsd blivit en trang
bilbro och en 6dslig galleria. Det dir de tva alternativ som finns for den som vill ta
sig over Slussen om forslaget realiseras” (Marcus & Stéhle 2017). De avslutar sin
artikel med att papeka att de inte kritiserar det nya utseendet utan flaggar i stéllet
for att kommunen méste pdminnas om vilka vérderingar som &r viktigast for
slussen. Enligt forfattarna vill de framst lyfta fragor som demokrati, offentlighet
och tillgdnglighet med mera (Ibid.). Sedan debattartikeln verkar dock
konsultforetagets kritik bleknat. Ar 2023 uppdaterade Spacescape sina
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gangflodesprognosor, pa bestdllning av gallerians fastighetsdgare och
Nobelstiftelsen (Spacescape 2023). I rapporten sammanstélls eventuella prognoser
over ging- och trafikflodet och flera platser i omradet pekas ut som motesplatser
dér hoga floden kan uppsta (Ibid.).

3.6 Kiritiserad budget och en utdragen tidsplan

Over éren har media dokumenterat varje ging budgeten for Slussen hdjts och nir
en redan utdragen tidplan blivit lingre. Politiker som Anders Osterberg (S) har
forsvarat utvecklingen genom att séiga att det berott pa projektets komplexitet som
okat med aren och dven fordandrade krav (Malmcrona 2023). Vid fridgan om det
finns risk att projektet skulle bli #nnu dyrare, pastar Osterberg att de har “fitt
fram en bra grund med en realistisk tidplan och budget” och séger att de litar pd
den (Ibid.).

Sedan 2012 har skribenter som Elisabet Andersson f6ljt projektet.
Andersson (2015a) hdnvisar till Mats Svegfors kronika. Hon menar att hans
summering att en stor andel av kritiken, mot bdde Nya Slussen och Nobelcentret,
uppstétt ur en konservativ vag. Andersson (2015a) menar dock att man inte kan
avfarda kritiken mot Slussen som konservatism. Hon pépekar att Nobelcentret dr
privat finansierat med donationer men att Nya slussen &r byggt pa skattepengar
och ser ut att bara bli dyrare. Hon menar att det ar rimligt att folket skulle vara
kritiska till hur deras skattemedel hanteras. 2015 hdjdes budgeten till 12 miljarder,
2020 till 15,8 miljarder och 2023 beddmdes kostnaden uppga till 20,77 miljarder
(Dahlberg 2023; Malmcrona 2023). Men Stockholm stad rdknar att man kommer
tjana 8,14 miljarder i investeringsinkomster (Malmcrona 2023). En granskning
som gjordes forra dret, avslojade ocksé renoveringens entreprendrer som en stor
andel fuskbyggare med kopplingar till kriminalitet (P4 Stockholm 2024).
Missngjet bland allmidnheten kommer troligtvis inte svinga pa grund av
kommunens kalkyler om eventuella inkomster och upptickten om fuskbygge
bidrar inte heller till en positiv instillning gentemot stadens formaga att hantera
projektet.

3.7 Slussen "svar att fanga i ord”

Bade Konstakademin och Skonhetsradet, en kommunal enhet inom Stockholms
stad, flaggade tidigt for det Nya Slussen forslaget fran Foster + Partner
(Andersson 2009). Radet ifrdgasatte folklivet som skildrades pa forslagsbilderna,
den nya bebyggelsen som riskerade att ticka for vyer och varnade for att
bilvdgarna var 6verdimensionerade. Konstakademin hade kritiserat flera av de
tidigare forslagen men i det Nya Slussen bidraget anmirkte de den hoga
exploateringsgraden som planerna pavisade (Ibid.). Ar 2012 anordnade &ven
akademin en utstillning med flera historiska skildringar av Slussen (Andersson
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2012). I en summering av visningen, skriver Andersson (2012), “Tycka vad man
vill om Slussen, nog dr det en innehdllsrik plats som dr svdr att fanga i ord”.

Men en del av Slussen som har dokumenterats och beskrivits i ord dr den
gamla byggnaden Kolingsborg. Huset, se figur 7, kan ses som ett minne till
platsens historiskt strategiska betydelse, d& kvartersnamnet &r Sodre torn
(Soderlund 2016). Byggnadens funktion svangde fran att till en borjan, pd 50-talet
(figur 6) fungera som lokal at diverse hamnverksamheter, till att sa smaningom
husera nattklubbar (Andersson 2015b). Andrés Lokko (2014) sammanfattade i en
kronika sina upplevelser och minnen av platsen. Han beskriver hur veckopengen
spenderades dér och ndmner alla band som han sig. Lokko (2014) erkdnner dock
att det kan finnas en viss romantisering av platsen, d& det enligt honom inte var en
sarskilt vacker lokal. Men Kolingsborg blev ett viktigt hem for flera subkulturer
och mot slutet 1ag nigra av Stockholms storsta gayklubbar dir (Lokko 2014;
Andersson 2015b). En anledning till byggnadens ldmplighet som samlingsplats
under stockholmsnitterna berodde pa det ostorda ldget och att det stora utrymmet
mojliggjorde flera danslokaler samtidigt (Andersson 2015b).

Derson 201 0).
Utover byggnadens anknytningar till Stockholms undergroundkultur, sa
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Figur 7. Vy fran Kata \Z

var Kolingsborg dven en omedveten hemlig lokal f6r Ingemar Callenbergs
konstverk fran 1954 (figur 8). Hamnarbetare och deras arbetsmiljo illustrerades i
flera vaggmalningar (Ibid.). Upptéickten gjordes inte forrdn 2014, nir Stadsmuseet
informerades av en grupp konsthistoriker som pastod att Callenbergs
viggmalningar formodligen fortfarande fanns kvar och hade legat dolda bakom
viggskivor sedan sjuttiotalet (Ohlin et al. 2015). Mélningarna hade som tur var
bevarats, dd arbetarna som anstillts for att médla om lokalerna pé 70-talet, pa eget
initiativ valde att i stéllet ticka vdggarna med en skyddande panel (Ohlin et al.

2015).
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Figur 8. Ingemar Callenbergs viggmalningar syns inuti Kolingsborg (Vigen
2015).

Efter att upptéckten gjorts inleddes ddrmed flera forsok att radda
kulturarvet (Andersson 2015b). Det statligt dgda Sjohistoriska museet erbjod till
och med att gora en bevaringsinsats men Stockholm stad ansag att det skulle vara
for tidskravande och dyrt (Andersson 2015b). Ohlin et al. (2015) aterger dven hur
bevaringsentusiasterna tilléts anordna visningar t politiker och att flera beskrev
viggmélningarna som en “storslagen konstupplevelse”. Allménheten tilldts dock
inte tilltréde till mélningarna (Ibid.).

Ohlin (2015) har ocksa i en debattartikel kritiserat stadens val att riva och
pastar att staden valde att inte tilldta visningar for allmédnheten, inte pa grund av
riskerna, utan for att de var oroliga for att kritiken mot projektet och rivningen
skulle 6ka om folk sag kulturarvet pé plats. “Orsaken till stadens hdllning dr
givetvis att staden inte vill att folk ska fa tilltrdde. Ju fler som far se konsten i
huset desto storre blir skandalen” (Ohlin 2015).

4
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P& grund av husets historiska betydelse blev det ddrmed stort motstand nér
det till slut bestdimdes att den skulle rivas. Men innan byggnaden revs, ticktes den
av graffitikonstnérer (figur 9) som bestillts av kommunen (Friman 2015;
Andersson 2015b). Friman (2015) beskrev konstnirernas uppdrag som ett
overgrepp mot byggnadens historia och de som ville bevara platsen. Enligt
Friman (2015) skulle “jippot” innebéra att man tog bort “minnet och virdigheten
frdn byggnaden’ samtidigt som staden skulle lyckas framstilla kritikerna mot
Nya Slussen som ett ging "graffitimotstdindare”. Graffitimuralernas starka farger
blev ocksé enligt Friman en distraktion for 6gat som tog bort de fa spar av
“skonhet och genialitet” som fanns i Slussen.

3.8 Nya Slussen, ful eller bara malplacerad?

Sigvald Freylander, en frontfigur for Arkitektupproret, sdger i en intervju att
slussen; “Har potential att bli nagot av det virsta som har setts hittills detta
drtusende” (Beckman 2024). Arkitektupproret dr en svensk ideell forening med
over 56 000 medlemmar, och uppstod ur en Facebookgrupp fran 2014
(Arkitektupproret 2025a). Med aren har féreningen spridits till flera lander i
Europa och samlar likasinnade som gor uppror mot dalig arkitektur och mot den
eskalerande forfulningen av vdra stider” (Ibid.). Over &ren har foreningen
publicerat flera kritiska facebook inldgg angdende slussen projektet. Forslagen
over det nya Slussen kritiseras hart for utseende och form (Arkitektupproret 2019;
2022; 2025b). Till fordomningen foreslas dven renderingar av hur slussen hade

kunnat se ut och, jamfors bild i bild, med stadens planer. I flera av renderingarna
tar man fasta i Ferdinand Bobergs forslag (figur 10).

igur 10: Ferdinand Bobergs forslag for Slussen, 1906 (Okdnd upphovsperson
u.d.).

) .
o
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Aven om féreningen samlar likasinnade, sa dr det viktigt att podingtera att
kommentarerna under inléggen varierar. Folk som stéllt sig kritiska till stadens
slutgiltiga plan, anser inte nddvéndigtvis att Bobergs forslag fran 1900-talet dr s&
mycket mer limpligt. A andra sidan finns en tydlig trend bland medlemmarna att
hart motsitta sig all form av modernism. En majoritet blickar ldngtande till ett
1700- och 1800-tals arkitekturideal.

Arkitektupproret dr inte de enda som sett stringt pa Slussens nya utseende.
Jadwiga Krupinska, arkitekt, forfattare och professor em. pd Kungliga Tekniska
Hogskolan (KTH), har dven hon flikat in i debatten. Krupinska (2020) bryter, i en
debattartikel, ner varfor Foster + Partners forslag pd Milarterrassen (figur 11) &r
olamplig. Hon anser att ritningarna med de vassa hornen maste ha rakat skickats
av misstag till Stockholm, och att férslagen hade passat béttre in i metropoler som
New York eller London. Den storsta bristen som pekas ut ér siluetten och
forfattaren jaimfor den med smaéltande glacidrer 1 Arktis. Krupinska (2020)
kritiserar inte den modernistiska stilen, utan sjilva utformningen av Slussen. Hon
menar att det krockar med omgivningen, hon virderar inte om det dr snyggt eller
inte men kritiserar sjilva placeringen av de sméltande glacidrerna i en s& skor
miljé som Stockholms kérna.

a ’

F iur 11: Mdlarterrassen byggd menortfarande inte dppen for besokare
(Forfattarens egen bild tagen vid ett platsbesdok, 13 februari 2025).

3.9 En demokrati kraver transparens

Kulturjournalisten, Kerstin Gezelius (2015) beskrev, i en debattartikel, sitt
missndje med sig sjilv och stockholmarna. Besviken dver att fler inte engagerat
sig mot ombyggnaden, undrar hon ocksa om folket inte sag platsens vérde forrdn
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det blev for sent. Men precis som Marcus och Stahle (2017), riktar Gezelius
(2015) sarskild kritik mot projektets transparens. Gezelius (2015) menar att det
nya forslaget &r ett nej till slussen och demokratin. Forfattaren antyder dven att det
ska ha funnit en hemlig agenda bakom stadens hantering av Slussen. “Den
langdragna, manipulativa vigran att rusta upp, att ldta just Slussen forslummas
och brytas ner i en stad ddr allt annat fejas och mdlas och fixas pa ett ndrmast
maniskt vis, var utan tvekan ett forrdderi” (Gezelius 2015).

Jan Ohlin (2011) delar Gezelius (2015) tankar och redogor for vad han
anser har varit en morklagd del av projektet slussen. I Ohlins (2011) artikel,
intervjuas flera fore detta gatutrafikborgarrad, som verkade mellan &ren 1973—
1991. Alla dr eniga om att det under deras mandatperiod inte fanns nigra som
helst planer pa att riva Slussen, trots att det sedan 1970-talet funnits tydliga
uppgifter om platsens forfall. Vissa pa gatukontoret menade dven att de vid ett
tillfalle begdrde 20 miljoner kronor i underhall men fick endast fem. Bilden som
Ohlin (2011) malar, &r en 40 ar lang agenda som valt att inte reparera slussen da
staden redan utgick frén att den skulle erséttas. Det hir menar Ohlin (2011) &r ett
exempel pa hur Slussens nedgéng varit en “medveten och iscensatt process” och
att datidens tjdnstemén haft en agenda som inte ens politikerna varit medvetna
om.

Andersson (2015¢) har ocksé kritiserat kommunens hantering av asikter.
Hon beskriver dokumentéarfilmen, Héndelser vid Slussen, fran 2011, och menar att
intervjuerna med ansvariga arkitekter och tjdnstemén dr bevis pd stadens arrogans
gentemot motstandare. Andersson (2015¢) menar att filmens intervjuade
sammanfattar motstdndet som gulligt. Journalisten péstér att det, 2011, fanns en
forminskande och trivialiserande hantering av demonstranterna, men att det 2015
blivit svarare att avfarda kritiken som irrationell. Hon avslutar artikeln med att
skriva: “I dag dr det ocksa svért att blunda for vilken komplicerad, och
kulturhistoriskt laddad, stadsmiljé som Slussenprojektet har att hantera” (Ibid.).

Men inte endast kritiker av renoveringen har reflekterat over projektets
bristande dppenhet. Kommunens interna utredningar har ocksé beskrivit ett
bristfalligt samarbete med folket (Pwc & Stockholms stad 2017). I granskningen
pastas det att allménhetens dsikter har i huvudsak hanterats pa ett professionellt
satt, och foljt de lagar och riktlinjer som varit relevanta men att diarieforingen,
arkivering av allminna handlingar, inte alltid varit tillfredsstéllande (Ibid.).

Aven Michele Micheletti (2017), svensk statsvetare, som granskningen
ocksa hinvisar till, riktar inte nddvindigtvis kritik mot renoveringen men
problematiserar kommunens hantering av folkets asikter. Micheletti (2017) har
forsokt reda ut vad forskare och beslutsfattare kan ldra sig fran fallet Slussen. Hon
ndmner att det dr vilként att stadsbyggnadsprojekt kan vécka starka kanslor och
menar att det dr relevant att ifrdgasitta tidigare etablerade metoder for
medborgarinvolvering. Micheletti (2017) upplyser dven om forskning som talar

29



for att plansamrad som ofta dr den etablerade végen att ga for att samla folkets
asikter, bara “blir ett trivialt och symboliskt forum for medborgardeltagande".
Hon beskriver att metoder som dessa, kan leda till ett 6kat motstand fran folket
och kan forvirra en redan polariserande debatt. Forskningen pekar dessutom pa
att gamla metoder for 6kad inkludering, ofta ger mer inflytande &t personer med
sdrskilda intressen, exempelvis ndrboenden som stors av buller, eller en mer
vélartikulerad individ frdn samhiéllets toppskick. Micheletti (2017) beskriver dven
att det, baserat pé intervjuer med motstandare och forvaltningspersonal, fanns en
upplevelse av att stadens informationsansvariga inte alltid var tydliga med hur
mycket inflytande medborgarna faktiskt kunde ha i planeringsprocessen
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Avslutande tankar

4.1 Forandringsskepsis ett nodvandigt fenomen

Under arbetets gédng har jag pendlat mellan flera dsikter. Till en borjan summerade
jag, likt manga, Slussen till en gulaktig bro och en stindigt pdgaende renovering.
Jag hade inga starka asikter angdende projektet &ven om jag initialt upplevde
Guldbron som karaktérslds. Jag insdg dock behovet av en renovering och sa
sméiningom borjade dven jag se motstdndarnas entusiasm om bevaring som
orealistisk. Min uppfattning, om att kritiken bara kom frén en plats av ogrundad
skepsis, dndrades nir jag laste sakkunniga personers kritik mot planerna. Utdver
experter som ingenjorer och historiker, bidrog ocksa litteratur och forskning om
platsanknytning till min forstaelse for reaktionerna mot nybygget.

Jag anser att det storsta misstaget kommunen gjorde var att anta
ménniskors upplevelse av Slussen. De forutsatte att Slussen bara var ett utrymme
att resa genom och sag inte den meningen som folket gett platsen ver tid. Som
Cresswell (2014) beskrev dr en Plats, vilken plats som helst som méanniskor givit
mening. Detaljplanen (Stockholms stad 2013) 4r bevis pa stadens nonchalans mot
Slussen som plats. I flera dokument anvénds inte ordet bevara utdver nér det
ndmns i anslutning till Gamla stan eller Katarina hissen. I planbeskrivningen star
det, “Slussen ska i framtiden gestaltas med en offentlig och representativ prdigel
som speglar bdde ddtid, samtid och framtid. Det dr viktigt att de nya platserna
ges en identitet som kan kopplas till nya Slussen samtidigt som de historiska
lagren pa platsen finns ndrvarande” (Ibid.). Citatet kan enligt vissa vara bevis pa
att kommunen tog hénsyn till platsens identitet, men enligt mig kan inte ord
forlikas med verklighet. Dessutom anser jag att idén om att “ge platserna en
identitet” dr fundamentalt fel angreppssitt vid en stadsbyggnadsforédndring. Det
utgér fran konceptet att platser kan genom planering och kommunala ingrepp
tillforas en identitet. Det tillvigagingssittet bortser frin det vdsentliga i vad som
skapar en plats, ménniskor.

Jiven & Larkham (2003) sdtter dven ord pé det jag anser Stockholms stad
gjort fel. Stadsplaneringen kan i praktiken fokusera for mycket pé att skapa en
Sense of Place genom att endast reproducera historiska former, vilket riskerar att
overskugga Platsens unika egenskaper (Ibid.). Forfattarna hinvisar ocksa till
Norberg Schulz, och menar att aspekter som topografi, naturliga forutséttningar
och symbolisk mening oftast inte far samma utrymme i den praktiska
diskussionen om stadsplanering. Utover Krupinskas (2020) kritik angdende den
nya arkitekturens malplacering, gav hon forslag pa vilka kvaliteter som 1 stéllet
borde ha lyfts fram pa platsen. Aven hon hinvisar till Norberg Schultz idéer och
ndmner behovet att forstd vilka kollektiva minnen som Slussen bestar av for att
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framja platsens sjdl. Dessa minnen kan ses som en vital del av projektet och &r ett
exempel pa varfor historien ar relevant.

Att ménniskor reagerar nér ingrepp sker i deras omgivning, dr enligt mig
sjdlvklart. Som Tuan (1973, s.102) skriver skapar folk relationer till platser och
kan reagera starkt vid ingrepp mot dessa. Tuans (1973) redogorelse for
ménniskors anknytning till platser reflekteras i kritiken mot Slussen. Oavsett
vilken typ av fordndring som sker s dr det naturligt att folk upplever ett missnoje.
Det handlar inte nddvindigtvis om att folket gjort en reflektion 6ver om resultatet
kommer att bli bittre eller samre. I stdllet handlar det om en reaktion dver hur
deras vardag kommer att paverkas. Det &r en besvirlighet att det &ndras
overhuvudtaget och dirmed behdver man betrakta kritiken 1 sin helhet.
Kommunen borde inte se kritiken som ett motstdnd mot deras projekt utan ha
empati for att de tvingar folk att anpassa om sig till ett nytt landskap. Darmed ar
kritiken mot Slussen ett exempel pd att folk skapar starka band till platser och att
fordndringar 1 allmédnhet upplevs som besvirliga.

Som redan ndmnt, trodde jag att kritiken mot slussen baserades pé kénslor
och ogrundad kritik. Det dr enligt mig, sant i fall som Arkitektupproret och dven
viss kritik som kom frén foreningen Bevara Slussen. Jag skulle dock pasté att
dessa bestandsdelar bidragit till den allménna fordndringsskepsisen runt projektet
och ér i slutdindan ndgot positivt. Som Stets & Turner (2014) skriver dr kénslor en
central roll for mdnniskans 6verlevnad och bidrar till ett mer rattvist samhélle.
Slussen ér dven ett exempel pé forfattarnas beskrivning av procedural-injustice.
Manga stockholmare och sakkunniga upplevde beslutsprocessen kring Slussen
som icke-transparent och i enlighet med forfattarnas teori om procedural-injustice
sa kan man se hur detta ledde till att ett &nnu starkare motstdnd uppstod. Det ar i
mina 0gon helt i sin rétt att stockholmarna ifrdgasitter vad skattemedel laggs pa. |
slutdndan &r det deras pengar och varfor ska dé inte platser skapas for folket? En
av mina slutsatser dr ddrmed att fordndringsskepsis ér ett nddvéandigt fenomen for
att upprétthalla en hilsosam demokrati.
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4.2 Reflektioner

Kritiker som Sigvald Freylander (intervjuad av Beckman 2024), ir ett exempel pa
att kritiken mot Slussen varit splittrad. Personligen ser jag Freylander och gruppen
Arkitektupproret, som antitesen mot modern arkitektur. Jag delar inte agendan om
att Sverige maste atervénda till en nyklassicistisk byggnadskonst, utan ser deras
argument som baserade pa subjektiva stilideal. Jag anser dock att de varit viktiga
for att bidra till fordndringsskepsisen runt Slussen. Jag hade darmed trott att
beslutsfattare hade forsokt vara mer lyhorda for att faktiskt forsta vad det ar vissa
kritiker egentligen ville.

Oavsett om politiker och tjanstemén vidhaller att de lyssnat pé
allméinhetens &sikter (Micheletti 2017), sa skulle jag argumentera att det inte varit
tillfredsstédllande. Staden ma ha gjort flera opinionsmitningar, som Micheletti
(2017) ndmner, och arbetat med att informera folket och skriva nya riskanalyser.
Men all kritik och uppmaérksamhet dr bevis pa att det inte varit tillrdckligt. I
kommunens egen granskning har deras hantering av folkets dsikter framforallt
handlat om konkreta justeringar som gjorts. Exempelvis justerades vissa
arbetstider runt renoveringen for att tillgodogora klagomalen, de hdnvisar éven till
sankningen av antalet viningar per kritik om utsikten (Pwc & Stockholms stad
2017). Men exempel som dessa &r bara triviala och symboliska sitt for att
iscensétta godtycklig och demokratiskt medborgardeltagande.

Pwc & Stockholms stad (2017) ndmner dven att en av anledningarna till att
samradsmoten skapades, var for att “minska kénslan av ett “vi och dem””. Citatet
ar ett exempel pa hur kommunen arbetade retroaktivt, snarare én proaktivt. Nar de
dock ska forsoka na ut till folket sa finns en underliggande ton av att de maste
forklara for den “orimliga” allménheten varfor Nya Slussen dr nddvindig. Vid en
trafikomlidggning beskrev de nigra av huvudbudskapen bakom den planerade
kommunikationen till folket. De skriver, “Slussen byggs for din skull. For att
skapa fler motesplatser, sékra ditt dricksvatten och for att forbéttra
framkomligheten” (Pwc & Stockholms stad 2017). Séllan handlade dock deras
arbete om att samla in vilket virde medborgare redan sag pa platsen och vad
folket ville gora. Darmed anser jag att kommunen inte gjorde nagra storre insatser
att prata med folket forrdn de fick kritik.

Visst kan Nya Slussen-foresprakarna argumentera for att vi atergar till en
fore detta Sluss som priglas av handeln. Men vill vi verkligen ta vara beslut
baserat pé en historia som vid mer &n ett tillfdlle rev och briande ner folks hem.
For att vara ett land som foresprakar demokrati och minoritetens rost skulle jag
pasta att beslutsfattarna i projektet gatt snett ett flertal ganger.
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4.2.1 Lardomar att dra fran exemplet Slussen

Jag anser att det finns flera lardomar att dra fran projektet. Till att borja med ar
Slussens historia genomsyrad av beslutsfattare som antar att de vet vad som ar
bist for platsen och huvudstadens invénare. Historien blir ddirmed relevant for
arbetet runt nya Slussen da det tillater en djupare forstaelse for platsens betydelse
och kan hindra misstag fran att dterupprepas. Séllan tas hinsyn till folket och inte
minst boende. Som blivande landskapsarkitekt kommer jag att i framtiden béra
med mig nya insikter och hoppas att Stockholms stad i fortsdttningen och vid nya
projekt kommer ldra sig fran sina misstag.

1. Lyssna pé folket, redan innan beslut tagits om en férdndring

2. Samla kollektiva minnen om platsen, for att 6ka forstaelsen om folkets
anknytning och emotionella koppling till platsen

3. Prioritera kommunikationen med folket genom ett 6kat antal
medborgardialoger och forska i hur dessa processer kan bli mer
inkluderande

4. Var inte radd for fordndringsskepsis, se det som en nodvindig del for att
sdkerstdlla en god och réttvis stad

5. Utova full transparens angdende motiv och intentioner bakom nya forslag
och planer

6. Utoka kontrolleringen av parter som byggherrar, fastighetsdgare och
diverse entreprendrer

Om kommuner och beslutsfattare i stora stadsbyggnadsprojekt kan visa
storre hinsyn till dessa aspekter kommer fler ménniskor att kdnna sig horda. De
kan ocksa léttare hantera ett oonskat resultat om det tydligt framgétt att deras
perspektiv funnits representerade och att det finns anledningar bakom varfor varje
beslut tagits.
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4.2.2 Metoddiskussion

Riskerna med mina val har jag redan beskrivit under Metod och material, men
sammanfattat finns det alltid brister ndr man forsoker kategorisera subjektiva
asikter. I slutindan upplever jag dock att mina forsta fragor under projektet
besvarats och att jag i text redogjort for slutsatserna till mina fragestéllningar. Jag
skulle dock Gverviéga att arbeta annorlunda om jag fick chansen att borja om.
Alldeles for stor tid dgnades at att samla in information om projektets datum och
stor mdda lades pé att jimfora historiska fakta. I borjan hade jag dven fel
uppfattning om att tidigare vetenskapliga artiklar inte hade skrivits om &mnet.
Alvaro Clua Uceda forskare pa Barcelona Urban Planning Laboratory (LUB),
har till exempel skrivit om projektet och analyserat debatten ur liknande grepp
som jag. Mitt arbete har mgjligtvis blivit en mer omfattande samling av exempel,
vilket inte &r fel 1 sig, men slutsatserna angaende fordndringsskepsis hade kunnat
dras ett steg lingre om jag ldst hans texter innan. Samtidigt &r det mycket mojligt
att jag bladdrade forbi hans texter under arbetets tidiga skede men att jag inte hade
formagan att forhalla mig till &mnet, sdsom jag kan nu.

Jag onskar att jag hade borjat tidigare skriva tidigare och disponerat min
tid annorlunda. Stor tid lades pé att forsoka avgridnsa mig och formulera en tydlig
disposition. I slut dndan reflekterar jag att den undersokande metoden, kréver ett
brett omfing av material. Jag hade dock valt att salla innehallet tidigare. Aven om
jag gjort ett urval dr jag medveten om att ytterligare sallande hade fortydligat
textens fokus. Jag hade sdkerstéllt att mer tid fanns till att finslipa mina fynd och
jag skulle arbetat mer med att ta bort delar som inte tydligt blir relevanta fér mina
avslutande reflektioner. Med det sagt finns det en transparens i mitt arbete. Jag har
velat visa hur bred min samling av kéllor varit for att kunna dra mina slutsatser.

Avsnittet om Slussens historia kan beskrivas som alldeles for utforlig och
det finns flera aspekter av arbetet som hade kunnat begrénsas. Personligen
upplevde jag vikten av att kronologiskt redogora for de olika versionerna och visa
pa betydelsen dver aren. Det hjdlpte illustrera hur platsen rivits och hur
beslutsfattare historiskt inte alltid haft folket i d&tanke. Den ingéende
historiebeskrivningen har ocksa varit viktig for att visa varfor vissa kdnde sd
starkt for dess bevaring, och jag vill argumentera att det beror pé dess 1dnga och
rika historia. Dessutom har det ocksa beskrivit ett &terkommande problem och den
skepsis som redan fann under trettiotalet angaende platsens fordndringar. Jag
overvigde dven att inkludera Kolingsborg men kédnde att den kunde vara en
viktigare pusselbit under kritiken sérskilt for att den inte heller upptécktes forrédn
2011.

Som ett undersdkande arbete skulle jag dock argumentera att min
kvalitativa metod varit lyckad. Det har sikerstillt att jag inte [dmnat ndgra luckor
av kunskap ogranskade. Dessutom upplevde jag att det inte fanns en enhetlig bild
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av Slussen och dven om Clua Ucedas arbeten hade kunnat bidra till detta hade jag
i slutindan behovt sikerstilla informationen fran andra parter. Under arbetet och i
text beskrivs dven min egen upplevelse av fordndringsskepsis, och jag erhéller att
arbetet varit gynnsamt for en djupare insikt om mina egna och andra ménniskors
reaktioner mot fordandringar.
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Publicering och arkivering

Godkénda sjilvstindiga arbeten (examensarbeten) vid SLU kan publiceras
elektroniskt. Som student dger du upphovsritten till ditt arbete och behdver i
sadana fall godkénna publiceringen. I samband med att du godkdnner publicering
kommer SLU &ven att behandla dina personuppgifter (namn) for att gora arbetet
sokbart pa internet. Du kan nérsomhelst dterkalla ditt godkdnnande genom att
kontakta biblioteket.

Aven om du viljer att inte publicera arbetet eller iterkallar ditt godkéinnande s&
kommer det arkiveras digitalt enligt arkivlagstiftningen.

Du hittar lankar till SLU:s publiceringsavtal och SLU:s behandling av
personuppgifter och dina rittigheter pa den hér sidan:

e https://libanswers.slu.se/sv/faq/228316

JA, jag, Mika Izukura Grahn har list och godkénner avtalet for publicering
samt den personuppgiftsbehandling som sker i samband med detta

[1 NEJ, jag/vi ger inte min/var tillatelse till att publicera fulltexten av
foreliggande arbete. Arbetet laddas dock upp for arkivering och metadata och
sammanfattning blir synliga och sdkbara.
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