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Sammanfattning

Gatan kan beskrivas som stadens viktigaste rum och fordndras ofta i takt med att staden byggs om,
exempelvis ska Friisgatan i Malmo goras om till en gagata. Ofta beskrivs forandringar av stadsmil-
joer och gator med att skapa en levande plats. Regeringen publicerade nyligen en strategi for levande
och trygga stider vilket leder tankarna till vad dessa mél och ideal innebér for stadens gator. Upp-
satsen grundas i en nyfikenhet med maélet att forklara vad en levande gata dr med stdd i olika mal-
bildstyper, dessutom ska gatans roll i dagens stadsutvecklingsideal undersokas. Vidare kommer ar-
betet spekulera vad framtidens levande gator kan ténkas behova. Syftet med detta ar att 6ka forsta-
elsen for gatan som fenomen och undersdka vad en levande gata &r, for att uppméarksamma dess
betydelsen i staden. Arbetet bygger pa en litteraturstudie med intervjuer for att ge ett erfarenhetsba-
serat perspektiv och lokala exempel med forankring 1 Friisgatan. Gators roll i dagens stadsutveckl-
ingsideal for levande och trygga stider fungerar som mobilitetsfunktion och offentligt rum, dér gatan
svarar pa manniskans behov. Levande gator kan forklaras med hjilp av tre kvalitetskriterier; folkliv,
livlighet och socialt utbyte. Den viktigaste aspekten for levande gator d4r manniskan dar ménniskor
lockar varandra till vistelse. Vad framtidens levande gator behdver spekuleras om for att tillgodose
framtida behov inom samhillsplanering, men det gér att faststélla att mdnniskor som social varelse
framover ocksd kommer ha ett socialt behov. Levande gator kan ségas krdva liknande funktioner i
framtiden som nu, men vissa skillnader som hur ménniskor lockas till vistelse kan forandras. Spe-
kulationer och utpekade trender fran intervjuer tyder pa att gaturummet 4r i en tid av ompriorite-
ringar med bland annat klimatférandringar och tétare stider som drivkraft.

Nyckelord: levande gata, gator, gaturum och stadsutvecklingsideal.

Abstract

The street can be described as the city's most important space and often changes as the city is rede-
veloped. For example, Friisgatan in Malma is set to be transformed into a pedestrian street. Changes
to urban environments and streets are often framed as efforts to create vibrant places. The Swedish
government recently published a strategy for vibrant and safe cities, which raises questions about
what these goals and ideals mean for urban streets. This thesis is driven by curiosity, aiming to
define what constitutes a vibrant street by drawing on different vision types. Additionally, it explores
the role of streets within contemporary urban development ideals. Furthermore, the study speculates
on what future vibrant streets might require. The purpose is to deepen the understanding of the street
as a phenomenon and examine what a vibrant street is, highlighting its significance in the urban
context. The study is based on a literature review supplemented by interviews to provide an experi-
ence-based perspective and local examples rooted in Friisgatan. In the current urban development
ideals for vibrant and safe cities, streets serve both as mobility functions and as public spaces, re-
flecting human needs. Vibrant streets can be defined through three key quality criteria: public life,
liveliness, and social interaction. The most crucial aspect of vibrant streets is people, as they attract
one another. Speculations on the needs of future vibrant streets aim to address evolving societal
planning demands. However, as social beings, people will continue to have social needs. While
vibrant streets will likely require similar functions in the future as they do today, the ways in which
people are drawn to these spaces may shift. Speculations and identified trends from interviews sug-
gest that urban streets are currently undergoing a period of reprioritization, driven by factors such
as climate change and increasing urban density.

Keywords: vibrant street, streets, streetscapes and urban development ideals.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Nio av tio svenskar bor i en stad eller titort (SCB 2024), dirav dr gaturummet ndgot
som majoriteten upplever nir de borjar dagen och kliver ut frén sitt hem. Balgéard
(1997) menar att gatan dr stadens viktigaste rum eftersom det knappt gér att nimna
stdder utan att tala om dess gator och skriver ”Kanske dr gatan platsen for stadens
sjal”. Gator byggs ofta om 1 takt med att stadsmiljon foréndras. I Géteborg far gator
nya utformningar vid forédndrade riktlinjer for uteserveringar (Andersson 2024), i
Malmé forvandlas Friisgatan till en gédgata (Malmo stad, u.d.) och syftet med for-
andringarna handlar ofta om att skapa en levande stad.

Sveriges regering presenterade nyligen en ny inriktning for stadsutvecklingspoliti-
ken med syfte att stirka kommuners mojlighet att utveckla levande, trygga och ro-
busta stadsmiljoer (Regeringen 2025). Med uttrycket ”levande stad” avser rege-
ringen en stad med hog livskvalitet, varierat utbud av aktiviteter som framjar ge-
menskap och samhdrighet samt en attraktiv stadsmiljé dér ménniskor trivs (Rege-
ringen 2025). Den levande staden beskrivs vidare som en malbild med tilltalande
stadsmiljoer. Kulturen ska tas tillvara och verksamheter som hotell, restauranger
och kaféer ér en viktig del ithop med nattlivet. Gronska ska bidra béade till folkhdlsan
och stadens attraktivitet. Vilfungerande gangstrdk och hallbara transportlosningar
skapar tillgénglighet till, samt frdn omgivande malpunkter (Regeringen 2025).

Boverket (2019) skriver att manga kommuner arbetar med att gora sina stadsmiljoer
attraktivare samt inhysa fler funktioner, speciellt i stadens centrala delar. Den harda
konkurrensen om yta i téta stiader, forklarar Boverket (2019) medfor en diskussion
dér gatans utformning och funktion ofta hamnar i mitten. Det dr mdjligt att skapa
mer levande stadskdrnor med 6kat antal boende nér de transporteffektiva fardsétten
prioriteras och de negativa miljoeffekterna av biltrafiken minskar menar Boverket
(2019). Ett exempel pd forandring dr ArkDes (2023), som genomfort projektet
Street Moves som arbetat med tillfélliga designlosningar for att skapa gator som ar
levande. Detta leder till en nyfikenhet kring begreppet levande gator, samtidigt som
det vicker funderingar kring gatans roll i staden, bade 1 nutid och hur det kan
komma att se ut 1 framtiden.



1.2 En introduktion till gatan som begrepp

Det finns manga uppfattningar och tolkningar av vad gatan &r, dels dr gatan en del
av vardagliga samtal och uttryck, till exempel ’gammal som gatan’, ’6ppen gata’,
"pé gator och torg’, dels en vardaglig plats i staden. Mehta (2013) visar pa detta
med engelska exempel sdsom “Wall street”, “street smarts” och “word on the
street”, forfattaren menar dven att gatan ar for vissa, en plats for sociala missforhal-
landen och samtidigt en plats for offentligt liv, en plats att se ménniskor eller en
plats att uppleva staden. Gehl (2011) beskriver en vanlig dag pd en vanlig gata, hur
fotgéingare promenerar pa trottoaren, barn leker kring ytterdorrar, méanniskor sitter
pa bénkar, brevbéraren ldmnar post och grupper konverserar. Detta dr en beskriv-
ning med stort fokus pd ménniskan och de sociala aspekterna, Bjork et al. (2018)
beskriver gaturummet som “Gatan &r golv, de omgivande husen bildar viggar och
himlen tak”. Detta dr mer en direkt beskrivning av gatans fysiska grénser och inte
sdrskilt beskrivande av funktion, men anvéndning kan i sin tur vara en beskrivning
av gatan. [ den tidstypiska staden, utvecklar Bjork et al. (2018), dr gaturummet en
korbana for biltrafik kantad av trottoarer intill kringliggande husfasader. Centralt,
ar stadskdrnors gator en plats for olika funktioner, dér det finns 6nskemal om ut-
rymme for gaende, biltrafik, nya trddplanteringar, cykelbanor, angdringsplatser och
busskorfilt. I manga stdder har konflikter mellan biltrafik och 6nskemél om gatu-
rum pa géendes villkor lett till bilfria gator och gégator med karaktér av 1angstriackta
torg (Bjork et al. 2018). Stadens gator forkroppsligar relationen mellan mobilitet
och offentlig plats, samt de spanningar som uppstar (von Schonfeld & Bertolini
2017). Beskrivningen av gatan kan snabbt bli spretig och komplex nir funktioner
pa gatan, konflikt om utrymme, olika gatutyper eller gatan i uttryck tas i beaktning.

1.3 Begreppsforklaring

Gata - Det krivs ett fortydligande kring begreppen gata och gaturum, eftersom de
kan betyda olika saker men &dndé liknande, som i avsnittet ovan beskrivs gatan av
Bjork et al. (2018) som en del av gaturummet. Liknande forklarar Hogstrom och
Berglund-Snodgrass (2024) gaturummet som gridnsen var manniskor och fordon
kan rora sig i en stadsmiljo, dér persontransporter fir ett stort utrymme men det
utgdr dven en motesplats for médnniskor och aktiviteter i staden. Till skillnad fran
detta beskrivs gata i samma ordbok som “en vdg i en stadsmiljo” (Mukthar-Land-
gren et al. 2024). I denna uppsats kommer begreppen anvéndas synonymt och syfta
pa en betydelse som liknar beskrivningen av gaturum, gatan i denna uppsats &r en
plats mellan byggnaderna med en méngd funktioner och anvindningsomraden.



Mlbildstyper — anvéinds i denna uppsats som ett paraplybegrepp for att benimna
olika typer av teorier, ideal, mal eller koncept kring hur en stadsmiljo, gata, stad
eller plats ska vara, fungera eller utformas.

1.4 Syfte & fragestallning

Syftet med uppsatsen ér att undersoka levande gata, ndrma sig en definition och
samtidigt 0ka forstaelsen for gatan som fenomen. Uppsatsen dmnar dérav forsta
gatan kopplat till nutida stadsutvecklingsteorier och resonera om framtidens utma-
ningar kring levande gator. Mélet med detta ar att bredda forstaelsen och uppmaérk-
samma betydelsen av gatan i staden utifrdn den sociala aspekten. Syftet leder till
foljande fragestallning:

1. Vad ir gatans roll i dagens stadsutvecklingsideal for levande och trygga
stader?

2. Hur kan begreppet levande gata forklaras med hjélp av kvalitetskriterier
utifrdn olika mélbildstyper?

3. Vad behovs for levande gator i framtiden?

1.5 Malsattning

I uppsatsen ska begreppet levande gata forklaras, vad det ar och spekulativt besvara
hur framtida levande gator kan komma se ut. Levande gator ska undersokas med en
litteraturstudie och intervjuer for att ta in olika typer av information och perspektiv.

1.6 Avgransning

Arbetet fokuserar pa gator i staden, de undersoks frimst i en svensk kontext med
en lokal forankring i Friisgatan, Malmo. Gatans roll i dagens stadsutvecklingsideal
1 sin helhet dr inte mdjligt att undersoka eftersom det finns manga stadsutvecklings-
ideal, ddrav baseras detta arbete pé framst vad som faller in under regeringens stra-
tegi for levande och trygga stider, men dven olika malbildstyper som behandlar
olika nivéer 1 staden. Vidare &mnar inte detta arbete beskriva hur en ”levande gata”
utformas, det dr dock en aspekt som ar viktig for en forklaring av vad begreppet
innebdr men inget som vidare undersoks.



2. Metod och material

I uppsatsen studeras gatan och levande gator. Arbetet bygger pa en datainsamling
med litteratur och intervjuer. For att forklara fenomenet ”levande gata” undersoks
olika malbildstyper med en innehéllsanalys. En innehallsanalys skapar kunskap och
forstaelse for det undersokta fenomenet genom att pa ett strukturerat séitt koda och
identifiera teman eller monster i1 textmaterial (Funck och Karlsson 2021). For att
beskriva dagens stadsutvecklingsideal och olika malbildstyper inkluderas doku-
ment fran regeringen, myndigheter och Malmo stad. Intervjuerna ér ténkta att kom-
plettera litteraturen med en erfarenhetsbaserad ingang till &mnet och framtidsper-
spektiv. Detta for att ge en nyanserad bild fran flera olika perspektiv.

2.1 Litteraturstudie

Litteraturen har sin grund i det som ror gator och stadens offentliga rum. Urvalet
av kéllor har paverkats av dagens stadsutvecklingsideal och speglar debatten kring
att skapa mer levande stadsmiljder. Amnen som trafik och mobilitet, stadsmiljder
och det offentliga rummet, stadsbyggnad och stadens historia samt om gatan och
olika studier av gatumiljoer berdrs. Informationen kommer frén vetenskapliga ar-
tiklar, tryckta verk, tidningsartiklar, rapporter, elektroniska kéllor och policydoku-
ment. I uppsatsen ar forstahandskéllor prioriterade, men pd grund av arbetets om-
fattning och tidsspann har detta skett i man av tid, andrahandskéllor som forekom-
mer hjélper placera forstahandskillan 1 sitt sammanhang. Litteraturen soktes fram
med nyckelord och kombinationer av orden; gata, gaturum, levande gata, shared
space, street och streetscapes genom sokmotorerna; Google Scholar, ScienceDirect,
Web of Science och Primo. Litteratur har dven insamlats via referenser fran lasta
verk.

2.2 Intervjuer

Intervjuerna i arbetet dr semistrukturerade med forberedda fragor med mdjlighet att
fordjupa samtalet genom intressanta samtalspunkter. Intervjuerna tillfor erfaren-
hetsbaserade perspektiv och framtidsperspektiv, vilket i samband med litteraturstu-
dien ger en bredd av olika typer av synsitt.

Intervjufragornas teman baseras 16st pd Yins (2015) bok om kvalitativ forskning,
dér intervjuer kan bygga pé att forst, etablera kontexten kring deltagarens perspek-
tiv genom att ta upp personlig bakgrund och yrkesroll. Sedan far deltagaren aterbe-
ritta sitt perspektiv kring &mnet och sist reflekterar deltagaren kring betydelsen av



och hur det beror framtidsaspekter. Detta utifran uppsatsens fragestillning har lett
till att intervjufragorna beror tre teman;

1. Bakgrund och yrkesroll kopplat till begreppet levande gator och hur even-
tuella projekt har bidragit till att skapa levande gator.

2. Ideal och strategi som ett tillvigagangssitt vid planering och gestaltning
samt eventuella referenser vid projektering.

3. Framtidsaspekter och eventuell avsaknad av verktyg for att arbeta med be-
greppet levande gator.

De fullstdndiga intervjufragorna aterfinns som Bilaga I. Intervjuerna pagick unge-
far 30—45 minuter och spelades in for att sedan transkriberas manuellt och med
Microsoft Word. Urvalet av intervjuade personer har baserats pa deras koppling till
arbete med Friisgatan och konceptet sommargator i Malmd. De intervjuade har
olika yrkesroller, se nedan, och har arbetat med olika projektstadier. Detta ger en
bredare bild av hur arbetet med gaturummet gér till samt ger ett perspektiv frin
branschen pé levande gator. Samtliga intervjuade har godként att deras namn finns
med i uppsatsen:

Emmi Sundén — Landskapsarkitekt, projektledare for sommargator, Malmo stad

Tina Giannopoulou — Arkitekt, utvecklingssamordnare fér medborgarinvolvering
Malmo stad

Agneta Sallhed Canneroth — Landskapsarkitekt, enhetschef stadsmiljoenheten,
Malmo stad
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3. Levande gata och stadsutvecklingsideal

Motet med en stad dr motet med dess gator. Gatan ger oss stadens stimning. Gaturum-
men rymmer ménniskor, rorelse, ljud och dofter, och varje gata ar “historisk mark med
dunkla erinringar om dunkla tider”. Begrepp som storstad och smastad, trastad och sten-
stad, finns levande som gatubilder i vart inre. (Balgérd 1997)

Gatan hor tatt ssmman med staden och stadsutvecklingsideal, precis som Balgéird
(1997) fangar 1 sin mélande beskrivning ovanfor kan forestdllningar om gatan och
vad den dr vara levande uppfattningar.

3.1 Levande och trygga stader

Regeringens strategi for levande och trygga stdader utlyser det nationella malet att
Sveriges stdder ska utifran egna fOrutsittningar utvecklas till levande, trygga och
robusta livsmiljoer dar ménniskor trivs och vill vistas (Regeringen 2025). En le-
vande stad definierar regeringen med ett fokus pd upplevd livskvalité, varierat ut-
bud av aktiviteter som bjuder in till gemenskap och samhorighet med vélfungerande
hallbar mobilitet. De forutsdttningar som regeringen ser som viktigast kan samman-
fattas som det offentliga rummet, mobilitet och planeringsprocesser (Regeringen
2025). Med detta menas kortfattat:

- Stadens offentliga rum paverkar méanniskors livskvalité och platsers mojlig-
het till utveckling (Regeringen 2025). Funktionella livsmiljoer, natur och
vil gestaltad ndrmiljo Okar vélbefinnande, hilsa och bidrar med motes-
platser. Vidare menas att stadens attraktivitet beror pa mer dn husfasader,
det innefattar dven gaturum, torg och parker, alltsé det offentliga rummet
(ibid.).

- Mobilitet, tillgdnglighet och transport &dr viktigt i staden och Regeringen
(2025) understryker vikten av goda kommunikationsmdojligheter till och
frén stadskdrnan. Transportsystemets utformning handlar om tillgénglighet
inom staden men &dven till omgivande titorter eller gles- och landsbygd
(ibid.).

- Planeringsprocesser syftar till Regeringens (2025) uppmaning att tidigt in-
kludera handel och besoksnéring 1 stadens planering. En samverkan mellan
olika aktorer anses viktigt eftersom kulturella och handelsverksamheter bi-
drar till platsskapande. Det handlar 4ven om ett holistiskt trafikslagsover-
gripande perspektiv och en samverkan mellan kommun och region. Den le-
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vande stadskdrnan kénnetecknas av floden av manniskor under dag- och
kvallstid (ibid.).

Levande och trygga stiader hor ithop. Regeringen (2025) skriver att ndr farre ménni-
skor vistas utomhus kan risken for brott 6ka samtidigt som attraktiviteten i utom-
husmiljoer minskar. Boverket har en viktig roll i att forhindra otrygghet och arbetar
pa olika sétt for trygghetsaspekten inom fysisk planering (Regeringen 2025). Det
offentliga rummet behdver ge invanare trygga platser, som ér tillgédngliga for alla
och som framjar moten. Nar fler aktorer engageras i brottsforebyggande och trygg-
hetsskapande arbete kan mer utrymme ges till folkliv, méten, kultur och ett lokalt
néringsliv. Blandningen av olika funktioner skapar forutséttningar for en levande
stadsmiljo dar ménniskor vill vara, som samtidigt bidrar till trygghet (Regeringen
2025).

En annan fordndring inom stadsutveckling handlar om en klimat- och mobilitets-
omstillning. Stahle et al. (2022) noterar i en undersokning av kommunala policys
att en fordndring i héllbar riktning &r méirkbar men framst av storstadskommuner.
Forfattarna (ibid.) skriver att i exempel pa gatusektioner 1dmnas mer plats at gang,
cykel och kollektivtrafik jamfort med idag men i policydokumenten visar text-
beskrivningen mer vilja dn konkreta utformningsforslag. Det finns en 6nskan om
en “levande stadsmiljo” som prioriterar ménniskor framfor fordon, dven fast det i
verkligheten visat sig svérare att {2 till en sddan fordndring (Stahle et al. 2022). Det
kan bero pa planeringspraxis, opinion och kompetens, men dven pa dagens lagstift-
ning och regelverk fran Vigars och Gators Utformning (VGU), resonerar Stahle et
al. (2022). Forandringar géllande design och planering gor att utemiljoer byggs om
for att passa dagens stadsutvecklingsideal. Innovationsprojektet Street Moves, som
bedrivs av den statliga myndigheten ArkDes (u.d.), omvandlar gaturum genom
smarta designlosningar. Tillsammans med kommuner, designteam och medborgare
utvecklar Street Moves innovativa gatuldsningar med hjilp av metoder och verktyg
for att 0ka gators anpassningsforméga. Malet dr att skapa levande, héllbara och
hdlsosamma gator med syfte att undersdka framtidens gaturum med tillfélliga
installationer (ArkDes u.a.).

3.2 Gatans funktion och betydelse i staden

Till stadens gator hor liv och rorelse skriver Balgéard (1997), och menar att sjdlva
stadens id¢ eller sinnebilden av stad, &r madnga manniskor sammantriangda pa liten
yta. Gatan dr bdde livsnerv och scen samtidigt, ”den dr stadens viktigaste rum”
(Balgérd 1997). Denna beskrivning forklarar gatan som ett stadsrum, en levnads-
plats. Till skillnad fran detta beskriver Boverket (2023) "gata” som en allmén plats
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avsedd bade for fordonstrafik och gang- och cykeltrafik. Gatan beskrivs utifran
olika funktioner, mojligtvis beroende pa olika synsétt, bade utifran gatan som plats
for ménniskan eller plats for mobilitet. Gatan forenar bada och dr ett rum 1 staden
med plats for rorelse.

Ofta uppfattas gator endast utifran sin roll som mobilitetsfunktion, som huvudka-
naler dir floden av ménniskor och varor som &r visentliga for stdder frimjas, trots
att de uppfyller flera funktioner som offentlig plats (von Schonfeld & Bertolini
2017). Gators mobilitetsfunktion kan ses som vedertagen och dérav skriver Ber-
tolini (2020) att stadens gator dr ocksé platser ddr andra nyckelfunktioner &n just
mobilitet sker, sdsom handel och lek, socialt umgénge och fritid, kreativitet och
politik. Sérskilt sedan biltrafiken kom till har dessa dvriga anvdndningsomréden
blivit asidosatta fOr att gynna motoriserad trafik (Bertolini 2020). Dessa andra an-
viandningsomraden som asidosatts dr en viktig roll av det offentliga rummet och
dérmed gatan.

Den privata bilen har medfort mycket individuell frihet med dagens resmojligheter,
men Biddulph (2008) menar att det ocksd medfor ojdmlika konsekvenser, eftersom
friheten att pendla in och ut ur en tétort till arbetet leder till att trafik pdtvingas andra
minniskor. Friheten en individ fér av att kora bil, kan snabbt minska ett barns moj-
lighet att leka utanfor hemmet, eller dldres vilja att g till en lokal butik eller park
(Biddulph 2008). Gator, som plats for trafik, kan forknippas med rorelse eller mo-
bilitet och vikten av rorelse for minniskor understryker Hartman och Prytherch
(2015), ndr de menar att promenader dr grunden till kroppsligt och socialt liv. For
att gatan ska vara en rittvis plats maste alla anvéndare inkluderas, men Hartman
och Prytherch (2015) vill lyfta fram fotgdngaren eftersom det &r den visentliga,
sarbara anvdndaren. Om gatan ar sdker, vilkomnande och réttvis for fotgdngaren,
ar det sannolikt att detsamma géller dvriga anvéndare (Hartman & Prytherch 2015).

Over historiens spann och genom olika kulturer har gator bidragit till otaliga nivéer
av socialt engagemang. Gator har ldnge varit platser dar ménniskor traffas, umgas,
delar en gemenskap och uttrycker sig (Mehta 2013). Gehl (2011) menar att ute-
miljoers kvalité, pd gator och stadsrum, har en viktig roll for stadslivet. Om kvalitén
ar 14g, kommer endast nodvindig aktivitet ske, men vid en god utformning kan
valfria aktiviteter ske sdsom att promenera, sola, uppehélla sig och liknande
aktiviteter for rekreation. Social aktivitet uppstir spontant som ett resultat nir
minniskor mots eller dr ute i stadsrummet och pa gator. Detta innebér att gator
bidrar till ett socialt liv nér det offentliga rummet ger rétt forutsittningar (Gehl
2011). Varfor spontana moten och de sociala aspekter 1 allmédnna ytor dr viktiga
menar Mehta (2013) beror pd mdtet mellan ménniskor. I gaturummet kommer
ménniskor i kontakt med framlingar, ménniskor med olika bakgrund och som kan
ha andra virldsdskadningar. Att dela utrymmet med frimlingar ar viktigt, det ar si
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minniskor blir toleranta, l1ar sig nya perspektiv, ser viarlden med andra 6gon och
blir innovativa. Gaturummet dr dven en plattform for en bredd sociala beteenden
och upplevelser, trots att alla hindelser inte dr sdrskilt intima, intensiva eller
exceptionella s& kan de flesta vara betydelsefulla for oss som sociala varelser
(Mehta 2013). Gatan &r en arena for gemenskap och dér olika vérldsdskadningar
samsas, men det krévs att ritt forutsdttningar uppratthalls.

Vid planering av gator inom kommuner rekommenderar Trafikverket (2021) att en
gaturumsbeskrivning utfors, denna delas lampligen upp i delarna; gaturummets an-
sprak, trafikens ansprdk och hénsyn till viktiga aspekter. Gaturummets ansprak
handlar om hur stadsutveckling delvis ger staden ett 6kat innehall av ménsklig ak-
tivitet och att livet mellan husen dr nyckeln till en socialt héllbar stad. Trafikens
ansprak dr de krav som behovs for grundldggande tillganglighet och framkomlighet
for alla fardsatt. Viktiga aspekter menar Trafikverket (2021) &r att stadens gator ar
en del av det offentliga rummet och att utrymme behovs for vistelse. Gatan paverkas
av stadsutvecklingen och definieras efter sin kontext, gatan hor alltid till en stadstyp
eller plats.

Ytterligare en slutsats &r att gator kan ha ménga funktioner och att de behdver sam-
sas pa en begrinsad yta, att i vissa fall missgynnar de varandra och ibland ar de
stairkande. Hartman och Prytherch (2015) forklarar gatan som bade funktionell in-
frastruktur och offentligt rum, det &r en plats vars reglering och design forenar det
rumsliga med det sociala i en arena av motsatta rattigheter och makt. Detta leder till
kommande tva underavsnitt, dir redogors for tva av gatans viktigaste funktioner,
gatan som mobilitetsfunktion och gatan som offentligt rum.

3.2.1 Mobilitet och transport

Att forstd mobilitet och transport dr viktigt for att forstd gatans roll som mobilitets-
funktion och Cresswell (2006) konstaterar att mobilitet har flera olika betydelser
som cirkulerar i vistvérlden. Begreppet menar Cresswell (2006) har uppstatt som
ett kunskapsobjekt med en stor bredd av metoder fran fysiologi till internationell
ratt och arkitektur. Ett grundldggande signalement for att nagot dr mobilitet menar
Cresswell (2006), ar klassiska A till B.

A >B

Figur. A till B. Figur skapad av forfattaren med inspiration fran Cresswell (2006).

Mobilitet involverar en rorelse mellan ldgen, dessa kan vara orter, stiader eller po-
sitioner 1 nédrheten av varandra (Cresswell 2006). Rorelse éar betydelsefullt och
skapar mojligheten att forflytta manniskor och varor 1 olika skalor, ndgot som bade
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ar makt och en produkt av det. Cresswell (2006) skriver om en analytisk atskillnad
av rorelse (movement) och mobilitet (mobility). Rorelse éar det fysiska skeendet av
forflyttning och mobilitet dr rorelse med betydelse, en dynamisk ekvivalent av
plats. Begreppet “’plats” anvdnds vardagligt och i manga olika teoretiska framstall-
ningar. En plats beskrivs som ett centrum av betydelse som ménniskor upplever, vi
faster oss vid dem, forsvarar dem och exkluderar folk fran dem menar Cresswell
(2006). Detsamma gér inte att siga om en position (Cresswell 2006). Utifran
Cresswells (2006) beskrivning gér det att dra slutsater om att mobilitet har manga
betydelser och det handlar om rorelse, men forfattaren vill &ven gora en étskillnad
1 att mobilitet 4&r ndgot mer dn bara rorelse, precis som en plats betyder mer &n en
position pa en karta. Mobilitet dr ett sitt att vara i virlden och méanniskor i rorelse
ar komplexa — de kan vara dansare och fotgédngare, forare och atleter, flyktingar och
invanare, turister och affarsmin (Cresswell 2006).

Mobilitet beskriver Mukthar-Landgren (2024) som ett ’grundliggande méanskligt
villkor”, och spekulerar i att det kanske didrav definieras pa olika sitt. Mojligheten
och tillgangen till mobilitet dr ojadmnt fordelad mellan ménniskor och varierar 6ver
deras liv. Tillgdngen, eller bristen, pd mobilitet framhélls som en stor utmaning for
var tid (Mukthar-Landgren 2024).

Banister (2008) menar att framtiden med fortsatt fokus pa transport inom stadspla-
nering, leder till bilberoende och 6kad decentralisering vilket i sin tur dr svéra pro-
cesser att vinda. Banister (2008) menar att hallbar mobilitet dr ett alternativt tanke-
satt dar komplexiteten av staden undersoks samt kopplingen mellan markanvind-
ning och transport forstirks. Det finns tvd fundamentala principer for transport,
ndmligen att resor uppstar av efterfrigan och inte for att méinniskor vill resa for
resans egen skull. Det dr véardet av aktiviteten i resmélet som resulterar i resor. Den
andra principen ar att manniskor forsker minska sina resor, vilket i praktiken hand-
lar om en kombination av resans kostnad och tid (Banister 2008). Ljungberg (2022),
grundare av foretaget for transport- och mobilitetslosningar Trivector, instimmer i
att resan eller transporten &r ett medel, inte ett mél i sig. Ljungberg (2022) beskriver
tydligt begreppen, ”Mobilitet betyder rorlighet. Vilket alltsa dr mdjligheten till {or-
flyttning. Forflyttning mellan platser &r transport. Och upprepade transporter ér tra-
fik.”

Mobilitet finns bland annat i formen av trafikanter, forare och fotgéingare som sam-
sas i stadsrummet. Bertolini (2020) skriver att begransade stadsrum behdver ta emot
viaxande och konkurrerande floden av olika typer av mobilitet, bade motoriserad
och icke-motoriserad, enskild och kollektiv, snabb och ldngsam. Det finns en stor
efterfrdgan fran samhéllet pa en Gvergéng till hallbar mobilitet, som motsvaras av
ansprdk pd en omprioritering av gaturummet i favor av transportsétt sdsom cykel,
promenad eller kollektivtrafik, och bort frn privata motorfordon (Bertolini 2020).
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Mobilitet ar ett ndgot svarplacerat begrepp men det gar att dra slutsatser kring att
de har mer associationer @n transport eller rorelse som oftast endast syftar pa for-
flyttning och gatan dr en plats med mobilitetsfunktion.

3.2.2 Gatan som offentligt rum

Stadens offentliga rum formar och formas av samhillet, dess maktrelationer, prio-
riteringar och rédslor (Carmona 2010). Iveson (1998) boérjar i sin forklaring av det
offentliga rummet med att frdga “vad dr offentligt rum” och menar att svaren kom-
pliceras av de flertaliga betydelserna i ordet "offentlig”. Begreppet offentligt” me-
nar Iveson (1998) kan anvéndas for statligt som &tskillnad mot ”privata” mark-
naden, eller fOr att bendmna allt utanfor det ”privata” hemmet. Méanniskor kan bli
bendmnda kollektivt som “offentligheten” och att anvénda dessa definitioner av
“offentligt” kan ge véldigt olika uppfattningar av det samtida offentliga rummets
natur. For att ge exempel pd detta menar Iveson (1998) att statligt dgande av en
plats dr mer visentligt i avgorandet om nagot ar offentligt for nagra av dessa defi-
nitioner dn det dr for andra.

Carmona (2010) skriver att minga har forsokt klassificera det offentliga rummet
och forklaringarna har bakgrund i bland annat sociokulturella- och designperspek-
tiv. I litteratur om design dr rum karaktériserat av dess fysiska egenskaper och
funktion. Over ménga &r har morfologi varit typologin for klassifikation av stads-
rum, alltsa har utformningen styrt bendmningen av platsen (Carmona 2010). Men
problemet med grunden i morfologin &r att de olika platstyperna dr néstintill oénd-
liga 1 sin komplexitet. Dirav dr det enklare att kategorisera utifrdn designad
funktion och gatan dr ett exempel pé en sddan funktionstyp (Carmona 2010).

Med de sociokulturella perspektiven, dr typologierna fokuserade pa anvdndarna av
det offentliga rummet och deras uppfattning av platsen. Carmona (2010) samman-
stiller teorier som definierar offentligt rum som ett rum for opersonliga och ab-
strakta relationer, och motstdende teorier om proxemik, dir rum kontrolleras av
kultur (Carmona 2010). Hur anvéndare nyttjar rum ger ocksa en grund for en typo-
logi, till exempel platser av betydelse, vardagliga platser eller sociala miljoer. Det
kan variera fran olika anvindare vad som é&r betydelsefullt, vardagliga miljoer dér
minniskor mots kan vara stora delar av det offentliga rummet och sociala miljéer
ar ofta utformade for att frimja bade ytliga och mer betydelsefulla moten (Carmona
2010). Gatan dr en del av det offentliga rummet, som i sin tur har en stor varietet i
uppfattning och Mehta (2013) instdmmer 1 att det finns flertalet definitioner av
offentligt rum som kénnetecknas av dgandeskap, kontroll, tillgdnglighet och
anvindning. Det offentliga rummet innefattar inte bara ytan mellan byggnader utan
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ocksé objekt, artefakter och byggnadernas yttre som definierar de fysiska grianserna
av rummet.

For att forstd gatan och offentligt rum ger Mehta (2013) en insyn. Offentligt rum &r
ett rum av delaktighet. Det dr en arena for den kollektiva rosten och gemensamma
intressen, men dven platsen dér olikheter och konflikter av olika grupper utspelas.
Dérfor dr gatans forméga att parallellt vara en plats for en mangfald grupper en
viktig roll i det offentliga rummet (Mehta 2013).

Gatan ér en plats for ménniskor och ’Olika ménniskor har olika behov av det of-
fentliga rummet” skriver Kérrholm (2024) och menar att det beror pé vér livssituat-
ion, vilka resurser vi har — eller inte har. Kérrholm (2024) diskuterar offentlighet
utifrdn begreppet territorialitet, en analys av hur stadsrum kan tas i ansprék av olika
grupper eller individer, men ocksa utifrén regleringar och konventioner, symboliska
laddningar och representationssprak, samt hur dessa stods i den byggda formen.
Kérrholm (2024) menar att de bade finns formella och informella territorier, allti-
frén cykelstill och uteserveringar, till sittplatser, motesplatser och plats for sol. Ter-
ritorier kan verka rytmiskt sdsom dvergangsstillen, dir ansprak till ytan delas i turer
mellan fotgéngare och fordon. Andra territorier kan ta stod i mobila materialiteter
som bord, stolar eller den egna kroppen. Samma gata, torg eller bénk, det offentliga
rummet, kan fungera som en “’scen” for olika typer av anvindare och anvéndnings-
omriden. Det offentliga rummet kdnnetecknas av en territoriell komplexitet, en
mingd olika iansprédktaganden som kan dverlappa i tid och rum samt delvis verka
oberoende av varandra (Kérrholm 2024). Gatan kan vara en tillfdllig plats for of-
fentlig anvdndning, hur anvdndning sker varierar och av vem eller vilka. Gatan &r
en del av det offentliga rummet och som andra offentliga platser i staden &r det en
viktig del av samhéllet som bade formar och formas dérefter.

3.3 Malbildstyper

Kénslan att nagot forsvunnit nér gatorna lamnats till fordonstrafik, &r en vanlig ut-
gangspunkt for arbeten om gator konstaterar Biddulph (2008). Gehl (2011) instdm-
mer med att ndgot saknas i det offentliga rummet och skriver att kritik mot funkt-
ionalismen, nya tatortsomraden och vidstrickta fororter har riktats mot forstorelsen,
forsummandet eller avsaknaden av det offentliga rummet. Flera av foljande ideal
hérstammar fran forslag pa hur problem som uppstétt, av bland annat den moderna
trafiken, ska l10sas.

Foljande mélbildstyper har valts for att ge forstaelse for gatan och vad levande gata

kan innebéra 1 olika skalor och kontexter. Milbildstyperna 4r utvalda eftersom de
speglar perspektiv fran olika skalor men de alla grundar sig i en vilja att forbattra
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staden och gatan. /5-minutersstaden ar ett overgripande koncept, shared space
handlar om platser i staden, sociable street handlar om gatan som offentligt rum
och sommargata ér ett koncept med gatan som testplats.

i

n@ (H? ]
77 »( )
Sommargator

)
( Fnjwmﬁ e
Sociable streets

15-minutersstaden

Hllustration. Mdlbildstyper. lllustrationen beskriver de fyra mdlbildstyper som tas upp i
uppsatsen och visar schematiskt hur de relaterar skalmdssigt till varandra. Skapad av
forfattaren.

3.3.1 15-minutersstaden

Medan uppkomsten av bilen firades av de stora mdjligheter den medforde i form
av mobilitet, handel och social klasstillhorighet, sa har den haft flertalet dokumen-
terade negativa och allvarliga verkningar pa den socioekonomiska viaven (Moreno
et al. 2021). I stdderna fordndrade bilen dynamiken inom stadsplaneringen och den
stora tillgdngligheten pa fordon bidrar till fyllda gator. Detta har lett till fortlopande
negativa konsekvenser for bdde biodiversitet och livskvalité kopplat till mer trafik-
stockningar vilket forutom psykologisk och social affekt, dverfors till ekonomiska
och tidsméssiga forluster. Det finns dven kopplingar till forsdmrad luftkvalité pa
grund av hogre utsldppsnivier och stora energi- och driftkrav att hélla fordonen pa
véagen. Utvecklingen av stadsmiljoer anpassade for bilar ledde till en efterfrdgan av
fordonsberoende stéder, en efterfragan som forstérkts genom massproduktionen av
bilar. Detta har paradoxalt nog, gétt i linje med den globala agendan kring industri-
alisering och oljeberoende — en epok som senare kommer forstds som den tid dé
utsldppen eskalerade klimatfordndringarnas effekt (Moreno et al. 2021).

15-minutersstaden &r ett koncept med niarhetsbaserad service som grund. Konceptet
uppstod ur behovet av radikal fordndring i samtida stidder tillsammans med socioe-
konomiska problem. Detta ledde till samhillsplaneringsstrategier som syftar bevara
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stadens livskvalitet (Moreno et al. 2021). Khavarian-Garmsir et al. (2023) skriver
att konceptet 15-minutersstaden dmnar skapa sjdlvforsorjande stadsdelar med de
nddvéndiga funktionerna for levnad, arbete, handel, sjukvard, utbildning och ndje
inom en kvarts gangavstand. Carlos Moreno, som introducerade begreppet, fore-
stallde sig stdder som téta och sammankopplade med socialt och funktionellt blan-
dade stadsdelar 1 ménsklig skala for att uppmuntra cykel och gang som fardsitt
(Khavarian-Garmsir et al. 2023). Det finns sju grundlaggande principer for koncep-
tet 15-minutersstaden identifierade av forfattarna (ibid.). De sju dr, nérhet, tithet,
mangfald, digitalisering, ménsklig skala, flexibilitet och anslutning (ibid.). Dessa
begrepp talar inte helt for sig sjdlva utan behdver sin kontext. Khavarian-Garmsir
et al. (2023) forklarar dem kortfattat enligt foljande:

1. Nérhet i 15-minutersstaden handlar om nirhetsbaserade strategier som fo-
kuserar pa omplacering och omfordelning av stadens resurser och tjénster.
Det gor att invanare far tillgang till grundlaggande funktioner inom en
kvarts gang eller cykeltur (Khavarian-Garmsir et al. 2023).

2. Titheten ska se till att varje invénare har tillracklig tillgdnglighet till dagliga
nddvéndigheter utan att behova forlita sig pa privata bilar (ibid.).

3. Maéngfalden i stadsdelar ska 6ka pd tvé olika sétt i 15-minutersstaden. Det
forsta handlar om att skapa samhéllen som representerar en mangsidig bredd
av kultur, etnicitet och ekonomiska samt sociala klasser. Sedan handlar det
andra séttet om att skapa multifunktionella bostadsomrédden som inkluderar
anviandning for boende, handel och rekreation (ibid.).

4. Digitalisering och smart teknologi hjilper planerare ta del av realtids data
och invanare att anvdnda vatten och elektricitet effektivare (ibid.).

5. Minsklig skala i stadens utformning. Skalan och formen av 15-minuterssta-
den dr definierade utefter minskliga behov och karaktir. Konceptet fore-
sprakar en omformning av det offentliga rummet for att frimja medborgare
fore bilar och investeringar i gdng- och cykelvdgar (ibid.).

6. Anslutning mellan bostadsomriden via kollektivtrafik hjidlper mot isolering
och utsatta omraden. Det forsékrar en fortlopande integration av individu-
ella stadsdelar i den bredare stadsstrukturen. Aktiva mobilitetstyper sdsom
ging och cykel dr kombinerat med kollektivtrafiken vilket dkar allmén-
hetens transporteffektivitet (ibid.).

7. Flexibilitet ska finnas i staden och en omvandling av monofunktionella
offentliga och semi-offentliga rum till multifunktionella omriden for att
maximera utnyttjandet av byggnader och utrymmen. Ett exempel &r platser
som har en tydlig funktion men bara vid sirskilda tillfdllen, sdsom i Paris
dér vissa skolgardar blir 6ppna parker nér skolan &r stdngd (ibid.).
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Khavarian-Garmsir et al. (2023) drar slutsatser efter sin litteratursammanstéllning
att 15-minutersstaden har blivit kritiserat for att vara fysiskt deterministiskt, att anta
en ’one-size-fits-all” metod och missa beaktningen av olika behov av demografiska
och socioekonomiska grupper. Konceptet kritiseras dven for att ignorera eller inte
ta upp miljoskydd, biodiversitet, energieffektiva strukturer, kultur och arv (Khava-
rian-Garmsir et al. 2023). I 15-minutersstaden fér inte gatan sérskilt mycket upp-
mirksamhet, men mobilitet och fardsétt sdsom cykel och gang vilket tidigare kon-
staterats sker pa gator relaterar gatan indirekt till konceptet. Gatan dr dven en del av
stadens offentliga rum som 15-minutersstaden vill omvandla for att forbéttra livs-
kvalitén.

3.3.2 Shared space

Shared space betyder delad yta skriver Trafikverket (2011). Begreppet handlar om
platser dér olika trafikgrupper delar samma yta utan tydliga uppdelningar. Det anses
ocksa att platsen ska utformas for att vara tilltalande att vistas eller umgas pa. Att
dela ytan, shared space, ér ett nytt koncept for en gammal foreteelse, olika trafik-
slag har ldnge delat yta pa den gamla landsvégen, torg eller parkeringsplatser (Tra-
fikverket 2011). Shared space ér en teori om hur gaturum ska anvéndas, som manga
teorier har den en grund i en problematik. Hamilton-Baillie (2008) skriver att ga-
torna och stadsrummen som bildar majoriteten av var offentliga miljo spelar en allt
storre roll for de ekonomiska och sociala grunder vara stdder bygger pa. Samtidigt,
vaxer missnojet av barridrerna och oljudet fran konventionell trafik (Hamilton-Bail-
lie 2008). Fran en rapport om shared space forklaras uppkomsten som en reaktion
mot sénkt kvalité i offentliga rum och livsmiljon fér ménniskor, denna forsdmring
beror pé trafik- och transportmal som styrt utformningen (Shared space 2005).

Hamilton-Baillie (2008) forklarar funktionerna i stadens offentliga milj6 utefter tva
kategorier, de som handlar om rorelse och transport, och de som handlar om socialt
utbyte och interaktion. Balansen mellan dessa komplementira funktioner, och den
offentliga sfarens natur, utformning och anvindning, tycks bade reflektera och av-
gbra ménniskors sociala virderingar, samt grundligt paverka aktivitetsmonster och
beteende. Motorfordonens intdg fordndrade hur allménna ytor anvdnds och hoga
hastigheter inom transport ledde till nya idéer, teknik och politik for att hantera
sakerheten samt tillgédnglighet. Gator blev alltmer reglerade av staten genom regler,
kontrollsystem och markeringar. Det ledde till en separation av trafik fran fotgéng-
are och sociala aktiviteter (Hamilton-Baillie 2008). Gatutrafikens segregation ver-
kar ha bidragit till en drastisk minskning av fotgéngare och cyklister i staden.

For att bidra till storre anvéindning av gator och det offentliga rummet, for att rora
sig mot shared space, menar Hamilton-Baillie (2008) att en reduktion i hastighet
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for trafik &r den enskilt viktigaste atgirden. Forfattaren menar dven att den storsta
kulturella fordndring som behover ske, for att aterstilla spontan ménsklig aktivitet,
ar acceptansen av vikten kring risk som vésentlig del av aktivitet och interaktion.
Policyn kring trafikseparation har antagit att risker ska minimeras for att 6ka saker-
heten, men bland annat Adams (1995) poédngterar att risk dr nddvéndig for méansklig
aktivitet och ddrmed dven vid skapandet av framgangsrika offentliga rum (Hamil-
ton-Baillie 2008). Det offentliga rummet &r av stor vikt att forbéttra inom shared
space, framfor allt sociala aspekter, detta framjas genom dtgirder mot trafik pa plat-
ser dir omprioriteringar ger mer yta at méinniskor vid en delning av stadsrummet.
Shared space behandlar inte direkt gator, utan snarare stadsrum och offentliga mil-
joer, vilket gator faller in under.

3.3.3 Sociable streets

Mehta (2013) faststiller tidigt i sin definition av sociable streets att gatan har en
viktig roll i staden som offentligt rum. For en definition av sociable streets beskrivs
sociable bland annat som; att njuta av eller behdva séllskap av andra och fortjust i
sdllskap. Vissa gator dr livliga och hogljudda sent in pd natten, medan andra verkar
Overgivna stora delar av dagen. Skillnad i fysisk form och storlek, om négra ar en
esplanad eller har tridd, eller om en gata dr en boulevard eller aveny, dr oviktigt
menar Mehta (2013). Gator, oavsett utformning eller storlek, som stddjer aktiv och
passiv social aktivitet en storre del av dagen och veckan riknas som sociable
streets.

For att definitionen ska bli mer omfattande behdver en annan viktig aspekt av gatan
belysas, ndmligen tillgang, beroende pa utformning och forvaltning kan gator vara
offentliga, semiprivata eller privata. Detta innebér att gator riktar sig mot olika an-
vindare (Mehta 2013). Andra faktorer som paverkar tillgédngligheten &r funktionen,
Mehta (2013) ger exempel pa Manhattan i New York, dér det 4r mgjligt for beso-
kare att gd pa ndstan varenda gata. Alla gator har inte samma mingd ménniskor
eller aktivitet, forfattaren menar ddrmed att byggnadstypen, kan paverka hur
tillginglig en gata &r eftersom ménga besdkare saknar anledning att gé runt i
bostadsomriden. Dérfor ar tillgdnglighet mer &n utformning och tilltréde, det beror
ocksé pa gatans funktion (Mehta 2013).

For att fortydliga definitionen av the sociable street forklarar Mehta (2013) att detta
inte handlar om gator som utifran kan se livliga ut som ett resultat av att ménga gar
forbi eller aktivitet kring speciella planerade event som “farmers’ markets” ef-
tersom definitionen innefattar médnsklig nirvaro storre delen av dagen och veckan.
Sociable street dr nér grannskapets invinare, besokare, arbetare och méanniskor som
bendmner gatan som hem, anvénder gatan pa otaliga sitt for socialisering, daglig
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varuhandel, middag, promenader, firanden, protester, 6verlevnad och for att bara
vara. Som ett stdndigt ndrvarande offentligt rum, 4r gatan tillgénglig for manga och
betyder olika for olika méanniskor. Kérrholm (2024) instimmer, som tidigare ndmnt,
att det offentliga rummet har olika anvéndare med olika behov, och att det beror pa
individers egna resurser eller brist didrav. Dessa idéer dr inte nya menar Mehta
(2013), litteratur frin forr refererar ofta till denna typ av gata eller liknande platser
och sociable streets har liknande kvalitéer som Jacobs (1961, se Mehta 2013) upp-
skattade pa gatorna och trottoarerna i Greenwich Village. Sddana gator dr en onsk-
vérd del av vilken blandstadsdel som helst, och ddrmed f6r alla goda stdder.

Mainniskor finner avkoppling i att vara ensamma bland andra i det offentliga rum-
met och att st som &skadare eller i sin ensamhet resulterar ofta i avslappning (Carr
et al. 1992, se Mehta 2013). Manga forknippar avslappning i offentligheten med att
dta, dricka, lasa eller betrakta ménniskor i sin omgivning och Mehta (2013) sam-
manstéller flera forfattare som associerar avslappning med parker, torg och andra
viloplatser snarare dn med ytor for rorelse. Daremot visar Mehta (2013) med en
litteratursamanstéllning att manniskor ocksa soker avslappning pa platser som van-
ligtvis dr utformade och lampliga for aktiva funktioner. I stadsomraden nér ménni-
skor soker avslappning vill de inte ha en fullstidndig tillflyktsort och separation frn
stadslivet, snarare letar de efter livlighet och aktivitet. Mehta (2013) upptéckte det-
samma i sina egna studier, tydliga tecken pa avslappning kring gatan, en plats som
associeras med rorelse. I studierna uppticktes att de mer sociala och livligare plat-
serna pa gatan var de som battre tillfredsstillde bredden av fysiska, psykiska och
sociala funktionerna (Mehta 2013).

Mainniskor och livlighet attraherar ménniskor. Nér variationen av anvéndare, en
bredd av olika anvdandningsomraden och social aktivitet framjas kan gatan beskri-
vas som en plats. Hur dessa aktiviteter gér till kan variera och huvudsakligen visar
anviandningen av det offentliga rummet pa att ménniskan som social varelse vill
vara kring andra manniskor, kéinda som okénda.

3.3.4 Sommargator

Sommargator ér ett koncept som Malmo stad arbetat med sedan 2017 pé Friisgatan,
bakgrunden till konceptet dr att de mdjliggdr ett nytt sdtt att tinka kring hur Malmaos
gator kan anvindas for att uppné stadens uppstillda méal (Fastighets- och gatukon-
toret 2018). Frdn sommaren 2025 kommer Friisgatan att vara en permanent gigata
och den kommer fa en ny utformning med mer plats f6r gronska, folkliv och fot-
gingare (Malmo stad 2025). Gatan med ndromradet ska sétta levande stadsliv i fo-
kus (Malmo stad u.d.). Sommargatorna dr testplatser for att skapa forutsittningar
for tryggare trafikmiljoer och lugnare trafiktempo, de kan &ven ses som en ny typ
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av motesplats for rekreation och evenemang da behovet av ytor for detta ar stort
under sommaren. Sommargatorna dr ocksd ett nytt satt att skapa attraktiva stads-
miljoer som fokuserar pa gang och cykel (Fastighets- och gatukontoret 2018).

P& sommargatan ska folkliv och fotgdngare prioriteras, en stricka med betydande
mingd motorfordon som inte kan undvikas ér ddrav inte en ldmplig plats (fastig-
hets- och gatukontoret 2018). I kriterierna stélls krav pd att den forvédntade andelen
minniskor i forhallande till fordon &r stor eftersom en tillricklig mangd géende
behovs for att skapa folkliv. I vissa fall kan det finnas en s& god potential till stor
andel ménniskor, att trots initialt 1ag mingd gdende motiverar det en fordndring av
gaturummet och en satsning pa en sommargata. Det kan dock kriva mycket att be-
folka en tidigare folktom plats (Fastighets- och gatukontoret 2018).

Sommargator ska framja folkliv och fotgéngare vilket leder till att de bor utformas
som gagator eller gdngfartsomraden (Fastighets- och gatukontoret 2018). Denna
reglering innebdr laga hastigheter, men ocksd mojlighet for bland annat uteserve-
ringar och moblering. En gigata forbjuder genomfartstrafik till skillnad fran gdng-
fartsomradet dér det ar tillatet pa de gaendes villkor. Gestaltningen ska vara tydlig
och det dr viktigt den speglar hastigheten, en gestaltning med sittplatser och gronska
signalerar fotgéingarnas prioritet (Fastighets- och gatukontoret 2018). Sommargator
ar alltsa ett koncept for att testa olika mojligheter kring gatans utveckling for att
framja folklivet. Det &r en gatutyp och &mnar ge mer utrymme i gatan till manniskor
och gora den till en plats. Ibland 4r det pa bekostnad av genomfartstrafik och ibland
ska fordon anpassa hastigheten till fotgingare, vilket liknar shared space, men
framkomlighet for cykel och gdende ska inte begransas och ddrav ska sommargatan
bade vara en plats for rorelse eller mobilitet och vistelseplats.

3.4 Att narma sig levande gator

Det ar komplicerat att beskriva vad ”levande gator” dr, men motsatsord till levande
sasom dod och livlos kan enkelt ge en snabb forstielse for begreppet. Motsatsorden
kan exempelvis vid en beskrivning av en dod stad ge associationer som dde gator,
vissnad gronska och tom pd minniskor. Motsatsen till dessa associationer kan i sin
tur leda mot en forklaring av levande gator. Utifran detta och mélbildstyperna fran
foregaende avsnitt kan en forklaring ndrmas. Sedan kommer kvalitetskriterier uti-
frdn malbildstyperna faststéllas som beskriver vad en levande gata ir eller bor in-
nehalla.

15-minutersstaden vill forbéttra livskvalitén i det offentliga rummet likt shared
space. For att frimja vistelsevirdet foresprakar shared space (Hamilton-Baillie
2008) en delad yta av olika trafikslag. Teorin tar sin grund i buller och negativa
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konsekvenser likt /5-minutersstaden (Moreno et al. 2021; Hamilton-Baillie 2008).
For att 6ka anvandningen av gator dr en reduktion i hastighet den absolut viktigaste
atgirden konstaterar Hamilton-Baille (2008) och fraimjandet av ging och cykel 1
15-minutersstaden kan tolkas gd i1 linje med shared space (Khavarian-Garmsir
2023). Detta dr aspekter som frdmjar ménniskor och ménsklig vistelse vilket kan
uttydas frdn motsatsordens associationer att ménniskor &r viktiga for att bendmna
nagot levande. Folkliv dr ett begrepp som anvénds i sommargator (Fastighets- och
gatukontoret 2018) for att beskriva konceptets mél. Det gér i linje med att faststélla
minniskans vikt for levande gator eftersom sommargator 4ven dmnar skapa gator
med fokus pa fotgéngare och levande stadsliv (Malmo stad 2025).

Gatans livlighet och association med rorelse gor det en plats som ménniskor séker
sig till for avkoppling, detta eftersom de inte helt vill separeras fran stadslivet. Det
visar pa att minniskor &r en viktig del i att locka ménniskor (Mehta 2013). Livlig-
heten och mobilitetsfunktionerna pa gatan samsas om en begrinsad yta med shared
space (Hamilton-Baillie 2008) foreslas trafikslagen dela utrymmet medan i som-
margator prioriteras fotgangare tydligt med utformningen. Detta ar aspekter som dr
viktiga for en levande gata dir hindelser och rorelse bidrar till aktiviteten pd gatan
som 1 sin tur lockar médnniskor. Mobilitet dr en grundldggande funktion som inte
ska hdmmas, men omprioriteras for att leda till tryggare miljoer och folkliv (Fas-
tighets- och gatukontoret 2018). Till skillnad mot detta skriver Hamilton-Baille
(2008) att det behover ske en kulturell fordndring kring acceptansen av risk for att
aterstélla spontan mansklig aktivitet och interaktion. De tva metoderna for att uppna
folkliv och mainsklig aktivitet skiljer sig men for levande gator kan béda
perspektiven vara fordelaktiga och bidra till livlighet.

Sociable streets fokuserar pé gatan som del av det offentliga rummet och de sociala
aspekterna (Mehta 2013). Det &r en gata som stodjer olika typer av sociala aktivi-
teter och beteenden samtidigt som den ér tillginglig for en mangfald av anvindare
(Mehta 2013). Dessa aspekter dr dven viktiga for levande gator eftersom det sociala
utbytet i det offentliga rummet ger en levande karaktir. Sommargator fyller ga-
turummet med moblering, uteserveringar och gronska (Fastighets- och gatukon-
toret) fOr att ge forutsattningar at mansklig vistelse. Kontakt och métet mellan mén-
niskor dr viktigt, trots varierande betydelse och intimitet (Mehta 2013). Sociable
streets stodjer aktiv och passiv social aktivitet (Mehta 2013) vilket dven 4r en for-
utsittning for levande gator.

For att ssmmanstilla hur en levande gata kan forklaras presenteras foljande kvali-
tetskriterier vilket &r sammanfattade teman som beskriver innehallet av en levande
gata utifrdn maélbildstyperna som tidigare tagits upp. Dessa teman kan Overlappa
och delvis ingd i varandra,
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e Folkliv— Minniskor dr levande gators viktigaste aspekt. Levande gator ska
bade bidra till och vara en livskvalité. Gatan anvinds som en destination, en
del av vardagen och del av hemmet. Levande gator kinnetecknas av att det
finns olika manniskor, engagerade i olika aktiviteter, stora delar av dagen
och flera dagar i veckan.

o Livlighet — Levande gator forenar rorelse och vistelse, flertalet varierade
aktiviteter ryms i gaturummet. Mobilitet och transportbehov hindrar inte
andra behov eller funktioner men mobilitetsfunktionen &r fortfarande ett hu-
vudsyfte dir fotgéngare och cyklister prioriteras.

e Socialt utbyte — Gatan har en offentlig karaktar med tillgénglighet for en
mangfald av manniskor. Ménniskor uppehaller sig, i grupp eller individu-
ellt, och deltar i sociala aktiviteter antingen aktivt eller passivt. De sociala
aktiviteterna har olika betydelse och intimitet, men &r betydelsefulla for
ménniskor som sociala varelser.

Sammanfattningsvis dr levande gator utifrdn ovanstdende kvalitetskriterier all-
ménna platser som tillgodoser olika behov i diverse ménniskors vardagsliv. Le-
vande gator dr hindelserika med en variation aktiviteter och platser for sociala ut-
byten mellan béde fraimlingar och bekanta.
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4. Arbete mot framtidens gaturum i Malmo

I detta avsnitt kommer resultatet av intervjuerna presenteras. Det som tagits vidare
har sammanstéllts utefter teman. De intervjuade personerna dr Tina Giannopoulou,
Emmi Sundén och Agneta Sallhed Canneroth, samtliga dr anstédllda pa Malmo stad.

Pé fragan “Vad ir en levande gata for dig” svarar samtliga intervjuade olika, Gian-
nopoulou beskriver levande gata som stadens puls, och konstaterar att det ar ett
intressant begrepp da olika individer har olika referenspunkter nér de hor begreppet.
Vidare menar Giannopoulou att en levande gata inte & homogen, utan tillgénglig
och inbjudande for en mangfald av ménniskor.

For Sundén handlar ”levande gator” om en sinnebild av ett dldre foto dédr gaturum-
met anvénds fran fasad till fasad av ménniskor som rdr sig och gatan ar fri frin
biltrafik. En levande gata dr en gata diar man vill vistas, kan stanna upp och méota
andra ménniskor. Det finns kdnnetecken siasom en varierad skala, detaljer 1
fasaderna, rumsliga element och saker som fangar blicken, berittar Sundén. Le-
vande gator dr mangfacetterade och Sundén avslutar med att pd en levande gata
finns trad.

Sallhed Canneroth kénner till begreppet, hon sédger att pd deras arbetsplats har ga-
turummet ldnge setts som en plats for vistelse och inte bara transportstricka. Hon
berittar att tidigare har arbetet med gaturummet berdrt bredare trottoarer, gronska
pa gatan och mdjligheter for uteserveringar och knyter det till att sommargator in-
nebér storre fordndringar.

4.1 Friisgatan — en tolkning av levande gata

Friisgatan 1 Malmo har under de senaste aren varit en sommargata med tillfalliga
inrattningar sdsom avstdangd biltrafik, moblering och gronska, nu ska gatan perma-
nent fordndras till en gégata. Alla de intervjuade kan beskriva Friisgatan och kon-
ceptet sommargator som en tolkning av en levande gata och Giannopoulou tydlig-
gor att de dr det ndrmsta exemplet. Hon séger att sommargator kan beskrivas akti-
vera platsen och skapa forutséttningar for en mer levande gata. Sundén haller med
om att Friisgatan kan ses som ett exempel eftersom under sommarkvéllar promene-
rar, ror sig och sitter minniskor pé gatan, vissa har middag pa uppstéllda langbord,
gronskan ges utrymme och uteserveringar far plats. Sallhed Canneroth lyfter att
forandringen av Friisgatan ger den ett ldgre tempo och menar att pa centralare plat-
ser 1 staden ska allt ga langsammare. Med detta forvéntar sig dven Sallhed Can-
neroth att fordndringen kommer {2 kritik frén vissa cyklister som vill ta sig fram
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fort och hon forklarar att i staden finns mindre utrymme 4n som Onskas, darmed
maste vi lira oss samsas om platsen.

For Friisgatan 1 Malmo dndrades forutséttningarna och flodet av ménniskor nir tag-
stationen vid triangeln byggdes, sdger Giannopoulou och menar att kontexten &r
viktig. Giannopoulou sdger att fordndringen i roérelsemonstret och att biltrafiken
minskade var grunden for arbetet med Friisgatan. Verksamheter etablerades och
ville ha uteserveringar, det var ett fr6 som foranledde den permanenta forédndring
som nu sker pa Friisgatan, forklarar Giannopoulou och beréttar att det krdvs goda
forutsittningar for att genomfora sadana projekt.

Sallhed Canneroth berittar att andra gator dven kan beskrivas som levande, till ex-
empel Méster Johansgatan i Malmo som tidigare var otrygg med smala trottoarer.
Fordndringen omreglerade trafiken och gav gatan en ny utformning med jimn mar-
kniva fasad till fasad. Om Friisgatan beréttar Sallhed Canneroth att férandringen
bdrjade 1 ett mobilitetsprojekt och efter goda resultat av trafikregleringen startade
Malmo med sommargator. Hon framhéver hur forandringen skett i omgangar, det
borjade i liten skala och har sedan efter varje ar utvecklats utefter dialog med bo-
ende och verksamheter, och nu byggs gatan om permanent till en gagata.

Sammanfattningsvis héller de intervjuade med om att Friisgatan &r en tolkning av
en levande gata. Den innehéller aspekter som kan sdgas bidra till en mer levande
plats. For att skapa en levande gata kravs forutséttningar och delvis dterfinns dessa
1 omkringliggande platser, malpunkter men &ven i1 gatans egen utformning och
funktion. I planerna framhalls arbetet med att skapa forutséttningar och majligheter
for aktiviteter. Friisgatan ar ett exempel dér tillfélliga test av olika forandringar lett
arbetet framét for att forbdttra gaturummet, nu har det resulterat i en permanent
forandring.

4.2 Levande gata i praktiken — arbetsprocessen

I intervjuerna stilldes fragor kring levande gator och om de intervjuade varit invol-
verade i liknande projekt som kan aterkopplas till Friisgatan. I svaren gér de att
uttyda olika teman, bland annat om arbetsprocessen med gaturummet som lyfter
intressanta aspekter och belyser problem vid forédndring av gator.

Sundén berittar om tillfallig aktivering som en arbetsmetod. Det handlar om tillfal-
liga gestaltningar pa olika platser for att frimja olika aktiviteter och sommargator
ar ett koncept som utnyttjar detta. Sommargator &r ett sétt att testa olika atgérder 1
skala ett till ett for att se vad det har for pdverkan, forklarar Sundén. Vidare berittar
Sundén att det upplevs som en trend med tillfdlliga atgérder innan permanent for-
andring sker. Sallhed Canneroth séger att tillfdlliga gestaltningar &r effektivt for
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kommunikation och allminheten har littare att forstd fordndring nir de &r pa platsen
jamfort med ritningar eller illustrationer. Hon berittar dock att tillfélliga gestalt-
ningar ger stora koldioxidutslépp, kostar pengar och att trdd som stér i tillfalliga
planteringar blir stressade i jimforelse mot plantering i marken. Arbetsmetoden kan
vara tydlig och effektiv som kommunikationsmedel men det finns nackdelar.

I arbetet med Friisgatan lyfter Giannopoulou mobilitetsprojektet European Mobi-
lity Week dir invanare uppmuntras cykla och gé i staden. Biltrafiken stangdes till-
falligt av pa Friisgatan och det pagick olika event. Mobilitetsprojektet var en bra
mojlighet att kommunicera med medborgare, det var ett tillfdlle for kommunen att
fa kontakt med boende, verksamheter och andra funktioner som beror gatan, exem-
pelvis vatten-, avlopp- och sophantering berittar Giannopoulou. Hon menar att den
tillfélliga atgirden att stinga av biltrafiken 1 stéllet for enkdtundersdkningar &r ett
tydligare kommunikationsmedel &t bada hall. Anviandarna kénner av vad som fun-
gerar, eller inte fungerar och Malmo stad far direkt aterkoppling. Det finns séklart
utmaningar, ’det &r mer jobb”, sdger Giannopoulou, men det gér kommunikationen
enklare.

Sommargator togs upp som ett koncept efter mobilitetsprojektet vickt en nyfiken-
het for mojligheterna med foridndring av gaturummet. Giannopoulou beréttar att
politiker ville ha en utredning av Friisgatan och var tydliga med att f4 med medbor-
gardialog. Hon fortsétter med att verksamheter kom med forslag i arbetet och det
fanns manga tankar kring anvindningsomradet for ytan pa Friisgatan. Det fanns
flera roster for att fortsitta med att stinga av biltrafiken. Sundén upplever det som
en fordndring av allmédnhetens asikter, nufortiden ar det inte lika kontroversiellt
med begrinsningar for biltrafiken pa gator. Amnet har svalnat och hon menar att de
nu gar att stinga av gator och ta parkeringsytor i ansprak. Det finns en medvind i
dessa fragor nu, sdger Sundén, men att det fortfarande tar tid for ménniskor att vinja
sig vid fordndring.

Vid frdgan om hur de intervjuade forhaller sig till ideal eller strategier, sdsom av
regeringens “’Strategi for levande och trygga stdder” svarade alla att den nya strate-
gin inte var ndgot de arbetade med i nuldget. Projekten forhéller sig till de trafik-
regler som finns, sdger Sallhed Canneroth och det kraver en blandning av kompe-
tenser.

Sammanfattningsvis visar arbetsprocessen for Friisgatan att forandring av gaturum-
met tar tid och speciellt den allminna opinionen. Det finns dock effektiva
kommunikationsmedel i form av tillfdlliga gestaltningar och filosofin att testa sig
fram med att tillfdlligt stinga av biltrafiken. Detta gor det enklare for stadens
invanare att ta till sig hur fordndringen kénns 1 stillet for att behova forestilla sig
utifran en ritning. Det upplevs att med tiden har den allmédnna opinionen forandrats
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kring att ta yta fran biltrafiken och gora den till en vistelseplats for manniskor. Det
kan till del bero pa arbetsprocessen med sommargator.

4.3 Forandring i intresset for gatan — drivkraft och
trender

Sallhed Canneroth beréttar att intresset i gatorna hinger ihop med stadens fortét-
ning. “Vi far inte plats”, sidger Sallhed Canneroth, och att det krdvs nya ytor, det
rdcker inte med torg och parker i stdderna, gatorna maste utnyttjas mer &n bara som
transportstracka. Sundén beréttar pa liknande sitt att i varlden, blir stiader allt titare
och allting blir mer och mer programmerat. Det finns inte sd mycket yta i staden,
men den yta som finns att omprioritera dr gatorna. Sundén sédger att det finns mycket
yta som gér att anvianda péd andra sdtt om hierarkin dér bilen styr gators utformning
lamnas.

Framtidens krav och hot med klimatférdndringar medfor ett behov av en dversikt
pa ytorna som finns. Sundén menar att staden behover bli s hallbar som mojligt
och da maste fragor stéllas kring hur stadsytor ska anvindas. Hon siger att Malmo
behover arbeta med krontdckningsgrad, social och ekologisk hallbarhet och regn-
baddar som fordrojer dagvatten eftersom framtiden hotar med fler extremvéader och
dversvamningar.

Intresset for utveckling av gaturummet mot levande gator kommer fran olika hall.
Sundén ser en trend nationellt och internationellt, dir en majoritet av stider ser 6ver
hur det gér att minska biltrafik, skapa bilfria zoner och utdka grénytor. Det dr ett
skifte 1 hur ytor i stdderna hanteras. Sallhed Canneroth har mérkt en fordndring 1
intresset for att vistas i stadens offentliga rum sedan covid-19-pandemin. Efterfra-
gan av sittplatser, girna med picknickbord, 6kade och intresset att vistas mer utom-
hus har inte minskat sedan pandemin tog slut.

Gatan dr det offentliga rummet och levande gator bidrar till tryggheten i staden,
sager Sallhed Canneroth. Det beror pa att ndr médnniskor vistas i staden upplevs den
tryggare. Sundén sdger att skala, rumslighet och dven vissa aspekter okar vistelse-
viarden men dessa aspekter kan forandras dver tid. Hon beréttar att andra aspekter
ar mer statiska, till exempel att ménniskor tycker om att betrakta varandra, sitta pa
bénkar och vara i1 skugga nir det dr varmt. Sallhed Canneroth forklarar att gronska
och trid pa gatan &r viktigt for mikroklimatet, nér vérlden blir varmare &r det viktigt
med mer skugga i staden. En annan aspekt Sallhed Canneroth lyfter dr tillginglig-
heten for en varietet av ménniskor, det ska finnas olika aktiviteter och dven sitt-
platser for de som inte vill dta pa en restaurang. For de gator som har mindre mojlig-
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het for stora fordndringar dr god belysning och gronska de viktigaste aspekterna i
det offentliga rummet.

Samhéllet fordndras, befolkningen i stider vixer och det blir fler ménniskor som
samsas om samma yta. Klimatfordndringar leder till mer extremvéder och gatan ar
en viktig yta som kan bidra pa olika sétt bade till staden som offentligt rum samt
for att mota dessa framtidshot. Efter flera ér 1 arbetslivet upplever bade Sundén och
Sallhed Canneroth fordndringar i allménhetens asikter kring forédndring av och vis-
telse pé gator.

4.4 |Levande gator och framtidsperspektiv

Vid frdgan om framtidens levande gator och de viktigaste aspekterna i gaturummet
for framtiden spekulerade de intervjuade och diskuterade béde fordndring de hade
tyckt vara intressant att se, och som de bedomer &r viktig. Som 1 foregédende avsnitt
konstaterat star samhéllet infor problem med klimatfordndringar och tétare stider
vilket speglar svaren. Giannopoulou séger att framtidsprognosen medfor krav pa
smart anvindning av den offentliga ytan som finns. Hon menar att i nuldget kénns
delar av gator som resurssloseri och ytorna behover anvéindas mer meningsfullt for
ménniskor med mer vegetation. Sundén &r 1 samma tankar och ldgger till att sam-
héllet blir mer polariserat, det 4r en stor del av sociala kontakter som nu sker dver
internet. Det kridvs sma ytor for att skapa friktion sdger Sundén, att méta manniskor
1 vardagen motverkar ett ”vi och dem” och det dr en viktig roll av det offentliga
rummet.

Giannopoulou lyfter tanken kring spontana event pd gatorna, hon reflekterar kring
att det finns en anledning till nuvarande regler men menar att en tillgingligare
ansokningsprocess for att tillfalligt stinga av gatan hade kunnat leda till en ”levande
gata”. I ovrigt kring framtiden &r samtalet i Malmo generellt, framhéller Sallhed
Canneroth, men hon lyfter att den dldre delen av befolkningen kommer 6ka vilket i
sig medfor utmaningar. Hon séger att det diskuteras vad framtidens gator dr, och
vilka anvéndarna dr, men avslutar med att det dr viktigt att ge plats for trdd och
véxter 1 staden.

Framtidens gator dr svara att forutse, men det gér att spekulera och se till trender. I
intervjuerna speglas fordndringar i samhéllet och gillande manniskors behov, efter-
som staden dr en produkt av ménniskan kommer den folja dérefter. Likt hur covid-
19 pandemin eller titare stider fordndrar attityder och behov kring det offentliga
rummet kommer framtidens problem paverka gaturummet. Vad det dr i framtiden
som krévs for levande gator &r troligtvis liknande det som krdvs nu, i alla fall sett
till ménniskors sociala behov och som Sundén konstaterade &r vissa aspekter av
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minniskor statiska och vi ménniskor kommer fortsitta vilja motas, men det finns
dven aspekter som dndras. Fordndringen kan handla om hur ménniskor lockas till
vistelse 1 gaturummet, till exempel ndmns malpunkter, resmal eller aktiviteter vilket
som fenomen troligtvis bestdr men vad dessa enskilda mal eller aktiviteter inne-
fattar foréndras 6ver tid och varierar mellan olika individer.
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5. Diskussion — framtidens levande gator

Uppsatsens syfte har varit att undersoka levande gata”, forklara begreppet och
samtidigt oka forstaelsen for gatan som fenomen. Ytterligare att forstd gatan kopp-
lat till nutida stadsutveckling och framtidens utmaningar samt bredda forstaelsen
och uppmérksamma betydelsen av gatan utifrdn den sociala aspekten.

5.1 Gatan, en plats mellan husen

Dagens stadsutvecklingsideal for levande och trygga stader forstarks av regeringens
(2025) nya skrivelse men detta ideal dr inte nagot som endast kommer fran politiker.
Samhéllsutvecklingen och allménna asikter bidrar likasa och utifran regeringens
skrivelse (2025) gér det att utldsa en fordndring kring brottsforebyggande arbete
och trygghetsaspekter. Denna fordndring kan tydas ha ett stort fokus eftersom det
ar relevant for befolkningen och Sallhed Canneroth sédger att levande gator bidrar
till tryggheten i staden. Levande och trygga stdder som ett ideal for bdde befolk-
ningen i allménhet och regeringen kan kompletteras med de olika malbildstyper
som undersokts.

Av 15-minutersstaden (Khavarian-Garmsir et al. 2023) kan en fordndring av ideal
uttydas, idealet i konceptet dr baserat pa tid och nérhet for att skapa sjdlvforsorjande
bostadsomraden. Det gar att tolka kritiken mot trafikstockningar som leder till eko-
nomiska och tidsmissiga forluster som ndgot som blir viktigare for manniskan i
dagens samhélle (Moreno et al. 2021). Individen vérdesitter sin tid och konceptet
svarar mot detta genom att foresld nérhet 1 tid till funktioner och en skala utefter
méinskliga behov sé privata bilar inte anvénds 1 samma utstrickning (Khavarian-
Garmsir). Att stadsutvecklingsidealet ror sig mot att minska bilberoende kan forstds
av delvis tithetsaspekten i 15-minutersstaden, men dven av shared space (Hamil-
ton-Baillie 2008) och sommargator (Fastighets- och gatukontoret 2018) som bada
lyfter att begridnsningar for trafik bidrar till stérre anvindning av gator och det
offentliga rummet. I linje med detta sdger Sundén att hon ser en trend bade nation-
ellt och internationellt att stdder vill minska biltrafik och skapa bilfria zoner. Det
gir ddrmed att sdga att idealet for stadsutveckling ror sig mot trygga och levande
stader.

Som forklarat i inledningen kan beskrivningen av gatan bli komplex om ménga
olika aspekter tas i beaktning. Syftet med uppsatsen dr att utgd frdn den sociala
aspekten men andra aspekter behover nimnas for att ge en bittre forstaelse. Gator
kinnetecknas av liv och rorelse, skriver Balgérd (1997) och gatan beskrivs dven
som allmén plats avsedd for trafik (Boverket 2023). Déremot kan olika funktioner
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pa gatan ocksd missgynna varandra, vilket Biddulph (2008) forklarar med att fri-
heten en individ fér av sin privata bil kan forsdmra exempelvis ett barns mdjlighet
att leka utanfor hemmet. Detta beskriver en konflikt om ytan i gaturummet, vilket
Bertolini (2020) siger stods av en stor efterfragan pa omprioriteringar i gaturummet
mot héllbar mobilitet ddr transportsétt sdsom cykel, gang och kollektivtrafik frim-
jas. Mobilitetsfunktionen av gatan ses ofta som huvudsyftet, men Bertolini (2020)
menar att gatan dr plats for andra nyckelfunktioner, dock hamnar dessa ofta i
skymundan f6r fordonstrafiken.

Nyckelfunktionerna Bertolini (2020) syftar pa faller in under det offentliga rummet
vilket gatan dr en funktionstyp av, skriver Carmona (2010). Hér faller flera sociala
aspekter in och Karrholm (2024) diskuterar offentliga rum utifrin territorialitet, om
hur ménniskor tar dem i ansprk och menar att bland annat gatan kan fungera som
en “’scen” for olika anvdndare. Mehta (2013) skriver i sin definition av sociable
streets att gatan har en viktig roll i det offentliga rummet och att det offentliga rum-
met dr viktigt for motet mellan ménniskor. Kontakten med framlingar, ménniskor
som &r olika och har andra véarldsaskddningar goér méanniskor toleranta, menar
Mehta (2013) och Sundén sédger att det motverkar ett ’vi och dem”.

Gatans roll 1 dagens stadsutvecklingsideal for levande och trygga stéder kan for-
klaras som en plats for mobilitet och som offentligt rum, men det kan konkretiseras
och argumenteras. Som ovan beskrivet fordndras stadsutvecklingsideal med sam-
hillet vilket leder till en fordndring av gaturummet. Detta ses i exempel av Bertolini
(2020) eller Sundén nér de beskriver att synsittet av gaturummet fordndras mot
minskad biltrafik eller hallbar mobilitet. Gatans funktion som plats fér mobilitet
och offentligt rum kan dérav ses som tillfdllig, ndgot som kan foréndras, vilket leder
tanken till att gatans roll ar att tillgodose manniskors behov. Eftersom stader ar en
produkt av ménniskor torde stadens gator dédrmed vara vad ménniskor behover.
Dagens stider verkar utvecklas mot omprioriteringar i gaturummet, med exempel
pa Friisgatan dir ménniskors behov foréndrats och gatan ska fylla funktionen av en
mer levande gata. Diarmed &r gatans roll i dagens stadsutvecklingsideal for levande
och trygga stédder att tillgodose de behov som ménniskor behover, vilket verkar vara
en plats for mobilitet och offentligt rum. Gatan dr dynamisk och komplex eftersom
ménniskors behov varierar. Gatan dr en plats mellan husen, vad vi gor med den ér
upp till oss.

5.2 Levande gator som det goda gaturummet

Mainniskor &r levande gators viktigaste aspekt, utan ménniskor finns inte dessa. Hur
minniskor lockas till vistelse i stadsrummen beror pa flera faktorer, forst krdvs en
del grundforutsattningar till exempel tillganglighet (Mehta 2013), kénsla av trygg-
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het (Sallhed Canneroth; Regeringen 2025) och ett syfte. Dessa faktorer paverkas i
sin tur av flertalet aspekter, bland annat utformning (Gehl 2011) och flera storstads-
kommuner arbetar mot ’levande” stadsmiljoer men det verkar svért att prioritera en
sadan menar Stahle et al. (2022). Detta arbete fokuserar dock pa sociala aspekter
och en intressant faktor som uppkommit i uppsatsen dr risk och sékerhet i staden.
Hamilton-Baille (2008) menar med Adams (1995) att acceptansen av risk i det
offentliga rummet ar den storsta kulturella fordndringen som behdver ske for att
aterstélla spontan ménsklig aktivitet. Risk dr en vésentlig del av social aktivitet och
interaktion (Hamilton-Baille 2008). Detta kan ses ga emot det svenska perspektivet
dér trafiksékerhet dr av stor vikt vilket bland annat ses i sommargator dér ett mal ar
att skapa tryggare trafikmiljoer och lugnare trafiktempo (Fastighets- och gatu-
kontoret 2018). Regleringar medfor mojligheter for bland annat uteserveringar och
mdblering pa sommargator (Fastighets- och gatukontoret 2018). Att manniskor ska
vara sdkra 1 staden r sjélvklart en viktig grundpelare for samhéllet men risker gér
inte att helt arbeta bort, och med styrande trafik- och transportmal har det lett till en
forsamring av offentliga rum och ménniskors livsmiljé, menar projektet Shared
space (2005). Det finns en konflikt men bada sidor har férdelar som mojligtvis kan
enas for att skapa mer levande gator.

En annan aspekt som ger intressanta tankar kring levande gator dr spontana och
tillfalliga event. Giannopoulou lyfter spontana event som en tanke till framtiden
men det intressanta dr hur de bidrar till bilden av en levande gata. For att forsta detta
kan det stillas mot kvalitetskriterierna. Ett event, likt en loppmarknad, lockar mén-
niskor. Varfor det dr sé kan bero pé flera anledningar, exempelvis att de fyller ett
behov av att handla eller bara for att det &r en hindelse som ménniskor kommer
befinna sig pa. Loppmarknaden &r i detta fall ett event som bidrar med livlighet och
folkliv, det ror sig mdnniskor och platsen dr full av aktiviteter och hindelser. Gatan
med loppmarknaden blir en attraktiv plats, badde i funktion och for att det finns mén-
niskor vilket dr grunden for socialt utbyte.

De tre kvalitetskriterierna kan anvéndas for att beskriva en gata med ett spontant
event, men Mehta (2013) avvisar dessa i sin definition av sociable streets eftersom
de inte bestdende bittrar kvalitén pa gatan. A andra sidan giller detta for levande
gator ocksd, men trots sin tillfalliga karaktdr kan dessa event f4 upp ménniskors
ogon for vistelse pd olika gator vilket i lingden forbéttrar gatans anseende som
levande. Detta innebar att tillfdlliga event kan bidra till levande gator men bara for
att en gata har karaktéren av de tre kvalitetskriterierna vid enstaka tillfdllen dr den
inte en “levande gata”. Sedan ska sdgas att trots dessa kvalitetskriterier finns vissa
otydligheter i exakt vad som utgor en levande gata, men en levande gata &r starkt
kopplad till dessa.
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Kvalitetskriterierna folkliv, livlighet och socialt utbyte kan med stor sannolikhet
fortsdtta gdlla 1 framtiden eftersom de &r baserade pd ménniskan, som forandras
langsamt i sin natur. Det som dock foridndras &r vr omgivning, i gatusammanhang
ar klimatet och samhéllet de storsta faktorerna. Som tidigare diskuterat hor stads-
utvecklingsideal till samhéllet och fordndringar i stadens tithet medfor mindre
offentlig yta per person. Framtidsprognosen sdger Giannopoulou krdver smart
anviandning av den offentliga ytan och att delar av stadens gator kénns som resurs-
sloseri 1 nuldget. Hon och Sallhed Canneroth menar béada att trdd behdver fa mer
plats 1 framtidens gator och Sundén lyfter regnbédddar som metod eftersom fram-
tiden hotar med extremvider och dversvdmningar. De intervjuade enas kring att
gronska och trdd pé gator dr av stor vikt for att forbereda staden for framtidens
klimat. Skiftet i ideal och samhillsutmaningar kan pa sikt leda till att en aspekt
dominerar samhillsdebatten om utrymmet pa gatorna. Risken finns att platsen inte
lingre riicker till for att fokusera pa fler aspekter med levande gator. A andra sidan
ar en forutsittning for levande gator att vistelsen ses som en livskvalité, om
mikroklimatet dr outhdrdligt paA sommaren eftersom de inte finns skuggande trad
spelar andra aspekter liten roll.

Stider verkar rora sig mot att minska biltrafiken sdger Sundén vilket kan ge mer
plats for exempelvis trdd, men det drivs dven av behovet av vistelseplatser. Sallhed
Canneroth sdger att torg och parker inte ricker i staden och sedan covid-19
pandemin har intresset for utemiljoerna fatt ett uppsving. Om stadens utemiljoer
fortfarande &r en plats som ménniskor vill vistas pé i framtiden &r svéart att forutse,
men Sundén framhéller att det definitivt kommer vara viktigt eftersom mer socialt
utbyte sker over internet och dé blir det offentliga rummet viktigare for att mota
andra minniskor. Det sociala utbytet ar viktigt for ménniskor (Mehta 2013) och det
gér att konstatera att ett socialt behov i framtiden kommer finnas men hur dessa
offentliga sociala interaktioner gar till &r svért att forutspd. Mot ett behov av mer
gronska och vistelseyta i staden kanske framtidens gaturum ror sig mot nagot mer
likt en park eller ett torg och att det sker en separation fran mobilitetsfunktionen
som idag r starkt forknippad med gatan. Framtidens stdder kommer dock fortsatt
ha ett stort behov av mobilitet men utvecklingen lutar &t en prioritering av en hallbar
mobilitet som Bertolini (2020) framhéller. Slutsatsen &r att framtidens gaturum kan
utvecklas at olika héll, men krédver liknande forutsattningar som idag. Den levande
gatan behdver funktioner som tillgodoser ménniskors olika behov med en variation
av aktiviteter och héndelser, dér det finns plats for diverse sociala utbyten mellan
frimlingar sdsom bekanta.

Levande gator har varit ett huvudtema for uppsatsen men hittills dr det goda
gaturummet endast ndmnt i titeln. Det goda gaturummet &r ett tankeexperiment som
kan representera en slutgiltig produkt av alla koncept eller ideal som strdvar mot
béttre stadsmiljoer och som tillgodoser allas behov, en utopi for gatan. Det &r en
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frdga om gator kan vara goda i moralisk mening och uppna en fulldindning. Levande
gator kan sigas falla in under det goda gaturummet, men utgdr det inte sjélv.

Sammanfattningsvis kan levande gator benimnas som bade en beskrivning och ett
mal for en gata. Pa Friisgatan i Malmo séger Sundén att sittplatser och ute-
serveringar bidrar till att géra gatan mer levande, nadgot som inte dr applicerbart pa
alla gator trots att de kan vara levande. Det finns en fordel med att levande gator
som begrepp ir diffust och inte innefattar en specifik utformning, eftersom det ger
utrymme for flexibla gestaltningar som kan ge alla gator storre mojlighet att bli
levande, oberoende av skala, budget eller omgivning. Avslutningsvis kan levande
gator inte enskilt bendmnas som det goda gaturummet, fler aspekter, sdsom
tillgidnglighet och inkludering av olika anvéndare behdver belysas for att nd och
beskriva ett moraliskt stadsrum vilket i sig kan vara intressant framtida forskning.

5.3 Metoddiskussion

Litteraturstudien och intervjuer har varit passande metoder f6r uppsatsen och hjélpt
besvara fragestéllning tillsammans med analyser av resultaten. Det finns dock
mindre brister i validiteten kring svaret pd gatans roll i dagens stadsutvecklingsideal
for levande och trygga stidder dd frimst den sociala aspekten undersokts. Gatans
roll besvaras men for att stilla den mot en helt valid bild av dagens stads-
utvecklingsideal hade det krévts grundligare undersdkning och fler perspektiv pa
stadsutvecklingsideal. Detta stirks av avsaknaden péd samhéllets perspektiv vilket i
uppsatsen kommer fran kéllor som lyfter regeringens eller yrkesverksammas
perspektiv. En datainsamling, till exempel enkdtundersokning, av allménhetens tan-
kar hade kunnat ge ett intressant inslag pd dagens stadsutveckling. Reliabiliteten av
uppsatsen dr god men det finns mojlighet for forbattring i form av att litteratursoket
hade kunnat anvédnda sig av tydliga sokstringar dér forfattarens egna virderingar
inte paverkar analys och tolkning. Intervjuerna ger perspektiv pd samma projekt
men fran olika yrkesroller vilket dr stdrkande, men det hade dven varit intressant
med perspektiv fran andra arbetsplatser och stider kring begreppet levande gator.

Definitionen av levande gator i denna uppsats beskriver inte graden av kvalitets-
kriterierna, vilket leder till frdgor om vilka aspekter som behdver finnas vid ett till-
félle och om alla aspekter behdver finnas pa samma gata. Uppsatsen besvarar inte
heller hur en gata blir levande eller nidr den kan bendmnas som det. Avsaknaden i
precision bade i definitionen i denna uppsats och hur olika typer av ”levande” stads-
miljoer uppnds kan anses bade positivt och negativt. Det uppkommer en tydlig
svarighet pa grund av otydligheten i métbarhet for ”levande gator”, det blir dirmed
svart att fora statistik och med data ha dversikt kring stadens olika gator och
huruvida de &r ”levande” eller ej. Det gor det svart for planerare eller andra att veta
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nir malet med en levande gata dr uppnétt eller vad som saknas om sa inte ar fallet.
A andra sidan ger tvetydigheten en flexibilitet som kan upplevas positiv da
kravldsheten pé en gata for att géra den mer levande inte tvingar in funktioner som
inte passar kontexten.
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6. Avslutning & reflektion

Uppsatsen kommer fram till att gators roll i dagens stadsutvecklingsideal for
levande och trygga stéder beror pd minniskans behov. Gatans roll dr ddrmed bade
mobilitetsfunktion och en del av det offentliga rummet. Arbetet forklarar levande
gator med hjélp av tre kvalitetskriterier, folkliv, livlighet och socialt utbyte.
Levande gator handlar om stadspuls och framtidstrender. Det finns dock fé saker
som gar att vara siker 1 nir det géller framtiden, men spekulationer och drivkrafter
frén intervjuer tyder pa att gaturummet dr i en tid av omprioriteringar med klimat-
forandringar och tétare stider som drivkraft.

Framtida forskning for att utveckla uppsatsen kan berdra till exempel hur levande
gator utformas eller om design och utformningsval som péverkar forutsittningar for
levande utemiljder. I en annan riktning kan dmnet utvecklas med att djupare dis-
kutera gatans roll knutet till stadsutvecklingsideal och vad som péverkar dessa.

En avslutande reflektion av denna uppsats ér att den mgjligtvis belyser mer 4n just
gator, den speglar var samtid och hur allt fler kdnner sig ensamma i en mer samman-
kopplad vérld. Levande gator &r en forhédrligande beskrivning, en romantisering av
stadslivet och kanske en langtan till ndgot som verkar saknas eller gétt forlorat.
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Bilaga 1

Personens yrkesroll och bakgrund.
o Vad har du for utbildning eller bakgrund?

o Hur ldnge har du arbetat pa nuvarande arbetsplats och vad ingér i
dina arbetsuppgifter?

Vad ér levande gata, personliga tankar.
o Har du tidigare hort begreppet levande gata?
o Vad tinker du pé nir du hor det? Hur skulle du forsoka beskriva det?

Har du varit involverad med ett projekt som skulle kunna beskrivas rorde
sig mot levande gator?

o Har du arbetat med Friisgatan i Malmo eller ndgon annan gata som
kan passa denna beskrivning?

Vad tinker du om Friisgatan, dr det ett bra exempel pa en levande gata?
Ja/nej, varfor? Och kan du tdnka pa ett annat exempel som passar bittre,
varfor?

Hur gor ni péd din arbetsplats, vilken vinkel eller teori arbetar ni utifran vid
utveckling av gata eller gatans profil? Finns de ndgon policy eller regelverk,
filosofi?

Vem visar intresse och/eller bestimmer att det ska bli en levande gata?
o Varifrdn kommer idéerna eller teorierna om hur en gata ska vara?
o Ar det frin samhillet, gatukontoret, niringslivet eller politiken?

o Har du sett ndgot speciellt hall som visat intresse for att driva just
levande gator?

Jobbar ni med eller kénner ni till ”Ny strategi for levande och trygga stider”
— Vad betyder detta for ert arbete med gatumiljon?

Hur skapar en levande gata i dina 6gon ett bra offentlig rum?

o Kan de bidra till att forbittra det offentliga rummet, om inte, vad
kravs?

Saknar du ndgot i ditt/ert arbete att jobba med levande gata? Ar dir barridrer
eller outnyttjade mojligheter att arbeta béttre mot teman/mal?

o Finns det verktyg for att arbeta mot levande gator?
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e Hur ser framtidens levande gator ut? Och varfor?

o Finns det ndgon sérskild aspekt som forutspds vara @n viktigare i
framtidens gaturum?
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Publicering och arkivering

Godkénda sjédlvstindiga arbeten (examensarbeten) vid SLU kan publiceras elektro-
niskt. Som student dger du upphovsritten till ditt arbete och behdver i sddana fall
godkinna publiceringen. I samband med att du godkénner publicering kommer
SLU édven att behandla dina personuppgifter (namn) for att gora arbetet sokbart pa
internet. Du kan nirsomhelst dterkalla ditt godkdnnande genom att kontakta biblio-
teket.

Aven om du viljer att inte publicera arbetet eller aterkallar ditt godkinnande s&
kommer det arkiveras digitalt enligt arkivlagstiftningen.

Du hittar lidnkar till SLU:s publiceringsavtal och SLU:s behandling av personupp-
gifter och dina réttigheter pa den hir sidan:

e https://libanswers.slu.se/sv/faq/228316

JA, jag, Viktor Adolfsson har ldst och godkédnner avtalet for publicering samt
den personuppgiftsbehandling som sker i samband med detta

[1 NEJ, jag/vi ger inte min/var tillatelse till att publicera fulltexten av foreliggande
arbete. Arbetet laddas dock upp for arkivering och metadata och sammanfattning
blir synliga och sokbara.
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