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Forord

Denna uppsats dr vért kandidatarbete pa landskapsarkitektprogrammet vid
Sveriges Lantbruksuniversitet Ultuna. Arbetet omfattar 15 hp och dr genomfort
under varen 2025. Vi vill inleda med att tacka var handledare Asa Ahrland for
virdefull feedback samt var examinator Mattias Qvistrom. Vi riktar dven ett tack
till var handledningsgrupp bestdende av Emelie Andersson, Fanny Flink, Maja
Bergstrom och Sofia Vrede som under processen hjilpt oss framat med feedback
och bollning av idéer. Var opponentgrupp bestdende av Alexander Lund Hagberg
och William Palmér fortjénar ocksa ett tack for deras hjdlpsamma kommentarer
och kloka tankar om var uppsats. Vi vill ocksa passa pa att tacka Erik Onnevall pa
Uppsala Stadsarkiv som hjilpt oss ta fram arkivmaterial med stor entusiasm.

Vi har tillsammans skrivit detta arbete med ett bra samarbete. Arbetes uppliagg,
struktur, insamlande och bearbetning av data har genomforts tillsammans.
Avsnitten var uppdelade mellan oss sa att en av oss skrivit en text som den andra
sedan korrekturlédst och reviderat. Asker har skrivit utkast till avsnitten
sammanfattning, inledning, metod, teoretisk bakgrund och begrepp, samt avsnitt
4.5-4.7, 5.1, och 5.3. Martensson har saledes skrivit utkast till avsnitten abstract,
syfte, avsnitt 4.1-4.4 och avsnitt 5.2. Dérefter har den andra reviderat utkasten. Vi
har tillsammans skrivit slutsatsen och sett till att formalia sa som referenslista,
figurforteckning och innehallsforteckning stémmer.



Sammanfattning

Denna kandidatuppsats ar en fallstudie dér vi analyserar hur estetiska, sociala och ekologiska
viarderingar har paverkat utformningen av Uppsala Centralstations jarnvégspark. Nar allt fler reser
med kollektivtrafiken sétts stdrre press pa stationsomraden som ligger centralt i stora stider. I
anslutning till stationerna anlades vilskotta och pakostade parker. Parkerna har med tiden blivit
mindre d& samhéllet utvecklats och fler samhallsfunktioner ska pé plats pd samma yta. Resultatet
av var fallstudie efter en analys av bilder, planer och kartor visar att de tre kategorier av
vérderingar vi med hjélp av Ian Thompsons teorier har urskilt i samhallet har végt olika tungt
genom tiden. Det dr dels beroende pé vilka samhéllsideal som varit framtradande, dels hur manga
olika funktioner som ska samspela. Vi for en diskussion om huruvida centralstationen har haft och
har kvar Genius loci, platsens sjdl, eller om den istdllet har ndgot kallat Genius saeculi, tidens sjél.
Vi landar i att vi inte kan delge platsen nagot av dessa begrepp.

Nyckelord: Jarnvagspark, Uppsala Centralstation, Estetiska vdrderingar, Sociala varderingar,
Ekologiska vérderingar, Ideal, Stadsplanering, Genius loci, Genius saeculi

Abstract

This candidate thesis is a case study where we analyze how aesthetic, social and environmental
values have affected the design of Uppsala Central stations railway garden. The more people that
travel by public transport, the higher the pressure is on the station areas locally centered in the
bigger cities. The stations buildings were paired with a well maintained and lavish park. With
time, these parks have become smaller due to infrastructure development that forces more
community functions together in the same area. The results of our case study after an analysis of
images, plans and maps show that the three categories of values we have distinguished with the
help of Ian Thompson’s theories have weighed differently over time. It partly depends on which
social ideals have been prominent, and partly on how many different functions are to interact. We
discuss whether or not the central station previously and currently has Genius loci, the spirit of the
place, or if it instead has something called Genius saeculi, spirit of the times. We come to the
conclusion that we can assign neither of these concepts to the central station.

Keywords: Railway garden, Uppsala Central station, Aesthetic values, Social values,
Environmental values, Ideal, City Planning, Genius loci, Genius saeculi
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1. Inledning

Idag reser Sveriges befolkning med tag mer d4n nagonsin och for 6ver en halv
miljon pendlare &r taget en naturlig del 1 vardagen (Trafikverket 2024). Den 6kade
tagtrafiken kan ses som en reaktion pd klimatforandringen. Allt fler viljer att
transportera sig med tag istillet for bil eller flyg. Detta dr en direkt reaktion pa
Sveriges miljomal med begridnsad klimatpaverkan (Sveriges miljomal 2023). Med
manga ménniskor som ror sig vid stationerna varje dag stdlls det hdga krav pa
samhaéllsfunktioner som ska underlitta resandet. Funktionerna har utvecklats och
genom aren gatt frén utbildning och motesplatser i lugn och ro (Larsson 2011) till
transport och logistiska utmaningar. For att ha en fungerande station i dagens
utvecklade samhaille behdvs plats for samhéllsfunktioner s& som buss, cykel och
taxi, plats som bara finns dér jarnvagsparker en gang lag.

P& manga platser anlades en park i anslutning till stationen. Parken var omfattande
1 sin utformning med trdd, buskar, grismattor och blomstrande rabatter. Sadana
grona anldggningar var ndgot sjdlvklart under 1800-talet och dessa parker blev en
viktig entré for de som klev av tdgen pa respektive station (Lindgren 2022). Syftet
med parkerna var att ge resendrerna ett positivt forsta intryck nar de anldnde till
sin destination, men dven att utveckla traddgardsodling och 6ka intresset for odling
1 anslutning till hemmen (Flink 1995).

Ar 1866 6ppnade Uppsala Centralstation sina ddrrar for resande med tig ut i
landet och 1 anslutning till stationen anlades en jarnvégspark (Laufors 1987). I och
med Uppsalas expansion och stindiga utveckling har parken minskat i yta med
tiden. Det hér kandidadarbetet kommer att undersdka varfor parken intill Uppsalas
Centralstation ndstan helt har upphort att existera i sin ursprungliga utformning.
Detta resulterar i en fallstudie som gors genom att analysera de ideal och
vérderingar som legat bakom de fordandringar som skett. Vi upplever det som
problematiskt att en sddan stor och viktig gronyta prioriterats bort vid
forandringar i omradet. En sadan plats med rik historia bor skyddas enligt
kulturmiljolagen (1988:950). Nér platser fordandras finns risk for att de tappar sin
identitet till formén for andra prioriteringar och syften. Ett exempel pé detta ar hur
stationshus och jarnvégsparkers status har sjunkit i samhéllet, da de fran borjan
hade en tydlig identitet och funktion.

Uppsalas Centralstation passar for en fallstudie da det ar en stad 1 stindig
utveckling dér manga prioriteringar gors dagligen. En sadan stor stad gor dven att
det finns dokumenterat vilka fordndringar som gjorts och nér, vilket betyder att vi
hittat material for och kommer att gora nedslag i artalen 1866, 1936, 1965, 1991
och 2005 som dr dagens utformning. Vi kommer &ven att analysera och diskutera



den framtida utformningen av centralstationen som ska vara klar &r 2034 (Uppsala
kommun 2023). Som landskapsarkitekt dr detta intressant att undersoka eftersom
vi hela tiden jobbar med att vdga mellan olika prioriteringar for att i platser att
fungera bra. En sédan viktig plats som en centralstation behdver fungera val for
att kunna stotta stadens infrastruktur. Som landskapsarkitekt finns dven fler
aspekter att viga in och en del av det r att kédnna till historian bakom en plats.
Det dr dven intressant att undersoka hur det forsta intrycket av staden och
betydelsen for omradet kring jarnvégen har fordndrats och om detta beror pa okat
resande, fordndrade prioriteringar i stadsplanering eller ndgot annat.

Syftet med vart arbete dr saledes att analysera de viarderingar och ideal som lag
bakom jarnvigsparken vid Uppsala Centralstation nér den anlades 1866, och hur
dessa vérderingar och ideal har fordndrats 6ver tid vid aren 1936, 1965, 1991 och
2005. Vi undersoker dven hur dessa ideal och varderingar ser ut for Uppsala
Centralstations framtida utformning.

1.1 Fragestallning

Hur har ideal och virderingar paverkat utformningen av Uppsala Centralstation
och dess jdarnvigspark over tid? Hur har dessa ideal och virderingar fordndrats
over tid?



2. Metod och Material

Uppsatsen é&r en fallstudie 6ver Uppsalas Centralstations utformning, mer
specifikt dess jarnvagspark, samt hur denna har foréndrats sedan den invigdes ar
1866 fram till dess framtida utformning. For att dstadkomma detta har vi gjort en
litteraturoversikt samt studier av historiskt kartmaterial och bilder som visar pa
Uppsala Centralstations utformning och fordandring. I det hér avsnittet gar vi
igenom vilken typ av material vi har anvédnt samt hur vi har hittat den. Sedan
foljer en beskrivning av hur vi lagt upp vér uppsats samt en metodkritik.

2.1 Litteratur och empiriskt material

For uppsatsens teoretiska ramverk har Anna Lindgrens avhandling Staten som
tradgardsmdstare (2022) anviants for att kunna utldsa de ideal som har format
jarnvégsparkerna under 1800- och 1900-talet. lan Thompsons artiklar “Sources of
Values in the Environmental Design Professions: The Case of Landscape
Architecture” (2000a) och “Aesthetic, Social and Ecological Values in Landscape
Architecture: a Discourse Analysis” (2000b) har anvints for att finna och kunna
applicera virderingar inom landskapsarkitektur pé vért material. Framfor allt har
den estetiska diskursen The discourse of Accommodation, den sociala diskursen
The discourse of Amenity och den ekologiska diskursen The discourse of
Sustainabiliy anvdnts (Thompson 2000b).

Litteraturdversikten har utgétt ifran litteratur i form av artiklar, studentarbeten,
utvecklingsplaner och arkivmaterial. Lindgrens avhandling Staten som
tradgardsmdstare (2022) har anvénts har ocksé, den har gangen for att skapa en
uppfattning om hur jairnvagsplanteringar har anlagts och fordndrats over tid.
Avhandlingen, samt andra artiklar och studentarbeten, sdsom Lindgrens
licentiatavhandling Planteringar vid jarnvdigen (2020) har hittats genom
sOkningar i databasen Google Scholar. For att hitta relevanta artiklar har s6kord
som “Jarnvagspark”, ”"Uppsala Centralstation”, ”Uppsala jarnviagspark”,
”Tradgardskonst 1800-tal”, Railway garden” osv. anvénts. De flesta sokningar
gjordes pa svenska da sokningar pa engelska inte gav relevanta tréffar.

Genom att titta pa referenslistor i1 studentarbeten som hittats genom sokningar i
Google Scholar har ytterligare litteratur hittats. Aven en del kurslitteratur fran
tidigare kurser inom Landskapsarkitekturprogrammet har ansetts relevanta for
uppsatsen. Vid samtal med handledare har vi ocksé fatt tips pa ytterligare relevant
litteratur.
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Genom mailkontakt med och besok pé stadsarkivet i Uppsala har vi fitt tillgang
till arkivmaterial sdsom bocker, dokument och planbeskrivningar fran 1860-tal till
1990-tal. Vi efterfrdgade sdrskilt material dir jarnvégsparken i Uppsala ndmns
och fick séledes tillgang till relevant arkivmaterial.

Utvecklingsplaner for Uppsala Centralstations utformning fran 2005 samt det
framtida forslaget har hdmtats frdn Uppsala kommun via en Google-s6kning.

For att hitta foton 6ver Uppsala Centralstation har Digitalt Museums hemsida
anvints, med sdkord som “Uppsala Centralstation”, ”Uppsala Central” och
“Uppsala Jarnvéigspark”. Lantmiteriets e-tjanst "Min karta” har anvénts for att ta
fram flygfoton 6ver omradet och Alvin har anvénts for att hitta en historisk
planritning.

2.2 Tillvagagangssatt

For att besvara var fragestdllning har vi valt att gora en fallstudie av Uppsala
Centralstations jarnvigspark. Anledningen till valet av Uppsala Centralstations
jarnvégspark dr da den befinner sig i en stor stad som stdndigt &r i utveckling och
fordndring. Valet av en kvalitativ studie ger oss mojligheten att analysera en
specifik plats pa djupet.

Vi inleder uppsatsen med att etablera vért teoretiska ramverk och ga igenom
begreppen ideal och virdering, samt begreppen Genius loci och Genius saeculi for
att senare kunna anvinda dessa 1 var diskussion. Vidare kommer en dversikt av
varfor jarnvagsparker anlades i Sverige, vilka som anlade dem och deras
utformning. Efter detta gir vi igenom och gor korta analyser av arkivmaterial och
utvecklingsplaner for Uppsala Centralstation for aren 1866, 1936, 1965, 1991,
2005 samt 2030-tal. Sedan kommer diskussionen dér resultatet av var analys
forklaras, vad som lett till utformningens forandringar och hur jairnvégsparken
didrmed har paverkats. Dérefter kommer resultatet att diskuteras och hdr kommer
de begrepp vi gatt igenom i avsnittet " Teoretiskt ramverk och begrepp” att
appliceras pé det. Avslutningsvis kommer en slutsats som konkretiserar hur
idealen och vérderingarna har fordndrats.

2.3 Metodkritik

Det ér vért att uppméarksamma att uppsatsens valda metod har sina brister.
Eftersom uppsatsen dr en fallstudie dir endast Uppsala Centralstations utveckling
och forandring Over tid studeras kan den inte anvindas for att visa pa hur detta har
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sett ut vid andra stationer. Uppsatsen kan visa pa generella trender 1 samhéllet
over tid som paverkat jarnvagsparker i stort, men blir specifikt for den valda
platsen.

I néstfoljande avsnitt kommer det teoretiska ramverk och de begrepp som vi
kommer att anvénda i senare delar av uppsatsen att presenteras och forklaras. Tva
begrepp som vi kommer att anvédnda oss av dr Genius loci och Genius saeculi.
Genius loci innebar kortfattat platsens sjil och dr kopplat till utformningen av en
plats. Det dr ett begrepp som manniskan har kommit pa for att vi har valt att
tilldela en plats en hogre mening. Det gar att argumentera for att det i urbana
grona miljoer, som en jarnvéigspark, ar sjdlva anvindandet av platsen som é&r dess
sjdl, inte dess utformning. Har kommer begreppet Genius saeculi in. Det betyder
kortfattat tidsandan, hur en plats har fordndrats beroende pd rddande ideal samt
folks anvindning av den. Att vi valt att anvdnda bada begreppen gar att kritisera,
d& man genom att applicera Genius loci 1 urban miljo egentligen applicerar
Genius saeculi, enligt vér tolkning. Bada begreppen grundar sig i nagot som
manniskan har tilldelat platsen och blir sadledes homocentriska. Enligt vér tolkning
av begreppen grundar sig Genius loci i platser som inte dr urbana miljéer, medan
Genius saeculi gor det. Trots detta dr det 4ndd Genius loci som vi har sttt pa i
litteratur om jarnvégsparker, som befinner sig i urbana miljoer.

Da uppsatsen till stor del baseras pd hur vi som forfattare tolkar och

sammanstéaller det material vi har anvint kan man havda att arbetet blir vinklat
fran vart perspektiv.
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3. Teoretiskt ramverk och begrepp

Detta kapitel behandlar de teorier och begrepp som vi anser dr nddvandiga for att
fa en forstaelse for arbetet. Forst presenteras de tva ramverk som vi anvander for
att beskriva samhdllet i sin tid genom ideal och vérderingar. Dérefter gar vi
igenom ett par begrepp som vi kommer att anvidnda i var analys over
jarnvégsparken. Begreppen ska fungera som ett stod och komplement till de
teorier vi anvénder.

3.1 Tidens ideal och olika varderingar

Vi kommer att anvinda Anna Lindgrens avhandling (2022) genomgaende 1 vart
arbete for att identifiera vilka ideal som funnits i Uppsalas stadskédrna under andra
halvan av 1800-talet och for att se hur dessa skiljer sig idag. Ideal beskriver nagot
som &r Onskvért och som kan anvéndas som forebild. Det dr ofta ndgot som
véldigt séllan uppnés (NE u.a.a).

Virdering dr en handling som sétter ett positivt eller negativt virde pa nagot och
ar siledes motsatsen till att vara objektivt. (NE u.a.b). For att definiera de olika
varderingarna som styr anviands lan Thompsons tva artiklar om vérderingar
(2000a & b). I sin artikel Sources of Values in the Environmental Design
Professions: The Case of Landscape Architecture” (2000a) skriver Thompson att
det finns tre virderingar, ekologiska, sociala och estetiska, att ta hdnsyn till inom
landskapsarkitektur. Han har genom intervjuer med praktiserande
landskapsarkitekter identifierat och sammanstéllt de tre virderingarna. Darefter
har han satt in dem 1 ett ramverk som dr &mnat att underlitta for
landskapsarkitekter att implementera alla tre varderingar i sina gestaltningar.
Vidare i sin artikel ”Aesthetic, Social and Ecological Values in Landscape
Architecture: a Discourse Analysis” (2000b) utvecklar han diskussionen kring de
ekologiska, sociala och estetiska virderingar som finns inom landskapsarkitektur.
Har delar han upp varje vérdering i ett antal diskurser, som behandlar olika
aspekter av virderingarna.

I den hir uppsatsen kommer Thompsons (2000a) artikel som behandlar det
ramverk han tagit fram att anvindas till att identifiera 6vergripande vérderingar
och att stotta de ideal som Lindgren (2022) beskriver. Nagra av de diskurser som
Thompson (2000b) beskriver kommer att anvéndas till att visa pd védrderingar som
legat bakom Uppsala jarnvigspark. Estetiska virderingar blir 1 detta arbete det
fokus som ldggs pa omsorg for utformning av parken med fokus pa de
utseendemissiga aspekter som vi kan urskilja. I denna kategori ingar dven
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planteringarna som konstform och dess status i samhillet som vackert och viktigt.
De sociala viarderingarna kommer att undersokas utifran de
samhéllsplaneringsideal som radde under respektive tid, diribland ekonomi och
kollektivtrafik. Ekologiska vérderingar kommer att ses pa genom
klimatforédndring. Vi kommer saledes i detta arbete att urskilja dessa tre olika
vérderingar i véara nedslag i tiden, analysera dem utifrdn tre relevanta diskurser
frdn Thompsons artikel (2000b) och se hur dessa fordndras utifran vilka ideal som
var mest framtriadande.

The discourse of Amenity dr en social diskurs frain Thompsons artikel (2000b) som
vi kommer att anvdnda. Den handlar om att skapa platser som kan influera folkets
hélsa och bidra till deras vdlmédende, exempelvis genom lugna platser som ar
avskdrmade fran hetsiga urbana miljoer. Nista diskurs som vi kommer att
anvénda ar The discourse of Accommodation (Thompson 2000b), som enkelt
innebdr forskoning av naturen. Det dr sdledes en estetisk diskurs som handlar om
att vikt laggs vid att gora mianniskoskapade strukturer vackra genom att anpassa
landskapet kring dem. Den sista diskursen som uppsatsen tar upp ar The discourse
of Sustainability (Thompson 2000b). Det dr en ekologisk diskurs som handlar om
att halla platser ekologiskt hallbara, att designa dem for framtida generationer.

3.2 Genius loci - Platsens sjal

Genius loci &r ett relevant begrepp inom gestaltning och &ven nédr man tittar pa hur
en plats har fordndrats 6ver tid. I artikeln "Visualising ,, genius loci” of built
heritage” (2013) skriver professorerna Bartosz Walczak och Anetta Kepczynska-
Walczak att Genius loci betyder platsens sjdl och dr ett historiskt romerskt
begrepp som foljt med i tiden. Fran borjan var Genius loci en kénsla pa en plats.
Enligt romarna var Genius loci en ande som skyddar platsen. Med tiden har
begreppet utvecklats fran det naturliga mot det artificiella och minniskoskapade.
Det var under 1800-talet som man borjade anvdnda begreppet inom de engelska
landskapsparkerna. Da ansag man att varje plats skulle gestaltas utifran sina unika
egenskaper och 1 vilken kontext platsen befann sig i. Det moderna Genius loci har
skapats utifran platsens egenskaper sdsom klimat, geologi och karaktér. Det
handlar mer om de kulturella och fysiska egenskaperna i miljon &n vad naturen 1
sig sjdlv ger. Egenskaperna och anvandningen dr nagot som gor att platsen far en
identitet och gor att den gar att skilja fran andra. Enligt Kepczynska-Walczak och
Walczak ér det den starka kénslan for platsen som ger en tillhorighet.

”The loss of the urban heritage can sever the ties which people often have with their
past and threaten the cultural values and traditions of the local built environment. Thus,
even though cultural heritage resources can be classified according to building type or
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function, each individual site may still be qualified for its specificity and uniqueness, its
genius loci” (Kepczynska-Walczak et Walczak, 2013:3)

Citatet fran samma artikel beskriver att vart samhélles synsitt pa det kulturella
arvet gor att det dr svarare idag att ha en emotionell koppling till en plats vilket
ocksé gor det svarare att i en kénsla for Genius loci. De betonar i sin artikel
vikten av platsens sjil for att kunna skilja den frdn en annan ndr rummen 1 staden
ar 1 standig utveckling och forandring (Kepczynska-Walczak et Walczak 2013).

3.3 Genius saeculi - Tidsandan

Luisa Bravo (2010) som é&r professor i urban design i Bologna skriver 1 sin artikel
“Genius loci and Genius saeculi: a sustainable way to understand contemporary
urban dynamics” om ett begrepp hon kallar for Genius saeculi. Saeculi dr latin
och oversatt till svenska betyder det &rhundradet. Vér svenska dverséttning av
begreppet kallar vi for tidsandan eller tidens ande. Genius saeculi kriver att
innehallet 1 det offentliga rummet omdefinieras. De ménniskor som bor pd och
brukar platsen skapar nya virderingar och finner nya sétt att nyttja miljon. Det
kan komma nya virderingar, nya former av exploatering och nya behov i
sambhdllet och det dr den utvecklingen som bevarar platsens funktion som kallas
for Genius saeculi (Bravo 2010).

15



4. Uppsala jarnvagspark genom tiden

I den hér delen av uppsatsen kommer forst en introduktion till jirnvagsparker, nir
och varfor de borjade anldggas samt nédr verksamheten som hade hand om dem
lades ner. Sedan kommer vi att géra nedslag vid dren 1866, niar Uppsala
jarnvégspark anlades, samt vid artal som medforde storre fordndringar for parken.
Dessa dr 1936, 1965, 1991 och 2005. Vi kommer dven att titta pa det framtida
forslag for Uppsala Centralstation som véntas bli klart till ar 2034 (Uppsala
kommun 2022). Genomgéende i avsnittet kommer parkens utformning att
beskrivas och jamforas med dess foregaende utformning.

4.1 Jarnvagsparkerna

Nir jarnvigen borjade byggas under 1800-talet fordndrades hela Sverige. I sin
artikel Jdrnvdg, bygd och bebyggelse — en introduktion” publicerad 1
Bebyggelsehistorisk tidskrift beskriver Margit Forsstrom (1986) att det med
jarnvégen blev enklare att transportera bade ménniskor och varor. Samtidigt blev
orter och stider sammanldnkande och littare att ta sig emellan. Nya samhéllen
vaxte fram kring de nya stationshusen som byggdes ldngs sparen, medan manga
redan etablerade stider fick ge plats 4t den nya infrastrukturen i sitt redan
existerande gatunét (Forsstrom 1986). I artikeln ”Fran Malmé till Boden pa 40 dr
- A W Edelsvdrds stationshus 1855—95” skriver Gunilla Linde (1986) att Adolf
Wilhelm Edelsvird var Statens Jarnvigars, SJ:s, forsta chefsarkitekt och att han
har ritat ménga av Sveriges stationshus. Da Edelsvird ville sétta sina
stationsbyggnader i ett storre sammanhang tog han déarfor fram en idealstadsplan.
Den byggde pé tidens idéer om hygien som bland annat innebar att staden skulle
ha breda gator for att ge plats for frisk luft, d& det ansags nodviandigt for sunda
bostdder. Utmérkande for Edelsvirds stadsplan var att stationshuset skulle
placeras centralt i stadskdrnan som en fond. Till den skulle parkanldggningar hora,
samt ett torg framfor stationsbyggnaden. Dock utgick de flesta redan etablerade
stadsplaner inte fran stationshuset, saledes har Edelsvérds idealstadsplan séllan
genomforts (Linde 1986).

I sin bok Fjdllndra Trddgardar i Jaimtland och Hdérjedalen tiden 1830—1900
beskriver Ulla Rylander (1996) att efter jirnvdgsbyggets framfart behdvde
landskapet omkring spéren aterstéllas och da togs dven tillfdllet 1 akt for att
forskona den (Rylander 1996). Inom SJ vixte en tradgardsavdelning fram. Maria
Flinck skriver i sin artikel SJ:s parker och trddgdrdar” att det var den
avdelningen inom SJ som bade ritade och tog hand om de planteringar som
anlades dels langs sparen, dels intill stationshusen (Flink 1995).
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Léngs sparen planterades planteringar bestdende av trdd och buskar. De kallades
skyddsplanteringar och skulle skydda mot gnistor fran sparen samt sné och starka
vindar (Lindgren 2022). Jarnvigsparkerna hade till viss del samma syfte som
vegetationen ldngs sparen, men deras huvudsakliga syfte var att fungera som ett
prydligt och vackert forsta intryck av staden. Parkerna aterfanns langs
stationshusens sidor och léngs tdgsparen och bestod ofta av grasmattor med
slingrande grusstigar samt mycket buskar och trad (Flinck 1995). Traden hade
ofta pelarformigt eller hdngande véxtsitt och planterades i huvudsak i utkanten av
jarnvégsparkerna. De buskar som planterades var ofta frivixande och utgjorde en
stor del av vegetationen i parkerna. Framfor stationshusen fanns ofta en rundad
grismatta med buskplanteringar och tapetgrupper (Rylander 1996), som Asa
Klintborg Ahlklo beskriver som ldga planteringar av véxter som bildade monster
eller bilder i sin artikel ”SJ:s Rabatter — Statens Jdrnvigar som formedlare av
tradgardskultur”. (1993). Flinck menar att det planterades mer barrvéxter och
blommande buskar efter 1800-talets slut, samt att tapetgrupperna blev ersatta av
perennrabatter (Flinck 1995).

Jarnvéigsparken var tankt att vara en plats for att véinta pa tdg, men kunde dven
fungera som en motesplats som skyddade mot solen. En annan funktion
jarnvégsparkerna hade var att utbilda befolkningen om véxter. Under den hér
tiden var intresset for naturen stort och tradgardsodling populért.
Stadsplaneringen innefattade ofta gronytor vid publika byggnader som
restauranger och hotell, inte bara vid stationshus. Dessa planteringar,
jarnvégsparker inkluderade, skulle dven bidra till folkets hélsa (Lindgren 2022)
som en del av de hygiensideal som tidigare nidmnts (Linde 1986). P4 ménga
stéllen var jarnviagsparken den forsta offentliga parken 1 en stad (Flinck 1995) och
det var viktigt att de foregick med gott exempel for befolkningen, vars prydliga
rabatter skulle sprida god smak i samhaéllet (Klintborg Ahlklo 1993).

Vidare skriver Klintborg Ahlklo (1993) att Olof Eneroth anstilldes som SJ:s
forsta tradgardsdirektor och att han hade stor betydelse for hur organisationen
drev sin tradgardsverksamhet (Klintborg Ahlklo 1993). I sin doktorsavhandling
skriver Anna Lindgren (2022) att Eneroth, och hans kollega Frey Hellman med
motsvarande position inom SJ, var foresprakare for naturforskoningskonst
(Lindgren 2022). I och med jarnvédgens framfart stod samhéllet infor forandring
och begreppet naturforskoningskonst och landskapsforskoningskonst borjade
anvindas i1 beskrivande litteratur. Anna Lindgren menar i sin licentiatavhandling
“Planteringar vid jarnvdgen, funktion och organisation under stambanornas
forsta tid” (2020) att detta var borjan pa hur vi ser pa landskapsarkitektur idag
och var ett ideal som innebar att naturen kunde tyglas och bli sitt bésta jag.
Tanken var att hela parker, stider och gardar kunde gestaltas som en helhet och pa
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sa sitt forskonas. Eneroth, som var bade forfattare och pomolog (Lindgren 2020),
lade vikt vid kunskap inom odling, men ocksa smak och att konstnérligt forfina
upplevelser (Lindgren 2022). Jarnvdgen kunde med sina planteringar ddrmed na
ut med béde kunskap om odling och smak till 4ven de avldgsnaste platser och
diarmed bli en symbol for samhéllets utveckling under 1800-talet (Klintborg
Ahlklo 1993).

Under Eneroths tid som trddgardsdirektor spelade estetiken en stor roll. Utdver att
exempelvis trdden som planterades omkring stationen utgjorde skydd mot
stadsbrinder, skulle de ocksa bidra till en vacker park. De prydnadsplanteringar
som fanns utgjordes framst av buskar och ettiriga blommor. Buskarna, och dven
triden, hade som ndmnts innan ofta hingande eller pelarformigt véxtsitt samt
brokiga eller olikfirgade blad. Eneroths eftertrddare, F. Hellman, anlade ofta
tapetgrupper 1 jarnvigsparkerna. Efter Hellman kom A. Sundius, under vars tid
SJ:s trddgérdsorganisation borjade skifta fran estetiska vérderingar och in mer pa
ekonomi. Under Sundius tid borjade SJ med forsoksodlingar for att ta reda pd hur
olika véxter klarade sig i olika delar av landet. Planteringarna blev ocksé
granskade och forslag pd mindre kostsamma utformningar gjordes. (Klintborg
Ahlklo 1993).

Utover de planteringar som fanns intill jarnvégen och i jarnvégsparkerna fanns
dven de vid arbetarbostédderna. SJ dgde bostidder som deras anstdllda fick bo i. Vid
dessa fanns ofta tradgérdsland med instruktioner f6r hur landen skulle odlas och
skotas om, skriver Fiona Trainor i sin kandidatuppsats ”De bortglomda
trdadgdrdarna Jarnvigsplanteringar lings Karlsborgsbanan under 100 ar”
(2019). SJ stod for marken, men sparade pengar genom att lata de anstéllda odla
gronsaker och annat som en del av sin forsorjning (Rylander 1996), samtidigt som
de bidrog till att 6ka utbildning och levnadsstandarden for sina anstéllda (Trainor
2019).

Enligt Lindgren (2022) lades expeditionen for tradgardsverksamheten ner ar 1959.
SJ fortsatte att skota om planteringarna, men den organisation som byggts upp
lades ner. Anledningen for detta dr oklar, men antagligen berodde det pa att
budgeten dverskridits under flera ars tid. Verksamheten forenklades och med det
andrades dven synen pa att planteringarna skulle hallas prydliga. Ekonomin inom
SJ blev stramare, vilket gjorde att man ville kapa skdtselkostnader. SJ hade for
avsikt att behalla planteringarna, d4 man trots den negativa synen pé dess kostnad
ansag att de tillforde trivsel for de resande. Dock skulle planteringarna balanseras
sa att stationerna hade parker som matchade deras storlek, exempelvis fick
stationer med mindre trafik sdledes mindre planteringar (Lindgren 2022).
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Tradgardsverksamheten inom SJ lades ner helt &r 1973 och sedan dess har
ansvaret for parkerna delats upp, vilket har gjort att de har utvecklats pa olika sétt
(Flinck 1995). I nésta del av uppsatsen kommer Uppsala Centralstations
utveckling att gas igenom, bade hur den sett ut under tiden SJ hade hand om
parken och tiden efter att trddgardsorganisationen lagts ner.

4.2 Jarnvagen kommer till Uppsala och jarnvagsparken
anlaggs

I boken Det gréna Uppsala skriver Eric Laufors att savil stationshuset som
jarnvagsparken invigdes ar 1866 (1987). Som tidigare ndmnt fick manga stader
gora plats for jairnvig och stationshus, menar Tommy Book (1986) i sin artikel
“Jdrnvdigen i den nordiska stadsplanen —Anpassning eller konflikt?”. 1 Uppsalas
fall var jarnvégens introducering i staden odramatisk, d& den gick att dra langs
med det redan existerande rutnitet. Detta berodde pa en stadsplan fran 1857 som

hade forutspétt att en jarnvag skulle komma att introduceras i staden i framtiden
(Book 1986).
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Figur 1. Karta fran 1882. Beskuren for att ge fokus pd Uppsala Centralstation med
Jjarnvéigspark. Hér syns parken med sina slingrande stigar som leder mot stationshuset.
Litograf: Schumburg, Robert
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Vidare skriver Laufors (1987) att jarnvégsparken var ritad av
akademitrddgérdsmastaren F Pettersson. Figur 1 &r en ritning 6ver Uppsala som dr
sammandragen och utgiven av Robert Schumburg ar 1882. For uppsatsens skull dr
ritningen beskuren sa att fokus hamnar pé jarnvégsparken. Fran ritningen gar det
att urskilja jarnvégsparken som é&r ritad i gront framfor stationshuset. De stigar
som syns slingra sig igenom den grona parken syns ocksa, sdvél som den runda
planteringen framfor stationshuset. Bada dessa saker var typiska for
jarnvégsparker pa 1860-talet, likasa dess placering, att den ligger framfor
stationshuset och strécker ut sig langs sparen (Lindgren 2022).
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Figur 2. Foto frdan 1866—1870 precis efter anldggning ndr trdd och buskar dnnu inte
hunnit véiixa och etablera sig. Fotograf: Henri Osti’s Fotografiateliér.

Ovan syns figur 2 som ér ett foto taget av Henri Osti’s Fotografiateliér sannolikt
taget mellan 1866—1870. Det visar Uppsala stationshus sett fran véster.
Fotografen star pa en av de slingriga stigarna som gar att se i forgrunden. Fotot
visar dven att de grona parkdelarna som gér att utlisa i figur 1 bestar av grasmatta.

Samma fotograf har fotat stationshuset igen 1890, detta syns i figur 3.

Stationshuset dr hér fotat framifrn och pa sidorna syns grasmattor dir det nu dven
planterats trdd och buskar. Framfor stationshuset syns den runda planteringen som
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bestér av buskar, grismatta och vad som skulle kunna anses vara en
tapetplantering 1 mitten, med laga véxter i monster kring en solitir.

Figur 3. 1890. Pd fotot syns rundeln och tvd ekipage med héist och vagn, ett framfor
stationshusets mitt och ett till hoger pd den stérre vig som leder igenom parken och som
fotografen ocksd star pd. Nu har vegetationen etablerat sig och skapar en vacker och
frodig park. Fotograf: Henri Osti’s Fotografiateliér

Laufors (1987) skriver ocksa att jarnvéigsparken 1 Uppsala har varit foremal for
flera omfattande fordndringar, ndgot som blir tydligt ndr uppsatsen nu ska gora
nedslag vid nigra olika skeden i parkens historia.
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4.3 Busstationshuset tillkommer pa 1930-talet

Ar 1936 skickas ett brev fran Carl Uggla pa
Kungl. Kommunikationsdepartementet till
Linsstyrelsen i Uppsala lan dér det beskrivs
att Kungsgatan som gér framfor
jarnvégsparken ska breddas (Uggla, 1936).
Detta visas i figur 4, som &r en planritning
kallad ”Forslag till andring av stadsplanen for
jarnvagsparken och Kungsgatan i Uppsala”.
Pé planen kan en rdd linje ses som visar den
grins som tidigare skiljt parken fran gatan och
som nu ska utgd. Intill den finns pé planen en
bla linje som visar den nya stadsplanegriansen.
Det morkgron- samt ljusgronmarkerade
omrddet &r enligt planritningen benimnd
“allménplats: gata, torg.”, men kan antas vara
jarnvégspark vid en jamforelse av figur 1 och
figur 4. Mellan den blé och den rdda linjen, ett
omride markerat i morkgront, finns den del av
jarnvégsparken som enligt forslaget utgér. Har
syns att Kungsgatan, den nord-sydgdende
gatan framfor jarnvigsparken, kommer att
breddas och ddrmed gora ansprak pa den.
Anledningen till Kungsgatans breddning ar att
det &r “den enda i nord-sydlig riktning gdaende
gata- som inom overskadlig framtid kan
breddas och anordnas som huvudgenomfart i
namnda riktning. ” skriver Karl Ekman pé
lansstyrelsen 1 Uppsala 1 ett svar till
Kommunikationsdepartementet (1936:1).

Vidare stér i1 brevet fran Uggla (1936) att
omrddet pa ritningen som markerats ”Tm”,
som efter redigering fortydligats med ett filt i
gult, far bebyggas med stationsbyggnad for

FORSLAG TILL ANDRING AV STADSPLANEN FOR
JARHVAGSPARKENOCHKUNGSGATAN I UPPSALA
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Figur 4. Plankarta bendmnd “Forslag till
dndring av stadsplanen for jarnvdgsparken och

Kungsgatan i Uppsala ™.

Ndr bussen kommer

till Uppsala gors stationsomrddet om for att
skapa plats for det nya sdttet att ta sig runt i
staden. Dragarbrunn 26 — Dragarbrunn
Jarnvdgsparken. Uppsala Stad och Kommun,
Stadsingenjorskontoret, 6:328D. Uppsala
Stadsarkiv, Uppsala. Redigerad.

motortrafik, i detta fall en busstation. I figur 5 syns busstationen pa ett foto taget

1937.
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Figur 5. Uppsala Busstation ar 1937. Det attraktiva ldget vid centralstationen hade stor
betydelse for busstrafiken i den snabbt vixande staden. Fotograf: Paul Sandberg

I sitt brev fortsdtter Ekman (1936) skriva att det omrade mellan den réda och den
bla linjen enligt stadsplaneringen inte formellt sett var en del av parken. Dock har
ytan planterats som en av parkens delar och dirfor antagits vara en del av
jarnvagsparken, men att gransen nu kommer att utgd. Vidare stér att busstationen
bor ligga vid Kungsgatan. Det beror pa att denna placering bland annat har bra
forbindelser mellan olika trafikslag sdsom tdg och sparvagn, se figur 6 for ett foto
som visar sparforbindelser vid stationshuset, och for dess nérhet till Uppsala
centrum. Hir uppges ocksa att busstationsbyggnadens placering och storlek har
“valts med storsta mojliga hdnsyn till parken.” (Ekman 1936:2) Hér blir d&
tydligt att virderingarna i samhallet har borjat skifta. Parken ar fortfarande viktig,
det syns i figur 7, men har fatt ge plats at den vixande kollektivtrafiken.
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Figur 6. Vykort fran ca 1909—1912. Foto 6ver Uppsala stationshus med den runda
planteringen framféor, parktrdd pa sidorna samt den nyinvigda spdrvigen som strdickte
sig fran stationen ut till olika delar av staden. Fotograf: Paul Sandberg

Figur 7. Pd fotot syns Uppsala busstation i bakgrunden, framfor den en del av
Jjdrnvdigsparken. Fotot dr taget ca 1945—1950 och visar att estetiska vdrderingar
fortfarande var viktiga i samhdllet. Fotografi: Anton Andersson under licensen CC-
Erkdnnande-Icke-Kommersiell-IngaBearbetningar 4.0 Internationell
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4.4 Persontrafiken tar plats pa 1960-talet

Nasta nedslag i tiden gors 1 januari ar 1965, nar Uppsalas stadsarkitekt P O
Lefvert och vice stadsarkitekt Kjell Wennerholm (1965) skickade in ett forslag
gjort av arkitekterna Erik och Tore Ahlsén pé hur centralstationen skulle dndras
for att bli mer effektiv for den 6kade trafikeringen. Forslaget innebar bland annat
att jarnvagsparken skulle “omvandlas till en kombination av ett bilfredat torg och
park pa sd sdtt att hela ytan stenbeldggs till ett sammanhang och med i huvudsak
de befintliga triden kvarstaende.” (Lefvert, Wennerholm 1965:1) I figur 8 syns
ett vykort som visar Centralstationens utseende innan forslaget lades. Hér syns att
omradet framfor stationshuset var gronyta med planterade buskar och trad.

e
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UPPSALA Centralstationen

Figur 8. Vykort fran 1955 over stationshuset. Hér ses mdnniskor sitta pd bdnkarna ldngs
stigarna i parken. Syftet med parken var att fungera som en viloplats, motesplats och for
att man i vdntan pd sitt tdg skulle kunna njuta av parken. Fotograf: Okdnd

Arkitekterna Ahlséns och Ahlséns forslag skulle dven innebéra att den davarande
busstationen skulle flyttas samt att bilparkeringsplatser skulle tillkomma 1 omrédet
(Lefvert, Wennerholm 1965). De befintliga traden syns dels i figur 5, dels nedan 1
figur 9, dér busstationen dven dr markerad med bla férg.
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Figur 9. Flygfoto frdan 1960. Hdr syns jarnvdgsparkens befintliga trdid. Bangdrdsgatan
samt dess forldngning dr markerad med rott och busstationsbyggnadens placering dr
markerad med blatt. © Lantmditeriet, redigerad.

Bengt Ekstrom (1965) pa trafiksektionen vid Uppsala kommun svarar i februari
samma ar pa forslaget med generella utrdkningar pa hur mycket trafiken framfor
stationshuset kommer att 6ka om forslaget blir verklighet. De uppmanar till négra
andringar 1 forslaget fran arkitekterna Ahlsén och Ahlsén. Bland annat innebér
dessa forslag en breddning av forlingningen av Bangirdsgatan, markerad med en
rod linje 1 figur 9, for att mojliggora for tva korfélt och att ytan for busshallplatser
1 forslaget gors storre for att mojliggora for fyra bussar istéllet for tva. Vidare
beskriver de att fler parkeringsplatser kommer att tillféras i omradet (Ekstrom
1965).

B. R. Sandblom (1965) pa Uppsala Stads Trafik AB skriver den 2 mars samma &r
att &ven om det i skrivande stund var ovanligt att fyra bussar befann sig pa
Centralstationen samtidigt, har busstrafiken 6kat de senaste aren. Detta 1
kombination med antagandet att jarnvigstrafiken sdderut ocksa tros 6ka gjorde att
man ville ge mer utrymme till stadsbussarna vid Centralstationen nér, som de
uttrycker det, Jarnvigsparken skall omdanas.” (Sandblom 1965:1) I figur 10
nedan syns ett foto pé centralstationen innan fler busshéllplatser anlades och
parkeringar tillkom.
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UPPSALA. J&rnv&gsstutionen‘ :

Figur 10. Fotografi over Uppsala Centralstation fran ar 1956, innan det blev fler
hdllplatser for bussarna. Ndr befolkningen okade blev det trangt framfor stationshuset
ndr bussen kom. Fotograf: Okdnd

Figur 11 &r en situationsplan ritad av Stadsarkitektkontoret i januari 1966. Planen
ar ritad aret efter att de dokument som beskrivits ovan skrevs. Forslaget om fyra
busshallplatser istéllet for tva syns till hoger om den runda planteringen framfor
stationshuset. Bangdrdsgatan ar nu dragen fram till denna plantering och breddad
for att innehalla tva korfalt. Forslaget inneholl dven parkeringsplatser, dessa gar
att se pa flera hall i planen, som bredvid busshallplatserna men frimst i den
vénstra delen av planen. Vid en jamforelse av figur 11 och figur 1 kan man
urskilja att jarnvagsparkomridet har minskat fran 1860-talet till 1960-talet, framst
pa hoger sida framfor stationshuset. Aven hir kan vi d4 utléisa att virderingarna i
samhillet har fortsatt att skifta, da &nnu mer parkyta har fatt ge plats at
kollektivtrafik och nu dven parkeringsplatser.
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Figur 11. Situationsplan over Uppsala Centralstation gjord 1966 av Stadsarkitektkontoret. Nu har bussen fatt flytta till den nya
bussterminalen och fler kan dka fran stationen med olika fardmedel. Aven bilen tar sin plats hdr i form av parkering for
stadshusets tjdnstemdn.

4.5 1990-talets onskemal om framtiden

Under 1990-talet borjar man planera for att rusta upp och bygga om
stationsomradet for att kunna mdta behovet for fler bussar och tag. I ”Delprojekt
10 Rekommendationer infor kommande planldggning” fran
Stadsbyggnadskontoret i juni 1991 skriver planarkitekten Lennart Holme att det
huvudsakliga syftet med detta projekt &r att skapa mdjlighet att byta mellan olika
kollektivtrafiksystem. Detta dr ett dokument som kan ses som det forsta steget

mot dagens utformning och senare detaljplaner dver stationsomradet (Holme
1991).

Holme (1991) skriver i dokumentet att banomradet &r i behov av upprustning och
kommer att behdva byggas om. Han beskriver 1 vilken riktning man ser att
utvecklingen &r dnskvird. Man onskar f4 en sammanhallen parkyta och att
korbana och parkering ska fa dominera sa lite som mojligt, om mojligt mindre &n
vad som &r nu. Parken 6nskas ocksd ha grona sittytor dir gemene man kan njuta i
en lugn och fridfull miljo men ocksé skapa ytor for tillfalliga utstdllningar och
konserter. I projekthandlingen beskrivs att Centralstationens samband med 6vriga
Uppsala bor linkas samman béttre, bland annat med bra gang- och cykelstrak
mellan stationen och Vaksala torg. Aven om det liggs vikt vid detta uttrycks dven
en vilja att bevara jarnvagsparken, da den dr mangas forsta mote med Uppsala. De
beskriver "Anldggningen som helhet bor utformas med stora arkitektoniska
egenvdrden. En viss monumentalitet i likhet med tidigare stadsplaneideal bor
efterstrdvas bade vad avser parken och tillkommande byggnader.” (Holme
1991:8). Tradbestandet i parken skulle kompletteras och planteringar och grésytor
skulle rustas upp med hénsyn till siktlinjer mot Uppsala slott och Domkyrkan.
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Stationshusets utseende skulle bevaras och fortsétta vara en central punkt i
omradet, om dn med fordndrad anvandning. Det star d&ven att om en del av den
nuvarande parken skulle férsvinna pa grund av exempelvis stadsplanering, skulle
den ersdttas pé annat hall, samt att man ville utforma omrédet pa ett sddant sitt att
”cykelhav” undviks (Holme 1991). Dessa 6nskemal med parken i fokus som vi
kan se i den ritade planen, se figur 12, blev dessvérre inte mer dn dnskemal. Det
som blev verklighet var nskemélet om att rusta upp och bevara stationshuset
(Uppsala kommun 2005). Darmed syns att det atminstone fanns en vilja att lagga
vikt vid estetiska virderingar igen, att inte ldta den vixande kollektivtrafiken ta
upp en for stor del av centralstationen.
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Figur 12. Plan over stadsbilden vid Uppsala Centralstation. Bilden dr beskuren for att

ldgga fokus pad delen med jiarnvigsparken. Planen beskriver hur man énskar en framtida
utformning av omrddet.
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4.6 Uppsala Centralstation i dagslaget

o i

Figur 13. Uppsala centralstation dar 2025 efter ombyggnationen 2005-2010. Den roda
rektangeln visar Gunnar Leches park och den bld markerar hela parkomrddet. ©
Lantmditeriet, redigerad.

Under tidiga 2000-talet reste ca 40 000 ménniskor via centralen varje dag, vilket
var ndst flest 1 hela Sverige. For att alla dessa méanniskor skulle kunna enkelt resa
till och fran Uppsala paborjades en ombyggnation av centralstationen (White
Arkitekter 2025).

Arbetet med centralen sa som vi kdnner till den idag borjade 2005. Stationshuset
var 1 behov av en restaurering dé det sedan en tid haft problem med séttningar och
svamp. Planen var att under kommande ar utvidga banomradet med fler spar och
skapa en passage under sparen mellan Uppsalas Ostra och vistra sida. For att
kunna ta emot fler resande valde man att bygga ett nytt stationshus i modern
tappning bredvid det gamla. Detta dr den storsta fordndringen som skett pa platsen
sedan 1930-talet d& man anlade en plats for bussarna. Det som gér att se pa
flygfotot fran 2025, se figur 13, &r att man helt har dndrat hur man ska rora sig pa
omradet under sin resa. Bussterminalen dr numera inte enbart beldget pa ena
kanten av omradet, nu finns det busshéllplatser langs hela omrddet med olika
utgangspunkter for stadsbussar och regionsbussar. Det nya stationshuset bredvid
det gamla har en storre vdnthall som &r optimerad for fler resande. Det dr dven
byggt i glas vilket helt bryter den karaktér som varit innan med det gamla
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stationshuset i sten. Det har tillkommit fler cykelparkeringar som breder ut sig
over hela omradet, nagot som inte fanns under 1930-talet. Den stora rundeln
framfor det gamla stationshuset har fatt vara kvar och fyller samma funktion for
taxiresande som funnits pa platsen tidigare.

Den storsta skillnaden som gér att se pa bilden dr parkomradets utbredning. Frén
tidigare kartor, bilder och planer, se figur 1, figur 9 och figur 11, har man kunnat
se stora gronomraden 1 anslutning till stationen. Parken har under borjan pa 2000-
talet minskat markant, vilket visar att virderingarna i samhaéllet fortsétter att skifta
frén estetik till att handla mer om hur effektiv platsen kan vara logistiskt. Det som
finns kvar att den dédvarande jarnvédgsparken ar det rodmarkerade omréadet pa figur
13 som ér en park med namnet Gunnar Leches park efter en av Uppsalas tidigare
stadsarkitekter med samma namn. Det blamarkerade omrédet i figur 13 dr hela
parkomradet som dgs och skéts av Uppsala kommun (Uppsala kommun 2018).

Figur 14 ar en bild p4 Gunnar Leches park som visar ett uttryck och formsprak
som var vanligt under tidigt 2000-tal. Parken bestér av enstaka trdd i mitten men
desto fler lings sidorna ut mot busshallplatserna. Det dr ocksé en stor grisyta i
mitten utan slingriga gdngstrék, med endast en rak gang i mitten av parken. De
raka gangarna kommer fran att man istéllet for att strosa i parken nu vill kunna ta
sig snabbt och effektivt genom den. Planteringsytan dr ocksa begransad mot ena
sidan av parken dér en variation av perenner och annueller far véxa.
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Figur 14. Bild over Gunnar Leches park fran Uppsala kommun. Trdden som stdr i mitten
av parken pd grdsytan dr gamla och stod ddr innan ombyggnationen. Trdden lings gatan
till viinster planterades vid ombyggnationen. Foto: Ulf Klingstrém
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4.7 Framtidens Uppsala C

Nytt spir 100

Figur 15. Den nya planen for Uppsala Centralstation dr beskuren for att ge fokus dt
framsidan och parkomrddet. Det nya forslaget ger en grén kinsla med fokus pd de grona
taken och parkytorna inom omrddet. Illustration: C.F. Moller Architects

I Utvecklingsplanen for Uppsala C som ér gjord av CF Meller Architects och
WSP beskrivs den nya utformningen av Centralstationen bade genom text,
ritningar och inspirationsbilder. Den framtida utformningen av Uppsala C innebér
dels en 6kning av antalet spar, fran dagslégets tva spar till fyra spér, dels en ny
stationsbyggnad och dels en omgestaltning av stationsomrédet i stort.

”Utvecklingsplanen for Uppsala C &r en langsiktig stadsutvecklingsstrategi som ska gé
hand i hand med sévil Uppsalas mal om en sammanhéllen, hallbar och attraktiv stad.
Samt Sveriges transportpolitiska vision om ett smidigt, gront och tryggt
transportsystem.” (Uppsala kommun 2022:25)

Utokningen av spar gors for att Uppsalas befolkning dkar och for att klara av en
hogre belastning av kollektiv- och cykeltrafik till och frén stationen, sdvil som
okad pendlingstrafik mellan Uppsala och Stockholm. En ny utformning av
stationsomradet i stort planeras darfor ocksa. Arkitekterna beskriver att den nya
gestaltningen av Uppsala C ska stirka stadens identitet, attraktivitet och
konkurrenskraft, samtidigt som det ska vara en trygg, vilkomnande och
tillgidnglig plats som enkelt kopplar ihop stadens olika transportslag (Uppsala
kommun 2022).

Ett stort fokus 1 den nya gestaltningen dr gron-blda strategier (Uppsala kommun
2022). Nordiska ministerrddet beskriver i sin publikation Stadsgronska och
ekosystemtjdinster — en nordisk verktygsldda for gronbla strukturer, gron-bla
strategier som en kombination av gron struktur, ndtverk av vegetationskldadda
ytor, och bla struktur, vattenstrukturen. Genom att frimja ett tydligt ndtverk av
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sadana ytor frimjas bade ekosystemtjénster och en hallbar samhéllsutveckling
(Nordiska ministerradet 2022). I detta fall vill man bland annat forstarka grona
strdk genom att utoka de som finns, bevara omradets befintliga trdd och gronska i
mojligaste man och dir trdd och gronska kompletteras ska ett mangfaldigt,
inhemskt vaxtmaterial anvéndas for att frimja artrikedom. Grona tak beskrivs
bidra till artrikedom, men hjélper dven till med dagvattenhantering och
viarmebelastning, samtidigt som det ar tankt att ge en tydlig karaktér till omradet
(Uppsala kommun 2022).

Vid en jamforelse av figur 15 med figur 1, som visar jairnvéigsparkens utformning
ndr den anlades, syns att man ror sig tillbaka mot att ha en storre parkyta igen. |
den del av parkomradet som pa figur 15 dr bendmnd ”Gunnar Leches Park™ finns
en stig som verkar hedra den ursprungliga parkens slingrande stigar. Framfor
stationshuset finns fortfarande mycket hardgjord yta, men Gunnar Leches Park fér
storre utrymme én den gjort tidigare, detta syns nér figur 15 jamfors med figur 13.
Sparvdgen ska dterintroduceras till Uppsala Centralstation, denna gdng gér sparen
via Béverns Grind in i1 parkomradet istéllet for som tidigare, framfor det gamla
stationshuset via Bangardsgatan, som syns i figur 6. Vi ser dven att taxibilar inte
langre kan kora in framfor det gamla stationshuset. Omradet planeras istéllet att
bli torgyta utan buss och biltrafik. Detta bryter den 6ver hundraériga traditionen
med tillaten fordonstrafik framfor stationshuset. Nagot som ocksé skiljer sig fran
fotot dver dagens utformning dr antalet cykelstill. Cykelhuset som byggdes under
2019 ér inte kvar 1 framtidsplanen utan har flyttats till ett nytt cykelgarage. Det
framgar dven 1 utvecklingsplanen att cykelstillen pa den vistra sidan av omradet
dér man vill utvidga parken utgér (Uppsala kommun 2022).
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5. Diskussion

Vi har konstaterat att Uppsala Centralstations jarnvéagspark har genomgatt en hel
del forandringar sedan den anlades. Lindgren (2022) skriver att i mitten av 1800-
talet hade Sverige en befolkningsméngd pé 3,6 miljoner, varav 10% av dem
bodde i stdderna. Under denna tid skedde en stor samhéllsutveckling dér
industrialisering och urbanisering var centrala foreteelser. Sverige var under den
tiden ett agrart land, men redan i slutet av 1800-talet kunde man se forédndringar 1
samhdllet och en stor del av befolkningen flyttade in till stdderna runt om i landet.
Det var inte bara levnadssittet som genomgick en fordndring, synsittet pa
landskapet i de olika samhillsskikten @ndrades ocksa. Genom ny teknik och
industri kunde man nu timja naturen pa nya sétt vilket gjorde att den fick ett
kulturellt och estetiskt virde. Man gick fran ett produktionslandskap till ett
konsumtionslandskap (Lindgren 2022). I det hér avsnittet diskuteras vilka
varderingar och ideal som gar att utldsa i de fordndringar som skett i
jarnvégsparken och stationsomradet.

5.1 Estetiska varderingar och ideal

Jarnvdgen och dess planteringar blev oerhdrt viktiga under 1800-talet. Det var en
vital pusselbit i samhéllsutvecklingen som pa den tiden préglades av patriarkala
ideal. Man anség att ordning och struktur i alla samhéllets delar, dir var dven
naturen inrdknad, var att skapa en forutsédgbarhet (Lindgren 2022). Det nya séttet
att ta hand om marken var nagot som hade sin grund i det agrara landskapet, men
ny teknik gav nya sitt att tukta, gestalta och dven se pa sin omgivning. Det som
ansdgs vara skonhet var ett ideal under senare halvan av 1800-talet och de som
dgnade sig at naturforskoning ansag det extra viktigt, da de strdvade efter att
kombinera estetik med utbildning och odling (Lindgren 2022).

Samtidigt som samhdllet stod infor en férdndring borjade begreppet
naturforskoningskonst och landskapsforskoningskonst att anvindas 1 beskrivande
litteratur. Som nédmnt i avsnitt 4.1 var detta ett ideal som innebar att naturen kunde
tyglas och forskonas. Detta gillde parker och gérdar, men dven stdder som helhet.
De tidiga parkerna inspirerades av engelska parker som ofta var sedda som
konstverk och som inte var till for allmén beskddan, varfor de ofta var inhégnade
med staket. I och med naturforskoningskonsten kom ett nytt sétt att tinka som
innebar att man inte ville dela upp och avgriansa landskapet utan snarare skapa en
helhet for alla (Lindgren 2020). Lindgren (2020) skriver hur Eneroth beskriver
naturforskoningskonsten:
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“Fordenskull, nér vi tala om naturforskoningskonst, mena vi med detta ord ndgot helt
annat én blott och bart tridgérdsodling. Emellan den forra och den sednare finnes intet
annat samband, @n att den senare bildar den historiska utgangspunkten for den foérra och
utgor liksom den forras tjensteande.” (Lindgren 2020, 5.76)

Lindgren skriver vidare att Eneroth ansag att naturforskoningskonst var som ett
tavelgalleri och en moralisk nddviandighet. Detta speglar sig i de parker som
anlades 1 samband med stationshusen i stdderna nér jirnvagsbyggandet tog fart
(Lindgren 2020). Uppsalas jarnvédgspark som Laufors (1987) ansag vara anlagd i
engelsk landskapsstil dr inget undantag nir det kommer till naturférskoning och
estetiska ideal.

Det kan antas att tradgardsméstarna som verkade i Uppsala ansdg parker som
vacker konst, da det verkar ha legat mycket arbete bakom planteringarna. I ett
registerkort frdn planteringsndmnden gar det att ldsa att man under 1940- och
1950-talet planterat lejongap (Planteringsndmnden 1946—-1953). En blomma som
idag fraimst anvdnds som snittblomma och &r vanligt att ha 1 buketter eller 1 den
privata tradgarden. Valet av véxter gor att man kan se en skillnad i hur man valde
att utforma och skota planteringarna da och hur man gor nu.

Tyvérr dr det svart att hitta dokumentation om exakt vilka vixter som planerades i
parken vid anldggning d& mycket material 6ver vad som planerades i parkerna
forsvunnit, skriver Charlotte LagerBerg FogelBerg och Fredrik FogelBerg i sin
artikel ”One hundred years of gardening for public serive: the horticultural
heritage of the Swedish State Railways” (2011). Det man didremot vet dr att man
hade namnskyltar vid varje vixt i planteringen i utbildningssyfte for att man ansag
att det var viktig kunskap under denna tid. Aven om man frin borjan hade
uppdraget att plantera buskar och héckar for att skydda boskap fran tagrélsen
ansag man dven tidigt att det vara viktigt med bade funktion och estetik
(LagerBerg FogelBerg & FogelBerg 2011). Det gér att spekulera i huruvida de
estetiska prioriteringarna var underliggande en del ekonomiska dé en bra
planterad och gestaltad park vid stationen tydde pé ett vilfungerande och palitligt
styre fran SJ:s sida. Man visade helt enkelt med sina vélstddade och organiserade
stationer att de har hog status i samhéllet och gick att lita pa. Det kan ocksé vara
sé att man 1 och med naturférskdningskonsten och stoltheten i1 yrket som
tridgdrdsmastare helt enkelt ville visa upp sitt livs verk for allménheten.

Genom uppsatsens gang har vi kunnat utldsa att man 1 dagens samhélle sitter
funktion framfor utseende, eftersom man har fler saker att ta hinsyn till nu &n man
hade forr. Sjélvklart finns estetiska virderingar fortfarande men utseendet idag &r
nagot mer avskalat och sparsmakat &n det var under 1800-talet. Det &r inte samma
overflod som det var dd med olika typer utav perenner, annueller och egna
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plantskolor runt om i landet utan ansvaret for dessa platser har 6vergatt till
kommuner som kanske inte alltid har ekonomin att ldgga pa estetiken.

Vad estetik idag ar jamfort med 1800- och 1900-talets syn pd estetik gar ocksa att
diskutera. Thompson (2000a) citerar Stephanie Ross som utrycker sig i en artikel 1
Landscape Architecture Magazine att:

”These twentieth-century works are works of art, like gardens; they address the relation
of work to site, like gardens; they can be ideological, like gardens; they can be beautiful,
or sublime, like gardens. Overall, they force us to think deeply about nature itself, about
our relation to nature, and about nature’s relation to art.”’- (Ross 1998, s.94).

Det Thompson menar med Ross citat dr att betydelsen av begreppet estetik
fortfarande dr densamma, nagot ska vara skont eller vackert. Detta betyder dé att
det kan vara samma fokus pa estetik idag men vad som anses vackert har med
tiden dndrats. Vi anser att de planteringar och formsprék som anviandes under den
tidigare perioden som vi har analyserat, sent 1800- och tidigt 1900-tal, &r mer
estetiskt tilltalande vilket gor att beskrivningen av forédndringen delvis kan
upplevas som vinklad fran vért perspektiv. Det vi kan se fran hur man beskriver
parken och dess innehall i dokument &r att det blir mer och mer fokus pa
geoteknik, framkomlighet och logistik dn parken i sin helhet. I dokumentet som
Holme (1991) uppforde under 1990-talet beskrevs dagens situation pa det dstra
omrddet, motsatt sida frdn parken. Holme skriver dé att omradet inte innehéller
ndgon virdefull vegetation forutom drygt 20 stora trad. Jarnvagsparken beskrivs
som en viktig gronyta ihop med en annan narliggande park (Holme 1991), vi
anser att beskrivningen av dessa tva dr mycket sparsmakad och lamnar mer att
Onska dé den inte ens fyller ut ett halvt A4 i lingd. Man ndmner inget om vilken
typ av trad eller planteringar som finns. Man skriver heller inte huruvida hinsyn
ska tas till dessa planteringar och deras historia. Orsaken till det kan antas vara de
skiftande samhéllsideal som gatt att utldsa igenom hela uppsatsen. Estetiska
varderingar har fatt mindre utrymme till formén for den vixande befolkningen
och de krav det har stéllt pa kollektivtrafik och liknande.

Estetiken s& som vi forfattare varderar den har fatt mindre plats i parken 1
samband med att SJ avvecklade sin verksamhet. Nér jirnvigen byggdes lades som
diskuterat innan mycket tid pé att anldgga planteringar ldngs rilsen och framfor
stationshusen, ndgot som kan relateras till Thompsons diskurs The discourse of
Accommodation. Diskursen innebdr att det som byggs ska forskonas sé att det inte
stor estetiken pa platsen (Thompson 2000b). Nar SJ:s tradgardsverksamhet fatt
mindre utrymme och till sist forsvunnit har man ocksa slutat att férskona, att
ackommodera, de nya byggnationer som uppkommit pd Centralstationen.
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I och med att trddgérdsverksamheten lades ner kan ocksa tradgardsméstarnas
status vid tagstationerna ha forsvunnit i samband med det. Att fortsitta den typen
av utbildning, skotsel och konstform kan dé ha blivit for ekonomiskt péfrestande
for den kommunala kassan och man fick vilja en enklare utformning som inte
kostade lika mycket i underhall och skoétsel. Tanken med parkerna frén SJ:s sida
var just att de skulle ha en utbildande funktion (Riksantikvarieimbetet 1995) och
utan den drivande aktéren kan motstdndet fran de andra viktiga
samhdllsfunktionerna varit for stort. Thompson (2000a) antyder att de som
arbetade med design av landskap var hogt beundrade och hade ett patagligt
inflytande.

Noggrannheten med platsen, dess egenskaper och klimat goér att man kan forma
med en kénsla av Genius loci (Thompson 2000a). Som ndmnts innan i avsnitt 3.2
betyder Genius loci platsens sjil och kom ursprungligen fran kédnslan av en
skyddande ande i naturen. Under 1800-talet innebar det att en plats skulle
gestaltas pa ett sétt som forstirkte den karaktir som redan fanns. Med den
definitionen gar det inte att sdga att Uppsalas jarnvéagspark har haft ett tydligt
Genius loci, da stora delar av Uppsala stad ligger p4 gammal dkermark och alltsé
inte bestétt av trdd, buskar och perenner. Den modernare tolkningen av begreppet,
som ocksé beskrivs 1 avsnitt 3.2, innebdr istillet att det dr platsens egenskaper som
skapar Genius loci. Med det menas kulturella och fysiska egenskaper, inte
platsens ursprungsutformning. Sett till det gar det att diskutera om Uppsala
jarnvégspark har haft ett Genius loci vid dess anldggning 1866. Att den karaktar
som parken hade da var tillrdckligt stark for att inge ett Genius loci. Genom &ren
har karaktdren forsvunnit successivt, dd mer och mer av det som varit park blivit
till hardgjord yta med andra &ndamal dn de som funnits dér vid anldggandet.

Det gar dven argumentera for att Genius loci har blivit ndgot helt annat da det idag
ar nagot skapat av manniskan som den moderna beskrivningen av begreppet
antyder och inte ndgot naturligt. Det kan darfor vara svart att bendmna négot som
1 sig inte har en egen karaktir med Genius loci. Genius loci som begrepp blir da
svartolkat, man har tagit en kinsla och gjort om det till nagot fysiskt. Med den nya
definitionen gar det att argumentera for att dven nya omréden som byggts pa
tidigare ruderatmark eller exempelvis en parkering har ett Genius loci.
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Figur 16. Foto taget fran baksidan av stationen med Uppsala slott i bakgrund. Pd bilden
stdr fotografen pd den dkermark som senare kommer att bli bostadsomrdden. Fotografi:
Henri Osti's Fotografiateliér 1890

Ett annat begrepp som tagits upp i avsnitt 3.3 dr Genius saeculi, eller tidsandan.
Det innebir att en plats fordndras av hur ménniskor brukar den och av nya
varderingar som tillkommer 6ver tid. Som ndmnt ovan blir Genius loci ett
svartolkat begrepp nér det kommer till Uppsala jarnvéigspark. Genom uppsatsens
ging har vi kunnat konstatera att Uppsala centralstation har dndrats i sin
utformning och anviandning pa grund av att ideal och varderingar i samhéllet har
fordndrats. Genius saeculi, kan det argumenteras for, kan da passa in pa stationen
och parken istdllet for Genius loci. Problemet med dessa begrepp ér att de ér
skapade av ménniskor. Att sdga sidkert om det 4r Genius loci eller Genius saeculi
blir homocentriskt, dd jarnvigsparken &r ett landskap skapat av minniskan, for
ménniskan. Vi kan inte séga att Uppsala centralstation dr varken det ena eller det
andra.

5.2 Sociala varderingar och ideal

Som nidmnt i avsnitt 4. borjade SJ:s intresse for tradgardsodling att svalna mot
mitten av 1900-talet. Fran borjan hade SJ inte ansett jadrnvagsparkerna och
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planteringarna langs jarnvdgen som en dverflodig lyx, utan snarare en
nodvindighet och ndgot virt att satsa pa. Av den totala kostnaden for
jarnvégsanldggandet utgjorde planteringarna endast en liten del, &ven om det
fanns direktiv redan ar 1855 om “att all 6fverflodig yttre lyx i byggnadssiittet
undvikes” (Lindgren 2020:165). Mot mitten av 1900-talet hade parkerna redan
gétt igenom forenklingar, sdsom att tapetgrupper med annueller ersatts av perenna
planteringar (Flinck 1995), samt att delar av parkmarken hade gatt fran gronyta
till hardgjord yta till forman for fler parkeringsplatser eller kollektivtrafik. Detta
var sdrskilt framtrddande under 1950- och 60-talet, nér personbilen kom att bli
mer forekommande (Lindgren 2022). Detta visar pa prioriteringsskiftet inom SJ
och samhillet 1 stort. Fokuset lag pé logistik med kollektivtrafik och persontrafik,
vilket gjorde att den redan forenklade utformningen av parkerna och deras skotsel
hamnade @nnu lédngre ner pé prioritetslistan i samhéllet. Lindgren (2022) skriver
att jarnvégsstationer har slutat vara platser med prestige och istéllet gatt till att bli
noder for trafik, vilket stodjer detta antagande. Nagot som stddjer antagandet
ytterligare dr de dokument som gas igenom i avsnitt 4.4, dar man under mitten av
1960-talet diskuterade Uppsala Centralstations utformning. Hér lag stort fokus pé
kollektivtrafiken och persontrafiken, hur dessa skulle fungera logistiskt sett,
medan man hade mindre fokus pa jdrnvagsparken och hur den skulle paverkas av
forslaget. I avsnitt 4.5 gis forslaget pa ny utformning fran 1991 igenom. Aven hir
ar parken nedprioriterad till forman for trafik, i detta fall ligger stort fokus pé
cykeltrafik. Aven om det i dokumentet finns uttryckt att parkomradet ska rustas
upp och att de delar av den som utgar till formén for trafik ska ersdttas pa annat
héll, verkar parkens utformning och innehall inte vdga lika mycket under 1990-
talet som de gjorde vid 1900-talets borjan. Nésta avsnitt, 4.6, som behandlar den
nutida utformningen visar aterigen pa att kollektivtrafiken prioriterats hogre dn
parkens utrymme och utformning.

Med stora trafikokningar har stort fokus legat pa att fa stationsomraden att
fungera logistisk, detta kan ses i Uppsala Centralstations fall. Jirnvdgsparken har
blivit mer och mer nedprioriterad under arens gang. I och med att SJ lade ner sin
tradgardsverksamhet under 1970-talet, skulle man kunna anta att det d& blev
enklare att gora om den tidigare parkmarken for andra dndamal och att
fordndringen av stationsomraden dérfor skedde snabbare under 70-talet och fram
tills nutid. Detta argument kan stottas i Uppsalas fall da vi pa figur 1, figur 10 och
figur 12 kan jamfora utformningen som Uppsala jarnvégspark har haft. Har syns
att parken genomgatt en storre forandring frén 1960-tal till 2000-tal &n den gjort
fran dess anldggning ar 1866 till 1960-tal. Detta syns tydligast pa gronytan som
har minskat 1 storre utstrickning mellan 1960-talet och 2000-talet &n fran
anldggning till 1960-talet. I figurerna kan dven utldsas att antalet trad ocksa
minskat markant under det senare tidsspannet. Ddrmed kan ocksa antas att andra
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véxter, sdsom buskar och planteringar, har minskat till stérre del fran 1960- till
2000-tal, 1 och med att gronytan 1 stort har minskat.

Att kunna influera folks hilsa ar en social vardering som Thompson (2000b)
beskriver under diskursen The discourse of Amenity. Det gér att utldsa under
senare halvan av 1800-talets ideal nér jarnvégsparkerna anlades. De skulle delvis
utbilda befolkningen i tradgardskonst och odling, men delvis ocksa bidra till att
forbattra folkhdlsan. Jarnvdgsparker sdvil som andra parker visade pa tidens
framdtanda dar ideal om prydlighet, skonhet, bildning och hilsa framtridde
(Lindgren 2022). Att forbattra folkets hilsa dr en social virdering som har kommit
att fortvina, atminstone 1 det anseende som var tankt fran borjan. Jirnvégsparken
har inte lingre som huvudsakligt syfte att utbilda och vara hilsofrimjande for
folket. Istdllet har andra vérderingar, som att platsen ska fungera logistiskt, tagit
storre plats. De sociala virderingar som finns i den nuvarande utformningen av
Uppsala Centralstation, som gicks igenom i avsnitt 4.6, kan ddrmed anses vara
funktionella. Stationsomradet har utformats for att det ska vara litt att ta sig fram,
enkelt att byta mellan olika trafikslag. Trots att det enligt den utvecklingsplan som
avsnitt 4.6 baseras pé, dven har lagts vikt vid att stationen &r en trevlig och lugn
plats for folk att vistas pa, anser vi att platsens funktion har végt tyngre.

Detta kan spegla hur samhallet i stort har forédndrats. Prioriteringar skiftar fran att
framja folkhalsan till att fi plats med tillrdckligt minga busstationer sé att den
Okande befolkningen kan ta sig dit de behover. Enligt utvecklingsplanen for det
framtida Uppsala C (Uppsala kommun 2022) som beskrivs i avsnitt 4.7 av
uppsatsen, behover stationen fordubbla antalet tdgspér for att kunna tillgodose den
viaxande befolkningen i Uppsala med goda forbindelser inom och utom staden. Da
skulle bade tillgénglighet och kapacitet 6ka pa stationen, men detta innebér
dérmed ocksa att hela stationsomrddet behdver anpassas till fordndringen. CF
Moller Architects och WSP beskriver 1 Utvecklingsplanen (Uppsala kommun
2022) att den nya gestaltningen av Uppsala C ska stérka stadens identitet,
attraktivitet och konkurrenskraft, samtidigt som det ska vara en trygg och
vialkomnande plats. Det sistndmnda gar att relatera till den sociala viardering som
ndmnts ovan, som handlar om att influera folks hélsa. Detta da utvecklingsplanen
dmnar skapa en plats dér folk kan motas, kénna sig vilkomna och spendera tid 1
(Uppsala kommun 2022). Det var ocksa ndgot som var en tydlig aspekt 1
jarnvégsparkerna nér de anlades pa 1800-talet (Lindgren 2022). Saledes kan man
sdga att Uppsala Centralstations framtida utformning &mnar knyta tillbaka till den
ursprungliga parkens syfte, dock i modern tappning. Om det sociala virdet gar att
uppna dterstar att se.
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De sociala vdrderingarna och samhéllsidealen som vi ser genomsyrade parken har
paverkats av ekonomiska faktorer. Lindgren beskriver att ndr jirnvdgen anlades
spenderades mycket tid och pengar pa att utforma de nya parkerna som bade
skulle ta emot resenérer och fungera som en lugn plats att vénta i och motas pa.
Det fanns ett tydligt varde 1 att platserna kring jirnvdgen var trivsamma for att det
nya transportmedlet skulle bli populdrt (Lindgren 2022).

Som ndmnt innan var det nidr Sundius anstilldes som trddgardsdirektér 1888 som
man borjade bli mer noggrann med att folja upp planteringarna ekonomiskt. Dyra
prydnadsplanteringar ersattes med perenner och lokvéxter istéllet for ettariga
plantor. De tidigare tankarna om att utbilda befolkningen 1 hur man odlar blev
omoderna efter forsta virldskriget, ndr manga svenskar fick det béttre stillt
ekonomiskt (Rylander 1996).

Att SJ rorde sig bort fran tradgardsodlingen blev tydligt under den andra halvan
av 1900-talet. P4 1960-talet blev bade personbilar och bussar allt vanligare i
samhdllet, vilket gjorde att de stationer som var tillrdckligt lonsamma stdngdes. Pa
de stéllen dér stationerna fanns kvar blev jarnvigsparkerna lidande, planteringarna
ersattes med grasmatta som var enklare och billigare att skota. Personbilens
nyfunna popularitet gjorde dven att stationsomraden i stort gjordes om och det
blev mindre utrymme for jarnvigsparkerna. Nér SJ till slut lade ner
parkverksamheten 1973 hade en tydlig fordndring skett inom organisationen. Att
effektivt transportera manniskor och gods hade prioriterats over ett vilkomnande
stationsomrade med syftet att bidra till befolkningens hélsa och utbildning. Som
LagerBerg FogelBerg och FogelBerg beskriver det: "The age of travelling was
over and the age of transport had arrived.” (LagerBerg FogelBerg & FogelBerg
2011:352). I dagsldget okar Uppsalas befolkning stéindigt, som dr fallet for ménga
andra stader. Med detta kommer att kollektivtrafiken ocksa dkar. I Uppsala har
antalet busshallplatser och dven utrymmet for bussar som behovs vid stationen,
blivit storre succesivt sedan 1960-talet.

5.3 Ekologiska varderingar och ideal

Vid en jimforelse av planen for den framtida gestaltningen och den fran 2005
med 1866 blir det tydligt att parken planeras fa storre utrymme &n den har haft
under de senaste 20 dren, men den kommer inte att uppta hela den yta som den
historiskt sett har gjort. Jimforbart med 1860-talets vilja att vilkomna resendrer
till den nya staden &r att man dven i denna gestaltning lagt stor vikt vid ett trevligt
vilkomnande ddr parken utgor ett karaktérsfullt konstverk som gor platsen till en
unik miljé med ménniskan i centrum. En aspekt som dr genomgaende i hela
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utvecklingsplanen och som inte dr direkt jamforbar med 1860-talets
jarnvégsparker dr synen pa hallbarhet.

Landskapsarkitektens roll i samhillet har dndrats sedan 1800-tal. Fokus idag
ligger mycket pa héllbarhet och biologisk mangfald. Fran att vilja vackra exotiska
véxter till att se 6ver vilka av vara inhemska véxter som klarar
klimatfordndringarna. Redan vid millennieskiftet ndr Thompson (2000a) skrev sin
artikel var klimatfrdgorna stora. Han beskriver hur yrkesutévare menar att de
estetiska och funktionsrelaterade fragorna hotar att 6verskuggas av
klimatfordndringar. Thompson resonerar att det inte 1dngre racker med att nagot
ska vara vackert och funktionellt. I[dag méste designers av exempelvis parker vara
16sningen pa problem som stricker sig 6ver flera framtida generationer
(Thompson 2000a). I diskursen The discourse of Sustainability menar Thompson
(2000Db) att landskapsarkitekter har 14tt att tanka ihop bra design med hallbarhet,
eftersom landskap och véxer tar tid pa sig att utvecklas och vixa.

For de som foddes under senare delen av 1900-talet och under 2000-talet ar
frdgorna om klimatfordndringar sjélvklara. Vi lever i ett samhille som styrs av det
13:de globala malet som handlar om att begrénsa klimatférdndringarna och
Parisavtalet dr for oss en kamp mot klockan for en béttre framtid. UNDP som ar
FN:s utvecklingsprogram arbetar globalt for en framtid dér vi pa ett hallbart sétt
kan nyttja jordens resurser (Globala mélen 2025).

Efter analysen av dagens utformning av parken och den framtida utformningen
kan vi anta att man ligger mer fokus pa biodiversitet och hdllbarhet &n historia.
Detta gar helt i linje med dagens ekologiska vérderingar dir samhaéllet i stort har
fatt nya ideal inom olika aspekter av hallbarhet. Som ndmnt i avsnitt 3 &r ideal
svara att uppna och likt andra ideal #r Aiven héllbarhetsidealet det. Ar 2020 gick
Regeringskansliet ut med att vi trots Parisavtalet ror oss upp mot de tre grader i
temperaturdkning som &r grinsen for ndr vi far permanenta foréndringar i jordens
klimat (Regeringskansliet 2020). Forslaget pa den framtida utformningen tar
bland annat upp grona tak som ska stotta badde dagvattenhantering,
viarmebelastning och biodiversitet. Detta visar verkligen att man har som ambition
att na detta hallbarhetsideal. I utvecklingsplanen beskrivs dven att genom att
utvidga Gunnar Leches park samt ndgra andra parker néra stationsomradet hoppas
man kunna aterskapa och knyta ihop de gronytor som finns i centrala Uppsala. I
gestaltningen har CF Mgller Architects och WSP (2022) analyserat den historiska
aspekten av platsen. De skriver: ”Det historiska arvet, de offentliga rummen och
de grona kvaliteterna ska véirnas — men ocksa utvecklas, visas upp och berika
stadslivet.” (Uppsala kommun 2022:10)
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Samtidigt som vi gor allt for ett hdllbart samhille finns en stor skara médnniskor
som anser konst vara nidgot nistan livsnddvandigt (Thompson 2000a). Samhéllet
har lange uppskattat konst i alla dess former vilket kan gora den 6vervigande
fokusen pd miljo till ett etiskt dilemma. Var gar grinsen for nir ndgot ar estetiskt
tilltalande men inte hallbart 1 dagens samhille? De grona taken som planeras pa
stationens tak i Uppsala blir idag estetiska pd grund av samhéllets
héllbarhetsideal. De grona taken kan anses vackra da de bidrar till idealet. Under
1800-talet dar man varderade prydlighet (Flinck 1995) hade man kanske ansett att
gronska pd tak dr ogrds och odnskvirt.

Under den tid da parken anlades fanns heller inte hallbarhetsideal vilket da har
gjort att estetik och konst har kunnat fa ta stor plats i samhaéllet. De var inte i
behov av dessa klimatsmarta 16sningar d& man pa den tiden inte hade dagens
problem med klimatfoérdndringar och utrotningshotade arter.
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6. Slutsats

Genom uppsatsens gang har vi kunnat identifiera de varderingar och ideal som
funnits i jarnvégsparkens utformning nir den anlades, vid véra nedslag i tiden,
samt for dess framtida utformning. Nedan foljer saledes vér slutsats utifrdn var
fragestillning om hur ideal och varderingar har paverkat utformningen av
jarnvégsparken 1 Uppsala Centralstation vid dess anldggning, vid vara nedslag 1
tiden, samt dess framtida utformning.

Nar jarnvéigsparken anlades ar 1866 kunde tydliga estetiska och sociala
virderingar utldsas. Tidens ideal visade att det var viktigt med en prydlig och
vacker park som skulle visa pé jarnvigens status och palitlighet. Den skulle dven
bidra till folkhidlsan, bade genom att utbilda befolkningen samt bidra till de
hygieniska idéer inom stadsplanering som fanns under tiden. Ekologiska
varderingar dr inget som vi kunnat utlésa fran vér analys, det vi kan se ér att man
har haft en variation av vixtlighet for det estetiska uttrycket. Detta kan ha bidragit
till ekologiska vérderingar, 4ven om det inte varit ett uttalat syfte.

Under de ndstkommande 70 &ren sker en samhillsomstdllning som har gjort att
idealen och vérderingarna har skiftat. P4 1930-talet dr jarnvégen fortfarande
viktig, men kollektivtrafik som sparvdg och buss har introducerats. Under denna
tid borjar jarnvagsparkens yta att disponeras ut till dessa dd Centralstationen med
sitt centrala lage blir en knutpunkt for fler transportmedel. Utifrén placeringen av
bade sparvigen och busstationsbyggnaden ser vi att man fortfarande tar stor
hinsyn till parken. De estetiska virderingar som parken tidigare hade i detta skede
har boérjat underminerats de sociala virderingarna. Med nya
samhdllsplaneringsideal blev det viktigare att logistiken skulle fungera. Utifran
det arkivmaterial vi gatt igenom kunde inga ekologiska vérderingar utldsas.

Ytterligare 30 ar senare, pa 1960-talet, behdver Uppsala Centralstation skapa plats
for personbilens intrang i staden. Den hir gangen forsvinner parkmark till forman
for parkeringar. Uppskattningsvis har nu en tredjedel av den ursprungliga
jarnvigsparken blivit hardgjord yta. Aterigen ir det sociala virderingar som
overskuggat de estetiska. Nagra ekologiska vérderingar har inte kunnat utlésas
och man verkar ha haft liknande samhéllsplanerarideal som pa 1930-talet.

Vil pa 1990-talet kan estetiska véarderingar utldsas som viktiga igen. Det pratas
om att bevara jarnvigsparken och att den ska bjuda in till vila och umgénge, en
vardering som var viktig nédr parken anlades. Sociala varderingar gar att utldsa i
exempelvis parkens planerade multifunktionalitet, vilket vi anser gar hand 1 hand
med de estetiska virderingarna istéllet for att overskugga dem. Négot som tyder
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pa att ekologiska vérderingar borjar framtrada dr att man hdr 6nskar att om en del
av parken byggs bort ska den erséttas pa annat héll inom omradet. Detta skulle
ocksa kunna vara en estetisk véirdering, men vi anser att detta tillfaller de
ekologiska. D& SJ ar 1973 lagt ner sin tridgdrdsorganisation antas att 1800-talets
ideal om den strukturerade, vackra och utbildande parken forsvunnit.

Dagens utformning fran ar 2005 anser vi ha storst fokus pé funktion och logistik,
diarmed pé sociala vérderingar. I och med att jirnvagsparkens ursprungliga
utformning helt forsvunnit har platsen fétt en ny karaktir. Parkyta finns, men i ny
utformning och &r uppskattningsvis bara en fjardedel av det ursprungliga
parkomradet. Parken bendmns inte ldngre som jarnvagspark, utan har bytt namn
till Gunnar Leches park. Aven om detta ir en hyllning till den tidigare
stadsarkitekten innebdr namnbytet att den status som jarnvédgsparken hade tas
bort. Vi kan se att estetiska vérderingar finns 1 gestaltningen av parken, men att
funktion har prioriterats hogre. Da stationsomrddet mestadels ar hardgjort ar det
svért att argumentera for att parken fyller samma ekologiska funktion som den
haft vid tidigare utformningar dér de ekologiska vérderingarna inte ens statt i
centrum.

Vi har ddrmed sett att sociala varderingar som kan liknas med Thompsons diskurs
The discourse of Amenity (Thompson 2000b), frimst funnits frdn parkens
anldggning och fram till 1960-talet. Har 14g fokus pa att frdmja folkhélsan och ge
de resande en trevlig upplevelse nir de vintade pa eller ankom med tdg. Aven de
estetiska virderingar som gar att likna vid Thompsons diskurs The discourse of
Accommodation (Thompson 2000b) kunde framst utldsas mellan 1860- och 1960-
tal. P4 1990-talet fanns ocksa en vilja att behalla mycket gronska pa
centralstationen, men mot 2000-talet har den estetiska varderingen prioriterats ner.
Ekologiska vérderingar, som 1 Thompsons diskurs The discourse of Sustainabiliy
(Thompson 2000b) har 1 huvudsak kunnat utldsas fran 1990-talet och framat.
Detta for att hallbarhetsideal har framtréitt mer i samhéllet under den tiden.

Som tidigare ndmnt ar det homocentriskt att beskriva jairnvagsparken som Genius
loci eller Genius saeculi. I och med att bada begreppen ar skapade av ménniskan,
for ménniskan, blir de svartolkade eftersom det beror pa vem som tolkar dem.
Déarmed gar det inte att siga om Uppsalas jarnvagspark har ett Genius loci eller ett
Genius saeculi.

Som ndmnt i uppsatsen var den prydliga utformningen av 1800-talets
jarnvégsparker ett sétt att visa upp att SJ var en trovérdig och strukturerad
organisation, en palitlig del av samhaéllet. Lindgren (2022) hévdar i sin avhandling
att efter decennier av eftersatt underhall har manga av jairnviagsparkernas
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gestaltningar forsdmrats, vilket ger intrycket att de inte langre dr en viktig del av
samhdllet. Vi kan 1 Uppsalas fall bara hélla med.

I dagslédget stir Centralstationen infér samma utmaning som den gjorde pa 1960-
talet. Den nuvarande utformningen kan inte hantera den méngd resenérer som
behover kunna ta sig inom samt till och frdn Uppsala. Sociala och estetiska
vérderingar har kunnat utldsas i de tidigare nedslagen i tiden, men ekologiska
varderingar har inte synts lika tydligt. I den framtida utformningen av Uppsala
Centralstation kan alla tre virderingar utldsas tydligt. De sociala véirderingarna har
fatt ta stor plats i utforandet och kan anses vara en grund for projektet. Det ldggs
vikt vid att stationen ska fungera logistiskt bade for trafiken och for minniskorna.
Estetiska och ekologiska varderingar anser vi gar hand 1 hand i framtidens forslag.
Utformningen visar tydligt pé att estetiska véarderingar varit betydande 1
gestaltningsprocessen, samtidigt som alla grona strukturer dr motiverade med
ekologiska vérderingar. Vi hoppas att nir det nya stationsomradet invigs i
framtiden forblir parkomradet lika stort som i1 den nya dversiktsplanen och att det
inte dn en gdng nedprioriteras.

Da samhéllsplanering paverkar hela befolkningen och centralstationer ér platser
som besdks av en stor del av denna befolkning dr studier om hur de foréndras
standigt relevanta. Detta for att vi som landskapsarkitekter ska kunna ldra oss av
varandra vad som fungerar bra och for att vi ska kunna anvinda oss av ritt
argument for att f4 igenom forslag med de virderingar vi anser vara viktiga for
samhillet. For framtida studier hade det varit intressant att undersdka om det igen
sker ett skifte i hierarkin mellan de tre vdrderingarna och om hallbarhetsidealet far
ta storre plats. Dessutom hade liknande fallstudier for andra stationsomraden och
jarnvégsparker varit relevanta for deras framtida utformningar.
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