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Forord

Med detta arbete avslutar vi vara studier pa landskapsarkitektprogrammet vid
SLU i Uppsala. Arbetet har forfattats gemensamt av Johanna Magnusson och
Johanna Wolter, dér vi genom hela processen har producerat, diskuterat och
bearbetat materialet tillsammans.

Vi vill rikta ett stort tack till Sofia Sandqvist for hennes utmaérkta handledarskap
under projektets gdng. Vi vill dven tacka Frida Gissén och Fredrika Thomasdotter
for deras ovarderliga kunskap om dagvattenhantering. Slutligen vill vi uttrycka
var tacksambhet till vara néra och kéra for deras stod och tro pd oss under hela
projektet.



Sammanfattning

Klimatfordndringar &r ett faktum, och alla sektorer behdver arbeta med klimatanpassning i
stiderna for att 6ka motstandskraften mot kommande varmebdljor och kraftig nederbord. 1 detta
projekt presenteras ett alternativ till fordndrad markanvéndning under forutséttningen att jirnvégen
gick under mark istéllet for 6ver mark. Dessutom undersdks huruvida detta hade kunnat bidra till
att Uppsala blir en stad med hogre krontdckning och effektivare dagvattenhantering dér vattnet kan
anvédndas som bevattning for vegetationen. Resultatet visar att genom gréva ned jarnvégen finns
det nu plats for 29 nya byggnader, 11 kvarter, 18500 kvm av ny parkmark samt 199 nya gatutréad.
Detta leder till att staden ldker ihop da barridreffekten byggs bort, fler sociala varden erbjuds
samtidigt som att krontéckningen dkar. Dessutom har en park i projektomréadet gestaltats i hogre
detaljeringsgrad. Dér presenteras ett forslag for hur dagvatten hanteras med ytlig infiltration
genom rannor och ett underjordigt system dar man anvénder ett forstiarkningslager for att forvara
och bevattna vixtbiddar.

Nyckelord: Klimatanpassning, héllbar stadsplanering, infrastruktur, krontdckning, motstdndskraft,
klimatf6randring, dagvattenhantering

Abstract

Climate changes are a fact, and every sector needs to work with climate adaptation in the cities to
strengthen the resilience against coming heat waves and powerful downpours. This project
introduces an alternative to changes of land uses in the scenario where the railroad will be buried
underground. Furthermore, it is being investigated if this could contribute to making Uppsala a
more climate-adapted city with higher canopy cover and efficient stormwater management where
the water can be used for irrigation of vegetation. The result shows that by burying the railway,
there is now space for 29 new buildings, 11 blocks, 18500 sqm of new parkland, 199 new street
trees. This leads to the city healing as the barrier effect is removed, more social values are offered,
and the canopy coverage increases. Additionally, a park in the project area has been designed in
greater detail. There is a proposal for how stormwater is managed with surface infiltration through
gutters and an underground system where a reinforcement layer is used to store and irrigate plant
beds.

Keywords: Climate adaptation, sustainable urban planning, infrastructure, canopy cover,
resilience, climate change, stormwater management
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Projektets bakgrund

Klimatférandringar dr ett faktum. Varmeboljor forvantas bli mer ld&ngdragna och
intensiva, samtidigt som nederborden forvéntas bli mer ojimn med hiftigare
regnperioder och langre perioder av torka. Dessa nya forutséttningar kréver nya
innovativa losningar for dagvattenhantering och héllbar stadsplanering. I ett
forandrat klimat forstarks sarbarheten och behovet av klimatanpassning 1 staden
okar. Exempelvis kommer behovet av bevattning att oka, liksom tillgangen till
nedkylande atgarder som fler gronytor och 6kad krontdckning (Boverket 2019).

Klimatanpassning ar ett paraplybegrepp som omfattar minga olika sektorer i
sambhdllet. Dessa sektorer arbetar i olika skalor for att 6ka motstandskraften mot
de konsekvenser klimatforandringarna medfor. Exempel pé sektorer som dr
involverade 1 klimatanpassning &r:

e Hilsa och samhillsskydd

e Energi och resurshushallning,

e Infrastruktur och byggnader (stadsbyggnad)
e Dagvattenhantering

e Gron infrastruktur

Pa grund av klimatanpassningens breda omfattning kommer dven vi i detta
mastersarbete arbeta i olika skalor, dir vi endast fokuserar pé stadsbyggnad,
dagvattenhantering och gron infrastruktur med fokus pa krontéckning.

En fordndrad infrastruktur

For att mojliggora en fordandring av stadsbyggnad krévs det en fordndring 1
stadsstrukturen. En jarnvig som gar genom stadens centrala delar dr idag inte
yteffektivt och medfor ofta oattraktiva miljéer som préglas av buller och
barridreffekter. En alternativ dtgérd till detta ar att grava ned jérnvéigen i en tunnel
1 urbana omraden, vilket bidrar till att skapa en mer resilient och sammanhallen
stad. For det forsta mojliggor det byggandet av bostdder nira kollektivtrafiknoder,
vilket framjar en hallbar stad dér fokus ligger pa boende och gdende snarare dn
bilar. Detta stodjer konceptet 15-minuters staden, dir alla nddvéndiga faciliteter
finns inom 15 minuters gang- eller cykelavstand, vilket skapar en mer trivsam och
héllbar stadsmiljo (Sweco u.d.). For det andra frigdrs dven yta ovan jord som kan
anvéndas for att 0ka andel gronomraden, forbattra dagvattenhantering och minska
varmedar genom 0kad krontdckning.



Gatans betydelse i staden

Ett stort infrastrukturprojekt i stader innefattar omstruktureringar och planering av
gator. Darfor har stor vikt har lagts pd utformning och tydlig férdelning av olika
gatutyper. Inspiration om bland annat gatumatt och gestaltning av gatorna hiamtats
frdn designguide av smarta gator av KTH et al. (2022) som menar att gator ar
nyckeln till stadens héllbara utveckling. Guiden presenterar gator som har fokus
pa stadsliv och rorelse for gdende men tar dven upp att gatans uppgift ar viktig for
att skapa mervarden for blagrona 16sningar.

Blagréngrd system

I handboken for Bldgrongrd (BGG) system Levande stadsrum skriven av Edge
(2022) presenteras ett koncept for hur man kan anvénda gatan for att tillgodose
flera syften. Dagvattenhantering och vixtbdddar samsas med de hardgjorda ytorna
genom BGG-system, dér gatornas forstarkningslager anvinds for att transportera
och forvara dagvatten. Forstarkningslagret sammankopplas sedan med ett
styrsystem for dagvatten for att kunna leda vattnet mot véxtbdddarna.

BGG-handboken lyfter dven fragan om hur man kan dimensionera véxtbaddar for
dagvattenhantering. De senaste aren har man borjat anldgga véxtbéaddar, sa
kallade regnbédddar, dér vattnet kan infiltrera i ett pordst material. Ofta
dimensioneras dessa for ett 20-ars regn, alltsa dr vixtbdddarna djupa och bestér av
ett porost material vilket leder till en lag vattenhallande forméga som har visat sig
vara otillracklig for vixterna under ldngre torrperioder. Handboken diskuterar
behovet av att anpassa dimensioneringen for att vegetationen ska kunna klara
langre och intensiva torrperioder.

En produkt som kan anvindas for att motverka torka 1 en vaxtbadd ar Savaqror,
som anvénder kapilldrkraft for att ge véixterna vatten direkt i deras rotzon
(Terrigio u.a.). Sammanfattningsvis maste man i urban milj6 borja anpassa
vaxtbaddar for langre perioder av torka. Detta for att fa vegetation som trivs, har
en god tillvixt och lever ldnge fOr att pd sé sitt kunna utnyttja den nedkylande
effekten och motverka framtidens hdjda temperaturer i véra stader.

Exempel pd jdarnvigsomldggning i svenska stdder

Att leda om stor infrastruktur sdsom jarnvag frén att g ovan mark till under mark
ar inget nytt fenomen. I Sverige genomfors detta i dagsliget 1 tillexempel bade
Sundbyberg och Varberg.

Sundbybergs stad (2018) pekar pa att den planerade 6verddckningen av jairnvagen
frigor centralt beldgen mark sa att torg, aktivitetsparker och promenadstrak kan



anldggas, vilket skapar nyttor till stadskdrnan d& dessutom barridreffekten som
jarnvégen har idag byggs bort.

I Varberg (2018) motiveras projektet pé ett liknande sétt dir man menar att
jarnvagstunneln lankar ihop staden med havet, dessutom skapas forutséttningar
for en levande och vilkomnande stadsdel med plats for motesplatser, nya bostédder
och nya gronomraden.

Det gér att se likheter mellan de forutsittningar som overddckningen av jarnvigen
skapar 1 dessa tvd kommuner. Vi anser dessa som goda exempel som pekar pa hur
man genom att griva ned jarnvdgen kan ldnka samman olika malpunkter och vyer
samtidigt som nya forutsittningar for olika boendeformer och stadsliv framjas.
Frén arbetet 1 Sundbyberg har vi inspirerats av hur de har arbetat med sjélva
overdackningen av jirnvigen. Kommunen pekar pa att man genom att exploatera
och anldgga park ovanpa 6verdackningen kan ldka ihop barridren som
jarnvagssparet tidigare utgjorde och pa sa sitt fa en starkare koppling mellan
norra och sédra Sundbyberg (Sundbyberg 2018). Utover detta har Sundbyberg
stad (2022) beskrivit hur bdde ny och befintlig bebyggelse paverkas lings med
tunneln. Det vi tar med oss utifran detta dr vilka métt som tunneln ar
dimensionerad for. Dessa matt innefattar hojd fran sparet till tunnelns tak, bredd
frén spérets mitt till tunnelns vigg samt att det behovs en skyddszon fran tunnelns
kant till ndrmsta byggnad. Frin arbetet 1 Varberg har vi framforallt inspirerats av
hur de arbetar med skapandet av en ny stadsdel. Dir de aktivt arbetar for att
tillgodose exploateringsbehovet samtidigt som det 14ggs stort fokus pé sociala och
ekologiska vérden for att skapa en sammanlénkad stad. Detta omrade priglas av
industri och hamn, parker och offentliga ytor &r alltsé néstintill obefintligt i
omradet (Varberg 2018). Det vi tar fasta pa i detta projekt 4r mojligheten som en
nedgravning av jarnvigen skapar, alltsd hur man genom att 6ppna upp denna mark
kan skapa mervirden for staden som helhet. Detta dr dven vad vi tar fasta pé i
scenariot ddr jarnvagen 1 Uppsala overdickas.

Uppsala

I och med det aktuella “fyra spar”’-projektet mellan Uppsala och Stockholm har vi
valt att genomfora projektet i Uppsala, dir vi ger ett alternativt scenario dir
jarnvégen laggs under mark. Idag gér jarnvédgen rakt genom Uppsalas centrala
delar och skapar likt Fyrisan en barridreffekt. I omradet kring jdrnvédgen ar
dessutom bullernivén hog och fé rekreationsmojligheter finns. Krontdckningen i
anslutning till jarnvédgen ar mellan 1-8% (Uppsala Kommun 2024a) medan
Uppsalas kommun har som mal att den genomsnittliga krontidckningen i staden
ska vara 30% (Uppsala Kommun 2024b).
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Projektet

I detta projekt undersdker vi hur man kan arbeta med den nya marken som frigdrs
1 Uppsalas innerstad och hur man kan léka ihop de ytor som tidigare varit en
barridr i staden. I en del av detta omrade gestaltas en park som har fokus pa
vattenhantering och hur den grona ytan kan maximeras.

Relevans och forfattarnas bakgrund

Detta &r ett hogt relevant &mne eftersom vi som landskapsarkitekter ser en
mojlighet att f& anvinda véra verktyg for att skapa multifunktionella 16sningar
som bade adresserar klimatrelaterade utmaningar och moter manniskors behov i
den héllbara staden. Med oss in i arbetet har vi tva forfattare med olika bakgrund,
men med gemensam erfarenhet fran flera kurser inom dagvattenhantering och
héllbar stadsutveckling. Vi har bada tidigare arbetat med projekt dar vi har
utforskat gron infrastruktur och vattenhantering i urbana milj6er, och den
kunskapen har varit central for att kunna genomfora detta projekt.

Syfte och frdagestdllning

Denna undersdkning dmnar till att undersoka hur man kan anvénda befintlig
jarnvagsstruktur 1 centrala Uppsala pa ett mer effektivt sdtt. Samt visa pa ett
alternativ till fordndrad markanvindning under forutsattningen att jarnvagen gick
under mark istdllet for 6ver mark. Dessutom undersoks huruvida detta hade
kunnat bidra till att Uppsala blir en stad med hogre krontickning och dagvattnet
kan anvéndas for bevattning till vegetation. Studien kan ses som en 10sning pa hur
klimatutmaningar kan hanteras och planeras for i Uppsala for att 6ka
motstdndskraften for de problem vi star infor idag och imorgon. Att hitta sétt att
integrera gronomraden i stadsplaneringen menar vi dr avgorande for att skapa
trivsamma och hallbara urbana miljder.

Séledes ér fragestéllningarna som styr projektet:

* Hur kan en 6verdiackning av jarnvdgen genom centrala Uppsala 6ppna upp
for en forandrad markanvindning som tillgodoser stadens behov av ny
exploatering samtidigt som vi kan 6ka andelen gronytor?

* Hur kan en ny park 1 Uppsala gestaltas dir dagvatten forsorjer vegetation
som 1 sin tur hjélper till att 6ka stadens motstandskraft mot virmebdljor
och hiftigare regnperioder?
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Avgrdansning

Vér malgrupp ar studerande eller fardigutbildade landskapsarkitekter, vilket
eliminerar behovet av att forklara grundlaggande koncept. For att hélla
diskussionen 6ppen om var tunneln ska dteruppsta till markniva, har vi endast
fokuserat pa tunnelns nedgdng under mark. Ytterligare undersokningar krivs for
att faststdlla den exakta platsen dér tunneln kan stiga upp igen. Vi har dven
avgrinsat projektomradet till att avslutas norr om Centralstationen, di en
behandling av Centralstationen i sig skulle utgdra ett helt eget mastersarbete. For
att gora projektet mer realistiskt behandlas delvis de ekonomiska aspekterna men
gér inte in pé fullstdndiga finansieringsldsningar.

For tunnelns konstruktion har vi utgatt frdn métten som anvénds i Sundbyberg,
med syftet att rymma tva spar och beakta den nodvindiga skyddszonen till
byggnader. Vi diskuterar inte exakt hur man bygger intill tunneln, da detta kréver
djupare geoteknisk kunskap och markanalys, vilket inte ingér 1 detta projekt.
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Vagen till gestaltningen

I boken What An Architecture Student Should Know forklaras metoden Analys via
syntes av Jadwiga Krupinska (2014) att analysen inkluderas i alla delar av
designprocessen och att skapandet startar i ett tidigt skede. Det 4r en metod som
manga arkitekter anviander for att man arbetar samtidigt med problemen och
l6sningen, vilket ger en 6kad formaga att hantera komplexa uppgifter. Precis som
Krupinska (2014) beskrivit har dven vi arbetat i en icke-linjir process, fram och
tillbaka mellan gestaltning och analys. Ndr nya problem dykt upp har vi gestaltat
om, analyserat och sedan ritat om igen. Vi har véxlat skissandet mellan sektion,
plan och perspektiv, dessutom har vi arbetat i olika skalor och hoppat mellan
dessa under processens ging for att alltid ha koll pé den stora och den lilla skalan
av projektet. De verktyg vi har anvént under processen dr handskissser, autocad
och sketch-up.

Figur 1. Bild 6ver omrddets mellersta och norra delar. Jirnvigen delar staden i tvd. (eget
drénarfotografi)

I borjan av projektet analyserade vi jarnvdgen och dess omgivning i Uppsala. Vi
insdg snabbt att strickan frdn Uppsala resecentrum 1 norrgdende riktning, dir
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jarnvigen skér igenom staden, fram till Rabyvigen var sirskilt intressant. Platsen
bestér av tva jarnvéigsspar, Dalabanan och Ostkustbanan som blir en tydlig barridr
som préglar rorelsen, riktningen och anvéndningen av platsen. Vid platsbesok
konstaterades det att staden &r trasig runt detta omrdde med abrupta slut pd gator
och en stor andel outnyttjad mark. Detta gjorde att platsen upplevdes otrygg.
Daremot sdg vi mycket potential till vad denna urbana plats hade kunnat utvecklas
till. Majoriteten av bristerna i detta omrade gér att hérleda till jairnvigens
genomskadrning, vilket innebar att det forsta steget var att hitta en 16sning for att
frigdra marken som anvénds for den.

For att frigéra marken valde vi att hitta en 10sning for att leda jirnvégen i en
tunnel under mark. Dér blev utmaningen att tillgodose de bestimmelser som finns
kring dessa typer av dverddckningar samt att mota det krav att jarnvégen endast
far luta 1%. Vi landade i att tunneln mdte med marknivd kommer variera for
Dalabanan respektive Ostkustbanan. Detta for att mota kravet pé 1% lutning. For
att inte paverka Dalabanas mdte med Fyrisdn kommer den tunneln fa en hogre
overdackning medans Ostkustbanan kan bdrja luta tidigare som medfor att
Overddckningen anpassas till befintliga markhojder. Eftersom Rébyvigen och
Vaksalagatan idag ar nedsénkta under jarnvagen, kommer dessa gator att hojas séa
att de kan gé over jarnvigstunneln.

Efter att vi fatt bestimda hojder pé 6verbyggnaden for jarnvagstunneln blev
utmaningen att passa ihop befintliga hojder med nya héjder. Detta ledde till
forutséttningar om var vi kan placera funktioner, sdsom exploatering och
gronstruktur. Fordelningen av alla olika funktioner och hur nya héjder méter
befintliga hojder redovisas i var strukturplan (se figur 7). En tidig skiss har stor
fokus pa gronyta eftersom ingéngsvinklen i projektet var att maximera
gronstruktur. Vi insdg att barridreffekten fortfarande inte var borsta och borjade

Figur 2. Tidig skiss av projektomrddet med fokus pd gronyta. (egen illustration) [2024-10-18]
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arbeta mer med hur exploateringen kan hjélpa till att 1dka staden. D4 med hjélp av
konceptet 15-minuters staden (Sweco u.a.) och att Uppsalas innerstadstrategi
(Uppsala kommun 2016) har pekat ut delar av detta omréde som prioriterat for
giende.

Figur 2. Tidig skiss av projektomrddet med fokus pad grényta. [Illustration] [2024-10-18]

Som tidigare ndmnt har en park inom projektomradet gestaltas med en hogre
detaljeringsgrad. Fokus ligger pa dagvattenhantering som en strategi for
klimatanpassning. Denna fordjupning var ursprungligen ett sitt for att skapa en
princip for hur dagvatten kan hanteras i hela projektomradet. Detta gav oss
forutsittningar och utmaningar att borja skissa kring.

Utgangspunkten for den forsta principen var att parken var en lagpunkt i
landskapet dit vattnet skulle rinna med sjalvfall, likt figur 3. Detta forslag innebar
stora hojdskillnader vilket i sin tur hade inneburit en hel del schaktning som vi
inte ansag var hallbart. Darfor overgavs detta forslag.

Figur 3. Princip 6ver vattnets sjilvfall och planteringsbdddarna. Vatten samlas in och
fordelas under mark. (egen illustration) [2024-09-26]
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Figur 4. Tidigt gestaltningsforslag av parken utifrdn principen att vatten samlas in i
magasin under mark. (egen illustration, baskartan © Uppsala Kommun u.a) [2024-09-
26]
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Vid aterbesok pé platsen insdg vi hur mycket riktning platsen préiglas av fran
jarnvégssparet. Da borjade vi anvianda riktning som ett koncept. I det hir stadiet
arbetade vi 4ven mycket med att hitta det “’rétta” formspréket. Detta gjordes
genom att kombinera olika riktningar med olika linjeforing. Vi insdg att en rak
linjeforing passade bést 1 det urbana omrade som vi befann oss i. Detta ledde fram
till ett annat forslag med utgdngspunkt att forflytta riktningen och skapa en
dragningskraft in mot parken. En ny princip for vattnet anvédnds ocksa vilket gor
att inte lika kraftiga lutningar krdvs. Principen innebdr att vi anvénder bade ett
ytligt rdnndalssystem och forstarkningslagret fran gdngvagar och gator.

Efter att vi landat i forslaget ovan har vi frimst arbetat med forenkling, moétet med
omgivningen och frimst fasaderna alldeles intill parken. Hir borjar tankar om
tempo dyka upp och hur fasader samt stadsliv paverkar tempot. Malet blir att
forkorta granszonerna ut mot kanterna av parken for minska upplevelsen av det
hoga tempo som stadsliv och gator kan ge. Detta gor dven att vi arbetar mycket
med olika zoner i parken dér vi vill kunna styra vilket tempo besokaren upplever.
Ett utvecklat forslag av denna process ér vart slutgiltiga forslag som presenteras i
ndsta kapitel.

Figur 6. Skiss med utplacerande

Figur 5. Skiss ddr riktningen dr placerad funktioner med en grundtanke
mot parkens mitt. (egen illustration) om en riktning in mot mitten.
[2024-10-20] (egen illustration) [2024-10-20]
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Designforslaget

P& en 6vergripande skala har marken dér jairnvagen tidigare skar genom staden
fatt en ny markanvéandning dér ytor for exploatering, park, parkstréak och torgytor
har skapats. Strukturplanen visar gestaltningen av hela projektomradet pé en
Overgripande skala medan parken visar en mindre del av omradet som har
gestaltats med hogre detaljeringsgrad.

Vision och forutsdttningar

Viéran vision var att skapa en stadsstruktur och park i centrala Uppsala som é&r
yteffektiv och tar fasta pa det centrala ldget i staden. Utover detta ville vi skapa en
plats som erbjuder rekreationsmojligheter samt stiarker stadens motstdndskraft mot
framtida klimat och extremvider.

I dagsléaget préglas platsen av en tydlig riktning och raka linjer som bestdms av
tdgsparet dér rorelsen dr snabb och foljer samma riktning. Taget dr 6verordnad all
annan rorelse, dir gdende och cyklister dr pressade mot kanten av platsen. P4 de
fa platser ddr man kan korsa spéaret dr bilen i1 fokus dessutom ska gédende och
cyklister samsas pa en och samma yta, vilket skapar ett hogt flode av rorelse och
en otydlighet 1 vem som ror sig vart. I och med omledningen av jarnvégen har en
viktig uppgift for oss blivit att utmana 1 vilken riktning man kan rora sig samtidigt
som man skapar en tydlig hierarki och fordelning mellan trafikanter.
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Figur 7. Strukturplanen. Notera hur mycket ny bebyggelse och gronstruktur som far
plats. (egen illustration, Ortofoto © Lantmdteriet 2023, baskarta © Uppsala Kommun
u.a) [2024-11-27]

Exploatering

Exploateringen &r en viktig faktor i projektet som helhet och ger omradet ett antal
mervérden. For det forsta bidrar exploateringen med finansiering for bygget utav
tunneln genom att mark sdljs. For det andra forlangs karaktarer 1 staden. Néar
Rébyvigen hojs skapas en stor och mer sammanhingande yta i projektomréadets
norra del. Karaktéren for Luthagenesplanaden forléngs med hus lingsmed gatan
samt allétrid. Aven vid de smalare partierna vid Osterplan liker rutniitsstaden
thop eftersom byggnaderna placeras 1 passande kvarterstruktur. For det tredje
bidrar de nya byggnaderna med att ta upp hojd fran tunneln. Dirav har
majoriteten av den nya bebyggelsen valt att placeras i omradets norra delar.

Figur 8. lllustrationerna visar fore och efter forslaget med byggnader. (egen
illustration, baskarta © Uppsala Kommun u.da) [2024-11-26]
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Gronstruktur

Forslaget kopplar samman gronstrukturen i sydost-nordvéstriktning, alltsa fran
Frodeparken till de befintliga alléerna vid Osterplan till parken intill
Mikaelskyrkan. Krontdckningen kommer att 6ka generellt i omradet kring
tunneln, dels pa parkmark men dven genom gatutrdd som planeras in. Gatutraden
har @ven funktionen att kunna hantera dagvatten och motverka virmeoeffekten.

Figur 9. Fére och efterbild, fokus gronstruktur. Uppmdrksamma hur gronstrukturen
forstdrks i forslaget. (egen illustration, baskarta © Uppsala Kommun u.a) [2024-11-
26]

Rorelse och stadsliv

I och med att Vaksalagatan hojs till sin omgivning skapas ett torg och ett
parkstrék som starker kopplingarna genom hela projektomradet. Du kommer
kunna rora dig fritt mellan viktiga milpunkter som Stadshuset, Uppsala konsert
och kongress samt Katalin. Parkstraket kommer skapa en koppling mellan
resterade delar av norra projektomradet. Andelen aktiva bottenplan kommer att
oOka 1 anslutning till parken och skapar mer rorelse och stadsliv.

I projektet har dven en viktig del varit att se dver vagnitsstrukturer och att ha en
tydlig fordelning av olika typer av gator. Vi har fokuserat pa fyra typer av gator
och placerat dem baserat pa rorelsemonster, befintliga vigar samt vilka trafikanter
som har prioritet pa platsen. Lokalgata som gestaltad laghastighetsgata
forekommer dér fokus pa stadsliv och aktiva bottenplan planeras for. Enligt
Uppslas innerstadsstrategi har gadende prioritet inom detta omrade och dérfor togs
beslutet att cyklar far samsas med bilar 1 dessa ldghastighetsgator (Uppsala
kommun 2016). Pa huvudgator far cyklarna en egen plats 1 gatan.
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Figur 10. Fore och efter illustration 6ver hur gatorna fordndras. Notera hur manga
dtervdndsgator det dr fore och hur det fordndras. (egen illustration, baskarta © Uppsala
Kommun u.a) [2024-11-26]
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Parkens koncept

Parken ar en del av hela projektomradet darfor har en stor vikt har lagts pa att
sammankoppla parken med dess befintliga och nya omgivning. En viktig aspekt i
konceptet som vi arbetat med &r vilket tempo besdkaren ska uppleva i olika delar
av parken. Dir det hogre tempot trycks mot de redan aktiva gatorna och
bottenplanen, medans det ldgre tempot ska genomsyra de inre delarna av parken.
Vi har 6versatt staden och urbanitet till hogt tempo, dédr ménga méanniskor ror sig i
ett programmerat nit av gator och byggnader. Aven linjeforingen har priglats av
de hogre tempo dér det lyser igenom det raka formspraket med tydliga riktningar.
Baserat pa vilket tempo vi vill att besdkaren ska uppleva har de fyra nya
parkrummen definierats som Aktivitetsrummet, Vardagsrummet, Smultronstillet
och Promenaden.

Figur 11. lllustrationsplan over parken [egen illustration och drénarfotografi] [2024-10-
05]
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Figur 12. lllustrationer som forklarar parkens olika delar och deras placering
utifrdn vilket tempo vi vill att besokaren ska uppleva. Exempelvis har
Aktivitetsrummet ett hogre tempo dn Smultronstdllet. (egen illustration) [2024-12-12]

Parkens olika delar

Aktivitetsrummet &r placerat i anslutning till S:t Olofsgatan i parkens nordligaste
del och har alltsd kontakt med bade ny exploatering samt befintliga byggnader.
Detta parkrum préglas av ett hogre tempo dér utegym, boulebanor och sociala ytor
samsas pd en och samma plats. For att skapa en mer insynsskyddad miljo har
vixtbdddar placerats runtom. Vegetationen dr hogst 1 de yttersta biddarna for att
skapa ett tak och skuggar delar av utegymmet. Mellan ytorna och lingre in mot
parken &r vegetationen 1 bdddarna ligre vilket skapar en fri sikt Gver resterande
park och dver aktivitetsrummet.

Smultronstéllet ligger 1 anslutning till S.t Persgatan och utgor parkens sydligaste
del. Den omgivande karaktdren hir &r mer smaskalig vilket dven speglas 1
parkrummet som préglas av ett lugnt tempo och utgdrs av smalare gingar i tegel,
smaskaliga sittplatser och flerskiktad vegetation. Vegetationen skapar bade viggar
och tak men dr placerat pa ett medvetet sitt sa att man far skydd i ryggen vid de
sm4 sittytorna samtidigt som man har fri sikt under tradkronorna.
Undervegetationen bestar av en tit matta av smultron vilket blir ett lekfullt
element som bidrar till den sméskaliga karaktéren.

Promenaden ér den del som sammanknyter alla parkens delar och 16per
langsgdende. Har ligger fokus pé stadslivet med aktiva bottenplan i husen och
uteserveringar samtidigt som tempot styrs av gdende. Den befintliga 16nnallén
skapar ett tak 6ver gangstraket. Parallellt med allén, och i anslutning till husen har
en lagfartsgata placerats dér bilister och cyklister kan &ka men pa de giendes
villkor. D4 resterande delar av parken ligger pa en ldgre niva dn promenaden har
besokaren fri sikt Gver parken. Rorelsen ér koncentrerad till en yta. Detta bidrar
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till 6kad trygghet. Den koncentrerande rorelsen gor att den hardgjorda ytan ocksé
samlas, vilket gor att andelen gronyta kan maximeras 1 6vriga parken.

Vardagsrummet dr parkens mittpunkt dér vi har tagit fasta pd vardagsrummets
funktion i hemmet och definierat som en plats dir man méts, dar man &r bekvim
men dven dir man kan vara ensam och vara en plats for aterhdmtning. Rummet
priglas darfor av stora 6ppna grasmattor och sittplatser i olika konstellationer,
vilket tillater besokaren att vélja sitt eget tempo och deltagande. Vardagsrummet
avgransas av en lang sittgrading i soderldge som erbjuder en variation av
informella sittplatser, samtidigt som den tar upp hdjd och blir en tydlig
avgriansning mot Promenaden.

Vattnets vdg och roll

Malet med vattenhanteringen ar att skapa en princip och metod som fungerar i
genom hela projektomradet. Dagvattnet ska kunna anvindas for bevattning pa ett
sa sjalvforsorjande sétt som mojligt.

Vattnet borjar med att dagvattenbrunnar i gatan sétts igen och kopplas bort frén
traditionella dagvattensystemet. Vattnen leds istéllet in till nya brunnar kopplade
till forstarkningslagret eller ytligt till parkens ranndalssystem. Vattnet
transporteras sedan antingen till ett forstarkningslager eller rdnndalssystemet till
vixtbdddarna. Forstirkningslagret fordelar vatten in till vixtbdddarna via savaqg-
ror. Genom ranndalsysstemet infiltreras vattnet ytligt.
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Forslagets fordelar, utmaningar och framtid

Nar vi beréttat om var ide har vi fatt manga hojda 6gonbryn. “Dyrt” & mangas
forsta tankar. Faktum ér att ja det dr dyrt, men en investering for framtidens
motstandskraftiga Uppsala. Det kommer inte vara enkelt, men
klimatanpassningétgérder kraver inte enkelthet utan stora komplexa l6sningar som
kan omforma och utmana hur vi planerar vara stéder. I varat froslag har vi visat en
potentiell 16sning, vi har 1dngt i fran 16st alla problem men man kan se detta som
ett forslag att borja diskutera kring.

Gaende i fokus

Nir jarnvagen gravs ned kommer hierarkin om vilka trafikanter som har prioritet
att dndras. [ dagens ldge dr det jirnvigen som har hogst prioritet, ddr gdende och
andra trafikanter antigen behdver ga dver jarnvéagskorsningar eller under i olika
viadukter. Med forslaget presenteras en annan hierarki. Gaende och cykel har
prioritet. Detta gor att 15-minuters staden 1 ndromrédet blir verklighet (Sweco
u.d.), vilket dessutom gar i linje med Uppsalas innerstadsstrategi (Uppsala
kommun 2016). For att uppné detta dr fordelningar av gatutyper nyckeln till att
lyckas. Det som gor att gdende har prioritet handlar om hur gatorna ér
dimensionerade, med en medveten tydlighet om gatans olika matt och
hastighetsddmpande atgérder precis som dir designguiden for smarta gator (KTH
et al. 2022) efterstrévar.

Strukturplan

Som en tidig skiss for strukturplanen visar innehdll den mycket en storre andel
gronyta dn det slutgiltiga forslaget. Detta forslag hade ett storre ekologiskt fokus
déremot pa bekostad av att inte lika ménga bostider kunde byggas i detta centrala
omrdde. I sin tur hade konsekvenserna blivit att invanarna fér ldngre avstand till
viktiga tjanster och bekvamligheter vilket forsvarar malet att uppnéd 15-minuters
staden (Sweco u.4.). Detta har varit en svar avvidgning som vi kdmpat med under
processens ging, alltsa balansen mellan att 1dka och tillgéngliggora staden och
samtidigt prioritera gronstrukturen.

I bade Sundbyberg och Varberg har man aktivt arbetat med stadens héllbara
utveckling och valt att grdva ned jérnvigen for att dppna upp den centrala mark
som jarnvigen dr placerad pd. Vi har valt att se dessa kommuners arbeten som
goda exempel eftersom de forverkligar innovativa ldsningar och tillgodoser en
16sning problemet med platsbrist i staden. Nagot som é&r tydligt i bada dessa
projekt dr vilket stort ingrepp ett sdédant hér projekt dr i landskapet och hur méinga

25



kompetenser som behover vara delaktiga i det. I Varberg beskrivs projektet
mycket utifran de mervarden som nedgravningen medfor och hur det ska fa staden
att koppla an till havet, vilket vi tagit mycket inspiration frdn. Daremot praglas
Varberg av ett helt annat landskap @n vad som finns i centrala Uppsala. Det vi
tagit med oss 1 vérat arbete fran just detta referensprojekt handlar alltsa egentligen
mer om hur projektet motiveras och vad for drivkrafter som ligger bakom det &n
att koppla staden mot ett landskap pa det séttet de gor i Varberg. Vi har alltsa
anvént oss av goda exempel for att viagleda oss och valt ut de delar som gér att
applicera i varat projekt. Daremot dr det viktigt att alltid ha platsen man sjilv
arbetar med i fokus och inte ta for givet att ndgot som fungerar pa en plats dven
fungerar pa en annan.

Vi valde att inte ga in pa djupet med hur regelverk ser ut och vilka risker som
egentligen finns med att placera byggnader i anslutning till en jairnvigstunnel utan
tog endas hénsyn till att ha en skyddszon pa samma sétt som 1 Sundbyberg. For att
fa en béttre forstaelse for dessa risker hade alltsé en fordjupning i regelverk,
direktiv och geoteknik behdvts. En sédan utredning skulle ocksa behdva inkludera
en analys av vilka typer av tdg som passerar och deras last for att undersoka
huruvida tdgens gods innefattar en explosionsrisk i omréadet. Detta skulle
sannolikt leda till att en specifik skyddszon for just detta omréde i Uppsala hade
tagits fram, vilket i sa fall innebdr att vissa byggnader skulle behova flyttas eller
forminskas i1 anslutning av tunneln.

Denna begrinsning i var studie visar att om jarnvégen skulle gravas ned, behovs
ytterligare undersokningar. Ett sddant stort infrastrukturprojekt krdver ménga fler
kompetenser dn bara landskapsarkitekter. Vi har ofta under processens géng fragat
oss: dr detta verkligen vart jobb? Vi har inte svaret pa den fragan. Daremot visar
detta att for det hér klimatanpassningsprojektet ska kunna genomforas, maste alla
sektorer samarbeta. Det dr viktigt att kunna se helheten men det dr ocksé viktigt
att vara medveten att man inte kan 16sa allt sjdlv, och koppla in ritt kompetenser
vid ritt tillfalle.

Parken

I och med de léngre torrperioderna vi kan forvénta oss i Uppsala, behdver vi
planera for det. Om trdd dor under en léngre torrperiod kommer det ta decennier
innan tradet kan erbjuda samma “fordelar” sdsom nedkylande effekter. Det &r
dérfor viktigt att ocksa dimensionera véixtbdddar for torka pd samma sitt som
regn. Samt integrera hallbara dagvattenhanteringslosningar i stdder dar man kan
magasinera vattnet till den torra perioden. Det ér svart att dimensionera for
framtidens klimat eftersom vi inte vet hur snabbt dessa fordndringar sker. Utan vi
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har endast en fingervisning. Darfor dr det viktigt for framtida planerare att skapa
riktlinjer for hur torka ska hanteras och dimensioneras for.

I detta projekt har vi forsok visa att vatten och torka hor ihop. Detta ar
anledningen till att dagvattensystemet har varit en av de viktigaste byggstenenarna
1 hur denna park fungerar. Vi ville skapa ett system som forsorjer vaxterna med
vatten pa ett sjalvforsorjande sitt och utan att behdva anvdnda pumpar. Vi tror att
detta dr viktigt for framtida klimatanpassningsprojekt eftersom vixterna far det
vatten de behdver utan att skotselpersonal behover vattna men ocksé for att inte
plantera for manga vixter mot vad platsen klarar av utifran vattentillgdngen. For
att vaxter faktiskt ska tillgodose staden med nedkylande effekter dr det béttre att
ha ett mindre antal véixter som dverlever och kan leva ldnge @n att ha manga
vixter som inte overlever. Att ocksé skifta fokus i dagvattenhanteringen fran
skyfall till att forse véixter med tillrickligt mycket vatten och motverka torka ar
alltsd vad vi har utforskat i detta projekt.

I ett tidigt forslaget for parken testade vi att gestalta och placera ut vaxtbaddar
utifran ett magasin under mark som sedan fordelade ut vattnet. Detta system &r
vélfungerande och en bra 16sning men inte for just for denna plats. Man skulle
behova ha en plats med naturligt varierande topografi. Dar hade en sadan princip
for dagvattnet kunna anvéndas. Det dr darfor viktigt att utga frn platsen man
arbetar med nir man gestaltar {fOr att skapa hallbara 16sningar. Alla 16sningar
fungerar alltsa inte pa alla platser.

Utifrén ett framtidsperspektiv kan det finnas andra komplexa l0sningar for att
kunna magasinera och forsorja vixter med vattnet. I staden finns det redan
topografi. Byggnaders tak har stor potential att kunna samla in vattnen och sedan
anvindas for bevattning. Det hér innebar daremot djupare svarigheter med
samarbetet mellan offentlig mark och kvartersmark. Men skulle man kunna hitta
ett samarbete, finns det ménga mojligheter att skapa hallbara 16sningar. Detta &r
ett examensarbete i sig eftersom det Oppnar upp for fler forskningsfragor/direktiv
om hur man kan hantera bevattning genom hustak och samverkan
kvartersmark/offentlig mark.

Slutsats och sammanfattning

Resultatet visar att genom att grava ned jdrnvagen skapas plats for 29 nya
byggnader, 11 kvarter, 18500 kvm parkmark och 199 nya gatutridd. Forslaget
presenterarar saledes en 16sning pé fragestéllningen om hur en forédndrad
markanvindning tillgodoser stadens behov av ny exploatering samtidigt som
klimatsmarta gronytor frimjas. Dessutom gestaltats en park med hogre
dataljeringsgrad som har ett dagvattensystem som forsorjer vegetationen, vilket
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starker vegetationens motstandskraft mot torka och saledes svarar pa
fragestillningen om hur detta skulle utforas.

Genom detta projekt hoppas vi kunna erbjuda ett vardefullt bidrag till
forskningsomridet genom att presentera en 16sning samt frdmja diskussion kring
hur en nedgriavning av jarnvagen 1 Uppsala skulle kunna utformas, med
Sundbyberg och Varberg som referensprojekt. Med tanke pa de utmaningar som
klimatfordndringarna medfor och de svarigheter som kommer med att planera for
dessa ér det avgorande att vara innovativ och vdga investera i okonventionella
16sningar.
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Publicering och arkivering

Godkinda sjilvstiandiga arbeten (examensarbeten) vid SLU kan publiceras
elektroniskt. Som student dger du upphovsritten till ditt arbete och behdver i
séddana fall godkdnna publiceringen. I samband med att du godkadnner publicering
kommer SLU &ven att behandla dina personuppgifter (namn) for att gora arbetet
sokbart pa internet. Du kan ndrsomhelst aterkalla ditt godkédnnande genom att
kontakta biblioteket.

Aven om du viljer att inte publicera arbetet eller aterkallar ditt godkéinnande s
kommer det arkiveras digitalt enligt arkivlagstiftningen.

Du hittar ldnkar till SLU:s publiceringsavtal och SLU:s behandling av
personuppgifter och dina rittigheter pa den hér sidan:

e https://libanswers.slu.se/sv/faq/228316

JA, jag, Johanna Magnusson har ldst och godkénner avtalet for publicering
samt den personuppgiftsbehandling som sker i samband med detta

JA, jag, Johanna Wolter har ldst och godkinner avtalet f6r publicering samt
den personuppgiftsbehandling som sker 1 samband med detta

LI NEJ, jag/vi ger inte min/var tillatelse till att publicera fulltexten av
foreliggande arbete. Arbetet laddas dock upp for arkivering och metadata och
sammanfattning blir synliga och sdkbara.

31


https://libanswers.slu.se/sv/faq/228316

Ljuset 1 Tunneln

Projektomradet . Befintlig gronska som ar vard att bevara
& Gator som far ny markhojd
-
5 = Potentiell forbindelse
® oo LX) ‘9Q %

Ett gestaltningsforslag om hur nedgravning av jarnvagen kan | oemlggs
. . . : 5 . . == Potentiell stracka for jarnvagen vid nedgravning som skapar
framja klimatanpassning och hallbar stadsplanering i Uppsala

mojlighet for att rymma mer exploatering

D Vaksala torg : )
0\0‘\%@ —— Omradesgrans
Ekonomikum S
Projektet fokuserar pa klimatanpassning i urban moter manniskors behov i den hallbara staden.
miljo, med sarskilt fokus pa stadsbyggnad, Dessutom har en park i projektomradet gestaltats S,
vattenhantering och gron infrastruktur. Genom att i hogre detaljeringsgrad. Dar presenteras ett e. .V %é
grava ned jarnvagen i Uppsala frigdrs mark som kan forslag for hur dagvatten hanteras med ytlig Uppsala dornkyrka N
anvandas for att skapa nya ytor for exploatering, infiltration genom rannor och ett underjordigt \
gronytor och forbattra dagvattenhanteringen, system dar man anvander ett forstarkningslager @ @
vilket bidrar till en mer hallbar och trivsam for att forvara och bevattna vaxtbaddar. o s T
stadsmiljo. Projektet undersoker aven hur dessa L N L—r—1 N

forandringar kan minska barriareffekter samt
framja en stad dar alla nodvandiga faciliteter

finns inom gdng. eller cykelavstand. Malet &r L aka staden Gronstruktur Rorelse och stadsliv

att skapa multifunktionella losningar som bade

adresserar klimatrelaterade utmaningar och Rabyvagen  hojs ogh blir en férlangning av Férslagﬂet kopplaﬂrsqmmgn th stérkgrgrénstrukturen Andelen aktiva bottenplan k9mmer att oka i.anslutning
Luthagsesplanaden, vilket skapar en stor och mer i sydost-nordvastlig riktning, fran Frodeparken t.'“ parkf:n och skapar mer rorelse och stadsliv. FOkUSG:E
sammanhangande yta i projektomradets norra del. till de befintliga alléerna vid Osterplan och vidare llugger pa fyra typergv gatorﬂsom har p.lacerats. baserat pa
Denna karaktir efterliknas med hus lingsmed gatan till parken intill Mikaelskyrkan. Krontickningen rorelsgmgnstell,beflntllgav?garsa.mtwlkatraf!kantersom
samt allétrad. Aven vid Osterplan liks staden ihop okar generellt i omrddet dels pa parkmark hﬁr prioritet pa plqtsen. Laghastlghetsgata forekommfer
genom att omgivningens rutnatsstruktur terupprepas. men &dven genom gatutrdd som planeras in. dar fokus pa stadsliv och aktiva bottenplan planeras for.
Pa detta sett skapas det manga nya bostdder langs Genom detta nya gatunat binds staden samman och
med centrala gator med viktiga kollektivnoder. skapar ett battre kontinuerligt flode for alla trafikanter.
R"ab\J\'é‘%e“
Ostkustbanan garin i tunnel
Q o vvagen
+7.5 \@0’0& R &
s 6Q’C)Q Mikaelskyrkans 62"( A ,&O\Oxs
) 50 park g, <
0 0’{5\ O OQ//_ 'z;\"b(\
Usg, Fasad mot gata och trad e % R &
‘9’7@,7 ) i gaturummet efterliknar 0{90 - e &
S luthagsesplanedens karaktar = NS
"y, 8 > S
/(}‘O 4&{59/
) %
S,
7
. %,
cosplanaden 14 +8.5 Fore o n N
+125NyaLUthag o0 6 6 6 6 ¢ 6 o o o o o o o o o o o o o o o o o ©°o o ©°o ©°o ©°o °o °o o o o °o °o °o °o °o °o °o °o °o °o °o °o °o °o °o °o °o o °o °o °o °o °o °o °o °o °o °o o °o o °o o °o °o °o °o °o °o °o °o °o °o °o °o °o °o o o
+8 @° . Laghastighetsgata
qu Cykelgata
5 H
3 Lokalgata
7; < Huvudgat
2 = Laker rutnatsstaden ihop . uvudgata
%% (DZ 8 Cykelb
$O, . ykelbana
) o
‘6; o= Hus med aktiva
[
Luthagsesplanadens karaktar forlangs Cotenpian
Mikaelskyrkans +8
park Torg
6)@’-25
+10 %, Efter L
’COQ Kvartersstrukturkopplar OQO, o0 6 6 6 6 6 6 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o °o °o o °o o °o o °o °o °o °o °o o °o °o °o °o o o °o °o °o °o °o °o °o °o °o °o °o °o °o °o °o °o °o °o °o o °o °o °o °o °o °o °o °o °o °o °o o o
O\QC’? samman ny bebyggelse med
ot befintlig stadsstuktur . .
8 Gatuprinciper
A
)
+8 2
%“?‘»o
%
€3
(od
+9 @4 18.2m
9, 16m
o Ny bebyggelse = +8
X2 &
|Q;b * .
e )
QS %)
(X ° \/\Q OQ/‘
Tunnelns lage i staden 15
G C C/B G G Korfalt A G

| projektets norra del delar sig sparet och blir Dalabanan som ar
ensparig och Ostkustbanan som ar tvasparig. Detta gor att tunnelns

) 3 95 3 3 35 2 55 2 55
bredd varierar i projektomradet och byggnaderna ar placerade utifran '
tunnelns bredd samt en skyddszon till narmsta byggnad. For att
Dalabanan inte ska paverka Fyrisdn kommer overbyggnaden bli hogre Vy for
an omgivningen. Denna hojdskillnad har hanterats genom slanter och perspektiv [ +8
bebyggelse i suterrang. N
Ostkustbanan bérjar luta 2
50
O
i o
Tunneln skapar en LaghaStlghethata
hogre topografi +9
36.6m
Ostkustbanan i tunnel Park +7
Befintlig hojd i ,5@0
Dalabanan barjar luta Miklielskyrkans Skyddszon ,@}Qo
ar :
g Byggnad tar upp hojd i @06 +6.5
. landskapet
Dalabanan i tunnel ——»
Dalabanan Ostkustbanan G C C G
Tunnel liggerijamnhojd i et ° 3'i2rfa'|t T
:Kolleketivkorfaltoch ;™0 =1 Parkstrak Lagh. gata
landskapet ;angorning © Kolleketivkorfalt
+6.5 ’%ﬁ Principsektioner utan skala
I - Q %
— PN (7
~ & %
&2 % UKK . . or .
Fyrisan Skyddszon: 63_,3 %9 Hastighetsdampande atgarder
: 7
Ky
)
’7),)) c)%
. o N %, % £F EF EE RO
Tunnel ligger under hojden i (S % Z ia ﬂ\
Tunneln har potential att landska pet % ? S e
fortatta soderut ’50 Detaljrika fasader Trad och planteringar
72
@ Skyddszon; +7
0 75m N N Torgyta kopplar samman
DI tan skal : qg@ Stadshuset, Katalin och
rincipsektioner utan skala som visar NG . ” e
topografi i relation till jarnvagstunneln ,Slf’,b UKK Ojamn markbelaggning = Svangade korfalt
D\
B
(ol
G&/-)
+6.5
o0 (o] X
Stadshuset Forslaget kopplar an till Uppsala FOrSlag pa GatUtrad
adsnuise Centralstation, potential for
tunneln att fortsatta under mark Acer campestre ‘Green Column’ pelarnaverlonn
och dven 6ppna upp detta omrade Corylus colurna turkisk hassel
Pinus nigra svarttall
om 20m @ Pyrus calleryana ‘Chanticleer’ litet kinaparon
: Sorbus aucuparia ‘Fastigiata’ pelarronn

Strukturplan Skala 1:1250/A0

Ett perspektiv som visar upplevelsen av nya S:t Olofsgatan. | bilden ser man hur ny bebyggelse med

EX0860 Sjalvstandigt arbete i Landskapsarkitektur HT-24
aktiva bottenplan moter parkens norra entré och det potentiella stadslivet som forslaget skapar

Johanna Wolter & Johanna Magnusson



[llustrationsplan

Koncept

En viktig aspekt i parken ar vilket tempo
besokaren ska uppleva i olika delar av den.
Dar det hogre tempot trycks mot de redan
aktiva gatorna och bottenplanen, medans det
lagre tempot ska genomsyra de inre delarna
av parken. Vihar oversatt staden och urbanitet
till hogt tempo, dar manga manniskor ror
sig i ett programmerat nat av gator och
byggnader. Aven linjeféringen har praglats
av de hogre tempo dar det lyser igenom det
raka formspraket med tydliga riktningar.
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Vattnet samlas in
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EX0860 Sjalvstandigt arbete i Landskapsarkitektur HT-24
Johanna Wolter & Johanna Magnusson
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