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SAMMANFAT TNING

Syftet med arbetet 4r att vicka tankar och intresse for mark som i mingt och mycket dr
bortgldmd, outnyttjad och skotselmissigt eftersatt. Jarnvigen ses ofta som en smutsig och
hégljudd verksamhet och dirf6r har staden vint ryggen mot jarnvigen. Marken anses inte
anvindbar trots sitt centrala lige och det bildas litt impediment.

Utgangspunkten i arbetet dr att marken 30 meter frin jirnvigen inte far bebyggas. Inom
detta sikerhetsavstand finns begrinsningar av olika slag pa grund av jarnvigens betingelser.
Det redogors for dessa sikerhetsaspekter i det inledande kapitlet och detta stér till grund
for resten av arbetet. Teoristudier och intervjuer ligger grunden till det inledande kapitlet.
Sikerhetsavstandet utgor ramen for vilka begrinsningar och méjligheter som finns.

Varje plats och varje stad dr unik och det dr oméjligt att ge ett allméngiltigt rad. Jag har
dirfor valt att se pi marken ur tre olika perspektiv - tre olika principforslag for hur man kan
behandla marken utifrin dess specifika férutsittningar. Principforslagen ir generella och bor
i storsta mojliga man sammanvivas. Viktigast dr att man har en helhetssyn i gestaltningen sa
att upplevelsen av landskapet blir det centrala.

Min férhoppning dr att intresset for marken ska 6ka och att potentialen ska belysas

istillet for enbart problematiken. Eftersom det 4r central mark har den ett hogt virde och
forhoppningsvis kan det funktionella och det estetiska sammanvivas for att ge en attraktiv
stadsmiljé. Jarnvigen i sig dr en viktig tillging for varje stad och ett centralt lige 4r en av dess
storsta konkurrensférdelar. Med en bittre nyttjad yta lings sparen finns férdelar bade for
stadsliv och resenirer.

SUMMARY

The purpose of this work is to raise ideas and interest for land that is very much forgotten,
unused and neglected in terms of maintenance and usability. Railroads are often seen as a
dirty and loud intrusion in the landscape and therefore cities turn their backs on them. The
land around railroads is not considered useful despite its often central location and scrubland
is common in these areas.

The starting point of this work is the restrictions and possibilities linked to the land within
the security distance 30 meters from the railroad center. Within this security distance there
are numerous limitations and regulations due to the nature of railroad use. These limitations
are counted for in the initial chapter and lay the foundation for the rest of the work. Theory
studies and interviews compose the groundwork of the initial chapter where the properties of
the security distance are described. This analysis constitutes the framework of limitations and
possibilities in this thesis.

Every place and every city is unique. Therefore it is impossible to give a universal answer
to the question of how best to utilize the land within the security distance. I have therefore
chosen to look at this land from three different perspectives - three different views of what
to do with the land from each perspective’s specific conditions. These views are general
and should as far as possible be interwoven, the most important aspect is to design with a
comprehensive view in order to put the experience of the landscape in focus.

My hopes are that the interest for this land will increase and that its potential will come into
focus instead of its problems. Since the land is often central in our cities it has high value and
hopefully functionality and aesthetics can work together to render an attractive environment.
The railroad is an important asset to every city and its central location is one of its biggest
competitive advantages. With a better use of space along the tracks there are advantages for
both general urban life and travelers.
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BAKGRUND

Jarnvigen ligger ofta centralt i svenska stider och

marken runtom den ir virdefull, bide pengamissigt och
upplevelsemissigt. Trots detta dr det vanligt med impediment
runt jarnvigen. Formodligen bade pa grund av att man inte
vet vad man kan gora med marken och for att den pé grund av
sitt lage ndra jarnvigen anses vara allt for stord. Allt eftersom
att vara stider fortitas och central mark blir allemer virdefull
okar anspriken pd marken och 6nskemal om vigledning for
vad den kan anvindas till.

Riddningsverket och Trafikverket har tillsammans kommit
fram till att bebyggelse inte bor lokaliseras inom 30 meter

fran sparmitt pa grund av risk for ursparningar, risker vid
transporter av farligt gods, buller och vibrationer osv. Detta
sikerhetsomrade innehéller dven restriktioner f6r bland annat
vegetation. Frigan om vad marken fir och kan anvindas till ar

dock oklar.



SYFIE

Syftet med arbetet ir att for min egen del f6rdjupa mig i en del
av landskapsarkitekturen som inte varit framtridande under
min utbildning. Vidare ir syftet med arbetet att ligga fokus pa
ett omrade som delvis fallit i glomska. Min forhoppning ir att
arbetet kan utgéra en inspirationskilla fér stadsplanerare och
privata initiativ f6r vad man kan anvinda jirnvigsnira mark
till. I arbetet redovisas idémassiga forslag till markanvindning
samt olika sitt att betrakta marken nirmast jirnvigen.

PROBLEMFORMULERING

Jarnvigen ir idag en viktig transportled och kan potentiellt bli
in viktigare i morgondagens samhille. Med jirnvigens centrala
roll i vira stader tillkommer strikta sikerhetsrestriktioner och
bland annat fir marken 30 meter fran jirnvigen inte bebyggas.
Det finns ytterligare krav pa marken som beror pé jirnvigens
egenskaper. Marken ir dven bullerstérd vilket vidare begrinsar
anvindningen av marken.

Fran kommunens sida 4r det ofta oklart vad marken kan
anvindas till. P4 grund av att jirnvigen ofta ligger centralt i
vara stider finns ett tryck pd att marken bor kunna anvindas.

I och med att anvindningen av marken ir oklar bildas latt
impediment och bortglomda ytor. Det leder dven till att
staden litt vinder ryggen mot jirnvigen och bildar ett slags
bakgird mot spéren.

METOD

Teoristudier har legat till grund fér arbetets inledande del. Vitt
skiljt material har valts ut for att f& en bred bild av situationen
idag. Intervjuer med yrkesverksamma har varvats under hela
arbetets ging och ir en viktig del i arbetet. Respondenterna
har bidragit bade med information och inspiration och har
hjilpt mig driva arbetet framét. De intervjuade ér Johan
Bergkvist, landskapsarkitekt som arbetat pa Trafikverket

i ett flertal &r, Sofia Eskilsdotter, landskapsarkitekt som

arbetar halvtid pd SLU, Institutionen fér stad och land och
halvtid som konsult pA White arkitekter i Uppsala, Owe
Gustafsson, detaljplanerare pa Uppsala kommun, Marcus
Hedblom, ekolog pi SLU, Institutionen f6r naturvardsbiologi,
Mattias Nordstrom, landskapsarkiteke och konsult pd White
arkitekter i Uppsala, Anneli Sundin, landskapsarkitekt pa
planavdelningen, stadsbyggnadskontoret i Uppsala och Victor
Sjoberg, tidigare projektledare for Uppsala Resecentrum.

Filtstudier har utforts frin tig men dven till fots vid jirnvigar
och stationsnira ldgen.

Il
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FORSTUDIE

Forstudien beskriver vilka férutsittningar som omger marken
nirmast jirnvigen. Hir presenteras grunden pa vilket arbetet
vilar samt de ramar inom vilka gestaltningsprogrammet
utformats.
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DATID > NUTID

Jarnvigen borjade byggas i Sverige under senare delen av
1800-talet. Direfter f6ljde en period da ingen ny jirnvig
byggdes fram till 1980-talet da viss utbyggnad av jarnvigen
pabérjades. Under senare delen av 1990-talet byggdes en hel
del ny jarnvig och idag ir flera stora jarnvigsprojekt iging sd
som Botniabanan, Norrbotniabanan och Ostlinken. Nir den
forsta jarnvigen borjade byggas paverkades inte sirskilt stor del
av omgivningen. Idag 16per banvallen pd en bank av varierande
hojd antingen i nivé, forsinke eller ovanfér omgivande
landskap vilket péverkar savil landskapet som upplevelsen fran
tiget. Banvallen si som den ser ut idag kan stindortsmissigt
oversittas till en torr, mager grusmark och en anpassning av
banvallskanten till det omgivande landskapet dr ndgot att
striva efter. (Kjessel B, 1993) Att exempelvis forsoka skapa en
mager grusig kant i ett frodigt landskap med god tillging pa
vatten och niring ir i och f6r sig méjligt, men relativt snart
kommer en anrikning av férna och niring fran intilliggande
vixtsamhillen att ske och den artificiella biotopen kommer
alltid att striva mot och utvecklas i riktning mot intilliggande
mark. (Huismak M, Gunnarsson A & Schroeder H, 1998)

ANSVAR SOMR ADEN

Trafikverket har det yttersta ansvaret for Sveriges jarnvigar.
De dr ansvariga for att de transportpolitiska méalen uppfylls
och agerar pd uppdrag frin regeringen. Trafikverket ansvarar
dven for jarnvigens paverkan pa omgivningen i exempelvis
termer av buller- och vibrationsstérningar och de dtgirder
stérningarna kan kriva pa befintlig miljo. Rils, tekniska
system, plattformar och vissa godsterminaler hér dven ill
Trafikverkets ansvarsomrade. I och med att jirnvigsbyggande
tar ldng tid att planera stiller det hoga krav pa nira diskussion
med kommuner ifriga om oversikts- och detaljplanering.
Kommunen ir ansvarig for att i dversikesplaneringen redovisa
vilka intressen som bor beaktas i friga om markanvindning,
exempelvis transport av farligt gods. I detaljplanen kan dven
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risker identifieras och skrivas in med stéd av en riskanalys.
Riskanalysen ska visa vilka risker som finns och vilka atgirder
som behovs for att minska riskerna. (Axelsson J, Brodén E,
Ingelstrom A, Kieri A, Lomakka C, Stenerés B, Tiricke J, 2009)

P4 fragan om det uppstar konflikter i och med att Trafikverket
ansvarar for sikerheten runt jirnvigen men att kommuner,
foretag och privata intressen dger marken svarar Johan
Bergkvist att jirnvigssikerhetslagstiftningen har sa langtgiende
verkningar och att man har ritt att videa de atgirder som
behévs da sikerheten helt enkelt gar forst. Han menar att

det kan uppsté frigor och diskussioner ibland men att det
generellt inte dr nagra problem.

DAGENS R EKOMMENDATIONER -
RISKER FOR MARKEN NARMAST
JARNVAGEN

Linsstyrelsen i Stockholm, Skine och Vistra Gotalands lin
kallar de 150 meterna fran transportvégar (i detta fall jarnvigar
och bilvigar) f6r Riskhanteringsavstand. Inom detta omride
har man gjort en zonindelning dir olika markanvindningar
anges. I zonen nirmast transportvigen kan marken anvindas
till exempel for odling, ytparkering och trafik. I mellanzonen

zon A: till exempel odling, ytparkering och trafik
zon B: till exempel bilservice, industri, kontor, lager och friluftsomride
zon C: till exempel bostider, centrum, vard och skola

kan man anvinda ytan for bilservice, industri, kontor, lager
och friluftsomraden. I zonen lingst bort kan marken anvindas
for bostdder, centrum, véird och skola. Det ir grova indelningar
som inte har nigra fasta grinser och giller for savil jirnvig
som biltrafikleder. Man vill helt enkelt inte att omridet ska
uppmuntra till stadigvarande vistelse, aktiviteter eller att ytan
ska exploateras pé ett sidant sitt att en eventuell olycka kan
forvirras. Se figur 1. (Lansstyrelserna i Skdne, Stockholms &
Vistra Gotalands lin, 2006)

Generellt sdger man fran Trafikverkets sida att de 30
metrarna nirmast jirnvigen ska héllas fria frin bebyggelse
for att marken ska hallas fri for eventuella riddningsinsatser.
Anledningarna till att man valt avstindet 30 meter 4r att
man utanfor den zonen far en viss bullerreduktion samt for
att hélla sikerhetsavstind mellan jirnvigen och platser dir
minniskor uppehaller sig stadigvarande. Man vill aven 6ppna
for majligheter att eventuellt utveckla jarnvigsanliggningen.
(Banverket och Raddningsverket, 2004) Vid eventuella
ursparningar ir det mycket ovanligt att skador intréffar utanfor
30 meter frin jirnvigen. (Axelsson J et al, 2009)

Figur 1. Zoneringskarta markanvindning.

Killa: Banverket & Riddningsverket, 2007



RISKER VID TRANSPORT AV FARLIGT
GODS

Farligt gods ir ett samlingsbegrepp f6r amnen och produkter
som potentiellt kan skada ménniskor, natur eller egendom.
Det dr amnen som behdvs i samhillet pa olika sitt sd som
exempelvis brinslen eller andra produkter som maste

skyddas under transport. Transport innefattar dven lastning,
lossning, forvaring och hantering av godset. (Myndigheten

for samhillsskydd och beredskap, 2009-2010) Transporten

ir ndédvindigtvis inte farlig forutsatt att godset hanteras pa

ritt sit; av utbildad personal och under ritt forutsittningar.

I praktiken 4r transport av farliga imnen pa jirnvigen en
mycket sikert. Under de senaste 100 dren har ingen minniska
omkommit i Sverige till f6ljd av dessa transporter. Det r

dock viktigt att fragan halls aktuell eftersom dndringar av
markanvindning vid sidan av jirnvigen kan innebira att risker
och konflikter okar. Jirnvigen ir ingen isolerad verksamhet
utan péaverkar och paverkas starkt av verksamheter vid sidan av
sparen. (Banverket & Riddningsverket, 2004)

Enligt Trafikverket och Riddningsverket sker ca en tredjedel
av all transport av farligt gods pa jirnvig i Sverige. Trafikverket
och jirnvigssektorn har identifierat strategiska strik och
noder som ir sirskilt viktiga for utvecklingen av godstransport
pd jarnvig. Produktions- och konsumtionsregioner ska

vara effektivt ssmmanknutna och dven knyta samman till
andra transportslag. Transportstyrelsen utévar tillsyn 6ver
jarnvigssystemet och ska verka for att sikerheten och for

att de transportpolitiska malen uppfylls. Regler som styr
transport pa jarnvigar giller i hela Europa och regler vid byte
av transportslag samordnas och dr under stindigt arbete.
Lagen om transport av farligt gods anger villkoren for dessa
transporter i Sverige. Trafikverket i sin tur tecknar avtal med
de aktorer som bedriver trafik pd det svenska jarnvigsnitet
och aktorerna forbinder sig att folja olika rutiner som ska
sikerstilla sikra transporter. (Myndigheten for samhallsskydd
och beredskap, 2009-2010)

Olyckor med farligt gods sker oftast genom ursparningar och
sammanstotningar som kan bero pa flera saker; hinder pa
sparen, den minskliga faktorn, f6r hog hastighet, banfel med
mera. Kollisioner mellan tig 4r idag ovanliga och intriffar
oftast vid vixling pd bangird och di i lag hastighet. Vid en
urspirning hamnar vagnarna nistan alltid inom en vagnslingd
fran banan och sannolikheten att en vagn hamnar mer 4n 15
meter frin banan ir liten. Konsekvenserna av en olycka med
farligt gods 4r naturligtvis beroende pi vilket gods som fraktats
samt omstindigheterna vid ursparningen. Foljder for miljén
kan vara utslipp av kemikalier i virdefulla naturomraden

eller i nirheten av dricksvattentikter vilket kan ge stora
miljokonsekvenser. Andra utslipp kan leda till att livet i sjoar
eller vattendrag skadas eller dér. Manga dmnen som ir giftiga
eller fritande 4r allvarliga hot mot naturen. (Banverket &
Riddningsverket, 2004)

I den fysiska planeringen viger man riskerna for att nigot ska
hinda vid transporter av farligt gods mot fordelarna med att
ha ett nira och tillgingligt transportsystem. Sannolikheten
att nagot faktiskt ska intriffa ir si liten att den nistan

ar forsumbar. Plan- och bygglagen anger att den fysiska
planeringen ska bidra till att forebygga risker av olika slag
och enligt den ska bebyggelse lokaliseras till mark som 4r
limpad f6r indamalet. Kommuner ska dirfor lokalisera

ny bebyggelse till mark utanf6r riskomriden eller anpassa
byggnader och fastigheter med hinsyn till de risker som
finns. I 6versiktsplanen ska kommunen redovisa de miljo-
och riskfaktorer som bér beaktas vid beslut om anvindning
av mark- och vattenomraden. Detta giller exempelvis vid
transporter av farligt gods (Banverket & Riddningsverkert,
2004). Den tidigare nimnda zonindelningen, gjord av
Linsstyrelserna i Stockholm, Vistra Gétaland och Skane
lin, har arbetats fram just for att fértydliga riskhanteringens
roll i detaljplaneprocessen. Man menar att riskfragan ska
vara firdigutredd innan en planhandling ska ut pa samrad.
(Lansstyrelserna i Skane, Stockholms & Vistra Gotalands ldn,
2006)
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Nistan 2,5 miljoner ton farligt gods transporteras drligen pa
Sveriges jarnvigar. Det 4r i noderna dir jirnvigen méoter andra
transportslag samt nir jirnvigen gir in i stider som hoga krav
stills pa sikerhet i transport och hantering av farligt gods.
(Banverket & Riddningsverket, 2004)

BULLER OCH VIBRATIONER

Vibrationer fran jirnvigstrafik kan potentiellt skada byggnader
och ge upphov till obehag f6r ménniskor.

Det idr dock sillan skador uppstar pa byggnader, dir
byggnader uppvisat sidana skador har de dven

paverkats av andra faktorer som aldrande eller indrade
grundvattenforhallanden. Grinsen for vad som upplevs som
obehag f6r minniskor 4r dock betydligt ligre. (Axelsson ] et al,
2009)

Bullerskirmar minskar bullret for 6rat men kan istillet
framkalla ett buller for 6gat genom en visuellt ful skirm.
Bullerskirmen maste dirfor utformas bade med tanke pa
reseniren och for dem som finns i jirnvigens omgivning.
Beroende pa rilsens ldge i terringen kan tigresenirens 6ga
befinna sig hogre upp 4n personen vid sidan om jirnvigen.
Dirfor kommer ofta resenirens synfilt att ligga ovanfor
skirmen. Tagreseniren firdas ofta i mycket hog hastighet
och det dr dirfor viktigt att skirmen inte ger upphov till
obehagliga flimmereffekter. Plexiglas eller andra genomskinliga
material kan vara att féredra om bullerskirmen stricker sig
hégre dn resendrens synfilt. Man kan dven skapa 6ppningar
i ett annars solitt plank s att utblickar skapas mot det
omgivande landskapet. Man kan 4ven ha viss vegetation
innanfor eller pa bullerskirmarn men det ir viktigt att det 4r
s lag skotsel som mojligt bade pa vegetation och skdrmar.

(Kjessel B, 1993)

ELSAKERHET

Det finns ca 12 000 kilometer jirnvig i Sverige varav ca
9 400 kilometer ir elektrifierat. Kontaktledningen dir
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elektriciteten 6verfors till loket ligger 4,8-6,0 meter Gver
rilsen och jirnvigens hogspanningsledningar har en spinning
pa ca 15 kV. Detta betyder att elsikerheten runt jirnvigen
miste vara hog och dirfér ska allt arbete inom 4 meter fran
jarnvigsanliggningen planeras i samrad med Trafikverket.

Allt arbete som sker i nirheten av jirnvigen méste dven

folja Elsikerhetsverkets foreskrifter och Trafikverkets regler.

[ vissa fall kan dven sirskild sikerhetsutbildning krivas.
Elsikerhetsverket har arbetat fram foreskrifter som anger
minimikrav f6r avstind till jirnvigens hégspanningsledningar.
Trafikverket rekommenderar dock normalt strre avstind for
att mojliggora utbyggnader och forindringar i jarnvigsnitet
samt for att underlitta underhill f6r byggnader nira jirnvigen.
Snoupplag eller tillfillig uppliggning av material far inte
finnas ndrmare 4n 4 meter frin jirnvigen pa grund av risk

for storningar av vixlar, forsimring av lokforares sikt osv.

For upplag av brinnbart material sisom exempelvis lovhogar
giller lingre avstind. Hogspinningsledningar fir inte placeras
for nira jirnvigen utan méste halla ett avstind som regleras i
starkstromsforordningen. (Axelsson ] et al, 2009)

Runt alla elledningar och elektriska apparater finns tva
typer av filt, elektriska och magnetiska. Samlingsnamnet
for dessa dr elektromagnetiska filt. De hir filten dr

starkast ndrmast killan men avtar med 6kat avstaind. Om
det blir aktuellt att placera verksamheter i nirheten av
jarnvigen ska dessa elektromagnetiska filt beaktas och
eventuella skyddsatgirder skall vidtas. Gillande jirnvigen
finns det elektromagnetiska filtet frimst runt jirnvigens
kontaktledning. Nir inget tig finns i nirheten 4r det
elektromagnetiska filtet forhallandevis svagt men nir ett tag
passerar ir det starkare under ndgra minuter. Trafikverket
arbetar med olika l6sningar for att begrinsa magnetfilten.
Internationella strilskyddskommissionen har fastslagit att
det inte finns nigot entydigt samband mellan exponering av
svaga, ligfrekventa magnetfilt och nigon kronisk sjukdom.
Trafikverket tillimpar dock f6rsiktighetsprincipen och har

ddrfor skapat sikerhetsavstindet pa 30 meter frin sparmitt.
Risken for stérningar pa exempelvis bildskdrmar och annat ir
forsumbar pd det avstindet. Vid ett avstind pd 20 meter frin
jarnvigen och nir inget tig ir i nirheten ligger magnetfiltet pa
den nivd som normalt finns i bostdder, ca 0,1 pT. Nir ett tag
passerar kan styrkan uppga till 0,5-1 pT. Som jimforelse kan
ett avstand pd 30 cm frin en dammsugare ge upphov till ett
magnetfilt pa ca 1 pT. (Axelsson J et al, 2009)




VAGAR OCH CYKELVAGAR |
JARNVAGENS NARHET

Nir man anldgger vigar eller cykelvigar intill jirnvigen

finns vissa sikerhetsavstind att beakta. Axelsson et al skriver
vidare att det horisontella avstindet mellan spinningsférande
del och vigkant maste uppga till minst 4 meter. Utdver

det finns tvingande sikerhetsavstind pa 9 meter mellan
sparmitt och vigkant om vigen ligger pd samma sida som
kontaktledningarna. Stir stolparna pa motsatt sida jirnvigen
ar minimiavstandet 6 meter frin sparmitt till vigkant. Alla
mactt dr riknade pé horisontella ytor. Om vigen ligger hogre
4n jarnvdgen och ricke saknas bor métten dkas med 1,5 ganger
niviskillnaden. Man gor ingen skillnad i sikerhetsavstind pa
bilvigar eller cykelvigar.

Anledningarna dill att det finns dessa sikerhetsavstind enligt
Axelsson et al

. fritt utrymme utmed banan for jirnvigstrafiken
. krav avseende elsikerhet

i snorojningsutrymme

. risk f6r avkorning/ursparning

. risk for lossande is fran tag

. hojdskillnad mellan vig och jirnvig

. hastighet pd vig respektive jirnvig

Man behéver helt enkelt tillrickligt med plats for att se till

att man kan utféra underhall for bide vigen och jirnvigen
och dessutom vill man minimera risk f6r att mianniskor vid
eventuella olyckor eller liknande hamnar inom spiromradet.
Det finns dven ett hastighetsberoende virde som ir varierar
med hastigheten pa tdg respektive vig enligt foljande tabell. I
vissa fall kan avstinden i tabellen minskas beroende pa yttre
skyddsatgirder som murar, vallar eller skyddsricken. (Axelsson
J et al, 2009)

Hastighet pa Hastighet pa
jarnvigen (km/h) vigen (km/h)

50% 70 90 110

>50 4 10 15 20
0-90 7 15 20 20
>100 10 15 20 25

(alla métt i meter om inte annat anges)
*Giller dven for gang- och cykelvigar
**Storre matt kan krivas enligt grundvérdet

PARKERINGSPLATSER

Parkeringsplatser brukar vara ett bra sitt att utnyttja marken
nirmast jirnvigen, sirskilt i centrala ligen. Anneli Sundin,
landskapsarkitekt pa stadsbyggnadskontoret Uppsala
kommun vittnar vid muntlig intervju (april 2010) om att
parkeringsplatser med tak 4r vanliga da de dels skyddar
bilarna och i vissa fall 4ven kan fungera som bullerskirmar.
Axelsson et al anser att parkeringsplatser inte ska anlidggas
inom ett omrade om 15 meter frin sparmitt av sikerhetsskal.
Om parkeringsplatsen har tak, alternativt ett plank mot
jarnvigen anser forfattarna dock att parkeringsplatserna kan
liggas nirmare. Det ir fastighetsigarens ansvar att underhilla
skyddet frin den egna fastigheten, man fir alltsd inte betrida
sparomradet for detta endamal. (Axelsson J et al, 2009)
Victor Sjoberg forklarar i muntlig intervju (maj 2010)

att cykelparkeringar dr en het friga i Uppsala och vid
projekteringen av Uppsala Resecentrum har man velat ha sa
mycket cykelparkeringar som méjligt inom en radie av 200
meter fran stationsbyggnaden.

minimiavstind 9m

Figur 2. Minimiavstand mellan spirmitt och
vigkant pd sida som har kontaktledningar.
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VEGETATION

Planteringar i jirnvigens nirhet bidrar ofta till en god milj6
bide for resenirer och 6vriga betraktare. Det dr dock viktigt att
parkmiljé i anslutning till jirnvig utformas si att vegetationen
inte paverkar jarnvigsanliggningen negativt. Vegetation

nira jirnvigen kan vara problematiskt beroende pa avstind Sm 10m 15m 20m

till rilsen, storlek eller om den sldpper stora mingder 16v

som kan ligga Sig pé rilsen och orsaka PrOblem for tﬁgen (sd Figur 3. Illustrationen visar tilliten tridhéjd pa givet antal meter frin rilsen.
kallad 16vhalka). Dirfor dr det viktigt att vid plantering och Killa: Axelsson J et al, 2009

nyanliggning ta hinsyn till placering och val av vixtmaterial
s att vixtens storlek inte orsakar problem nir den vuxit till sin
fulla potential. Banverket har principer for hur hoga trid och
buskar far vara i jirnvigens nirhet, se figur 3. (Axelsson J et al,

2009)

Trafikverket driver enligt sin hemsida projektet Triadsikra
jarnvigar dir man tridsikrar 500 mil jarnvig i Sverige. Syftet
med projekeet 4r att 6ka trafiksikerheten pd 500 mil av
sveriges mest strategiska banor. Det ir frimst mark utanfor
titorter som ir aktuell, tomtmark och allminna platser H“;v;
genomgdr en individuell bedémning dir limpliga dtgirder
diskuteras med markigare. Bakgrunden till projektet ér att det
i genomsnitt faller ner ett trad per dygn pé rilsen. Projektet
ska avslutas under 2012. Tridsikring gar till sa att alla trid
inom 20 meter fran jirnvigen som anses kunna falla inom en
tioarsperiod avverkas for att minimera storningar och skador
pa sparen. Aven trid som stir i kantzonen 20 meter ut frin kantzon skétselgata 20 m skétselgata 20 m kantzon
sparmitt tas ner om de anses kunna falla s de hamnar pé
sparet. Omradet som skapas inom 20 meter frin sparen kallas
for skotselgator och gor att marken halls 5ppen och att sikten >t
blir bicttre vilket 4r positivt, frimst vid plankorsningar. Pa

308

tomtmark och allminna platser skapas inga skdtselgator utan et " o et

hir ser man till vilka eventuella sikerhetsrisker de individuella

triden kan utgéra. Direfter tas kontakt med markigaren for

att finna limpliga atgirder. (hetp://www.trafikverket.se/Privat/ - >« >« =
Projekt/Nationell-projekt/tradsakringsprojektet/ [Himtad mark gd av staten

Figur 4.Principer for skotselgata.

2010-04-22]) Killa: Axelsson J et al, 2009

18



TRADAVVERKNING FOR ATT
SAKERSTALLA
ELFORSORJNING

Skétsel pa mark som ligger i stadsnira ldgen och ligen utanfor
stadsranden behandlas olika. Utanf6r stiderna satsar man idag

i princip pa kalavverkning. En stor del av den marken kan
potentiellt anvindas till skogsproduktion. Stabila vixtbestind
kan byggas upp pé visst avstand frin jirnvigssparen,

ddremot fir knappt ogris vixa inom 5 meter frdn sparen.
Utanfor den grinsen kan man dock genom gallring tillata
stabila tridbestind. P4 sa sitt slipper man da slyskogar som
ir snabbvixande och populira f6r betning, menar Johan
Bergkvist i muntlig intervju (mars 2010).

Anneli Sundin menar i muntlig intervju (april 2010) att
kommunen ansvarar for marken de dger. I Uppsala ir det
parkfSrvaltningen som rojer och tar hand om marken.
Trafiksikerhetsverket definierar restriktionerna dven om
kommunen disponerar marken. Enligt Johan Bergkvist finns
det egentligen inte nagra konflikter mellan att Trafikverket
skulle ha ansvaret for marken runt jirnvigen medan det

ar till exempel kommuner och privata intressen som dger
marken. Han menar att jarnvigssikerhetslagstiftningen

har sa lingtgiende konsekvenser att man har ritt att vidta

de dtgirder som sikerheten kriver utan diskussion med
markdgaren. Han menar dock att det kan bli komplikationer i
olika planeringssituationer men da grundat pé faktorer som ej
regleras av jirnvigssikerhetslagstiftningen.

OVERGR IPANDE
SKOTSELPROBLEMATIK

Bar mark ir onaturligt i de flesta sammanhang och mark

som ir bar kommer att koloniseras av vixter. Beroende pa
faktorer som jordart, ljus- och vattentillging och paverkan av
minniskor och djur fir vi ofta en blandning av vixter, mycket
sillan monokulturer. Banvallen kan liknas vid en onaturligt

ks

¥ pjorkgatan §i ey )

bar mark i naturen. Kraven 4r hoga pé att banvallarna ska
vara ogrisfria och det 16ser man genom besprutning dir
det ir tillatet. Andra omraden dir besprutning inte ir ett
alternativ behandlas marken med alternativa metoder som
vakuumsugning eller manuell ryckning av ogris. P4 vissa
omraden utfors ingen bekimpning alls. (Huisman M et al,

1998)

Enligt forfattarna utgdr loverdd ungefir 15% avvar svenska
skogsvolym. De vanligaste lovtriden ér glasbjork och vartbjork
vilka utgér ca 75% av alla 16vtrid. Férutom bjorkarna ir dven
ménga av de andra l6vtriden pionjirtrid och ir vil anpassade

- Figur 5. Bjorksly kan vixa over en
-~ metérperdr direke efter t6jning

till att ta 6ver stérda markmiljéer med blottad jord. Nir man
r6jer marken bredvid jiarnvigen blottar man jorden och de
omradena utgdr goda marker for dessa pionjirtrid att gro.
Réjning av dessa trid gynnar dessutom tillvixten di triden
forokas genom vegetativa skott fran viloknoppar. Bjorkfro
sprids i stor mingd upp till 200 meter fran fristiende trid
och stérre delen av spridningen sker i augusti och september.
Virtbjork vixer pd torra marker medan glasbjorken frimst
vixer pd fuktiga marker. Av bjérkens knoppar sitter endast
ca 10% pd stubben ovan mark, resterande sitter strax under
markytan. For att helt bli av med bjorken méste dirfor hela
plantan dras upp vilket ofta skadar vegetationen runt om.
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Minga andra l6vtrid, till exempel graal, skjuter dessutom
rotskott som ytterligare fortitar skottuppslaget.

Undersokningar av rojning i skotselgator visar dirfor

att upprepad rojning ger hogre stamtithet. Pa grund av
sikerhetsskil miste tigforare och trafikanter ha fri sike vid
bland annat sparkorsningar vilket leder till stora kostnader

di réjningen maste ske med tita intervaller. P4 vissa strickor
utfors slyréjning si ofta som vartannat dr och besiktning

av dessa striackor sker dnnu oftare vilket leder till hoga
kostnader. (Huismak M et al, 1998) Selektiv réjning gir ut

pa att limna enstaka individer i grupper eller sammanhéllna
strak. Argumenten for detta ir att skapa en gynnsam
konkurrenssituation f6r de kvarvarande individerna och gynna
ett gris- och 6rtskikt som i sin tur kan konkurrera ut o6nskad
skottskjutande vedartad vegetation. Ett frodigt faltskike ar en
stark konkurrent till vedartade vixter. (Lundh J-E & Huisman
M, 2002)

KOMMENTARER FRAN TVA
KOMMUNER OCH LANSSTYRELSER

Trafikverket har som tidigare nimnts till uppgift att se «ill att
de transportpolitiska malen uppnas. Dess ansvar ir att driva,
underhilla och utveckla jirnvigsnitet som tillhér staten. For
att kunna gora det maste man samarbeta med andra trafikverk
samt kommuner och linsstyrelser. Trafikverket agerar pa
uppdrag av regeringen och far varje ar uppdrag med vilka
maél som ska uppnds under aret och inom vilken budget.
Trafikverket ansvarar f6r de buller- och vibrationsstérningar
som kan uppsté kring tagtrafiken och dven den paverkan
tagtrafiken har pd befintlig miljo. Trafikverket ansvarar dven
for de storningar som étgirder for att minska buller- och
vibrationsstérningar kan ge upphov till. (Axelsson ] et al,
2009)

Aven om Trafikverket inte iger marken som jirnvigen
ligger pa 4r det kommunens ansvar att f6lja de regler som
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Trafikverket sitter upp f6r marken nirmast jirnvigen.
Kommunen ansvarar for sin mark och det ir de som skoter
den i enlighet med reglerna. (Axelsson ] et al, 2009) Det

ir kommunens roll att se till att det blir en bra helhetssyn i
planeringen och att granska alla projeke utifrin aspekter som
milj6, kulturmiljs, natur, tillginglighet.(Thobias Nilsson,
mars 2010) Det vanligaste férfarandet 4r att marken nirmast
jarnvigen ir prickad i detaljplanen, dvs att den inte fir byggas
pa. I Uppsala ir det parkforvaltningen som tar hand om
marken och dir dr det vanligt att den utnyttjas till sportplaner,
parkeringsplatser och tomtmark. Parkforvaltningen ser

girna att marken nyttjas privat och kan fungera som en
forlingning av privattridgardar. Man ser dock problem med
att anvinda marken till rekreationsomride pd grund av den
stora storningsfrekvensen. (Anneli Sundin, april 2010) Thobias
Nilsson (mars 2010) menar att det i Givle kommun inte finns
nigra generella riktlinjer for vad marken runt jirnvigen kan
anvindas till utan det prévas frin fall till fall. Det 4r vikeigt att
en jarnvigs barridreffekt kan begrinsas sa mycket som mojligt,
antingen med over- eller undergingar. Trafikverket har dven ett
ansvar for att ytorna kring ett jarnvigsomride blir bra. Nilsson
menar 4ven att frigan fér kommunen inte ir formulerad 4n
och att det inte finns nagra generella riktdlinjer.



VAD HINNER PASSAGER AR EN
UPPFATTA I OLIKA HASTIGHETER?

For att utreda vad resendren hinner uppleva fran tagfonstret
behéver vi forst finna svar pa vad det ir vi ser nir vi ser. Eva
Lindstedt skriver i boken Ogat att tva foremal som ligger

nira varandra och ir lika ljusa 4r svara for 6gat att uppfatta.
Man kan skilja dem at om de har olika firgnyans eller olika
ljusstyrka, dvs. det ir kontrasten vi ser. Ju storre kontrast, desto
bittre ser vi. Kontrasterna forindras under dygnets timmar
eftersom den naturliga ljussittningen forindras. (Lindstedt E,
1973) Seppo Aura skriver i boken Infor morgondagens stad att
nir en minniska ror sig i hog hastighet dndras hennes bild av
omgivningen. Blicken fists lingre fram for att objekten nira
blir svira att fokusera pd, tiden for observation av foremal nira
blir helt enkelt for kort och en exakt iakttagelse blir omojlig.
Detta forlopp 6kar i proportion med hastigheten. Den som
ror sig i hogre hastigheter ligger mirke till stadens siluett,
konturer och grinser pa ett sitt som en giende inte gor. Den
gaende blir "distraherad” av detaljer. Landmirken och grinser
mellan land och vatten 4r andra element som den som ror sig i

hogre hastigheter mirker littare. (Aura S, 1984)

Trafikverket har en mélsittning att resan ska planeras och
formas sd att resendren fir en positiv upplevelse av den. Med
det menas att man ska prova alternativa strickningar av banan
om det kan innebira en bittre upplevelse for reseniren. Man
menar dven att bullerplank och andra konstruktioner si

lite som mojligt ska paverka utsikten fran taget och dirmed
upplevelsen av landskapet. S& lingt som det dr méjligt vill man
dven att resendren ska kunna orientera sig lings banan och att
dven tunnlar med dppningar och belysning ska utformas pi si
satt att de i minsta mojliga mén paverkar resenirens upplevelse

negativt. (Kjessel B, 1993)

Fragan om vad passageraren hinner uppfatta nir taget ror
sig i hog hastighet dr bland annat beroende av avstand till
omgivande element. Nir tigen stannar in pa stationerna
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finns dock mycket att hinna uppleva. Landskapsarkitekt Sofia
Eskilsdotter berittar i muntlig intervju om projektet Uppsala
Resecentrum. Dir kommer resendren i Uppsala frimst att
uppleva perrongen med sina golv, tak och information som gar
att utldsa pé skyltar. Pa resan in mot station, nir tiget saktat

in men 4nnu inte stannat, kan reseniren f6lja en tridrad som
forst bildar en sammanhingande gron rand och ju mer taget
saktar in kan reseniren uppleva skiftningarna i triden och
utldsa bladens form.

FAKTORER SOM HJALPER MANNISKOR
ATT ORIENTERA SIG

Enligt Kevin Lynch anvinder sig en minniska av stadens olika
element for att orientera sig. Dessa element ir strik, kantzoner
och grinser, distrikt/omraden, noder och landmirken. Alla
dessa ir viktiga element i hur staden uppfattas men kan

skilja i anvindning beroende pa hur staden ser ut, dess skala
osv. Kanter i denna bemirkelse ir linjira element som inte
uppfattas som strak. Under denna definition riknas ofta
jarnvigen in. Den kan uppfattas som en barriir men kan

lika girna fungera som en s6m som viver samman omraden.
Oavsett vilket fungerar de som ett sitt f6r individen att
“organisera’ stadens delar. Jirnvigen fungerar 4ven som

ett strdk, en kanal minniskor rér sig via. Jirnvigsstationen

i sig fungerar som en nod, en plats fér méten och byte av
transportmedel, ett skifte mellan olika strukturer. Jirnvigen
(eller snarare i detta fall tigen) fungerar dven som landmirke

i sig sjilv, sirskilt om den 4r upph6jd och syns pa hall. Tagen
gar efter en konstant strickning och blir ett viktigt element for
att orientera sig. Lynch menar att om den fysiska miljon 4r licc
att uppfatta dr det ldttare f6r manniskor att identifiera sig med
miljon och att forflytea sig i den och dirmed att delta och dra
nytta av dess olika mojligheter. (Lynch K, 1960)

For manga minniskor idag 4r det vanligaste sittet att uppleva
landskapet fran vigen eller jirnvigen. Reseupplevelsen handlar
mycket om upplevelser som hjilper resendren att orientera sig i

trakten eller kinna sig hemma i landskapet. (Bucht E, Pélstam
Y & Wingren C, 1996)

Vignitet, som enligt Johan Bergkvist 4r en betydligt dldre
foreteelse 4n tiget, har sedan mitten av 1900-talet utformats
delvis med tanke pé trafikantens upplevelser. Enligt Eivor
Bucht et al nimns ordet landskapsbild i utredningar

for vigprojeke for forsta gingen pa 1970-talet. I dessa
vigutredningar kan man lisa stycken som "Trafikantens
upplevelse av idlvlandskapet ir helt naturligt starkast vid
bropassagen over dlven” och "En lig bro som ’smyger’ lings
vattendraget kommer knappast att paverka landskapsbilden
sirskilt mycket medan en hég bro kan innebira patagliga
konsekvenser eftersom det finns risk for att bron kan
exponeras pa lingre hall.” Man pratar om tva olika synvinklar:
trafikantens och betraktarens synvinkel, dessa individers
upplevelser med alla sinnen och erfarenheter. Med betraktaren
menas hir de som ser vigen men inte ir trafikanter.

Dessa tva gruppers perspektiv samlas under begreppet
landskapsupplevelse. Gruppernas upplevelser skiljer sig at
genom att betraktarens upplevelse inte dr “filmisk” pa samma
sitt som trafikantens. For betraktaren kan detta begrepp

bli alltfér sndvt. Reseniren ser en bit av ett landskap som
innefattar vigen och jirnvigen. Betraktaren som star vid sidan
av uppfattar i hogre grad vigen eller jirnvigen 4n den som
sitter pa taget eller i bilen pé flera sitt dn visuellt. (Bucht E et

al, 1996)
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VILKA BEHOV FINNS HOS
SAMHALLET?

Johan Bergkvist berittar i muntlig intervju att nir det blir
problem vid jarnvigar i stadsmilj6 diskuteras det ingdende
mellan markigare och Trafikverket. Han tar som exempel
Gdivle dir jiarnvigen har legat bade f6r hogt och for ligt och
att man dé varken kunnat dka under den eller 6ver den. Detta
ir ett bra exempel pa barriireffekten. Thobias Nilsson (mars
2010) berittar att man pd kommunen i Gévle inte har nagra
generella riktlinjer men att man forséker minska jarnvigens
barridreffekter s& mycket som méjligt genom under- eller
overfarter. Lansstyrelsen i Givle genom Klara Wirdby menar
att man pd ldnsstyrelsen arbetar for en hallbar utveckling men
eftersom att kommunen har planmonopol s arbetar man inte
konkret med att exempelvis lindra jirnvigens barridreffekeer i
staden.

Det dr Trafikverket tillsammans med vighéllaren som har
ansvaret for sikerheten vid plankorsningar. Man har dock som
grundregel att vigtrafik bor passera jarnvigen planskilt. I de
fall dar det inte dr mojligt bor man koncentrera trafiken till
korsningar dir det finns bommar. Nir man gjort detta kan det
dock bli svart att stinga korsningen om det blir nédvindigt.
En av de vanligaste olyckorna inom jirnvigen ir olyckor

vid plankorsningar, dirfor jobbar Trafikverket stindigt med
att forsdka minska antalet. (Axelsson J et al, 2009) Mattias
Nordstrom papekar dock i muntlig intervju att det tar mycket
mark i ansprik att komma Gver eller under jirnvigen och att
det ofta 4r ett komplicerat ingrepp.

Anneli Sundin menar att marken 30 meter fran jirnvigen inte
gar att anvinda till rekreationsomraden eftersom att den ér
stord av buller. Den asikten delas bland annat av Visterds stad
som skriver i sin gronstrukturplan att ménga av stadens parker
som ligger nidra jirnvigen ir bullerstorda. En annan negativ
aspekt i Visterds dr att de idldre industriomrddena helt saknar
gronska. I Visteras vill man atgirda problemen med buller for
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att bittre kunna nyttja stadens parker i centrala ligen.

BOR JARNVAGEN DOLJAS ELLER
GORAS SYNLIG?

Under intervjun med Johan Bergkvist frigar jag huruvida
diskussionen om jirnvigsnira mark ir en ny frigestillning.
Bergkvist menar att den inte 4r ny utan har hiingt med under
en lingre tid. Grundproblematiken 4r att man idag till stor del
uppfattar jirnvigen som en storning, siger han. Diskussioner
om buller, elektromagnetisk strilning och farligt gods 4r nagra
av de frigor som hinger samman med jirnvigens lidge i staden.
Samtidigt 4r just jirnvigens lige inne i staden dess stora
konkurrensférdel och om jirnvigen flyttas ut ur staden har
staden en tendens att "finga in” den igen. Han berittade att
nir projektet for Sundsvalls resecentrum diskuterades uttryckte
en stadsplanerare synpunkten att det kunde vara trevligt att se
tigen komma och ga medan det kan vara ett "rott skynke” for
nigon som jobbar med buller och miljofrigor.

Det finns inte rent generellt finns ett tydligt svar pa frigan om
jarnvigen bor doljas eller goras synlig, men det ir en friga som
bor belysas. Det kan vara vackert att se ut pa staden frin taget,
man kan tidigt orientera sig i staden, se dess landmirken och
fa ett forsta intryck. Samtidigt kan man vilja férskona dess
entré, ett industriomrade dr kanske inte det forsta intrycket
man vill ge av en stad. P4 samma sitt kan man resonera fran
betraktarens sida, jirnvigen ir viktig i sin orienterande roll
men kan dven uppfattas stérande i vissa miljder.



SLUTSATSER FORSTUDIE

Marken 30 meter nirmast jirnvigen benimns som
sikerhetsavstind av Trafikverket och ir oftast prickad eller
kryssmarkerad i detaljplan.

*  Dagens rekommendationer siger att marken 30 meter fran
sparmitt ej ska bebyggas. Milet 4r att ménniskor inte ska
uppehilla sig stadigvarande inom denna grins.

* Inom sikerhetsavstindet pa 30 meter nirmast jirnvigen
far bilvigar, cykelvigar, parkering av olika slag, odling,
parkmark och vissa verksamheter finnas, exempelvis

lagerlokaler.

*  Rekommendationerna baseras p riskbedémningar av
transporter av farligt gods, elsikerhetsbestimmelser,
buller- och vibrationsproblematik och risker vid
ursparningar.

*  Buller och vibrationer kan potentiellt skada byggnader
och ge upphov till obehag f6r minniskor. Det 4r ovanligt
att buller skadar byggnader. For att minska buller i
bostadsomraden ir bullerskdarmar vanligt.

*  Tydliga sikerhetsbestimmelser finns for bil- och
cykelvigar i jarnvigens nirhet. Minimiavstandet mellan
vigkant och sparmitt dr 4 meter horisontellt, 9 meter pa
sidan dir kontaktstolpar stir.

*  Elsikerhetsbestimmelserna ir rigordsa pd grund av den
héga spinningen i ledningarna. Den elektromagnetiska
strdlningen ir dock lag utanfér sikerhetsavstindet och
20 meter fran rilsen 4r spinningen pd samma nivd som
normalt finns i bostider.

*  Vegetation fir finnas inom sikerhetsomrddet men med
vissa begrinsningar. Vegetation kan orsaka problem om

trid 4r for hoga, om de stér elledningar, stor sike for
lokférare eller om stora mingder 16v riskerar att hamna pa
sparen och orsaka 16vhalka.

Skotselgator skapas pa manga strickor i landet, frimst
utanfor titorter. Skotselgata innebir att de 20 meter
nidrmast sparen rensas i princip helt pa vegetation for att
forhindra att tridd faller 6ver spéren.

Viss problematik finns vid skapande av skotselgator - bar
mark ir ett onaturlige tillstand i naturen vilket ger hog
skottithet och stora slybestind i skotselgatorna vilket
leder till hoga kostnader och behov av 6kad skétsel pa
sikt. Stabila bestand och frodigt faltskike 4r alternativ som
utgor starka konkurrenter till viixter med hog skottithet.

Trafikverkets uppgift ir att se till att de transportpolitiska
madlen uppnas och att driva, underhilla och utveckla
jarnvigsnitet. Staten 4ger de nirmaste 5 meter fran
sparmitt.

Resterande mark inom sikerhetsavstindet dgs av
kommuner, foretag och privata intressenter. Agarna
ansvarar for att marken skots i enlighet med ridande
bestimmelser om 6ppen sikt, personsikerhet osv.

I hogre hastigheter hinner inte reseniren pa ett tag
uppfatta omgivningen nirmast taget. Blicken fists
lingre ut i landskapet och landskapets siluett, konturer
och grinser blir ldttare att uppfatta. Landmirken och

siktlinjer blir viktiga och gor att reseniren kan skapa sig en

uppfattning om omgivningen.

Ju saktare tiget aker desto fler detaljer i omgivningen
hinner resendren uppfatta. Nir tiget saktar in pa stationen
kan reseniren félja ven landskapet som ligger nirmast
sparen, fler detaljer framtrider ju lingsammare taget gar.

Resenidrens upplevelse 4r en relativt ny utgangspunkt vid
jarnvigsprojekt men idag ir gestaltningsprogram mer
regel in undantag i nya projekt. Det ir svart att utforma
dragning av jirnvig utifrin resenirens upplevelse pa grund
av den stora skalan men omgivningen far 6kande roll.

Jarnvigen uppfattas ofta som en storning i stadsmiljo men
det centrala liget 4r dess stora konkurrensférdel. Jarnvigen
kan ses som en barridr i den mindre skalan men fungerar
som en link i den storre skalan.

Planseparerade korsningar ir ofta ett 6nskemal fran
kommuner men tar mycket mark i ansprik och ir ofta en
dyr l6sning.

Ofta vill man délja jarnvigen och tigen for omgivningen
medan man vill att resenirer ska kunna se ut fran tagen.
Det finns inte en sjilvklar 16sning men fragan bor belysas
och hinsyn tas till varje individuellt fall.
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GESTALTNINGS-
PROGRAM

I det hir kapitlet behandlas syftet med
gestaltningsprogrammet, vad som ska gestaltas och hur
problemstillningen tolkas. Anvindningsmojligheterna
presenteras ur tre betraktelsesitt - praktiskt, ekologiskt och
estetiskt/arkitektoniskt.
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VARFOR BEHOVS ETT
GESTALTNINGSPROGR AM?

Malet med gestaltningsprogrammet ér att ge 6verblickbara
typexempel och 18sningar fér hantering av marken 30
meter frdn sparmitt. Syftet ar att ge idémissiga forslag pa
anvindningsomriden.

Det 4r viktigt att se att marken vid sidan av jirnvigen kan
tillféra ndgot. Landskapet utgor en upplevelse for reseniren
under hela resan, s dven inne i stdider. Man kan tillvarata
landskapsbilden utanf6r staden och gora detsamma inom
staden, dir landskapsbilden bestér av stadssilhuetten och dven
marken direkt nirmast sparen.

I ménga svenska stider omgirdas jirnvigen av industrier,

bide aktiva och nedlagda. Jirnvigen ses ofta som en baksida
till dessa och impedimenten 4r manga och i vissa fall stora

till ytan. Aven dir jirnvigen ligger nira bebyggelse ir
impedimenten ofta stora och sidan mot jirnvigen ses och
behandlas ofta som en bakgard. Samtidigt ir jirnvigen en
viktig entré till staden och dess centrala roll i stadens liv gor
att den ir en viktig link i vardagen fér manga minniskor. Dess
ofta centrala lige gor dven att marken ir virdefull och det
finns en 6nskan om rikdinjer och exempel pa 16sningar.

Utformningen av miljén nirmast jirnvigen ir av stor vike for
hur staden uppfattas av resenirer. Samtidigt dr den 4ven av stor
vikt for hur jarnvigen uppfattas av de som betraktar jirnvigen
och tigen frin markniva. Jirnvigen i sig kan uppfattas som en
barridr men kan ocksa ses som ett miljovinligt transportmedel.
Det kan bli dnnu grénare, bade ur ekologisk synvinkel och
som ett gront kommunikationsstrak.

VAD AR DET SOM SKA GESTALTAS?

Jarnvigen ger upphov till buller och kan ses som en stor
barridr bade fysiskt och visuellt. Det ir dven den vig som
ménga besokare tar nir de kommer till staden for frsta
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gangen eller den miljé som pendlare méter varje dag.

Oftast gar jirnvigen 4nda in i staden och ir av stor vike for
invanarna. Oavsett ur vilket perspektiv man ser pa jirnvigen
ir dess funktion och uttryck viktiga. Miljén runt jirnvigen
bor fi en enhetlig utformning och stimma med stadens 6vriga
segment, men dven ha inslag av element som markerar stadens
entré. Precis som man vill veta var man 4r nir man aker bil vill
man iven veta det nir man dker tig. Staden kan vilkomna sina
bes6kare och markera att det finns en bérjan och ett slut pa
staden och visa upp en vacker sida innan besokaren ens stigit
av taget. Det som ska gestaltas ar en del i stadsmiljon som ir
viktig bade for passagerarna och for dem som stir vid sidan

av tiget. Om omridet ges ett genomtinkt, enhetligt uttryck
skapas mojligheter for att det ska uppskattas och tas omhand
av invanarna.

PRINCIPFORSLAG FOR GESTALTNING

Arbetet handlar om vad man kan anviinda marken utmed
jarnvigen till. Frigan delades upp i flera fragor som vicktes
genom arbetet. Frigan vad man kan gora med marken och
vad man bor gora med den har utgjorts problemets kirna.
Potentiellt kan man gora vildige mycket, vilket leder till vad
man bor gora. I det inledande kapitlet Forstudie presenteras
ramarna kring projektet. Utifrin de ramarna ser man bade
vad som 4r mojlige att géra med marken men 4ven vad det
finns for 6nskemal och vad som saknas i jirnvigens nirhet. En
viktig fragestillning som vixt fram under kapitlet forstudie ar
“Vad kan tillféra miljon en ny aspeke?”

En av mina viktigaste utgngspunkter ir reseniren, som
upplever landskapet fran tiget, i en viss hastighet. En annan

ir betraktaren som befinner sig pa marken, antingen i bil eller
pa cykel eller giende. For dessa personer kan man anta att ett
estetiskt uttryck dr viktigt. Ju mer centralt marken ligger, desto
viktigare dr den aspekten. Jirnvigen ir en gron transportled
och den aspekten kan forstirkas pa olika sitt. Om det 4r enkelt
att ta sig till jarnvigen ir folk mer benigna att anvinda den.

Hir kan man se pa marken ur en praktisk synvinkel, det vill
siga att marken kan anvindas till de funktioner som stodjer ett
okat resande med jirnvigen och som tillgingliggor resandet
for en storre miangd minniskor. Vissa ytor dr dock svéra att
gestalta utifrin dessa bada aspekter. Det kan finnas ytor som
ir s pass sma att de inte gir att anvinda till nigot av dessa
alternativ. Dér uppstir dnnu ett sitt att stirka jirnvigens
grona uttryck, det ekologiska. Jarnvigen ir en ekologiskt
héllbar transportled och har 4ven blivit ett viktigt habitat for
ménga vixter och djur. Detta kan och bor forstirkas dir det dr
mojligt. Bade ur perspektivet hos reseniren och betraktaren.

Jag presenterar tre principforslag pa vad man kan gora med
marken 30 meter frin sparmitt. Principforslagen svarar mot
olika behov och kan anvindas enskilt eller sammanvivda
pa olika sdtt for att skapa en intressant och spinnande
miljo. Forslagen dr oversiktliga och forklarar principen for
idén men gir inte in pa detaljer. Principforslagen ska i stort
fungera som ett yttre ramverk for vidare utveckling efter de
specifika egenskaper som finns pé olika platser. I nista kapitel
Gestaltningsprogrammet for Uppsalas sddra entré anvinds
principforslagen for att gi djupare ner i en faktisk plats och
forhoppningen ir att det ska ytterligare klargora syftet med
principforslagen.



"Arkitektonisk kvalitet uppstir nar estetik,
funktion och konstruktion blir optimalt lost
pé samma ging, ndr allt dr pd plats”

Kazemian et al, 2005, s 27

ESTETISKT / ARKITEKTONISK T

Marken nira jirnvigen inne i en stad eller i stadsranden

har otvivelaktigt ett hégt virde ur flera aspekter. Pratar man
enbart om ekonomiska virden kan ett ekologiskt perspektiv
vara svart att forsvara och det kanske 4r ldttast att anvinda

sig av ett praktiskt perspektiv si som att man vill anvinda
marken i s hog grad som mojligt. Det dr dock inte alltid man
kan eller bor anvinda marken till rent praktiska 16sningar si
som cykelvigar, offentliga platser eller liknande. Det kanske
inte 4r en plats dir man vill att ménniskor ska uppehalla sig
men 4nda har hogt virde for att den 4r central ur ett estetiskt
perspektiv. Det dr mark som manga minniskor betraktar
varje dag antingen frin ett tigfonster eller frin marken. Dessa
omraden ir inte mindre fortjinta av en estetiskt tilltalande
utformning. Det ir heller inte ett alternativ som star i motsats
till de 6vriga principforslagen utan bor integreras och vara en
del av dem. Om man ser till en stad dir jarnvigsniara mark
nyttjas till exempelvis parkeringsplatser finns det kanske dnnu
storre anledning att se till hur den praktiska nyttan kan férenas
med en estetiskt tilltalande milj6. Det kan vara fraga om
bullerskdrmar, vegetation, nivaskillnader, material, firger och
s vidare.

Vid vigarbeten har man linge arbetat med attraktiva entréer
till stider och positiva upplevelser fran vigen. P4 samma sitt
kan man se pd jirnvigen. Eftersom jirnvigen ir ett storre
ingrepp och en tyngre process kan det vara svért att planera
strackningen utifrin upplevelsebaserade argument. Diremot
ir marken pa sidorna mojliga att paverka. Man kan arbeta
med siktlinjer dir det 4r majligt och dven med nirmiljén nir
reseniren nirmar sig stationen. I méinga stider i Sverige ser
entrén liknande ut - jirnvigen kommer in genom ett mer eller
mindre aktivt och levande industrilandskap och dir skapas
ofta baksidor mot jarnvigen. Man kan ta marken i ansprik for
att markera bittre vilken stad man kommit till. Exempelvis
kan man anvinda sig av nigonting som ir specifikt for just
den staden, det kan vara vixtmaterial eller konstverk som talar
om att man kommit till just den staden eller bygden.

PERSPEKTIV

Vanligtvis 4r entrén till staden utstridcke och kan péga i flera
kilometer innan tdget stannar pé stationen. Det kan kinnas
som att firdas i ett slags mellanting mellan stad och landsbygd
under vildigt ling stricka. Hir kan det vara aktuellt att bygga
en sorts entréport till staden, likt den historiska staden dar
skillnaden mellan innanfor stadsmurarna och utanfor var total,
pa ett 6gonblick gick man frin den tita staden till nést intill
total vildmark. Aven om dagens stider ser likadana ut kan
man med en portalliknande entré fi en tydlig markering om
var staden borjar och slutar. Detta blir en lika skarp kontrast
oavsett it vilket hill man firdas.

Ett annat grepp 4r en langsam 6vergang fran landet till staden.
Hir bér man arbeta med siktlinjer, forbereda resendren pa

vad som komma skall och visa bilden av hur staden lingsamt
fortitas ju lingre in mot stadskidrnan man kommer. Man

kan bygga upp férvintningar in mot staden med fler och fler
byggda element och mer “stadsmissighet” ju lingre in mot
stationen man kommer. Detta passar inte alla stdider men ir ett
mojligt angreppssitt.

Idén om att tridrader skulle binda samman parker och
tridgardar och markera viktiga vigar har funnits under ling
tid. Det kunde vara en enkel tridrad men 4ven dubbla eller
flerdubbla, de flerdubbla markerade ofta en sirskilt viktig
fardvig eller byggnad. Detta var ett sitt att ge en estetiskt
tilltalande entré till staden eller att accentuera ett visst strak
inom staden. P4 samma sitt kan man arbeta med marken runt
jarnvigen. Att motas av ett lovverk nir man kommer till en
stad kan vara estetiskt tilltalande och medfér att sisongerna
blir mer patagliga. Vill man ta det greppet vid jirnvigen ir
det dock viktigt att se till sikerhetsbestimmelserna, triden
fir inte std for nira rilsen avstindet till rilsen begrinsar dven
sluth6jden pa triden. En allé 4r dven majlig att kombinera
med andra funktioner si som parkering och bil- eller ging-
och cykelvigar.

27



Hir foljer tva typexempel pa hur métet mellan stad och
landsbygd kan se ut pé olika sitt. I exemplet Hudiksvall 4r
stadsranden flytande och 6vergangen blir saledes diffus. I
exemplet Sandviken 4r vergingen diremot skarp, en tydlig
grins i form av en bilvig som gar under rilsen markerar
stadsranden sett ur tigresenirens perspektiv. Dessa exempel
anvinds for att illustrera hur tva olika 6vergingar kan se ut ur
ett estetiskt perspektiv.

Hudiksvall har en diffus stadsrand sett fran tigfonstret. Hir
kan tigresan in mot staden forbereda reseniren pa staden, visa
en stegvis overging frian landsbygd till stad. Entrén gar via
villaomriden pa ena sidan och skog, hav och dkrar pa andra.
Med gallring pé 6stra sidan jiarnvigen och dir det dr mojligt
helt 6ppna upp mot havet fir reseniren kontakt med vattnet
som ir en viktig del av staden. En gles tridrad p4 vistra sidan
rilsen som barjar i h6jd med fotbollsplanen leder taget in
mot staden. Oppenheten ir viktig och visar reseniren var i
landskapet eller staden reseniren befinner sig. Hir kan med
fordel ldga trid anvindas sa att kontakten med staden inte
bryts av. P4 6stra sidan rilsen, norr om fotbollsplanen kan ett
file av Halsinglands landskapsblomma lin planteras. Lingre
in mot tigstationen skymtar hamnen och Hudiksvalls r6da
sjobodar, hir halls med fordel vegetationen lg sa att kontakten
med vattnet inte gar forlorad.

HUDIKSVALL

Sandviken 4r en ort som har en tydlig grins mellan landsbygd
och stad sett fran tiget. Dess vistra entré gar genom skog via
en overging 6ver en relativt viltrafikerad bilvidg som markerar
intridet i staden. De férsta byggda element reseniren ser

fran taget 4r industribebyggelse innan ett omride med mer
vixtlighet ater tar vid. Direkt dster om bilvigen kan en allé

ta vid som tydligare markerar stadens bérjan. Industrierna
anvinder marken nirmast sparet frimst till parkering och det
ar mojligt att inforliva parkeringsmajligheter mellan triden.
Triden bér hir placeras relativt nira sparen da det finns
begrinsat med utrymme. Sma trid 4r dirfor att rekommendera
for att undvika kostsamma beskirningsatgirder i senare skede.
Barrtrid hir dr dominerande vilket gor att 16vtrid i allén fir
stor effekt. Trad som bryter av i vixtsitt, med klara hostfirger
eller speciell blomning ger entrén en tydlig identitet.




VARDET AV STABILA BESTAND |
EXTENSIVA YTOR

I omriden dir man inte har méjlighet at hélla hog skotselniva
men ind4 vill ha stabila vixtbestind kan det vara virt att satsa
pa ogriskonkurrerande vixter som klarar att hélla ner andelen
vedartad vixtlighet som exempelvis bjorksly. Kalhuggning och
paféljande slyskogar r varken ekonomiskt forsvarbart eller

en estetiskt tilltalande miljé. Selektiv rojning, det vill siga att
fatalet storre trad limnas, samt insidd av ortskikt dir vixterna
har hég konkurrenskraft gor att vedartade vixter far svarare att
hivda sig pa platsen. Aven buskar som marktickare hindrar
tradskike fran att viixa upp och hir 4r det viktigt att se till
standorten for att fa ett si bra utfall som majligt. (Huisman

M, 2001)

Detta ir ett arbete med hogre insats initialt men med
ekonomiska vinster pa sikt. Framforallt kan det vara intressant
i stadsranden dir man inte har méjlighet till en hogre
skotselniva.

UTFORMNING AV BULLER SKARMAR
FOR ETT ESTETISKT TILLTALANDE
UTTRYCK

Bullerskdrmar behévs i omriden dir bebyggelse ligger i nira
anslutning till jirnvigssparen. I de omraden dir bullerskidrmar
behovs ir det bra att sd langt det gar anvinda sig av skidrmar
som dr transparenta det vill siga ir gjorda i glas eller hard
plast. Aven plank dir endast 6verdelen ir i transparent material
ir bra ddr det 4r mojlige. Skir jirnvigen genom bebyggelse och
vissa dppningar finns ut mot omraden utan bostadshus kan
vixelvis anvindning av tita och transparenta skirmar anvindas
for att skapa siktlinjer frin tiget ut mot omgivande landskap.
Vid skdrmar som ej dr transparenta (och till viss del dven de
som ir transparenta) klittervixter planteras. Det skapar en
lummigare och mer tilltalande milj6 bide for passagerare och
boende i omradet. Det férhindrar dven dill viss del klotter.

Placeringen av bullerskirmarna ir dven av vikt ur
bullerreduceringsperspektiv. Ju nirmare killan f6r bullret
skdrmarna placeras desto mer nytta gér de. Om placeringen dr
nira killan till bullret behéver de dessutom inte vara lika hoga
som om de placeras lingre ifran.

Detaljeringsgraden pa bullerskirmarna bor skifta for ate ge

ett varierat intryck. I omraden dir bebyggelsen ligger tit och
dir gang- och cykelbanor ligger i anslutning till skirmarna

bor detaljeringsgraden pa skirmarna vara hogre. I omriden
ddr bullerskidrmar betraktas av tigpassagerare i hog hastighet
eller av biltrafikanter bor detaljeringsgraden vara ligre.
Vixtbeklidda bullerskirmar ger dock ett lummigt intryck
dven for de som betraktar dem i hogre hastigheter och minskar
graden av klotter och annan vandalisering.

Figur 6. Bullerskirmar och skiirmar som skydd vid
parkeringsplatser 4r mindre utsatta for klotter om de
blir bevuxna av klittervixter. Det dr dock viktigt att de
ir liteskotta om de star i ndra anslutning till sparen.
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"Marken dr central och virdefull. Det
dr som stiider med hamnar, det dr en
strategiskt viktig yta att jobba med som

stadsutvecklingsprojekt”
Mattias Nordstrom om jirnvigsnira mark, muntlig
intervju
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For att nd en héllbar utveckling i véra stider ir det av stort
intresse for alla att si mycket av persontransporter och
varutransporter som mojligt kan ske med férnyelsebara
energikillor. Kollektivt resande i4r en viktig del i detta. Enligt
Ekberg A, Lindstrom C, Nilermark K, Prather Persson C

& Wildt Persson A (2010) visar erfarenheter frin Danmark
att bilanvindningen kan minska med upp till 10 km/dygn
per anstilld om arbetsplatsen ligger i stationsnira lige. Det
uppstar en konflikt mellan viljan att utnyttja marken nira

stationerna for att fa en hég urban densitet och dirmed ménga

som viljer att dka kollektivt och att man vill minska mingden
minniskor runt jirnvig och stationer pga risksituationen.
Om man nyttjar marken yteffektivt kan man som effekt

fd en konkurrenskraftig jirnvig som kan konkurrera med
bilen om passagerarna. Detta har miljomissiga fordelar

da overflyttning av trafik fran vig till jirnvig ger minskad
paverkan pé klimatet. Det ger dven lokala vinster i form

av minskad hilsopéaverkan fran till exempel partiklar.

Enligt Ekberg A et al (2010) finns ett antal faktorer som

ar av betydelse f6r utvecklingen av stationsomréadet. Dessa
utgdrs bland annat av resandeunderlag och urban densitet,
tillginglighet till milpunkter, koppling till stadskidrnan/
centrum, funktionsstruktur i niromradet (andel arbetsplatser,
bostider och service), tillginglighet i gang- och cykelnitet och
stationens integrerade lige i staden (stationens integration i
forhéllande till viktiga strik for fotgingare och cyklister). Man
kan bland annat tydligt se att resande som har lingre avstind
in 600 meter frin stationen till arbetsplatsen har storre
sannolikhet att ta bilen till arbetet. Med detta ir inte sagt att
fortitning alltid 4r det bista alternativet for ate fa folk att aka
kollektivt. Diremot kan man se att marken nira jirnvigen
kan anvindas till funktioner som frimjar kollektivtrafik.
Tillganglighet i gang- och cykelnitet och stationens
integrerade lige i staden ir typiska detaljer som kan bidra till
en bittre miljo runt jirnvigen och samtidigt tillgingliggora
stationen som en attraktiv resandemetod. Hir 4r det vikrigt
att tinka pd att avstind uppfattas olika. Avstind fagelvigen

PRAKTISKT PERSPEKTIV

600 meter figelvigen till tagstation

jarnvig

fakeiske tillgéingligt avstand inom 600 meter frin
tagstation

Figur 7. Typexempel Givle. Det ir skillnad pa avstand i en stad figelvigen
och det faktiska avstindet. Detta kan paverka minniskors vilja att resa

kollektivt.



och det faktiska avstindet har stor betydelse. Utformningen av
cykel- och géngvigar har dven stor inverkan pa hur de upplevs
av resendrerna. Trafikverket anser att ett omride inom 2-3 km
fran stationen kan definieras som stationsnira.

Det kan finnas begrinsningar for utvecklingen av ett
omrade som inte direkt ir synligt for blotta 6gat. Det giller
till exempel verksamheter som har riskavstand av olika
anledningar sa som att miljén 4r klassad som riksintresse for
kulturmiljo eller naturvard och natura 2000-omréide eller
innehaller kulturminnesmirkea byggnader. Aven jirnvigen
utgdr en verksamhet som har ett riskavstand.

For att dessa praktiska losningar ska fungera krivs att
marken i fraga ir tillginglig for allmidnheten. Cykel- och
gangtrafik 4r firdsitt vars férutsittningar kommunen ansvarar
for och det ir inte alltid marken runt jirnvigen 4gs och
forvaltas av kommunen. Privata tridgardar, industritomter
och liknande kan ofta stricka ut sig inda fram till sparen.
Privata fastighetsigare dr dlagda att folja Trafikverkets
sakerhetsforeskrifter precis som kommuner men marken
har st6rre begrinsningar nir det kommer till 16sningar

som frimjar tillginglighet och nirhet till stationer. Ju fler
privata dgare till marken det finns, desto mer komplexa blir
forhéllandena.

Tillgingligheten till stationen ir viktig, resan maste flyta

pa utan stérningar och dérfér 4r det viktigt att tinka ur ett
perspektiv som behandlar hela resan. Man ska ddrfor litt
kunna byta trafikslag for att det ska bli en attraktiv och enkel
resa. Det overldgset vanligaste fardsittet for att ta sig till och
fran stationen ir gang och dirfor bor gingtrafiken prioriteras
och fa gena och attraktiva vigar. For anslutningar upp till 2-3
km fran stationen ir cykeln ofta det snabbaste alternativet
och cykelvigar och cykelparkeringar vid stationen frimjar en
miljévinlig och positiv 16sning. Vid satsning pé cykel- och
gangtrafik fir omradet en hogre status och det 4r viktigt att

se till en helhetssyn i gestaltningen runt jirnvigen. Det 4r tva
transportslag som ir i diametralt olika skala vilket stiller hoga
krav pd att skapa en miljé som kinns attraktiv att befinna sig i.

En annan viktig aspekt ir sikerhet och trygghet. Med trygghet
menas hir den upplevda tryggheten. Faktorer som att strik
och platser ir befolkade, samlade trafikslag f6r 6kad méingd
rorelse och valfrihet dr viktiga f6r att ménniskor ska kidnna sig
trygga pa en plats. Dessa kan 6ka om marken nira jirnvigen
nyttjas bittre. Nir den fysiska tillgingligheten f6rbittras blir
det ldttare att anvida sig av utbudet pd orten. Fler métesplatser
innebir dven forbittrad tillang till service och andra aktiviteter.
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"Det behover inte vara mycket men bara si
att man far ett sydvistlige i en slint vilket
ur ekologisk synpunkt kan vara mycket mer
virdefull in en platt mark i skugga”

Marcus Hedblom om hur jirnvigsnira mark kan bli
mer virdefull ur ekologisk synvinkel, muntlig intervju
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Det finns mycket att vinna p4 att anligga naturomraden i
innerstaden. Som tidigare tagits upp kan det vara svart att
anligga parkstrik i nirheten av jirnvigen pa grund av det
storda ldget. Det kommer aldrig att kunna bli en plats for
avslappning och lugn, men det finns andra vinster. Vild natur
finns idag oftast som 6ar i stadsbebyggelse. Manga vixter och
djur ir starkt beroende av ett omrides storlek men 4ven av
hur de ligger i férhéllande till varandra och vilken form de
har. En forutsittning for att arter ska dverleva pa sike dr att
det finns méjligheter till spridning mellan 6arna. Man kan
skapa korridorer mellan dessa 6ar eller se till att det finns 6ar
pa tillrickligt kort avstind for att arterna ska kunna forflytta
mellan dem pi egen hand. Dessa forutsittningar ar naturligtvis
schematiska, det 4r stora skillnader i hur arter sprider sig, for
minga arter krivs stora korridorer medan det for andra kan
ricka med smala remsor vegetation utmed gingstigar eller

vigar. Florgird C, Mortberg U & Wallsten M, 1994

Marcus Hedblom berittar i muntlig intervju att for att ett
omrade ska fungera som spridningskorridor krivs att det
finns en specifik population eller art som ska "vandra” via

den tinkta korridoren till ett annat omridde. Om man ser

till den stora bilden skulle marken runt jirnvigen potentiellt
kunna sammanbinda gronomriden i olika delar av en stad
med varandra. I manga fall 4r det dock i realiteten omojligt.

I Uppsala exempelvis dr centrum hart exploaterat och runt
resecentrum skulle dessa omraden skiras av helt. Dock finns
mojligheten att skapa habitat eller reservat for vixter vid sidan
av sparen. De skulle da potentiellt kunna fungera som killa
eller habitat till kringliggande omriden. Marken vid sparen
kan liknas vid torra storda miljéer som tidigare var betydligt
vanligare 4n idag da vi har ett mer storskaligt jordbruk. Manga
av de vixter som vixer vid sidan av jirnvigsspiren ir ovanliga
och finns inte pA minga andra stillen 4n just dir.

Rent generellt kan man siga att vad som ger ett omrade ett
rikt djur- och vixtliv ir mangformig vixtlighet. (Florgard

Cetal, 1994) Det kan innebira exempelvis att markytan ir
omsom Sppen, dmsom triad- och buskbevuxen och att trid
och buskvegetationen bildar méinga skikt. For att fa en bra
variation behovs dock ett storre omrade och att variationen
inte bara sker i mindre partier. Att marken paverkas pa
samma sitt under mycket lang tid 4r 4ven det en god grund
till ett artrike viixe- och djurliv. Mark som linge betats far
en speciell fauna och kan vara betydligt rikare pd vixter dn
vid forsta anblick. Manga arter har anpassats till minniskan
och gynnas av minniskans omformning av miljén. Det dr
ofta arter som ir timligen okinsliga for miljéférindringar
och som har funnit miljéer som liknar deras tidigare habitat
som kanske forsvunnit med tiden. Ett sidant exempel ir
frilar som kan nyttja vigkanter och banvallar och dven

ha dem som huvudbiotop. Vigkanter och banvallar kan
fungera som tillflyktsort for manga arter som tidigare levt
pa slicterdngar eller betesmarker som nu fatt vixa igen

eller ersatts med planteringar. (Lennartsson T & Gylje S,
2009) Minniskoskapade biotoper hor till de allra viktigaste
biotoperna fér en del hotade arter och for vissa arter dr
infrastrukturens biotoper huvudbiotop idag, ett exempel dr
halvvingar som nyttjar vig- och jirnvigsmiljoer. Totalt sett
anvinder nistan 300 rodlistade arter vigar och jirnvigar som
biotop. For att dessa omraden ska fortsitta vara relevanta
som biotoper ir det viktigt att de skots pa ett bra sitt. Slatter
ir en bra underhéllsmetod, men viktigast ir att biotoperna
inte tillats vixa igen helt eller skogsplanteras vilket ur

sikerhetssynpunke inte heller r nagot alternativ. (Lennartsson
T & Gylje S, 2009)

Kostnaden for att gora och hilla dessa omraden intressanta ur
en ekologisk synpunket ligger ofta i anliggningsskedet enligt
Marcus Hedblom (juni, 2010). Det ir dven dir det avgors om
dessa biotoper kommer kunna skapas. (Lennartsson T & Gylje
S, 2009) LennartssonT & Gylje S (2009) menar vidare att fin
sand som ytmaterial, solexponering, buskmosaiker, 6rtrikedom
och inhemska vixter ar faktorer som skapar virdefulla biotoper



i dessa milj6er. Grovt material, lerigt tickmaterial, plantering
av trid eller tickande buskar och insadd av grisfréer dr
dtgirder som ofta ir forodande i dessa sammanhang. Dock
pekar Hedlund (juni, 2010) pa att det ér viktigt att anpassa
floran till platsens férutsittningar. Som exempel tar han

upp Uppsala - eftersom det ir sa frisk och frodig mark i
Uppsalatrakten kan det vara mer givande att arbeta med en
mer Ortrik flora som passar in i omgivningen.

Det finns naturligtvis dven andra sitt att frimja marken ur
ekologisk synpunkt. Det kan handla om kolonilotter som
bidrar till en varierad miljé och dessutom frimjar folkhilsan.
Aven odlingar av olika slag dir man bade kan se till nyttan
med att odla mark for att f nirproducerad mat eller odlingar
som frimjar vissa djurslag. Hir r det nédvindigt att se pa
platsens specifika forutsittningar och de behov som finns.
Man bér undvika insidd av icke inhemska arter och istillet
anvinda sig av lokalt fromaterial pa grund av att vixtmaterial
som inte ir inhemskt 4r ofta mindre viktig f6r inhemska
insekter och djur. Faktorer som i forsta hand skapar livsmiljoer
for hotade arter i infrastrukturmiljéer 4r blomrikedom,
solexponering, vixter som far vixa utan att skadas och torr,
sandig mark. Detta kan ofta gi att fa till pa et tillfredstillande
sitt pa vig- och jirnvigsbankar. Det dr viktigt att I6pande
bekrifta att storningar i form av slatter eller liknande inte

sker for ofta utan att de i sd hog utstrickning som méjlige

kan liknas vid naturliga férhillanden. Generellt kan man siga
att frodigare marker 4r mindre kinsliga for slatter in magra,
frodiga marker som 4r mer produktiva himmas dven mer

av att den slagna vegetationen ligger kvar efter slattern. Pa
magrare marker 4r detta ett mindre problem pé grund av att de
ir sa lagproduktiva. De tvé storsta hoten mot manga rodlistade
vixter och djur ir for hird exploatering och igenvixning pa
grund av upphord hivd, det vill siga tva helt motsatta typer av
hot. (Lennartsson T & Gylje S, 2009)

Figur 8. Betesmarker som denna pa sodra
Gotland var tidigare en vanlig syn i Sverige.
I och med ett forindrat jordbruk vixer en
stor del av dessa marker igen och méinga
arter forlorar sitt naturliga habitat.

Figur 9. Jirnvigsmiljoén liknar pA manga
sitt de naturliga betesmarkerna, den torra
marken ir artrik med 1ag skotsel. Bilden dr
fran Knivsta.
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Marken nira jirnvigen har hogt virde ur resenirens
synvinkel. Forsta kontakten med staden kan vara frin
tagfonstret vilket gor att marken bor behandlas som en
entré.

Beroende pa hur métet mellan stad och landsbygd ser ut
kan olika grepp tas i gestaltningen.

Tridrader har sedan linge markerat viktiga strik och
fardvigar i bygda miljder och bidrar till att mjuka
upp jirnvigens annars hirda framtoning. Trid kan
dven kombineras med funktioner som parkering eller
cykelstrik.

I extensiva omriden i stadsranden och liknande finns
estetiska och ekonomiska vinster i att stridva efter stabila
vixtbestdnd som ersittning for skotselgator.

I omriden med bullerskirmar kan klittrande vegetation
hjilpa till att mjuka upp intrycket av skirmarna och
forhindra klotter och skadegérelse. Det ir viktigt att fa s&
lat skdtsel pa vegetation och skirmar som maijligt.

Ju ldttare det dr att ta sig till jirnvigsstationen desto storre

ar sannolikheten att resenirer viljer tig som transportsitt.

Enkla 6vergangar mellan trafikslag sdsom buss och cykel
gor att fler resenirer stiller bilen hemma och tar taget
istéllet.

Miljon runt jirnvigen ér viktig for manga vixter

vars naturliga miljéer forsvinner pa grund av dndrad
markanvindning. Banvallar ir idag huvudbiotop f6r
vissa vixter och djur som har sett sina naturliga biotoper
forsvinna.

Parkmiljo 4r svart att skapa i jirnvigsnira ligen pd grund
av storningar frin tig i form av buller och vibrationer.
Marken kan dock anvindas till ekologiska insatser och
bilda habitat for vixter och djur som annars ir ovanliga i
stadsmiljo.

Inplantering av inhemska vixter skapar virdefulla
livsmilj6er f6r vixter och djur och kan bidra till st6rre
spridning av arter i stadsnira ldgen.

Ekologiskt viktiga omraden kan vara litta att skapa och
har laga kostnader i skotsel.

Aven mark som utformas ur ett ekologiskt perspektiv
kan, och bor om den exempelvis har en central roll i en
stad, utformas med en tanke pa estetik. Mark med hogt
ekologiskt virde kan bli ett vackert inslag i en stadsbild
med hjilp av utformning, nivéskillnader, materialval,
murar, firgval, vixtmaterial och sa vidare.

5/



35



36



GESTALTNINGSPROGR AM
UPPSALA

Hir ér blicken vind mot Uppsalas entré med tig
fran s6der. Principforslagen anvinds for att utforma
ett gestaltningsprogram utifrén platsens specifika
forutsittningar.
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TANKAR OM GESTALTNINGS-
PROGRAMMET OCH MOTIVERING TILL

ANGREPPSSATT

Fokus ligger pa de arkitektoniska och ekologiska perspektiven
av anledningarna att det ir en viktig entré till Uppsala och

for att goda mojligheter finns att forstirka identiteten till en
av Uppsalas viktigaste entréer. Marken ir i stor del privatigd
och hir finns stora mojligheter till grepp som gor miljon mer
estetiskt tilltalande. Foretag bor intressera sig for hur Uppsalas
besokare ser pa staden och foretagens varumirken. Ménga av
fastigheterna som ligger vid rilsen i Uppsala anvinder marken
mot jirnvégen till parkeringsplatser, avstillningsytor for
diverse maskiner, uppstillningsplats f6r containrar med mera.
Det finns dnnu storre anledning att se till hur dessa ytor kan
forskonas. Skyddsplank f6r bilar och staket, anvindning av
vegetation dr bara nigra delar ddr man kan ligga energi for att
gdra omridet vackrare.

For gestaltningsprogrammet 6ver Uppsalas sédra entré
behandlas frimst markanvindning ur ekologiskt och
arkitektoniskt perspektiv. Anledningen ir att

marken till stora delar ir privatigd. Skulle det i framtiden bli
dndrad anvindning av omridet med fler bostider och liknande
blir det givetvis viktigt att se hur man kan anvinda ytorna
nira jirnvigen pé ett sa effektivt sitt som mojligt dven ur det
praktiska perspektivet. Idag forutspas dock sma majligheter
for kommunen att kopa marken av privata dgare for denna
anvindning. Om staden expanderar lings med jirnvigen
kommer dessa fragor att komma i nytt ljus och da bér man

se over anvindningen. Man bor fundera pd om marken kan
goras tillginglig for allminheten, forenkla tillgingligheten till
stationen for gingtrafikanter och cyklister och dirigenom 6ka
och férenkla kommunikationerna i omradet.

Vissa omriden kan dven anvindas pé ett battre sitt ur

ekologisk synvinkel och det 4r intressant att sa lingt det gir
sammanlinka dessa tvd utgingspunkter. Denna del av Uppsala
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har en lag andel grona ytor och de som finns bestar till stor del
av klippt gris och enstaka trid. For att 6ka andelen gronyta i
staden 4r marken kring jirnvigen optimal. Pa grund av dess
storda ldge dr det inte passande att anligga parkmark men
mindre habitat for insekter och vilda blommor. Det 4r dven
en anvindning som tillfér en vacker vy bide for resenirer som
for de som vistas vid dessa miljoer dagligen. Det ekologiska
perspektivet har en fordel i att vara ett alternativ med lag
ekonomisk insats. Det ér dven ett alternativ som inte alltid
kriver stort utrymme.

Omridets avgrinsning har gjorts efter delvis naturliga
forutsiteningar. Nir tigen kommer in i Uppsala séderifrin
korsar rilsen Kungsingsleden och tar i och med den klivet frin
rent jordbrukslandskap in i staden och dess industriomréde.
Omridet fram till Strandbodgatan ir sedan relative homogent
och vid Strandbodgatan tar stationsomridet vid. Dessa
planskilda vigar valdes som avgrinsning for att de visuellt och
karaktirsmissigt naturligt ramar in omréidet. Det r6r sig om en
stricka pa knappt 1,5 km.

UPPSALA
~

ANALYS

N

GESTALTNINGSPROGR AM
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Under 2009 gjordes nirmare 1 000 000
overnattningar i Uppsala i kommersiella boenden,
det vill siiga hotell, vandrarhem och liknande.
(Uppsala Tourism, http://www.uppsala.to/
graphics/8556.pdf [Himtat 2010-06-23]). Man kan
anta att en del av dessa besokare kom till Uppsala
med tdg. Det forsta motet med Uppsala var alltsa
det de sag genom tagfonstret. Uppsalas stadsbild

dr kind sedan lingt tillbaka. Nir den berémda
domkyrkan byggdes anlades vigarna in till staden si
att kyrkan ses i fonden fran de flesta storre infarter.
Aven slottet kan ses fran langt hall och ir dven det
en kind symbol for Uppsala. For ndgra ar sedan

fick Uppsala en ny vilkomstsymbol i form av en
skulptur och dven nya skyltar som ir placerade vid
vissa entréer, frimst bilvigar. Lings Uppsalas sodra
tigentré vilkomnas man inte alls. Tigen kommer

in genom ett ildre industriomrade som nu delvis
utvecklas mot att bli bostadsomrade. Marken ir

i stor del i privat dgo. Det paverkar naturligtvis
gestaltningsprogrammet men inga resonemang
kommer att foras i det hir arbetet kring hur
forhallningssittet skulle kunna se annorlunda ut om
marken vore i kommunens 4go.

Jarnvigen skiir genom ett ildre
industriomrade

Bebyggelsen pa vistra sidan
jirnvigsspiren bestar av
industribyggnader, handel,
kontor och bostider. Nirmast
sparen ligger frimst stdrre

kontorsbyggnader

GESTALTNINGSPROGR AM

Bebyggelsen pé 6stra sidan
om jirnvigssparen bestdr av
industribyggnader men dven
handel och kontor. Nirmast
spdren ligger storre industrier
med spannmélssilos och
pappersatervinning

General Electrics lokaler har ett
sikerhetsavstand pa 500m dir
bostider ¢j fir byggas

Kungsporten ir ett

kontorskomplex invid spiren

dir bland annat kommunen har
| _en del av sina anstillda
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Omradet som omger jirnvigen vid Uppsalas s6dra entré

kan bist beskrivas som ett dldre industriomrade. Hir finns
industrier av storre och mindre storlek med skiftande alder

pa byggnader och skiftade anvindningsomraden. Kommunen
dger en mindre del av marken runt sparen, saledes ir det mesta
privat mark. Omradet ligger centralt och mest troligt 4r att
omradet kommer att forindras mycket under den narmaste
framtiden. De bada sidorna av rilsen skiljer sig dock at i flera
avseenden.

Den vistra sidan har utvecklats mer mot att bli ett
bostadsomrade och den férvandlingen kommer att

fortsitta. Dir ligger idag bland annat ett reningsverk och

en virmepumpanliggning som till viss del stir som hinder
for den utvecklingen. Nérmast spiren pa den vistra sidan
finns idag i forsta hand lag bebyggelse i form av arbetsplatser,
handel och sméindustrier. Vanligt pa dessa tomter ér att
marken nirmast jirnvigen anvinds till parkeringsytor. En hel
del impediment finns hir, ytorna nirmast sparen upplevs till
stor del som bortglémda, stokiga och oviktiga. Lings dessa
ytor stricker sig ett mer eller mindre sargat gunnebostingsel
med taggtrad. Domkyrkan och slottet, Uppsalas frimsta
landmirken skymtar mellan triden. Till st6rsta del 4r marken
privatigd férutom en ca 300m lang (och drygt 100m bred)
grisyta norr om Kungsingsleden.

Den 6stra delen bestar av blandad industri dir huvudinslaget
ir General Electrics (GE) lokaler som tar mycket yta i
ansprak. En del av verksamheten som GE bedriver har ett
sikerhetsavstind pa 500m vilket gor att det sannolike inte
kommer att ske samma utbredning av bostadskvarter som det
gor pa den vistra sidan enligt Owe Gustafsson, detaljplanerare
pa Uppsala kommun (muntlig intervju, juni 2010). Hir
finns dven andra storre industrier som atervinning och Scans
stora lokaler men dir har 4ven kommunen en stor del av sin
personal i ett omride som kallas Kungsporten vilket ligger
nirmast sparet. I omradet finns 4ven en storre bangird som
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idag har olika anvindningsomriden. De gamla lokstallarna
anvinds idag av Upplands Lokaltrafik som bland annat
forvarar sina bussar dir. Lingre in i omréidet, bort frin
jarnvigsspéren, finns dven ligre dldre smaindustrier av en helt
annan skala vilket 4r ett fint inslag i stadsbilden. Ett storre
omride med externhandel finns 4n lingre mot nordost.

Inom hela omridet 4r marken nirmast jarnvigen till stor del
redan exploaterad. Byggnader stér titt intill sparen, de flesta
pa grinsen 30 meter fran spirmitt. Mellan husen och sparen
anvinds ytan till stor del till parkeringsplatser eller bilvigar
vilket begrinsar anvindningsméjligheterna i detta fall. Det
finns dock nistan overallt en yta av impediment narmast
sparen. I vissa fall 4r ytan 15 meter bred, pa andra stillen bara
nagon meter. Marken ir inte desto mindre vird att atgirdas,
men det stiller andra krav pa atgirder.

I omradet finns skilda slag av bebyggelse. Inom
omradets ostra del finns storre industrier med
byggnader av vitt skild karakeir, bland annat silos
for spannmal och pappersatervinning, bild 1.

Vister om spren ir bebyggelsen uppdelad pa
bostadsomride, bild 2, dldre industrier bestiende
av tegelbyggnader och silos, bild 3, och ligre
kontorslokaler och handel, bild 4.

Samtliga bilder ir himtade frin eniro.se

ANALYS
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Den storsta delen av marken som kommunen 4ger i omridet
(rddmarkerad) utgérs av gatunitet. De gronomraden som
finns 4gs av kommunen men de utgér inte mycket av ytan
nirmast jirnvigen. Yta som inte ir rédmarkerad ir i privat
ago.

|. Bolandsparken. Mindre park och skogsdel som till stor
del anvinds av Bolindernas forskola for undervisning,
naturupplevelser och friluftsliv.

2. Higre gris med vildgrisflora, vissa mindre triddungar. Ej
for rekreation. Ytan slas en gang per ar.

3. Langsmalt rum med klippt griis. Tridrad lingst gatan och
skyddande buskage pad motsatt sida. Lig anvindning idag pa
grund av sitt lige, potential i framtida bostadsomrade.

4. Mindre kvartersparker med trid och klippt gris.

Spridning av vixter och djur mellan omradena torde vara svir
da det ir stora avstind emellan.

I omradet kan man tydligt se att rérelseriktningen till stor del
ir nordvist-sydostlig. Pilarna illustrerar de mest trafikerade
lederna avseende bil respektive tégtrafik. De orange streckade
linjerna visar cykelvigar i omradet. Det dr generellt svart att
ta sig i nordostlig-sydvistlig riktning pa ett enkelt sitt och
jarnvigen fungerar hir som en fysisk barriir. Samtidigt ses
jarnvigen tydligt frin de vigar som gar parallellt med sparen.
Barridreffekten forstirks i och med att Strandbodgatan ir
stingd under byggandet av Resecentrum och den beriknas
oppna forst efter dess firdigstillande 2011. (Uppgifter frin
http://www.openstreetmap.se/map.php, himtade 2010-07-14
och Uppsala kommuns cykelkartor http://kartor.uppsala.se/
SCRIPTS/hsrun.exe/extwebb/int/MapXtreme.htx;start=PrintF
rameset?’cmd=start&theme=CYKEL, himtade 2010-10-29)
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Det hir gestaltningsprogrammet handlar om Uppsalas entré
med tdg soderifrin. Det dr viktigt att skapa en rod trad i
gestaltningen runt jirnvigen fram till Resecentrum s lingt
det dr mojligt. Anledningen ir att omgivningen har mycket
skiftande karaktir med storre industribyggnader, bostadshus,
kontor med mera. Besokaren bér ledas in i staden och tanken
bakom gestaltningsprogrammet ir att skapa en speciell
karaktir for Uppsalas stadsrand.

En del av marken runt jirnvigen ir tomma ytor som ser ut att
ha blivit 6ver. De utgors av impediment med oklar anvindning
och syfte. Dessa omraden har stor potential att goras om

till ekologiska habitat som i 6vrigt 4r vildigt hardgjort och i
méngt och mycket fattigt pd naturlika gronomriden. Eftersom
att det 4r ytor man inte kommer kunna anvinda till rekreation
pa grund av dess utsatta ligen finns mojligheter att lita dem
bli viktiga ur ekologisk synpunkt for exempelvis steklar och
frilar. Stenmurar kan bli den rdda trdden i dessa habitat da
de fungerar som skydd f6r insekter och kan ge ett mikroklimat
som pd lang sike 4r intressant i bade vixt- och djurlivsaspekt.
Idag dr dessa omraden ofta ensartade och dirmed mindre
intressanta ur ett ekologiskt perspektiv. Med relativt sma medel
kan marken prepareras och goras om till en torrmark dir
inhemska vixter planteras in och slas 1-2 ginger per ar. Nir
det kommer till fjirilar kan stenmurar dven fungera som skydd
mot luftdraget som uppstar efter ett tdg som susar forbi. Liga
buskar har samma effekt. Stenmurar kan utformas pa olika sitt
beroende pa vilket uttryck som onskas, alltifran gabioner till
tegel, sten av olika slag eller kombinationsmurar. Murar ir ett
vanligt inslag i jordbrukslandskap och passar pa sa sitt bra in i
Uppsalas omgivning dven om stenmurar inte traditionellt sett
ar vanligt i Uppsalatrakten.

Minga av de lokaler som stér lingst med sparen ir lagerlokaler.
Det 4r vanligt att del del av fastigheten som dr nirmast sparen
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ses som en baksida och att den behandlas direfter. Skillnaden
mot en vanlig baksida 4r att den hir dr framsidan, fasaden,
som moter bes6karna som kommer till staden med tig. Stora
lagerlokaler dr ofta utsatta for klotter och skadegorelse precis
som de byggnader som stir pa bangirdar. For att férhindra
klotter och férstorelse pa husfasaden kan man anvinda sig av
klittrande vixter. Vixterna kan klittra pa vajrar som spinns
upp och viljer man ritt vixter som anpassas till forhallanden
pa plats, ljus- och vattentillging och husets storlek kan de
effektivt smycka husfasaden och hélla klottrare borta. De
kriver dven minimal insats, sirskilt med tanke pa att man
slipper klottersanera och mala om husfasaden med jimna
mellanrum. Nir det kommer till val av vixter bir man dven
hir tinka pa inhemska material ur ekologisk synpunkt och
att variera vixtmaterialet. For att minska skotsel pé ytor nira
sparen ir det viktigt att vilja vixter som exempelvis inte blir
allefor stora och dirmed miste beskiras varje ar.

Nir man kommer in i staden med tig bér omgivningen
markera att "hir borjar Uppsala”. Man kan markera detta
med hjilp av passande héga trid och pé den vistra sidan finns
dven plats pa grisytan att sitta upp den runda "bollen” som
markerar Uppsalas entré frin E4an sedan négra ar tillbaka och
numer blivit Uppsalas signum.

ANALYS

Figur 10. En stenmur har hégt virde
bide ekologiskt och estetiskt och
utgdr den réda triden i gestaltningen
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Indelningen i gestaltningsprogrammet Uppsala har gjorts efter
naturliga férutsittningar. Ytorna delas av viigar, byggnader och : : : , , |
S5m 10m 15m 20m 25m 30m

sidospar och deras olika ligen ger dem olika forutsittningar.
P4 vissa stillen behandlas marken just inom 30 meter fran
rilsen, pa andra behandlas storre eller mindre yta beroende pa
forutsittningarna pé platsen.

Figurl1. Snitt A-Al. Hir finns lite utrymme att spela med. Pelartrid eller andra smalkroniga
trid, som exempelvis tall, markerar entrén till staden.

|: Férsta kontakten med staden. Taget kommer in fran ett
sldtt jordbrukslandskap och grinsen mellan stad och land blir
tydlig nir rilsen korsar bilvigen. P4 den hir strickan ror sig
tiget fortfarande i en betydande hastighet och det 4r svért for
ogat att uppfatta detaljer. Hir finns begrinsat med utrymme
for storre trid men pelartrid eller trid med smalare karakeir
kan fi plats mellan jirnvig och huskropp. Viktigt 4r att vilja
trid som inte avger stora mingder lov dé de star relativt nira
sparen. Barrtridd kan med fordel anvindas. Hoga smala trid
med relativt stort mellanrum kan hir bli ett uppvaknande for
reseniren och indikera att hir hinder det ndgot. Avstanden
mellan triden minskar successivt och markerar en skapad
miljo. Det gor dven att triden uppfattas std med jimnt avstind
eftersom tagets hastighet minskar ju nirmare stationen man

kommer. Triden skapar skugga till bilparkeringen pé platsen.
Ett eller ett par trid kan placeras pé direkt motsatt sida om
rilsen (omrade nr 2) lingst soderut och dir bilda en gron port
in mot staden, som en gammaldags tull. Under triden limpar
sig en Ortrik flora med inhemska arter.

SKARA 1500
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2: Denna yta har en ca 20 meter bred grisbevuxen remsa
nirmast sparen som mer eller mindre hinger samman med den
stdrre grisytan som fortsitter pa sddra sidan om bilvigen. Dir
star dven ett fatal trid i klungor. Forslaget 4r att ytan utvecklas
till ett ekologiskt habitat f6r en 6rtrik flora av inhemska

arter, som passar vil in i Uppsalas naturliga omgivning. Hir
kan ménga blommor och vixter vara ett naturligt habitat f6r
fidrilar och steklar. Stenmuren dyker for férsta gangen upp och
gar i samma riktning som sparen. Den ir ett dterkommande
inslag i strickningen och férutom att vara ett vackert inslag ar
den skydd och hemvist for insekter och pi sikt dven for lavar
och andra vixter. Fér exempelvis fjarilar kan muren hjilpa

till att skydda mot de fartvindar som uppstar i och med att
tigen far forbi. Stenmuren delas upp i olika sektioner som gar
omlott och 4ven sinks och hojs och bildar pi sé sitt "kullar”

i griset for att inte ge ett fér stramt och monotont intryck.
Eftersom man vid den hir delen kan borja skymta Uppsalas
landmirken Domkyrkan och Slottet 4r det bra om ytan halls
fri frin tridd sa ace sikdlinjerna behalls.
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3: Denna yta bestar idag till stor del av ensartad vegetation
och ger intryck av att vara ett bortglomt impediment.
Forslaget 4r att ytan behandlas pa samma sitt som ytan mot
kommunhuset (omrade nr 1), det vill siga fir en 6rtflora som
ar ldteskott och ate pelartraden fortsiteer pa liknande site dir
det dr mojligt. Triden kan dock endast placeras pa en mindre
del av ytan dir det finns tillrickligt med utrymme. Hela ytan
kan dock tickas av en 6rtrik flora av inhemska arter.

4: Denna yta bestr till stor del av ensartad vegetation och ser
ut som ett bortglomt omride skotselmissigt. Detta omrade
har en fortsittning av den ortrika floran med stenmursinslag
som beskrivs for omride 2. Aven hir ser man Domkyrkan
och Slottet och utsikten mot dessa har hogt virde som
landmirken.
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5: Det finns en lang stricka som i princip utnyttjas
dnda ut till spiren av verksamheter av olika slag. Det ar
dtervinningsforetag och spannmélssilos som har huskroppar
vildigt nira spiren men dven olika atervinningsbehéllare samt
stingsel som omgirdar verksamheten pa olika sitt. Idag 4r
dessvirre huskroppar och behallare populira for klotter och
forstorelse av olika slag vilket ger intrycket av ett smutsigt

och stokigt omrade. For att hindra klotter men dven for att
bryta upp dessa stora och pd sina stillen monotona fasader
foreslas klattervixter av olika slag. En samlad syn pé staket kan
forhindra att omrédet upplevs som plottrigt.

Figur 12. Klottersanering av industrilokaler foljt av plantering av viixter som
kldterar pd fasader och hjilper till att halla klotter borta. For att inte skada
fasader kan vixterna klittra pa vajrar eller liknande. Enhetliga staket gor
mycket f6r upplevelsen.

O: Dessa omraden har byggnader som ligger ca 30 meter fran
rilsen. Inom detta omrade anvinder man till stor del marken
till parkeringsplatser och uppstillningsplatser f6r containrar
med mera. Ytorna ir till 6vervigande del asfalterade. Mellan
parkeringsplatserna och rilsen finns en smalare yta med
spridda vixter, till stor del ogris som gribo och skrippa. Pa
sina stillen finns gunnebostingsel som ar mer eller mindre
medfaret. Marken hir 4r privat och parkeringsplatserna
anvinds av féretagen som finns hir. Hir skulle en uppstidning
och uppfrischning vara énskvirt for att fi en mer prydlig
entré och en uppbrytning av monotonin i omridet forslagsvis
parkeringsplatser uppbrutna med trid, girna i grupper med
gluggar in mot Uppsalas landmirken. Eftersom dessa trid kan
placeras lingre bort frin sparen kan de tillatas vara hdgre och
ha helt annan karakeir 4n triden i omrade nr 1.

Omréidet runt bangirden behandlas inte i arbetet da

bangirden fortfarande ir aktiv och har helt andra
forutsiteningar 4n omradet i dvrigt.
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DISKUSSION

Syftet med arbetet har dels varit ett sdtt f6r mig att fordjupa
mig i en del av landskapsarkitekturen som jag tidigare inte
stott pd samt att utforma ett arbete som kan fungera som en
inspiration for de som kommer i kontakt med dessa ytor och
har méjlighet att paverka dess utformning. Den f6rsta frigan
jag stillde mig i borjan av arbetet var; Vad kan man gora med
marken? Motfrigan blev naturligtvis ‘vad fir man inte gora?’
Och med den utgangspunkten kastade jag mig in i arbetet. Att
avgrinsa arbetet har varit en svir uppgift i flera bemirkelser.
Fysisk grinsdragning har varit en av dem. Marken gir att
anvinda pd ménga olika sitt, mitt arbete visar pa nigra och
min férhoppning 4r att det ska vicka tankar och idéer om flera
anvindningsmojligheter.

Att gora ett gestaltningsprogram som gar att applicera pa
vilken svensk stad som helst ir onekligen en svér uppgift.

Det framkom tidigt i arbetet med f6rstudien att det finns
ménga sitt att se pa amnet och att fokus sillan ldg pa just
denna marken. Det ir en del av stadens mark som litt faller
“mellan stolarna”. Som Johan Bergkvist uttryckte under var
intervju “det dr kundens kundproblem” angiende marken runt
jarnvigen. Det kanske dr dirfor frigan ir s lite undersokt -
det finns inte nagon sjilvklar ansvarsbild.

Det som varit en positiv upplevelse genom arbetet ar
respondenternas mottagande nir jag stillt mina fragor. Det
ar tydligt att det finns engagerade minniskor som vill mycket
men att det ndgonstans pa vigen tar stopp. Respondenterna
har varit viktiga i mitt arbete d de varit en stindig killa till
inspiration och hela tiden hjilpt mig finna nya intressanta
infallsvinklar och idéer.

Gestaltningsprogrammet som foreslds ar en idé pa hur
marken kan utvecklas i Uppsala och tillfora nagot till staden.
For att det ska forverkligas krivs stort engagemang frin de
privata dgare runt sparen i samarbete med kommun och

48

Trafikverket. Det 4r naturligtvis en komplicerad process
men jag tror att samtliga inblandade skulle fd ut mycket av
en forbittrad miljé. Uppsala Resecentrums omdaning och
det utvecklade bostadsomradet i Boldnderna sitter marken

i nytt ljus i framtiden. Den blir mer och mer central och

far storre inverkan pé hur staden uppfattas av sina invinare
och besokare. I och med att marken 4r central och ddrmed
har hégt virde 4r det viktigt att den fir en god anvindning.
Bullernivaerna i vira bostider och pa arbetsplatser blir hogre
och hégre pa grund av att vi bor titare och att vara stider
innehaller en 6kande mingd elektronik. Dirfor vore det
olyckligt om trycket pa marken narmast jirnvigen gor att
bostdder trycks nirmare spiren. Det har flera effekter. Dels
att bullernivierna 6kar 4n mer, men 4ven att jirnvigens
barridreffeke 6kar. Kan man anvinda marken till cykelvigar
och parkering pé ett sitt som gor att den blir attraktiv och
gron finns flera vinster att géra. De tre principforslagen ar
inte sjilvklara var och en for sig men i en kombination blir de
attraktiva alternativ for stadens invanare och besokare.

Vid vidare utveckling av amnet skulle det vara intressant att se
mer pé hur gestaltning kan se ut i olika orter med dess skilda
forutsiteningar. Det kan 4ven vara intressant att bryta ner
arbetet i att se hur olika betraktare upplever marken lings
jarnvigen. Hur ser pendlarna, markigare, turister, foretagare
och boende runt sparen pa marken? Vad finns for behov hos
de olika grupperna och hur kan de olika behoven tillgodoses i
en forenad gestaltning?

Gestaltningsprogrammet for Uppsala ir idébaserat och det
har varit svért att hélla balansgingen som ligger i att vara
tillrdckligt 6versiktlig for att inte komma in pé detaljniva. Det
vore spinnande att fi mojlighet att gd nirmare in pa omradet
och se vad det skulle kunna ge i en mer detaljerad skala.



REFLEKTIONER

Det ir djirvt att ha som ambition att skapa ett
gestaltningsprogram for hela Sveriges stider, vilket var
nigon slags grundtanke frin borjan. Arbetet har vuxit och
minskat likt en levande organism och min kunskap har
stadigt 6kat dven dagar da ingen text har skrivits. Jag ser
arbetet som ett inspirationsdokument och min férhoppning
dr att det kan anvindas sa. Det gér att anvinda marken pa
olika sitt, min 6nskan 4r att arbetet ska visa pd nagra sidana
anvindningsméjligheter.

I och med att véra stider forindras, industriomriden flyttas
ut ur stadskidrnor och férindras till bostadsomraden och nya
arbetsplatser vixer till, fordndras dven forutsittningarna runt
jarnvigen. Av tradition har jirnvigen kommit in i stiderna
via industriomraden och i och med den hir forindringen
dndras dven villkoren f6r jirnvigen. Lastning och lossning sker
inte lingre i ndra kontakt med stadskdrnan och det hir 4r en
forindring som sker pd manga stillen i Sverige. Nir man idag
anldgger nya jirnvigsspar dr gestaltningsprogram inte ovanliga
men de flesta spar finns redan. Det ir viktigt att beakta att
ménga av de nya spar som anliggs ir breddning av befintliga
spar, dar blir det 4n viktigare att se till vad som finns vid sidan
av spdren.

Genom arbetets ging har jag lirt mig att den mesta kunskapen
om dessa fragor inte finns i tryck utan som erfarenhet hos dem
som arbetar med frigorna mer eller mindre dagligen. Jag har
dven tydligt kint att aren pé landskapsarkitektprogrammet
faktiskt gett helhetstinkandet. Genom méten med ménniskor
med olika yrkesbakgrund har jag insett att man inte alltid
pratar “samma sprak”. Det viktiga i de situationerna anser jag
ar ate stilla fragor. Hellre en fraga for mycket 4n en for lite.
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