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Sammanfattning

Denna uppsats utforskar perspektiven och argumenten kring anvandningen och
implementeringen av parklets i stadsmiljon genom att analysera asikterna fran bade
forséljare och kommunféretrddare. Genom att jamfdra deras synpunkter presenteras
olika resonemang angaende parklets roll som ett verktyg for stadsutveckling.
Forsaljarna ser parklets som en innovativ och flexibel 16sning for att skapa tillfalliga
och dynamiska platser i stadsmiljon. Deras temporéra natur mojliggor anpassning
till stadens krav pd funktionalitet och kan anvandas for att framja sociala
motesplatser och gronomraden. Diskussionen om parklets inkluderar kritik kring
dess effektivitet for stadsmiljon. Invandningar framhaver att implementeringen &r
resurskravande utan tydliga matbara resultat for stadens forbattring eller framjande
av hallbara transportsatt. Det ifragasétts om parklets ar den mest kostnadseffektiva
I6sningen for stadsplanering och trafikfléden, vilket understryker behovet av en
grundlig kostnads- och nyttoanalys jamfort med andra alternativ. Studien
identifierar parklets som ett potentiellt verktyg for att underlatta dialog och samtal
med invanarna om stadsmiljons utformning och anvandning. Genom att erbjuda
tillfalliga och synliga forandringar i stadslandskapet kan parklets kan parklets bidra
till att engagera invanarna och samla in deras synpunkter och forslag.
Sammanfattningsvis betonar uppsatsen behovet av en noggrann utvardering av
parklets och deras potentiella roll i stadsmiljon. Det &r viktigt att beakta olika
samhallsgruppers behov och att anvanda en mangfald av kommunikationskanaler
for att engagera invanarna och skapa en hallbar och integrerad stadsutveckling.



Abstract

This thesis explores the perspectives and arguments surrounding the use and
implementation of parklets in urban environments by analyzing the viewpoints of
both parklet sellers and municipal workers. By comparing their perspectives,
different rationales regarding the role of parklets as a tool for urban development
are presented. Sellers view parklets as an innovative and flexible solution for
creating temporary and dynamic spaces in urban environments. Their temporary
nature allows for adaptation to the city's functional requirements and can be used
to promote social gathering spots and green areas. The discussion on parklets
includes criticism regarding their effectiveness in urban environments. Objections
highlight that implementation is resource-intensive without clear measurable
results for urban improvement or promotion of sustainable transportation methods.
Questions arise about whether parklets are the most cost-effective solution for
urban planning and traffic flows, highlighting the importance of carefully
comparing their costs and benefits with other options. The study identifies parklets
as a potential tool to facilitate dialogue and conversation with residents about the
design and use of urban environments. By offering temporary and visible changes
to the urban landscape, parklets can contribute to engaging residents and gathering
their opinions and suggestions. In conclusion, the thesis emphasizes the need for a
careful evaluation of parklets and their potential role in the urban environment. It
is important to consider the needs of various societal groups and to utilize a
diversity of communications channels to engage residents and foster sustainable

and integrated urban development.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

For att sakerstalla hallbarhet for bade nuvarande och kommande generationer ar det
nddvandigt att investera i medveten stadsplanering. Ar 2011 fick Boverket ett
uppdrag av regeringen att ta fram en vision for Sverige ar 2025. Uppdraget visar pa
den omstéllning som ansags kravas for att na ett hallbart samhalle till ar 2050.
Hallbarhet ar en forutsattning for att det ska finnas resurser kvar till framtida
generationer. For en hallbar livsmiljo 2025 kravs medveten stadsplanering. Det
innebar minskad biltrafik i innerstaderna, mer gronska och utrymme for gang- och
cykelvéagar. (Boverket, 2023). Bostadsnéra natur spelar en viktig roll for stadens
invanare och &r av central betydelse for invanarnas vélbefinnande och livskvalitet,
men fortatningen av stader minskar tillgangligheten till dessa vérden. For att sékra
tillgangen till urbana gronomraden behover fysisk planering integrera tre viktiga
aspekter: tillgang, nabarhet och kvalitet. Tillgadng handlar om att sakerstalla att det
finns tillrackligt med grénomraden, ndbarhet avser att gora dessa omraden
lattillgangliga for invanarna samt kvalitet innebar att gronomradena ar valskotta,
attraktiva och mangsidiga (Boverket, 2007). Bostadsnira natur innebar
gronomraden och naturomraden som ligger nara bostader och erbjuder en kénsla av
natur och gronska. Dessa omraden varierar beroende pa stadens karaktar och
omfattar allt fran parker och gronomraden mellan husen till skogar och betesmarker
I stadens utkanter. Tillgangligheten till bostadsndra natur anses optimal inom en
radie pa cirka 300 meter fran bostaden, 8 vilket framjar anvandningen av dessa
omraden pa féljande satt (Boverket, 2007). Skapandet av sociala motesplatser i
stadsomraden ar avgorande for hélsa, gemenskap och hallbar utveckling. Genom

att planera samhéllen som frdmjar naturliga motesplatser och interaktion mellan



grannar kan vi 0ka kanslan av tillhdrighet och trygghet i narmiljon. Dessa platser
fungerar som centrum for social interaktion och framjar 6msesidigt stéd och
samarbete. Med medveten planering och utformning av offentliga rum kan vi skapa
en inkluderande stad dar invanarna trivs och utvecklas tillsammans, samtidigt som
vi framjar en hélsosam livsstil och aktivitet i staden (Boverket, 2022). Den urbana
miljon genomgar standiga forandringar, och en av de nyare trenderna inom
stadsplanering &r inforandet av parklets. En parklet ar en liten offentlig park eller
ett minitorg som anlaggs pa en gatuparkering. Parklets tillampas ofta dar det saknas
urbana parkomraden eller dar trottoarer ar for smala for att erbjuda tillrackligt med
utrymme for fotgdngare. Genom att aterta delar av gatan for gangtrafikanter
forbattrar parklets gatumiljon och erbjuder rekreation, gronska och andra
bekvamligheter. Parklets syftar till att forbattra gatulivet, framja gemenskapens och
inspirera till en mer miljévéanlig och séker stadsmiljo (Herman & Rodger, 2020).
Parklets kommer ursprungligen fran USA och har nu blivit en del av den urbana
miljon i svenska stader. Konceptet parklets foddes som ett svar pa utmaningar m
med urbanisering, 6kad biltrafik och brist pa tillgangliga gronomraden (Herman &
Roger, 2020). Parklets marknadsfors av foretag som Vestre och Nola som grdna
oaser déar parkleten skapar ett mikroklimat i stadens trangsel (Nola, 2024; Vestre,
2024). Trots detta ifragasatter vissa kritiker parklets formaga att fungera som en

ekosystemtjanst (Herman & Roger, 2020).



1.2 Syfte

Motivet till att studera fenomenet parklets harleds fran ett intresse for att utforska
hur olika samhallsaktorer, i detta fall kommunforetrédare och tillverkare, resonera
kring nya fenomen som marknadsfors for att forbattra stadsmiljon. Parklets
representerar ett konkret exempel pa denna dynamik, dar mojligheten att omvandla
parkeringsplatser till grona och sociala utrymmen kraver samverkan mellan
offentliga och privata intressen. Syftet med studien &r att analysera argumenten och
resonemangen bakom anvandningen av parklets samt att utforska synen pa dessa
mellan kommuner och forsaljare i Sverige. Genom att jamfora deras perspektiv
onskar studien oka forstaelsen for eventuella skillnader och likheter i deras syn pa
parklets som en temporar atgérd for att framja social interaktion, grona varden och
skapa gemensamma utrymmen i stadsrummet. Malet med studien &r att identifiera
konsensuspunkter och konflikter mellan kommuner och forséljare i deras syn pa
parklets samt att undersoka hur dessa synsétt kan paverka implementeringen och

utvecklingen av parklets for att gynna bade samhallet och néringslivet.

1.3 Fragestallning

Hur resonerar kommunerna och producenterna kring anvéndandet, behovet och

implementeringen av parklets?

Hur skiljer sig uppfattningen om parklets nar det géller mojligheter att framja
sociala motesplatser, bidra med grona varden samt paverka trafikstrukturen i

stadsrummet?

Pa vilka sitt skiljer sig synen pa parklets med avseende pa dess roll som ett verktyg

for stadsutveckling?



1.4 Material och metod

For att uppna malet i studien kommer en kombination av intervjuer och

litteraturanalyser att anvéndas.

1.4.1 Intervjuer

Intervjuer: Genom att genomfora intervjuer med representanter fran olika
kommuner och forsaljare av parklets kommer studien fa en insikt i deras syn pa
parklets samt deras resonemang bakom implementeringen av dem. Intervjuerna
kommer fokusera pa att samla in information om tankar och strategier kring parklets

anvandning inom stadsplaneringen.

1.4.2 Litteraturanalys

Litteraturanalys: Genom att granska befintlig litteratur och tidigare forskning om
parklets kommer studien att dra nytta av befintlig kunskap. Denna analys kommer
anvandas for att jamféra och komplettera resultaten fran intervjuerna, och
darigenom ge en djupare och mer nyanserad forstaelse for parklets roll i den
svenska stadsmiljon. 11 Urvalskriterierna for intervjuerna innefattar personer med
relevanta erfarenheter och insikter om parklets, det vill sdga stadsplanerare,
landskapsarkitekter, trafikingenjorer samt foretagsrepresentanter. Intervju-
deltagarna hittades genom en s6kning pa parklets pa Google for att finna kommuner
som arbetat med fenomenet. Efter e-mailkorrespondens med vald kommun
tilldelades en kontaktperson. Semistrukturerade intervjuer genomfordes med
intervjudeltagarna, vilket ar en metod dar intervjuaren har fordefinierade fragor
men flexibilitet att anpassa dem baserat pa respondentenssvar. Det mojliggor en
oppen dialog och djupare forstaelse av respondentens perspektiv och upplevelser
(Bryman, 2002). Intervjuerna spelades in och transkriberades med intervju-
personens medgivande. | intervjuavsnittet presenteras samtliga intervjuer i sin
helhet och i textform utan uppdelning i teman. Detta val syftar till att ge l&saren en
djupare forstaelse for respondenternas tankar och asikter samt att bevara det

ursprungliga sammanhanget. Studien strévar efter transparens och trovérdighet
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genom att behalla helheten i intervjuerna, vilket méjliggor en opartisk presentation
av materialet. Metoden tillater ocksa en djupgaende analys av teman och monster
for valgrundade slutsatser och diskussioner. En av intervjuerna, med Alex Vaivars,
genomfordes skriftligt pa grund av tekniska problem. Detta format kan ha paverkat
resultatet genom att begrénsa interaktionsdynamiken och spontana svar. Skriftliga
intervjuer kan sakna djupare diskussioner och tolkning av kanslor, vilket kan ha
paverkat datainsamlingen och tolkningen av resultaten. Parallellt genomfordes en
litteraturanalys for att samla in och granska befintlig forskning och dokumentation
av parklets. For att inhdmta tidigare studier och dokument anvandes sokningar i
databaser som Primo och Science Direct. Sokorden som anvandes for att hitta
relevanta kéllor inkluderade @mnen som urban planning, landscape architecture,
pocket parks, public spaces, temporary urban planning och pop-up urbanism.
Designguiden fran KTH, som anvandes som litteratur for detta arbete, erholls fran

en av intervjudeltagarna, Alex Vaivars.

1.5 Begreppsdefinitioner

| uppsatsen kan vissa begrepp vara nara relaterade eller fungera som synonymer,
trots sma skillnader i betydelse. Klarlaggandet av dessa skillnader &r av stor vikt
for att undvika missforstand och sékerhetsstalla noggrannhet och tydlighet i

forskningen.

Parklet:

En parklet ar ett koncept for att omvandla gatuparkeringar till sma offentliga
utrymmen, ofta i storlek som 1 — 2 parkeringsplatser. De ar vanligtvis utrustade
med sittplatser och gronska, men kan &ven fungera som cykelparkering,
utstallningsytor eller evenemangsplatser. | uppsatsen anvands det engelska ordet
'parklets' 1 plural och 'parklet’ i singular. Termen 'parkleten’ anvinds for att hinvisa

till den bestdmda formen i singular.
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Minipark:
Anvénds ibland som synonym till parklets som har Gvervégande gronstruktur.
Anvands, precis som parklets, som en multifunktionell yta med grénska, social

interaktion och konst.

Pop up-parker:

Anviands ibland som synonym for parklets, ett temporart gronomrade som skapas
pa en plats som vanligtvis inte ar avsedd for sadana andamal. Parklets ar vanligtvis
placerar pa parkeringsplatser langs med gatukanten eller trottoaren, medan pop-up
parker kan placeras pa olika platser i stadsrummet under en kort tidsperiod, som

exempelvis under evenemang.

Sommargator:
En sommargata &r en tempordr omvandling av en vanlig gata till ett utrymme for
fotgdngare, sociala aktiviteter och kraftigt begransad trafik under

sommarmanaderna. Det &r vanligt att placera parklets pa sommargator.

Tillfallig/temporar 16sning/atgard:

En tillfallig 16sning i stadsplanering &r en kortvarig strategi eller installation som
implementeras for att temporart 16sa specifika utmaningar i stadsmiljon. Dessa
atgarder kan vara temporara parker, cykelbanor, konstinstallationer eller
evenemang som syftar till att testa idéer, samla feedback eller skapa en
forhandsvisning av potentiella framtida forandringar. Tillfalliga I6sningar &r
narvarande under en begransad tidsperiod och ger mojlighet att utforska nya

koncept innan langsiktiga atgarder vidtas.

Permanent l6sning/atgard:

En permanent atgard i stadsplanering ar en bestaende forandring eller installation
av infrastruktur eller designelement i stadsmiljon. Dessa atgarder ar avsedda att
vara langsiktiga och integreras permanent i stadens utformning och funktion.
Exempel pa permanenta atgarder inkluderar byggandet av nya parker, ombyggnad

av gator och trottoarer.
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2. Litteraturstudie

2.1 Parklets uppkomst

Detta kapitel bygger pa artikeln From Tactical Urbanism Action to Institutionalised
Urban Planning and Educational Tool: The Evolution of Park(ing) Day, som
utforskar uppkomsten av parklets och dess utveckling fran en provokativ aktivitet

till en anvandbar komponent i urban planering.

Begreppet parklets foddes 2005 i San Francisco nér en aktivistgrupp hyrde en
parkeringsplats i tva timmar for att omvandla tolv kvadratmeter asfalt till en
minipark. Parkleten bestod av en grasmatta, en bank och ett trad (figur 1). Genom
denna tillfalliga installation véxte en rorelse fram med namnet “Park(ing) Day”,
som i forsta hand ville uppmarksamma brist pa gronomraden i San Franciscos
centrum samt att i storre skala diskutera tillagnandet av stadsrummet (Herman och
Rodgers 2020). Rorelsen spred sig och blev snabbt en global handelse och samsas
idag aven med World Car-free day och European Mobility Week. Parki(ng) Day
halls arligen tredje fredagen i September (Herman och Rodgers 2020). Forfattarna
pastar att en smaskalig och provisorisk atgard som en parklet kan framkalla en
forandring som leder till permanenta I6sningar. Ett offentligt utrymme pa en
parkeringsplats kan fungera som ett avbrott i det urbana natet. En sadan atgard kan
visuellt utmana platsernas befintliga funktion samt de urbana rummens betydelse
och anvandningsomrade (Herman och Rodgers 2020). Enligt Herman och Rodgers
(2020) ar parklets &r ett bra komplement i staden da det forsoker angripa de
utmaningar som stader star infor med snabb urbanisering samt fortatningen som

orsakar press pa de befintliga offentliga rummen. Forfattarna foreslar att parklets

13



uppfyller manga behov da de skapar sociala ytor, ar billiga och &r enkla att etablera.
Skillnaden pa Parking Day och parklets enligt skribenterna &r att Parking Day-
installationen varar enbart en dag medan parklets star i ett par manader till en

sasong.

Figur 1. Fotot visar en av de parker som monterades under Park(ing) Day av Rebar-gruppen, 2006.

Foto av Rebar (Creative commons By license).

Herman & Roger (2020) forklarar att Parking Day-installationerna ledde till en
permanent dtgérd d& San Francisco planeringsavdelning utvecklade “Pavement to
Parks”-programmet. Ett program som enligt forfattarna syftar till att omvandla
parkeringsplatser och andra underutnyttjade stadsmiljoer till parklets. Programmet
ar en strategi som &r utformad for att 6ka tillgangligheten till offentliga utrymmen,
och skapa en mer levande stadsmiljo. Bade Park(ing) Day och 'Pavement to Parks'
stravar efter att ta itu med de utmanande fragorna som stader star infor, inklusive
ekonomiska svarigheter, snabb urbanisering och fortatning som alla orsakar tryck
pa befintliga offentliga utrymmen. En av de framsta formanerna med Parklets,
enligt forfattarna, &r att den hjalper till att skapa tillfallen som Okar socialt 16

valmaende hos befolkningen. En 6kning av livskvalitet som ar kopplad till
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grannskapsinterraktioner, fotgangaraktivitet och rekreation. Under de senaste nio
aren har San Fransisco installerat 76 parklets, vilket har resulterat till 19,600

kvadratmeter offentliga utrymmen i staden (Herman och Rodgers 2020).

De bada forfattarna riktar kritik mot parklets utifran att institutionaliseringen av
parklets kan kvéva den kreativa andan och dess rebelliska karaktar som préglade
den ursprungliga Park(ing) Day-installationerna. Kritik riktas ocksa mot att parklets
kan anvandas for att gronmala stader utan att ge verkliga ekologiska fordelar.
Dessutom ifragasatts deras funktion som snabba losningar och marknadsforings-
verktyg for affarer i stéllet for att verkligen framja samhéllen och gemenskaper.
Forfattarna betraktar parklets fordelar framst som estetiska och symboliska snarare

an en ekosystemtjanst (Herman & Roger 2020).

Herman & Roger (2020) papekar dven att utmaningar kvarstar med att laginkomst-
omraden fortfarande har brist pa Gppna utrymmen och parklets tenderar att etableras
framst i redan populéra och framgangsrika omraden. Detta menar forfattarna ar till
foljd av att de flesta parklets finansieras och underhalls av naringsverksamheter

som caféer och restauranger.

19 ar senare, nar denna uppsatts skrivs, har rorelsen Parking Day och parklets gatt
fran aktivism till ett fenomen som anvénds inom stadsplanering. Trots den kritiska
aspekten ger Herman & Rodger en positiv bild av parklets som ett verktyg som
skapar mojligheter for kommunen att nérvara och engagera sig i det lokala
samhallet. Forfattarna avslutar med att sdga att parklets ar en mindre radikal aktion
som lagger ljus pa de radande konservativa standarder for stadsplanering,
skribenterna ser rorelsen Park(ing) Day och parklets som ett nyanserat men taktiskt
ingripande i staden som i sin tur kommer leda till att fler manniskor eftertraktar

grona stadsmiljoer (Herman & Rodger 2020).
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2.2 Potentialen i temporara ldsningar inom

stadsplanering.

Detta kapitel bygger pa ett masterarbete som studerar tillfalliga och permanenta
I6sningar inom urban planering. Forfattarna identifierar ett monster dar tillfalliga
projekt ofta betraktas som sekundara, i vantan pa permanenta lésningar. De
ifrdgasatter denna hierarki och belyser att &ven om tillfalliga I6sningar kan fungera

som problemldsare, har de en stdrre potential i stadsutveckling.

Stadsutveckling kan ske antingen genom kommundrivna processer baserade pa
lagstadgade beslut eller genom initiativ fran medborgare som skapar nagot utanfor
den kommunalt styrda planeringen. Det sistndmnda sker ofta med hjélp av tillfalliga
l6sningar. Dessa ingripande i stadsrummet utfors oftast pa mindre prioriterade
platser som forfattarna kallar tidsliga och rumsliga mellanrum i staden, utrymmen

som kan ses som funktionsldsa och oanvéndbara (Wirf och Arvidsson, 2019).

Ur ett historiskt perspektiv har permanenta I6sningar en hogre status och att
tillfalliga I6sningar ses som en transportstrdcka mot det stabila och bestédndiga. De
bada forfattarna anser dock att det har skett en forandring i synen pa tillfallig
anvandning inom kommunal stadsutveckling. Idag betraktas det som ett vardefullt
och flexibelt komplement i en annars byrakratiserad planeringsprocesssom regleras
utifran 6versikt- och detaljplaner. Anvandandet av tillfalliga 16sningar riskerar dock
att i formaliseringsprocessen hdmma det engagemang och entusiasm som

fenomenet grundade sig i (Wirf och Arvidsson, 2019).

Forfattarna framhdver att historiskt sett har manniskor stravat efter permanens, men
att detta i sjalva verket ar en illusion. Stader dr standigt i forandring och det som
verkar permanent kan visa sig vara tillfalligt. Tillfallig anvandning borde inte ses
som en nedprioriterad foreteelse utan tvartom spelar en viktig roll i dagens
stadsutveckling och urban planering, och att det tillfalliga kan spela en vésentlig
roll for var forstaelse for hur stader formas och forandras over tid (Wirf och
Arvidsson, 2019).
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Forfattarna delar upp stadsutveckling i formell och informell stadsplanering, tva
begrepp som ofta aterkommer i deras studie. Den formella stadsplaneringen styrs
av Oversiktsplaner och detaljplaner och regleras av plan- och bygglagen (PBL),
vilket kan ses som en standard inom stadsplanering. Forfattarna upplever att det
finns en Gvertro i formell planering och de betonar vikten av att erk&dnna den
betydande paverkan som informella krafter har pa stadsutveckling. Informell
stadsutveckling som exempelvis affischering, skate, marknader, genvégar och
graffiti. Dessa fenomen paverkar den byggda miljon bara genom sin existens och
de kategoriseras som tillfallig anvandning. Forfattarna exemplifierar med ett
bostadsomrade dar bade formella gangvéagar och informella stigar paverkar miljén
(Wirf och Arvidsson, 2019).

Tillfallig anvandning kan anvandas som ett verktyg i stadsplaneringen. Den kan
frdmja dialog mellan stadsplanerare och medborgare. Genom att tillfalliga initiativ
tillats och stods kan invanarna kanna sig mer delaktiga i utvecklingen av sin stad.
Detta skapar en mojlighet for planerare att samla in vardefull aterkoppling och idéer
fran samhallet och kan i béasta fall leda till mer inkluderade och anpassade
stadsplaner. Forfattarna pekar dock pa att det d&ven kan vara problematiskt nar man
tillampar tillfalliga I6sningar inom ramen av den formella stadsplaneringen. Ofta
kan det uppsta frustration fran bade planerare och medborgare nér forvantningar
och resultat inte stammer 6verens. Planerare kan kénna att tillfallig anvandning kar
deras arbetsbelastning och komplexiteten i planeringsprocessen, medan med-
borgare kan bli besvikna nér deras bidrag inte resulterar i verkliga forandringar eller
nar de inte ges mojlighet att sjalva genomfora sina idéer (Wirf och Arvidsson,
2019).

Forutom att fungera som ett samarbetsverktyg mellan planerare och medborgare
kan tillfallig anvandning ocksa anvandas som ett marknadsforingsverktyg for att
portréttera staden och dess stadsdelar som kreativa och levande platser. Genom att
arrangera tillfalliga evenemang, pop-up-butiker eller kulturaktiviteter kan
kommuner skapa en positiv bild av sin stad och locka bade invanare och besokare,

samtidigt som det framjar ekonomisk aktivitet och investeringar. Forfattarna &r 19
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dock kritiska mot hur dessa initiativ ofta anvands for att skapa en illusion av
kreativitet och experiment i stadsplaneringen. De anser att det kan délja bristen pa
verkliga forandringar och langsiktig planering, vilket leder till att stadsplaneringen
bara framstalls som innovativ utan att egentligen astadkomma betydande

forbattringar i stadsrummet (Wirf och Arvidsson, 2019).

Annu en aspekt som de bada forfattarna ar kritiska emot ar hur samhéllet tenderar
att gynna privatekonomiska intressen, framfor att tillgodose behoven hos den
bredare massan. Stadsutvecklingen fokuserar ofta pa platser som ar attraktiva for
investeringar och exploatering, utrymmen daremellan férsvinner och tillats att
forfalla. Det ar i dessa forsummade omraden som det tillfalliga tillats att existera,
eftersom det inte motsvarar de prioriteringar som politiker, investerare och
planerare har. Det stéller sig forfattarna kritiska till eftersom det indikerar en brist
pa langsiktig planering och engagemang for dessa omraden, och tillféllig
anvandning kan ses som ett satt att temporéart komma runt problemet istéllet for att
hantera dem pa ett mer hallbart satt (Wirf och Arvidsson, 2019).

Tillfallig anvéndning, oavsett dess formella eller informella karaktér, besitter
vardefulla egenskaper. Forfattarna jamfor formell och informell stadsplanering med
att den formella tillfalliga anvandningen ar snabbetablerad och ar flexibel i sin
utformning, samtidigt som den har tillgang till finansiering och resurser fran
kommunen. Den informella tillfalliga anvandningen kan istéllet utgéra ett uttryck
for medborgarnas rattigheter till staden och bidra till att 6ka delaktigheten hos
invanarna. Det markerar ocksa en demokratisering av stadsutvecklingen (Wirf och
Arvidsson, 2019).
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2.3 Fran bilfokus till mangfunktionalitet

Detta kapitel bygger pa en informationsbroschyr som beskriver designprinciper for
att forandra stadsmiljoer genom att fokusera pa mangfunktionalitet, stadsliv och
ldga hastigheter. Broschyren belyser hur dessa principer kan tillampas for att
skapa trygga och attraktiva miljéer dar manniskor kan réra sig fritt och sékert.

Svensk gatupolicy harstammar fran en 50 ar gammal teori och praktik som inte tar
hansyn till dagens urbanisering, mangfunktionalitet och miljéforandringar. Det
staller nya krav pa stadsplaneringen. Tidigare har utformning av gaturummen
framst utgatt fran biltrafikens behov, vilket idag forandras med mer fokus pa
bredare gang- och cykelbanor och att kraftigt begransa biltrafikens utrymme. For
att framja trafiksdkerheten ar aven lag hastighet en avgorande faktor. Strategier som
sénkt hastighet och separering av olika trafikfléden kan minska risken for olyckor.
Déremot behdver forskningen fortsatta utforska alternativa strategier inom
gemensamma ytor, dar olika trafikanter delar gaturummet. | strdvan efter att
omforma de ohallbara trafikmdnstren inom urbana miljéer, betonas anvandningen
av verktyg sasom parklets och andra temporara anlaggningar. Parklets anvands for
att snabbt konvertera parkeringsplatser och kdrbanor till temporara
gangbanebreddare, gangfartsytor samt vistelseytor och gronytor (Ranhagen et al.
2022).

Trafikrelaterade fororeningar och buller utgor allvarliga halsorisker i urbana
miljoer. Parkeringsplatser langst med stadsgator har stor potential fér omvandling
till flexibla ytor. Om var tredje gatuparkering i Sverige planterades skulle det
resultera i 3 miljoner nya trad, som kan absorbera 6000 ton luftféroreningar arligen

och producera syre till 1,5 miljoner ménniskor (Ranhagen et al. 2022)

Sociala funktioner i staden kraver ytor som skapar mojligheter for moéten och vila,
for att detta ska ske behdver stadsrummen mdbleras med bénkar, stolar, bord och
solskydd. Platserna ska upplevas trygga, sékra, Overblickbara och vara
tillganglighetsanpassade. Vidare anser forfattarna att dessa ytor dven ska vara

vindskyddade, bullerskyddade samt anknytas till servicelokaler. FOr att sakerstélla
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sakerheten pa en parklet bor golvet vara pa samma plan som omgivande ytor,
hjulstopp ska finnas en meter framfor en parklet och vara tydligt markerad, det ska
aven finnas god sikt for mojliga trafikanter samt att parkleten ej ska hindra gatans

dréneringssystem (Ranhagen et al. 2022).

Manualen syftar till att designa och integrera gator i den urbana miljén genom att
framja gronomraden. Flexibilitet i designen &ar ocksa avgdrande for att méjliggora
snabba férandringar i anvandning och utformning av gator. Gatunatet ska kunna
anpassas for olika funktioner och behov med hénsyn till ledningar, trdd och
maoblering for att skapa en dynamisk och hallbar miljo (Ranhagen et al. 2022)
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3. Tillverkarnas perspektiv

Nedanfor presenteras intervjuerna med studiens deltagare och deras personliga
erfarenhet och asikter gallande parklets. | efterféljande analysavsnitt sammanstalls
gemensamma namnare samt avgorande skiljaktigheter i intervjudeltagarnas

resonemang

3.1 "Smycket i staden!”

Ronny Jonsson, saljansvarig pa foretaget Vestre som ar en ledande leverantor av

parklets.

Jonsson forklarar att en parklet innebar att man tar en parkeringsruta eller en del av
en gata i ansprak for att skapa en forandrad miljo. Syftet med parkleten ar att framja
social interaktion och matesplatser. Det ar vanligt att efterfraigan pa parklets
kommer fran kommuner, naringsidkare eller fastighetsagare som onskar forandra
stadsmiljon. Parkleten kan anvéndas temporart i staden under speciella teman,
festivaler eller under hdgsdsongen for extra moblering i1 staden. “Den skapar
mervérde for medborgarna, det ar ett smycke i staden!” menar Jonsson. Han anser
aven att den utgor ett bra komplement for sma grénytor och mindre motesplatser.

Jonsson podngterar att parkleten kan kdpas in antingen som en oinredd enhet med
ett tragolv som utgdr grunden. Alternativt kan den képas in som en fardig moblerad
enhet, komplett med barbord, véxtkérl och bankar. Han betonar att parkleten &ar
utformad med flexibilitet i atanke. “Det dr endast fantasin som sétter grénser!”

uttrycker han.

21



Jonsson betonar att parklets kan paverka trafikflodet genom att placeras vid
vagkanten och genom att fordndra dubbelriktade vagar till enkelriktade, vilket kan
irritera forare.

Enligt Jonsson &r parklets en konkurrenskraftig produkt eftersom den erbjuder ett
attraktivt och funktionellt alternativ for att omvandla parkeringsplatser och gator
till sociala motesplatser. Den uppfyller behoven hos bade medborgare och
kommuner samtidigt som den ar tillverkad av hégkvalitativa material och har en

lang livslangd.

Oslo, Norge, (Vestre)
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3.2 Eninnovativ I6sning for levande stadsutrymmen!

Hakan Lindh, ansvarig for forsaljning och marknadsféring pa Vestres

produktionsenhet i Torsbyland, Varmland.

Hakan Lindh inleder med att syftet med att ha parklets i Vestres portfolj ar att kunna
ta parkeringsplatser i ansprak och omvandla dem till sociala motesplatser, utan att
stora den befintliga trafiken. Genom att anpassa en parklet till parkeringsytor
hindras inte nodvandig infrastruktur som besodkare, varutransporter och

raddningstjanst.

Vestre skapade en grund for parkleten med ett trdgolv och omgivande staket. De
har sedan utvecklat olika teman, som café- och skogsteman, med olika mdbler och
vaxtkérl. Temana fungerar som inspiration och kunder kan anpassa parkleten efter
sina behov genom att kombinera olika element fran Vestres sortiment. Lindh ser

parklets som flexibla Idsningar for att skapa tillfalliga och Iattskotta miljoer.

W
L |

Berlin, Tyskland, (Vestre)
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Dock upplever Lindh att parklets ar en svar produkt att sélja in eftersom det kraver
en betydande investering jamfort med att kopa utemdobler. Det krévs en hel del
komponenter som staket, golv och ramper for att fa till en komplett 16sning, vilket
kan vara en stor utgift. En parklets pris varierar mellan 90 000 och 180 000 kronor

beroende pa storlek, materialval och eventuella extrafunktioner.

Lindh betonar parklets temporara natur som fordelaktig. De kan anvéndas under
hogsasong for att gynna folklivet och tas bort under lagsasong for att underlatta
snorojning och végarbete. Parklets kan skapa tillfalliga sommargator, festivalgator
eller julhandelsplatser och sedan enkelt avlagsnas.

Lindh anser att parklets fyller en viktig funktion genom att skapa ytor for social
interaktion i tatbefolkade stader. 1 en tid da grénomraden och motesplatser minskar
i staderna, erbjuder parklets en alternativ 16sning for att bevara och skapa sadana

ytor i stadsmiljon.

Lindh svarar pa pastaendet att parklets marknadsfors for sin gronska, men kritiker
ifrdgasatter dess verkliga effekt pa gronomraden. Han forklarar att Vestre, som
tillverkare, inte satter mal eller syfte for en parklet. Han vill inte konkurrera med
landskapsarkitekters jobb utan ser sitt arbete pa Vestre som att erbjuda maébler och

I6sningar som kompletterar landskapsarkitekters visioner och 6nskemal.

Lindh ser parkleten som ett pagaende projekt med stor potential. Han anser att
marknaden annu inte har upptackt alla férdelar med parklets som en innovativ
stadsutvecklingslésning. For att 6ka acceptansen och medvetenheten om parklets
betonar han behovet av forbattrad marknadsforing. Lindh tror pa vikten av att
framja dialog kring alternativa stadsutvecklingslésningar. Malet ar inte att ha
parklets Overallt, utan att skapa levande stadsmiljoer som inte enbart ar for bilar.
Lindh inser att forandringar kan méta motstand, men tror anda att manga stoder
idén om att minska antalet parkeringsplatser for att framja andra former av

samhallsaktivitet.
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Lindh avslutar med att parklets kan vara en del av l6sningen for att forbattra
stadsmiljon genom att skapa levande och funktionella platser. Temporara
implementeringar av parklets &r viktiga for att utvardera deras anvéndning och

effektivitet, vilket sakerstéller langsiktig framgang och hallbarhet for stadsprojekt.
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Trondheim, Norge, (Vestre)
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3.3 Flexibilitetens nyckel i staden

Alex Vaivars arbetar pa foretaget Nola, en av de ledande tillverkarna av parklets.
Alex Vaivars ansvarar for fragor och processer inom hallbarhet, dokumentation
och compliance. Han bidrar aven till produktutveckling med sin expertis inom
konstruktion.

Vaivars definierar en parklet som en plattform eller avgransad yta i stadsmiljon dar
manniskor kan samlas och umgas. Parklets ar mindre an traditionella parker och
kan vara temporara eller flyttbara. De kan placeras pa olika platser och anvandas

for olika andamal, vilket gér dem mangsidiga och anpassningsbara i urbana miljoer.

Temporara I6sningar, som parklets, blir alltmer relevanta i stadsplaneringen, bade
av flexibilitets- och kostnadsskal. Parklets ar en flyttbar 16sning som mojliggor for
stadsplanerare att experimentera med nya platser och designkoncept. Om en parklet
inte fungerar optimalt pa en plats kan den enkelt flyttas till en annan plats for att
mota behoven och preferenserna hos stadens invanare. Parklets ger ocksa
flexibilitet Gver sasongerna. Nar sommaren kommer och manniskor borjar ga eller

cykla mer och spendera mer tid utomhus, minskar behovet av parkeringsplatser.

Laholm, (Nola)
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Da kan parkleten omvandlas till en minipark i stadsmiljon. Under vinterhalvaret,
nér behovet av parkering ar storre, kan parkleten enkelt forvandlas till en
parkeringsplats igen. Valet att inkludera parklets i Nolas sortiment uppstod 2022
som svar pa 6nskemal fran kunder och som ett svar pa konkurrenstryck fran andra

aktorer pa marknaden.

Laholm, (Nola)
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3.4 Analys av tillverkarnas perspektiv

Nedan folier en sammanfattning av forséljarnas synpunkter och perspektiv

angaende parklets.

Ronny Jonsson, saljansvarig pa foretaget Vestre, och Hakan Lindh,
produktutvecklare och saljare pa samma foretag, samt Alex Vaivars fran Nola, delar
alla samma uppfattning om att parklets har potential att 6ka stadsmiljons

attraktivitet.

Enligt Jonsson ar parklets ett sétt att forvandla parkeringsutrymmen och delar av
gator till sociala métesplatser, vilket inte bara 6kar deras estetiska varde utan ocksa
deras funktionalitet i stadsmiljon. Han ser dem som smycken i staden och betonar
deras mervarde for medborgarna. Lindh fran Vestre instammer och tillagger att
parklets kan anvéndas temporéart under olika evenemang eller hogsasonger for att
oka mobleringen i staden och skapa trevliga miljer. Vaivars fran Nola ser parklets
som en respons pa kunders forfragningar och fokuserar pa produktutveckling och
hallbarhet, betonar deras roll som mindre, temporéra eller flyttbara alternativ till

traditionella parker.

Samtliga forséljare poéngterar att parklets temporéra karaktar utgor dess framsta
styrka och fordel for stadsmiljon. De &r Overens om att parklets kan flyttas och
anpassas efter olika behov och arstider, vilket ger en méjlighet till experiment och
utvardering av stadsmiljoer. Genom att erbjuda en flexibel och mangsidig produkt
kan forséljarna tillgodose olika kunders 6nskemal och skapa unika och innovativa

I6sningar for stadsmiljon.
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4. Kommunens perspektiv

4.1 Levande stadsutrymmen: Perspektiv fran Malmo

stad

Intervju med Elin Karlsson fran fastighets- och gatukontoret pa Malmo stad.
Elin Karlsson jobbar som landskapsarkitekt pa Stadsmiljoenheten som inriktar sig
pa att varda och utveckla stadens offentliga utrymmen. Hennes arbete
koncentreras kring den befintliga staden och dess optimala utveckling. Ett
exempel pa detta ar sommargatorna i Malmo stad dar Elin Karlsson har haft rollen

som projektledare.

En parklet for Elin Karlsson ar ett koncept dar en parkeringsplats omvandlas till
ett omradde med sittplatser och gronska, vilket visar alternativ till bilparkering.
For Karlsson ar en parklet inte en stor atgard i stadsrummet utan en enkel
forandring. Parkleten kan antingen gestaltas individuellt eller kdpas som féardiga
varianter som enkelt kan placeras i staden. | borjan, nér konceptet var nytt, kan det
ha uppfattats mer som ett aktionsinriktat initiativ, men numera &r det mer etablerat

och vanligt férekommande.

Karlsson diskuterar anvandningen av tempordra losningar i stadsplanering,
som sommargator i Malmo, dar gator temporart omvandlades till gagator med
mer gronska. Trots att de ar tillfalliga, har dessa projekt lett till langvariga
forandringar och visar hur temporara atgarder kan forbattra stadsutvecklingen pa
lang sikt.
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“Sommargatan ett typexempel pa vilken fordndring det kan skapa. For nir vil
projekten hade paborjats ar det ingen som kommer vilja aterga till hur det var
innan.” siger Karlsson. Temporara atgarder kraver noggrann planering och att
betrakta dem som enkla l6sningar &r felaktigt dd de kan paverka det
permanenta stadslandskapet. Implementeringen krdver dven dialog med berorda
parter for att hantera potentiella paverkningar pa verksamheter och méanniskors

vardagsliv.

Karlsson ser temporéra l6sningar under ombyggnadsperioder som ett satt att
skapa funktionella utrymmen medan man vantar pa permanenta forandringar. Hon
varnar dock for att inte Overanvanda temporara losningar pa bekostnad av
langsiktigt hallbara alternativ. Det ar viktigt att inte lata tillfalliga atgarder ersétta
behovet av permanenta gronomraden och att undvika att de blir mer permanenta
an avsett. Det ar nodvandigt att noggrant évervaga nar och var tillfalliga atgarder
ar lampliga och att balansera dem med hallbarhetsaspekter for att undvika

negativa miljokonsekvenser.

Karlsson anser att parklets ar for sma och temporara for att ha verklig effekt
i stadsmiljon. Hon foredrar storre och mer langsiktiga atgarder som kan
skapa betydande forandringar och gora stadsmiljon mer attraktiv. Samtidigt ser hon
vérdet i att utnyttja sma, oanvanda utrymmen, men betonar vikten av att prioritera
tydliga vérden effektivt och undvika att forsoka inkludera for manga pa en liten
yta. Hon reflekterar Gver risken for segregation i parkletsplaceringen, men betonar
att malet &r att inkludera alla omraden och stérka gemenskapen.

“Ett av kriterierna for att skapa exempelvis en sommargata dr att det redan ska
finnas ett folkliv och kanske verksamheter. Mycket fotgangare och sa for
sommargatan trollar inte fram ett folkliv, utan det maste redan finnas dér”. Trots
kontroversen  kring  parkeringsplatsernas  borttagande  kan  parklets
fortfarande berika gaturummet, sarskilt for utserveringar, genom att utoka
trottoaren. Karlsson betonar att flexibilitet och anpassning ar avgorande for att

skapa levande och funktionella miljéer i stadsmiljon.
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4.2 Gronska och urban utveckling i Malmo stad.

Intervju med Elin Einarsson som arbetar som sektionschef pa Stadsmiljo-
enheten pa Malmo stad dar hon leder ett team pa landskapsarkitekter och
tradspecialister som fokuserar pa att tillféra gronska i staden. Tidigare har Elin

Einarsson aven varit projektledare for vara sommargator i Malmo stad.

Einarsson inleder med att klargbra att begreppet parklet inte ar centralt i
deras arbete. Hon reflekterar Over begreppets eventuella minskade relevans nu
jamfort med for nagra ar sedan. Istéllet framhaller Einarsson andra projekt som
Malmo stad fokuserar pa, sdsom sommargator samt 6kad gronska pa torg. Hon
betraktar parklets som en symbolisk handling snarare an ett direkt bidrag till den
biologiska mangfalden. <S4 det ér lite pa det viset det fungerar, tinker jag, med de
har sma testerna som visar pa nagonting som kan bli en storre rorelse och som

skapar intresse for en gron stad och platser for méten” sager Einarsson.

Einarsson diskuterar anvandningen av temporédra gronska och motesplatser for
att testa idéer och involvera invanare och politiker i stadens utveckling. Trots
deras roll som kortvariga l6sningar betonar hon behovet av att se dem som en del
av en storre stadsutvecklingsstrategi. Samtidigt varnar hon for att 6verdrivet forlita
sig pa temporara atgarder kan leda till en efterfragan pa permanenta férandringar
utan noédvandiga resurser eller planer. Einarsson avslutar med att framhalla att
Malmo stad stravar efter att utveckla héllbara l6sningar som ar anpassade for

Malmé som stad och dess forhallanden och behov.
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4.3 "Det ena utesluter inte det andra!”.

Intervju med Pia Karlsson som arbetar pa Stockholm stad och &r projektledare for
projektet "Levande Stockholm”. Projektet har som mal att utveckla stadens
offentliga rum for att skapa mer trivsamma och trygga utemiljéer och framja ett
attraktivt stadsliv.

Karlsson beskriver parklets som sma mobler i stadsmiljon, placerade
i parkeringsfickor for att 0ka vistelsevardet och locka ménniskor att stanna upp.
De é&r latta att placera ut och kan anpassas efter olika behov och idéer.
Levande Stockholm har utvecklat en egen mobelserie, som inkluderar mabler,
vaxter och parklets, dessa anvénds som redskap for att skapa olika typer av miljoer
och I6sningar, sasom trafikreglerande atgarder pa gatorna. Deras parklets ar
designade med bankar, bord och blommor for att skapa en avkopplande atmosfar.

Karlsson ser dem som ett ickekommersiellt alternativ till vanliga uteserveringar.

Karlsson poangterar att parklets i forsta hand bidrar med social
interaktion. Samtidigt stravar Levande Stockholm efter att integrera gronska i sina
sittplatser. Karlsson framhaver betydelsen av att skraddarsy varje parklets
utformning efter platsens specifika karaktar. Karlsson identifierar den framsta
konflikten vid implementeringen av parklets som den mellan behovet av
bilparkering och moblering av offentliga platser. Manga invanare reagerar negativt
nar parkeringsplatser tas bort, speciellt bildgare som upplever minskad
bekvamlighet. Andra invanare ser dock fordelarna med att skapa attraktivare
offentliga platser. Karlsson papekar att deras beslut grundar sig pa politiska
uppdrag och arlig budget. Nar de moter kritik kan hon hanvisa till det politiska

uppdraget som styr deras atgarder.

Utifran regelbundna undersokningar fran Stockholm stad &r det tydligt att
invanarna framfor allt uppskattar gronska samt nar trafiken stangs av. Parklets,
dven om de inte ger samma biologiska mangfald som traditionella parker, anses av
Karlsson vara ett komplement och bor inte jamforas direkt med parker i termer av

ekologiskt varde. Parklets tillfor farg till stadsmiljon, vilket enligt méatningar ar
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nagot invanarna uppskattar mest. “Du far ju in lite mera vixter pa den asfalterade
ytan. Ja, det ar tillfalligt jal, men det blir ju béttre dn ingenting”. Hon fortsétter,
“Men framforallt manniskors maende i staden har vi markt, att de méar s& bra for
det finns en anledning att sla sig ner och njuta, koppla av och sakta ned takten for

att det dr gront och skont™.

Karlsson framhaller att de temporara l6sningarna ar ett steg i ratt riktning
att forbattra stadsmiljon da de skapar levande stadsrum i vantan pa bestandiga
atgarder. Hon forklarar att det kréaver stora ekonomiska investeringar att
omvandla gaturummen till gronytor, vilket kan ta flera ar att genomfora. Da blir
tillfalliga I6sningar, som parklets, ett bra komplement i vantan pa den permanenta

"7

atgarden. “Jag tycker verkligen inte det ena utesluter inte det andra!” avslutar

Karlsson.

Rorstrandsgatan, Stockholm (Stockholm Stad)
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4.4 ’Kan vi komma bort fran den konventionella

mannen som ritar viktiga streck med pennan!”.

Intervju med Nima Karimzadeh som &r landskapsarkitekt pad Sweco i Stockholm.
Pa Sweco har han sedan 2017 jobbat med Stockholms stads projekt
"Levande Stockholm” dar de med hjalp av tillfalliga insatser och forandrad
trafikreglering levandegor Stockholms gator, torg och kajer. Sedan 2022 jobbar
han &ven med forskningsprojektet "EmbedterLabs” i samarbete med KTH och
Trafikkontoret Stockholms stad, ett projekt som syftar till att understka urbana
experiment och hur de kan genomféras battre.

Karimzadeh har arbetat med tillfalliga atgarder i Levande Stockholm-
projektet sedan 2017. Projektet stravar efter att forbattra stadens offentliga rum
genom att skapa motesplatser, 6ka gronskan och minska trafikflodet i stadskarnan.
Projektet Levande Stockholm foddes ur behovet av att omforma den urbana miljon

och skapa en stad dar fotgangare och grénomraden prioriteras.

Karimzadeh betonar att det finns brister i parklets och tillfalliga lésningar.
Han sager att det ar latt att ta en liten parkeringsplats i ansprak, men det racker inte
pa lang sikt. Han betonar att en parklets positiva sida ar dess potential att inga i
en serie handelser mot ett permanent mal. Karimzadeh beskriver kedjan sa
har: Parklets representerar det forsta steget, dar en del av gatan tas i ansprak
och trottoaren breddas. Darefter foljer det andra steget, dar parkleten tillats sta
kvar under en langre tidsperiod &n bara nadgra manader. En
efterfoljande handelsesekvens kan innebéara att trafikflodet pa gatan stangs av
under sommarperioden for att fraimja skapandet av en sommargata. Efter
detta, identifierar Karimzadeh mojligheter att omvandla samma gata till en
vintergata. Enligt Karimzadeh blir steget nu mycket kortare till malet att minska

trafiken i stadskéarnan och omvandla gatan till en permanent gagata.
Karimzadeh ser denna handelsekedja som en dramaturgisk process déar nagon

maste ta det forsta steget. Han foresprakar att tillfalliga I6sningar, som

parklets, underlattar detta forsta steg mot forandring. Han menar att bade
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stadsplanerare och politiker behdver vaga omdefiniera synen pa stadsmiljon och
utforska nya idéer for att skapa mer levande och hallbara urbana utrymmen. Idag
tittar stadsplanerare pa en planritning och drar linjer pa hur folk ror sig och gestaltar
stadsrummen utifran det. Han foresprakar att vi istéllet bor fraga invanarna hur de
vill ha sina stadsrum. Invanarnas kansla av delaktighet och forstaelse underlattar
acceptansen av  forandringen, &ven ndr det innebd&r  minskade
parkeringsmojligheter. ”Det méste vara arkitekten som staller fragor, riktade
fragor. Inte bara ’Gillar du gront? Ja. Vill du ha gréna ytor i staden? Ja’”.
Karimzadeh fortsitter och rallierar, ”Kan vi komma bort frdn den konventionella
mannen som drar viktiga streck med pennan! Vi maste vara néra, alla och allt. Det

ar en demokratisk fraga!”

Det understryks av Karimzadeh vikten av att forsta att det handlar om resurser.
Han konstaterar att det & omdjligt for en kommun att genomfora alla projekt
grundligt. For honom é&r det varre att samla in data fran invanarna och sedan inte
lyssna pa den. Han sammanfattar detta med att stadsplanerare inte bor agna sig at
forskning. Han sédger: ”Det ar tidskrdvande och ger inte sa mycket att bara ga
igenom Gehlanalyser, utan vi ska anvénda enkla metoder dér vi jobbar med
allminheten.” Karimzadeh betonar vikten av att anvénda enkla metoder och
prioritera dialog och samarbete for att skapa levande och hallbara stadsmiljoer. For
honom &r det avgorande att skapa en stad dar invanarna kanner sig sedda och dar

deras behov och 6nskemal beaktas.
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4.5 "Ar det alltid parkering som ar det viktigaste eller

kan man se andra varden i staden?”.

Intervju med en trafikingenjor pa Luled kommun inom avdelningen for

Stadsplanering och infrastrukturdrift pa Stadsbyggnadsférvaltningen.

| intervjun diskuteras framstegen med att utveckla en parklet i stadens
centrala delar. Genom en undersokning av parkeringsbehovet i centrum och
anvéandningen av befintliga parkeringsplatser visade det sig att dver 50% av
stadens parkeringsplatser stod tomma och oanvanda under perioder med
hog trafikbelastning. Detta 1ag till grund for beslutet att omvandla fyra
parkeringsplatser till en parklet. Kommunen genomférde parkleten som en del av
ett projekt for att framja alternativa transportmetoder och skapa en mer héllbar och
attraktiv stadsmiljo. Syftet var att undersoka invanarnas reaktioner pa forandringar
i stadsmiljon och om parkleten skulle gdra stadens centrum mer attraktivt
och miljévénligt. Valet av en central gata med hog biltrafik for parkleten

mojliggjorde maximal synlighet och paverkan pa stadsmiljon.

Parkleten ar designad med fargglada och lekfulla detaljer for en trivsam atmosfar.
Den anvéands av bade barn och vuxna for lek, avkoppling och maltider. Vid
sommarens slut hade véxterna skapat ett tak over parkleten, vilket gav intrycket av
en oas mitt i stadens centrum. Trots nadrheten till trafik upplevdes det som en
fridfull.

“Nir man skapar en sn hir stor gron oas med blommor och lite trad sa lockar det
till sig mycket djur. Och det var till och med en ekorre som var hér och lekte lite
grann. Sant &r roligt!” beréttar ingenjoren. “Men sjdlva fokuset for oss var att jobba
med hallbart resande och beteendeforandring. Det har ar ett satt att visa pa att ytor
kan anvandas pa ett annat satt och minska ytorna for bilarna i centrum, sa skapar
vi ytor for minniskan istillet.” berittar han. Medborgarnas asikter spelade en
viktig roll i utformningen av parkleten. Genom olika metoder, sasom en QR-

kod placerad pa parkleten och enkater skickade till boende och
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butiksagare, samlades asikterna in. Trafikingenjoren betonade vikten av dialogen,
som borjade tidigt i processen genom informations méten med handlare och andra

intressenter.

Kungsgatan, Luled (Luled kommun)

Trots inbjudningar var handlarna underrepresenterade vid evenemanget, vilket
ansags vara en forlust med tanke pa kopplingen mellan parkeringsbrist och
handelns utmaningar. Enligt kommunens handelsutredning handlar géaende,
cyklister och kollektivtrafikresenarer lika mycket som bilister, vilket pekar pa
behovet av en védlkomnande miljo for alla transportsétt for att 6ka tillgangligheten
och attrahera fler besokare till stadens centrum. Oro Over forlorade
parkeringsplatser &r vanlig, men efter kommunens sommargator-projekt visade
undersokningar att fa foretag hade samre forsaljningssiffror, och vissa hade till och
med battre resultat &n tidigare.

Resultaten fran kommunens undersokningar visade &ven att sarskilt &ldre
personer uppskattade parklets pa grund av bristen pa sittplatser i centrum, vilket
inte var forutsett av trafikingenjoren. Det visade sig att manga varderade

moéjligheten att sitta och vila utan att behova betala, vilket ofta ar fallet pa
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uteserveringar. Trafikingenjoren noterar att dven om parkleten inte var avsedd som
permanent har den 6ppnat upp mojligheter till forbattringar i gatumiljon och
genererat idéer for framtida ombyggnader. Erfarenheten visar att invanarna i Lulea
uppskattar sadana initiativ, vilket 6kar mojligheterna for framtida anvandning.
Framgangsrika projekt som detta ger kommunen fortroende och erfarenhet att
genomfora liknande atgarder i framtiden, vilket bidrar till en mer hallbar

stadsmiljo.
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4.6 "Det blev en jattestorm, for att vi tog en

parkeringsplats, i en vecka!”

En intervju med Tor Olsson, belysningsplanerare pa Jonkdpings kommun, spelar
en central roll som projektledare for stadsutvecklingsinitiativ och hanterar
tilifalliga atgarder for att framja gang- och cykeltrafik samt skapa en levande
stadsmiljo.

Nar tva parklets byggdes i Jonkdpings kommun orsakade det kontroverser om att ta
bort parkeringsplatser, vilket debatterades pa sociala medier och i lokala
medier som Jonkopingsposten. “Da blev ju helt vansinnigt. En niringsidkare som
driver ett konditori *Napoleon’, hon 4r en san dar som ar duktig pa att fa med sig
folk pa sociala medier, for det blev en jattestorm om detta, att vi tog en
parkeringsplats, i en vecka!” forklarar Olsson. En omtalad héndelse var en liten
sandstrand pa en sommargata i Jonkdping. Det skapade stor uppstandelse bland
allmanheten och politiska aktorer, till och med foremal for skamt med smeknamnet
kommunenssandlada. Den omfattande kritiken gjorde att kommunen valde att
avbryta projektet, vilket Olsson anser vara synd och onddigt. Enligt Olsson ar den
vanligaste kritiken mot sadana projekt att vissa misstror kommunens intentioner
och tror att det finns en "dold agenda" bakom deras atgarder. Denna skepticism
och misstro mot kommunala initiativ kan vara en av de framsta orsakerna till
kontroversen kring forandringar i stadsmiljon. Trots att vissa invanare inte direkt
paverkas av dessa projekt, engagerar de sig anda, framst genom sociala medier,

vilket kan 6ka spanningen och debatten kring sadana initiativ.

Olsson noterar att minskningen av parkeringsplatser vécker starka reaktioner
hos invanarna, som ser det som ett hot mot deras bekvamlighet och vardagsliv.
Detta leder till oro 6ver bristen pa tillgangliga platser och skapar en negativ
uppfattning av férandringen. Han observerar en dubbelmoral kring parkering déar
manniskor forvantar sig bekvamlighet i stadsmiljon men accepterar langt avstand
vid kopcentrum. “’Det gar inte att hitta parkering i stan. Naha, da jag aker till vart
externa kopcentrum’. Men da ar det OK att parkera 400 meter och ga till kdpcenter

och ga 300 meter inne! Men i stan forvintas du kunna parkera inne i butikerna!
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Han tar upp en insandare som beskrev hans davarande chef som "bilhatare",
vilket illustrerar misstanksamheten mot tjanstemén och deras avsikter. Detta ar en
vanlig forestallning enligt Olsson och illustrerar en av de utmaningar han och
hans kollegor moéter. Han betonar vikten av kommunikation for att skapa forstaelse
och fortroende i kontroversiella &mnen. En annan hé&ndelse som Olsson minns
ar inférandet av en sommargata, dar néringsidkarna initialt var negativa och radda
for att forlora sina kunder. Men genom kommunens marknadsforing
okade besOksantalet och forséljningen for butikerna i omradet, vilket istallet
resulterade i en positiv effekt for naringsidkarna. Olsson poéngterar vikten av
temporara lésningar i stadsplaneringen for att testa idéer innan permanenta
forandringar genomfors. Trots utmaningar stoder han anvéndningen av temporéra

atgarder for en mer flexibel stadsutveckling.

W — i |

=

Jonkopin, 2020 (Peterson, F.)
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4.7 "All gronska kommer behovas i framtiden”

Martin Hadmyr &r Stadstradgardsmastare for Helsingborgs stad och har
ett mangfacetterat uppdrag. Forutom att driva grona- och utvecklingsfragor
ansvarar han for gestaltningen av det offentliga rummet, inklusive parker, torg,
belysning, lekplatser och trygghet. Han leder ett team pa 19 personer bestaende

av landskapsarkitekter, projektérer, samhéllsplanerare och urbana designers.

En parklet definieras vanligtvis som ett projekt dar trafikytor omvandlas till
platser for att stanna upp, vistas, ata lunch eller bara njuta av gronska. Det &r en
snabb komplettering i stadsmiljon for att inféra kvaliteter av vistelse och gronska
i annars harda och urbana rum. Parklets anvands inom stadsplaneringen for att
skapa mer levande och tillgangliga stadsmiljoer. Hadmyr fortséatter med att berétta
om deras framgangsrika strategi med parklets langs med en central gata i
Helsingborg. Parklets har statt i omradet i tre ar och underhalls av lokala
foreningar. Detta engagemang ger invanarna dgandeskap dver omradet och dkar
foreningarnas synlighet och samhdllsengagemang. Det har visat sig vara en
framgangsrik strategi for bade samhallet och dess invanare. | parkleten har man
fokuserat pa att integrera gronska och anvant fargsattning for estetisk tilltalande
dven under vintern. “Trots att man kanske inte tillbringar mycket tid utomhus i det
kalla klimatet, sa passerar man anda dessa platser, vilket ger en kéansla av kvalitet
I det offentliga rummet. Det &r viktigt att dessa parker fungerar &ven under

de graare manaderna pa aret.” siger Hadmyr.

Hadmyr poéngterar vikten av acceptans for att genomféra forandringar som att
ta bort parkeringsplatser i stdder for att framja andra anvéandnings-
omraden. Parkeringssituationen ar komplex och manga verksamheter varnar om
tillgangen till parkering nara sina lokaler. Hadmyr framhaller behovet av
langsiktiga forandringar for att framja hallbarhet och minska biltrafiken till forman
for kollektivtrafik, cykling och gang. Utmaningen ligger i att balansera langsiktiga
mal med omedelbara behov och intressen, sarskilt for verksamheter som ar
beroende av tillganglighet och biltrafik. Kommunikation och demonstration av

goda exempel ar viktigt for att oka forstaelsen for stadsutvecklingsprojekt. Hadmyr
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foreslar tester pa mindre skala for att utvardera konsekvenser innan permanenta
forandringar genomfors, vilket minskar risk och kostnad och mojliggér en mer

informerad beslutsprocess.

Hadmyr reflekterar 6ver parklets faktiska positiva paverkan pa miljon och
papekar att det alltid finns utrymme for kritik och ifragasattande. Om parkleten inte
anses vara det basta alternativet for platsen bor man évervdga dess potentiella
fordelar noggrant. Att vaga risker och fordelar &r avgorande for att fatta
vélgrundade beslut om stadsmiljons utformning och férvaltning. Det &r vért att
notera att ekosystemtjanster inte endast harleds fran stora naturomraden, dven sma
gronomraden kan ha positiva konsekvenser. Det ar viktigt att inte se det som en
entydig situation. Hadmyr framhaller vikten av att undvika en polarisering mellan
olika aspekter av grona utvecklingsfragor. Istallet for att se ordnad vaxtlighet och
biologisk mangfald som motstdende perspektiv, bor de betraktas som
kompletterande. Han papekar att det &r avgoérande att skapa en balans mellan de
mer strukturerade gronomradena, som mojliggor aktiviteter som bollspel och
picknick, och de mer ekologiskt mangfaldiga miljéerna som behover skyddas fran
mansklig aktivitet. Att erkdnna behovet av bada typerna av gronomraden
ar avgorande for att framja en hallbar och mangsidig stadsmiljo. Hadmyr avslutar
med att tilligga “Behovet av att stélla de hér tva insatserna mot varandra, det tror
jag ar jatteolyckligt, istallet for att dra at samma hall for all gronska kommer

behovas 1 framtiden.”
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4.8 Analys av kommunféretradarnas perspektiv

Har presenteras en oversikt av kommunforetradarnas asikter och perspektiv

pa parklets.

Kommunarbetarna, inklusive Elin Karlsson, Pia Karlsson, Elin Einarsson,
Nima Karimzadeh, Trafikingenjoren fran Luled och Tor Olsson, uttrycker olika
asikter och perspektiv angdende parklets. Vissa ar skeptiska till parklets och
ifrdgasatter deras nytta, andra ser dem som ett komplement i stadsmiljon och ser
potentialen i att skapa levande och inkluderande platser. Trots dessa skillnader
delar alla en gemensam stravan efter att skapa mer hallbara och attraktiva
stadsmiljoer. En central aspekt som framkom i kommunalarbetarnas perspektiv var
deras attityd gentemot temporara atgarder i stadsmiljon. Pia Karlsson fran
Stockholm framholl vikten av att integrera parklets pa ett satt som kompletterar
stadsmiljon utan att stéra den befintliga infrastrukturen. Elin Karlsson fran Malmé
uttrycker en mer skeptisk hallning till parklets och understryker vikten av att noga
overvaga deras verkliga paverkan. Pa liknande satt uttrycker Einarsson tvivel om
parklets effektivitet och dess formaga att méta invanarnas behov eller stadens
resursanvandning pa ett optimalt satt. Hon anser att de kan vara symboliska snarare
an praktiska for att forbattra stadens gronomraden.

Kommunalarbetare delar &ven en gemensam uppfattning om att parklets
kan paverka trafikfloden. De betonar behovet av att balansera skapandet av
levande stadsmiljoer med bibehallen trafikeffektivitet och sakerhet, vilket kraver
noggrann planering. Genom att underséka kommunalarbetarnas synpunkter pa
trafikfragor blir det tydligt att detta ar en komplex och mangfacetterad fraga som

kraver noggrant vervégande och expertis.
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5. Diskussion

| detta avsnitt kommer jag att identifiera de generella perspektiven och
synpunkterna som framkommit fran forsaljarna samt kommunalarbetarna
angaende parklets. Genom att analysera och jamfdéra deras asikter och argument
kommer jag att utforska olika resonemang angaende anvandningen och

implementeringen av parklets i stadsmiljon.

Hur resonerar kommunerna och producenterna kring anvandandet,

behovet och implementeringen av parklets?

Producenterna av parklets ser anvéndandet av fenomenet som ett satt att
erbjuda innovativa och flexibla I6sningar for stadsmiljon. Forsaljarna betonar
parklets temporara karaktar och dess flexibilitet nar det géller anvandning. Parklets
kan anvédndas under hdgsasong for att skapa liv och rorelse i stadsmiljon, till
exempel genom speciella teman, festivaler eller andra evenemang. Under
lagsasong kan de enkelt tas bort for att underlatta for snéréjning och vagarbete.

Enligt bade forsaljare och vissa kommunforetradare verkar det finnas ett behov
av flexibla lésningar som kan anpassas for att méta stadens krav pa funktionalitet.
En del ser parklets som ett sadant verktyg. Parklets mojliggor anvandningen av
tidigare oanvanda utrymmen i stadsmiljon och omvandlar tranga omraden till
multifunktionella platser med sittplatser, planteringar och mdotesutrymmen,

samtidigt som de inte stor fotgéngartrafiken.

Intervjudeltagarnas asikter om behovet av parklets &r delade. Vissa kommun
foretradare framhéver att parklets inte ar tillrackligt omfattande for att mota
stadens behov och foredrar andra I6sningar som de anser vara mer effektiva och

omfattande, som exempelvis sommargator. En del kommunforetradare uttrycker
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aven tveksamhet Over att parklets har fér manga fokusomraden i forhallande till
den begransade ytan. Genom att koncentrera resurserna pa ett specifikt syfte,
som grénomraden eller motesplatser, kan man maximera effekten och skapa en

mer enhetlig och funktionell 16sning.

Nar man granskar de olika perspektiven som presenterats av kommun-
foretradare och forséljare blir det uppenbart att det finns ett behov av en
noggrannare diskussion och utvardering av parklets och deras potentiella roll i
stadsmiljon. Att betrakta parklets som en for liten atgard véacker fragor kring dess
effektivitet och om det verkligen &r vért kostnaden att implementera dem. Det &r

en avvagning mellan kostnad och nytta.

Implementeringen av parklets i staden har haft varierande resultat enligt kommun-
foretradarna. Invanarna har uttryckt positiv feedback pa implementeringen av
parklets genom att ange okad trivsel, njutning av en forbattrad stadsmiljé
och uppskattning av de nya motesplatserna som parklets skapar. En del
kommunforetradare vittnar om kraftig negativ respons fran invanarna som yttrar sig
i foljande. For det forsta kan det bero pa bristande forstaelse eller delaktighet
I planeringsprocessen, vilket kan leda till k&nslor av 6verrumpling eller
otillracklig representation av deras intressen. Dessutom kan motstandet bero pa oro
for forlust av bekvamlighet, till exempel minskade parkeringsmdjligheter eller

forandringar i anvéndningen av offentliga utrymmen.

Invanarnas kritiska reaktion mot parklets kan delvis harledas till
manniskors naturliga anknytning till det bekanta. Nar forandring foreslas, och
invanarna inte kan relatera till eller identifiera sig med den nya idén, kan det skapa
en kénsla av fraimmande och osakerhet. Det ar en naturlig mansklig reaktion att
uppleva en kéansla av oro och obehag infor forandring vilket bor beaktas vid
stadsplanering. Tempordara losningar kan vara en effektiv strategi for att underlatta
évergangen till nya idéer och koncept. Genom att successivt véanja invanarna vid
forandringen kan de gradvis anpassa sig och kanna sig mer bekanta med samt

inkluderade i det nya. Ekonomiska Overvaganden kan ocksa paverka invanarnas
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reaktioner pa parklets. Om kostnaderna inte balanseras med klara fordelar kan det
skapa motstand. Otillracklig information om parklets fordelar kan forsvara
genomfdrandet och minska deltagandet fran invanarna. Det ideala scenariot ar att
invanarna sjalva borjar reflektera dver sina 6nskemal for stadsmiljon och deltar i
gemensamma diskussioner och initiativ for att forma en stad som motsvarar deras

behov.

En viktig aspekt ar att inte dvergeneralisera reaktionerna mot parklets och anta
att de aterspeglar hela samhéllets asikter. Det ar ocksa viktigt att beakta bristen
pa deltagande fran vissa grupper i demokratiska sammanhang. Det &r viktigt att
inte bara fokusera pa de aktiva och engagerade grupperna utan ocksa att
uppmarksamma de "tysta" grupperna och undersoka varfor de inte deltar. Vissa
grupper hindras fran att aktivt delta i demokratiska processer av olika anledningar
sasom sprakliga, socioekonomiska och andra faktorer (Bergman, 2016).

En kommunforetradare framhaller en klokare hantering av resurserna och
betonar att en kommun inte kan genomfora alla projekt fullstandigt. Dessutom &r
det viktigt att samla in data fran invanarna och faktiskt anvanda den. Om invanarna
inte upplever att deras asikter tas pa allvar efter att de har deltagit i en undersékning

kan det skapa en djupgaende misstro och frustration.

Hur skiljer sig uppfattningen om parklets nar det galler mojligheter att
framja sociala matesplatser, bidra med grona varden samt paverka

trafikstrukturen i stadsrummet?

Parklets betraktas som ett flexibelt och innovativt alternativ for att bevara
och utveckla gronomraden, samtidigt som de framjar invanarnas halsa
och valbefinnande genom att erbjuda en paus fran stadens hektiska tempo och

stress.
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Motesplatser

Bade kommunforetradare samt forsaljare av parklets poangterar dess potential
att frdmja sociala interaktioner. Forsaljarna ser parklets som en konkurrenskraftig
produkt eftersom den erbjuder ett attraktivt och funktionellt alternativ for
att omvandla parkeringsplatser till sociala motesplatser. Likasa betonar kommun
foretradare ocksa att parklets ar ett vardefullt komplement inom stadsutveckling.

Grundat pa min undersokning &r parklets en mangsidig produkt som kan
anpassas till olika sammanhang och grupper. Parklets kan fungera som en plats for
social samvaro for dldre, ungdomar eller andra grupper i samhallet som saknar en
kansla av sammanhang. Genom att erbjuda en kansla av delaktighet och
gemenskap kan parklets minska kanslan av isolering och ensamhet fér manniskor,
samtidigt som de okar inkluderingen och tillgdngligheten for olika delar av
samhallet. Detta for att parklets kan placeras pa outnyttjade platser som annars ar
svara att moblera. Resultat frdn undersokningar visade att aldre invanare speciellt
varderade parklets pd grund av bristen pa sittplatser i stadens centrum och

mojligheten till kostnadsfri vistelse pa dessa platser.

En utmaning med parklets ar att de inte alltid tar hansyn till alla
samhallsgruppers behov vid placeringen. Kriteriet att det redan bor finnas liv och
rorelse pa platsen for att skapa en parklet kan resultera i att vissa grupper forbises.
Det &r ocksa majligt att parklets endast anvands som en kosmetisk losning for att
forskéna stadsmiljon utan att faktiskt adressera de underliggande behoven hos de
mest marginaliserade grupperna i samhéllet. P& sa vis riskerar parklets att bli ett
verktyg for ytlig forbattring av stadsmiljon istéllet for att verkligen framja

inkludering och social samvaro.

En ytterligare utmaning ar risken for gentrifiering och férandring av stadsmiljon
till foljd av inférandet av parklets. Genom att skapa attraktiva och sociala
motesplatser kan parklets 6ka fastighetsvardet i omradet och locka till sig mer
valbestallda invanare och foretag. Detta kan i sin tur leda till att befintliga invanare

och mindre foretag trangs ut pa grund av 6kande hyror och fastighetspriser.
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Denna gentrifieringsprocess kan i slutdndan leda till en homogenisering av
stadslandskapet och en forlust av mangfald och autenticitet som tidigare

kannetecknade omradet.

Gronytor

Argumentet for att anvanda parklet som ett komplement till gronytor &r vanligt
forekommande i intervjudeltagarnas yttrande om dess implementering. Det
finns en viss dissonans i asikterna. Forsaljarna betonar att parklets kan erbjuda
gréna ytor mitt i den hardgjorda stadsstrukturen, vilket ar viktigt med tanke pa den
pagaende urbaniseringen och fortatningen. Denna utveckling resulterar i en
minskad tillganglighet av gronomraden och kraver darmed olika atgéarder for att
hantera denna utmaning. Inforandet av stora parkomraden skulle vara optimalt,
men det kan vara bade svart och kostsamt. For det forsta kréaver det ofta stora
markytor, vilket kan vara svart att uppna i tatbebyggda omraden, samt den hoga
kostnaden for att etablera och underhalla traditionella parker gor det ibland
ekonomiskt svart for stader att tillhandahalla tillrackligt med gronomraden for sina

invanare.

En observation som framkom i litteraturanalysen dr argumentet att konvertera
var tredje parkeringsplats till tradplantering, vilket skulle leda till tre miljoner nya
trad och darigenom generera en betydande hélsoeffekt for ménniskor (Ranhagen
et al. 2022). Detta argument fungerar snarare som ett verktyg for att belysa ett
problem, &n att faktiskt foresla ett projekt som ska genomforas. Det illustrerar
tydligt hur mycket utrymme en bil tar upp i stadsmiljon och vécker fragor om hur
denna yta skulle kunna anvandas pa ett mer gynnsamt satt. Ett sadant projekt
kraver betydande ekonomiska investeringar och ar inte genomforbart i dagens lage.
Dock behovs fortsatta diskussioner om nddvandiga fordndringarna i fortatade

stader for att minska andelen hardgjorda ytor till férman for gronomraden.
Temporara gronomraden, som parklets, kan vara mer kostnadseffektiva pa kort

sikt jamfort med permanenta parker, med l&gre initiala investeringar och drift

kostnader. De kan snabbt 6ka groénskan i stadsmiljpn. A andra sidan
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erbjuder permanenta gronomraden langsiktiga fordelar. Permanenta gronomraden
bidrar med att rena luften, svalka vid hdoga temperaturer, minskar risken for
dversvamning, dampar buller och framjar biologisk mangfald (Malma stad, 2024).
Trots de utmaningar som é&r forknippade med etablering och underhall av
permanenta grénomraden, kan de langsiktiga fordelarna Gvervéga de initiala
kostnaderna och anstrangningarna. Genom att kombinera bade permanenta och
temporara gronomraden kan man dra nytta av fordelarna med bada strategierna. De
permanenta gronomradena kan erbjuda langsiktiga ekologiska fordelar och
stabilitet i stadsmiljon, medan de temporara gronomradena kan vara mer flexibla

och kostnadseffektiva for att snabbt tillfora gronska i omraden dar det behovs.

Positiva aspekter som kommunféretradarna betonade med implementeringen
av parklets var deras formaga att injicera farg i staden. Genom att vélja
fargglada perenner for urnorna skapas en lekfull och positiv atmosféar. Denna
visuella uppgradering bidrar inte bara till en mer estetiskt tilltalande miljé utan kan
ocksa forbattra valbefinnandet hos dem som ror sig i omradet. En
kommunforetradare fick erfara hur perennerna i parkleten lockade till sig
pollinerande insekter som bin och fjarilar. Denna observation visar pa en
ytterligare potentiell fordel med parklets i stadslandskapet. Fenomenet tyder pa att
parklets narvaro kan fungera som en forbindelse till andra grénomraden nar djur

och insekter naturligt sprids mellan olika delar av stadsmiljon.

Trafikstruktur

Trafiksituationen &r det mest framtradande amnet som diskuteras nar parklets
tas upp till diskussion. Enligt vissa forsaljare ar en fordel med parklets att de
ar utformade for att smidigt passa in i parkeringsutrymmen, vilket
minimerar storningar for den befintliga trafiken. En annan positiv aspekt, som en
kommunforetradare namner, & mojligheten att anvanda parklets for att reglera
hastigheten pa trafiken eller infora enkelriktad trafik. Dessa atgarder har visat sig

vara uppskattade av stadens invanare enligt tidigare undersokningar.
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Enligt flera kommunforetradare &r den huvudsakliga konflikten vid inférandet
av parklets kopplad till behovet av bilparkering. Det finns en spanning mellan
att tillhandahalla bekvamligheter for bilister och att framja offentliga utrymmen.
For néringsidkare kan det finnas en oro for att parklets tar upp
vardefulla parkeringsplatser som kan paverka tillgangligheten fér deras kunder.
Samtidigt kan handeln ocksa dra nytta av parklets genom att de lockar till sig fler
manniskor till omradet och skapar en mer attraktiv och levande miljo, vilket kan
gynna forséljningen. En utredning, som en kommunforetradare berattar om, visar
att gaende, cyklister och kollektivtrafikresenarer handlar lika mycket som bilister
men mindre per gang. Enligt samma kommunforetradare visade en annan
undersokning av parkeringsbehovet i centrum att dver 50% av stadens

parkeringsplatser stod tomma under perioder med hdg trafikbelastning.

Sammanfattningsvis understryker detta vikten av att noggrant Overvaga
och utvardera bade de potentiella fordelarna och riskerna med olika
stadsutvecklings projekt for att sakerstélla en hallbar och integrerad planering av

vara urbana miljoer.

Pa vilka satt skiljer sig synen pa parklets med avseende pa dess roll som
ett verktyg for stadsutveckling?

Parklets betraktas som ett bra verktyg for experiment i stadsmiljon, framst tack
vare deras tempordra natur. Denna gemensamma uppfattning delas av bade
kommunala representanter och forsaljare. Experimenten dppnar upp mojligheter
att testa och anpassa parklets for att skapa innovativa och funktionella l6sningar i

staden.

Det ar latt att forsta att i parklets begynnelse sa vackte det uppmarksamhet att
hyra en parkeringsplats i tva timmar for att anldagga en grasmatta och stélla ut en
stol. Det 4r en atgard som kan skapa reaktioner och ge upphov till diskussion. Aven
om parklets i sig kanske inte har forandrat trafikflodet dramatiskt, har dess
inforande anda stimulerat debatter om trafikprioriteringar. Fragan om dess fortsatta

kraft idag &r berattigad. Trots att det numera ar vanligare forekommande, ser
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vissa kommunforetrddare fortfarande parklets som en symbolisk handling.
En kommunforetradare har dock uttryckt att hon upplever att parklets som ett
verktyg har minskat i relevans nu jamfort med for nagra ar sedan. A andra sidan
motsager situationen i Jonkoping detta genom starka reaktioner fran invanarna
mot implementeringen av parklets. Missndje Over forlusten av parkeringsplatser
och ifrdgasattande av kommunens avsikter framkom, medan andra uttryckte

positiva reaktioner for férandringen av radande trafiknormer.

Det ar viktigt att komma ihdg att atgarder inte behdver vara storslagna for att
vacka uppmarksamhet och engagemang. Parklets, trots sin relativa smaskalighet,
har visat sig vara kapabla att fanga invanarnas intresse. Denna formaga att pa ett
subtilt satt vacka reaktioner kan visa pa att parklets kan fungera som ett verktyg

for forandring.

51



6. Slutsats

Parklets betraktas som ett bra verktyg for experiment i stadsmiljon, framst tack vare
deras temporara natur. Denna gemensamma uppfattning delas av bade kommunala
representanter och forsaljare. Experimenten 6ppnar upp mojligheter att testa och
anpassa parklets for att skapa innovativa och funktionella I6sningar i staden.
Avslutningsvis visar studien att parklets har potential att vara en diskret men
kraftfull atgard for stadsutveckling genom att vacka uppméarksamhet och

engagemang trots sin begransade storlek.
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