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Sammandrag

Den pagaende urbaniseringen i samband med en 6kande
befolkning har lett till att antalet manniskor som bor i stader idag
oOkat avsevart. Fortatning foresprakas i stravan efter en hallbar
utveckling dér det laggs ett storre fokus pé kollektivtrafik for
resor lokalt och regionalt. I samband med detta finns det dven ett
fordndrat krav pd vad det offentliga rummet ska erbjuda, vilket i
manga fall innebir att gadng- och cykeltrafikanter bortprioriteras i
trafikmiljéer ddr rorelsen, orienteringen och rekreativa kvaliteter
kan forsamras.

Syftet med detta examensarbete ar att utveckla ett stationsomrade
och dess milj6 for att forbattra rorelsen for fotgdngare och
cyklister, forbittra orienterbarheten och upplevelsen av platsen
och att stirka dess funktioner samt forhoja dess kvaliteter. Malet
ar att 0ka prioriteringen av gang- och cykeltrafikanter inom
stationsomradet fore bilister och genom ett programforslag ge
exempel pa hur stationsomradets varden kan forstarkas och
utvecklas for att bidra till mer hallbara stader dar fotgangare och
cyklister frimjas. Huvudmetoden for arbetet utgjordes av en
iterativ arbetsprocess med flera moment uppdelade i forstudie,
inventering och analys och det slutgiltiga gestaltningsprogrammet.
Gestaltningen grundar sig i en forstudie med en litteraturdversikt,
dokumentdversikt och studiebesdk av referensprojekt samt
inventering och analys av arbetsomradet. Forstudien syftar till att
sammanstdlla kunskap om rorelse, orientering, stationsomraden,
motesplatser 1 offentliga miljéer samt ge en forstaelse for
arbetsomréddet. Information, skissarbete, idégenerering och
gestaltning har skett i samklang med varandra, for att slutligen
mynna ut i ett programfoérslag for Tumba station. Resultatet
presenteras genom en évergripande illustrationsplan i samband
med tva mer detaljerade delomriden, sektioner samt perspektiv.

Forslaget stravade efter att skapa ett sammanhéngande
stationsomridde med fokus pa gang- och cykeltrafikanter, stirka
kopplingen med omgivande platser, skapa en tydligare entré

och erbjuda fler funktioner inom stationsomréadet. Utformningen
resulterade i ett stationsomrade med en mangfald av nya vistelse-
och upplevelsevéarden som bade tillgodoser vilsamma samt
sociala aktiviteter. Utformningen resulterade dven 1 ett fordndrat
rorelsemonster dér storre plats ges dt gang- och cykeltrafikanter
inom stationsomradet. Aterkommande vegetation, sittplatser och
material genom omradet bidrar till kinslan av stationsomradet som
en sammanhangande plats.

Forslaget exemplifierar mojligheterna att utveckla och utforma
stadens stationsomréden som en viktig del av det offentliga
rummet och en rekreativ resurs, vilket kan frdmja en héllbar
stadsutveckling, frimja en storre anvindning av cykeln och 1
langden forhdja ménniskors livskvalitet.



Summary

Introduction and background

The rising urbanization and population growth have significantly
increased the amount of population now living in the urban areas,
which has resulted in the need of urban expansion where the

concept of densification is used as a sustainability approach, and in

the pursuit of sustainable development with a greater focus placed
on public transport for local and regional travel. In connection to
this, there is also a changed demand on the public space and what
it should offer, which in many cases means that pedestrians and
cyclists are deprioritized in traffic environments where movement,
orientation and recreational qualities can be impaired. Urban
development faces multiple challenges where accommodating
growing populations while trying to increase the use of alternative
modes of transport, not decreasing green spaces and reducing easy
accessibility to spaces for recreation and leisure, is one of them.
However densification comes with its own set of challenges, as
urban spaces are intensifying and more people are using public
transport for daily movement, station areas become an important
environment for the public space.

This thesis explores how an existing station area in a growing
city can be developed to provide improved orientation, movement
and recreational values for pedestrians and cyclists alongside an
expanding municipality in Botkyrka in the city of Stockholm.
Tumba station, despite its central location within Tumba and the
direct connection to schools, downtown activities, commerce and
various public transport, remains largely unexplored (Botkyrka
kommun 2021). The station area is difficult to navigate and
contains minimal greenery, unclear movement patterns, barriers,
unclear orientation and an overall run down appearance of the
outside environment alongside few opportunities for recreational
and social interactions throughout the station area for pedestrians
and cyclists. The barrier that is created from the railway parts
Tumba in two halves, making the connection and mobility
between the north and south side difficult for cyclists and
pedestrians.

With future development plans and as urban densification takes
shape in Botkyrka municipality, there is a growing need for a
thoughtful and balanced development which puts cyclists and
pedestrians in focus, to increase the use of the station area both for
traveling and stay.
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Figure A /WD
Overview map of the Stockholm region showing the location of Tumba

in relation to Stockholm and Sodertélje. Map data from Lantméteriet ©.
Modified by the author.

Aim and research question

Station areas change, they expand, and new residential
development takes place through densification near locations for
public transport. The station area in Tumba may therefore need
to be developed to fulfill its function better and meet the needs
of both travellers and visitors. The intention of the thesis is also
to serve as inspiration in the debate about the development and
design of station areas.

The aim of the work is to design the station environment in Tumba
in order to improve the movement pattern and orientation and
contribute to an improved experience of the station environment
as a whole.

Research question
* How can the station area in Tumba be designed in a

functional, inviting and sustainable way with a focus on
pedestrians and cyclists?

Methods and materials

The main method used in this project has been based on
Krupinska’s (2014) description of Analysis throughout synthesis.
According to the description the work has alternated between
literature study, theoretical studies, inventory and site analysis, site
visits, sketch work and generating ideas. The program proposal
was created based on an iterative design process, combining
research and sketching parallel to each other and is divided in
three parts, the preliminary study, the inventory and analysis and
the program proposal. Within these parts, several methods have
been used to create an overall program proposal for Tumba station.

The preliminary study was conducted in two segments. In order

to gain an understanding of the subject and station areas, a
document study and a literature study was done. A study visit to
two reference places was carried out for inspiration about different
solutions and the design of station areas. The inventory and
analysis was conducted in five parts, an area analysis, a station
inventory, a site analysis, a spatial analysis and a SWOT - analysis
in order to gain better understanding of the project area and its
context.

In the third and last part of the thesis the proposal is presented.
The information from the preliminary study and the inventory and
analysis resulted in a program. The program is a summary of the
requirements which were considered most important to implement
in the design and the foundation for the proposal, and together
with the concept the final program proposal was created.
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Conceptual illustration of the work process. The work has alternated
between the different parts simultaneously during the design process.



The preliminary study

In the preliminary study a literature study, document study and
study visit to two reference places was conducted to examine
factors and different solutions that contribute to stronger
recreational values, connections, movement, orientation related
to outdoor urban environments, station areas and cyclists. Two
reference projects were examined to get inspiration for the
proposal and to examine different solutions in regards to solving
the issue of the barrier that is created by the railway. Some of the
insights gathered was to work with pedestrian and bicycle bridges
to solve barrier issues, working with trees and shrubs to create a
varied spatiality, to work with various materials and equipment to
create cohesion, recognition and a welcoming environment.

Inventory and analysis

The inventory and analysis of the work area helped identify
strengths, weaknesses and potentials of the project area. A
combination of methods inspired by Lynch (1960) and Cullen
(1971) was used to get a broader perspective on the spatial
structure, movement around, within and through the station area. A
SWOT-analysis was also used to analyze the station area through
weaknesses, strengths, opportunities, and threats. The SWOT-
analysis was also used with a modification to analyze different
locations of a new pedestrian and bicycle bridge.
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The programme proposal

The design program outlines the overarching goals that the
proposal should achieve in response to the thesis questions of
creating a functional, inviting and sustainable station area and
mitigating the barrier of the railway, with a focus on pedestrians
and cyclists. The program is a summary from the preliminary
study and the inventory and analysis, served as guidance in
different decisions throughout the design process.

The concept for the proposal is based on the vision of creating a
station area that offers different places that meet both functional
and social aspects. The design aims to establish a coherent station
area by using recurring rounded shapes and forms, varying
spatiality, a clearer movement pattern and inviting spaces. The
idea is to create a station area that is welcoming, clear and easy to
navigate, offering different functions catering to both social and
restful activities for pedestrians and cyclists.

The proposal resulted in a station area with more than just
fulfilling its function of being a passage and exchange location
for public transport. The purpose of the design was to improve
the pattern of movement and orientation and to contribute to
an improved perception of the station environment as a whole.
The addition of new structures and redesign of old roads have
improved the variety of movement in the station area for
pedestrians and cyclists.

A new pedestrian and cycle bridge resulted in clearer movement
patterns, direct connections through the station area and a safer
way for pedestrians and cyclists to cross the railway area. The
redevelopment of the area adjacent to Tumba center has also
created a space that has a changed movement pattern, with a
greater focus on cyclists and pedestrians. Furniture, vegetation
and material choices are used throughout the station area, creating
recognition, cohesion and easier orientation within the area. A
variety in seating gives travellers and visitors the opportunity
for both restful and social activities. A variety in seating gives
travelers and visitors the opportunity for both restful and social
activities. A large variety of trees, shrubs and plants create a
spatial variety, contribute with greenery, contribute to visitors
wellbeing and can increase the overall esthetic appearance of the
station area.

Discussion

The final proposal has the potential to enhance functional,
inviting and sustainable aspects within the area. The proposal

has contributed to many different changes within the station area.
It has resulted in additional spaces, structures, activities and
vegetation and directed the attention towards pedestrians and
cyclists which would contribute to greater opportunities for social
interaction, relaxation and increased use of the station area for
pedestrians and cyclists. This would thereby enrich station areas
in urban spaces and contribute to visitors wellbeing, the urban life
of cities and the environment. This proposal is a way to design,
increase and improve the pattern of movement, orientation,
functional and recreational values alongside the overall perception
of a station environment in urban areas.

| | |

There are different challenges with urban development in regards
to station areas and changing societal ideals and demands on
urban public spaces. The chosen reference objects, my personal
connection to the station area and working with the existing
structure of the station area are various aspects that could have
influenced the final outcome. Although different methods were
used in the process of developing the proposal for Tumba station,
it would have been valuable to additionally incorporate a citizen
dialogue with information and opinions from residents that would
have been valuable for the design process as it had enabled getting
concrete ideas of people’s desires in regards to the development of
the station area.
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Inledning

Vi manniskor tillbringar mycket tid i rérelse och resan genom
landskapet sker savil 1 den storre skalan, sasom i den mindre, pa
vég till skolan, jobbet eller till kopcentrumet. Stationsomradet
utgor en viktig plats for att vanta pa bussen eller satta sig pa
tunnelbanan och ar for manga ménniskor en sjilvklar del av
vardagen. Tumba station ar ett exempel pa ett stationsomrade som
har varit en sjdlvklar del av min vardag i 6ver 20 r. Min ankomst
till stationen har alltid associerats med hem och det var forst under
mina senare ar pad landskapsarkitektsutbildningen som jag borjade
se platsen med helt andra 6gon. Som blivande landskapsarkitekt
har jag intresserat mig for trafikmiljoer som stadsbyggnadselement
och hur dess utformning kan paverka gaturummets olika
anvéndare. Detta intresse fordjupades under kursen Studio -

large scale landscape project som jag laste under varen 2023, pa
avancerad niva vid SLU, Ultuna.

Transportinfrastruktur skapar ofta barriarer i landskapet bade

for flora, fauna, konnektiviteten och for manniskan att rora sig
fritt (Lofgren et al. 2018). Under det senaste drhundradet har
varlden fatt uppleva en omfattande urbanisering dar transport och
mobilitet blivit en av de viktigaste omdiskuterade fragorna inom
planering. Den intensiva urbana befolkningstillvaxten i samband
med fortdtningen och utbyggnaden av kollektivtrafiken har
resulterat i tringsel, trafik, utsldpp frdn motorfordon med problem
for miljon och barridrer for hillbar mobilitet. Dessa problem

har skapat en global debatt kring transportsystemet i staden och
dagens levnadssitt i den urbana miljon (Jagerhok et al. 2011, s.
4-10). Okningen av antalet ménniskor som bor i stider jimfort
med landsbygden har 6kat betydligt, dir 85 % av befolkningen

1 Sverige idag bor 1 en tédtort (SCB 2015). I takt med det 6kade
antalet som anvénder kollektivtrafiken for daglig forflyttning
genom pendling och bussar far tatorternas stationsomraden en
alltmer viktig roll i ménniskors vardagsmiljé d& dessa ar naturliga
samlingspunkter i staden, ofta kopplad till viktig handel och
servicefunktioner (Trafikverket 2013, s. 8).

Utmaningar inom stadsutvecklingen finns 1 att planera och gestalta
stationsomriden dir funktionen ska framja det kollektiva resandet
och samtidigt tillgodose tillgang och tillganglighet till vistelseytor
som kan bidra till hdlsosamma och hallbara livsmiljoer.

Oversiktskarta 6ver Region Stockholm som
visar Tumbas placering mellan Stockholm och
Sodertalje. Kartunderlag fran Lantmateriet ©.

Nya regionala stadskarnor véxer fram i Region Stockholm.
Botkyrka kommun ligger 25 minuter fran Stockholm City

och mellan Huddinge, Flemingsberg och Sodertilje, se

figur 1. Botkyrka kommuns storsta titort, Tumba, befinner

sig 1 en utvecklingsfas (Botkyrka kommun 2021, s. 6).

Den antagna befolkningsékningen i kommunen i samband

med bebyggelseutveckling, bittre pendeltagstrafik, stirkt
kollektivtrafik och den snabba expansionen i Flemingsberg
medfor ett fordndringstryck pé befintlig infrastruktur i Tumba
(Botkyrka kommun 2021, s. 6). En strdvan mot en utveckling
av stationsomradet i Tumba finns uttryckt i Botkyrka kommuns
(2014, s. 34) oversiktsplan, dér stationsomradet pekas ut som en
viktig tillgang till staden genom jarnvigen som utgor en viktig
lank och transportstricka for framkomlighet, genom bade lokala
och regionala resor utan byten.

Detta sker dock till priset av forsamrad tillganglighet i Tumba med
svarare passager over sparomradet (Botkyrka kommun 2010, s.
37). Flera funktioner inom stationsomrddet anses idag bristfilliga
genom avsaknad av vistelseytor, vegetation och tydliga kopplingar
(Botkyrka kommun 2021, s. 20-32).

Figur 1 Sodertalje

Modifierat av forfattaren.
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Da stationsomradet utgor en viktig samlingspunkt i tatorter och
kan bidra till frimjandet av héllbara resesitt och utemiljoer for
vistelse och sociala moten, dr det dirmed intressant att undersoka
hur ett befintligt stationsomréde i en vixande kommun kan
utvecklas for att frimja gang- och cykeltrafikanters upplevelse och
anvandning.

Huddinge

Flemingsberg




Definitioner av centrala begrepp

Funktionell

Innebir att ndgot uppfyller sitt syfte vdl (Gehl 2010).
Begreppet anvands i detta arbete i relation till stationsmil-
joer och stationsomraden. Begreppet funktionell syftar i
arbetet pa stationsomradets syfte att uppna en gestaltning
kopplat till anvdindningen, utemiljon, rorelsen och kopplin-
garna bade inom och kring stationsomradet.

Inbjudande

Innebir ndgot som dr lockande eller trevligt (Berntsson
2002). Begreppet anvands i detta arbete i relation till
stationsomradets utemiljo och utformning och syftar till
upplevelsen av stationsomradet som en inbjudande plats
for gdng- och cykeltrafikanter.

Orientering

Individens formaga att forsta, orientera sig och navigera
inom platser och dess olika funktioner (Hillier 1996).
Begreppet definieras och anvinds i detta arbete som
individens formaga att forsta och se sin omgivning for att
na fram till ett mal.

Rorelse

Ett fysikaliskt begrepp som innebér forflyttning frdn en
punkt till en annan (Lynch 1960). Begreppet definieras
och anvidnds i detta arbete som forflyttning av fotgéingare,
cyklister, bilister och kollektivtrafik.

Analys genom syntes

En arbetsgéng dér problemlosning och problemformulering
sker parallellt i en slags vaxelverkan. Metoden dr vanligt
forekommande inom designdiscipliner (Kruprinska 2014).

lterativ process

Process som utspelar sig i omgangar, dér resultatet
forbattras och utvirderas efter varje omgéing (Krupinska
2014). Ett arbete som utfors utefter Analys genom syntes,
ar ett exempel pa en iterativ process.

11

Hallbarhet

Begreppet hallbarhet &r ett brett begrepp fran begreppet
hallbar utveckling som ar ett begrepp som tillampas for
att peka ut en 6nskvird samhéllsutveckling (KTH 2024).
| detta arbete anvands begreppet hallbarhet i relation till
olika trafikslag inom stationsomraden med fokus pé de
funktioner som kan skapas for att minska bilanvindandet,
framja rorelsen av fotgéingare och cyklister och skapa
rum med funktioner som framjar ménsklig aktivitet samt
sociala interaktioner (Gehl 2010).



Bakgrund

Stationsomradet som en del av staden

Gaturummet och stadens gator har alltid haft en viktig roll

och har utvecklats under ldngre tid, fran medeltidens smala
dimensionerade gator for kérror, till flerfiliga gator under
bilismens framfart (Gehl 2010, s.9).Vilka som skall prioriteras

och anvéanda gaturummet har historiskt sett skiftat och idag
ifrdgasitts det bilideal som skapats, da bilismens framfart har
resulterat i att ging- och cykeltrafikanter inte prioriterats (Gehl
2010, s. 26). Det radande planeringsparadigmet inom 2000-talets
planering ar daremot fortatning med ett fokus pa att skapa hallbara
stdder genom att s& manga som mdjligt delar pé tjanstesektor

och infrastruktur (Banister 2008). Det finns en hog ambition i
dagens samhalle att skifta fokus fran bilismens ideal tillbaka till
att prioritera andra trafikslag sdsom kollektivtrafik och cykel
(Jagerhok et al. 2011, s. 9). Idag ska den attraktiva staden vara
funktionsblandad och tit, dér kollektivtrafiken &r en viktig
forutséttning for en hallbar samhillsutveckling (Trafikverket 2012,
s. 9) och ménniskor pa cykel samt till fots ar i fokus (Banister
2008). Stationen dr och far dirmed en viktig plats i staden genom
att den attraherar till sig nya etableringar och bidrar till att forma
strukturen i titorter (Trafikverket 2013, s. 12).

En viktig aspekt i yrkesrollen for landskapsarkitekter &r att
utforma och planera hallbara samhallen med funktionella och
trivsamma utemiljoer for stadens invanare. Vistelsen i grona
miljoer har ménga positiva effekter genom att de har mojlighet att
bidra till fysisk hélsa, bidra till 6kade sociala interaktioner samt
mentalt vilbefinnande (Boverket 2021a). Trad har en viktig roll 1
den urbana miljon genom att de bidrar med gronska till hardgjorda
omraden. De kan dessutom bidra med estetiska varden till

platser, forbéttra den fororenade luften fran trafiken i exempelvis
stationsomraden och hjilpa till vid vattenupptag samt bidra med
skugga under soliga dagar (Hagstrom et al. 2007, s. 5-7). Stadens
urbana rum bdr vara berikande for den biologiska méangfalden,
anpassningsbara till fordndrade krav, klimatféridndringar,

taliga och upplevelserika for stadsinvanare med de klassiska
paraplybegreppen ekonomisk, ekologisk samt social hallbarhet i
atanke.

Cykeln som transportmedel har fatt global uppmirksamhet . Malaren

fran bade politiker och akademiker i takt med det skiftande .
samhillsidealet och idag finns en hog ambition att 6ka det
kollektiva resandet, dir cykeln visat sig vara det mest effektiva
transportmedlet i titbefolkade omraden (Gehl 2010, s. 105).
Prioriteringen av cykeln som ett aktivt transportmedel i
planeringen av staden har visat sig ge stora samhallsvinster med
framforallt minskade kostnader inom omraden for hilsa och miljo
(Botkyrka kommun 2010, s. 6-7). Att cykla bidrar inte endast till
lagre miljobelastning, béttre framkomlighet och folkhélsa, utan
paverkar dven manniskors livsstil, den byggda miljon samt kar
mobiliteten for alla medborgare (Trafikverket Region Stockholm
2014, s. 5-6).

Botkyrka

Botkyrka kommun &r Stockholms lans femte storsta kommun
med cirka 95 000 invanare och sex kommundelar: Alby,

Fittja, Hallunda-Norsborg, Tullinge, Tumba samt Vérsta-
Grodinge (Botkyrka 2024). Kommunen har en stor variation av
naturomraden och naturreservat tillsammans med sin omslutning
av flera sjoar och vattendrag, se figur 2 (Botkyrka kommun 2021,
S. 6).
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Figur 2

Oversiktskarta 6ver Botkyrka kommun med placeringen av de olika
kommundelarna. Arbetsomradet ar inringat i vitt. Kartunderlag fran
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INTRODUKTION - BAKGRUND

Tumba station

Tumba station ligger i en dalgadng omgiven av skogkladda
bergspartier i nordlig och sydlig riktning. Stationsomradet
innehdller en bussterminal, tvd pendeltags plattformar och
bilparkeringar. Pendeltagstationen 1 Tumba 6ppnades ar 1860 1
samband med invigningen av Vistra stambanan (Botkyrkabyggen
2020). Under aren 1930-1968 genomgick stationen en

del ombyggnader i samband med dubbelsparsutbyggnad
(Botkyrkabyggen 2020). Centrumet byggdes mellan dren 1961-
1971 och hade bade butikslokaler, ldgenheter samt sociala
inrattningar. Den storsta ombyggnaden for stationen dgde rum
under 1990-talet da den gamla stationen revs och den nuvarande
pendeltagsstationen byggdes och i samband med detta fick den
anslutande bussterminalen dven en upprustning (Botkyrkabyggen
2020).

Idag finns det brister pé végstrukturen for cykelvdgar 1 Tumba som
visas 1 figur 3. Detta resulterar ofta i att man tvingas ta omvéagar
for att na sin destination vilket i sin tur bidrar till att bilen i manga
fall blir ett enklare alternativ for ménga (Botkyrka kommun 2010,
s. 36). I cykelplanen for Botkyrka kommun (2010) beskrivs de
utmaningar som utgdr barridrer for cykeltrafiken i kommunen
idag. Jarnvigen 1 Tumba station utgdr en barridr for cyklister att

ta sig 6ver fran sodra sidan av stationsomradet till norra sidan pa
ett enkelt sdtt (Botkyrka kommun 2010, s. 37). Stationsentréer

till pendeltaget byggdes med syfte att underlatta passagen Gver
sparomradet for gdngtrafikanter, vilket resulterat i att passagen inte
ar lika enkel eller tillgdnglig for cyklister att anvénda (Botkyrka
kommun 2021, s. 22).

Kommunhuset

AN

Bostader

Il 1 :l 1 !I _
T +— +
] 1 1 1 I
___________ |_>_‘|>_>_k ! ! i --. agl EI T T T 1 1 —'——i—
_______________________ Tttt ——t————— t +—

. ,
- ,

,

|

|

.
— N I T

—F
— | ! } } ] "
T in ——

n 1

.
ok
Bostader .

i Endast busstrafik

...... Vag for gangtrafikanter

Figur 3

g

=
d

Bosta

Gang- och cykelvag

= == == == Gang- och cykelvag pa bro

Oversikt dver giang- och cykelvéigar i centrala Tumba i relation till
stationsomrddet. Kartunderlag fran Lantmditeriet ©. Modifierat av

forfattaren.

13

ST TV,

2

_ Bilparkering

Oppen grasmatta

150 m

il



Kommunens planer och visioner

Kommunen beskriver Botkyrka som en viktig del i den

vaxande Stockholmsregionen och att Tumba har potential

till att bli en viktig tyngdpunkt for handel samt viktiga
kollektivtrafikforbindelser (Botkyrka kommun 2021, s.6).
Stationsomradet i Tumba ar aktuellt for planering och
ombyggnation (Botkyrka kommun 2021, s. 28). Utvecklingen

av stationsomradet i Tumba ar en del av kommunens strategi for
att sakerstalla en mer sammanhéngande stadsbygd dar vag- och
bebyggelsestruktur linkas samman med varandra (Botkyrka
kommun 2021, s. 24). Strategin syftar till att sdkerstélla Botkyrkas
framtid som en hallbar stadsmilj6 med minskad bilanvinding

dér forflyttning ska kunna ske pa ett mindre resurskravande sitt
samt sikra de grona sambanden (Botkyrka kommun 2021, s. 18).
Vidare bygger den dven pa att ge foretrade till kollektivtrafiken
samt gang- och cykeltrafik, forbattra forbindelserna mellan de
olika stadsdelarna och brygga 6ver infrastrukturella barriérer
sasom jarnvédgen i Tumba station (Botkyrka kommun 2021, s. 18).

Det befintliga bostadsbestandet i centrala Tumba bestar av

en varierad bebyggelse som tillkommit under olika tider dar
majoriteten av bebyggelsen bestar av flerfamiljshus (Botkyrka
kommun, s. 25). Storvreten beldget soder om stationsomradet

ar Tumbas storsta bostadsomrade och hem till 7 000 Tumbabor
(Botkyrka kommun, s. 17). Ett hogt fldde av ménniskor fran
Storvreten besoker stationsomradet dagligen for kollektiva resor,
personliga drenden i1 kopcentrumet och passage till arbetsplatser,
skola och gymnasium, beldget norr om stationsomréadet (Botkyrka
kommun, s. 17-20).

I 6versiktsplanen for Botkyrka kommun (2014, s. 44-45) framgér
att ny bebyggelse med bostader och verksamheter ska byggas

och planeras genom fortatning i anslutning till knutpunkter och
kollektivtrafiknira lagen, se figur 4. Detta kommer att paverka
stationsomradet i Tumba. Fortatningen och 6kningen av bostader
kommer pa sikt leda till ett 6kat antal manniskor vilket satter
hogre krav pa stationsomradets funktion som bade bytespunkt och
samlingsplats i Tumba.
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Figur 4

Oversikt over centrala Tumba med framtida planer i relation till
stationsomrddet. Befintliga bostadsomraden markerade i bldtt.
Utredningsomréde for bostader, verksamhet och handel med planer

for bebyggelseutveckling markeras i gult. Kartan visar att det finns
utvecklingsplaner i direkt och néra anslutning till Tumba station vilket satter
krav pa stationsomradets funktioner och utformning. Kartunderlag fran
Lantmdteriet ©. Modifierat av forfattaren.




Syfte

Stationsomrdden foréndras, byggs ut och ny bebyggelseutveckling
sker genom fortatning 1 anslutning till kollektivtrafikndra ldgen.
Stationsomradet i Tumba kan utifran detta behdva utvecklas for
att uppfylla sin funktion béttre och tillgodose bade resenéarers

och besodkares behov. Avsikten med arbetet &r att det ska fungera
som inspiration i debatten om utveckling och utformning av
stationsomraden.

Arbetets syfte dr att Gvergripande gestalta stationsmiljon i Tumba
for att forbattra orienterbarheten och forandra rérelsemonstret
samt bidra till forbéttrad upplevelse av stationsmiljon som helhet.

Fragestallning

Hur kan stationsomradet 1 Tumba utformas pa ett funktionellt,
inbjudande och hallbart sitt med fokus pd géng- och
cykeltrafikanter?

Avgransningar

Tematiskt avgransas arbetet till att endast behandla gestaltning
av ett stationsomrdden. Examensarbetet riktar sig framst till
yrkesverksamma och studenter inom landskapsarkitektur och
samhéllsplanering.

Geografiskt avgrinsas arbetsomridet till stationsomradet 1
Tumba som ligger sdder om jérnvigen 1 Tumba station, se figur
5. Omradet norr om jérnvégen, intill arbetsomradet, kommer

inte beaktas i arbetet da det inte ingar inom stationsomradets
granser, men dterfinns 1 diskussionen kring vidare tankar for
omradet da behov kring utokning av cykelparkeringar kan vara
aktuellt. Referensprojekten avgrénsas till en sida av jarnvégen.
Denna avgrinsning gjordes utifran valet att forhalla mig till den
sida av jarnvdgen som inneholl funktioner sdsom vistelseytor,
cykelparkeringar och bussterminal. Detta for att precisera arbetets
fokus pé funktionella, inbjudande och hallbara aspekter for gdng-
och cykeltrafikanter inom stationsomridet och for att mdjliggora
att liknande aspekter och funktioner analyserades. Jarnvigen
utgdr dven en tydlig grins vilket hjdlpte mig ytterligare med den
geografiska avgrinsningen for referensprojekten.

Arbetet presenterar en gestaltning pa programniva av Tumba
station. Resultatet presenteras genom analyser, planer,

sektioner och illustrationer som exemplifierar ambitionen med
utformningen. Programmet syftar till att fungera som stod for
framtida projektering och dr ett visionért arbete samt ett inledande
steg i planeringsskedet med tillampningsbara principer fér
stationsomradet, snarare dn slutgiltiga val vid detta skede.

Hinsynstagande och beslut gillande sékerhetsavstind, tekniska
16sningar och mattkrav har tagit stdd 1 de riktlinjer, krav och
siffror som anges i Trafikforvaltningens publikation Riktlinjer
Utformning av terminaler (2023) och Trafikverkets publikation
Stationshandbok (2013) och arbetet inkluderar dirmed inte nagra
tekniska losningar.
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Geografisk avgrdsning for arbetsomradet markerad i svart.
Baskarta fran Lantmditeriet ©. Modifierat av forfattaren.



Netod och matena

Foljande kapitel beskriver den arbetsmetod som tillimpats 1 arbetet och utforandet av examensarbetets
olika delar.



Det 6vergripande arbetssattet utgick fran Krupinskas (2014)
beskrivning av Analys genom syntes, dar arbetet i enlighet
med detta vaxlade mellan litteraturéversikt, inventering

och platsanalys, skissarbete och platsbesdk. Arbetet delades
upp i tre delar: forstudie, inventering och analys samt
gestaltningsprogrammet. Litteraturéversikten utgjorde en
teoretisk grund for hur fragestallningarna besvarades genom
gestaltningsprogrammet. Nedan ges en beskrivning av de
metoder som anvéndes i arbetet i en uppdelad foljd, atskilda
fran varandra. | verkligheten skedde arbetet med de olika
delarna diaremot parallellt, vilket illustreras i figur 6.
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Figur 6

Dokumentstudie
Konceptuell illustration av
arbetsprocessen. Arbetet har vixlat
mellan de olika delarna samtidigt under
gestaltningsprocessen.

Forstudie

Kart- och dokumentstudier

Med stod 1 empiriskt material bestdende av dokument, kartor,

data fran Lantmateriet och Botkyrka kommun samlades
information om arbetsomradet och dess omgivningar. En
undersdkning av myndighetsdokument publicerade av Botkyrka
kommun genomfordes for att kunna fa en djupare inblick i de
utmaningar och forutséttningar som Tumba station har. Malet med
dokumentstudien var éven att fa en 6kad forstaelse for visionen
och ambitionen for Tumba station i framtiden samt dess dnskade
innehall, karaktédr och funktion 1 stadsdelen.

Strategiska dokument med vision for bade Botkyrka kommun och
stadsdelen Tumba studerades, exempelvis Botkyrkas dversiktsplan
(2014) och Strukturplan centrala Tumba (2021). Information

och planer med fokus pa utveckling av cykelvégar, passager och
utemiljon kopplat till stationsomradet undersoktes bland annat.
Nyckelord sdsom Tumba station, cykel, rorelse, utemiljé och
stationsomrade anvéandes som sékord i dokumenten for att sortera
relevant information. Samtliga dokument laddades ned fran
Botkyrka kommuns hemsida som elektroniska kallor och Iag till
grund fOr inventeringen av det befintliga stationsomridet, framtida
visioner och krav i analysarbetet samt formuleringen av program

i forslagsdelen. Dokumentstudien sammanfattades i textform och
behandlas framst i kapitlet inledning och bakgrund.

Som komplement till dokumentstudien utférdes studier av

kartor for att mojliggora ytterligare information och insikter
géllande stationsomradets kopplingar, rorelse och samband

med omgivande malpunkter. Kartmaterial insamlades bade

fran Botkyrka kommuns webbplats www.Botkyrka.se och fran
Lantmateriet. Tolkningen, reflektionen och upplevelsen av platsen
vid platsbesok har dirmed paverkats av denna information, likasa
géaller for problemformuleringen och lésningarna.

Litteraturdoversikt

Litteraturoversikten innehaller en kombination av tva
vetenskapliga artiklar, facklitteratur och myndighetsdokument
inom arbetets tema. Materialet var vigledande 1 undersdkningen
kring olika perspektiv, metoder och férhallningssétt for skapandet
av stationsomradet med avseende pa funktionella, estetiska och
sociala vérden i relation till rorelse, orientering, urbana utemiljoer,
trafikmilj6er, uppbyggnad och utformning. Litteraturen var dven
en viktig inspirationskélla och végledning till analysarbetet,
utformningen och uppbyggnaden av stationsomradets olika delar
géllande krav och riktlinjer. Genom litteraturoversikten kunde
relevant information som stottade gestaltningsprocessen hittas, dér
teori och litteratur paverkade utformningen, de vistelseytor som
skapades och valet av funktioner. Genom olika dokument fran
Trafikverket kunde riktlinjer, praktiska forhdllningssitt och viktiga
aspekter hamtas infor gestaltningsarbetet
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gallande stationsomradets struktur for att prioritera gang- och
cykeltrafikanter. Urvalet av dessa har skett genom muntliga
rekommendationer frdn handledare Tomas Eriksson och
rekommendationer fran myndighetsdokument.

For att undersoka hur upplevelsen av det urbana rummet paverkar
minniskans aktivitet och anvindning anvédndes Jan Gehl (2010).
Gehl argumenterar vikten av att skapa urbana miljoer som ger
storre plats till rérelsen pa cykel och till fots, ddr mélet &r att skapa
stadsrum som ar mer levande och ger hogre upplevelsevérden for
ménniskor. Gehls teori kring stadsbyggnad, aspekter som paverkar
den offentliga miljons kvalitet gdllande rumslighet, mdjlighet till
vistelse och sittplatser anvandes i detta arbete som vagledning for
att finna stod 1 hur utformning av ett inbjudande stationsomrade
kan skapas. Gehls teori kompletterades med Cullen (1971), Lynch
(1960), Hillier (1996) och Berntssons (2002) varierande synsétt
kring stadsrum, inbjudande miljder, strak och orienterbarhet samt
dess inverkan pa manniskors upplevelse i relation till rorelsen

i landskapet. | arbetet med gang- och cykelbron anvéandes Keil
(2013) och Zimmermann (2011) som végledning f6r brons
uppbyggnad samt tankesétt kring placeringar i landskapet.

Sokningar efter vetenskapliga artiklar och litteratur genomfordes

i referensdatabaserna Primo, Libris och Web of Science utifran
rekommendationer fran biblioteket p4 SLU. Stationsomrade,
Stadsplanering, Bussterminal, Vegetation, Jarnvagsplanering

och Utemiljo var nagra av de svenska sokorden som anvandes.
Engelska so6kord sasom urban planning, landscape architecture,
green space, station area, station design anvéndes aven med

olika kombinationer for att fa bredare sokresultat. Artikeln,
myndighetsdokument och litteratur som ansags intressanta hittades
aven genom de anvanda kéllornas referenslistor.

Litteraturdversikten summerades i ett antal viktiga aspekter
som sedan anvandes som inspiration och utgangspunkt for hur
utformningen av ett stationsomrade med fokus pa gang- och
cykeltrafikanter kan genomforas i Tumba station.



Referensprojekt

For att fa referenser och konkreta exempel pé utformning, rumslig
uppdelning, 16sningar och inspiration till gestaltningsprocessen
gjordes tva besdk till stationsomrdden med forutsattningar
jamforbara med Tumba station. Infor de olika platsbesdken
gjordes en kort undersokning for att fa information om
anldggningens bakgrund och gestaltning. De referensprojekt som
besdktes var:

Uppsala resecentrum da det ar ett narliggande resecentrum
som har liknande karaktar som Tumba station med avseende pa
placering och innehéll. Urvalet av detta referensprojekt gjordes

efter muntliga rekommendationer fran handledare Tomas Eriksson.

Flera platsbesok gjordes mellan ménaderna februari och april
genom att promenera i stationsomradet och dokumentera dess
olika delar. Det som studerades var den rumsliga uppdelningen

av ytor och végar for olika trafikanter, rorelsen pa platsen,
trafikkorsningar, hur man har 16st kopplingen mellan de tva
sidorna av jiarnvégen, orienteringen inom platsen, utformningen av
bussterminalen, véixtligheten, entréer och vistelseytor.

Kallhall station, Stockholm valdes som referens dé jag besokte
platsen innan dess nya utformning som stod klar under 2016.
Min tidigare erfarenhet av stationsomradet var en aspekt som
paverkade urvalet da platsen ar kand for mig och valet starktes
ytterligare genom rekommendationer i myndighetsdokument fran
Trafikverket, dar Kallhill station pekades ut som ett intressant
stationsomride att besdka. Malet var att studera den nya
utformningen av stationsomradet, passager, entréer, rorelsen for
ging- och cykeltrafikanter samt vistelseytor.

Inventering och analys

Vid beslut om forandringar av en plats ar en god forstaelse av hur
platsen och dess omgivning ser ut vdsentlig (Stahschmidt 2017,

s 2). Inventeringen och omradesanalysen av stationsomradet
genomfordes genom flera platsbesok och kartstudier mellan
manaderna januari och maj for att observera och utforska platsens
funktion, innehdll och omgivning. Intryck av platsen och dess
olika forutsittningar samt information kunde inférskaffas genom
platsbesdken och moéjliggjorde en bas for vidare analysarbete.
Byggnader, utrustning, évergripande vegetation och service bide
inom och 1 anslutning till stationsomradet kunde identifieras.
Inventeringen och omradesanalysen sammanstélldes darefter
genom fotografier och i kart- och textform med hjélp av
kartunderlag fran Botkyrka kommun. Utdver de intuitiva intryck
och dokumentationer som gjordes genom inventeringen under
platsbesoken utfordes en omradesanalys, platsanalys, rumsanalys
och SWOT-analys av stationsomradet dar olika teman undersoktes
for att slutligen ge en integrerad analys (Stahschmidt 2017, s 79).
De teman som undersoktes var orientering, rorelse, kopplingar och
rumslighet.

Platsanalys

En platsanalys av stationsomradet genomfordes med syfte

att undersoka platsens befintliga rorelsemonster, ldsbarhet,
mélpunkter, styrkor och svagheter i strukturen av befintliga vigar
utifrdn Lynchs (1960, s. 47) teori kring platsers ldsbarhet. Lynch
anvander sig av fem nyckelelement for att samla information
om en plats: noder, omraden, strak, landméarken och kanter.
Dessa element bidrar till individens kognitiva kartor 6ver staden
(Lynch 1960, s. 47-48). Arbetet forhaller sig till fyra av dessa
element. Noder definieras i detta arbete som platser ddar manniskor
ror sig, exempelvis Tumba centrum och bussterminalen. Strak
markerar gang- och cykelvagar dar manniskor och cyklister
fardas. Pendeltagingangarna ar exempel pa landmérken som ar
tydliga strukturer som manniskor kan orientera sig kring. Kanter
har identifierats som icke tillgéngliga gronomraden med visuella
barriarer och rumsbildande véaggar i omradet.
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Rumsanalys

En analys av omrddets rumsliga karaktér och visuella uppbyggnad
genomfordes genom observationer, platsbesok och med hjélp

av kartunderlag fran Botkyrka kommun. Analysen genomfardes
for att undersoka och fa en uppfattning kring den rumsliga
upplevelsen i relation till rérelsen inom stationsomradet.
Analysen genomfordes med inspiration fran Cullens (1971, s.

9) teori kring den visuella upplevelsen. Analysen syftade till

att undersoka rum inom stationsomrddet ur géngtrafikanters
perspektiv och undersokte skala, grad av 6ppenhet och slutenhet
inom stationsomradet. Utmirkande aspekter frdn rumsanalaysen
presenteras genom en karta och fotografier fran platsen.

SWOT - analys

For att sasmmanfatta Tumba stations forutsattningar pa ett
kortfattat sdtt och identifiera omradets styrkor, svagheter,

hot och mojligheter genomfordes en SWOT- analys for hela
stationsomradet. Analysmetoden dr anvindbar vid detaljplanering
och aven oversiktlig planering och sammanstéller pa ett
kortfattat sdtt information om en plats befintliga situation samt
potentiella egenskaper som kan utvecklas (Boverket 2021b).1
detta arbete definierades styrkor som positiva forutsittningar
som stationsomradet kan erbjuda idag. Svagheter definierades
som brister eller dterspeglar det som saknas. Hot markerades
som externa faktorer eller hinder som kan innebéra en negativ
inverkan pa stationsomradets utveckling. Mojligheter belyser
stationsomradets potentiella véagar for forbattring och utveckling.
SWOT-analysen tillimpades dven pa undersékningen av var en
ging- och cykelbro kunde placeras, med en viss modifiering.

SWOT-analysen grundades pé de foregaende analyserna och
inventeringen och utfordes utifran hur stationsomradet svarar pa
en utformning som &r funktionell, inbjudande och héllbar.



Gestaltningsprogrammet

Forslaget av Tumba station togs fram parallellt med inlasning

av teori, litteratur, platsbesok, analysarbete och skissarbete,

se figur 6. Samtliga moment resulterade i ett dvergripande
gestaltningsprogram dér teori och analys kring rorelsemonster,
orienterbarhet och utemiljoer for ménniskor applicerades pa
stationsomridet for att skapa en utformning som ar funktionell,
inbjudande och héllbar. Momenten beskrivs tematiskt i kommande
stycke.

Program

Onskningar, krav och behov frn inventering- och analysskedet
sammanstalldes i ett program tillsammans med en programplan.
De olika funktionerna som stationsomradets olika delar ska
tillgodose definierades dvergripande i programplanen.

Koncept

Utvecklingen av konceptet startades tidigt under arbetsprocessen
med utgangspunkt i begreppet Analys genom syntes (Krupinska
2014). Begreppet innebir att med hjélp av skissandet

undersdka olika synteser, vilket ger upphov till nya insikter

och ny information som kan vidareutveckla syntesen och

ge information pa vilka nya analyser och undersokningar

som bor goras (Krupinska 2014). Inledningsvis undersoktes
problemrymden géllande orienterbarhet, rorelse och forstiarka
kopplingar som identifierats genom inventeringen och analysen av
stationsomradet. Vidare utvecklades problemrymden till att &ven
undersoka hur en tydligare entré, ytor och utemiljder till och inom
stationsomradet kan utformas for att forstarka orienteringen av
Tumba centrum samt prioriteringen av gang- och cykeltrafikanter.

Ett slutgiltigt koncept utvecklades for att skapa grundldggande
forutsattningar for forslaget och fungera som végledning for
utformningen. Formspraket vaxte fram genom inspiration

fran rundade former for att stodja ambitionen av ett fordndrat
rérelsemonster och en mindre strikt gestalltning inom
stationsomradet.

Forslaget

Arbetet med gestaltningsprogrammet utgick fran teori, litteratur
och inventering och analys. | forsta hand utvecklades generella
principer med ambitioner for stationsomradet géllande funktion,
rorelse, aktiviteter och olika ytor.

Arbetet fortsatte vidare genom utvecklingen av gang- och
cykelbron som placerades i den tidigare syddstra bilparkeringen.
Vidare utvecklades Stationstorget som férvandlades till en

yta med prioritet for gdng- och cykeltrafikanter genom ett
fordndrat rorelsemonster, ytor for vila och vistelse samt tilldgg
av planteringar och trdd. Stationstorget skapades med ny entré
till stationen och Tumba centrum for att synliggora och forstarka
orienteringen av entréen till Tumba centrum samt pendeltaget.
Markmaterial, vegetation och material till den nya stationsentrén
utvecklades darefter for att bidra till stationstorgets enhetliga
uttryck med inspiration fran referensprojekten.

Bussterminalens utformning utvecklades med utgangspunkt

fran den befintliga grundstrukturen dér fokus 1ag pa att minska
ytan fOr att ge plats till Stationstorget. Urvalet géllande material
och farg utgick dels fran inspiration fran referensprojekten och
intuitivt utifrdn min mentala bild av stationsomradets ténkta
karaktdr och utformning. Resultatet av gestaltningsprocessen och
forslaget presenteras i form av ett gestaltningsprogram med planer,
sektioner och perspektivbilder som &r platsspecifika till Tumba
station.
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BEN - FORETSE S

I f6ljande kapitel presenteras den teoretiska bakgrund och kéllor som forslaget baseras pa foljt av de
referensprojekt som besoktes.



Litteraturoversikt

Att skapa funktionella Stationsomraden
for gang- och cykeltrafikanter

Stationsomrdden, entréer och passager ska kunna lokaliseras 1
relation till omgivande gator och platser for att skapa tydlighet
samt stimulera till bade stadsliv och resande i anslutning till
stationen (Trafikverket 2017, s. 24 ). Detta kan exempelvis
gbras genom att man synliggor entréer tydligt i relation till dess
omgivningar genom materialval, farg eller form. Ytterligare ett
sdtt kan vara att 6ppna upp ytor for att mojliggora siktlinjer till
viktiga mélpunkter, entréer och skapa ytor for moéten, vila och
vistelse inom stationsomradet (Trafikverket 2017, s. 24 ).

Ett sdtt att anpassa stationsomradet utifrdn cyklister och de gdende
ar genom Trafikverkets (2010, s. 11) definition av shared space.
Utformningen av platser med shared space innebér en del krav och
det ar darmed viktigt att utrymmet har en tydlig utformning och
information kring vilka trafikanter som ska dela utrymmet for att
undvika forvirring, vilket kan goras genom skyltning och skiftande
markmaterial (Trafikverket 2010, s. 15). Ett exempel pa dessa
shared space ytor som &r avsedd att prioritera framkomligheten av
cyklister och fotgiingare beskrivs som ett stadsrum med frirum,
dar omradet inte far betrddas av personbilar (Trafikverket 2010,

s. 14). Botkyrka kommun betonar &ven Tumbas anstrdngningar
och utmaningar att forbéttra flddet inom stationsomradet for att
frimja framkomligheten for géng- och cykeltrafikanter (Botkyrka
kommun 2021, s. 14).

Trafikverket (2014, s. 11) beskriver hur och varfér cykelbanor
och cyklister bor prioriteras i staden, detta dr dven 1 linje

med Botkyrka kommuns (2021, s. 14) vision om hallbara
transportmedel. En effektiv infrastruktur och prioritering av
cyklister har manga fordelar och kan bidra till en god urban
miljo enligt Trafikverket (2014, s. 7). De anser att cykeln ar ett
miljovénligare alternativ till bilen och menar att cykling 6kar den
allméinna folkhilsan (Trafikverket 2014, s. 7). En utveckling som
stimulerar en 6kning av cyklister till stationsomradet kan uppnas
genom forstirkta kopplingar av kollektivtrafik, passager och
stationsndra cykelparkeringar (Trafikverket 2017, s. 24 ). Detta
kan uppnas genom cykelparkering i direkt anslutning till viktiga
malpunkter, skapa gena kopplingar som ar sidkra och underlitta
anvandningen av cykeln inom stationsomradet.

Rorelse och orienterbarhet

Den fysiska miljon upplevs till stor del genom forflyttningen fran
en punkt till en annan (Lynch 1960, s. 83). Det finns ett samband
mellan platser som vi brukar och god kvalitet, dar hogre kvalitet
bjuder in till sociala aktiviteter och vistelse (Gehl 2010, s. 21).

En logiskt strukturerad miljo dar man kan rora sig pé ett effektivt
satt och na malpunkter genom en tydlig orienterbarhet och enkel
lasbarhet dr nagot som ar viktigt for minniskan i staden, dé det
skapar trygghet och mojliggor forutsattning for att ge platser

en betydelse (Lynch 1960, s. 3-4). Aven Hillier (1996, s. 215-
220) menar att en tydlig och enkel orienterbarhet av platser ar

betydande for att platser ska fungera bra och uppfylla sin funktion.

En tydlig orienterbarhet inom platsen dér dess olika funktioner,
vagar och mélpunkter ar létta att uppfatta, avgor huruvida platsen
upplevs vilkomnande och inbjudande for nya besdkare sasom
gamla (1996, s. 215-220). Hillier menar att platsens anvandning
okar vid en enkel orientering av befintliga funktioner, aktiviteter
och malpunkter da boende och nya bestkare uppfattar platsen

pa samma satt och anvander samma stadsrum. Detta leder till ett
hogre flode av manniskor pa platsen och kan upplevas tryggare
(Hillier1996, s. 215-220). I arbetet med att 6ka andelen géang- och
cykeltrafikanter blir ddirmed orienterbarheten av platsen och dess
funktioner betydande enligt forfattaren. Bade Lynch (1960, s. 3-4)
och Gehl (2010, s. 63) menar att médnniskor dras till gator och
platser som &r handelserika och dar andra manniskor vistas.

Miljon pé platsen styr dven hur snabbt ménniskor ror sig dir
tydliga linjira riktningar ofta resulterar i att manniskor gér
snabbare, medan de gér langsammare vid 6ppna platser eller torg
(Gehl 2010, s. 120).
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Uppbyggnaden av en gang- och cykelbro

Att anpassa placeringen av en bro i ett stads sammanhang ar en
uppgift for en arkitekt, beskriver forfattaren Keil (2013, s. 33).
Hur en bro pa bésta sitt kan samspela och anpassas till landskapet
1 forhéllande till omgivningen, hojdskillnader samt gdng- och
trafikleder dr en del av arkitektens uppgift, menar forfattaren.
Med en avvigd gestaltning dér bron dr vilplacerad kan omréden
kopplas samman och bron kan bli en tillgang for omradet

(Keil 2013, s. 33). Det finns olika sitt att konstruera gang- och
cykelbroar vilket kan piverka offentliga platser genom att de
exempelvis kan bryta mot omgivningen eller passa in i befintliga
strukturer (Zimmerman 2011, s. 347). Vid konstruktion av broar
som ska passa in 1 befintliga strukturer dr det viktigt att ha koll
pa omrddets forutsittningar, befintliga strukturens lutningar och
nivaskillnaderna pa platsen. Ett samarbete mellan arkitekt och
konstruktor ar betydande da teknisk funktion och form bor hanga
thop (Zimmerman 2011, s. 347).

Att skapa inbjudande och héllbara
stationsomraden

Gehl (2010, s. 25) diskuterar vikten av de offentliga miljoer som
vi ménniskor anvénder oss av dagligen exempelvis gagator, torg
och stationsmiljoer samt hur dessa har en betydande roll for

att forbattra livskvaliteten. Han beskriver vidare hur bilismens
framfart har skapat hinder i vagen for de som cyklar och
promenerar (Gehl 2010, s. 26). Méanniskor tvingas stanna upp
eller leda cykeln vid platser dér bilar har foretrdde, vilket utgor

ett hinder for flodet av cyklister och de gdende. For att frimja
rérelse pa cykel och promenader ar sammanlankade strukturer och
attraktiva motesplatser viktiga (Gehl 2010, s. 120-124). Platser
och stadsdelar kan ddrmed behdva omvandlas och rymma fler
funktioner med olika former av vistelseytor for att béattre tillgodose
invanarnas behov, dér fokus bor ligga pé att minska bilberoendet
och frimja aktiva transporter sdisom ging och cykel (Gehl 2010, s.
105-115).



Utformning av motesplatser

Enligt Gehl (2010, s. 140-148) kan en god mdtesplats etableras
genom att skapa mojlighet {or sittande och platser som uppmuntrar
besOkaren att stanna upp. Gehls beskrivning av en god métesplats
innehaller bland annat en fin utsikt mot planteringar. Ytterligare en
fordel i skapandet av goda motesplatser ar narheten till trad och att
placera motesplatsen vid kanten av en yta da manniskor tenderar
att soka sig till kantzoner (2010, s. 140-148). Mianniskor gillar att
ha god 6verblickbarhet éver platser och uppehaller sig garna langs
kanter med skydd for ryggen (2010, s. 140-148).

Det finns platser i det offentliga stadsrummet dér ménga
ménniskor ror sig i och uppehaller sig pa samtidigt, ett exempel
pa detta ar torg och stationsomraden vilket kan ¢ka behovet for
sekunddra sittmdjligheter. En moétesplats behdver inte enbart
innefatta priméra sittplatser, utan sekundéra sittplatser &r dven
en viktig aspekt att beakta i planeringen av en god motesplats
(2010, s. 141-142). Ett av méinniskors storsta noje ar att titta pa
andra ménniskor, vilket kan vara en central tanke nér vi skapar
utemiljoer (Gehl 2010, s. 25). Ytor dir manniskor forvéntas stanna
upp eller sittplatser kan placeras mot ytor dar ménniskor ror sig,
vilket kan tillgodose detta ndje och platser kan upplevas mer
inbjudande Gehl (2010, s. 63).

Vistelseytor i det offentliga rummet

Det har pa senare tid skett en skiftning i synen pa tatorternas
offentliga rum (Vagverket och Svenska Kommunforbundet

2004, s. 248). Stadsrummen har utvecklats fran rationella

platser for handel och transporter till urbana vardagsrum med
fokus pa aktiviteter och upplevelser vilket staller nya krav pa

det offentliga rummet dér ett storre fokus pa stadslivskvalitéer
bor ingad i planeringen av inbjudande utemiljoer (Vagverket och
Svenska Kommunforbundet 2004, s. 248). Vad som ar inbjudande
kan vara svart att definiera da det ror sig om bedomningar och
preferenser och det finns inga vedertagna metoder som kan mita
hur inbjudande, tilltalande eller vackert nagonting &r (Berntsson
2002, s. 232). Trad och gronska ar viktiga element som bidrar till
inbjudande utemiljoer och kan dven bidra till orienterbarheten

av viktiga malpunkter genom exempelvis placering av trad intill
entréer (Vigverket och Svenska Kommunforbundet 2004, s. 250).

Moblering av gaturummet med hjilp av vegetation kan skapa
olika rum inom en plats och platsens proportioner kan forandras
(Végverket och Svenska Kommunforbundet 2004, s. 250).
Berntsson (2002, s. 232) menar dven att olika former av gronska
med ett bra klimat, dér ett bra klimat definieras som mojlighet

till ytor i sol och skugga ar viktiga aspekter att tanka pa vid
utformningen av inbjudande vistelseytor. Berntsson (2002, s. 232)
tillagger att en utformning med anpassad skala for manniskor
med aterkommande former ocksa ar viktiga aspekter och kvalitéer
som bidrar till inbjudande vistelseytor. Inbjudande gestaltningar
kan vara betydelsefulla for ménniskor genom att positiva minnen
skapas fran platsen och kan uppmana till stérre anvandning av
gaturummet (Berntsson 2002, s. 232). Cullen (1971, s. 9) menar
dven pa att en intressant miljo med kontraster fingar minniskors
uppmarksamhet och kan byggas upp genom varierande element
och rumsindelningar.
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Enhetlighet och identitet

For manniskans anvéndning och lokalisering i staden har visuella
sammanlankningar mellan strukturer och tydliga kopplingar
mellan omraden en betydande roll (Gehl 2010, s. 101). En

plats som &r sammanhéllen &r enkel att forstd och navigera, dar
anvandningen av aterkommande karaktarer och element i ett
omrdde skapar identitet och enhetlighet (Gehl 2010, s. 101).
Enhetlighet kan skapas genom planteringar, trad, upprepningar av
farg, landmirke eller monument (Lynch 1960, s. 96).
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—eferensprojekt

I kommande avsnitt presenteras de tva referensprojekt som besoktes under arbetet, de olika platserna

dokumenterades genom fotografier och planer som visas 1 figurerna 6-18. I slutet av beskrivningen av

varje referensprojekt presenteras styrkor och svagheter for respektive projekt samt vad som tas vidare
till gestaltningsprogrammet.



FORSTUDIE - REFERENSPROJEKT

Uppsala resecentrum

Centralstationen 1 Uppsala dr den enda jarnvéigsstationen med
reguljir persontrafik 1 Uppsala. Stationsomridet i samband med
busshéllplatserna som finns pd bdda sidorna av jarnvégen ar

det som bendmns som Uppsala resecentrum. Jarnvégsstationen
invigdes dr 1866 1 samband med att tagtrafiken mellan Stockholm
och Uppsala inleddes. Dagens gestaltning av stationsomridet

var ett projekt som drevs gemensamt av Jernhusen, Uppsala
kommun, Trafikverket och White arkitekter diar omfattande
ombyggnationer av stationsomradet dgde rum mellan aren 2005-
2011 (Nationalencyklopedin 2024b).

Figur 7

Oversiktskarta 6ver Uppsala med Uppsala resecentrum utmarkerat.
Kartunderlag frdan Lantmdteriet ©. Modifierat av forfattaren.

i Rorelse for bussar

Raorelse for cyklister

Cykelparkeringar — ﬂ\?

Bussplatser med plantering i mitten

- - - - Rorelse for gangtrafikanter . Entré

Q Riktning for foto
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Figur 8

Ortorfoto dver Uppsala centralstation som visar rorelsen i relation till entréer
och funktioner. Siffrorna anger var foton har tagits. Kartunderlag fran
Lantmditeriet ©. Modifierat av forfattaren.



Observationer

Det som utmérker Uppsala resecentrum dr variationen av
vaxtlighet. Figur 9 visat den rumsliga strukturen som byggs upp
av vaxtligheten pa stationsomradet som &r rester av den gamla
stationsparken, tillsammans med en tydlig uppdelning av de olika
trafikslagen. Jarnvigen ligger separerad fran bussterminalen

och den sociala ytan, se figur 8. Stationen har bade lokal och
regional trafik vilket innebér strémningar av tusentals ménniskor
dagligen, trots detta noterades vid platsbesoket hur flodet genom
stationsomradet skett naturligt utan manga konfliktpunkter.

Vigar, passager och rorelser inom omradet &r tydligt markerade
genom uppdelningen av de olika trafikslagen. Sammanfattningsvis
kan jag utldsa att stationsomradet prioriterar gang- och
cykeltrafikanter, da dessa ges ett storre utrymme genom breda
gangvagar som visas i figur 10, separerade cykelpassager, o b o - N e
cykelparkeringar samt en social vistelseyta i stationens centrala Figur 9 Figur 10
del, se figur 11.

Trad och planteringar som bidrar med grénska i den hardgjorda miljon. Foto som visar hur man lst kopplingen mellan bada sidorna av resecentrumet
kring jdrnvigen. Gang- och cykelvdg dr separerade ddr det storsta utrymmet ges dt
gangtrafikanter.

Figur 11 Figur 12

Sittplatser i mitten av resecentrumet med mindre planteringar i sollage som méjliggor Perrenplanteringarna skapar en estetiskt tilltalande miljo intill ytan for bussarna.
vila och sociala méten. Trapporna anvénds som sekundara sittplatser. Planteringarna bjuder in till vistelse och vila vid grasmattan.
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Styrkor

Tydligt rérelsemonster till och fran stationsomradet
med tydliga entréer

Breda gangvigar och passager for gangtrafikanter
Stationsnara cykelparkeringar

Passagen under jarnvédgen bidrar med enkel koppling
till andra sidan jarnvigen

Yta for bussar med en 6ppen utformning och plantering
som l6per i mitten

Stationsomradets centrala placering fungerar som en
viktig ldnk mellan olika stadsdelar som finns pa biagge
sidor av jarnvédgen

Tydliga siktlinjer och 6verblickbarhet mot méalpunkter
sdsom bussterminalen, jadrnviagen och stationshuset

Utplacerade konstverk viacker nyfikenhet

Blandning av vegetation med trdd, buskar och perenner
som skapar kontraster till de hardgjorda ytorna och
bidrar med ett mjukare intryck och estetiskt tilltalande

ytor

Aterkommande méblering och sittplatser genom
omradet som bidrar med identitet och skapar
igenkdnning

Svagheter

De sociala vistelseytor i mitten av resecentrumet har
minimal vegetation i forhallande till resten av omradet

Variation av lag och hdg vaxtlighet skapar en stor-
skalighet pa platsen tillsammans med bussytans hoga
tak och bidrar till att det finns en avsaknad av mindre

rumslighet med mansklig skala

Trafikkorsning i mitten av resecentrumet skapar en
konflikt och osédker passage for cyklister och fotgangare

Fa primara sittplatser i forhallande till antalet besckare
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Insikter och inspiration

Vixtmaterial kan utnyttjas for att skapa olika grad
av omslutenhet, En variation i véxter kan skapa en
gestaltning dar den rumsliga upplevelsen ar mer
dynamisk

Utformning av vigar och ytor fortydligar flodet

Torgyta med sittplatser 1 solldge mdjliggor plats for
vila, vistelse och sociala moten

Vaxtlighet kan kombineras med vila genom sittplatser
pa upphdjda planteringsytor

Stationsomradet kan utformas for att tillgodose flera
funktioner och ge upphov till platsbildningar



FORSTUDIE - REFERENSPROJEKT

Kallhall station

Kallhill station, beldgen i kommundelen Kallhéll, Jérfélla &r en
pendeltagstation pa Stockholms pendeltdgsnit (Nationalencyk-
lopedin 2024a). Stationen ligger 1 direkt anslutning till Kallhélls
centrum dir ett flertal busslinjer dven utgér ifran. Stationen in-
vigdes &r 1907 och har under aren 2014-2016 bade byggts om och
byggts ut till en station med fyra pendeltagsspar och en nytillkom-
men ging- och cykelbro (Nationalencyklopedin 2024a). Entrén till
stationen nas vid stationens norra ande och ar ansluten till gang-
och cykelbron som binder samman bussterminalen, centrumet och
pendeltdgsstationen, se figur 14. Stationen har ytterligare en bro i
den sddra dnden som borjar pd marknivd och ansluter till befintlig
bro over sparomradet. Rundquist Arkitekter stod bakom den nya
arkitektoniska utformningen for Kallhall station dér gestaltning av
bland annat bro 6ver sparomrédet, moblering och anslutningsby-
ggnad till bussterminal ingick i projektet (Nationalencyklopedin
2024a).

Figur 13

Oversiktskarta 6ver Stockholm med Kallhall station utmarkerat. Kartunderlag fran
Lantmditeriet ©. Modifierat av forfattaren.

i Rorelse for bussar

Rorelse for gang-och cykeltrafikanter

‘ Entré
Q Riktning for foto
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Cykelparkeringar I /m\
0 50m

Bussterminal

Bilparkering

Figur 14

Ortorfoto som visar Kallh&ll station som visar rorelsen i relation till entréer
och funktioner. Siffrorna anger var foton har tagits. Kartunderlag frdan
Lantmditeriet ©. Modifierat av forfattaren.



Observationer

Stationsbyggnaden och anslutningsbyggnaden for bussterminalen
som ar bekladd i tra ar ett tydligt landmarken som ar utméarkande
for Kallhall station. Den harda och asfalterade stationsmiljon
ddmpas av de stationsbyggnaden och ger ett mjukt intryck

pa grund av materialet i tra. Ingangen till bussterminalens
anslutningsbyggnad har en upphd6jd framsida 1 glas, se figur

15 vilket mojliggor ljusinslapp och bidrar till ett lattare intryck
av hela stationen. Cykelparkeringarna pa stationsomradet

ar placerade intill cykelvagen med nérhet till bade stationen

och centrumet. Inom stationsomradet finns tva gang- och
cykelpassager i form av broar 6ver sparomradet. Den ena bron
forbinder bussterminalens byggnad med jarnvédgsentrén och
centrumtorget och sdder om sparomradet aterfinns den andra
bron. Stationsomradet l6per langst med sparomradet och bildar en
avlang remsa.

Det finns ett fatal sittplatser 1 anslutning till stationsentréen

med vegetation i form av trad. Torget &r placerat intill Kallhalls
centrum vilket forstarker entréen till de olika verksamheterna,
bidrar till en social vistelseyta for moten och vila samt en
inbjudande kinsla genom planterade trdd, se figur 17. Torgytan
avgransas tydligt genom ett skiftande markmaterial och mindre
belysningspollare som visas 1 figur 18. Vid platsbesoket
observerades hur rérelsen pa platsen var tydlig bade pa grund av
skyltningen men &ven genom det vaxlande markmaterialet vid
skiftning 1 aktivitet eller yta, se figur 16.

Figur 15 Figur 16
Stationsbyggnad i ljust trd som fungerar som ett landmdrke och orienteringen av Skiftande markmaterial separerar gang- och cykelvigen frdn andra ytor.
entren till bron och pendeltdget kan lokaliseras tydligt frdan varierande hall. Materialet

pd byggnaden bidrar till ett mjukare intryck av den hdrdgjorda miljon samtidigt som

den skapar identitet till platsen. Byggnaden dr dven en tydlig entré till stationen.

Figur 17 Figur 18

Centrumtorg med skiftande markmaterial som ar utformad med en 6ppen karaktar
vilket bjuder in till sociala moten och vila med sittplatser, vegetation och fri sikt.
Grinsen mellan bron och centrumtorget skapar en tydlig entré som dppnar upp mot
centrumtorget.

Ldigre belysningspollare dr utplacerade som avskdrmning intill gang- och cykelbron
for att indikera skiftning i aktivitet och tempo till centrumtorget.

29



Styrkor

Tydliga entréer som forstirker stationsomradet och
centrumtorget

Tydliga avgransningar mellan stationsomradets olika
delar

Variation i markmaterial for att tydliggora skiftning i
aktivitet och végar

Utemiljon intill centrum ar tydligt gestaltad for att ge
plats for vila och vistelse

Stationsnara cykelparkeringar
Allétrad som forstarker rorelsen mot stationsomradet
Aterkommande méblering och sittplatser genom

omradet som bidrar med identitet och skapar
igenké&nning

Svagheter

Minimal vegetation inom stationsomradets centrala
delar

Markparkering befinner sig i direkt anslutning till
stationen

Sodra delen av stationsomradet saknar koppling till
norra delen

Stora delar av ytan for bussarna &r exponerad utan
sittplatser

30

Insikter och inspiration

Byggnader kan forstiarka entréer genom sitt material
Gang- och cykeltrafikanter har foretrdde till ytorna
som &r kopplade till centrum vilket gor rorelsen genom
platsen sakrare for dem

Trafikseparering stirker rorelsemonstret pa plats

Tydlig skyltmarkering och skiftning i markmaterial
forstarker orienteringen genom platsen for besokare



DEL 2 - INVENTERING OCH ANALY S

| detta kapitel beskrivs resultatet av inventering och analys av stationsomradet som tillsammans med
litteratur, teori och platsbesok format forslaget.



Inventeringen och analysen tillhandahaller information om
vilka stationsomradets befintliga virden ir och kan utvecklas
och starkas. Detta presenteras genom inventeringar, analyser
och skisser. Inledningsvis presenteras stationsomradet ur

ett storre kontext, i relation till sin omgivning genom en
omradesanalys, men fordjupar sig sedan genom en narmare
stationsinventering. Déarefter presenteras platsanlaysen,
rumsanalysen och SWOT-analysen. Kapitlet avslutas med en
sammanfattande beskrivning av processen for placeringen av
gang- och cykelbron.

Omradesanalys

Tumba station &r centralt beldget i Tumba, 1 direkt anslutning till
Tumba centrum och har en viktig funktion i lankningen mellan
stadsdelens olika omraden. Stationsomradet ar cirka 3.5 hektar
stort och innehaller en pendeltidgstation med tva ingangar, ett
busstorg och nagra bilparkeringar. Stationsomradets centrala
placering och anslutning till centrumverksamhet gor att platsen
latt nds och bestks av manga manniskor dagligen och under

alla tider pa dygnet. Det finns bostider, arbetsplatser och handel ~
inne i Tumba centrum sdsom matbutiker, kladbutiker, sjukvard, Y r . 1 i
bibliotek, bankverksamhet, medborgarkontor, restauranger 18 : nba cel
och apotek. Norr om stationsomradet domineras bebyggelsen

av bostider, arbetsplatser, skolverksamhet och myndigheter
sasom Tumba gymnasium, Xcenter hogskola, Botkyrka
kulturskola och kommunhuset. S6der om stations-omradet finns
kyrkoverksamhet, vuxenutbildning, bostdder och skogsomraden.
Utmed Huddingevégen i riktning mot Tullinge finns ett storre
handelsomrade med matbutiker, restauranger och handel, se figur
19.
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OAA

@ Resturang Handel @ Bilparkering @Jérnv'ag minin - Endast busstrafik

Bilvag - = = VAag for gangtrafikanter

Situationsplan over stationsomradet och dess naromrade.
Baskarta frdan Lantmdteriet ©. Modifierat av forfattaren. Skolor,
arbetsplatser, handel, myndigheter och verksamheter dr placerade
kring stationsomradet vilket gor stationsomradet till en central
knutpunkt och samlingsplats.
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Stationsinventering
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Figur 20

Inventeringsplan Gver stationsomradet.
Skala 1:1000/A43. Siffrorna anger

var foton har tagits. Baskarta fran
Botkyrka kommun ©. Modifierat av
forfattaren.
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Figur 21 Figur 22 Figur 23 Figur 24 Figur 25

Sydéstra entrén in mot stationsomrddet. Busstorget kénnetecknas av skarmtaket. Markmaterial och planteringsyta i busstorget med Ostra pendeltagsbron. Yta intil centrum som idag star tom.
utplacerad sittbank.
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Platsanalys

Stationsomréddet analyserades med inspiration fran Lynchs (1960,
s. 46-47) teori kring manniskors tolkning av sin milj6 och dess
omgivning utifran de fyra elementen: strdk, landmérken, noder
och kanter. Analysen ér till hjilp och utférdes for att forsta station-
somradets struktur, anvdndning och rorelsemdnster pa platsen.

Strak

Forbindelserna till stationsomradet ar flera och stationsomradet
kan nds genom pendeltdg, bussar, gdng- och cykelvigar samt
bilvigar. Figur 26 visar rorelsemdnstret av motorfordon,
kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafikanter inom och i
anslutning till Tumba station. Trots flera alternativ att ta sig

till stationen finns flera otydliga visuella kopplingar inom
stationsomradet, dir vigen och orienteringen inom omradet inte ir
lika klart, vilket far stationsomradet att kdnnas osammanhéngande
och uppdelat. Vid ankomst till stationen frdn Hégelbyleden och
Dalvéagen blir det svart att orientera sig som fotgangare pa grund
av uppdelningen, den osammanhéngande strukturen och den
otydliga entrén till stationsomradet. Forbindelsen mellan sddra
och norra sidan av jarnvégen dr svag och forsvérar passagen

for cyklister framst genom att man maste béra sin cykel uppfor
trappor for att ta sig till norra sidan om jérnvigen, alternativt cykla
langs med bilvigen pa Hagelbyleden, vilket innebér en forlangd
restid.

Idag skapar stationsomradet ett stort Gppet rum déar de prioriterade
trafikslagen dr buss och bil som dominerar och dér det inte finns
nagon storre plats for gdng- och cykeltrafikanter. Fotgéngare och
cyklister har framst mojlighet att rora sig skyddade léngs gdng-
och cykelvagen som I6per genom stationsomradets sydvastra del.
Detta strdk &r dven huvudstraket for gang- och cykeltrafikanter
inom stationsomradet. Hogst flode av fotgdngare och cyklister
kommer frn gang- och cykelvigen intill Hagelbyleden fran
Storvreten och vid rusningstider dr det dven hogt flode av
fotgéingare som kommer frén pendeltdgen (Botkyrka kommun
2021, s. 15).
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Analysplan med réreleménster utmarkerade,omrdde
for bristande rérelse koppling dterfinns vid den
sydadstra entrén till pendeltdget.. Skala 1:1000/43.
Platsunderlag fran Botkyrka kommun ©. Modifierat av
forfattaren.

Nod = Gang- och cykelvag
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Landmarken

Pendeltagsbyggnaderna skapar orienteringspunkter och ar viktiga
for omradets identitet. Perrongerna och gangbroarna ér viktiga
byggnader och de enda passagerna som idag binder samman den
s0dra och norra sidan av jarnvdgen. Den sydvistra ingdngen binds
samman med Tumba centrum och I6per ut mot busstorget genom
en inglasad byggnad som innehaller trappor, rulltrappor och hiss.
Orienteringen av entréerna till pendeltagsingdngarna dr svaga och
entrén till den Ostra pendeltagsingdngen &r svar att orientera sig till
pa grund av det lagt placerade skarmtaket i busstorget.

Kanter

Jarnvagen och skogsomraden som ar beldgna pd hojderna och
omsluter stationsomradet utgor tydliga granser i landskapet

och inom stationsomradet. De upphdjda volymerna av skog
skapar kontrast till stationsomradet och medfor upplevelsen

av stationsomradet som ett stort dppet rum. Jarnvagen utgor

en barridr och delar s6dra och norra sidan av Tumba genom att
den forsvérar en enkel passage for gdng- och cykeltrafikanter.
Jarnvagen utgor inte enbart en barridr 1 form av passage utan dven
genom att den &r en kélla till buller.
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Noder

Inom stationsomradet och i ndromradet finns skolor, bostéder,
handel, arbetsplatser, offentlig service, busstorg och pendeltag
som lockar ménniskor till omradet och innebar ett hogt flode av
manniskor med varierande mal och drenden. Tumba centrum ar en
viktig nod och malpunkt for manga méanniskors vardagsérenden.
Ytan intill centrumentrén &r idag enbart en passage for bilar

som ska sldppa av méanniskor och for bussar att vinda genom,
ytan upplevs sakna en tydlig entré till centrum och ett tydligt
rorelsemonster for gang- och cykeltrafikanter.



Rumsanalys

Stationsomradet ramas in av hdga skogsbekladda bergspartier som
skapar skarpa kontraster till utemiljon for stationsomrddet och
intill centrumomradet som mestadels bestar av hirdgjorda ytor i
form av parkeringar, vigar och jidrnvig. De stora hojdskillnaderna
bidrar till upplevelsen av stationsomradet som ett stort Gppet

rum med avsaknad av ménsklig skala. De befintliga gronytorna
befinner sig mestadels pd hdjderna som domineras av berg i dagen
med blandskog, se figur 27. Blandskogspartierna som omsluter
stationsomradet utgdr en viktig del av Tumbas karaktér, se figur
28-29. Dessa volymer dr dock otillgidngliga for ménniskor och
skapar tydliga granser och vaggar till det stora 6ppna rummet som
stationsomradet befinner sig i.
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o CIES I ndra anslutning till Tumba centrums ingéng, mittemot busstorget,
finns en stor tom yta som idag star avskdrmad med uppkommet
sly, se figur 24. Denna yta bidrar till kénslan av storskalighet pa

platsen.

Den enda vegetationen pa platsen aterfinns i bussterminalen och
vid syddstra bilparkeringen. Genom ett fatal valvuxna trad skapar
vegetationen kontrast till bussterminalens 1dga skdrmtak. Ett slutet
rum som ramas in av befintliga trad skapas intill den sydostra
bilparkeringen, se figur 30. Denna yta saknar tydlig koppling

till de andra delarna av stationsomradet. Trots att den syddstra
parkeringen skapar ett eget omslutet rum upplevs stationsomradet
i sin helhet som ett stort Gppet rum pa grund av de hoga
skogspartierna som ramar in platsen.

Tumba centrum
/ a e
S}

Analysen visar att det finns en variation av rumslighet inom
stationsomradet dar den dppna rumsligheten dominerar.
Stationsomradets 6ppna karaktar ar vard att bevara och kan
utnyttjas till att skapa en varierande rumslighet med slutna och
halvoppna rum. Den 6ppna karaktdren anser jag dven ha en stor
potential 1 att skapa goda vistelsemiljoer for olika aktiviteter och
starka omradets karaktar och sammanhallning genom tillagg av
varierande rum for vila och vistelse.
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Figur 27

Analyskarta med den upplevda rumsligheten. Skala 1000/43. Siffrorna anger var foton har tagits.
Kartunderlag fran Botkyrka kommun ©. Modifierat av forfattaren.
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Figur 28

Entrén till stationsomradet kiannetecknas av berg med
blandskog som far rummet vid entrén att upplevas oppet
samtidigt som det finns en omslutande kénsla genom det
nedsankta stréket och vegetationen pa sidorna.

Figur 32

Figur 31

Den dstra pendeltagsentén ar svar att navigera till pa grund
av parkerade bussar och otydligt rérelsemonster.

Bussterminalens laga skarmtak bidrar till upplevelsen av
det halvoppna rummet med utblickar at varierande hall.
Avsaknad av tydlig skyltning forsvarar orienteringen och
riktningen for nya besékare. Avsaknad av vegetation och
olika sittmdjligheter bjuder inte in till bussterminalens
anvéndning annat &n vénta eller passage.

Figur 29

Platsen dvergar fran ett 6ppet rum med omslutande kansla
till ett rum med en tydligare dppen karaktdr. Utblickar mot
bussterminalen, pendeltaget och syddstra parkeringen blir
tvdligare. Berg i dagen partier avgrdnsar stationsomrddets
norra del och 6vergangsstillet ger rérelsen en tydlig
riktning framat.

Figur 33
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Jarnvagen begrénsar utblickar bortom bussterminalen och
utgdr en kalla till buller. KP Arnoldssons vdg avgrénsas
av jdrnvdgen och skapar en tydlig grdns vilket bidrar till
kanslan av att stationsomradet &r ett stort Gppet rum.

Figur 30

Passage over overgdngsstdllet leder till den sydostra
parkeringen. Parkeringen avgrdnsas av vilvuxna trdd som
far rummet att upplevas slutet och avskilt fran resterande av
stationsomradet.

Figur 34

rorelse framét.
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Bussterminalen éppnas upp i riktning mot Tumba centrum
med langre utblickar. Entrén till Tumba centrum upplevs
svarnavigerad. Avsaknad av sittplatser och vistelseytor

i samband med stora éppna ytor bidrar till kinslan av
overgivenhet och de raka linjerna indikerar pa snabb



SWOT-analys

SWOT-analysen avslutar inventeringen och analysen genom en
sammanfattning av stationsomradet i begreppen styrkor, svagheter,
mojligheter samt hot och dr baserad pé litteraturdversikten och
foregdende analyser av stationsomradet. SWOT-analysen syftar
till att ge en dvergripande bild av Tumba stations utmaningar och
forutsattningar.

Stationsomrddet erbjuder flera mojligheter till utveckling som kan
forhdja omradets anvéndarupplevelse och funktion. Dess centrala
lage 1 Tumba med nérhet till arbetsplatser, handel, skolor och
verksamheter i samband med dess funktion som bytespunkt for
kollektivtrafik gor det till en mojlig samlingspunkt for vistelse,
vilket kan bidra till dess sociala kvalitet. Stationsomradets 6ppna
karaktdr mojliggor stort utrymme som kan utnyttjas for att skapa
flera funktioner med en varierande rumslighet och vistelseytor.

Styrkor

Centralt ldge i Tumba med direkt anslutning till
centrumverksamhet och potential for sociala interaktioner
med ménga anvdndare (Botkyrka kommun 2021, s. 15)

Oppna ytor med méjlighet for vila, vistelse och sociala
moten (Gehl 2010, s. 140-148)

Uppdelad trafik mellan bussar, bilar och jarnvég (Botkyrka
kommun 2021, s. 19-20)

Bussterminal med 6ppen karaktdr som bidrar med en
varierad rumslighet (Cullen 1971, 5. 9)

Stationsomrade med nira anslutning till bostader, handel,
skolor och parker (Botkyrka kommun 2021, s. 32)

Mojligheter

Skapa ett stationsomrdde med en variation i rumslighet och
funktion med utrymme f6r vila, vistelse och inbjudande
milj6 (Gehl 2010, 5.140-148 & Botkyrka kommun 2021, s.
14-15)

Skapa fler sittplatser (Gehl 2010, s. 141-142)

Stationsomradets 6ppna karaktdr och stora ytor mojliggor
utrymme for fler funktioner (Gehl 2010, s. 95-105)

Skapa ett mer lattorienterat och sammanhallet
stationsomrade (Hillier 1996, s. 215-220, Gehl 2010, s. 105-
115 & Lynch 1960, s. 3-4)

Brygga 6ver den infrastrukturella barridren som utgors av
jarnvdgen (Botkyrka kommun 2021, s. 14)

Ytan intill Tumba centrums entré anses vara ett integrerat
transportrum utifran det befintliga laget idag, dar cyklister
och fotgangares rorelse korsar bilviagen. En utformning
utifran ett shared space koncept kan 6ka framkomligheten
for cyklister och gangtrafikanter samtidigt som gatan kan tas
tillbaka fran bilismen (Trafikverket 2010, s. 11 & Gehl 2010,
s. 120-124)
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Svagheter

Otydliga entréer inom stationsomrédet, till pendeltaget

och Tumba centrum gor att platsen upplevs ha en otydlig
orienterbarhet (Botkyrka kommun 2021, s. 19 & Lynch 1960,
s. 3-4)

Stora ytor ar hardgjorda dér foretrdde ges till bilar,
parkeringsplatser och bussar vilket bidrar till upplevelsen
av platsen som mindre sdker for gang- och cykeltrafikanter
(Botkyrka kommun 2021, s. 20-22)

Brist pa sittplatser och aktiviteter inom stationsomradet
resulterar i att platsen upplevs outnyttjad utan mojlighet till
vistelse eller vila (Gehl 2010, s.140-148 & Botkyrka kommun
2021, s. 20)

Jarnvagen dr en stor kalla till buller och bidrar idag till att
dela upp Tumbas sddra och norra del (Botkyrka kommun
2021, 5. 22)

Det otydliga rorelsemonstret inom omradet forsvarar
orienterbarheten och en enkel passage 6ver jarnvigen for
gang- och cykeltrafikanter (Botkyrka kommun 2021, s. 22 &
Lynch 1960, s. 3-4)

Vegetationen inom stationsomradet d4r minimal vilket gor
att platsen upplevs storskalig med avsaknad av identitet
(Botkyrka kommun 202, s. 32-34 & Berntsson 2002, s. 232)

Cykelparkeringar ar placerade langt bort fran entrér och
ingangar vilket gor att de inte nyttjas fullt ut (Trafikverket
2017, s.24)

Hot

Planerad bebyggelseutveckling i ndromradet och i anslutning
till Tumba station (Botkyrka kommun 2021, s. 26-28) kan
medfora 6kad bebyggelse, buller och ytor som tas i ansprak



Placering av en gang- och cykelbro

Jarnvigen utgor en stor barridr och hindrar en enkel och
orienterbar passage for gang- och cykeltrafikanter dver till norra
sidan dér det finns samhallsviktiga funktioner. Idag kravs det

att man bar sin cykel upp for rulltrappor eller trappor for att ta
sig till norra sidan jarnvdgen. For att minska den barridrverkan
som utgors av jarnviagen undersoktes olika ldsningar, genom nya
kopplingar i form av gang- och cykelpassage 6ver sparomradet
for att starka och binda samman omraden s6der och norr om
sparomradet samt mojliggora en enklare passage till viktiga
samhéllsfunktioner. Tre alternativa lokaliseringar av en gang- och
cykelpassage analyserades med inspiration fran SWOT vid den
sydostra parkeringen. Nedan beskrivs dagens befintliga situation
och krav for en ny placering samt de tre tdnkbara placeringarna
dér upplevda styrkor och svagheter identifierats som visas i
figurerna 36-38. Slutligen presenteras olika utformningar f6r bron
utifran den valda placeringen.

Oavsett placering kommer den nya bron att ansluta till den 6stra
pendeltagsbron for att inte skapa ytterligare barridrer, se figur 35.
Placeringen av bron valdes utifran tidigare analys som pavisade

att hogsta flodet av gdng- och cykeltrafikanter kommer frén de
sydostra delarna av Tumba. Den befintliga hojdskillnaden mellan
den ostra pendeltagsbron och marken dit den nya bron ska ansluta
ar cirka sju meter. For att uppna en jimn lutning pé 4 % och sedan
ansluta bron till befintlig mark kravs en stracka pa 250 meter.

S
S
-
=
c
@
O
«
Q
:
|_

? Problem

‘ Konflikt

Potential

39

Placering A

Placering B

Placering C

Figur 35

Analysplan som visar tankbara placeringar for en ny gang- och cykelbro.
Skala 1:1000/A3. Baskarta frdn Botkyrka kommun ©. Modifierat av
forfattaren.



Placering A Placering B Placering C

Styrkor Styrkor Styrkor
e Kort stracka att leda bron ned e Kort stracka som ansluter till gng- och cykelvag o Mojliggor tilliackligt med stracka for att bron ska
e Mojlig anslutning till befintlig gang-och cykelvag ¢ Tydlig koppling till passage Over jarnvagen ansluta till marken

e Anslutningen till befintlig gang- och cykelstrak kan
ske utan storre konflikter

Svagheter Svagheter Svagheter
e Hojdskillnad pa cirka atta meter mellan befintliga o Komplex korsning som utgor hinder for en placering e Parkeringsyta intill stationen tas i ansprak
bron och marken vilket innebar att lutningen pa av bro e Brons langd
bron blir for brant e Hojdskillnad pé cirka 10 meter mellan befintlig bro
e Denna placering innebér att gadng- och cykelbron och marken vilket innebar att lutningen pa bron blir
l6per ut pa befintlig gang- och cykelvag vilket for brant
innebdr en sékerhetsrisk for bade cyklister och e Denna placering innebér att gang- och cykelbron
gangtrafikanter som korsar vagen I6per ut pa korsning av befintlig gang- och cykelvag
e Skapar ny barridar genom att sikten mot Tumba vilket innebar en sakerhetsrisk
centrums entré stors e Hindrar sikten in mot stationsomradet

N

w4

Figur 36 Figur 37 Figur 38

Placering C mojliggor tillrickligt med yta for den nya bron och kan ansluta till

Placering A dr for brant och skulle innebdra att bron loper ut i befintlig gang- och Placering B innebdr flera komplexa hojdskillnader och konflikt vid befintligt gang- och
befintlig vig utan storre konflikter.

cykelvig. cykelstrak.
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Olika utformningsforslag for bron
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Skisser pa olika utformningar som utforskades. Skala 1:1000/ A3. Utformning 1

kravde for stor radie och denna utformning skulle innebara att bron l6per ut i bade
végen for bussarna och Dalvégen intill.
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Figur 39
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Skisser pa olika utformningar som utforskades. Skala 1:1000/ A3. Utformning 2
innebar for skarpa kurvor vid mitten av bron och kan stora rytmen for cyklister.
Formen ansags aven skapa for stor kontrast till omgivande former.

Figur 40
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Skisser pa olika utformningar som utforskades. Skala 1:1000/ A3. Utformning 3
mojliggor tillrdckligt med yta for bron att ansluta till markhéjd. Utformningen av bron
har en form likt den befintliga ytan, vilket mojliggjorde att en harmonisk och jimn
lutning kunde tillampas genom den valda utformningen.

Figur 41



DEL 3 - GESTALININGSPROGRAMMET

I detta kapitel presenteras arbetets program, koncept och det slutgiltiga forslaget for
gestaltningsprogrammet.



GESTALTNINGSPROGRAMMET - PROGRAM

Program

Nedan sammanstalls de viktigaste punkterna som prioriterats for
planprogrammet med en tillhérande programplan.

* Skapa tydligare entré till Tumba centrum och stationen

 Skapa varierad rumslighet intill Tumba centrum med fokus pa
vila och vistelse

» Skapa inbjudande bussterminal med dppen karaktér och
varierande sittplatser

o Skapa mojlighet att cykla dver jarnvagssparet

» Skapa stationsnara cykelparkeringar

* Utnyttja platsens 0ppna karaktdr genom att skapa vistelseytor 1
olika ldgen med hjilp av véxtlighet for att bidra med rekreativa
upplevelsevirden och mgjliggora sociala och vilsamma

aktiviteter

* Reducera parkeringsplatser och passage for bilar, for att ge
plats till gang- och cykeltrafikanter

« Anlaggning av bullerskydd for att minska buller fran
jarnvagen

'J. | Pendeltagsbyggnad

Tumba centrum

7 ~
Skapa nytt busstorg " \, Skapa olika former av cykelparkeringar

Ny géng- och cykelbro
Skapa ny forbindelse

Ny vistelseyta Figur 42

Programplan med rumslig disposition. Baskarta fran
Botkyrka kommun ©. Skala 1000/43. Modifierat av
forfattaren.

Skapa inbjudande entré
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GESTALTNINGSPROGRAMMET - KONCEPT

Koncept

Vid ankomst till Tumba station ska man motas av ett formsprak
som ar val integrerat med stationen och omgivningen som den
befinner sig 1, men en rumslighet och vixtlighet som ar mer
smaskalig &n omgivningen. Stationsomradet ska omhanderta det
stora flodet av médnniskor som dagligen passerar och vistas pa
stationen, det sdtter &ven prigel pd hur nya besokare upplever
Tumba 1 stort. Stationsomrddets raka linjer vdgs upp av ett rundat
formsprak for att skapa en harmonisk milj6 vilket bidrar till

en positiv helhetsupplevelse av platsen, se figur 43. De storsta
utmaningarna som konceptet avser lsa ar svag orienterbarhet,
rorelse och kopplingar. Fa funktioner samt vistelseytor:

AR,

Det formella och manniskopraglade

Svag orienterbarhet, rérelse och kopplingar med fa funktioner

AN\

|

Strikt utformning med raka
linjer med minimal vegetation

Stationsomradets omslutning av skog leder tankarna ut mot
naturen och l&ngsam rorelse, vilket ligger till grund f6r Tumba
stations koncept. Utformningen har ett mjukt formsprdk som tar
inspiration fran tradkronornas organiskt rundade former men

aven manniskopraglade utformning med den harda anlagda
trafikmiljon. Stationstorget rundade former bidrar till att skapa en
mer avslappnad atmosfar och uppmuntrar bestkaren att stanna upp
och sanka farten. Kontrasten i det naturliga fran vegetationen och
det skapta inspirerar till ett materialval och formsprak som smélter
in 1 stationsomradets omgivande miljo, men sticker samtidigt ut
och tillfor en utmarkande identitet for stationsomradet.

Kontrasterar mot Det naturliga

Forstarkta rorelsemonster med sammanhangande stré

o e

De olika delarna knyts samman genom en grénskande stomme

1 form av trdd och planteringar. Béljande former pa planteringar
bjuder in till ndrhet med vaxtligheten genom intima sittmdjligheter
for vilsamma aktiviteter. Runda former pa mobleringen med

trad skapar en mindre strikt milj6é och bjuder in till sociala

moten genom sittmojligheter 1 6ppna ldgen som frimjar sociala
aktiviteter.

oK, kopplingar

!/r\ Ny. koppling

@Emré "<& ., ma,@(ﬁﬁ_"-'m j

Mijukt bdljande former
med gronskande stomme

e Cykelparkeringar

Ny rorelse

44

Sitta,vanta

En
Figur 43
Passage . i . .
Illustration som beskriver hur stationsomradet
ska utvecklas till ett mer sammanh&ngande
stationsomrdde med fler funktioner och
vistelsevérden enligt aspekterna orienterbarhet,
rorelse, sittplatser och vegetation. Illustrationen
visar dven hur konceptet samspelar med den nya
utformningen.




GESTALTNINGSPROGRAMMET - GESTALTNINGSPRINCIPER

Gestaltningsprinciper

Rorelse, lasbarhet och orienterbarhet

Principen rorelse, ldsbarhet och orienterbarhet handlar om att
skapa en funktionell utformning som &r littorienterad, ldsbar

och tydliggor entrén till stationen samt Tumba centrums utbud

av affdrer och service. Utformningen ska dven erbjuda olika
former av rorelse som mojliggor vistelse och sociala mdten pa
stationsomradet. Genom utveckling av befintliga vigar och nya
passager syftar utformningen &ven till att starka kopplingen mellan
stationsomradets olika delar och till omgivningarna med fokus pa
ging- och cykeltrafikanter.

Goda vistelsemiljoer

Anvandningsmojligheter dr idag fa for gdng- och cykeltrafikanter
gallande vistelse och stationsomradet saknar sittplatser och
varierande funktioner. Vegetationen pa platsen ér fa och aterfinns
enbart i vissa delar av stationsomradet.

Principen goda vistelsemiljoer handlar om att skapa en utformning
med fokus pa manniskans upplevelse och stationsomradets
karaktér, dér syftet &r att skapa en inbjudande miljo med en
gronskande stomme i stationsomradets samtliga ytor, se figur

45. Det handlar dven om att skapa estetiskt tilltalande miljoer
och ytor med varierande rumslighet som &r valkomnande for
pendlare, resenérer och besokare till Tumba centrum. Figur 46
illustrerar aterkommande element genom platsen som bidrar med
identitet och visuell enhetlighet och skapar en lattorienterad samt
sammanhéllen miljé (Lynch 1960, s. 96). For att stiarka kdnslan
av stationsomradets identitet och sammanhallning planeras
aterkommande trad, planteringar och utrustning.

Aterkommande sittbankar i tra knyter an till stationsbyggnadens

fasad och tradens stammar samtidigt som det naturliga materialet
kontrasterar till de hardgjorda ytorna och ger stationsomradet sin
egna identitet och bidrar med igenkanning av platsen.

Stationsbyggnad

Plantering med sittplatser

Plantering med sittplatser

Figur 44

Placering av trdd vid ingangen av stationsbyggnaden forstdrker och tydliggor entrén
till stationen och Tumba centrum. Den nya vegetationen fungerar som rumskapande
element och bryter upp den 6ppna ytan for att skapa inbjudande vistelseytor.
Planteringsytor med olika sittmdjligheter skapar bade intima platser med skydd for
ryggen och oppna platser vilket ger méjlighet till vilsamma och sociala aktiviteter.
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Figur 45

Ny passage mdjliggor starkare koppling till omgivande platser och mdjliggor enkel
passage fir fotgdngare och cyklister. Uppdelningen av ytor skapar en tydligare
struktur och ldsbarhet inom stationsomrddet. Nya ytor mdjliggor en variation i rérelse
och aktivitet med ett storre fokus pa cyklister och gangtrafikanter.

Figur 46

Exempel pa aterkommande moblering
tillsammans med vegetation som anvands
i stationsomradet.
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Gestaltningsprogrammet
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Forslaget

FOrslaget i sin helhet

Forslaget erbjuder ett sammanhéngande stationsomrade

dar funktionen moter upplevelsen genom vistelse, starkta
rorelsemanster och passager samt tydligare orientering av platsens
funktioner. Stationsomradet blir en central plats i Tumba, hér
byter man trafikslag, handlar mat till middagen och méter upp en
kompis for lunch 1 solen. Nya vistelseytor skapar plats for vila,
vistelse och sociala méten. Forstark entré till Tumba centrum och
stationen bidrar med enklare lasbarhet av platsen och synliggéra
entréen till stationen och centrum genom en ny stationsbyggnad.

Funktion, rorelse och kopplingar

Genom en utveckling av stationsomradet och forstarkta kopplingar
i form av passager och utvecklade rérelsemonster lankar
stationsomradet samman Tumbas olika omraden samt bidra till
att frimja anvindandet av hallbara transportmedel. Gestaltningen
knyter pa sa satt ihop sodra sidan av Tumba med norra och
skapar en sammanhallen station och ett forandrat rérelsemonster.
Tumba station lyfts fram genom nya rorelsemonster, omvandling
av ytor, ny passage och vistelseytor. Gamla bilparkeringen 1

den sydostra delen av stationsomradet far en storre strukturell
forandring dar fokus legat pa att tillféra en ny gang- och cykelbro
for att underldtta passagen over jarnvdgen och framja alternativa
transportmedel.

Platsen utanfér Tumba centrum gors om till en gagata med forbud
av personbilar dér nya vistelseytor med trédd och planteringar
bidrar med oprogrammerade aktiviteter, mojliggor en plats for vila
och vistelse samt tillater en ldngsam rorelse genom att erbjuda
sittplatser 1 sol, skugga och en plats som fokuserar pa att ge
foretréade till fotgangare.

Ytan for bussarna behaller sin huvudsakliga struktur men blir
kortare for att gora plats for gronska och vistelse samt en ny
stationsbyggnad, se figur 46. Tva busshéllplatser placeras utmed
Dalvégen i samma riktning som destinationen for dessa bussturer
for att mojliggora detta. Busstorget formas med en 6ppen karaktér
med tillagg av vegetation och planteringar samt sittplatser i mitten.

Inbjudande och héallbara vistelseytor

Variationen i véxtligheten i form av trdd, buskar och perenner
skapar ett mjukare intryck till den hardgjorda miljon. Gronskan
fér tankarna att g mot naturen, den bidrar till en inbjudande
upplevelse, skapar skugga under sommarens varma dagar och
bidrar ocksa till den biologiska mangfalden.

Vegetationen knyter dven an till skogspartierna pd hdjderna

som ramar in stationsomradet. Programforslaget innehaller en
okning av vegetation, vistelseytor och sittplatser jimfort med den
befintliga situationen i stationsomrddet idag. Det finns en variation
av sittplatser som bidrar till olika typer av sittande med allt fran
avskilda sittytor intill planteringar och trad till sociala sittytor.
Detta ger besdkaren mgjligheten att uppleva bade sociala miljoer
och mer vilsamma.
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GESTALTNINGSPROGRAMMET - STATIONSTORGET

Stationstorget

Stationsomradet identifieras som en viktig entréplats till Tumba
centrum och pendeltaget att forstarka. Platsens karaktar ar mer
hardgjord och urban &n stationsomridets andra delar. Stora 6ppna
ytor med visst utrymme for personbilar att passera utgor den
storsta delen av platsen tillsammans med den befintliga byggnaden
for pendeltaget och centrumbyggnaden.

Ytan utanfor Tumba centrum far en ny karaktir. Rorelsen pa
platsen syftar till att skapa nyfikenhet och sakta ned farten

genom de rundade formerna som bidrar till en forandrad rytm

och knyter samtidigt an till formspraket som éterfinns genom

hela forslaget, se figur 48. Platsens karaktér forstirks genom

en gronskande stomme dér den varierade vaxtligheten av

trdd, buskar och perenner bidrar till en inbjudande kédnsla. Ett
enhetligt markmaterial tillsammans med de rundade formerna pa
planteringarna, sittplatserna och biankarna skapar en sammanhéllen
yta och knyter an till formspréket. Markmaterialet fortydligar
gaendes prioritet och en lagre hastighet. Platsens sociala funktion
forstarks genom storre sammanh&ngande planteringar med trad
och varierande sittplatser. En del sittplatser finns i skuggiga ldgen
med skydd for ryggen for en mer vilsam och intim upplevelse och
det finns andra sittplatser och bankar i mer 6ppna ldgen for sociala
interaktioner, se figur 49.

Den centrala delen av stationstorget har formats genom sittytor

i form av 6ar med vixtlighet for att skapa ett mjukare intryck
och sakta ner rorelsen fran busstorget mot stationsbyggnaden
och centrumentrén. En ny stationsbyggnad bekladd i ljust trd
med glas fonster ramar in ingangen till pendeltaget och ingangen
till Tumba centrum. Materialet av trd ger ett mjukare intryck

av den asfalterade miljon och skapar en vilkomnande ton.
Trappa, rulltrappa och hiss till pendeltdget ryms inne i den nya
stationsbyggnaden tillsammans med en direkt ingang till Tumba
centrum. Detta skapar en sammanhéllen entré som samtidigt kan
komma att fungera som ett landmarke likt pendeltagsbyggnaderna
idag. Stationsnéra cykelparkeringar placeras i strategiska lagen
intill stationsbyggnaden for att underlatta framkomlighet for
cyklister och frimja anvindandet av cykel till pendeltaget genom
hela stationsomradet.
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Exempel pa vegetation som kan planteras:

Trad

Skogslonn
Vartbjork
Svarttall
Pelarek
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Buskar och perenner

Blabarstry
Krypidegran
Bjorkspirea
Murgrona

Ny vegetation

Figur 48

Utsnitt fran stationstorget. Skala 1:250/A3. Detaljer av markmaterial, placeringen av
sittytor i relation till tréd och planteringar visas. Marktegel med ljusare ton placeras
omkring planteringarna och trdden for att skapa kontraster och nyfikenhet samtidigt

som ménstret knyter an till det rundade formsprdket.
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med trad och sittplatser

5m

Figur 49

Sektion A-a. Skalal:250/A3. Hdr syns hojderna pd
planteringsytorna samt hur trédden paverkar rumskdnslan. I denna illustration har vixtligheten
vuxit upp till néstan full storlek. Se figur 47 for sektionsmarkering.

Upphdjd planteringsyta
med trad och sittplatser
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Upphojd planteringsyta
med trad och sittplatser
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GESTALTNINGSPROGRAMMET - BUSSTORGET

Busstorget

&S
R

Servicebyggnad

Ytan for bussarna 6ppnas och far en 6ppen karaktér for att ge
plats till vegetation och gronska i mitten och sittplatser samt
vistelseytor. Upphdjda planteringar med trdd, buskar och perenner
I6per i mitten av bussterminalens yta. Planteringarna bryts av med
storre sittytor i bussterminalens centralaste del for att ge plats till
sociala moten och interaktioner dar sittplatserna &r kombinerade
med trdd som knyter an till Stationstorgets sittoar.

Upphdjd plantering

Y

Trappa|

~\\

Ett nytt skdrmtak placeras och ppnas 1 mitten fOr att ge ett ljusare
intryck av platsen och forstéirka siktlinjerna ut mot stationstorget
samt knyta an till stationsomradets dvriga 6ppna karaktar. Taket
innehaller dven integrerad belysning for att platsen ska kannas

trygg att vistas i alla tider pa dygnet. Liknande vegetation som den

for Stationstorget planteras i Busstorget for att skapa igenkanning.

Ny vegetation

Ny gang- och cykelbro

— A
0 5m

Figur 50

Utsnitt fran Busstorget. Skala 1:250/A3

med markmaterial, placering

av planteringsytor, utrustning och trdd.



GESTALTNINGSPROGRAMMET - BUSSTORGET

Upphdjd planteringsyta Sittplatser runt trad
med trad och sittplatser

Figur 51

Sektion B-b. Skala 1:250/A3. Hdr syns hojderna pd planteringsytorna och samspelet
med den oOstra entrén till pendeltaget. I denna illustration har vixtligheten vuxit upp
till nastan full storlek.

1 1
Sittplatser runt trad
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Upphdjd planteringsyta
med trad och sittplatser

Ostra pendeltdgsentrén

Ny vegetation
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GESTALTNINGSPROGRAMMET - GANG- OCH CYKELBRON

Gang- och cykelbron
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Upphojd planteringsyta
med trad och sittplatser

En ny gang- och cykelbro syftar till att stirka platsens

karaktir genom en rundad utformning som mojliggor ett nytt
identitetsskapande element for stationsomradet. For att inte
forstirka barridren som utgdrs av jarnvagen och for att skapa
en mjuk overgang mellan bron och géng- och cykelvigen
kommer den nya bron att kopplas an till den befintliga bron

vid Ostra pendeltagsingdngen. Bron foljer en jaimn lutning pa

4 % och ansluter till befintlig markhdjd. Vegetation i form av
trad planteras i mitten av bron dar samma arter planteras for
att knyta an till vegetationen pa hojderna och vegetationen i
Stationstorget och Busstorget for att skapa sammanhallning och
igenkdnning. Vegetationen kan dven hoja upplevelsen for gang-
och cykeltrafikanter som passerar och anvinder bron.

Trappa

Gang- och cykeloro

Hiss

52

Ny vegetation

Figur 52

Sektion C-c. Skala 1:100/A3. Den nya gang-

och cykelbron ansluter till den dstra gangbro. Sektionen
visar hur bron samspelar med busstorget och den nya
vegetationen.
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Figur 53

Perspektiv fran sydostlig riktning. Perspektivet visar hur den nya gang- och cykelbron skulle kunna se ut. Hdr syns relationen mellan
vegetationen och den nya bron ddr trdden bidrar med sammanhdllning, igenkdnning och gronska lings fdrden. Trdden knyter an till
vegetationen pa héjderna och aven till vegetationen i Stationstorget och Busstoget.
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Diskussion

Kommande kapitel beskriver arbetets olika delar déir resultatdiskussionen foljs av metoddiskussionen.
Dérefter foljer avslutande tankar och refiektioner.



Resultatdiskussion

Syftet med programfGrslaget har varit att gestalta stationsmiljon
i Tumba for att forbattra orienterbarheten och forandra
rorelsemdnstret samt bidra till forbattrad upplevelse av
stationsmiljon som helhet, genom fragestéillningen:

Hur kan stationsomradet i Tumba utformas pa ett funktionellt,
inbjudande och hallbart satt med fokus pa gang- och
cykeltrafikanter?

Det funktionella stationsomradet for
gang- och cykeltrafikanter

Arbetets fragestallning besvaras genom en gestaltningsprocess
som grundade sig i en litteraturdversikt, vilket sedan applicerades
pa arbetsomrédet 1 Tumba station. I mitt arbete valde jag att
fokusera gestaltningen pd tre aspekter, funktionella, inbjudande
och hallbara aspekter kopplade till stationsomradet. Dessa
aspekter valdes utifran information som framkommit fran
litteraturdversikten, kommunens 6nskemal och mina personliga
tolkningar fran platsbesok och inventering av arbetsomradet.

Forslaget utgar fran principen att forbattra och forandra ett
befintligt stationsomrade med fokus pd gang- och cykeltrafikanters
upplevelse och rorelse, vilket var en aspekt som vigledde vilka
tilligg, ytor och element som jag valde att ta med och placera
inom stationsomradet. I litteraturdversikten framkom det att det
finns svérigheter inom stadsutvecklingen som innebér att en rad
olika faktorer stélls mot varandra och dar olika prioriteringar och
avvagningar maste goras.

Gehl (2010, s. 26) beskriver hur bilismens framfart har satt
hinder i vagen for fotgéngare och cyklister dar han menar att
avvigningar sdsom att omvandla befintliga ytor i den urbana
miljon kan behodvas. Detta for att funktionen av platsen ska
uppfyllas battre och for att tillgodose samt prioritera gang- och
cykeltrafikanters behov, vilket kan leda till att platsen anvédnds
mer. Med utgangspunkt i detta har avvigningar mellan olika
intressen varit en central aspekt av gestaltningsprocessen, framfor
allt nér det galler framkomligheten av olika transportslag som en
viktig funktionell aspekt inom stationsomradet.

Utifran analyser av Tumba station prioriterades dessa aspekter
olika i forhéllande till varandra, beroende pa vad som bedémdes
vara det storsta hotet mot gestaltningens funktion. | forslaget
foreslas en ny gang- och cykelbro vid den syddstra bilparkeringen
och motorfordon forbjuds inom stationsomradet for att frimja
rorelsen av cyklister och fotgdngare samt starka prioriteringen av
dessa. Det finns dock inget som tyder pd att detta kommer leda till

en 0kning av fler gdng- och cykeltrafikanter inom stationsomradet.

Malet har varit att uppmuntra fler manniskor att promenera och
anvanda cykeln till och inom stationsomradet istallet for bilen.
Att forbjuda rorelsen for bilister helt inom stationsomridet 4r en
skillnad om man exempelvis jamfor med Kallhéll station som
anvinds som referensprojekt.

Vissa aspekter och funktioner &r viktiga att synliggora for att
platsen ska uppfylla sin funktion och fungera bra, exempelvis
lasbarheten och orienterbarheten inom stationsomradet. Hillier
(1996, s. 215-220) och Lynch (1960, s. 3-4) forknippar vil
fungerande platser med en tydlig orienterbarhet av viktiga
malpunkter och platsens olika funktioner, vilket de menar bidrar
till en storre anvindning av platsen. I forslaget samlas entrén
till Tumba centrum och stationen som utgor viktiga malpunkter
genom en ny stationsbyggnad. Stationstorget formas med
skiftande markmaterial i samband med ett brett 6vergangsstalle
som skapar en tydlig gréns till Busstorget for att starka
prioriteringen av fotgéngare och cyklister, tydliggdra skiftning i
funktion och aktivitet samt 6ka platsens lasbarhet.

Entrén till Tumba centrum blir enklare att hitta till d& den inte
skyms av entrén till stationen som den gor idag. Genom att
skapa en samlad entré till dessa malpunkter och separera ytan
frén Busstorget blir det tydligare vart de olika ytorna bdrjar och
slutar, vilket 1 sin tur leder till en tydligare orienterbarhet inom
stationsomradet och lasbarhet av platsens olika funktioner. Gehl
(2010, s. 101) bygger vidare pa detta resonemang déd han péstar
att omraden som &r sammanhallna med aterkommande karaktarer
bidrar till att man enklare kan ldsa av och orientera sig inom
omradet. Lynch (1960, s. 96) ger exempel pé olika aspekter som
kan bidra till en sammanhallen utformning och karaktar dar

han menar att detta kan uppnas genom planteringar, trdd och
upprepningar av maéblering.

55

Mobleringen, vegetationen och fargskalan i den nya gestaltningen
har en liknande karaktar for att bidra till att stationsomradet
upplevs mer sammanhangande och skapa en igenkénning mellan
stationsomradets olika delar.

Inbjudande och héallbar utformning

I forslaget skapas Stationstorget med trdd, planteringar och
sittmojligheter for att bland annat bidra med gronska till den
hardgjorda miljon inom stationsomrddet, knyta an till omgivande
vegetation och samtidigt skapa inbjudande vistelseytor med fokus
pa vilsamma och sociala aktiviteter. Det finns dock en risk att
detta inte ar tillrackligt da det av naturliga skal kommer ta tid for
den nya vegetationen att na sin fulla storlek. Detta kommer under
tiden innebdra en stor kontrast mellan gronskan i férslaget och
den omgivande skogsmiljon kring stationsomrddet. Bdde Lynch
(1960, s. 3-4) och Gehl (2010, s. 63) papekar dock att ménniskor
dras till handelserika gator och platser dar andra ménniskor vistas.
Stationstorgets nya utformning anses skapa en ny handelserik
plats med sittmdojligheter och vistelseytor och placeras mellan tva
viktiga mélpunkter, Tumba centrum samt Busstorget ddr manga
ménniskor passerar. Mobleringen och markmaterialet kan dven
bidra till upplevelsen av en héndelserik plats vilket kan gora dessa
element extra viktiga for platsens karaktar och anvandning de
forsta aren.

En viktig del av gestaltningsprocessen har varit de beslut som
tagits kring det som inte ska finnas med, véljas bort eller utforas.
Att arbeta med grundstrukturen av stationsomradet och behalla
bussterminalens placering och grundstruktur har varit ett medvetet
val, som grundat sig i och stirkts av en forstéelse for platsens
befintliga virden. Denna forstdelse har sin grund i det utférda
inventering och analysarbetet samt platsbesoken. Sett ur ett
hallbarhetsperspektiv valde jag att inte ta bort alla befintliga

ytor och funktioner pa platsen, detta da en dteranvindning &r

mer héllbar 4n att riva befintlig struktur och funktioner som idag
fungerar bra. Utifran valet att forbjuda motorfordon inom omradet
ansag jag att grundstrukturen och placeringen av bussterminalen i
mitten av stationsomradet var en bra placering att behalla. Detta da
det skulle mojliggora plats for mig att omvandla ytan intill Tumba
centrum och skapa en vistelseyta.



Valet att anslutningen den nya gang- och cykelbron till den
befintliga Ostra gangbron var dven ett medvetet val, som grundat
sig i att inte skapa nya barriarer och att inte bygga nytt da den
befintliga strukturen ansigs ha goda forutsittningar for pdbyggnad
av en ny bro. Forslaget anses pa sa vis uppna hallbarhet gallande
bevarandet och anvindningen av den befintliga strukturen.

Det som utgdr en inbjudande vistelseyta kan vara flera aspekter,
enligt Gehl (2010, s. 140-148) utgdrs goda vistelseytor av platser
med sittmdjligheter som uppmuntrar besdkaren att stanna upp,
utsikt mot planteringar och trad samt sittplatser vid kantzoner
med utblickar mot passerande manniskor. Gehl pastar dven att
placeringen av en vistelseyta mellan viktiga malpunkter kan 6ka
anviandningen av platsen, d4 ménniskor dras dit andra médnniskor
vistas (Gehl 2010, s. 63). Berntsson (2002, s. 232) menar dven
att olika former av gronska bidrar till inbjudande vistelseytor. Ett
beslut som togs under gestaltningsprocessen var att jag darmed
valde att koncentrera majoriteten av vistelseytorna i Stationstorget
da platsen ligger mellan entrén till Tumba centrum, stationen och
Busstorget vilket ér tre viktiga méilpunkter dir flest ménniskor
passerar.

Att presentera ett programférslag som ett resultat fungerade

vél 1 arbetets sammanhang, dock &r det viktigt att notera att
forslaget har paverkats starkt av mina personliga erfarenheter och
varderingar som landskapsarkitektstudent.

Forslaget dr enbart ett exempel av flera [0sningar som kan
tillampas for utvecklingen av Tumba station och forslaget skulle
diarmed kunna ha fatt ett annat resultat, beroende pé individen
bakom gestaltningen. Detta &r en av manga intressanta aspekter
inom landskapsarkitekturen da gestaltningar kan utformas

och presenteras pa manga olika satt beroende pa individens
engagemang, erfarenheter, personliga varderingar och syftet med
gestaltningen. Arbetets fokus pa att gora det mer funktionellt,
inbjudande och héllbart for fotgéngare och cyklister anses tydligt
reflekteras 1 resultatet. Genom forslagets nya rorelsemonster,
omvandling av ytor och nya vistelseytor skiftas det framsta
fokuset fran transporter och pa sa satt ges storre plats till gang-
och cykeltrafikanter och gatan kan tas tillbaka frin bilismen 1
Tumba station (Gehl 2010, s. 105-115).

Metoddiskussion

Det 6vergripande arbetsséttet har inspirerats av Analys genom
syntes. I enlighet med Analys genom syntes har gestaltning,
problemformulering och teoretisk undersokning skett parallellt.
Det parallella arbetet mellan de olika momenten var till stor
hjalp d& mina kunskaper inom stationsomraden och trafikmiljéer
var begriansade 1 borjan av arbetet. Ny information och nya
insikter genom litteraturéversikten och kontinuerliga platsbesok
genererade ny information, nya intryck och ny forstaelse kring
stationsomradet vilket paverkade analysarbetet och utformningen
samt ledde arbetet framat.

Denna typ av metod och arbetssétt kraver bade tid och

resurser vilket kan vara en aspekt som inte dverensstammer
med verkligheten for landskapsarkitekter. I en branschen dér
det rdder tidspress och en hog arbetsbelastning, lik den for
landskapsarkitekter, kan denna typ av arbetsprocess vara svar
att applicera. Att arbeta med olika delar samtidigt medférde
aven en svarighet i att veta nar de respektive delarna skulle
avslutas. Detta arbetssétt rymmer inte en fas for producering av
presentationsmaterial vilket &r en stor del av landskapsarkitektens
yrkesroll for att kommunicera sin gestaltning, vilket dven

var en viktig del av mitt gestaltningsforslag. Deadlines for
handledningstillfallen hjilpte mig ddremot i avgransningen for
arbetets olika delar.
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Val av plats

Arbetet har utgatt fran stationsomradet i Tumba. Valet av platsen
paverkades starkt av min lokala platskannedom fran Tumba.

Att ha kdnnedom om platsen, dess potential, utmaningar och

hur ménniskor ofta ror sig samt anvéander platsen var en fordel
under gestaltningsprocessen. Analysarbetet underlattades da

jag inte behovde ligga lika mycket tid pé att 1dra kinna platsen
och lokalisera var olika funktioner lag, vilket gav mig mer

tid att utforska olika 16sningar och utformningar. Mitt val att
arbeta med den befintliga strukturen i samband med min lokala
platskdnnedom resulterade i att jag kunde ta snabba beslut
géllande vilken riktning, form och funktion utformningen skulle
ha. Stationsomrddet 1 sig hjdlpte mig med den geografiska
omradesavgransningen. Platsbesdk och inventeringar kunde ske
flera gdnger under arbetsprocessen och under olika tider pa dygnet
samt veckodagar. Syftet med arbetet hade dock kunnat uppfyllas
genom anvandningen av en annan plats.

Forslaget har utgétt frin Tumba stations befintliga forutsittningar,
kvaliteter och sammanhang vilket kan medfora svarigheter i

att applicera den nya gestaltningen pa andra stationsomraden.
Gestaltningen kan daremot fungera som exempel och inspiration
pa funktioner och losningar for mer rekreativa samt grona
stationsomraden i urbana miljder.



Litteraturen

Arbetet baserades pa en kombination av flera perspektiv,

synsétt och myndighetsdokument om aspekter som bidrar till
funktionella, inbjudande och hallbara stadsrum, utemiljoer samt
stationsomraden vilket kunde appliceras pa arbetsomradet. Den
insamlade kunskapen anvandes i analysen av arbetsomradets
forutsittningar och utvecklingsmojligheter for ett stationsomrade.
Vidare gav kunskapen dven vigledning i hur platsens funktionella,
inbjudande och héllbara aspekter inom stationsomradet kan
utvecklas, forbéttras och stérkas.

Olika myndighetsdokument som direkt behandlar stationsmiljoer,
stationsomriden, orienterbarhet, rorelse och framjandet av
cyklister inom dessa dr huvudsakligen fran Trafikverket. Dessa
dokument anses inte som vetenskapliga kallor da de saknar peer
review, men ar publicerade av Trafikverket vilket dr en icke
vinstdrivande statlig organisation med uppdrag fran regeringen.
Myndighetsdokumenten har publicerats med transparens
géllande syfte, méal och avgrinsningar vilket styrker de olika
texternas trovirdighet. De aspekter som Trafikverket presenterar
som viktiga komponenter for utformningen, gestaltningen och
planeringen av stationsomraden stimmer bra dverens med de
aspekter som Kevin Lynch (1960), Jan Gehl (2010), Berntsson
(2002) och Hillier (1996) presenterar som viktiga vid gestaltning
och planering av urbana utemiljder. Detta stirker mitt antagande
att urbana utemiljoer och viktiga aspekter géllande dessa liknar
utemiljoer inom stationsomraden vilket ytterligare starker
trovardigheten av Trafikverket som killa.

Bakgrunden behandlar aspekter kopplade till stadsplaneringen
idag och cykelns roll i samhillet samt Tumbas befintliga

situation. Avsnittet innehéller tvd vetenskapliga killor {6ljt av
myndighetsdokument och konsultféretag som kalla till cykelns
roll i samhallet. De valda texterna fran dessa har publicerats med
stod av statliga myndigheter och kommuner i samband med att det
finns en transparens géllande syfte, mél och resultat, vilket styrker
kéllornas trovardighet. Arbetet hade dock gynnats av att innehalla
mer vetenskapliga artiklar i diskussionen kring cykelns roll i
samhallet for att starka arbetets trovardighet och ge nyanserade
slutsatser.

Referensprojekt

Referensprojekten gav tydliga exempel péd utformning av
stationsomraden i1 urbana miljoer och bidrog med inspiration
till gestaltningen. Denna metod ar vanlig for praktiserande
landskapsarkitekter. Som landskapsarkitekt tar man ofta intryck
och inspiration fran andra lésningar och platser.

Referensprojekten bidrog med kunskap géllande organisering

av ytor, funktioner, utformning av vistelseytor, materialval och
olika l6sningar for sékra passager. Kunskap kring de svarigheter
som finns inom stationsomraden géllande samspelet mellan
olika trafikslag och ging- och cykeltrafikanter var dven en
viktig aspekt som analyserades. De valda referensprojekten har
mojliggjort virdefull inspiration och referenser till utformningen
av Tumba station dar exempelvis utformningen av gang- och
cykelbron &r lik Kallhall station och utformning av Busstorget ar
likt den for Uppsala resecentrum. Analysen och observationen
av referensprojekten utgick till stor del utifrdn mina personliga
tolkningar och upplevelser av platserna. Det ar sannolikt att
andra skulle tolka och uppleva platsens funktioner och varden

annorlunda vilket darmed skulle paverka det slutgiltiga resultatet.
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Platsanalyser

De anvinda analysmetoderna for arbetet dr metoder som jag
anvant mig av tidigare under utbildningen och var darmed
valbekanta. | och med arbetsomradets storlek och karaktar var
det en utmaning till en borjan att hitta den mest lampade metoden
som skulle ge bést underlag for att motivera och utvardera en
utveckling av stationsomradet. Genom att kombinera olika
analysmetoder kunde jag dirmed ge en mer heltickande analys
dér bade funktionella, inbjudande och héllbara aspekter ingick.

Andra analysmetoder kan anvandas for att utvardera och
identifiera sambandet mellan rumslig utformning, méinsklig
aktivitet och rorelsen pa platsen, dér olika gdnganalyser hade
varit behjilpliga for att forsta rorelsen pa platsen och hur den
kan komma att utvecklas &xnu mer. Det kan vara anvandbart
att anvanda andra analysmetoder som har ett storre fokus pa
att identifiera funktioner for den sociala utviarderingen, sdsom
sociotopkartering. Analysmetoderna kan kompletteras med en
medborgardialog dar information och asikter fran boende och
besokares upplevelser och énskemal géllande stationsomradet
och dess utemiljo formedlats, vilket hade varit anvéndbart for
slutresultatet.



Avslutande tankar
och reflektioner

Genom att ge storre plats till gang- och cykeltrafikanter, rekreativa
varden och skapa ytor for sociala och vilsamma aktiviteter i
kombination med gronska kan man mdjliggora stationsomraden

1 staden som har funktionella, inbjudande och hallbara vérden.
Fragan om hur vi bor utforma de offentliga stadsrummen och
transportnatet i framtiden kan darmed inte enbart utga fran
visionen om att 6ka anvéndandet av fossilfria fordon, utan fragan
bor d&ven rymma krav om att uppna hallbara livsmiljoer.

Tumba station skapar idag en motsattning mellan dessa vérden
da platsen &r utformad efter transporternas behov, snarare dn
manniskan vilket resulterar i en stadsmiljo som skapar otrygghet,
buller och dér stora ytor dr hadrdgjorda och tomma. For att skapa
hallbara stadsrum dér hallbara trafikslag framjas samtidigt

som vistelse och sociala méten framjas kravs séledes en mer
holistisk syn pa utformningen. Genom att ge stérre utrymme for
inbjudande och rekreativa varden i samband med storre utrymme
for gang- och cykeltrafikanter dér dessa aspekter prioriteras tidigt
under planeringsprocessen, kan en utformning som upfyller flera
funktioner och behov uppnas. Detta examensarbete har fort med
sig en rad olika tankar kring Tumba station och hur min roll som
landskapsarkitekt kan bidra till att utveckla den. Arbetet har for
mig synliggjort vikten av att ha en god forstaelse for platsen och
att utga fran dess forutsattningar for att utveckla och forbattra
helhetsupplevelsen av platsen.

Nya fragestéllningar och intressanta aspekter att utveckla vidare
har dykt upp under arbetets gang, dér dessa inte kunnat prioriteras
1 just detta arbete men skulle kunna vara intressanta att utforska
vidare i framtida projekt och skeden.

En av dessa aspekter dr att utveckla och fundera vidare pa
forvaltningen och skotseln av platsen, 1 takt med det forandrade
klimatet bor de véxtval och planteringar som viljs ut vara
anpassade till platsen och klimatet. Utvecklingen av skdétselplaner
ar aven viktig att fundera kring for att stationsomradet ska

kunna upprétthélla sin funktion, anvindning samt utseende ur

ett langsiktigt perspektiv.Ytterligare en aspekt som kan vara
aktuell for framtida undersékning ar att utveckla norra sidan av
jarnvagen genom att tillfora cykelgarage for att mojliggora fler
cykelparkeringar for cyklister.

Examensarbetet bidrar med fordjupad kunskap inom gestaltning
av stationsomraden i samband med att den ger inblick i

de utmaningar och begransningar som kan finnas inom
stationsomraden idag. Vidare arbete med dessa aspekter kan
vara intressant for att utforska hur framtida stationsomraden kan
utvecklas, gestaltas och forvaltas.

Hala Darir, 2024
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Figurforteckning

Om inget annat anges &r forfattaren upphovsperson till illustrationer, foton och
bearbetade kartor.
Traden 1 figur 48,49,50,51,52 ar himtade fran https://meye.dk/

Figur 20,26,27,35,42,47,48,50 ar baserade pa DWG-underlag tillhandahéllet fran
Botkyrka kommun.
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