S

SLU

/m;s;:be‘ﬂe 30 hp

Sveriges lantbruksuniversitet, SLU
Fakulteten for naturresurser och jordbruksvetenskap “
Landskapsarkitektprogrammet - Uppsala

Uppsala 2024

Irestegsraketen

Tillfalliga gatuexperiment i tre steg for att framja medborgarcentrerade
och vistelsevanliga gatumiljoer pa lang sikt
Klara Lindqvist & Jennie Ryberg

o

e

\\(7

Bl o i)

B |||\ — N[ || \\\,,,,,.\

AN 1EE
43 ‘*ln'-'-‘—‘ % “\/ |
P ——— ——ru--?'."-_ == — “_A




Trestegsraketen. Tillfalliga gatuexperiment i tre steg for att framja
medborgarcentrerade och vistelsevanliga gatumiljoer pa lang sikt

The three-stage rocket. Three-stage temporary street experiments to
promote long-term citizen-centered and livable street environments

© Klara Lindgvist & Jennie Ryberg

Handledare: Mattias Qvistrom, SLU, Institutionen for stad och land
Bitr. handledare: Carola Wingren, SLU, Institutionen for stad och land
Examinator: Tomas Eriksson, SLU, Institutionen for stad och land

Bitr. examinator: Daniel Valentini, SLU, Institutionen for stad och land

Omfattning: 30 hp

Niva och fordjupning: Avancerad niva, A2E

Kurstitel: Sjalvstandigt arbete i landskapsarkitektur, A2E - Landskapsarkitektprogrammet - Uppsala
Kurskod: EX0860

Program/utbildning: Landskapsarkitektprogrammet - Uppsala
Kursansvarig inst.: Institutionen for stad och land

Utgivningsort: Uppsala

Utgivningsar: 2024

Omslagsbild: Figur 1. Skapad av forfattarna.

Upphovsrétt: Alla bilder anvdands med upphovspersonens tillstand.
Elektronisk publicering: https://stud.epsilon.slu.se

Nyckelord: tillfélliga gatuexperiment, medborgarengagemang, medborgarcentrering, temporar urbanism,
taktisk urbanism, bilfria gator, gagator

Sveriges lantbruksuniversitet

Fakulteten for naturresurser och jordbruksvetenskap
Institutionen for stad och land

Avdelningen for landskapsarkitektur



Sammanfattning

I mdnga svenska kommuner, inklusive Uppsala, finns en vision om att skapa en livfull
stadskdrna i mansklig skala och att prioritera héllbara fardmedel 6ver biltrafik. Samtidigt
noteras att begransningar av biltrafiken kraver stora resurser, tid och medborgares acceptans
for forandringar. For att bidra till kommunens arbete behovs ytterligare tillvagagangssatt for
att skapa genomforbara, kostnadseffektiva och flexibla forslag utforskas.

P4 senare ar har tillfalligt platsskapande vuxit fram som en alternativ strategi till den
konventionella stadsplaneringen. Genom att experimentera med gatans funktioner kan
dess potential belysas och utgora en diskussionsgrund for skiftet fran bildominerade till
gavanliga gaturum. Likval behover medborgares deltagande starkas i gestaltningsprocessen
for att uppna hogre acceptans for langsiktiga forandringar. Syftet med arbetet ar darmed
att utforska hur gestaltningen av tillfdlliga gatuexperiment kan utvecklas for att skapa
medborgarcentrerade och vistelsevanliga gatumiljoer pa lang sikt.

Arbetets metod var att utféora en forstudie med litteraturéversikt och studier av
referensprojekt samt platsanalys och skissprocess. Utifran litteraturéversikten identifierades
fyra framgangsfaktorer: 1) stegvis radikal forandring 2) kommunikation av det féranderliga
i gestaltningen, 3) mer medborgarengagemang genom interaktiv design, 4) utvardering i
realtid under hela experimentets livslangd. Genom studier av nio svenska referensprojekt
utforskades framgangsfaktorernas tillimpbarhet och projektens rumsliga uppbyggnad.
Resultatet av forstudien sammanvéavdes till gestaltningsmetoden Trestegsraketen. Metoden
bygger pa stegvis forandring, medborgarinflytande, interaktiv design och medborgares
forutsattningar att forverkliga egna idéer.

Utifran Trestegsraketen analyserades de platsspecifika forutsattningarna for arbetsomradet
som utgjordes av delar av Kungsdangsgatan, Bangardsgatan och Vretgrand i Uppsala
innerstad. Genom en skissprocess utvecklades ett koncept for gatornas formsprak inspirerat
av japanska, vikbara papper med asymmetriska linjer och rika kulorer. Det resulterande
gestaltningsforslaget ar ett exempel pa hur Trestegsraketen kan komma till uttryck i Uppsalas
stadskdrna. Forslaget bygger pa tre steg av forandring; Lag, Medel och Hog, samt ett rikt
innehall av medborgarcentrerade inslag som aktiviteter, marknadsytor, forslagsbord och
flexibla ytor.

Arbetet visar darmed hur tillfilliga gatuexperiment kan utvecklas och utformas genom
Trestegsraketen for att skapa medborgarcentrerade och vistelsevanliga gator i Uppsalas
innerstad. Trestegsraketen erbjuder ett nytt satt att uppna stegvis, radikal forandring genom
att satta medborgare i fokus vilket dr av stor vikt for att skapa dynamiska och livfulla gator.

Nyckelord: tillfaliga gatuexperiment, @ medborgarengagemang,
medborgarcentrering, temporar urbanism, taktisk urbanism, bilfria gator,
gagator



SUMMARY

Introduction

Despite Uppsala municipality’s vision and inner-city strategy aims for a
lively city center at human scale, efforts of reducing car traffic and relocating
parking spaces have not been met in the extent that would be needed to
reach the climate goals. The vision of a vibrant city where pedestrians and
public space are prioritized over cars has been the subject of political debate
over a long time. While temporary changes like summer-streets have been
introduced, more concrete actions are needed to create pedestrian-friendly
and citizen-centered streets.

In recent years, temporary street experiments have emerged as a promising
action to create streets focused on citizens contrary to the conventional urban
planning. Initiating experiments that treat streets as test beds, new ways of
lowering the threshold and pave the way towards long term change has erupt.
On the contrary, potential development opportunities needs to be addressed
to implement temporary street experiments effectively. Designing based on
previous research and practitioners’ insights have the possibility to lead to
new perspectives that hopefully will contribute to the ongoing development
of temporary street experiments.

By utilizing the process of Three-stage rocket in Framre Kungsiangen, an
area identified by Uppsala Municipality as crucial for urban development,
our goal is to demonstrate how temporary street experiments can align with
the municipality’s vision. Through this work, we aim to promote the use of
temporary street experiments as an alternative approach to creating more
citizen-centered and pedestrian-friendly streets for all residents of Uppsala.

Aim and research questions
The purpose of this study is to explore how the design of temporary street
experiments can evolve to create citizen-centered and pedestrian-friendly
street environments in the long run.

Pre-study question

» What success factors can be identified for shaping temporary
street experiments that contribute to citizen-centered and
resident-friendly streets?

Design gquestion

» How can success factors be shaped through temporary street
experiments and create increased citizen participation, interactive
design and communicate change?

Method

The method of this study can be divided into several parts who were conducted
simultaneously and influenced one another throughout the process. The first
part involved a preliminary study with two sub parts: a literary review to
identify successful factors for temporary street experiments and an analysis
of reference projects based on three levels of temporary change. The identified
success factors and lessons learned from the reference projects merged into

the Three-stage rocket, a model for designing temporary street experiments
for citizen-centered and pedestrian-friendly streets. This framework became
the basis for the second part of the study, which aimed to develop a design
proposal for Framre Kungsangen. The second part of the study included site
analysis and design process based on Girot’s (1999) design methodology.
Through this methodology, we were able to read, learn and establish an
understanding of the site’s strengths and weaknesses. The two main methods
with pre-study and site analysis and design process concluded in a design
proposal in three steps.

Pre-study

The aim of the pre-study was to identify success factors for the design of
temporary street experiments that contribute to citizen-centered and
pedestrian-friendly streets in the long run.

Literature review

In thefirst part, aliterary review is conducted where several scientific literature
perspectives are explored. First, an orientation of the terminology is presented.
The following chapter introduce the emergence of city street experiments as
an alternative to the conventional urban planning. Subsequently, different
types of temporary street experiments are introduced. This follows by a
discussion of developments opportunities with city street experiments where
we explore five scientific perspectives connected to the subject. To summarize,
four successful factors are identified in the final reflection.

Analysis of reference projects

The second part of the pre-study consists of an analysis of nine different
reference projects. The chosen projects are analyzed with the help of an
analytical framework which been developed using the identified successful
factors. A spatial analysis for each project is also conducted on the basis of
Domleskys and Schlickmans (2019).

Finally, the lessons learned from the analysis of reference projects is
summarized and merged with the identified successful factors from the
literature review. The summary concludes in the Three-stage rocket, a
model for designing temporary street experiments for citizen-centered and
pedestrian-friendly streets.

Site analysis and design process

Based on the principles of the Three-stage rocket, we perform a site analysis
and design process for a proposal for Framre Kungsangsgatan. Initially, the
selection of the site based on identified criteria are described. This follows
by the four steps of Girot’s (1999) design methodology. In the first step
Landing, we explore our first impressions of the site and its surroundings.
Subsequently, the site’s different layers are explored during Grounding. This
step allowed us to make visible the flow of pedestrians, cyclists, and traffic
together with solar studies and SWOT-analysis. The next step, Finding,
allowed us to deepen our understanding of the site’s characteristics. Lastly,

a comprehensive analysis of the site is conducted in Founding, where we use
sketching and model building to create a design concept, program points and
a design proposal.

Design proposal

The result of this study is the Three-stage rocket - a design proposal for Framre
Kungsangen in three steps with citizen-centered and pedestrian-friendly
elements. Through three steps, the design proposes a transformational
approach to designing temporary street experiments at a selection of streets
in Uppsala inner-city. In the first step, Low, the aim is to spark citizens interest
using intriguing colors, grounding patterns and input stations where people
can share their viewpoints. In this step, the proposal only replaces a few
parking spots. The next step, Medium, proposes that the streets are reduced
to one-way traffic which releases space for citizens to reside in the area. The
streets are now filled with seating areas, greenery, activity areas and some
flexible areas for citizens to realize their own ideas. The input stations are
maintained and, in some cases, further developed to engage people’s input.
The third step, High, envisions the full extent of the streets consistent of
citizen-centered activities and pedestrian-friendly areas. The site is filled with
activities like a music stage, boules courts, food trucks and market areas. Car
traffic is removed in favor of pedestrians and cyclists. People visiting the area
have the possibility to take part in activities, sit and hang out with friends
or stroll around the market areas. Due to presence of flexible areas and the
maintaining of input stations are citizens encouraged to take part in the
ownership and further development of the street.

Discussion

The study discusses emerging questions, implications of the Three-stage
rocket, and areas for further development. The model’s stages—Low,
Medium, and High—are adaptable, allowing for incremental implementation
and seasonal adjustments. Citizen engagement is essential for local
ownership, despite its complexity. Our findings suggest that temporary street
experiments should serve as dynamic mechanisms within conventional
urban planning, emphasizing the importance of adaptability and flexibility
to engage citizens. Furthermore, the study questions the traditional purpose
of streets, suggesting that streets can offer much more than paved transport
routes. This work promotes a flexible, citizen-centered approach to urban
change, encouraging ongoing involvement and adaptable experiments for
vibrant, inclusive streets.

Keywords: temporary city street experiments, citizen
participation, citizen-centeredness, temporary urbanism,
tactical urbanism, car-free streets, pedestrian streets
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INtrogu

I detta kapitel introduceras arbetets utgangspunkter. I inledningen
presenteras dmnets problemrymd och anvindningen av tillfdlliga
gatuexperiment som potentiell atgard. Darefter redogors for arbetets syfte
och fragestillningar samt malgrupp och avgransningar. Vidare presenteras
de metodmoment som legat till grund for gestaltningsprocessen och det
slutgiltiga gestaltningsforslaget.
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1.1 INLEDNING

Uppsalas stadskdrna har potential att erbjuda fler vistelsevinliga
gaturum som framjar livfulla méten i en unik kulturhistorisk stadsmiljo.
Trots detta ges bilen fortsatt utrymme pa majoriteten av innerstadens
gator. I det hdr arbetet utforskas mojligheterna med att utnyttja
tillfalligt platsskapande som en del i en trestegsraket for att skapa
medborgarengagemang och mer liv pa gatorna i var universitetsstad.

Kommunens vision och dess utmaningar

I Uppsala kommuns innerstadsstrategi uttrycks en vision om att det ska finnas
liv och puls i ménsklig skala i stadens centrum (Uppsala Kommun 2016).
Det betonas dven att vagen dit forutsatter att biltrafiken behéver minska till
fordel for gaende och cyklister. Framfor allt foresprakas minskning av onodig
genomfartstrafik och att parkeringsanldggningar utanfor stadskdrnan ska
frigora mer utrymme i innerstaden. Vidare lyfter kommunen fram att en
viktig utgangspunkt for stadslivet dr att skapa fler attraktiva och flexibla
motesplatser i innerstaden. For att na dit &r kommunens vision att det ska
finnas upplevelserika gator i centrum och att utformningen av stadens
platser ska mojliggora for moten mellan en mangfald av manniskor.

Samtidigt kan noteras att det finns betydande utmaningar med att uppna
kommunens vision om att utveckla en livfull stadskdrna i ménsklig
skala. Begransningar av biltrafiken i centrala Uppsala har lange varit
foremal for politisk debatt och beslut kring detta har tagits med stor
aterhallsamhet (Farlin 2023). Tydligt ar att omgestaltning av stadskdarnan
och infrastrukturen krdver noggrann planering, stora resurser och tid.
En av kommunens mest kostsamma satsningar har varit utvecklingen av
Tullgarnsbron norr om Islandsbron for att bland annat minska trangseln av
bilar i staden (Uppsala Kommun 2016). Andra vidtagna atgarder under de
senaste aren har varit att begransa personbilstrafiken pa Kungsgatan och
infora sommargator som framjar vistelse- och gamojligheter i innerstaden.
Utifran detta dr det tydligt att det finns en vilja till férandring mot gator for
manniskor framfor gator for biltrafik. For att bidra till kommunens arbete,
vill vi med denna uppsats utforska ytterligare tillvigagangssatt for att skapa
genomforbara, kostnadseffektiva och flexibla forslag pa hur innerstaden kan
utvecklas for att framja levande, gavanliga gator.

Mdojligheterna med tillfalligt platsskapande

Pé senare ar har temporar urbanism och tillfalliga gatuexperiment vuxit fram
som en alternativ strategi till den konventionella stadsplaneringen (Haugen
2021; Bertolini 2020). Genom att betrakta stadsrummen som testbadd
och experimentera med nya funktioner pa gatan kan langsiktig forandring
framjas. Med hjalp av enkla, kostnadseffektiva och anpassningsbara initiativ
kan gatans potential belysas och utgora en diskussionsgrund for framtiden.
Framfor allt kan gatuexperimenten leda till ett skifte fran bildominerade till
gaendevanliga gaturum och skapa fler majligheter for sociala interaktioner
(Bertolini 2020).

Genom de tillfdlliga gatuexperimentens snabba uppsving och spridda
anvandning framgar att det emellertid finns utvecklingsmojligheter som
behover bemétas i en gestaltning. Utifran flera vetenskapliga perspektiv
(Bertolini 2020; VanHoose et al.; Oswalt et al. 2012; Marscheschi et al. 2022)
och lardomar fran referensexempel kan olika framgangsrika faktorer for
tillampandet av gatuexperiment identifieras. Att gestalta utefter tidigare
forskning och praktikers lairdomar kan ge upphov till nya infallsvinklar som
forhoppningsvis bidrar till fortsatt utveckling och 6kad anvandning.

Tillfalliga gatuexperiment i Framre Kungsangen

For att utforska hur en gestaltning av tillfalliga gatuexperiment kan utformas
vdljs ett arbetsomrade som kopplar an till kommunens innerstadsstrategi.
Uppsala kommun (2016) identifierar atta sdrskilt viktiga fokusomraden
dar avsikten &r att stadslivet ska utvecklas och framjas under de narmsta
aren (Uppsala Kommun 2016). FEtt av dessa omraden &r Framre
Kungsdangen dar omfattande nytillskott av bostdder pagar och planeras

Figur 2: Bild fran det valda omradet. Bilden visar Kungsangatan
i sodergdende riktning mot utvecklingsomradet Kungsangen.
Foto: Klara Lindqvist 2024.

framover. De anslutande strdken Kungsdngsgatan, Dragarbrunnsgatan
och Strandbodgatan-Ostra Agatan innehar dirmed stora mojligheter att
utvecklas till livfulla innerstadsgator som kopplar an till centrum. Mot
denna bakgrund lokaliseras gestaltningsforslaget till straket Kungsangsgatan
mellan Bangardsgatan och Baverns Grand samt de anslutande tvargatorna
Bangardsgatan, och Vretgrand.

Vi vill ta fasta pa kommunens vision om att innerstadens gator ska pulsera
av liv och berika medborgares upplevelser och tillvaro i staden. Att ta
initiativ genom att visualisera och presentera framtida méjliga scenarier och
sedan anvanda dessa som underlag for utvardering av deras genomforbarhet
utgor en potentiell strategi som vi tror Uppsala kommun saknar. Med detta
arbete hoppas vi kunna visa pa mdgjligheterna med att nyttja tillfalliga
gatuexperiment som alternativt tillvigagangssatt for att uppnda mer
medborgarcentrerade och vistelsevanliga gator for alla.




HeZlebniiE

Syftet dr att utforska hur gestaltningen av tillfilliga gatuexperiment
kan utvecklas for att skapa medborgarcentrerade och vistelsevinliga
gatumiljoer pa lang sikt.

1.3 FRAGESTALLNINGAR

Forstudiefraga

Vilka framgangsfaktorer kan identifieras for gestaltning av
tillfalliga gatuexperiment som bidrar till medborgarcentrerade och
vistelsevdnliga gator?

Gestaltningsfraga

Hur kan framgangsfaktorer gestaltas genom tillfdlliga gatuexperiment
och skapa okat medborgardeltagande, interaktiv design och
kommunicera férandring?

al al al al [ | introduktion

1.4 MALGRUPP & AVGRANSNINGAR

Malgruppen for arbetet ar landskapsarkitekter, yrkesverksamma personer
inom kommunal stadsplanering samt initiativtagare inom faltet tillfallig
landskapsarkitektur. Var forhoppning ar att vi genom de kontakter vi
etablerat med WSP och Uppsala kommun kommer kunna presentera arbetet
for ansvariga pa kommunen.

Arbetet avgransas tematiskt till faltet temporér urbanism och underbegreppet
tillfélliga gatuexperiment (city street experiments) enligt Bertolinis (2020)
definition:

“en avsiktlig, tillfallig fordandring av gatuanvandning, -reglering och/
eller -utformning, i syfte att utforska systematiska forandringar
inom urban mobilitet, bort fran ‘gator for trafik’ och mot ‘gator for
maéanniskor” (Bertolini 2020:735, var 6versattning)

Figur 3: Bild fran det valda omradet. Bilden visar
Bangardsgatan i vastlig riktning med Uppsala
slott i bakgrunden. Foto: Klara Lindqvist 2024.

Det finns en uppsjo av andra narbeslaktade begrepp och termer inom temat
tempordrurbanism.Denhér studien haravgransatstillattundersokabegreppet
tillfélliga gatuexperiment som tydligt skiljer sig gentemot andra begrepp
genom dess definitiva fokus pa gator for méanniskor framfor biltrafik. Vidare
avgransas studien tematiskt genom att fokusera pa tillfalliga gatuexperiment
som bidrar till att skapa medborgarcentrerade och vistelsevanliga gaturum.
Det finns en medvetenhet om att tillfalliga gatuexperiment kan leda till andra
positiva faktorer som okat valbefinnande, fysisk aktivitet och gronska i staden.
For att smalna av studien och skapa relevant diskussion ar studiens fokus att
framst undersoka hur gestaltningen kan bidra till mer medborgarcentrerade
och vistelsevénliga gator.

For att avgransa arbetet studeras framgangsfaktorer kopplade till medbor-
garcentrerad gestaltning och inte de kommunala planeringsprocesserna for
beslutsfattande, byggnationstider och faktiska kostnader. Vi véljer att foku-
sera pa det som ar viktigt i gestaltningen for att skapa forutsattningar for
medborgares delaktighet.

Studierna av referensprojekt begransas till nio svenska exempel pa tillfalliga
gatuexperiment. Alternativet att besoka projekten i falt har dessvérre inte
varit mojligt eftersom projekten inte varit uppstdllda under uppsatsfasen.
Anledningen till detta har varit att experimentens livslangd upphort eller att
tidsperioden for experimenten inte paborjats eftersom arbetet skrivs Gver
vinter och var och majoriteten av referensexemplen ar aktuella pa sommaren.

Gestaltningsmassigt begransar vi oss till att ta fram Overgripande
illustrationsplaner for hur gatorna kan utformas med mer detaljerade
inzoomningar. Skalan pa illustrationsplanerna &dr 1:1000/A3 och
inzoomningarna har skala 1:100/A3. Detta innebdr att vi inte kommer
projektera ritningar pa mark- och vaxtval langs den utvalda strackan.
Forslaget kommer med det sagt fokusera pa rumslighet och innehall.

Geografiskt avgransar vi oss till Uppsalas innerstad och att gora skillnad
for de manniskor som vistas/ror sig dagligen for att sd manga som mdgjligt
ska kunna engageras och ta del av insatserna. Arbetsomradet avgransas till
straket Kungsangsgatan mellan Bangardsgatan och Baverns grand samt de
angransande tvargatorna Bangardsgatan och Vretgrand i Uppsala innerstad.

Tidsmadssigt avgransas arbetet till en period om 20 veckor och vi har
avgransat oss till ca 4 veckor med forstudier, 6 veckor gestaltningsprocess, 4
veckor textbearbetning och 6 veckor granskning, presentationsforfining och
opponering.



1.5 METOD OCH MATERIAL

I det hir delkapitlet redovisas arbetets centrala metodmoment och
teoretiska perspektiv. Arbetsmetoden kan indelas i tva huvudsakliga
delar, men delarna har utforts parallellt och influerat varandra under
arbetsprocessens gang. I den forsta delen genomfordes en forstudie
bestiende av en litteraturdversikt och studier av referensprojekt.
Forstudien influerade arbetets andra metoddel dar syftet var att utforska
tillimpandet av teorin i en fysisk gestaltning. Flera arbetsmoment
bestaende av platsval, platsanalys och skissprocess baserat pa Girots
(1999) designmetodik anvandes for att ta fram ett gestaltningsforslag
i tre steg. De tva huvudmetoderna forstudie samt platsanalys och
skissprocess, presenteras nedan med deras ingaende arbetsmoment.

1.5.1 FOrstudie

Genom forstudiens tva arbetsmoment med en litteraturéversikt och
en studie av referensprojekt har viktiga faktorer, utgangspunkter,
lardomar och influenser identifierats och utforskats for att vigleda oss
i gestaltningsarbetet. Med grund i relevanta teoretiska perspektiv som
lyfter utvecklingsmojligheter och analytiska studier av referensprojekt har
vi sammanstallt, varderat och kritiskt tolkat faktorer for framgangsrik
tillampning av tillfalliga gatuexperiment. Dessa faktorer har dérefter bidragit
och motiverat till val i gestaltningsprocessen med platsanalys, skissprocess,
programpunkter, konceptuell utveckling och gestaltning. Nedan foljer en
presentation av forstudiens tva arbetsmoment: litteraturéversikt och studier
av referensprojekt.

Litteraturoversikt

Litteratursokning och urval har gjorts utifran metodologin for en traditionell
litteraturoversikt som enligt Jessen et al. (2011) beskrivs syfta till att uppna
en bred forstaelse av ett forskningsamne samt identifiera kunskapsluckor.
Enligt forfattarna finns ingen forutbestaimd metodologi vid tillimpandet av
en traditionell litteraturoversikt. I stéllet foresprakas malmedveten sokning,
kreativitet och utforskande av material, vilket varit lampligt for den kreativa
processen och alternerande mellan olika arbetsmetoder i det har arbetet. Trots
detta finns nimnvirda nackdelar med den traditionella litteraturéversikten,
som exempelvis risk for bias och avsaknad av majligheter for upprepning av
sokningarna, vilket kommer diskuteras narmre i metodkritiken.

For att fora en transparent beskrivning av tillvigagangssattet redogors nedan
for anvanda databaser, sokord och sarskilda eftersokningar. Genom sokning
i litteraturdatabaserna Google Scholar, Primo (SLU:s bibliotekstjanst), Web
of Science och Scopus, var vart mal att soka, utforska, beskriva och kritiskt
vardera relevanta vetenskapliga artiklar och perspektiv som beror tillfalliga
gatuexperiment och dess utvecklingsmojligheter.

Sokord som anvéndes var: city street experiments, streets for people, car-free
street experiments, temporary urbanism, tactical urbanism, pedestrianization
och temporary city samt motsvarande sokord pa svenska. Forutom sokord
utforskades vetenskapliga artiklar som citerat artiklarna som hittades genom
sokorden.

Utifran detta valdes foljande nyckellitteratur ut for forstudien:

e From “streets for traffic” to “streets for people”: can street experiments
transform urban mobility? (Bertolini 2020)

e From temporary arrangements to permanent change: Assessing the
transitional capacity of city street experiments (VanHoose et al. 2022)

e Urban Pioneers: Berlin - Stadtentwicklung durch Zwischennutzung =
Temporary Use and Urban Development in Berlin (Oswalt et al. 2012)

* A Ladder of Citizen Participation (Arnstein 2019)

* Residents’ acceptance towards car-free street experiments: Focus on
perceived quality of life and neighborhood attachment (Marcheschi et al.
2022)

Bland den valda nyckellitteraturen har Bertolini (2020) en sarskilt viktig
roll i uppsatsen. Framfor allt da forfattaren definierar begreppet tillfalliga
gatuexperiment som utgor arbetets centrala huvudbegrepp. Dessutom bidrar
forfattarens beskrivningar av olika typer av tillfalliga gatuexperiment och
viktiga faktorer for langsiktig forandring sarskilt till utgangspunkter for
analysen och gestaltningen.

[ litteraturdversikten berordes inledningsvis kort for framvéaxten av temporar
urbanism relativt stadsplaneringen for att skapa forstdelse for arbetets
kontext. Detta f6ljs av en begreppsorientering dar arbetets centrala begrepp
utreddes i relation till narbeslaktade termer. Vidare beskrivs och redogors
for olika typer av tillfalliga gatuexperiment. Litteraturdversiktens tyngd
ligger i det efterfoljande avsnittet 2.1.4 Utvecklingsmojligheter med tillfalliga
gatuexperiment. I detta avsnitt lyfts viktiga faktorer fran litteraturen varvat
med vara kritiska reflektioner. Avslutningsvis gors en sammanfattande
reflektion om vad vi tar med oss fran litteraturéversikten och referensprojekten
till gestaltningsprocessen.

Referensstudie

Malet med att studera referensprojekt var att anvanda de framgangsfaktorer
som identifieras i litteraturen och testa deras relevans och effektivitet i
Sverige. Avsikten med detta var att utoka forstaelsen och kunskapen om hur
ett liknande gatuexperiment kan utformas och implementeras med framgang.
Projekten har valts baserat pa deras mojligheter att implementeras pa vart
arbetsomrade och darav anvands endast svenska exempel. Malet har varit att
identifiera en rad olika projekt skapade av olika arrangorer och med varierad
utformning. Projektens gemensamma faktor har varit att de haft som mal att
minska biltrafiken och uttka vistelseutrymmet for den gaende manniskan. Vi
har aven malmedvetet sokt efter projekt med liknande forutsdttningar som
vart arbetsomrade, vilket medfort att de flesta projekten utforts i innerstaders
gatumiljo.

Varje projekt analyserades aven rumsligt for att fa forstaelse 6ver experimen-
tens rumsuppbyggnad. Eftersom vi inte haft mojlighet att besoka projekten
har vi tagit vagledning av texten Field Guide to Life in Urban Plazas: A Study
in New York City av Domlesky och Schlickman (2019). Texten analyserar oli-
ka torg i New York utifran hur ménniskor ror sig och tar fram en lista med
25 olika typer av rumsbegrepp. Vi har inspirerats av dessa for att fa en 6kad
forstaelse av manniskors rorelsemonster utifran den rumsliga utformnin-
gen pa platserna. Utover detta har vi anvant var expertis gallande rumsliga
analyser som vi utvecklat under vara fem ar pa landskapsarkitektutbildnin-
gen.

1.5.2 Platsanalys och skissprocess

Analys- och skissprocessen genomfordes utifran Girots (1999) Four trace
concepts. Girot (1999) har utvecklat designmetoden Four Trace concepts dar
fyra anvandbara koncept tillampas for att utforska och utforma landskap.
Metoden bemoter faktumet att gestaltaren ofta kommer utifran och séllan
har en tidigare relation till platsen. Genom att utga fran de fyra koncepten
kan gestaltaren gradvis undersoka och ifragasitta platsen samt framodla
en gestaltningslosning. En viktig aspekt i metoden ar att observera det som
redan finns pa platsen for att med insikt kunna bedoma vad som behover
astadkommas med ny utformning.

Det forsta konceptet Landing beskrivs som ett troskelmoment dar gestaltaren
tar sina forsta steg pa platsen och gar fran okunskap till att fa en forstaelse
av platsens granser (Girot 1999). Gestaltaren behover ha ett 6ppet sinne och
ge utrymme at sina intuitiva tankar och forsta intryck. Som mest effektiv ar
metoden om gestaltaren tar sig an rollen som nyfiken utomstaende och later
sig konfronteras med sina egna forutfattade meningar om platsen. Under
Landing ar forsta motet med platsen i centrum da intryck som fastnar under
de forsta 6gonblicken kan finnas kvar under hela gestaltningsprocessen.



Under det niastfoljande steget Grounding tillats gestaltaren orientera och
forankra sig pa platsen (Girot 1999). Jamfort med Landing, som endast sker
vid ett tillfdlle, kan Grounding aterupprepas vid fler tillfdllen. Syftet med
konceptet ar att ldsa och forsta platsens forutsattningar och olika lager. Utifran
forfattarens beskrivning har vi darfor valt att studera platsens fléden av olika
trafikslag, historia, sol- och skuggférhallanden samt utfort en SWOT-analys.
I SWOT- analysen presenteras platens styrkor (Strengths), svagenheter
(Weaknesses), mojligheter (Opportunitets) och hot (Threats). Sammantaget
skapas en grundlig forstaelse av platsens forutsdttningar och potential.

Det tredje steget Finding innebdr att gestaltaren ger sig in i en sokningsprocess
for att hitta unika kvaliteter hos platsen (Girot 1999). Konceptet ar bade en
aktivitet och forhoppning om att komma till nya insikter. Fynd behover inte
vara fysiska objekt utan kan dven vara associerade idéer eller teman. I det har
steget finns det ingen utstakad metod som gestaltaren kan anvédnda sig av.
Snarare beskrivs det slumpmassiga inslaget och den 6ppna mdjligheten vara
av betydelse for sokningsprocessen. Resulterande fynd kan ge platsen utokad
identitet och mervarde i den fortsatta gestaltningsprocessen.

Q\’V

Det sista konceptet Founding beskrivs som det mest varaktiga och meningsfulla
steget i Girots designmetod Trace concepts (Girot 1999). Under Founding
syntetiseras insikterna som uppkommit under de tre foregaende koncepten i
en gestaltning som reagerar pa det som tidigare funnits pa platsen. Losningen
kan antingen vara konservativ eller innovativ beroende pa de intryck, analyser
och fynd som designern tagit med sig under designprocessen. Resultatet kan
antingen vara en forandring, ny riktning eller avsikt med platsens framtid.
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Forstudien indelas i tre overgripande delar: litteraturéversikt, referens-
projekt och avslutande reflektion. I litteraturéversikten gors inledningsvis
en begreppsorientering som foljs av en kort redogorelse av framvixten av
temporérurbanismrelativttraditionell stadsplanering. Direfter redogors for
olika typer av tillfilliga gatuexperiment samt deras utvecklingsmajligheter.
Litteraturoversikten avslutas med en sammanfattande reflektion. I det
foljande kapitlet analyseras och studeras ett urval av referensprojekt
indelade i tre nivaer av gatuférandring. Darefter ssmmanfattas analyserna
i en reflektion. Avslutningsvis gors en sammantagen reflektion om vad vi
tar med oss fran forstudien till platsanalys och skissprocessen.



2.1 LITTERATUROVERSIKT
2.1.1 Begreppsorientering

Detta kapitel syftar till att ge en begreppsorientering av arbetets centrala
begrepp tillfilliga gatuexperiment, som ingar i det Overgripande
begreppet temporir urbanism, i relation till ndrbesliktade begrepp i
litteraturen. Begrepp som avhandlas dr foljande:

e Temporér urbanism (Temporary urbanism)
e Taktisk urbanism (tactical urbanism)
 Tillfélliga gatuexperiment (city street experiments)

Temporar urbanism

Tempordr urbanism (Temporary urbanism) dr ett paraplybegrepp som
anvands for tidsbegransade atgarder i det urbana rummet (Haugen 2021),
ofta med syfte att snabbt, enkelt och billigt testa och utvardera forandringar
av den fysiska miljon (Stevens & Dovey 2019). Begreppet dr brett och kan
innebdra manga olika typer av atgdrder av tidsbegransad natur. Alltjamt
forknippas det med tillfalliga gagator, cykelvagar och/eller sma parkrum for
okat vilbefinnande och miljomassiga forbattringar i staden (Bertolini 2020).

Taktisk urbanism

Ett underbegrepp inom temporar urbanism ar taktisk urbanism (tactical
urbanism), mer frekvent anvant i Nordamerika, som skiljer sig genom
dess snabbare héndelseforlopp och tydligare inslag av aktivism och
medborgardeltagande (Stevens & Dovey 2019).

Tillfalliga gatuexperiment
Inom taktisk urbanism framtrader begreppet tillfalliga gatuexperiment (city
street experiments) som enligt Bertolini (2020) definieras som:

“en avsiktlig, tillfillig fordndring av gatuanvdndning, -reglering och/eller
-utformning, i syfte att utforska systematiska forandringar inom urban
mobilitet, bort fran ‘gator for trafik’ och mot ‘gator for méanniskor™ (Bertolini
2020:735).

Den hdr studien har avgrdnsats till att undersoka begreppet tillfalliga
gatuexperiment som skiljer sig gentemot andra narbesliktade begrepp
genom dess tydliga fokus pa ‘gator fér ménniskor’ framfor biltrafik. Tydligt ar
att det finns andra termer och underbegrepp som kan ha liknande innebord
och tillimpas pa samma sitt i praktiken. Nagra begrepp som forekommer i
litteraturen ar urban impermanence (Bishop & Williams 2012), participatory
urbanism (Wortham-Galwin 2013) temporary public space (McGlone, 2016),
guerilla urbanism och do-it-yourself urbanism (Herman & Rodgers, 2020).
I den hér studien finns en medvetenhet om den breda forekomsten av
narbesldktade begrepp, men i huvudsak studeras tillfilliga gatuexperiment
som gar hand i hand med Bertolinis definition (2020). Mot denna bakgrund
kommer vi i nastf6ljande delkapitel redogora 6versiktligt for framvaxten av
tillfalliga gatuexperiment som alternativ stadsplanerinsstrategi.

al al al (] ] forstudie

2.1.2 Framvaxten av tillfaliga gatuexperiment

Dagens urbanisering resulterar i allt tatare stadsmiljoer dar fler och fler
funktioner maste samexistera pa begransade ytor, nagot som ofta resulterar
i att offentliga platser och fotgangare inte prioriteras (Gehl 2010). Samtidigt
behover utsldappen minska om vi ska ha en chans att klara Parisavtalets
tva-graders-klimatmal. For att framja levande och hallbara stdder kravs en
omstdllning dar gang-, cykel- och kollektivtrafik prioriteras framfor biltrafik
(Regeringen, 2018), en ambition som delas av manga stdder varlden over.
For att nd detta kravs en snabb omstallning med nya, kreativa lésningar
(Bishop & Williams 2012), nagot som inte alltid ar mojligt med dagens
stadsplaneringsmetoder. Dagens planeringsprocess dr omfattande och
inkluderar flera steg innan forandring blir verklighet for medborgare (Tonell
2019). Det kan vara svart som medborgare att delta i processen och gora
avtryck. Procedurer med syfte att involvera lokalbefolkningen i form av
medborgardialoger och samrad lyckas inte alltid engagera de personer som
paverkas mest av forandringen (Tonell 2019).

Den moderna tempordra urbanismen har vuxit fram som ett svar pa ett 6kat
missnoje for en rad olika stadsplaneringsproblem (Haugen 2021). Under de
senaste aren har en 6kning observerats i anvandningen av tillfdlliga atgarder
av kommuner eller liknande institutioner (Grip & Benes 2019). Enligt Bishop
och Williams (2012) reflekterar denna trend en tkad medvetenhet bland
stader i bade Furopa och USA om deras begransningar nar det géller att
implementera permanenta losningar inom stadsplaneringen. Ekonomiska
begransningar ar en stor bidragande faktor till att permanenta forandringar
inte alltid ar mojliga (Bishop & Williams 2012). I stdllet har stdder borjat
utforska och experimentera med tillfdlliga atgarder som ar kostnadseffektiva
och snabbt genomforbara. Tempordr urbanism som tidigare var av
aktivismkaraktdar har nu blivit ett verktyg som daven myndigheter ser som
vardefullt (Marshall et al. 2016).

Fenomenet ar fortfarande sa pass nytt att det inte satt sin pragel pa forskningen
(Matoga 2019). Daremot finns en generell uppfattning om att kortsiktiga
experiment kan anvandas for att inspirera till langsiktiga forandringar (Grip
& Benes 2019) och ett intresse av att anvanda det mer inom stadsplaneringen
(Haugen 2021). Mot denna bakgrund kommer efterféljande kapitel
beskriva hur tillfalliga gatuexperiment kan indelas i olika typer med olika
fokusomraden.
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2.1.3 Olika typer av temporara
gatuexperiment

Lucas Bertolini dr professor inom Urban planering pa University of
Amsterdam didr han forskar inom mobilitet, stider och sambhills-
overgangar (University of Amsterdam u.a.). I Bertolinis studie (2020)
struktureras olika typer av tillfilliga gatuexperiment utifran deras
stigande grad av funktionell komplexitet.

De fyra kategorierna av gatuexperiment ar:

e Ommarkering av gator beskrivs som atgarder dar man med olika
typer av markeringar skapar mer trafiksdakerhet och dkade sociala varden
i gatumiljon (Bertolini 2020). Ett exempel ar korsningsreparationer som
bland annat utforts i Portland, USA, dar civilbefolkningen med hjélp av
gatumalningar och utplacerade bankar ville sinka bilarnas hastighet och
skapa ett socialt rum.

2. Anvdnda parkeringsplatser innebdr att man tillfilligt anvander
parkeringsplatser till alternativa andamal, exempelvis parklets (Bertolini
2020). En parklet beskrivs som ett tillfalligt eller semipermanent rum
som omvandlar en del av gatan till en offentlig mindre park. Idag anvands
parklets globalt och storskaligt, framforallt genom det vilkdnda initiativet
Park(ing) Day (Bertolini 2020).

3. Andra delar av gatan innebir att funktionerna lings en del av
gatans strackning tillfalligt forandras med syfte att reducera biltrafiken
(Bertolini 2020). Ett exempel ddr sadana atgarder utforts dr programmet
Pavement to Plazas i New York City, USA. Genom att tillfalligt moblera delar
av outnyttjade gator och torg och gora det mer otillgéangligt for biltrafik
skapades sa kallade pop-up-plazas (Lydon & Garcia 2015). Enligt forfattarna
ledde initiativet framgangsrikt till minskad biltrafik, utan att elimineras
helt, vilket karaktdriserar denna kategori av tillfalliga gatuexperiment.
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Figur 5: Bilden visar den tempordra installationen
Pink Balls i Montreal (Sehr 2013) (CC-BY-SA-4.0).

4. Andra hela gatan beskrivs som det ultimata gatuexperimentet i
stadsmiljon och syftar till att tillfalligt stinga av motortrafiken langs med
en hel gata till forman for icke-motoriserad trafik samt sociala vistelse- och
motesplatser (Bertolini 2020). Ett av de mest védlkdnda exemplen ar sa
kallade ciclovias (latinamerikansk benamning) som beskrivs som tillfalligt
oppna gaturum for organiserade aktiviteter vid sarskilda tidpunkter pa
aret. Syftet med atgarden har bland annat varit att framja fysisk aktivitet,
sociala varden, cykling och kommersiell aktivitet (Sarmiento et al. 2017).



2.1.4 Utvecklingsmgjligheter med tillfalliga
gatuexperiment

I foljande avsnitt dr syftet att identifiera och diskutera utvecklings-
mojligheter med utformningen av tillfilliga gatuexperiment. Vart mal
ar att utforska teoretiska perspektivs bidrag i fragan om vilka faktorer
som dar viktiga for gestaltningen av gatuexperiment for att de ska na
framgang.

Genom den nyckellitteratur som valts ut for litteraturéversikten har flera
teoretiska perspektiv utforskats. De huvudsakliga teoretiska perspektiven ar:

e From “streets for traffic” to “streets for people” (Bertolini 2020)

e From temporary arrangements to permanent change (VanHoose
et al. 2022)

e Urban Catalyst - The power of temporary use (Oswalt et al. 2013).
e A Ladder of Citizen Participation (Arnstein 2019);

. Residents’ acceptance towards car-free street experiments
(Marcheschi et al. 2022).

2141 Bertolinis fem viktiga faktorer for att uppna
langsiktiga forandringar genom gatuexperiment

I Bertolinis (2020) studie From “streets for traffic” to “streets for people”:
can street experiments transform urban mobility? lyfts flera utvecklings-
mojligheter och faktorer som ar viktiga att beméta vid tillaimpandet av tillfalliga
gatuexperiment. Bertolini (2020) argumenterar att det ar meningsfullt att
betrakta gatuexperiment som 6vergangsexperiment, vilket kan ge insikter i
hur projektet kan utlosa forandringar pa systemniva. Forfattaren papekar aven
att fastan gatuexperiment ofta har en 6nskan om samhallsférandring sa ar det
manga experiment som inte resulterar i nagot annat dan enstaka evenemang
och efter att experimentet avslutats atergar gatan till sitt ursprungliga
tillstand. Sammantaget noteras att vagen fran temporar till permanent atgard
inte dr helt glasklar. Nedan redogors for fem faktorer som Bertolini (2020)
lyfter fram utifran identifierad teori om hur 6vergangsmaéssiga forandringar
kan nas inom samhalls- och hallbarhetsfragor (Roorda et al. (2014).
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1. Den radikala faktorn

Inledningsvis lyfter Bertolini (2020) gatuexperimentets radikalitet som en
faktor for dess potential att leda till langsiktig forandring. Enligt forfattaren
varierar gatuexperiments radikala karaktdr beroende pa dess omfattning
av forandring. Till exempel betraktas evenemang som ciklovias och 6ppna
gator som mer radikala dan mindre ingrepp sasom korsningsreparationer
och parklets. Da Bertolini (2020) betonar att gatuexperiment dar hela gatan
stangs av fran biltrafik kan ses som det ultimata experimentet ar det tydligt
att ju mer radikalt ingrepp som gors desto storre forandring kan bli till
verklighet. Utifran detta framgar att den radikala faktorn ar ett viktigt inslag
i tillfalliga gatuexperiment for att kunna gora verklig skillnad.

Figur 6: Bilden visar en tillfallig installation, en sa kallad parklet, som ersdtter
en parkeringsplats i Lausanne, Schweiz. (LBLP Architectes 2019) (CC-BY-4.0).

2. Den utmaningsdrivna faktorn

En annan faktor som Bertolini (2020) identifierar dr huruvida gatu-
experimentet adresserar befintliga samhdllsutmaningar och darmed ar
utmaningsdriven. Enligt forfattaren saknar manga gatuexperiment en
tydlig forankring i en storre samhéllsutvecklande agenda. Bertolini skriver
att experimenten kan na okad effekt om de inbaddas i samhéllets radande
stadsplanering eller transportpolitiska atgarder som exempelvis cykel- och
kollektivtrafikplanering. Exempel som @nda integrerats i stadsplaneringen
verkar ha fatt stor genomslagskraft gillande permanent fordandring, till
exempel programmet Pavements to Plazas i New York. Generellt verkar de
flesta gatuexperiment sakna denna typ av forankring vilket Bertolini (2020)
menar ar en utvecklingsmojlighet for att experimenten ska komma till storre
anvandning och fa storre genomslagskraft i samhdllet.
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3. Den genomforbara faktorn

Vidare lyfter Bertolini (2020) gatuexperimentets genomforbarhet som en
viktig faktor for att na 6vergangsmadssiga forandringar. Forfattaren betonar
att det centrala med den genomférbara faktorn dr huruvida experimenten
kan genomforas trots deras radikala karaktar. I synnerhet papekar forfattaren
att de bakomliggande forhéllandena till genomférbarheten och eventuell
permanent forandring dr det intressanta i fragan. Bertolini (2020) héavdar
att genomforbarheten oftast har att gora med experimentens tidsbegransade
varaktighet och vilka tillgangliga resurser som finns att atga. Vad som mera
gors tydligt ar att gatuexperimentets genomforbarhet i vissa fall kan innebara
att radikala aspekter behovs skalas bort for att na permanent forandring.

4. Den strategiska faktorn

Ytterligare en faktor som Bertolini lyfter ar huruvida gatuexperimentet ar
strategisk, narmare bestimt om experimentet kan generera lardomar fér den
framtida utvecklingen och om aktorer kan ta del av insikterna. En viktig brist
som Bertolini (2020) lyfter med tillfalliga gatuexperiment ar att det saknas
en integrering av utvardering under sjdlva experimentet. Tydligt dr att en
forutsattning for framgangsrik utvardering kraver deltagande fran de personer
som besoker och nyttjar platsen. Det understryks bland annat i utvarderingar
av korsningsreparationerna i Portland dar medborgardeltagandet beskrivs
som en nyckelfaktor for de positiva effekterna av experiment (Semenza
2003).

Vidare lyfts vikten av utvardering for permanent forandring framfor allt
fram i det tidigare ndamnda initiativet Pavement to plaza i New York City,
USA. Under experimentet genomfordes matningar av kommersiell aktivitet,
olyckor och trafikfloden som ledde till diskussionsunderlag for om atgarden
skulle upprepas eller goras permanent. Den évervagande positiva matdatan
ledde till att 59 nya torg gjordes permanenta mellan ar 2007 och 2014 i NYC
(Lydon & Garcia 2015). Enligt Rise rapport Utvdrdera temporara atgédrder i
stadsmiljo (2021) ar det daremot vanligt att resultaten av temporédra atgarder
enbart redovisas i en rapport som séllan blir anviand i praktiken. Samtidigt
skriver Rise (2021) att sa kallad formativ utvdrdering kan anvandas for att fa
in synpunkter under tiden som den tempordra atgarden pagar och darmed
paverka dess framtida utvardering och utformning.

5. Den kommunikativa faktorn

Den femte och sista faktorn som Bertolini (2020) belyser ar den
kommunikativa faktorn hos gatuexperimentet. Forfattaren poangterar att en
klar fordel med gatuexperimenten &r att de ager rum i det offentliga vilket
innebar att de kan nyttjas som ett medel for kommunikation och mobilisering.
Detta egenvarde leder till att de tilltalar den breda allmdnheten och framjar
spontant deltagande for forbipasserande, vilket ytterligare forstarker den
mobiliserande effekten. Dessutom menar forfattaren att offentliga evenemang
naturligt vacker uppmarksamhet som kan forstarkas i sociala medier bortom
den fysiska platsen.

Trots detta havdar Bertolini (2020) att det finns en risk att for stort fokus pa
det tillfalliga evenemanget i sig kan motverka ambitionen om en permanent
forandring. Forfattaren menar att orsaken till detta ar att uppseendevackande
evenemang uppfattas som tillfalliga och forknippas inte med langsiktig
potential. Foljaktligen finns det behov av att utforska hur kommunikativa
medel kan nyttjas for att formedla gatuexperimentets roll som langsiktig
strategi.

Figur 7: Bilden visar den tillfdlliga omvandlingen till gagata pa Times
Square, New York. Gestaltarna har anvant sig av rod markmalning och
vaxtkrukor for att markera gagatan. (Flickr 2014) (CC BY-NC-SA 2.0.)
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2.1.4.2 Avvagningar mellan olika faktorerna

I den vetenskapliga studien From temporary arrangements to permanent
change: Assessing the transitional capacity of city street experiments
undersoker Vanhoose et al. (2022) potentialen for gatuexperiment att leda
till permanent forandring. Forfattarna genomforde en kvalitativ fallstudie
med intervjuer av 13 beslutsfattare, analyserade med en utvarderingsmall
baserad pa Bertolinis fem faktorer. Studien identifierar framgangsfaktorer
for permanenta forandringar och monster mellan dessa faktorer.

Lagre radikalitet medfor hdgre genomforbarhet

Studiens resultat visar att det finns ett overgripande samband mellan
overgangskapaciteten hos gatuexperimenten. I fem av de sex studerade fallen
ar det tydligt att ju storre forekomst av Bertolinis fem karaktdrer (2020) desto
storre forandring pa lang sikt verkar experimenten kunna leda till. Emellertid
visar studien pa att det finns en avvagning mellan karaktarerna radikalitet
och genomforbarhet. Enligt forskarna verkar karaktdaren radikalitet inte vara
avgorande for nivan av forandring, vilket tidigare foreslagits av Bertolini
(2020). Studien styrker darmed Bertolinis hypotes om att experiment
tenderar att uppna hogre genomforbarhet om radikaliteten minskar och
tvartom. Utifran detta ar det tydligt att ett eventuellt gestaltningsforslag
behover bemota forhdllandet mellan dessa tva faktorer och utforska om det
ar majligt att utforma ett forslag som bade ar radikalt och genomforbart.
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Den strategiska faktorn viktig men inte avgérande

Vad mera lyfts fram av VanHoose et al. (2023) ar att det finns fortsatta
svarigheter med att uppna karaktdrerna utmaningsdriven och strategisk
i gatuexperimenten. I flera av gatuexperimentet saknas kopplingar till
program eller policys och forankring i tydliga mal. Da detta 6verensstimmer
med Bertolinis (2020) teori om att manga gatuexperiment saknar
utmaningsdrivna mal, tycktes dnda tre av experimenten dar den karaktdaren
saknades visa pa delvis Gvergangsmassig potential. Utifran detta verkar
den utmaningsdrivna karaktdren inte ha en avgdrande paverkan pa den
overgdngsmassiga potentialen. Aven karaktéren strategisk hade 1ag forekomst
i samtliga gatuexperiment. Enligt forskarna innebdr avsaknaden av langsiktig
forankring att experimentet tenderar att generera lardomar och kunskap
som inte tillimpas i praktiken. Da en majoritet av de studerade fallen dnda
visade pa ¢vergangsmadssig potential for forandring verkar den strategiska
karaktdren hos tillfilliga gatuexperiment inte vara avgorande.

Kommunikation viktig for medborgares acceptans

I kontrast till detta uppmadtte forskarna hog forekomst av karaktdren
kommunikativ i samtliga gatuexperiment. I ett av exemplen lyftes sarskilt den
kommunikativa aspekten med att forinformera invanarna om de kommande
experimenten. Enligt forskarna var detta framgangsrikt for invanarnas
acceptans for forandringarna. Tydligt ar att framgangen med gatuexperiment
ligger i hur vél projektet tas emot av anvandarna.

2.1.4.3 Mer engagemang genom interaktiv design

Urban Catalyst startade som ett EU finansierat forskningsprojekt baserat i
Berlin 2001, som undersokte potentialen med temporér urbanism. Projektet,
som genomforde fallstudier i fem europeiska stader (Helsingfors, Amsterdam,
Berlin, Wien och Neapel), leddes av Philipp Oswalt, Klaus Overmeyer och
Philipp Misselwitz. Resultaten sammanstédlldes 2013 i boken Urban Catalyst
- The Power of Temporary Use, ddr strategier for tillfallig anvandning av
stadens offentliga rum redovisas och diskuteras.

Stevens et al. (2019) havdar att tillfalliga atgarder kan generera nyskapande
av varden och okat medborgardeltagande. Pa liknande satt menar Bishop &
Williams (2012) att sddana atgarder kan stdrka platsens identitet och skapa
momentum for permanent utveckling. Bertolini (2020) problematiserar
detta och papekar brister i medborgardeltagande som kan hindra permanent
forandring. Oswalt et al. (2013) betonar behovet av att sdnka troskeln
for medborgardeltagande och skapa aktivt engagemang hos den breda
allmadnheten, sarskilt vid tillfalliga atgarder. I synnerhet skriver forfattaren
att nya forhallningssatt an de som tidigare anvants i den konventionella
stadsplaneringen behover tas fram. Har ser forfattarna en poang i att
anvanda medborgare som kdlla vid idéskapande. Forfattarna menar att
stadsplaneringen kan dra stor vinning av att involvera medborgare, inte
bara for att inspektera och utvdrdera planer, utan sjialva utgora en del i
gestaltningsprocessen. Att som medborgare fa tillatelse att direkt interagera
med platser kan skapa idéer om dess potential och hur de ska anvandas.
Oswalt et al. (2013) menar ddarmed att det skapas initialt engagemang hos
anvandarna utan att det blir sarskilt stora kostnader.

Figur 8: Bilden visar ett exempel
pa hur kommunikativ text kan
bidra till att informera medborgare
om en pagaende omgestaltning pa
Vasagatan i Umed. Foto: Isabell
Forsberg u.a.
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2.1.4.4 Medborgardeltagande - faktiskt inflytande
eller bara en fasad?

Sherry R. Arnstein, tidigare huvudradgivare vid USA:s hdlso- och
socialdepartement rorande fragor om medborgardeltagande, publicerade
ar 1969 den uppmdrksammade artikeln A Ladder of Citizen Participation
(Arnstein 2019). I artikeln bryter forfattaren ner medborgardeltagande i flera
steg och lyfter skillnaderna mellan symbolisk och faktiskt inflytande.

Arnstein (2019) presenterar en hierarki av medborgardeltagande i atta
steg. De tva inledande stegen manipulation och terapi, menar forfattaren ar
symboliska med syftet att ge intryck av att medborgare ges kontroll, men
i sjalva verket saknas paverkansmojligheter. De ndstkommande stegen
informera, konsultera och placering erbjuder ett storre deltagande men ar
fortsatt symboliska i stor utstrackning. Arnstein lyfter informera som en viktig
startpunkt infor faktiskt medborgardeltagande, daremot ser forfattaren ett
problem med att information endast sands ut fran makthallarna. Arnstein
podngterar att informationsutbytet mellan medborgare och beslutfattande
och tvartom ar viktig for att sdkerstdlla medborgarinflytande (Arnstein
2019). Infor ett potentiellt gestaltningsarbete kan ddarmed detta vara viktigt
att ha i atanke.

Enligt Arnstein ar de tre sista stegen partnerskap, delegerad makt och
medborgarkontroll mest betydelsefulla for att uppna medborgardeltagande
(Arnstein 2019). Partnerskap innebdr att beslutsfattandet delas mellan
medborgarna och ledarna. Som mest effektivt kan konceptet fungera om det
finns ett medborgardrivet engagemang som ledarna halls ansvariga for att
forverkliga tillsammans med medborgare.

Delegerad makt innebar att medborgare tilldelas resurser och ansvar
i att genomfora ett visst projekt. P4 denna niva dr det beslutsfattarna
som kommunicerar malet och medborgarna som genomfoér det utefter
egna drivkrafter och engagemang (Arnstein 2019). Denna nivd av
medborgarinflytande, menar vi, skulle kunna integreras i gestaltningen
genom att medborgare ges en aktiv roll pa delomraden i projektet.

Det slutliga steget, medborgarkontroll, innebar att medborgarna har
fullstandig makt 6ver utvecklingen och att de sjalva utvecklar grundidén
med eget kapital och styrning (Arnstein 2019). Forfattaren menar att detta
sdllan uppnas i praktiken, eftersom makthavare vanligtvis har sista ordet.
Arnstein lyfter dock exempel dar grannskapsforeningar eller liknande
grupper mottagit finansiering for att genomfora projekt och darigenom haft
en betydande grad av kontroll. Detta koncept kan vara relevant for projekt
som involverar experimentella initiativ och samhallsengagemang, nagot
som till viss del skulle kunna utnyttjas i tillfdlliga gatuexperiment. Har ser
vi en stor potential i att lata medborgare bjudas in att komma med vissa
idéer och pa sa vis paverka den formativa processen, ddaremot ar det svart
att uppna detta steg fullt ut eftersom vi avser att tillampa var expertis som
landskapsarkitektstudenter och gestaltare i detta arbete.

2.1.4.5 Vikten av att skapa acceptans for bilfria
gatuprojekt

I den svenska forskningsartikeln Residents’ acceptance towards car-free
street experiments: Focus on perceived quality of life and neighborhood
attachment (Marcheschi et al. 2022) undersoks invanares acceptans av bilfria
gatuexperiment i fyra projekt i Malmo och Géteborg mellan ar 2015 och 2019.
De studerade projekten var av typen sommargator dar biltrafiken tillfalligt
begransades for att framst skapa gdendevanliga gaturum (Marcheschi et
al. 2022). Studiens fokus var att identifiera hur uppfattningarna av bilfria
gatuprojekt paverkas av fysiska och psykosociala faktorer. Huvudfokus i
arbetet ar artikelns teoretiska bidrag om fysiska faktorer som kan tillampas i
utformningen av tillfdlliga gatuexperiment.

I studiens resultat hittas flera intressanta miljofaktorer som kan spela
en viktig roll for invanares acceptans for inforandet av bilfria gator och
anvandbarheten hos platsen. Sammantaget uppmattes fler positiva aspekter
an negativa. Framfor allt lyftes upplevelserna av forbattrad utomhusmiljo

invid restauranger, lagre ljudnivaer genom begransningen av trafik, mojligheter
till fler aktiviteter och Okat stadsliv. Bland forbéttringsmajligheterna foreslogs
tydligare separation mellan gaende och andra transportslag som cyklister,
forbattrade mojligheter till parkering i nairomraden samt tydligare skyltning av
de bilfria zonerna.

Attitydmadssigt uppmattes dven fler positiva gensvar hos de tillfragade invanarna
géllande implementerandet av de bilfria gatuprojekten, men &dven negativa
korrelationer kunde identifieras (Marcheschi et al. 2022). Ett samband som
resultaten tyder pa var att hogre platsanknytning korrelerar med lagre acceptans
for projekten. Forskarna forklarar detta som ett kdnt psykologiskt fenomen,
dér personer som upplever hog anknytning till sin narmiljé har svarare for att
acceptera forandringar som kan stora deras livsbalans. Samtidigt ser forskarna
bristen pa engagemang och lag anvandbarhet av platsen som mojliga forklaringar
till den lagre acceptansen. I synnerhet da lag interaktivitet med platsen uppméttes
samtidigt med de hogsta nivaerna av platsanknytning i Géteborg.

Vidare poangterar forskarna att kvaliteten hos den fysiska installationen inte
verkar vara avgorande for invanares acceptans och anvandning av platsen
(Marcheschi et al. 2022). I stallet lyfts framjandet av sociala interaktioner och
skapandet av sociala motesplatser som avgorande faktorer. Tydligt dr att platser
som skapar forutsdttningar for att stanna upp och inte bara passera igenom
bidrar till fler positiva gensvar och hogre plastkvaliteter.



2.1.5 Fyra framgangsfaktorer for gestaltandet
av tillfalliga gatuexperiment

I litteraturoversikten redogors sammantaget for temporir urbanism och
ndrbesldktade begrepp, olika typer av tillfilliga gatuexperiment samt
kritiska standpunkter och utvecklingsmdojligheter med dessa. Genom att
sammanstilla och kategorisera kunskapen fran litteraturéversikten har
fyra framgangsfaktorer identifierats. Dessa faktorer ar avgorande for att
tillfalliga gatuexperiment ska ha potential att bli accepterade av den breda
allmédnheten och pa sa vis mojliggora for faktisk forandring i anvindandet
av gatumiljoer mot mer medborgarcentrerade och vistelsevinliga gator.
Framgangsfaktorerna banar vag for analys- och skissprocessen och
gestaltningsforslaget.

Stegvis radikal forandring banar vagen

Genom att utgd fran stegvis forandring adresseras den problematik som
Bertolini (2020) och VanHoose (2022) lyfter fram, dar radikala forandringar
kan minska genomforbarheten, samt den viktiga acceptansen for bilfria gator
som Marcheschi et al. (2022) betonar. Tillfalliga gatuexperiment bor betraktas
som Overgangsexperiment (Bertolini 2020; VanHoose et al. 2022). Darfor ser
vi en podng i att redan fran borjan gestalta for ett Gvergangsexperiment.

Litteraturoversikten har identifierat flera viktiga aspekter for utformning av
tillfalliga gatuexperiment som bidrar till 6vergangsmassiga forandringar. En
viktiginsikt dratt det finns en avvagning mellan radikalitet och genomforbarhet
(VanHoose et al. 2022) som behover bemétas i gestaltningsforslaget. For att
hantera forluster av radikala inslag till forman for genomforbarhet, foreslar
vi flexibilitet och stegvis forandring. Genom att erbjuda flera nivaer av
forandring i gestaltningsforslaget kan forluster av radikalitet kompenseras.

Detta angreppssdtt kan dven beméta hindren for acceptans av bilfria
gatuprojekt bland invanare med hog platsanknytning (Marcheschi et al. 2022).
Radikala forandringar i invanares narmiljo bor utféras med respekt for deras
livsbalans. Bertolinis indelning av tillfélliga gatuexperiment i olika nivaer av
forandring kan utgora grunden for ett stegvis uppbyggt gestaltningsforslag.
En utformning som introduceras och genomfors i flera steg kan erbjuda
ett bredare spektrum av radikalitet och darmed skapa hogre acceptans for
forandringar.

Lata gestaltningen kommunicera det féranderliga

Som gestaltare, planerare och landskapsarkitekt har vi stor mgjlighet att
paverka gestaltningens fysiska utformning sa att den aktivt kan engagera och
informera anviandarna av en plats. Utifran Bertolinis (2020) identifiering av
den kommunikativa faktorn som sarskilt viktig, och VanHoose et al. (2022)
studie som ytterligare betonar dess avgorande roll i att skapa langsiktig
forandring, samt Arnsteins poang om att kommunikation dr en viktig
startpunkt for att lyckas med medborgardeltagande, har vi identifierat
kommunikation som en framgangsfaktor. Genom att anvdanda den fysiska
gestaltningen som en informationskalla kan medborgare ges forstaelse av
forandringsprocessen och darmed kdnna sig involverade i den framtida
utvecklingen. Detta bemoter utvecklingspotentialen hos manga genomférda
gatuprojekt dar alltfor stort fokus varit pa det tillfdlliga evenemanget i sig

(Bertolini 2020).

Figur 10: Symbol for framgangsfaktorn
med att lata gestaltningen kommunicera
det foranderliga. Skapad av forfattarna.

Figur 9: Symbol for framgangsfaktorn

med stegvis radikal forandring.
Skapad av forfattarna.



Mer engagemang fran medborgare genom
interaktiv design

Flera av forfattarna betonar vikten av medborgarengagemang, och vi foreslar
interaktiv design som en vdg att ga for att uppna faktiskt inflytande fran
medborgare. Oswalt et al. (2013) framhaller att medborgardeltagande och
aktivt engagemang dr sdrskilt viktigt vid tillfalliga atgarder, eftersom dessa
ofta fungerar som testbaddar fér mer permanenta forandringar.

Gestaltningen bor skapa forutsdttningar for interaktion och medborgar-
inflytande. Arnsteins (2019) nedbrytning av medborgardeltagande i olika
steg inspirerar oss att skapa en medborgarcentrerad gestaltning genom
att kombinera partnerskap och delegerad makt. Partnerskap innebdr att
medborgarna delar beslutsfattandet om platsen (Arnstein 2019), till exempel
genom att lata deras synpunkter vara avgorande i genomforandet och att de
har delat ansvar for val av aktiviteter och funktioner. Delegerad makt kan
i var gestaltning anviandas for att ge medborgarna betydande befogenheter
inom vissa delomraden, vilket gor det majligt for dem att forverkliga och
driva egna idéer. Kombination av de tva koncepten skulle kunna skapa ett
gestaltningsforslag dar medborgarinflytande forverkligas under kontrollerade
former.

Marcheschi et al. (2022) betonar att platsaktivering och engagerande
insatser dr viktiga for att uppna hogre acceptans for bilfria gatuprojekt.
Genom att inkludera interaktiva element i gestaltningen framjas sociala
interaktioner, vilket ar avgorande for acceptansen och framgangen for bilfria
gatuprojekt. Utifran dessa teoretiska perspektiv lyfter vi fram den interaktiva
framgangsfaktorn som sérskilt viktig for att uppna faktiskt inflytande fran
medborgare vid tillfalliga gatuexperiment.

Figur 11: Symbol for framgangsfaktorn
interaktiv design. Skapad av forfattarna.

Vikten av utvardering i realtid under hela
experimentes livslangd

Utifran den strategiska faktorn som Bertolini (2020) sarskilt lyfter &r
det tydligt att det finns forbattringsmojligheter med tidigare utforda
gatuexperiment gdllande integreringen av utvardering under experimentets
gang. Som Rise (2021) skriver finns en risk att utvarderingsresultaten av
sadana hdr typer av experiment samlas i en rapport som inte kommer till
anvandning i praktiken. Utifran dessa teoretiska perspektiv understryks ett
behov av att integrera utvarderingen i den formativa processen for att se till
att lardomar och forbéttringsforslag kommer till anvandning. Var reflektion
ar att utformningen av gatuexperiment behover skapa forutsattningar for
utvdrdering i realtid under hela experimentets livslangd for att fanga upp
asikter och reaktioner tidigt i processen. Synpunkterna som inkommer
kan darmed influera och paverka senare gestaltningssteg. Genom att skapa
forutsattningar for utvardering ar det dven majligt att den interaktiva faktorn
forstarks vilket darigenom kan oka acceptansen for forandringar. Utifran
detta ses utvarderingsintegrering som en framgangsfaktor fér utformningen
av tillfalliga gatuexperiment som behover framhévas och ges storre utrymme
i gestaltningsprocessen.

Figur 12: Symbol for framgangsfaktorn
med utvdrdering i realtid under hela
experimentets livslangd. Skapad av
forfattarna.
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For att fa en okad forstaelse av hur tillfilliga gatuexperiment kan
tillimpas pa svenska gator analyseras exempel pa genomforda projekt i
sex olika kommuner. Referensprojekten analyseras utifran en analysmall
som arbetats fram utifran de tidigare identifierade framgangsfaktorerna
med tilligg av form- och rumsanalys inspirerad av Domleskys och
Schlickmans Field Guide to Life in Urban Plazas: A Study in New York
City (2019).

Analysmall
1. Rumslig analys utifran Domlesky och Schlickman (2019)

2. Varfor ansags det nodviandigt med den valda nivan av forandring
pa gatan?

3. Har projektet lett till forandring?

4. Har gestaltningen kommunicerat dess framtida potential utéver
det enstaka evenemanget?

5. Finns det inslag av interaktiv design och medborgarpaverkan i
projektet?

6. Har besiokare haft mégjlighet att utvardera platsen?

Genom att analysera projektens rumsliga uppbyggnad och dess samspel
med framgangsfaktorerna kan liardomar dras om projektens relevans och
effektivitet, vilket agerar vigledande infor gestaltningsarbetet. Genom denna
analys hoppas vi aven kunna forbattra och validera vara framgangsfaktorer,
och sdkerstdlla att de ar praktiskt anvandbara innan vi vidareutvecklar dem
i ett gestaltningsforslag. Vi har valt att anvdnda var tolkning av Bertolinis
(2020) uppdelning av olika typer av gatuexperiment och delat in exemplen i
tre nivaer: lag forandring, medelhog forandring och hog férandring.
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Urval av referensprojekt

[ Sverige finns idag flera pagaende projekt pa temat tillfallig arkitektur i
urban miljo. Urvalet av referensprojekt har gjorts utifran foljande projekt och
aktorer: Street Moves, Stockholms Framtidsgator, Levande Stockholm och
Malmo stad och arkitektkontoret Tengbom.

Projektet Street Moves bedrivs av ArkDes i samarbete med ett antal
kommuner, privata aktérer och medborgare med syfte att skapa mer hallbara,
hdlsosamma och levande gator (ArkDes 2023; ArkDes 2021). Projektet
ifragasatter stadsplaneringens forhallningsstt till bilens plats i centrum och
lyfter fragan om hur vara gator och torg hade sett ut om de planeras, gestaltas
och forvaltas utan bilen som utgangspunkt. ArkDes har sldppt tva rapporter,
Street Moves 1 (Arkdes 2021) och Street Moves 2 (Arkdes 2023), ddr urval av
referensprojekt lyfts fran bada rapporterna.

Aven Spacescape har utvecklat ett projekt som syftar till att utmana bilens
dominans i staden. Spacescape ar ett forskningsdrivet konsultforetag inom
stadsbyggnad (Spacescape u.d.a). Genom ndra samarbete med projekten
Smarta gator, Street Moves och Stockholm stads trafikkontor har Spacescape
utvecklat testbaddprojektet Stockholms Framtidsgator. Arkitektkontoret
White har dven bidragit med designstod och finansiering har erhallits av
Vinnova. Ur projektet véljs en gata som referensexempel. Inom projektet
Stockholms Framtidsgator fick aven Street Moves 1 vara med och testa sina
moduler. (Spacescape u.a.b).

Vidare har aven ett referensprojekt fran Stockholm stads projekt Levande
Stockholm analyserats (Stockholm stad 2023). Projektet syftar till att skapa
tillfalliga platser under vinter och sommar som bidrar till 6kad trivsel och
attraktivitet i staden.

Dartill analyseras Friisgatan som var Malmo stads forsta sommargata 2017
och planeras att byggas om till permanent gagata 2024 (Malmo stad 2024).
Vi lyfter dven ett projekt som framtagits av arkitektkontoret Tengbom. Ar
2015 skapade Tengbom ett tillfdlligt gatuprojekt pa Katarinavagen vid namn
Public Parclet som syftar till att visa hur man med enkla medel kan skapa mer
hallbara och trivseamma stadsmiljoer (Tengbom u.a.).

FOljande projekt analyseras i kapitlet:

Léag forandring

Vasagatan, Umed, Street Moves 2, ArkDes, design Tyréns

Tjaderhovsgatan, Halsingegatan och Parmmatargatan
Stockholm, Street Moves 1, ArkDes, design Lundberg Design

Badhusgatan, Sodertidlje, Street Moves 2, ArkDes, design
Liljewall arkitektur och Vaxtvarket

Medelhog fordndring

Oskarsgatan, Hultsfred, Street Moves 2, ArkDes, design
Outerspace arkitekter och Studio Doms Era Susanne Osten

Brahegatan, Goteborg, Street Moves 2, ArkDes, design Krook
& Tjader

Parmmatargatan Stockholm, Stockholms Framtidsgator i
samarbete med Stockholm Stad, designstod White arkitektur

Hog forandring

Norrtullsgatan, Stockholm, Levande Stockholm, Stockholm
stad, design stod Tyréns

Friisgatan, Malmo. Malmé stad

Katarinavagen, Stockholm, Public Parclet, Tengbom
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2.2.1 Exempel pa lag férandring

Projekten som valts ut inom niva Lag ar Vasagatan i Umea inom projektet
Street Moves 2 och sittmodulerna som forekommer pa ett flertal platser
inom projektet Street Moves 1. Dessutom analyseras Tengboms projekt
% Public Parclet pa Katarinaviagen. Sammantaget har projekten 