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SAMMANFATTNING

Under de senaste decennierna har Stena Lines verksamhet nyttjat stora delar av markytan
och kajkanten langs Sédra Alvstranden, Goteborg. Nyligen presenterades nyheter om
att verksamheterna ska flytta ut frdn centrum till utkanten av staden under aret 2027. |
uppsatsen undersoks hur ett framtida alvsnara strak kan sammankoppla Roda Sten och
Goteborgsoperan. Malet med arbetet ar att faststalla forutsattningar for ett alvstrak i de
olika omradena langs med strackan. Genom en bred kunskapsbas fran litteraturstudier,
Goteborg stads plan- och visionsdokument och platsanalyser syftar arbetet att kartlagga
alvstrdkets mojliga strackning. For de delomrdden langs strackan som star utan
detaljplaner for ett alvsnara strdk, och darmed bryter en lank i ett sammanhangande
alvstrak, foreslas det for hur de kan integreras och sammanléankas med alvstraket.
Resultatet av uppsatsen visar att forutsattningarna ar goda for att utveckla ett strak langs
Sodra Alvstranden i samband med Stena Lines omlokalisering. Dokumentstudierna
visar att i fyra av sju delomraden finns det redan, eller planeras det for inférande av
ett strdk i kommande eller pdgdende omvandlingsprojekt. De tre delomraden dar det
inte finns ett strdk planerat ar Majnabbe, Fiskhamnen och Danmarksterminalen. Dessa
utgor idag en svag lank i ett potentiellt sammankopplat strék. Hur dessa tre delomréden
kommer utvecklas och integreras med omgivande delomrédden avgér maojligheterna
for ett framtida alvstrdk langs Sodra Alvstranden. | uppsatsen foreslér vi att dessa
omraden integreras med sin omgivning pa ett satt dar delomradernas saregna kvaliteter,
identiteter, historiska varden bevaras och vattenkontakt, dversvamningsskydd och
rekreativa varden forstarks. Detta for att motverka en generisk stadsomvandling langs
Sodra Alvstranden, vilket har rapporterats vara ett vanligt resultat i redan omvandlade
hamnomraden.

ABSTRACT

In recent decades, Stena Line’s port terminals have occupied a large area in the central
parts of Gothenburg along Sédra Alvstranden. In 2027, this area will be freed up when
Stena Line’s operations move out of the city center to the outskirts of the city. This thesis
examines how Roda Sten can be connected to the Gothenburg Opera with a riverside path
that incorporates the previously inaccessible areas. The aim of the thesis is to establish
the conditions for a riverside path in the various areas along the route, including both
opportunities and challenges. By drawing on a broad knowledge base from literature studies,
the City of Gothenburg’s planning and vision documents and by performing site analyses,
this work aims to map the possible route of the river walk. For the sub-areas along the route
that are without plans for a riverside path, and thus break the link in the coherent vision, this
thesis proposes a way to integrate and combine these to the riverside route. The result of the
thesis shows that the conditions are good for developing a route along Sédra Alvstranden
in connection with Stena Line’s relocation. The document studies show that in four out of
seven sub-areas there already is, or is planned for, the introduction of a path along the
river in future or ongoing transformation projects. The three sub-areas where a path is not
planned, Majnabbe, Fiskhamnen and Danmarksterminalen, currently constitute a weak link
in a potentially connected riverside path. How these three sub-areas will be developed and
integrated with surrounding sub-areas determines the possibilities for a future river route
along Sédra Alvstranden. In this thesis, we propose that these areas are integrated with their
surroundings in a way that preserves the distinctive qualities, identities and historical values
of the areas and enhances water contact, flood protection and recreational values. This is
to counteract a generic urban transformation along Sédra Alvstranden, which many other
post-industrial port areas have experienced in recent decades.






INTRODUKTION

Goteborgs stad star infor stor forandring. Stadens hamn har historiskt varit en central
plats for handel, transport och internationella forbindelser. Nyligen har staden natts av
en uppseendevackande nyhet. Beslutet om att Stena Line, stadens framsta aktor inom
farjetransport, ska flytta ut fran stadens centrala delar (Yousuf 2023). Flytten kommer att
genomforas under aret 2027 och terminalerna kommer att f& nya hem ute pa Hisingen i
Arendal (ibid). Goteborgs hamn ar Skandinaviens storsta, en port till varlden for svensk
industri (Goteborgs Hamn 2020) och staden praglas av sin karaktar som hamnstad.
Pa grund av Stena Lines verksamhet har delar av strandkanten ldngs Gota alv varit
tillagnad Stenas industri och darmed otillgangligt utformad for allmanheten. Trots alvens
starka narvaro i staden ar stadskarnan pa sina hall vand inat land och bort fran alven.
Forflyttningen mojliggor att staden ater kan vandas mot vattnet och ger staden chans att
omprofilera sig som en annu mer attraktiv, alv- och kustnara stad.

Omvandlingen innebar, som tidigare namnts, en stor forandring for Goteborgs stad. |
skrivande stund pagar ett antal exploaterings- och utvecklingsprojekt langs med den
Sodra Alvstrandens kant. Men bland dessa nyheter finns inga bestdamda planer for
utvecklingen av terminalernas ytor. Att omvandla postindustriella hamnomraden har
runt om i varlden varit en stor utmaning (Diedrich 2013). Vilket p& manga platser har
resulterat i att dessa fatt ett generiskt uttryck oberoende av platsens tidigare karaktar
och historia (ibid). Huruvida Sédra Alvstrandens hamnomrade ska folja i samma fotspér
som andra hamnstader ar nu upp till staden. En sak som ar saker ar att mojligheterna
och utmaningarna ar stora for Goteborg. | en artikel i Goteborgs Posten berattar
stadsbyggnadsdirektoren Henrik Kant att Stena Lines flytt skapar forutsattningar for ett
attraktivt strdk langs med vattnet (Larsson 2022). Som studerande landskapsarkitekter,
med relation till Goteborg, ar utvecklingen och tanken av ett dlvsnéara strdk spannande.

| visionen for omrédena kring Sodra Alvstaden presenteras ett av tre huvudmal: att
mota vattnet (Goteborgs stad 2012c). Kommunen formulerar att vattnet ska bli mer
narvarande och tillgangligt i stadsrummet och uttrycker samtidigt att detta skall goras i
samband med en klimatomstallning (ibid). | det tidigare namnda utvecklingsprojekt finns
detaljplaner som faststaller etablering av ett stradk langs med alven i nagra omraden, men
inget helhetsgrepp tas om hela strackan. Som en konsekvens av detta riskerar Stena
Lines terminaler, tillsammans med det mellanliggande omradet Fiskhamnen, utgora en
svag lank i ett potentiellt sa mmanhangande strak.

Det ar mot denna bakgrund vi har valt att skriva vart masterarbete, med utgangspunkt
i att utveckla ett sammanhangande strak med rekreativa kvaliteter. Forhoppningsvis
kan arbetet bidra till diskussionen om ett framtida alvsnara strak som stracker sig fran
Roda Sten till Goteborgsoperan, se figur 1. Da strackan langs alven fran Réda Sten till
Goteborgsoperan i fagelvag mater 5,1 kilometer valjer vi att utga fran en undersokning av
passerade delomraden for en forstaelse for hela strakets omkringliggande miljo. | arbetet
tillampar vi pa sa satt ett helhetsperspektiv (hela strakets tilltdnkta strackning) och
darefter laggs fokus pa utvecklingen i de omraden som star utan faststallda detaljplaner.
Pa sa vis kan vi undersoka forutsattningarna for ett sammanhangande rekreativt strak.
Sedermera presenteras teoretiskt forankrade konceptuella idéer i delomradena som
saknar planer for ett dlvstrak, for att ge en bild av vad alvstraket kan komma att bli.



MAL OCH SYFTE

Arbetet undersoker hur Roda Sten kan kopplas samman med Goteborgsoperan via
ett strak langs Gota alv. Malet med arbetet ar att undersoka forutsattningarna for ett
sammanhangande alvstrak langs med strackan. Arbetet syftar till att kartlagga hela
strakets mojliga strackning och undersoka de delomrdden som star utan detaljplaner.
For de delomrédden som star utan detaljplan och darmed bryter ett sammanhangande
alvstrak, ar malet att foresla hur dessa omraden kan integreras och sammanlankas med
de planerade éalvstrdken i de omgivande delomradena.

FRAGESTALLNINGAR

® Vilka férutsattningar, méjligheter och utmaningar, finns for ett rekreativt strak mellan
Roda Sten och Géteborgsoperan langs Gota alv?

® Hur kan de delomraden som saknar detaljplan integreras i det évergripande
alvstraket?



METOD OCH MATERIAL

Detta arbete efterstravar att utforska forutsattningarna for ett strdk mellan Roda Sten
och Goteborgsoperan samt att ta fram en konceptuell gestaltning for hur de tre av
delomradena langs straket kan integreras med det 6vergripande alvstrdket. Genom att
arbeta med tre olika metoder, litteraturstudie, dokumentstudie och empirisk baserad
platsanalys, trianguleras metodaspekterna for att ge en grundlig och nyanserad bild
av amnet som ligger till grund for det konceptuella gestaltningsforslaget (se figur
2). Metodtriangulering innebar att flera olika typer av metoder kombineras for att
besvara samma fragestallning eller for att leda fram till en designlosning (Jansson et
al. 2019). | arbetet anvands litteraturstudien for insamling av information kring berdrda
amnen, dokumentstudier for att f& en uppfattning om Goteborgs stads visioner och
utvecklingsplaner tillsammans med platsanalyser for att f& en uppfattning om omradets
nuvarande forutsattningar. Eftersom vara dokumentstudier och platsanalyser ar
platsspecifika har vi valt att kalla det platsundersokande avsnittet i arbetet for fallstudie.

Marit Jansson, Vera Vicenzotti och Lisa Diedrich beskriver i metodguiden Landscape
design based on research (2019) hur ett vetenskapligt arbetssatt kan ligga till grund
for designprocessen. D& arbetets metodtriangulering mynnar ut i ett konceptuellt
gestaltningsforslag anvands metoden research-for-design som ett stod for
uppbyggnaden av arbetet. Metoden research-for-design grundar sig att skapa en bred
kunskapsbas som stod for designprocessen (Jansson et al. 2019). Da landskapsarkitektur
ar ett komplext och tvardisciplinart amne som infinner sig i granslandet mellan
naturvetenskap, samhallsvetenskap, konst och humaniora menar forfattarna att en
bred kunskapsbas for att informera designen och designprocessen ar gynnsamt. Den
breda kunskapsbasen kan sedan Oversattas till design guidelines (designriktlinjer),
vilka kan vara anvandbara i att styra designen och/eller designprocessen. Forfattarna
menar att designriktlinjer fungerar som lanken mellan det vetenskapliga arbetssattet
och designprocessen. Vidare beskriver de att landskapsarkitekter ofta behover hantera
och finna losningar till komplexa problem, darfor ar en bred kunskapsbas av stor vikt.
Att fora samman vetenskapligt arbetssatt och design menar forfattarna innebar stora
utmaningar, speciellt inom akademiska sammanhang. Detta da landskapsarkitekturens
behov av platsspecifikt underlag stalls i kontrast till generaliserad kunskap. Forfattarna
understryker att detta inte behdver vara fallet utan att det finns behov av en kombination
platsspecifik kunskap och allman vetenskaplig kunskap for en designprocess (ibid).

| detta arbete ligger alltsd trianguleringsmetoden som grund for att skapa en bred
kunskapsbas, bade for insamling av platsspecifik kunskap och mer generell vetenskaplig
kunskap, som stod for de konceptuella gestaltningsforslagen, se figur 2.

Figur 2: lllustration éver

arbetets trianguleringsmetod.

Arbetets tre delar som vévs Liirilsivele
samman till ett konceptuellt

gestaltningsforslag.
Trangulering
av metod

Dokumentstudie

Platsanalys

Gestaltningsforslag
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LITTERATURSTUDIE

Litteraturstudienamnasgeengrundlaggandeinsiktiarbetetstangerandedmnesomraden,
vilka sedan anvands som en del av kunskapsbasen for att besvara fragestallningarna.
Informationen hamtas fran bocker, avhandlingar och elektroniska kallor som granskats
for sin validitet. Litteraturstudien sammanfattas sedan i designbaserade riktlinjer for att
ge vagledning i designprocessen och det konceptuella forslaget.

Litteraturstudien kretsar kring tre huvudamnen. De forsta huvudamnet ar strak, i
detta avsnitt behandlas strdk som begrepp, strakets betydelse i det offentliga rummet
samt vikten av rorelse och rekreation. De andra huvudamnet ar stadsomvandling.
Informationshamtning kopplat till amnet beror postindustriell omvandling och
hamnomvandling, identitet, kulturarv och kulturmiljo. Det sista huvudamnet ar
klimatomstallning och har behandlas dvergripande klimatrelaterade utmaningar inom
planeringen kopplat till vatten och dversvamning.

DOKUMENTSTUDIE

Studierav Goteborgs stads plan-och visionsprogram hargenomforts for attfa enforstaelse
for stadens utveckling och planer for Sddra Alvstranden. Oversiktsplanen (Goteborgs
stad 2021c), detaljplaner som paverkar de olika delomrddena samt visionsdokument
som Vision Alvstaden (Géteborgs stad 2012c) har varit viktiga dokument i arbetet.

PLATSANALYS

D4 etableringen av ett strdk mellan Roda sten och Goteborgsoperan skulle stracka sig
langs ett antal omraden med olika funktion, anvandning och karaktar, kommer saval
helheten som delomraden langs strackan att analyseras. Vi har sjéalva delat in omradet i
enskilda delomraden. Gransdragningen ar delvis baserad pa Goteborg stads uppdelning
av detaljplaner, aktuella stadsomvandlingsprojekt samt information om funktion,
anvandning och historia hamtad frdn dokumentstudier.

Platsanalyser har genomforts med ambitionen att skapa en uppfattning av omradet,
béde hela strackan langs Sodra Alvstranden samt de olika delomraddena. Liksom
litteraturstudien ar platsanalysen uppdelad i tre delar: strdk, stadsomvandling
och klimatomstallning. Under platsanalyser kopplat till strdk analyseras dagens
gang-mojlighet, viktiga noder, gatustruktur samt entréer till delomradet baserat pa
observationer frdn platsbesok samt studier av kartmaterial. Under stadsomvandling
analyseras kommande stadsomvandlingsplaner baserat pa dokumentstudier samt
delomradens identitet och karaktar baserat pad observationer fran platsbesok. Under
klimatomstallning analyseras kajkanternas skick samt dversvamningsrisk baserat pa
kajens hojd tillsammans med okulara observationer fran platsbesok.

n



KONCEPTUELLT GESTALTNINGSFORSLAG

Vi anvander de konceptuella gestaltningsforslagen som ett satt att visuellt redovisa
arbetsresultatet. Forslagen presenteras i tva olika skalor. En Oversiktlig skala som syftar
till att visa stréket potentiella dragning langs Sédra Alvstranden. Samt en mer detaljerad
skala, dar vi presenterar vara angreppssatt ihop med tre konceptuella strukturplaner
som syftar till att visuellt visa hur ett alvstrak kan integreras i de delomréaden som saknar
detaljplan. Den mindre skalan kompletteras med illustrativa konceptuella idéer som
exemplifierar hur alvstraket platsspecifikt kan ta sig uttryck.

SKRIVPROCESS

Vi har arbetat tillsammans i alla delar av uppsatsen. | den teoretiska bakgrunden har
vi delat upp litteraturen och till en borjan fokuserat pa olika aspekter. Det har gjort sa
att vi sedan har kunnat lagga tid pa att bada har tagit del av det litterara material som
vi ansett betyda mest for arbetet under processens gang. Exempel pa sadant litterart
material ar Diedrich (2013), Jansson et al. (2019), Vision Alvstaden (Goteborgs stad
(2012c) och Oversiktsplanen (Goteborgs stad 2021c). Arbetet med dokumentstudierna
har sett ut pd samma séatt som i den teoretiska bakgrunden. Under tiden som vi arbetat
med uppsatsen har Emilia varit bosatt i Goteborg och Agnes i Malmo. Det har gjort att
vi spenderat otaliga timmar med diskussioner over zoom. Samtidigt har vi tillagnat oss
ett antal skriv-workshops i Goteborg och gemensamt gjort faltstudier genom att vandra
langs delomrédena i olika omgangar. | slutskedet och arbetet med den konceptuella
gestaltningen har vi aven haft workshops i Malmo. D& har vi kommit med egna skisser,
sammanfort vara tankar och delat upp arbetet med uppsatsens illustrativa material. D&
vi har varit tva, har vi alltid kunnat diskutera med varandra. Det har gjort att arbetets
resultat och diskussion ar noga bearbetat av oss bada.

lllustrativt material sdsom fotografier, bearbetade kartor och visualiseringar ar skapta av
oss- Agnes Karlsson och Emilia Rentorp, om inget annat star angivet. Allt kartmaterial
som bearbetats ar hamtat frdn Lantmateriet. For lasbarhetens skull har vi valt att
presentera en figurforteckning i slutet av arbetet.

AVGRANSNINGAR

Vi har gjort en avgransning i litteraturstudien kopplat till temat for huvudamnena strak,
stadsomvandling och klimatomstallning i uppsatsen. Arbetet har ocksd avgransats
geografiskttillen del langs S6dra Alvstranden i Goteborg. Narmare bestamt markomradet
mellan Roda Sten och Goteborgsoperan, avgransat av E45/Oscarsleden i soder och
Gota alv i norr. Den utmatta strackningen pa 5,1 kilometer ar dragen langs vattnet utmed
Gota alvs kajkanter dar ett framtida strak potentiellt kan etableras. Darefter ar vart
projektomrade uppdelat i sju enskilda delomraden, se figur 3.

Eftersom helhetsperspektivet varit av stor vikt har inget delomrédde undersokts narmre
an en annan. Vidgade studier for delomrddena utan detaljplaner hade varit alltfor
omfattande for tidsramen av arbetet. For att prova vara angreppssatt har vi, i en del
av den konceptuella gestaltningen, avgransat oss till de delomraden déar ett alvsnara
strdk inte finns planerat i dagslaget. Dessa omraden ar Majnabbe, Fiskhamnen,
Danmarksterminalen.
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Figur 3: Hela projektomrédet fér Sédra Alvstranden och grénsdragningen for varje delomride.
1 Klippan, 2 Majnabbe, 3 Fiskhamnen, 4 Danmarksterminalen, 5 Masthuggskajen, 6 Skeppsbron och 7 Packhuskajen.

BEGREPPSFORKLARING

Sédra Alvstranden- Sodra Alvstranden stracker sig pa sodra sidan av Gota alvide centrala
delarna av Goteborg. Omradet bestar av flera delomraden sdsom Klippan, Majnabbe,
Fiskhamnen, Danmarksterminalen, Masthuggskajen, Skeppsbron, Packhuskajen, Lilla
Bommen och Gullbergsvass. Goteborgs stads stadsutvecklingsprojekt av delarna
Masthuggskajen, Skeppsbron samt Gullbergsvass kallas ocksa for Sédra Alvstranden.
| utvecklingsprojektet syftar bara bendmningen Sodra Alvstranden pd dessa tre
omraden (Goteborgs stad 2023e). For att motverka forvirring i detta arbete kommer
det tydligt framgd nar benamningen Sodra alvstranden syftar till Goteborgs stads
stadsutvecklingsprojekt genom att det bendmns “Projekt Sédra Alvstranden”.
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TEORETISK BAKGRUND

STRAK, STADSOMVANDLING OCH
KLIMATOMSTALLNING



STRAK

STRAKET SOM BEGREPP

| samband med att utveckla ett strdk ar det viktigt att ta reda pa vad ett strak faktiskt
ar. Nar man talar om strdk tanker manga pa ett shoppingstrék inne i en stadskarna,
ett promenadstrdk langs en strand eller mojligen ett cykelstrdk som forenklar
rorelsemojligheten for cyklister. Ur ett fysiskt perspektiv verkar strdk kunna finnas i
alla mojliga former. Trots de presenterade exemplens fysiskt varierade uttryck verkar
strdken ha gemensamma namnare. Bara i exemplen tycks det utlasas att strak skapar
forutsattningar for rorelse och implicit pavisar ndgon form av attraktivitet.

| uppslagsverket Nationalencyklopedin (2023a) definieras ett strdk som en vag dar
personer ofta gar eller fardas. Soren Olsson resonerar kring strakets betydelse som “gator
eller vagar som ar attraktiva att vistas p3, vilka folk valjer att ga eller cykla nar de ska
igenom en stadsdel” (Olsson 1998 s.51). Olsson menar att strakets definition innefattar
bade kvalitet och kvantitet. Kvalitet genom att det ar trevligt att vistas dar och kvantitet i
form av att relativt manga ror sig dar vilket i sin tur attraherar annu fler manniskor (ibid).
Likartat men mer utvecklat resonerar arkitekten och stadsplaneraren Rickard Persson
som analyserar ordet i sin artikel Some thoughts on strdk (2004). Persson menar att
det inte finns nagot direkt motsvarande ord till strdk pa engelska. Det svenska ordet
strak ar ett substantiv som ocksa besitter en verb-aktig karaktar. Verbet rorelse ar en
central komponent i substantivet strdk, men inte den enskilda personens rorelse utan
den kollektiva rorelsen. Begreppet strak har flera lager till sig, dar det ena ar rorelsen av
manniskor, det andra en form av rumslighet och det tredje att det anvands av flertalet
manniskor, en form av kollektivitet. Vilket gor att ordet mer liknar en konceptuell idé, till
skillnad frén potentiella 6versattningsord som route och path. Dessutom menar Persson
att manniskor som fardas langs ett strak inte nodvandigtvis behover se strakets borjan
eller slut, utan kan avvika och ansluta till det var som helst langs dess strackning. Straket
kan pa samma satt vara det faktiska destinationsmalet som en stracka for forflyttning
(ibid).

| forskningsoversikten Stadens mojligheter: platser och strdk av Tomas Wikstrom
och Lina Olsson (2012) presenteras olika aspekter av platser, rumsligheter och strak.
Forfattarna menar att fenomenologin, det vill saga laran om fenomen som de som visar
sig, ar grundligt forankrad i planerare och arkitekters forstaelse for vad plats och rum ar.
Strék & andra sidan havdar de inte ar lika starkt forknippat med sin fenomenologi. Ordet
strak forekommer oftast i planerings- och byggsammanhang av vagar, i samband med
att pavisa lankar i stadslandskapets infrastruktur (Wikstrom & Olsson 2012). Forfattarna
forklarar strak som ett samling rorelserum och menar att strakets fenomenologi till stor
del handlar om upplevelsen och erfarenheten av sjalva forflyttningen. | beskrivningen
av den grundlaggande framvéaxten av strdk, som upptrampade stigar av manniskor och
djur, menar Olsson och Wikstrom (2012) att strdken ar nara beslaktade med genvagen.
Strédk kan betraktas som den vdag som “trampats upp” som den narmaste, snabbaste,
vackraste eller mest socialt kommunikativa vagen. Vilket kan forklara hur straken
emellanat avviker frdn permanenta gatu- och vag natverk (ibid).

Till skillnad fran vagar och gator, besitter alltsa strédk utover det fysiska attributet aven
en attraktivitet och diverse kollektiva rorelsefloden. Vilket antyder att straket i sig inte
enbart har en fysisk forutbestamdhet utan blir till som en foreteelse i direkt relation
med forflyttningsrummets anvandning. Ndgon form av positiv upplevelse forankrat med
straket ar en viktig forutsattning for att ett strak faktiskt ska bli ett strdk (Olsson 1998;
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Persson 2004;Wikstrom & Olsson 2012). Samt att det inte nddvandigtvis behover stracka
sig frdn en punkt till en annan, men anda medfora kvaliteter som gor det attraktivt och
berikar erfarenheten av forflyttningen. For att aterga till de inledande meningarna i detta
stycke, kan ytterligare en iakttagelse vagas in. Strak tilldelas ofta ett beskrivande epitet
som pavisar dess anvandning eller attraktivitet.

En teori som kan appliceras i samband med utvecklingen av ett stradk ar arkitekterna
Carol Bruns och Andrea Khan synsatt pa begreppet site, som i uppsatsen Oversatts
till plats, for en forenklad lasning. En plats star aldrig utan kontext och Bruns och Khan
(2005) motiverar vikten av att forsta hur en plats alltid ar en del av stérre sammanhang
och redogor for att ett forhallningssatt dar platsen bor ses utifran olika perspektiv. Det
forsta perspektivet ar arkitektens avgransade arbetsomrade. Arbetsomradet bor aven
ses ur ett storre perspektiv som handlar om hur det influeras av dess omgivnings
juridiska och fysiska granser. De omvandlingar och férandringar som sker inom ett
avgransat arbetsomrade kommer att medfora effekter vilka bor ses over i ett ytterligare
vidgat perspektiv (ibid). Under en forflyttning langs med ett stradk passeras olika platser
som har betydelse for varandra. Straket kommer oundvikligen att korsa eller tangera
andra strak som leder till andra malpunkter och platser. Precis som en plats paverkar
omkringliggande platser pa olika satt, kommer straket och dess innehallande platser
att padverka sin omgivning. Eftersom att straket i sig pavisar en form av rumslighet och
har som funktion att binda ihop platser, blir Khan och Bruns synsatt kring de olika
perspektiven intressant. Kanske gar det att argumentera for att straket i sig, med
sin rumslighet, utgor ett tydligt arbetsomrade. Samtidigt blir straket i sin helhet en
kombination av alla perspektiv med tillagget att det i sig star i relation till en annu storre
kontext med de effekter som det medfor.

STRAKETS BETYDELSE | DET OFFENTLIGA STADSRUMMET

Ett strdk som etableras i allman miljo blir automatiskt en del av det offentliga rummet. Det
offentligarummet utgoren viktig del av stadslandskapet och i stadenfinns en stor variation
av offentliga rum och platser, sdsom torg, parker och gaturum. Nationalencyklopedin
(2023b) definierar ett offentligt rum som “den delen av bebyggelsemiljon som ar
tillganglig for allmanheten”. Olsson (1998) menar att strak har fatt allt storre betydelse i
det offentliga stadslivet, kanske till och med en stoérre sddan an torg och andra offentliga
rum. Han understryker att pastaendet inte syftar till att mena att torgen har spelat ut sin
roll i de svenska staderna. Snarare poangterar han en iakttagelse kring faktumet att det
har skett en forandring i samhallets karaktar. Dagens stadsliv ar till skillnad fran 1930-
och 40-talet mer praglat av anonymitet och innefattar darfor andra typer av interaktion
manniskor emellan. En stor del av dagens attraktivitet i det offentliga rummet handlar
om att betrakta andra och sjalv bli sedd. Olsson menar darfor att gatans rorelse bjuder
in till nya och varierande intryck av manniskor och omgivning, vilket passar battre in i
det postmoderna samhallet an vad statiskt overblickbara platser som torg gor (ibid).
Liknande resonemang kring det samtida sociala stadslivet gor arkitekten Jan Gehl
i sina teorier om att folk attraherar folk och att olika former av social kontakt ar lika
vardefulla som nodvandiga (Gehl 2011). | sin teori menar Gehl att det finns en mangd
olika kontaktformer, dar vissa kraver mer an andra. Gehl presenterar samvaro-formerna
som en gradient. Dar den mest lagintensiva formen ar de passiva, tillfalliga “se och
hor" kontakterna och den hogintensiva formen ar redan etablerade vanskapsrelationer
som innefattar kanslor och krav. Folklivet pa gator och torg tillhor den minst intensiva
kontaktformen. Vilken bade har ett varde i sig, som kalla till information om den sociala
omvarlden och stimulerande upplevelser. Samtidigt som den utgor en grund till de
mer intensiva kontaktformerna genom att skapa forutsattningar for nya relationer och
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bevarandet av gamla. Med detta menar han att de allra flesta kommer att valja att fardas
via den livliga gatan framfor den folktomma gatan (Gehl 2011). Den livlighet som finns att
tillga i stadens offentliga rum kan forklaras som en typ av social rekreation.

REKREATION, HALSA OCH MOBILITET | STADEN

Begreppet rekreation betyder vila, vederkvickelse och aterhamtning av krafter (SAOB
2024). Det kan vara ett dterhamtande av krafter i en avkopplande miljo eller en aktivitet
som bidrar till &terhamtning av kraft (Nationalencyklopedin 2024a). Stadslandskapet
kannetecknas sallan med begreppet rekreation, men det finns flera mojligheter att
forstarka och skapa rekreativa varden i ett stadslandskap. For madnga manniskor ar det i
staden som livet och vardagen utspelar sig och rekreation kan besta av ndgot sa enkelt
som promenader, moten, picknicks eller en I6prunda. Ett dlvsnéara strdk i urban miljo har
stora mojligheter att utvecklas med rekreativa varden och halsoframjande egenskaper.

Ar 2030 forvantas omkring 70% av varldens befolkning bo i urbana omraden och hur
framkomligheten aridessa stader kommer paverka hur de upplevs (Arup 2016). Manniskor
har genom alla tider tagit sig fram genom att ga. Att fardas till fots ar inte bara ett satt att
ta sig fram utan ocksa ett satt att uppleva och vistas i olika typer av miljoer. Denna typ
av rorelse ar ocksa bra for halsan. Nar folk ror sig till fots i staden skapas aven trevligare
livligare gator som upplevs tryggare dar manniskor far mojlighet att motas (Goteborgs
stad 2019b). Under stora delar av 1900-talet utgick planeringen ifrdn att underlatta
framkomligheten for motordrivna fordon, d& bilar dominerade samhaéllsplaneringens
diskurs (Arup 2016). | rapporten Gangvanligt Goteborg frdn Goteborgs stad (2019b)
understryks att idag framlyfts vikten av gangvanliga stader bade i forskning och i
planering. Géteborgs stad (2019b) menar att samhallet i stort har mycket att vinna pa
att stader som satsar pa god framkomlighet for fotgangare, men ocksé att det har stora
fordelar for enskilda individer. Trots att planeringen nu fokuserar mer pad gangvanligt
utformade stader praglas staders stadsbilder fortfarande av arvet fran bilismens
planeringsepok. Stora parkeringsplatser, brist pa trottoarer och Overgangsstallen i
urbana miljo och centrala motorleder som delar upp stader och minskar tillgangligheten.
Forutom paverkan pa staders rumsliga miljo bidrar ocksa ett fordonscentrerat samhalle
med tungt bilanvandande till stora luft- och bullerforoeringar (Arup 2016). Goteborgs
stad (2019b) menar att fotgdngares vikt i en hallbar stad ofta underskattas. Att prioritera
fotgangares framkomlighet i stadsplaneringen har halsoframjande fordelar eftersom det
okar mojligheten for fysisk aktivitet. En okad rorelse hos befolkningen genererar ocksa
ekonomiska samhallsvinster. En kilometers promenad genererar ungefar 15 kronor i
minskad langtidssjukfranvaro och bidrar till en 6kad livslangd. Nar folk ror sig pa stadens
gator bidrar det ocksa till en mer sammanhallen stad da det framjar sociala méten (ibid).

Pa& samma vis som en framjad stadsplanering for fotgangare kan bidra till 6kad hélsa,
understryker Zhang et al. (2021) att naturliga miljoer har positiv inverkan pd manniskors
halsa. Forfattarna poangterar att vattenlandskap ar en viktig resurs (ibid). Inte minst
om denna tillgéng finns i en urban miljo, dar tillgangligheten till naturliga miljoer ofta ar
begransad. Allmanheten uppskattar vattenmiljoer for olika former av rekreation (Zhang
et al. 2021). Det har visats att vattenlandskap har terapeutiska kvaliteter och kan bidra
med fordelar till invdnarnas fysiska, mentala och sociala halsa. Genom att komma at
vattenmiljoer sdsom hav, alvar och strandkanter kan manniskor komma i kontakt med
naturmiljoer och engagera sig i aktiviteter kring det. S& som att till exempel prata,
undersoka och koppla av i relation till vattnet. Dessutom har vattenlandskap saregna
egenskaper. Dess naturliga ljud, farg och klarhet ar sensoriska kannetecken som vid
upplevd kontakt har positiv inverkan pa manniskors psykiska halsa. Utdver det visar
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forskningsbaserad litteratur att rorelse i och omkring vattenlandskap bade kan Oka
invanarnas fysiska och psykiska halsa pa samma gang. Samt att landskap som innehaller
vatten anses vara mer attraktiva an landskap utan vatten (ibid).

| samband med utvecklingen av ett alvsnara strak ar det av stor vikt att ha halsofordelar
i dtanke. Alvlandskap besitter en rad upplevelsemassiga kvaliteter som pé& olika satt
kan utformas fordelaktigt for invanarnas valbefinnande. Zhang et al. (2021) presenterar
designprinciper for vattenlandskap som amnas utvecklas for en 6kad halsa och generellt
valbefinnande. Den forsta principen handlar om tillganglighet, om vattnet ar tillgangligt
kommer anvandandet av den vattennara ytan att oka och majligheten att ta del av dess
kvaliteter likasa. Den andra principen bendmns mangsidighet. Principen syftar till att
skapa en mangd olika typer av rekreativa ytor i direkt lage till vattnet, vilket skapar fler
mojligheter att komma i kontakt med vattnet och ge flera olika anledningar till att droja sig
kvar. Det efterstravas ocksa en mangsidighet i forstarkningen av vattnets fordelar for att
Oka dess dekorativa varde. Som exempel presenteras idén om varierande hojder for olika
former av berikande ljudupplevelser. Den tredje principen benamns biodiversitet. Den
menar till att skapa och restaurera ytor med rik biologisk mangfald, som i sin tur gynnar
folkhalsan genom reglerande och stodjande ekosystemtjanster. Sammanfattningsvis
presenterar Zhang en summering av principernas viktigaste aspekter riktat mot 6kad
halsa hos befolkning i urban miljo: forbattra tillgangligheten, oka interaktivitet och
aterstalla vattenkvaliteten samt bevara biodiversitet (ibid). Utvecklingen av ett dlvsnara
strak kommer direkt medfoéra en form av fysisk tillganglighet till vattnet. Huruvida den
tillgangligheten kommer bidra till rekreativa varden beror pa utvecklingen av saval
straket som omgivningens utformning. De omraden, platser och strak som star i relation
till alvstraket blir viktiga for hela upplevelsen av det alvnara straket. Darav studeras
litteratur kring stadsomvandling.
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STADSOMVANDLING

POSTINDUSTRIELL OMVANDLING

Under sent 1800-tal, och 1900-tal, paverkades staders utformning mycket av den
tunga industrins utbredning (Diedrich 2013). De industriella produktionsanlaggningar
expanderade, och s& dven dimensionerna for anlaggningar och infrastruktur kopplade
till dessa. Industrins expansion var ekvivalent till stadens behov men i tider nar industrin
avvecklas eller forflyttats till lander med billigare arbetskraft och materialkostnader,
lamnar industritomterna tomma storskaliga omraden, ofta kontaminerade och
otillgangliga for allmanheten (ibid). Braae (2015) benamner trenden som den tredje
vagen av industrialisering. En form av av-industrialisering i motet av en klimatkris som
en foljd av industrins ohallbara resursanvandning (ibid).

Sedan 1980-talet har transformation av industriomraden i Europa varit en aktuell uppgift
inom landskapsarkitektur och tangerade yrkeskarer (Diedrich 2013). Runt om i varlden
pagar olika omvandlingsprocesser dar industriomraden flatas in som en del i stadens
vav. Eftersom manga industrier varit viktiga arbetsgivare har de paverkat bosattningarna
och de har darmed en viktig kulturhistorisk roll i staderna, vilket gér omradena hogst
intressanta och attraktiva att omvandla. Hamnomraden, likt andra industriomraden, kan
ses som en liten del i mansklighetens utveckling av dess levnadsmiljo dd& hamnmiljon
kontinuerligt utvecklas i takt med globala trender. Under 1400-tal i tider av globala
koloniala upptacktsresor fick hamnstader en allt mer global exponering som foljdes upp
av sekel med global sjofartshandel. Hamnstadens omvarldsexponering kulminerade vid
industrialiseringsutveckling av produktions- och omlastningsverksamheter som med
aren blivit allt mer som hogteknologiska nav. Hamnar har alltsd utformats under langt
tid, deras ursprungliga syfte som fortéjningsplatser har i manga fall lagt grunden for
utvecklingen av hamnstader, som darefter utvecklats till storstads-hamnregioner. Pa
manga stéllen har de ocksa representerat globala knutpunkter och lokala motesplatser
genom historien (ibid). Sedan 1980-talet har en forandring av distributionslogistik
(Diedrich 2013) och globala strukturella forandringar gjort att hamnar likt andra industrier
lamnas eller forflyttas (Braae och Didrich 2012). Goteborgs Hamn ar fortfarande
den storsta i Norden och en viktig lank till omvarlden (Goteborgs Hamn, 2020).
Hamnverksamheterna har redan under det senaste halvseklet pabdrjat en forflyttning
fran stadens centrala delar till ytterhamnarna pa Hisingen. Omlokaliseringen har lamnat
stora utvecklingsbara ytor i centralt lage vilka pa sina stéllen redan har integrerats med
den omgivande staden. Nu fortsatter verksamheter att omlokaliseras och annu fler stora
ytor stér infor ett postindustriellt skifte (ibid).

POSTINDUSTRIELL HAMNOMVANDLING

Hamnars direkta vattenkontakt och ofta centrala lage gor att de ses som attraktiva
omraden att stadsutveckla. Darav ar omvandlingen och integrationen av hamnomraden
i stadens vav ofta politiskt och ekonomiskt drivna (Braae och Didrich 2012). Braae och
Didrich (2012) menar att det ar pa grund av hamntomternas attraktivitet som de blir ett
symbolvarde och darav kan forstarka en stads varumarke. Det goda ekonomiska laget
i Europa under 1900-talet slut mojliggjorde stora investeringar som ledde till snabba
projektgenomforanden, resultatet blev ofta generiska standardprogram for det helt réjda
hamnomraderna (Diedrich 2013). Braae och Didrich (2012) menar att utga fran platsen
som ett oskrivet blad och gora en “total makeover” vid hamnomvandling var ndgot som
boérjade diskuteras akademisk och inom professionen redan pa 1990-talet. Kritik vacktes
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mot detta ekonomiskt styrda tabula rasa tillvagagangssatt, dar ett helt hamnomrade
rojs for att sedan lamna utrymme at nya varumarkes- och ekonomistyrda projekt (Braae
och Didrich 2012). Dahl (2020) menar att i och med tabula rasa tillvagagangssattet toms
hamnomraden pa sina existerande kvaliteter och kulturhistoriska varden till forman for
en generisk stadsutveckling av platsen. Dahl (2020) poangterar att detta inte enbart ar
problematiskt genom att viktiga kulturmiljoer raderas utan aven ur ett hallbarhets syfte.
Material och resurser som hade kunnat ateranvdandas och aterbruka forkastas. Enbart
ett fatal fysiska arv som pirar, kranar, kajer och enstaka byggnader ateranvands som
integrerade historiska artefakter i nya gestaltningar. Detta menar Diedrich (2013) inte ar
nog for att padverka den generiska utkomsten av platsen.

Figur 4: Eriksbergskranen, sparad “historisk artefakt” p& Norra Alvstranden i Géteborg.

IDENTITETSBEVARANDE | OMVANDLINGSPROCESSER

Vid omvandlingen av postindustriella hamnomraden kan olika hansyn tas till omradets
forutsattningar och identitet. Caroline Dahl (2020) hanvisar i sin avhandling till
arkitekten Ignasi de Sola-Morales's texter fran 1995 om terrain vague som beskriver
spanningarna mellan stadens befintliga vav och det “lediga” utrymmet som det
postindustriella omradena ofta karaktariseras som. Sola-Morales menar att arkitekter
och stadsplanerare projicerar sin onskan om stadens utveckling pa de “lediga”
utrymmena, terrain vague. Vidare menar Sola-Morales att arkitekter och stadsplanerare
ar oférmogna till att inte valdsamt forgripa sig pa platsen genom att skapa stora
forandringar (Dahl 2020). Dahl (2020) understryker att Sola-Morales's texter ar mer an
25 ar gamla men menar att postindustriella hamnomraden ofta fortfarande genomgar
stora “valdsamma" forandringar for att passa in i stadens vav. Dahl (2020) menar att
kommunens planprogram ar en del av problemet. Planprogrammen ar ofta visionara och
i kontrast till omradets befintliga karaktar, darav ser Dahl (2020) att planer som utgar
fran tabula rasa medfor att befintliga kvaliteter gar forlorade. Planeringssystemen som
anvands i dagens stadsbyggande kom till under en tid dar fokus lag pa att expandera
och bygga ut stader. Idag nar fokus snarare ligger pa att bygga om stader behover andra
krav stallas pa planeringsinstrument som anvands (Dahl 2020). Dahl menar att planering
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bygger pa abstrakt policy med stort framtidsfokus och att andra metoder behover
integreras i planeringsprocessen. Diedrich (2013) menar att med hjalp av designers
kan postindustriella omradets identitet bevaras genom platsspecifik design. Genom
att forstd och driva dynamiska processer samtidigt som angreppssattet ar design-
influerade menar aven Dahl (2020) kan motverka generiska stadsbyggnadsmodeller.
Diedrich (2013) anser att det ska finnas en tydlig koppling mellan utformningen av en
plats och hur designern avlast platsen. Eftersom att en plats ar mer an bara ett fysiskt
avgransat omrade, utgar Diedrich fran att platser ar en dynamisk relationskonstruktion
som standigt interagerar med omgivande landskap och tid. Diedrich (2013) presenterar
i sin avhandling ett analytiskt ramverk med intentionen att narma sig en forstaelse kring
hur designers identifierar platsspecifika varden och kvaliteter. | ramverket presenteras
olika aspekter som ar av vikt i arbetet med att identifiera platsspecifika kvaliteter. Dessa
aspekter presenteras som- det fysiska, det dynamiska och det immateriella.

Den fysiska aspekten syftar till att undersoka platsens befintliga och fysiska strukturer
och material. Med fysiska strukturer menas sadant som relaterade infrastruktur,
oppenhet, objekt, materialiteter eller markmaterial. Den dynamiska aspekten syftar till
att granska de processer som kan kopplas till platsen. Granskningen delas in i tva delar
dar den syftar till att undersoka naturliga processer och det andra manskliga praktiker.
Naturliga processer grundar sig i den naturvetenskapliga teorin och kan exemplifieras
som landskapets foranderlighet under aret, vaxters succession eller vattenlandskapets
dynamik. Praktiker syftar till manniskors anvandning och rorelse kopplat till platsen,
vilket aven i sig innehaller en tidsaspekt, da detta ar dynamiskt och varierar over tid.
Det immateriella behandlar hur designers laser av minnen, atmosfarer och diskurser pa
platser. Minnen kan ses som saval en mangd enskilda erfarenheter och historier som en
kollektivt auktoritart sammanfattad historia. Eftersom att minnen ar viktiga for att forklara
en plats, kan analyser kring minnen bidra med mycket till platsspecifik omvandling.
Analys kring atmosfarer kan ocksa bidra till den platsspecifika omvandlingen. Atmosfarer
forklaras som temporara fenomen. Vilket skapas i motet mellan subjekt och objekt eller
platsen och besOkaren. Den sista delen i den immateriella analysaspekten handlar
om designerns analys av lokala stadsplaneringsdiskurser. Precis som minnen kan
representeras som en kollektiv historia ar stadsplaneringens lokala planeringsdiskurser
en kollektiv idé om framtiden. Politiskt forankrad, men i behov av att accepteras av
manniskor i staden och sen oOverforas till den fysiska miljon. Har kravs analys kring
skriftliga och visionara dokument for att kunna jamféra designerns intentioner i relation
till stadens planer.

Vid analys av dessa tre olika aspekterna kan platsspecifika kvaliteter identifieras och
bevaras i en eventuell omvandling av platsen. Da Diedrich (2013) anser att det ska
finnas en tydlig koppling mellan utformningen av platsen och designerns analys och
forstaelse av platsen ar analysprocessen av stor vikt for att identitet, kulturvarden och
resurser ska kunna sparas och bevaras. Diedrich menar att dvergangen fran analysfasen
till omvandlingen av en plats kan liknas med hur man oversatter litterara verk till olika
sprék. Overséttning innebér alltid en form av tolkning dar texten antingen domesticeras
eller frammandegors. Diedrich menar att man kan tanka pa omvandlingsprocesser
pa liknande satt. Hon ser att det generellt finns tva satt att omvandla en plats -
domestication (domesticeras/tamjs) och foreignisation (frammandegoras/olikgors).
Med domestication angreppssattet sa integreras det postindustriella omradet i den
urbana stadens vav och genom att den vavs ihop med uttrycket och karaktaren av den
omgivande staden. Med foreginisation som angreppssatt sa 6ppnas den urbana staden
istallet upp for det postindustriella hamnomradets saregna karaktar (ibid).
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PLATS, KULTURARV, KULTURMILJO

Nar vi talar om omraden och platser som stér infor omvandling papekas bevarandet av
identitet och kulturvarden som vardefulla faktorer att ha i dtanke som designer (Diedrich
2013). Infor arbetet med analysen av omradet dar alvstraket planeras ta plats, kravs darfor
en utvecklad forstaelse av vad platsidentitet faktiskt ar samt en insikt i utarbetandet av
kulturhistoriska varden. Dessutom eftersoks en forstaelse kring den aktiva avvagningen
mellan de olika varden som aterfinns, vad ska bevaras och inte?

David Seamon och Jacob Sowers (2008) beskriver hur diskussionen kring begreppet
plats vaxte i borjan pa 70-talet. Forfattarna menar att Edward Relphs tankegéngar i
boken Place and Placelessness var med och influerade diskursen. | boken presenterar
Relp sin teori om hur en plats blir till forst nar manniskan bildar sig en uppfattning om den
eller skapar en relation till den. | en djupgéaende analys av begreppet plats menar Relph
att det kravs ett satt for att beskriva de specialiteter som platser anses besitta enligt
manniskor. Han menar att rumsliga upplevelser sker pa saval ett fysiskt som ett kognitivt
plan och att platser blir till genom att manniskan antingen ar integrerad med platsen eller
ser den som nagot externt. Relph forklarar platsidentitet som den ihdllande likhet och
enhetlighet som gor att den platsen kan sérskiljas frdn andra platser. Han menar att det
kan vara likhet i platsens fysiska utformning, aktiviteter och aterkommande handelser
eller manniskors upplevelser, erfarenheter och intentioner i relation till platsen. Hur stark
en plats identitet ar kan utlasas utifran till vilkken grad som manniskor knyter an, visar
omsorg och engagemang till platsen (Seamon & Sowers 2008).

Riksantikvarieambetet ar den svenska myndighet som ansvarar for att se till att kulturarv
bevaras, anvands och utvecklas. Myndigheten definierar att kulturarv avser alla de
materiella och immateriella uttryck som har mansklig paverkan (Riksantikvarieambetet
2015). De namner nagra exempel som lamningar, verksamheter, foremal, konstruktioner,
miljoer, strukturer, traditioner, kunskaper etc. Vidare definierar de kulturmiljo som en del
av kulturarvet, vilket avser "hela den av manniskor paverkade miljon, som i varierande
grad praglats av olika manskliga verksamheter och aktiviteter” (Riksantikvarieambetet
2015, s.13). En kulturmiljo kan omfatta saval en enskild anlaggning som ett mindre eller
storre avsnitt av ett landskap. Kulturmiljon innefattar inte enbart landskapets fysiska
innehall utan aven immateriella foreteelser s& som ortnamn eller folkliga berattelser som
ar knutna till en plats eller ett omrade (ibid). Graham och Howard (2008) fortydligar
att allt som tillhor det forflutna inte utgor det vi kallar for arv eller kultur. Den del av
historien som markeras och valjs ut, blir till det vi kallar kulturarv. Vilket gor kulturarv
till en produkt av var samtids tolkning och nyttjande av historia. Forfattarna menar
att identitet och kulturarv ar tva begrepp som relaterar till varandra. Den markerade
historien ar den som anses betydelsefull, vilket praglas av identitet, kultur och ekonomi
(ibid). Liknande resonemang for Olsson (2015) i sin text om kulturmiljon som en potentiell
resurs i postindustriella stadsomvandlingar. Han tar vid diskussionen och menar pa
att “..kulturmiljo tolkas som ett resultat av manniskors varderingar och preferenser
snarare an inneboende egenskaper i delar av den byggda miljon” (Olsson 2015, s. 68).
De varderingar och forhallningssatt som uttalas inom arbetet med kulturmiljo, vid varje
given tid, blir i sig varda att bevaras genom sin spegling av det samtida samhallets kultur.
Aven fast de i grunden amnar att pavisa tidigare epokers forhallanden. Olsson menar
att om kulturmiljon ska fungera som en verklig resurs i arbetet med stadsplanering, s
bor utgdngspunkten vara manniskors varderingar och intressen snarare an sektorns
sedvanliga expertkunskap. Olsson och Wetterberg (2015) patalar att stadsplanering
och kulturarvsforvaltning ar en etisk verksamhet. Forfattarna menar att vi valjer ut vilka
materiella liksom immateriella spar fran det forflutna som ar vardefulla att ta med i
framtiden. Vilket medfor att de ideal som foljer samtiden tillsammans med historiker och
planerarens roll speglas i stadsplaneringen (ibid).
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Landskapsarkitekten Elisabeth Chan (2009) resonerar kring risken att avpolitisera
historiska berattelser vid omvandling av nedlagda industriomraden till rekreativa
parkmiljoer. Hon talar om att det ar en komplex praktik att skildra en plats historia med
landskapsarkitektoniska ingrepp. Eftersom att overgivna platser i sig har en tendens att
framkalla medvetenhet om olika dimensioner av tid, kan de férmedla en mangfacetterad
historia men ocksa vid ingrepp riskeras att forskonas, vinklas eller forvridas. Chan menar
att det ar av stor vikt att ta del av det komplexa historiska narrativet hos en nedlagd
industri, for att inte landa i en utformning som framkallar en allt for romantiserad bild
av dessa platser. Darfor redogor hon for att det historiska perspektivet bor vara en
primar utgangspunkt i omvandling av nedlagda industrier. Av samma anledning papekar
hon att landskapsarkitekten bor se industriella objekt och strukturer som formedlare
av platsens historia snarare an estetiska varden. Samt att en oppen design generellt
inrymmer mer plats for historiens narrativ och mojlighet for framtidens tolkningar (ibid).
En omvandling i den fysiska miljon blir trots allt till en visuellt synlig parentes av en
specifik tids stadsbyggnadsideal och bor darfor utformas med utrymme for framtidens
hantering av historien. Dessutom papekar Chan (2009) att det finns en likhet mellan
dagens omkringbyggande av nedlagda industrier och den ruinromantik som var popular
i Englands parkmiljoer pa 1700-talet. | ambitionen att skapa kanslomassigt attraherande
sevardheter sdval som intressanta narrativ, anvandes ruiner for att beratta historier om det
forflutna eller populara myter. Estetiken runt ruinerna var praglade av mysterier, en form
av melankolik och andlighet. Overgivna platser formedlar mortalitet och har med det en
melankolisk och spoklik kvalitet, vilket ppnar upp mojligheter for fantasi och eftertanke.
Trots att denna kvalitet inte ar normativt efterstravansvard inom stadsbyggande sa ar
den ett varde i sig, vilket ar vart att ha i atanke (ibid).
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KLIMATOMSTALLNING

VATTEN OCH KLIMAT: UTMANINGAR OCH ANPASSNING

Landskapet ar i standig forandring. Badde genom naturliga processer och genom
mansklig paverkan. Samtidigt star varlden infor klimatrelaterade utmaningar och FN:s
klimatpanel IPCC har i sina rapporter aterkommande papekat hur klimatrelaterade
risker okar i takt med en allt storre uppvarmning (Naturvardsverket 2023b). Med de
radande klimatforandringarna stélls nya krav pd adapterande atgarder inom den
fysiska planeringen. | relation till planeringen av alvstraket, ar det viktigt att belysa de
problem som orsakas av klimatférandringar liksom de krav klimatférandringar staller pa
kommande stadsomvandlingsprocesser.

| Sverige, liksom globalt, kan vi redan se stora forandringar i klimatet. | Sverige
har medeltemperaturen och extremvader Okat, snosasongen har blivit kortare och
arsnederborden okat (Naturvardsverket 2023a). Det forandrade klimatet bedoms ha
en betydlig paverkan pa saval urban- som pa naturmiljo (Naturvardsverket 2023b).
Staders Okade befolkningstillvaxt och markanvandning har medfort att de enklare
drabbas av olika klimateffekter som varmeboljor, torka och oversvamningar. Ytterligare
markexploatering, befolkningstillvaxt och en okad mangd aldre inom befolkningen gor
stdder extra sarbara infor klimatférandringarnas effekter (Europeiska kommissionen
2023). Andersson et al. (2015) understryker att klimatforandringar staller nya och akuta
krav pa den fysiska planeringen av stader, dar klimatanpassning for bade samtiden och
framtiden ingar som en viktig transdisciplinar arbetsuppgift. For att méta de radande
riskerna som klimatférandringarna medfor, kravs atgarder av olika karaktar i varierad
omfattning.

Okad risk for dversvamningar ar en konsekvens av klimatforandringarna. Sedan
1800-talet har havet langs Sveriges kuster stigit i genomsnitt 15 cm, och stigningen har
de senaste aren borjat 6ka i acceleration (Naturvardsverket 2023a). Goteborg, med sitt
kust och alvnara lage, star infor utmaningar nar det kommer till anpassning av olika
typer av oversvamningsrisker kopplat till havsvattenhojning, ckade vattenfloden samt
nederbord. Det kravs en helhetssyn kring vattnets kretslopp och god forstaelse av
anpassningssystem for att minimera risken for att negativa effekter uppstar efter en
anpassningsinsats (Goteborgs stad 2019a). Andersson et. al (2015) belyser vikten av
samarbete med experter inom olika discipliner nar det kommer till riskreducering och
klimatanpassning. Utan samarbete riskeras en utformning av maladaptiva losningar
(Goteborgs stad 2019a).

| relation till det allt varmare klimatet, ar det framst tva faktorer som skapar okningen
av havsnivan. Nar inlandsisar och glaciarer smalter 6kar mangden vatten i havet och
nar havet blir varmare tar det mer plats. Havsnivahojningen innebéar en forandring av
utgangslaget for landomradens hojd 6ver havet och en storre risk for éversvamning
och erosion vid starka vaderforhallanden (SMHI 2022). Den typ av 6versvamning som
sker vid sjoar och vattendrag (alvar, floder, dar och backar) brukar kallas for fluvial
oversvammning (SMHI 2023). Vattennivan i vattendrag varierar alltid beroende pa
mangden nederbord, avdunstning och avrinning (SMHI 2024). Under perioder med
kraftig nederbord eller snésmaltning okar flodena och vattennivan stiger vilket kan leda
till versvamning (SMHI 2023). Laglanta kuster, tillsammans med ett hogt vattenstand,
kan forsvéra dversvamningsproblem vid hoga floden (SMHI 2024). Oversvamningar som
sker i urban miljo med stora hardgjorda ytor brukar benamnas pluvial dversvamning.
De hardgjorda ytorna forsvarar infiltrationen av vatten vilket resulterar i olampliga
vattensamlingar pa véagar och overfyllda dagvattensystem (SMHI 2023).
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For att skydda sig mot oversvamningar kopplat till havsvattenhdjning och hogvatten
finns det tre huvudstrategier inom den fysiska planeringen (Goteborgs stad 2019a). Det
ena kallas for attack syftar pa en taktik dar anpassning av utbyggnaden ska ske genom
flytande byggnader eller genom att pala upp byggnader. Det andra kallas forsvar och
innebar anvandning av tekniska skydd. Hit hor I6sningar som invallningar, barriarer
och andra objektskydd. Det tredje kallas retratt, vilket innebar att man endast bygger
pa hojder utan 6versvamningsrisk. Ett politiskt beslut ar taget, att Goteborg pa grund
av det attraktiva ldget och visionen om Alvstaden kommer fokusera sitt arbete med
oversvamningen vid alven pa strategierna attack och forsvar (ibid).

KLIMATANPASSNINGSSTRATEGIER AV VATTENNARA MILJOER

| boken River. Space. Design. beskriver Prominski et al. (2017) att synen pa urbana
vattenfronter kraftigt har forandrats. Urbana omraden med vattenkontakt ses numera
som attraktiva omraden i staden att stadsomvandla. Att omvandla urbana omraden med
direkt vattenkontakt ar forknippade med komplexa processer som stéller hoga kray, inte
minst pa grund av vattenfroters utsatthet for extremvader och 6versvamningar. Samarbete
mellan yrkeskarer ar ett maste for att hantera den multidisciplindra utmaningen urban
stadsutveckling av vattenfronten innebar (Prominski et al. 2017). | linje med strategin
forsvar finns det olika satta att utforma tekniska Iosningar for att skydda vattennara
miljoer, sdsom alvkanter, fran att 6versvammas.

Tekniska losningar har lange varit den dominerande strategin for att I16sa problematiken
med 6versvamningar, dar fokus legat pa byggda strukturer som vallar och murar (Olsson
2017). Green Infrastructure, forkortat Gl, har de senaste decennierna borjat diskuteras allt
mer som ett satt att hantera dversvamningsproblematiken, sarskilt kopplat till dagvatten.
Gl ses ofta som ett mer hallbart alternativ dar lI6sningarna ofta syftar till att ge vattnet
mer plats samt att inkorporera multifunktionalitet i designen (ibid).

Alvar och floder i urban miljo praglas ofta av en hybridkaraktar, genom att vara bade
naturliga och hogst artificiella pa samma gang (Prominski et al. 2017). Artificiella pa
sd satt att de ar paverkade av hundratals ar av mansklig influens, ofta begransade
ytmassigt med hogst bearbetade vattenfronter. Samtidigt av hogst naturlig karaktar som
dynamiska ekosystem vilka lankar stader och regioner till varandra. Ofta ar eller har
vattennara omraden potential att vara viktiga rekreationella ytor for stadens invanare.
| omvandlingsprocesser ar det darfor viktigt att ta tillvara och pa den multifunktionella
mojligheten att bade inkorporera och skapa samspel mellan ekologiska-, sociala
aspekter och oversvamningsskydd. | designprocessen gar det inte att bortse vattens
dynamiskaprocesser. Liksom landskap ar vatten aldrig statiskt, utan standigti forandring,
bade pa kort och langt sikt. Sjunkande och stigande vattennivaer kopplade till nederbord
och temperatur ar enkelt for oss manniskor att se och forstd, speciellt nar vattennivan
blir extremt Iag eller hog. Som tidigare namnt blir extrema vattenstand allt vanligare till
foljd av klimatfoérandringar (Prominski et al. 2017).

| boken River. Space. Design. (2017) presenteras olika designstrategier som kan
implementeras vid arbete med omvandling av vattennara miljoer. Designstrategierna
som presenteras ar ett satt att illustrera hur man kan arbeta med vattnet som en
dynamisk kraft dar designern har olika satt att anpassa sig till vattnet. Nedan presenteras
nagra designstrategier som ar applicerbara i en urban kontext dar strategierna fungerar
som forhallningssatt till vattnet och ar utformade som ett satt att forsvara vattenfronter
fran att oversvammas. Da detta arbete har som utgangspunkt att skapa ett alvstrak
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langs vattnet ar multifunktionalitet i designstrategiernas karaktar viktigt. Att sociala-,
ekologiska- och oversvamningsprinciper kan samspela i en omvandlingsprocess ar
darfor av stor vikt i arbetet med att skapa ett attraktivt alvstrék Idngs Sodra Alvstranden.
| urbana miljoer ar oftast inte en designstrategi nog, utan flera olika strategier behover
ofta kombineras. Boken River Space Design lyfter fem olika kategorier av strategier
dar de tre forsta, stodmurar och kajkanter, 6versvamningsbarriarer: vallar och vaggar,
dversvamningsomraden, ar mest applicerbara i den urbana kontext Sédra Alvstranden
finner sig i (Prominski et al. 2017).

Stodmurar och kajkanter

Denna strategin handlar om att hantera vertikala forandringar pa vattennivdan med
hjalp av artificiella vaggar, sdsom kajkanter och stodmurar (Prominski et al. 2017). Att
hantera den vertikalt stigande vattennivan kan goras pa flera olika satt. Till exempel
kan vattenfronten gestaltas pa sa satt att mer utrymme skapas for vattnet att sprida sig
i sidled pa genom terrassering av vattenfrontlinjen eller tilldten expansion pa en eller
enstaka punkter. Sjalva kajkanten kan hojas, men da minskar kontakten med vattnet.
Overhdngande element s&som balkonger eller plattformar kan da inkorporeras for att
Oka kontakten med vattnet, och darmed Oka rekreativa kvaliteter. En annan strategi kan
vara att anpassa sig till en fluktuerande vattenniva genom att de fysiska strukturerna som
inkorporeras i designen foljer med vattenytan forandrade lage. Flytande element sdsom
bryggor mojliggor att nara kontakt med vattenytan kan uppnas trots hoga kajstrukturer
skyddar mot 6versvamning (ibid).

Oversvamningsbarriirer: vallar och viaggar

Denna samling av strategier syftar till att oversvamningsskydda genom strukturer som
hindrar vatten till att ta sig bakom den utsatta eller skapta barriaren (Prominski et al. 2017).
Dessa barriarer kan designas pa olika satt for olika funktion, bade nar det kommer till
oversvamnings skyddets funktion men ocksa sociala- och ekologiska varden. Barriaren
fungerar som en hard yttre grans medan omradet mellan vattnet och barriaren tillats
temporart oversvammas. | urban miljo, dar platsbrist ofta ar ett problem, tillampas allt
som oftast olika sorters vaggar for att skydda mot 6versvamning, temporara eller mobila.
Vaggarnas utformning kan variera fran anvandning av enklare murar, huskroppar eller
ett mer avancerat flernivasystem. Om utrymme finns kan aven olika typer av vallar
anvandas som till exempel jordvallar som ar tatade med lera. Mangden sociala- och
ekologiska varden kopplade till de olika strategierna beror hur omradet mellan barriaren
och vattnet hanteras och gestaltas (ibid).

Oversvimningsomraden

Dennasamling av strategierna gar ut pa attlata vissa kontrollerade omraden 6versvammas
vid tid av hogvatten, medan de resten av tiden fungerar som rekreativa ytor och habitat
for djur och vaxter (Prominski et al. 2017). Ytorna som tillats oversvamma kan designas
pa olika satt for att mojliggora en kombination av en fungerande Gversvamningsyta,
rekreation och bidra med ekologiska varden. Att anpassa Oversvamningsomradet till
frekvensen och varaktigheten av hogvatten ar darfor av stor vikt (ibid).
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SAMMANFATTANDE DESIGNRIKTLINJER

| detta avsnitt tar vi upp en sammanfattning av det inhdmtade materialet fran
litteraturstudien, i form av riktlinjer infor den konceptuella designprocessen. Dessa
designriktlinjer kommer att anvandas i integreringsarbetet av delomrddena Majnabbe,
Fiskhamnenoch Danmarksterminalentillsammans medden platsspecifikainformationen,
och ligga till grund for den konceptuella idén av hur alvstraket kan utvecklas.
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GOTEBORG STAD

Goteborg ar Sveriges nast storsta stad (Goteborgs stad 2021c). Under aret 2019 raknades
befolkningen till ett antal p& 580 000 invanare och befolkningsmangden forvantas
fortsatta oka. Staden som ar belagen péa vastkusten vid Gota alvs mynning (se figur 5)
har ett utmarkande alv- och kustlandskap vilket ger staden en unik karaktar. Gota alv
som rinner ratt igenom staden beskrivs fungera som stadslandskapets ryggrad. Stadens
topografi, med de ménga bergshojderna i kombination med det flacka och 6ppna
alvrummet, gor att staden ar enkel att dverblicka. Kustklimatet, med blast, regn och kyla,
ar ocksa karaktarsskapande for staden. Hamnen och sjofarten har over aren kopplat
Goteborg till resten av varlden, ndgot som influerat staden och paverkat dess utveckling,
utformning och innehall (ibid).

Figur 5: Goteborg stad, kusten och alven.

| Goteborgs Oversiktsplan beskrivs strategin for hur staden ska utvecklas bade pa
kort och 18ng sikt. Goteborgs stad star infor ménga stora utmaningar, bland annat stor
befolkningstillvaxt, behov av klimatanpassning samt att bygga samman en delad stad
(Goteborgs stad 2021c). Oversiktsplanen beskriver tre huvudstrategier for hur staden
utvecklas, ndmligen att Goteborg ska utvecklas till en nara, sammanhallen och robust
stad. Strategin en néra stad innebar att avstdndet mellan manniskor och vardagliga
funktioner ska minska och darmed behovet av resande med bil. Fler manniskor i staden
ska klara vardagen genom att ga och cykla. For att kunna skapa en mer néra stad
maste Goteborg enligt dversiktsplanen utveckla en mer flerkarnig stadsstruktur. Den
flerkarniga strukturen syftar till att avlasta centrum och skapa fler tyngdpunkter runt
om i staden for att skapa en battre balans mellan olika stadsdelar. Narhet till gronska
ar aven nagot som lyfts fram som en viktig del av strategin en néara stad. Strategin att
skapa en sammanhallen stad innebar att 6verbrygga bade fysiska, mentala och sociala
barriarer. Det innebéar ocksa att bryta dagens boendesegregation samt att jamnt fordela
olika offentliga funktioner runt om i staden. For att kunna skapa ett mer sammanhallet
Goteborg maste staden battre bindas samman med kontinuerliga gator och strak for

29



att det ska bli lattare att ta sig mellan stadens olika delar. Oversiktsplanen lyfter ocksa
behovet av jamlik tillgang till val gestaltade, trygga och inkluderade offentliga rum som
kan fungera som motesplatser. Fler motesplatser mojliggor att manniskor fran olika delar
av samhallet kan motas och se varandra i vardagliga situationer. Strategin en robust stad
syftar till att staden ska ha motstandskraft och god anpassningsférmaga att hantera
olika utmaningar och kriser som uppdagas. Invanarna i staden ska ocksa kanna god
tillit bade till samhallsfunktioner och andra medborgare. For att kunna vara en robust
stad belyser oversiktsplanen behovet av flexibilitet, planera for multifunktionalitet och
behovet av marginaler for olika typer av risker. Strategin syftar ocksa till att begransa
klimatforandringar, bevara biologiska mangfald och starka ekosystemtjanster. Vid
utveckling och gestaltning av nya platser ar det viktigt att varna om platsens identitet
for att medborgarna ska kanna tillhorighet, samhorighet och i forlangningen tillit till
staden (ibid).

STADEN OCH HAMNENS HISTORIA

Goteborgs stads karaktarsdrag ar, likt andra stader, starkt kopplade till stadens historia
och ursprung (Goteborgs stad 2021c). Idag profilerar sig Goteborgs stad som kunskaps-
och evenemangsstad men genom historien har staden varit starkt kopplat till sitt lage
som alv- och kuststad. Under 1600-talet var staden en fastningsstad, under 1700-talet en
handelsstad och 1800- och 1900-talens en industristad och under alla sekel var laget vid
havet och alven viktiga i att forma stadens utveckling (ibid). Darav ar Goteborgs hamns
utveckling valdigt viktig for hur staden kom till att utvecklas.

Ar 2020 var det 400 &r sedan Goteborgs hamn grundades, ett &r innan Goteborgs stad
fick stadsprivilegier (Goteborgs Hamn 2020). Den forsta hamnen var Stora Hamnkanalen
i Brunnsparken som gravdes ut under 1620-talet och anda fram till 1800-talets mitt var
det den enda hamnen i staden som hade stenlagda kajer. Anda sedan Géteborgs hamn
grundades har den varit en viktig nyckel till att lanka Sverige till resten av varlden via
handel. P4 1700-talet 6kade handeln med omvarlden nar Ostindiska Kompaniet bildades
och Géteborg blev centrum fér handeln med framst Ostasien i norra Europa. | mitten
av 1800-talet hade handelsbéatarna blivit allt storre och behovet av stenlagda kajer
langs &lven dkade. Ar 1845 stod den forsta alvkajen klar, och Stenpiren blev den forsta
moderna kajen langst alven. Parallellt pdgick muddringsarbete av alven framst kring
omradet kring Stora Bommen. Under andra halvan av 1800-talet 6kade trycket pa alven
i och med att den svenska exportindustrin 6kade. Behovet av mer kajer langs alven
blev allt storre och 1864 anlades Skeppsbrokajen och 1902 stod Masthuggskajen Klar.
Masthuggskajen blev den forsta kajen for fartyg som skulle korsa oceanen, se figur 7.
Under 1800-talets andra halft uppkom aven ett av Sveriges forsta varv i Eriksberg. Under
1900-talet borjan vaxte varven langs alven och kom att bli Goteborgs viktigaste industri.
Under borjan av 1900-talet expanderade hamnen aven till Hisingssidan och mellan aren
1908-1914 byggdes Sannegardshamnen (ibid).

Goteborg var under 1800-talet den vanligaste staden i Sverige att resa till Amerika fran
(Hilmersson 2015). Till en borjan var strommen av emigranter begransad men efter
1850-talet blev antalet allt fler. Vanligaste sattet var att resa fran Packhuskajen i Goteborg
via England vidare Over Atlanten (ibid).
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Figur 7: Folksamling bevittnar farjetrafiken mellan
1900. Majnabbe och London, odaterat fotografi.

Figur 6: Emigrantfartyg lamnar Masthuggskajen runt ar

Under andra varldskriget minskade handeln med omvarlden och darmed aven flodet
i Goteborgs hamn (Goteborgs Hamn, 2020). Varvsindustrin och andra sidan fortsatte
starkt framéat och Sverige blev under 1900-talet en av varldens ledande varvsnationer.
Gotaverken, Eriksberg och Lindholmen var det tre framst varven i Goteborg. Efter andra
varldskriget fortsatte Goteborgs hamn att expandera da bade exporten och importen
okade (ibid). Under denna tid flyttades Goteborgs hamns karna frdn de centrala
delarna av staden till ytterhamnarna pa Hisingen, se figur 5 (Goteborgs hamn, 2023).
Varvsindustrin i Goteborg gick med stora vinster och accelererade kraftigt anda fram till
slutet av 60-talet nar konkurrenskraften minskade och kostnaderna 6kade (Goteborgs
Hamn, 2020). | slutet av 70-talet hade tva av tre av det stora varven lagt ner och det sista,
Gota Verket, minskade produktionen pa 80-talet (ibid).

Forutom varu- och varvsnaringen utvecklades Goteborgs hamn under borjan av 60-talet
till en viktig turistnaring i och med passagerartrafik mellan Sverige och Danmark
(Goteborgs Hamn, 2020). Foretaget som senare kom att bli Stena Line ar centralt
belagna i staden vid Masthuggskajen och Majnabbehamnen (ibid). Goteborgs kajer
var fram till 70-talet en uppskattad och valbesokt del av stadsmiljon (Hilmersson 2015).
Har kunde sjofarts- och handelstrafiken pad Gota alv bevittnas och promenader langs
de stenlagda kajkanterna tas, se figur 7, 8, 9. Ar 1974 antogs en tullag som innebar
ett storre ansvar for den som hade godset i besittning, det vill saga de foretag som
skotte lastningen. Hilmersson menar att ett 6kat ansvar for godsforetagen bidrog till att
omraden inhdgnades med stangsel, vilket i sin tur forsvarade promenader langs kajen
(ibid). Nagot som kvarstar an idag pa manga stallen runt om i staden.

e N

Figur 8: Verksamheten i Fiskhamnen &r 1951. Figur 9: Folklivet langs kajkanten i Skeppsbro-omréadet, 1921.
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Vidare beskriver Hilmersson (2015) att de stora Stena-Line fartygen ar en del i att forma
Goteborgs stadsbild. Farjetrafiken pavisar fortsatt sjofart och syns inte bara fran Sodra
och Norra Alvstranden utan dven fr&n hdga punkter runt om i staden (se figur 10 och
11). Farjorna ar pa sa vis karaktarsgivande och formar stadens stadsbild nar de kommer
in under Alvsborgsbron i Gota alvs utlopp och sedan lagger till vid de centrala kajerna
(Hilmersson 2015). Sedan i borjan av 90-talet gar det passagerartrafik pa Gota alv pa
uppdrag av Vasttrafik (Géteborgs Hamn, 2020). Den s8 kallade Alvsnabben forbinder
Goteborgs fastland med Hisningen via de sex héllplatserna Lilla Bommen, Stenpiren,
Lindholmspiren, Slottsberget, Eriksberg och Klippan (ibid).

/figur 10: Stena Lines fartyg pa vag in under Figur 11: Stena Line fartyg pavég ut ur Géta alv. Sett fran en héjd i
Alvsborgsbron for att lagga till vid Danmarksterminalen — Sjobergen intill Klippan.

GOTA ALV

Gota alv ar Sveriges storsta vattendrag och stracker sig fran insjon Vanern ut till havs
mynningen i Goteborg (Gota alvs Vattenvardsforbund 2016). Langs med Goéta alv kan
man fardas med olika fritidsbatar eller kryssningsrederier hela vagen till Stockholm
via Gota kanal, se figur 12. Alven och kanalen sammankopplar Vasterhavet med
Ostersjon och ménga orter ldngs med strackan (Nationalencyklopedin 2024). Géta alvs
avrinningsomrade tacker 10% av landets yta och ar det stdrsta avrinningsomradet i
Sverige (Gota alvs Vattenvardsforbund 2016). Ett avrinningsomrade begransas av dess
topografi och definieras av den landyta fran vilken all dess avrinning sker till havet, en sjo
eller annat vattendrag. Tillrinningen av vattnet tar sin borjan i Harjedalen, den gar sedan
via Norge och Klarélven vidare till Vanern och utloppen i Géteborg. | nivd med Kungalv
delar sig alven i tva delar vilka bada leder ut till havet, den ena gar bakom Hisingen
och den andra genom Goteborgs innerstad (ibid). | Gota alv samlas alltsa ett flode av
vatten frdn havet med det vatten som kommer fran alvens tillrinningsplatser. P4 grund
av fororeningar langs med alvens strackning och en aktiv sjofart rdder det badforbud i
hamnomradet i Gota alv (Gota alvs Vattenvardsforbund 2016).

| de centrala delarna av Goteborg styrs vattennivan av flera olika faktorer. Nivan pé
havet, flodeshastigheten i Gota alv, vindsituationen samt densitetsskillnader mellan
Gota alvs sotvatten och det salta havsvattnet (Goteborgs stad 2019a). Oversvamningar
i centrala delen av staden kan alltsd orsakas av olika faktorer men i samband med
klimatforandringarna kommer oversvamningar pa grund av havsvattennivan och hoga
floden i Gota alv att oka.
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Figur 12: Over Géta élv och Géta kanals stréckning frén Géteborg till Stockholm.

Oversvamning orsakad av hégvatten fran havet, intréffar ofta i samband med kraftigt
lagtryck (Goteborgs stad 2019a). | och med klimatforandringarna och 6kad medelniva i
havet kommer hégvatten situationerna i Géteborg bli allt hégre. Oversvamning orsakat av
hoga vattenfloden i Gota alv ar ocksad ndgot som kommer bli allt mer &terkommande i och
med klimatforandringarna. De hoga flodena i Gota alv ar kopplat till mangden nederbord
och snosmaltning i alvens avrinningsomrade. Att hogvatten fran havet och stora floden i
Gota alv intraffar under samma period pa aret ar troligt da bada handelserna ar vanligast
forekommande under vinter och host. Gota alv ar dock en reglerad alv vilket innebar att
det finns mojlighet att reglera flodet, for att minska risken for 6versvamning. Kraftiga
skyfall och hogvatten fran havet ar inte troligt forekommande under samma period da
hogvatten i havet forekommer under host och vinter och kraftiga regnfall ar vanligast
pa sommaren (Goteborgs stad 2019a). Enligt Goteborgs stads planeringsdirektiv for
att motverka konsekvenser av 6versvamning maste nybyggda omradena niva ligga +1
meter 6ver hogvattennivan vilket i centrala delarna av staden innebar en hojd pa +2,8
meter vid entréer till hus. Utifrdn IPCC varsta scenario (RCP 8.5) kan medelvattenytan
i Goteborg oka med 7 decimeter fram till &r 2100 enligt SMHI. Det skulle innebara att
hogvatten ar 2100 kan uppga till +2,7 meter. Méjliga scenarion for havsnivahdjningar
fram till &r 2100 ar hogst osakra och medelhavsnivan kan komma att stiga annu mer
(Goteborgs stad 2019a).

P

|

sedan mynna ut i havet. Stena Line pavég ut ur hamn.
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DET CENTRALA ALVRUMMET

Alvrummet bildar ett stort och 6ppet rum mitt i centrala Goéteborg (Géteborgs stad
2021b). Den del av alvrummet som direkt paverkar Sddra Alvstranden syns i figur 14.
Alvrummet har ett stort varde for Goteborg som stad (Goteborgs stad 2021b). Dels
har det skonhetsvarden i sig sjalvt som ett vackert vattenlandskap med rekreativa
upplevelsevarden, se figur 13. Dels bidrar den till en form av livlighet i staden nar den
trafikeras av olika typer av batar. Alven &r inte bara centralt belagen i staden, utan aven
centralt narvarande i invdnarnas medvetande. | miljon i och runt omkring alvrummet
finns platser som ar och som har varit viktiga, for saval enklare moten som hogtidligheter,
olika ankomster och avfarder. Pa sa satt har alven varit betydande i uppbyggnaden av
stadens identitet och spelat en viktig roll i skapandet av stadsbilden. Samtidigt som
dlven ar en enorm tillgdng for staden bidrar den med stora utmaningar. Den storsta
uttalade utmaningen grundar sig i dlvens strackning. Alven delar den centrala staden
i tvd delar. Foljaktligen formar den en barriar mellan Hisingen och den sodra sidan
av Goteborgs innerstad. Ytterligare en stor utmaning ar att den utbredda hamn- och
tidigare varvsverksamheten, med sin extensiva trafikinfrastruktur, har kapat narliggande
stadsdelar fran vattnet danda sedan industrialismens tid. Bebyggelsen och miljon intill
alven ar starkt praglad av de verksamheter som historiskt utformats i storre skala an
resterande delar av innerstaden (Goteborgs stad 2021b).

i -3 Alvrummet
Figur 14;: Alvrummet. Sédra- och Norra Alvstranden och intilliggande omréden.
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VISION ALVSTADEN

Vision Alvstaden &r ett program som presenterar riktningen for hur de centrala omradena
langs med Gota &lv ska utvecklas. Visionen sammanfattas i "Oppen for varlden” och
de tre strategierna: hela staden, mota vattnet och starka karnan. Visionen antogs av
Goteborgs kommunfullmaktige den 11 oktober 2012 efter en process som involverat
medborgare, foretradare for kommunala forvaltningar och representanter fran naringsliv
och akademi. Visionen involverar badda sidorna av alven, det vill sdaga bade Sodra och
Norra Alvstranden (Goteborgs stad 2012c).

Hela staden

Strategin “hela staden” innebéar att bygga samman staden over alven, bade fysisk
och socialt. Goteborg ar idag en geografiskt splittrad och segregerad stad med stora
socioekonomiska skillnader mellan olika omraden. Uttrycket “Hela staden” innebar
att motverka segregation genom att skapa en inkluderande stad med stor mangfald,
Oppenhet och variation. Méalet ar att skapa en stad dar alla kan kanna tillhorighet. Att
rent fysisk bygga samman staden innebar att Goteborg inte langre ska delas upp av
fysiska barriarer, sdsom alven. Den geografiska splittringen ska lankas samman med
hjalp av sammanlankade strukturer, som till exempel strédk (Goteborgs stad 2012c).

Méta vattnet

Goteborg ar en vattenstad med kopplingar till bAde hav och alv. Kopplingen till vattnet
ar viktig for staden men har forsvagats over aren och behdver aterskapas. Malet ar
att vattnet ska bli mer narvarande och tillgangligt i stadsrummet. Alvrummet ska
utformas i samspel med sjofarten och vara en levande plats med métesplatser, strak
och gréna rum langs alven. Alven ar ocksa en nyckelspelare i att skapa en héllbar stad
och ska std i centrum for hallbar stadsutveckling. Integrering av ekosystemtjanster och
klimatanpassning vid utveckling i alvsnara lage ska bidra till robusta och intressanta
miljoer (Goteborgs stad 2012c).

Stéarka kdrnan

Alvstaden ligger centralt i Géteborg, som i sin tur &r Vastsveriges regionala karna.
Genom att utveckla Alvstaden, bygga en blandad, tat och tillganglig stad, simuleras
utvecklingen mot en diversifierad och robust ekonomi. En god stadsmiljo med bra
kommunikationer, god service och utbud av arbetsplatser och boende ska locka bade
foretag och manniskor till Goteborg (Goteborgs stad 2012c).

Figur 15: Alvrummet fotograferad frén Alvsborgsbron.
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NORRA ALVSTRANDEN

Liksom Sodra Alvstranden var stora delar av Norra Alvstranden tidigare otillganglig yta
med stangsel kring varv och hamnar. Under en stadsutvecklingsprocess pa 40 ar har
det tidigare 5 kilometer ldnga varv- och industriomradet "0Oppnat upp for varlden” och
omvandlas till bostader, butiker, gronomraden och ett tillgangligt kajstrak (Caldenby
2022). Den storsta delen av omvandlingen skedde under 2000-talet (Goteborg 2024).

Idag ar Norra Alvstranden en levande del av staden och héar &terfinns férutom bostader
aven universitetslokaler, restauranger och kaféer (Goteborg 2024). Har finns aven
Goteborgs forsta skyskrapa, Karlatornet, pad 73 vaningar (Caldenby 2022). Langs den
Norra Alvstranden ligger bland annat delomrédena Farjenés, Eriksberg (se figur 17),
Sannegarden, Lindholmen och Frihamnen dar den relativt nyoppnade Jubileumsparken
finns (se figur 20). Jubileumsparken erbjuder bad och bastu mojligheter i direkt lage intill
alven, se figur 16 (ibid).

Figur 16: Hamnbadet i Jubileumsparken. Figur 17: Bostader och smabatshamn utmed &lven i Eriksberg,
vid fastet av Eriksbergskranen.

| arbete med den Norra Alvstranden framgick det tidigt i processen vikten av att
bevarande och att vardera historisk bebyggelse och element hogt (Caldenby 2022).
Landmarket Eriksbergskranen bevarades och blev en symbol for 50- och 60-talets
varvsindustri (Goteborg 2024). Eriksbergshallen blev utstallningslokal, Bla Hallen blev
hotell (se figur 18) och andra varvsbyggnader till restaurang. Det fanns en tanke om att
goteborgarna skulle fa lara kdanna de tidigare inhagnade hamn- och industriytorna (ibid).

Figur 18: Bla hallen, Eriksbergshallen och replikan av
Ostindiefararen vid kajen i Eriksberg.



Enligt Caldenby (2022) &r Norra Alvstranden ett ganska typiskt postindustriellt
hamnomrade. Han menar att manga exempel pa liknande projekt gar att se runt om i
Europa. Han menar dock att internationellt star sig Norra Alvstranden hdgt i jamforelse
med liknande projekt. Symboliskt har arv frdn varvs- och industriepoken integrerats
(Caldenby 2022).

Langs den Norra Alvstranden finns det ett 7 kilometer 1&ngt kajstrak (Goteborg 2024).
Kajstraket stracker sig fran Alvsborgsbrons norra faste nastan hela vagen bort till
Frihamnen och Jubileumsparken, se figur 20.

“ S )
N Befintligt strak 1. - 2 Norra Alvstranden

Figur 20: Norra Alvstranden och kajstréket Iangs med é&lvkanten.

SODRA ALVSTRANDEN

Den Sédra Alvstranden innefattar de centrala omrédena avgransat av Goéta alv i norr
och Oscarsleden/E45 i soder (se figur 21). Langs med alvstranden ligger omradena
Klippan, Majnabbe, Fiskhamnen, Danmarksterminalen, Masthuggskajen, Skeppsbron,
Packhuskajen, Lilla Bommen och Gullbergsvass. Delar av Soédra Alvstranden &r mitt
uppe i stora omvandlingsprocesser. Bland annat via Projekt Sodra Alvstranden, som
inkluderar omvandlingen av Masthuggskajen, Skeppsbron och Gullbergsvass samt
utveckling av nya bostader, kontor och ett levande kajstrak (Goteborgs stad 2023e).
Utover det s& haller Goteborgs stad pd att ta fram en fordjupad oversiktsplan for
omradet fran Klippan till Jarnvagen som forvantas presenteras under ar 2026 (Goteborgs
stad 2024). Den fordjupade Sversiktsplanen tas fram da Sodra Alvstranden har stora
utvecklingsmojligheter nar Stena Lines farjeterminal flyttar (ibid).
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1. - ! Sodra Alvstranden Projekt Sédra Alvstranden 7 Oscarsleden/c45

Figur 21: Sédra Alvstranden. Réda Sten och Géteborgsoperan &r utsatta samt omradesgrénsen fér arbetet,

OVERSIKTSPLANEN: SODRA ALVSTRANDEN

Goteborgs stad beskriver Sodra Alvstranden som en del av Géteborgs innerstad
och en viktig pusselbit i stadens framtida utveckling (Goteborgs stad 2021c). Da den
befintliga stadskarnan inte tal mer tillkommande bebyggelse och det finns behov av fler
bostader och kontor i centralt ldge har Sédra Alvstranden har pekats ut som ett omrade
for innerstaden att expandera pa. Med motivet att det finns stora utvecklingsbara
ytor i attraktivt lage bredvid alven. | Goteborg stads stadsutvecklingsprojekt, projekt
Sodra Alvstaden, foreslds projektets omréden, Masthuggskajen, Skeppsbron och
Gullbergsvass, bebyggas tatare an andra delar av staden. Oversiktsplanen pekar ocksa
pa vikten av rekreativa strak langs dar och alven som en del av staden gang- och cykelnat.
Det laglanta kajkanterna behover skyddas mot dversvamning och ett nytt alvstrak ar
mojligt att integreras vid det planerade adderandet av ett hogvattenskydd. Gota alvs
kanter langs Sodra Alvstranden karaktariseras till stor del av anlagda murade kajsidor. |
anslutning till alven utgors kajkaterna till stor del av hardgjorda ytor. Darav finns det brist
pa landbaserade ekosystemtjanster samt sammanhangande gronytor langs dessa ytor.
Vidare ar marken och vattnet ofta fororenade fran tidigare industri (ibid).

Innerstaden, ochdarmed dven Sédra Alvstranden, berdrs av ettflertal riksintresseomraden
(Goteborgs stad 2021c). Gota alv som farled for sjofart och E45/Oscarsleden ar
riksintresse for kommunikation. Omraden som Majorna, Klippan och omradet innanfor
vallgraven (Stora hamnkanalen) berors av riksintresseomraden for kulturmiljovarden.
Dessa omraden ar utpekade som kulturhistoriskt vardefulla och far darav inte
forvanskas. Da den storsta delen av stadsutvecklingen i innerstaden sker pa Sodra
Alvstranden spelar detta omréde huvudrollen i att forma stadens identitet de kommande
aren. Oversiktsplanen understryker vikten av att ta tillvara och utveckla hamnstadens
kulturarv vid ny exploatering av omradet (ibid).
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KLIMATANPASSNING SODRA ALVSTRANDENS KAJKANTER

Sédra Alvstranden pekas ut som ett riskomréde att Sversvammas vid hogvatten, i och
med det laglanta kajkanterna som méanga delomraden langs strackan har. De framsta
riskomradena for versvamning ar omraden utmed dlven som ligger under +2 meter i de
centrala delarna av Goteborg. Goteborgs stads tematiskt tillagg for oversvamningsrisker
fran 2019 ar komplement till dversiktsplanen och presenterar en kartlaggning avomraden
som riskerar oversvammas (Goteborgs stad 2019a). Kartan nedan visar vilka omraden
langs Sodra Alvstranden som riskerar att dversvimmas.

Figur 22: Oversvdmningsscenario &r 2100 vid hégvatten pd en nivé av + 2.65 meter. Visar att stora delar av Sédra
Alvstranden riskerar att 6versvémmas.

Enligt oversiktsplanen ska Goteborg vara en robust stad med god anpassningsformaga
och stor motstandskraft (Goteborgs stad 2021c). For att skydda staden mot 6versvamning
foreslas tvd huvudprinciper for tekniska skydd. Den ena principen ar skyddsportar
i alvmynningen vid Nya Varvet som ska fungera som ett yttre skydd och ska kunna
skydda staden mot en forhojd havsniva pa +5 meter. Den andra principen som foreslas
ar barriarer langs med alvkanten. Alvkantsskyddet skulle behdvas utformas pa olika séatt
langs alven (Goteborgs stad 2019a). Ramboll Sverige AB har fatt i uppdrag av Goteborgs
stads stadsbyggnadskontor att ta fram en "Hydromodell for Goteborgsomradet” for
b&da sidor av Géta alv mellan Alvsborgsbron och Larje&ns utlopp (Rambdll 2014). Syftet
var att ta fram I6sningar for hur strackan langs med alven kan 6versvamningsskyddas
for framtida vattennivaer till foljd av stigande havsnivaer, 6kande floden i vattendragen
och oOkande nederbérdsmangder. Utgangspunkten for Rambolls studie ar att
oversvamningssakra de alvnara omradena sa det klarar en vattenniva pa +2.8 meter. |
dagsldget ser kajkanterna langs Sédra Alvstranden olika ut konstruktionsméssigt och ar
av varierande kvalitet (ibid).
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Figur 23: Forslag pa éversvamningsskydd ldngs dlven (Rambdll 2014:24).

Enligt Ramboll (2014) ska olika oversvamningsskydd implementeras langs alvstrackan,
se figur 23. Kajkanter som ar av undermalig kvalitet och behov av renovering markeras
pa kartan i rodrutigt monster. Omradet utgors bland annat av Majnabbekajen,
Fiskehamnskajen, delar av Stigbergskajen och Masthuggskajen. Nya forhojda
kajkonstruktioner ska implementeras vid stadsfornyelse, som vid Packhuskajen,
Skeppsbron och Masthuggskajen. Stora delar av strackan foreslas skydd placerade pa
kajkant eller kajplan (ibid). Rambodlls studie utfordes innan beskedet om Stena Lines
omlokalisering blev offentligt. Stena Lines flytt medfor att fler omraden tillgangliggors for
stadsutveckling i centralt lage, dar nya forhojda kajkonstruktioner kan implementeras.

E45 OCH OSCARSLEDEN

Gotaleden ar en del av Europavag 45 (E45) som gar genom Goteborgs centrala delar
utmed Gota alv (Goteborgs stad 2023f). Oscarsleden kallas den del av E45:an som gar
fran Kungstensmotet till Gotatunneln mynning vid Jarnvagen, se figur 24 (Asphult 2014).
Det ar framst denna del av E45:an som avskiljer Sédra Alvstranden fran resterande del
av innerstaden. Oscarsleden utgor darmed en stor barriar mellan staden och alven.
Gotaleden forbinder Alvsborgsbron och Vésterleden i vast samt E45, E6 och E20 i 6st.
Antingen anvands vagen som genomfartsstracka eller for malpunkter och avfarter
(ibid). Oscarsleden ar av riksintresse for kommunikation vilket innebar att det ar av
nationellt intresse att trafik pa leden fungerar. Vagen hanterar en stor andel tung trafik
da mycket lastbilar dker till och frdn Stena Lines Danmarks- och Tysklandsterminal
(Stadsbyggnadskontoret 2022). Riksintresset for E45 kommer att kvarstd sa lange
farjetrafiken gar fran Danmarksterminalen (Stadsbyggnadskontoret 2018).

Stora delar av Gotaleden gar genom Gotatunneln som stracker sig 1,6 kilometer mellan
Jarnvagen och Lilla Bommen (Trafikverket 2023). Vid Jarnvagen planeras Gotatunnelns
ramper att sankas ner for att mojliggora Goteborg stads planer med att anlagga en park
som forbinder Jarntorget med Gota alv. Byggstarten pa projektet planeras sommaren
2024 (ibid).
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Utvecklingen av Oscarsleden har varit omdiskuterad under det senaste decenniet (Yousuf
2023). Stadsbyggnadskontoret foreslar att leden ska bli till boulevard men eventuell
overbyggnad och nedgravning av leden har ocksa varit aktuella forslag i diskussionen.
Under aret 2023 pabodrjade Goteborgs stad arbetet med att ta fram en fordjupad
oversiktsplan som inkluderar ett grepp om Oscarsleden (ibid). Trafiken pa Oscarsleden
kommer att minska i samband med Stena Lines omlokalisering, inte minst den tunga
trafiken (Yousuf 2023). Hur trafikleden hanteras i kommande stadsutvecklingsprojekt
kommer paverka kopplingen, tillgédngligheten och upplevelsen av Sédra Alvstranden i
delomradena belagna langs Oscarsleden. Stadsbyggnadskontoret (2018) menar dock
att en tydlig strategi for Oscarsledens framtid saknas. Strategierna nedan ar de mest
diskuterade (Yousuf 2023).

SRR N/
N\ Overgéng N Undergang

Figur 24: Oscarsleden, tillhérande under- och évergangar samt Gotatunneln.

Figur 25: Oscarsleden. Bild tagen fran en évergang Figur 26: Gétatunnelns mynning vid Jdrnvagen i delomrade
vid Taubegatan i delomradet Majnabbe. Masthuggskajen.
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Nedgravning

En nedgravning av hela eller delar av Oscarsleden skulle innebara att mark frigors for
exploatering, forutsatt att tunneln byggs med en konstruktion som tillater det (Sweco
2011). Angreppssattet hade bidragit till en minskning av bullerniva och luftféroreningar
i omradet. Den barriar som Oscarsleden utgor idag skulle potentiellt kunna forsvinna
beroende pa hur mycket av leden som byggs ner. Visuell kontakt med alven hade
kunnat uppnas fran kvarteren innanfér Oscarsleden. Dock skulle nedgravning innebéra
en kanslighet mot hogre vattenstand och storre risk for Oversvamning av en eventuell
tunnel (ibid).

Overdickning

Goteborgs stadsbyggnadskontor tog i samrad med Alvstranden Utveckling AB fram en
sammanstallning av de tekniska forutsattningarna for att 6verdacka en 810 meter lang
stracka av Gotaleden ar 2011. En 6verdackning syftar till att bygga en tunnel ovanpa
befintlig mark. Enligt Stadsbyggnadskontoret (2011) hade 6verdackningen skapat en
7-9 meter hog barriar mellan alven och fastigheterna i omradet Masthuggskajen. Det
finns mojlighet att belasta overdackningen med huskroppar men det skulle innebara
en annan forstarkt konstruktion av o6verdackningen, nagot som skulle medféra en
fordyrning av projektet (Stadsbyggnadskontoret 2011). En 6verdackning av en langre
stracka av Oscarsleden skulle alltsd vara mojlig men ocksa innebara 6kade kostnader.
Enligt Sweco (2011) skulle en overdackning av Oscarsleden minska mangden buller
och avgaser fran leden samt mojliggora exploatering ovanpa tunnelkontruktionen om
konstruktionen anpassas for detta. Barriarverkan av overdackningen ar svarbedomd
eftersom den ar beroende pa 6verdackningens utformning. Den visuella kontakten med
alven kommer dock forsvinna fran omradet innanfor tunnelkonstruktionen, men forhojas
uppe pa tunnelkontruktionen om taket tillgangliggors (Sweco 2011).

Ett overdackningsprojekt kopplat till E45 Gotaleden pagar redan nu, fast pa andra sidan
Gotatunnel. Mellan Lilla Bommen och Marieholm planeras en stracka pa 800 meter,
sankas ner cirka 6 meter i marken och delvis overdackas (Goteborgs stad 2023f).
Detaljplanen for projektet vann laga kraft i november 2023 och projektet mojliggor att
huskroppar kan byggas ovanpa trafikleden och att barriaren som Gotaleden tidigare
utgjort i denna del av staden delvis forsvinner (ibid).

Boulevard

Att utveckla Oscarsleden till boulevard, likt stadsbyggnadskontoret foreslar (Yousuf
2023), innebar att platskravande av- och pafartsramper kan tas bort, eftersom korsningar
kan ske i plan. En stadsboulevard definieras som en bred gata med stark kapacitet,
kantad av bebyggelse och god framkomlighet for bade biltrafik, kollektivtrafik, cyklar
och gangtrafikanter (Boverket 2019). Da trafik som ansluter till boulevarder i stadsmiljoer
kan komma fran storre trafikleder, finns stora utmaningar i implementeringen, sarskilt
om framkomligheten pa vagen ar av riksintresse (Boverket 2019). Samtidigt skulle en
boulevardisering av Oscarsleden innebara en minskad barriareffekt, da 6vergangar kan
ske i samman plan och inte bara lokaliseras i konstruktioner éver/under leden (Asphult
2014).
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DELOMRADEN

For att narmare kunna undersoka de forutsattningar som finns for att etablera ett alvstrak
mellan Roda Sten och Goteborgsoperan sa delas hela omradet upp i sju delomraden:
Klippan, Majnabbe, Fiskhamnen, Danmarksterminalen, Masthuggskajen, Skeppsbron
och Packhuskajen. Nagra av delomrddena har faststéllda detaljplaner och ar under
pagaende omvandling. Det ar med detaljplaner som kommunernas anvandning av mark-
och vattenomraden regleras (Boverket 2023). Detaljplaner ar juridiskt bindande och galler
fram till de andras eller upphavs. Det finns stor variation kring hur mycket detaljplanen
omfattar, frdn enstaka hus till storre omraden (ibid). Langs Sédra Alvstranden finns
flertalet aktuella detaljplaner for kommande eller pdgdende stadsutvecklingsprojekt
(Goteborgs stad 2023a). For att fa grepp om helheten av ett alvstrak mellan Roda Sten
och Goteborgsoperan behover saval faststéllda detaljplaner som dagslaget i varje
delomrade analyseras. | nuldget finns det befintliga alvstrak i Klippan och Packhuskajen.
| projekt Sodra Alvstranden planeras det for ett alvstrdk i omradet Skeppsbron och
Masthuggskajen som ska sammankopplas med det befintliga straket i Packhuskajen.

Omradena presenteras med en inledande bakgrund som avhandlar omradets
aktuella funktioner och historia. Darefter presenteras olika aspekter i kategorierna
stadsomvandling, strdk och klimatomstallning. Inom kategorin stadsomvandling
avhandlas omradets framtida planer, detaljplaner, eventuella kulturmiljoer, dess karaktar
och identitet. | kategorin strdk avhandlas anslutningsmajligheter till omradet, befintliga
strdk i omradet, den befintliga tillgangligheten till alven, funna rekreativa kvaliteter i
form av gronska och upplevd vattenkontakt. | kategorin klimatomstallning presenteras
omradets aktuella risk for dversvamning och omradets befintliga gronstruktur.

Figur 27: Sédra Alvstranden samt indelningen av arbetets sju delomréden,
1 Klippan, 2 Majnabbe, 3 Fiskhamnen, 4 Danmarksterminalen, 5 Masthuggskajen, 6 Skeppsbron och 7 Packhuskajen.
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Figur 28: Situat/'onsp/én, delomrade Klippan

KLIPPAN

Delomrade T

| den véstra delen av Sédra Alvstranden ligger delomrédet Klippan. Har &terfinns
Alvsborgsbrons sodra féste, Réda Stens Konsthall, Gamla Alvsborgs Féastning ruin och
hotell-, kultur- och restaurangverksamheter. Langs med élven finns ett populart gang-
och cykelstrék dar invanare syns promenera, jogga och strosa langs alvkanten. En liten
smabatshamn tar plats oster om bron, med bryggor, flytande sméhus och mindre bétar.
| den vastra delen av delomrédet finner vi Réda Sten. Roda Sten ar en mytomspunnen
rédmalad sten som &terfinns vid Gota alv strandkant och markerar starten for alvstraket i
detta projekt, Inom delomradet finns ocksé en skateboardpark, restaurang Sjomagasinet,
Klippans kulturreservat och den historiska Angbatsbryggan. Direkt angransande till omradet
ligger naturomradet Sjobergen och Sjobergens koloniomréade. Pa den éstra sidan om bron,
bestar markytan av asfalterade parkeringsplatser och grasytor. Pa den véstra sidan bestar
markytan av tradbevuxna klippor, grds och storre grusytor. Inom omradet aterfinns unika
byggnader frén olika tidsaldrar. Langst osterut i omradet ligger Klippans farjelage, dar baten
Alvsnabben kan tas 6éver alven till Eriksberg och Lindholmen pa Hisingen.

Delomréadet Klippan ar aldre an stora delar av Goteborg (Klippans bruksbéatsforening u.a).
Alven trafikerades hér redan innan grundandet av Géteborgs stad och Alvsborgs slott
byggdes upp for att skydda alven (ibid). Hamnen valdes pa 1700-talet ut att bli lastplats at
det Ostindiska kompaniet som kom att pragla omradets export allt mer (Goteborg 2012d).
Under samma tid etablerades nya verksamheter som sillsalteri och glasbruk i omrédet.
Det direkta laget intill vattnet med en rik hamnverksamhet bidrog till att det pa 1800-talet
byggdes ett sockerbruk och ett porterbryggeri i omradet. Byggnaderna star kvar an i dag
och arkitekturen pdavisar hur datidens transport praglade dess utformning. Stora delar
av omradet Klippan har klassats som riksintresse for kulturmiljovard. Det ar ett populéart
utflyktsmal for saval goteborgare som besokare och hit tar sig folk till olika evenemang, for
promenader, cykelturer och generell vistelse (ibid).
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STADSOMVANDLING

En ny detaljplan for vastra delen av Klippanomradet vann laga kraft i november 2012
(Goteborgs stad 2012d). Syftet med detaljplanen ar att mojliggora byggnation av
nya bostader och kontor. Detaljplanen mojliggor ocksé utveckling och upprustning
av strandzonen for allman rekreation. Det nuvarande gang- och cykelstraket langs
alven ska bevaras i sin helhet (ibid). | borjan av 2024 ar vissa byggnadsprojekt som
detaljplanen inkluderade fardigstallda, s& som de nya bostaderna. En av de planerade
kontorslokalerna ar fortfarnde i byggfasen (se figur 30).

Enligt detaljplanen kommer den nya bebyggelsen att paverka stadsbilden i omradet
(Goteborgs stad 2012d). Sarskilt den bebyggelse som tillkommer pa hog hojd ar synlig
fran stora delar av delomradet. Ny bebyggelsen i Klippan ska enligt detaljplanens
beskrivning utformas med hog kvalitet tillsammans med hansyn till omkringliggande
kulturhistoriska byggnader. Klippans karaktar praglas av sin kulturhistoria. Omradet har
blandad bebyggelse med olika stiluttryck och dlder som samtidigt ger en viss enhetlighet.
Rott tegel, som aterfinns i de gamla industrilokalerna, ar ett karaktarsgivande material
for omradet (ibid).

(e NS = FE i . T
Figur 29: Kulturhistoriskt vardefulla industribyggnader i Figur 30: Pégéende bebyggelse av kontor i Klippan pé hég
Klippan i rott tegel. hoéjd intill Alvsborgsbron.

| dagslaget finns ett etablerat och anvant gdng- och cykelstrak langs med Gota alv i
omradet (Goteborgs stad 2012d). Straket stracker sig langs med vattenkanten i hela
omradet och omfamnas av rekreativa kvaliteter i form av gronska, diverse sociala
funktioner och vackra vyer. Det finns mojlighet att né vattnet saval visuellt som att
fysisk narma sig det. | relation till Alvsborgsbron och Rdda Stens konsthall finns ett
antal allmanna sittplatser och papperskorgar utplacerade langs med straket. Vidare
mot smabatshamnen finns konstinstallationer placerade ute i vattnet och restauranger
med sittplatser vanda mot vattnet.
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igr 31: Stréket utmed Gta &lv i igur 32: ppeh yt med sﬁtpater F/gur 3 Sz‘arten pa arbetets prOJek—
Klippans kulturreservat. under Alvsborgsbron. tomrade.

Straket genom Klippan har omvaxlande uttryck men bibehaller rekreativa varden i stort
sett hela delomradet. Fran Roda Sten, dar arbetets alvstrak borjar, praglas strakets
omgivning av klippor och gronska. Vid alvsborgsbron en oppenhet och ett mer kargt
uttryck. Efter Alvsborgsbron gér strdket genom blandad bebyggelse. Man kommer
nara vattnet pa flera stallen langs strakets strackning genom Klippan och den visuella
kontakten med vattnet hélls intakt. Den 6stra delen av delomradet bestar av en asfalterad
parkeringsyta som ansluter till Klippans farjelage, har avtar de rekreativa kvaliteter som
beskrivits tidigare och straket dvergar i en gang-och cykelbana som upplevs mer som en
fardstracka an ett rekreativt strak. Gadng- och cykelbanan fortsatter in i nasta delomrade,
Majnabbe.

Figur 34: Parkering i anslutning till Klippans férjelage. Figur 35: Klippans férjeldge och anslutning till delomra-
det via farja frén Hisingen.

For att ansluta till det befintliga gang- och cykelstraket i Klippan maste man antingen
ta sig via Nya Varvet, dar gang- och cykelstraket som ansluter till delomradet borjan,
eller ta sig under Oscarsleden. Oscarsleden utgor en barriar mellan delomradet och
stadsdelen Majorna som ligger pa andra sidan. Idag finns det tre mojligheter att ta
sig under Oscarsleden och ansluta till delomradet. Antingen via undergangen via
Banhanegatan med tillhorande gang- och cykelvag, som kopplar samman Majornas
vagnhall med Roda Stens konsthall. Ytterligare en undergang under Oscarsleden ar
en géng och cykelvdg som leder in till Klippans kulturreservat fr&n Alvsborgsgatan

i Majorna och sedan vidare mot alvstraket. Jagerdorffsplatsen ar en knutpunkt for
kollektivtrafik. | anslutning till Jagerdorffsplatsen finns ytterligare en undergang under
Oscarsleden som leder till Klippans farjelage samt till nasta delomrade, Majnabbe. Via
Klippans farjelagen kan man &ven via Alvsnabben anlanda till delomrédet med farja
fran Hisingen.
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Figur 36: Anslutning till Klippan via Figur 37: Anslutning till Klippan Figur 38: Anslutning till Klippan via

Banhangegatan. via géng- och cykelvég under undergang vid Jaegerdorffsplatsen.
Oscarsleden via Alvsborgsgatan.

N Befintligt strdk & Undergéng
Figur 39: Anslutningar till delomradet Klippan samt befintligt strak.

KLIMATANPASSNING

Strandkanten i Klippan bestar av saval slanter som aldre kajer uppbyggda med stenmurar
och med rustbadd (Ramboll 2014). Strdket som gar langs med alven ligger relativt
lagt jamfort med Gota alv och riskerar darmed att oversvammas vid hogvatten alven
(Goteborgs stad 2012d). Marken sluttar latt mot alven och markytan dar det rekreativa
straket ligger pa en plushojd mellan +1.00 meter till +3.00 meter. Bebyggelsen i Klippan
ligger ndgot hogre an straket. Goteborgs stad bedomer att marken som ligger under
+2,8 meter, darmed delar av straket, tals att dversvdmmas vid extremvader och hoga
vattennivaer (ibid).

| omradets vastra del finns en valutvecklad och sammanhéangande gronstruktur som
kopplar an till Sjébergens koloni- och naturomrade. Gronskan inom delomradet har ett
rekreativt varde.
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F/gur 40 S/tuat/onsp/an delomrade Ma/nabbe

MAJNABBE

Delomrade 2

Det andra delomradet Majnabbe stracker sig fran Klippan i vast till Fiskhamnen i 6st. Omradet
bestar till stora delar av Stena Lines Tysklandsterminal, asfalterade parkeringsplatser
och korbanor som trafikeras av saval mindre som storre fordon. Inom omradet ligger
Majnabbeberget med ett antal kulturhistoriska byggnader (Goteborgs stad 1999). Pa grund
av vagar och topografiska skillnader ar berget avskarmat fran verksamheternas markyta.
Stora delar av terminalens yta ar instangslad vilket gor merparten av markytan intill Gota
alv otillganglig for allménheten. Fotgangare hanvisas till en overbyggd passage for att till
fots ansluta till Stena Line terminal. Férutom Stena Lines lokaler finns kontorslokaler for olika
foretag och verksamheter. Bland annat har matinstrument-foretaget Nordtec, ingenjorsbyran
Andersson och Hultman och karateskolan GKK lokaler i omradet. Den jattelika Stena Line-
baten fangar oundvikligen égat tillsammans med ett flertal lastbilar, stora trafikskyltar och
enorma asfaltsytor. Hela omradet praglas pa sé satt av ett storskaligt uttryck.

I Majnabbe Iag det i slutet av 1700-talet ett varv i mindre skala som reparerade bétar (Gilborne
2016). Har fanns aven ett sillrokeri och ett sillsalteri. Under 1800-talet kom varvsindustrin |
Majnabbe att expandera till att aven tillverka mindre batar. Varvsindustrin var kvar i Majnabbe
fram till 1895, Goteborgs stad kopte da upp marken. | borjan av 1900-talet anvandes Majnabbe
som bathamn medan byggnader kopplade till den gamla varvsindustrin var kvar pa platsen
och sakta forféll (Gilborne 2016). Ar 1950 anlades Majnabbehamnen for Englands trafik, i
samband med det revs alla byggnader kopplade till den gamla varvsindustrin, 1977 bérjade
farjor ga fran Majnabbehamnen till Fredrikshavn i Danmark och Travemdiinde i Tyskland med
Sessan-rederiet. Sessan-rederiet blev uppkopta av Stena Line &r 1982 och blev da hem for
Stena Lines Tysklandsfarjor. Under samma &rtionde fylldes en hamnbasséang lokaliserad
innanfor terminalpiren igen. Bassdngen uppdagades under tiden da Majnabbe tillagnades
varvsindustri, och anvéandes darefter som kajplats en period, innan den fylldes igen for
behovet av uppstallningsytor och darefter blev till parkeringsplats (Gilborne 2016). Stena
Lines fartyg avgar i skrivande stund dagligen fran Tysklandsterminalen (Goteborgs hamn
u.8). Fartygen transporterar bade fordon och passagerare till den tyska staden Kiel (ibid).
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STADSOMVANDLING

Ingen ny detaljplan har vunnit laga kraft for kommande stadsutvecklingsprojekt i
Majnabbe (Goteborgs stad 2023a). Stena Lines terminaler ska flytta fran Majnabbe ar
2027 (Goteborgs stad 2024). Darav lamnas omradet med stor utvecklingspotential i ett
attraktivt centralt lage i Goteborg.

Goteborgs stad har pekat ut Majnabben som utredningsomrade for blandad
stadsbebyggelse i sin digitala oversiktsplan (2022a). Det betyder att omradet kan bli
aktuellt for utbyggnaden av stadsbebyggelse med blandad karaktar. Goteborgs stad
menar dock att det kravs fordjupat utredningsunderlag for omradet innan stadsutveckling
kan ske i omradet (Goteborgs stad 2021c). Darav haller Goteborgs stad pa att ta fram en
fordjupad 6versiktsplan for omradet (Goteborgs Stad 2024).

Delomradets karaktar kan delas upp i tva olika delar. Den ena delen bestar av
Majnabbeberget med stark kulturhistorisk koppling med sina smaskaliga gamla trahus
och stora tradgardar. Den andra delen av omradet har en mer ogastvanlig karaktar som
praglas av Stena Lines storskaliga verksamhet. Denna del av delomradet ar otillganglig
for allmanheten och har en hogst industriell kdnsla. Stena Lines tysklandsfarja, som
huserar pa Majnabbekajen, ar den storsta av Stena Lines farjor och gar att se fran stora
delar av staden. Hilmersson (2015) menar att fartyget har ett symbolvarde for staden och
hjalper till att forma stadsbilden.

Figur 41: Bebyggelse pa Majnabbeberget.

Alvsborgsbron,

STRAK

| dagslaget finns det inget strak som géar langs med élven i Majnabbe. Straket fran Klippan
Overgar i en gang- och cykelvdg med fa rekreativa kvaliteter som foljer Oscarsleden
genom delomradet. D& gang- och cykelvagen gar utmed Oscarsleden gor att den
inte upplevs sarskilt trevlig att vistas pa. Det intensiva trafikbullret och avgaserna fran
Oscarsleden samt narheten till trafiken skapar en obehaglig atmosfar pd gang- och
cykelbanan. Vid Majnabbeberget delar gang- och cykelvagen sig i tva, dar den ena
fortsatter folja Oscarsleden och den andra gar pa andra sidan Majnabbeberget langs
med Majnabbegatan vidare mot Fiskhamnen.

49



Figur 43: Bérjan av gang- och cykelvdgen utmed Os- Figur 44: Utsikt fran gang- och cykelvdg utmed
carsleden Oscarsleden.

Intill Klippans Farjelage, langst vasterut i Majnabbes delomrade, finns en kort stracka intill
alven som ar tillganglig for allméanheten. Har aterfinns en visuell kontakt och narhet till
alven, (sefigur45). En gadngvaglangs medvattnetlederintillverksamheternaidelomradet,
for att ta sig ut maste man ta samma vag tillbaka da Stena Lines avspéarrningarna gor
omradet till en atervandsgrand. Stangsel ar uppsatt langs gdngvagen som sparrar av
mojligheten att komma narmare vattnet via det bryggor som ligger utmed strackan (se
figur 45).

Figur 45: Stangsel langs med &lvkanten och den stora Figur 46: Ostra delen av omradet, vy frdn gdngbron.

Tysklandsféarjan i bakgrunden. Visar den stora asfalterade lastytan samt vag vidare mot
Fiskhamnen.

| samband med en omvandling av omradet finns stor potential att utveckla ett strdk som
kopplar vidare pa det gdngvanliga straket i Klippan.

For att ansluta till delomradet kan man antingen ta sig via de angransande delomradena,
Klippan och Fiskhamnen, eller s maste man ta sig 6ver Oscarsleden som utgor en barriar
mellan delomradet och stadsdelen Majorna som ligger pa andra sidan. Idag finns det tva
mojligheter att ta sig under eller over Oscarsleden och ansluta till delomradet. Antingen,
liksom i delomradet Klippan, undergangen vid knutpunkten Jaegerdorffsplatsen eller via
overgangen vid Taubegatan vid Chapmans torg.
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Figur 47: Anslutningar till delomradet Majnabbe, befintlig gang- och cykelvdag samt utmarkerad otillgdnglig ytan i delomradet.

KLIMATANPASSNING

Kajen i Majnabbe ar uppbyggd pé bade tra- och betongpalar (Ramboll 2014). Kajen
ar i undermaligt skick pa sina stallen och marken i omradet ar klassad som ostabil.
| utredningen framkommer att skydd i form av vall langs kant och skydd placerade
pa kajkant ar alternativ for omradet (ibid). Utmed alven ar markknivan lag pa sina
stallen och omradet [0per darmed risk for oversvamning. | samband med faltstudierna
upptacks temporara skydd for forhojda vattennivaer langs alven, dessa ar placerade
langs kajkanten i den vastra delen av delomradet. Skyltar utmed den asfalterade
parkeringsytan informerar aven om risken for 6versvamningar i omradet. Enligt Gilborne
(2016) ar det den har ytan som blev till ndr hamnbassangen fylldes igen.

Y

Omradets markyta ar mestadels hardgjord med asfaltsytor. Uppe p& Majnabbeberget
finns en utvecklad gronstruktur. Langs med gang- och cykelvagen och Oscarsleden
finns buskage och tradrader.

-~

| RISK FOR OVERSVANING B
...V HART VIDER, |

AL Lol . .
Figur 48: Temporara hégvattenskydd ldngs élvkanten Figur 49: Varningsskylt for dversvamningsrisk.
samt den 6versvdmning bendgna parkeringsytan.
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Figur 50: Situationsplan, delomrade Fiskhamnen.

FISKHAMNEN

Delomrade 3

| det tredje delomradet, Fiskhamnen, ligger Goéteborgs Fiskhamn som &r en viktig
naringsverksamhet for Goteborg. | omradet éar ett 40-tal olika foretag lokaliserade bland
annat Sjofartsframjandet, olika dkerier och grossister (Fiskhamnen 2023b). Under kvalls-
och nattetid levereras fisk och skaldjur till auktionshallen som har 6ppet pé vardagar redan
vid tidig morgon. | synnerhet ar omrédet kant for sin historiska och aktuella fiskeauktion.
Varje vardag finns det fisk och skaldjur till salu i auktionshallen (ibid). Fiskhamnen tar ockséa
emot besokare pa guidade turer i fiskhallarna, framforallt besoks omradet av skolklasser och
andra forbokade grupper (Hilmersson 2015). Utover dessa besbkare ar fiskhamnen éven
en popular plats for fagelskadning, inte minst under vinterperioden dé platsen attraherar
sallsynta trutar (ibid).

Innan platsen blev Goteborgs centrum for fiskeverksamhet Iag det ett i nasta 200 ér, frén
1700-talet till 1900-talet, ett sdgverk pa platsen. Sdgverket kallades Védersdgen och sjalva
sagen var driven av en vaderkvarn. Idag finns inga spar kvar av sagverket som tidigare
lag pa platsen (Goteborgs stadsmuseum 2016). Saggatan pa andra sidan Oscarsleden ar
dock uppkallad efter omradets tidigare anvandning. Fiskhamnen borjade anlaggas i borjan
av 1900-talet med avsikt att bli ett centrum for vastkustens fiskeverksamhet (Goteborgs
stad 1999). Fiskauktionen har utgjort navet av omradet sedan dess, genom sin samling av
néaringsidkare och genom att vara en statisk plats for fiskforsaljning (Fiskhamnen 2023a).
De forsta 20 aren som fiskhamnen var i bruk kryllade det av mindre fiskebatar langs kajen,
i dagslaget ankommer endast ett antal batar i veckan med diverse fiskleveranser (ibid).
Hilmersson (2015) skriver att det var pa 1970-talet som Goteborgs stad overlamnade
fiskhamnen till Goteborgs fiskauktionsforening. Den ursprungliga auktionshallen fran 1914
star inte kvar idag utan &r ersatt av en ny auktionshall fran 1993. Runt ar 1990 revs ett
antal byggnader och delar av en bassang fylldes igen for att ge plats at nya byggnader
och parkeringsplatser. Anledningen till omvandlingen grundade sig i faktumet att fiskarna
numera transporterade sin fangst i lastbilar och inte langre via bat (ibid).
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Ingen detaljplan harvunnitlaga kraft for kommande stadsutvecklingsprojekti Fiskhamnen
(Goteborgs stad 2023a). | rapporten Fiskhamnens framtida utveckling (Goteborgs stad
2020) presenteras alternativa scenarion for utveckling av Fiskhamnens verksamhet. De
olika alternativen bidrar till olika konsekvenser saval for omradets verksamheter som
staden i sin helhet. Oavsett omradets framtida utveckling kravs stora investeringar
for hogvattenskydd och upprustning av kajkanter dd omradet har stora problem med
aterkommande dversvammningar (se figur 62). Det forsta scenariot som foreslas ar att
fiskhamnen bevaras med samma funktion och byggnader. Det andra scenariot ar att
Fiskhamnen blir kvar, men med nya funktioner och ny byggnad dar all fiskverksamhet
och dess logistik samlas. Dessutom anpassas kajkanter infor utvecklingen mot en
framtida blandstad. Det tredje scenariot innebar att hela eller delar av dagens verksamhet
omlokaliseras och att omradet omvandlas till blandstad. | rapporten framgar det att det
andra och tredje scenariot anses mest relevanta for vidare utredning (ibid). Dennarapport
uppdagades dock innan beslutet om Stena Lines forflyttning. Fiskhamnens utveckling
bor studeras i en storre kontext i och med Stena Lines tidigarelagda flytt (Goteborgs stad
2022d). Fiskhamnen kommer fa ytterligare mojligheter nar gransande delomraden star
infor forandring. Fokus for framtida detaljplaner bor darfor inte bara ligga pa omradets
fiskenaring, utan grundas i ett helhetsperspektiv langs Sédra Alvstranden frén Klippan
till Jarnvangen (ibid).

Fiskhamnens aktiva naringsliv och funktion ar en viktig symbol for Goteborg som
hamnstad (Goteborgs stad 2020). Omradet karaktariseras av 1ag bebyggelse av
smaskaligt karaktar. Bebyggelsen loper framst ldngs med en gatan, Fiskhamnsgatan
och ar vand in at gatan med lastyta ut mot alven. Ur ett kulturhistoriskt perspektiv ar
Fiskhamnens aterspegling som vastkustens fiskecentrum ett vardefullt inslag i Goteborg
stads miljo. Forutom dess influens funktion finns kulturhistoriskt vardefulla element i
omradet. Ett traskjul frdn 1924 som finns bevarat. Samt den gamla trakajen i vaster och
den gamla entren i 6stra delen av omradet med texten “Goteborgs fiskhamn” (ibid).

Figur 51: Det gamla tréskjulet, dar olika g r 52: Den gamla entrén till Figur 53: Trakaj i undermaligt skick.
fiskverksamheter idag huserar. Fiskhamnen Delvis avstangd att betrada.

Omradet bestar framst av asfalterade ytor och har inga direkta rekreativa varden pa grund
av verksamheternas utbredning. Huvudgatan, Fiskhamnsgatan, i omradet domineras av
transporttrafik frdn verksamheterna. Det ar mojligt att rora sig till fots i omradet men vid
faltstudierna marks det att utformningen inte ar till fotgangarens fordel. Fiskeauktionen
utgor en viktig malpunkt i framtida utveckling av omradet, men var den kommer att vara
lokaliserad ar beroende av den framtida utvecklingen for omradet.
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Figur 55: Mitten av vdgen genom verksamhetsomra-
det i Fiskhamnen. Har delas vagen med bilar, lastbilar
och truckar som transporterar fisk.

Figur 54: Bebye/se i verksamhetsomradet.

STRAK

| dagslaget finns det inget tillgangligt strak langs med alven i Fiskhamnen. Daremot
fortsatter gdng- och cykelvagen frdn Majnabbegatan in i Fiskhamnen, men langs med
Fiskhamnsgatan och darefter parallellt med Oscarsleden. Det finns ingen direkt visuell
kontakt med vattnet langs med den befintliga gadng- och cykelvagen, som i dagslaget
upplevs framst som en transportstracka for cyklister. Inte heller upplevs ndgon form av
rekreativa kvaliteter, dd upplevelsen av strackan framst paverkas av buller och avgaser
fran Oscarsleden.

Figur 56: Den befintliga gang- och cykelvagen fran Figur 57: Den befintliga gang- och cykelvagen utmed
Majnabbe mot Fiskhamnen. Oscarsleden.

Delomradet Fiskhamnen gransar till Gota alv i norr och Oscarsleden/E45 i soder. For
att ansluta till delomradet kan man antingen ta sig via de angransande delomradena,
Majnabbe och Danmarksterminalen, eller s& maste man ta sig dver Oscarsleden som
utgor en barriar mellan delomradet och stadsdelen Majorna som ligger pa andra sidan.
Idag finns det tvd mojligheter att ta sig under eller 6ver Oscarsleden och ansluta till
delomradet. Dessa platser utgor viktiga noder och blir viktiga att utveckla i framtida
stadutecklingsprojekt. Forsta mojlighet att ansluta till delomréddet ar gang och
cykelundergéngen vid Saggatan i Majorna som ansluter till gdng och cykelstraket pa
andra sidan Oscarsleden. | omradets Ostra del, vid Stigbergsmotet, finns en 6vergang
over Oscarsleden. Denna 6vergang ar ett valtrafikerat mot med mycket tung trafik som
fortsatter vidare mot Danmarksterminalen.
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N\ Overgadng N Undergang N Befintligt gang- och cykelvég Otillgénglig yta
Figur 58: Anslutningar till delomradet Fiskhamnen, befintlig gang- och cykelvdg samt utmarkerad otillgdnglig ytan i
delomradet.

KLIMATANPASSNING

Fiskauktionsforeningen belyser att Fiskhamnen star infor stora utmaningar nar det
kommer till fiskeverksamhetens fortsatta utveckling (Fiskhamnen 2023b). Omradet ar
uppbyggt pa en ostabil grund vilket resulterar i att marken sjunker och kontinuerligt
Oversvdmmas med vatten frdn Gota alv, vilket i sin tur paverkar och hammar
verksamheterna i omradet (ibid). Manga byggnader i Fiskhamnen ligger langt under
den nuvarande planeringsgransen pa +2,8 meter vid entré. Detta medfor att byggnader
ofta 6versvammas vid hogvatten. Marknivan inom omradet ar pa ca +1,2 meter. Sarskilt
oversvammningsbenagen ar hamnplanen och vissa kajer (se figur 62) (Goteborgs stad
2020). | samband med faltstudierna blir dversvamningsrisken tydligt synlig. Vattennivan
och marknivan arpa mangastallenlikahoga (sefigur 59 och 60). Tillfalliga hogvattenskydd
har placerats utmed alvkanten. Manga bryggor och kajkanter var avstangda utan en pa
grund av instabilitet.

P ; $ -

Det finns i dagslaget ingen utvecklad gronstruktur i omradet. Den gronska som aterfinns
ar enstaka trad och buskage lokaliserat langs med vagar. Gronstrukturen upplevs inte
tillfora rekreativa varden i omradet.

Figur 59: Markniva och vattenniva Figur 60: Utblick éver Géta alv fran Figur 61: Aldre trébryggor lings med
pa ungefar samma niva. Huset léngst Fiskhamnen. Tydligt att vattennivan ar  kajkanten.
ut i Fiskhamnen &r valdigt néra att relativt nara kajkanten.

oversvammas.
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Figur 62: Oversvdmning Fiskhamnen sommaren 2023. Hela kajplan &r fylld med vatten.
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Figur 63: Situationsplan, delomrdde Danmarksterminalen.

DANMARKSTERMINALEN

Delomrade 4

Det fjarde delomrédet, Danmarksterminalen ligger angransande till bade delomréde
Fiskhamnen och Masthuggskajen. | dagslaget utgors merparten av delomréddet av Stena
Lines farjeterminal. Farjelinjen gar mellan Goteborg och Fredrikshamn och transporterar
varje dag passagerare och fordon (Goteborgs hamn u.d). Markytan i omradet utgors darfor
av asfalterade korbanor och lastytor i direkt relation till farjans avgangslage. Inom omradet
ligger bade Stigbergskajen och delar av Masthuggskajen. Omradet éar idag till storsta del
avsparrat och otillgangligt for allménheten. Fartygen som anloper i Danmarksterminalen
syns frén topografiskt hdga platser runt om i centrala Goteborg, mellan huskroppar och éver
hustak. Danmarksterminalen ar en stor malpunkt i staden, inte minst for tung trafik som
fardas till och fran farjan.

Langs delomradet vattenfront Iag frén 1660-talet till 1800-talet Amiralitetsvarvet, aven kallat
Gamla varvet (Hilmersson 2015). | delomradets skeppsvarv byggdes manga batar genom
aren, bland annat Ostindiefararen. Men néar seglande skepp hade spelat ut sin roll under
slutet av 1800-talet lades varvet ned (ibid). Ar 1902 stod Masthuggskajen klar som hamnens
forsta kaj for oceangdende fartyg (Hilmersson 2015). Fran Stigbergskajen avgick fartyg som
fardades pa den svenska Amerikalinjen, en direkttrafik mellan Goteborg och Nordamerika
(Goteborgs hamn 2020). Passagerarna pa fartygen var primart svenskar som fardades
till USA for att halsa pa slaktingar. Amerika Linjen blev ett av véarldens mest tongivande
kryssningsrederier dar passagerarna utgjordes av en exklusiv krets i samhaéllet. | samband
med Amerika linjen byggdes Amerikaskjulet som idag huserar kontor for Goteborgs Hamn
AB (ibid). Béttrafiken till Nordamerika upphorde &r 1975, men terminalen sattes ater i bruk
ar 2018, da vid namn Amerikaterminalen (Goteborgs hamn u.d B). Idag forvaltas kajerna
langs Danmarksterminalen av Goteborgs hamn men kommunen ager och ansvarar for
kajerna (Goteborgs stad 2021a). Stigbergskajen renoverades under 2017/2018 av Goteborgs
Hamn. Renoveringen innebar att kajen kunde aterinvigas som aktiv kaj. Idag tar kajen emot
frémst mindre kryssningsfartyg som kan ta sig under Alvsborgsbron (ibid). Brattdsen (2024)
meddelar att som det ser ut i dagslaget avser Stigbergskajen fortsatta vara verksam som
kryssningsterminal aven néar Stena Line flyttar. Hon beréattar ocksa att nar Stigbergskajen
inte har anlop sé ar kajen oppen for allmanheten.

Omradet angransar till Oscarsleden som utgér en barriar mellan delomradet Masthuggskajen
och Danmarksterminalen. Idag finns det en vergang via en gangbro éver Oscarsleden som
leder till Stena Lines terminal. Pa andra sidan Oscarsleden ligger de livliga Langgatorna,
Jarntorget och Stigbergstorget med olika kulturverksamheter, restauranger och barer.
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Ingen detaljplan har vunnit laga kraft for kommande stadsutvecklingsprojekt pa
Danmarksterminalen (Goteborgs stad 2023a). Stena Lines farjeterminal flyttar 2027 till
ytterhamnarna i Arendal (Goteborgs stad 2024). Projektomradet Danmarksterminalen
lamnar darav stora utvecklingsmoijligheter i ett centralt lage. Delomradet angransar till
delomréde 5, Masthuggskajen. Delomrade Mathuggskajen ar under stor omvandling
och kommer att bli en ny stadsdel med bostader, arbetsplatser och offentliga platser
att umgas. Att knyta an delomradet till det nya alvstrdket som utvecklas i delomrade
Masthuggskajen blir viktigt for att kunna bygga vidare pa ett alvstrak langs Sodra
Alvstranden. Goteborg stad 6versiktsplan frdn 2021 pekar ut omradet dar Stena Lines
verksamheter huserar som omrade for innerstaden att expandera pa. Enligt den digitala
oversiktsplanen markeras delomrddet som omvandlingsomrade for tat blandstad
(Goteborgs stad 2022a).

Danmarksterminalen karaktar praglas starkt av Stena Lines storskaliga verksamhet som
bidrar med en industriell kansla i hela delomradet. Delomradet upplevs som ogastvanligt
da stora delar ar instangslade och otillgangliga. Som tidigare namnt bestar delomradet
till storsta del av Oppna asfalterade ytor for fordon och omradet ar starkt praglat av dess
nara koppling till Oscarsleden med tung trafik. Oscarsleden isolerar delomradet mellan
alven och leden. Forutom sin nara koppling till alven har delomradet fa kvaliteter som
ar viktiga att ta ett grepp om i en omvandlingsprocess. Platsen har lange varit en aktiv
kaj som anvants som en port till varlden, dar man har kunnat fardas sa langt som till
Amerika. De fartyg som anloper langs kajen, bade Stena-Line och kryssningsfartygen
fran Stigbergskajen, har en betydelse for stadsbilden. Stena-Lines Danmarksfarja gar
och se frdn manga punkter runt om i staden, en spektakular syn att se nar det kommer
in under Alvsborgsbron (se figur 10 och 11).

En omvandling av Danmarksterminalen i och med Stena Lines flytt innebar en stor
forandring for staden. En identitetsskapande symbol gér forlorad nar Stena Lines
farja forsvinner fran kajen och darmed aven frdn Gota alv. Samtidigt fortsatter viss
kryssningstrafik fran Stigbergskajen.

Figur 64: Stora 6ppna asfalterade ytor.
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| dagslaget finns det inget tillgangligt gdngstrdk genom Danmarksterminalen vid alven,
da den overgripande tillgangligheten i omradet ar begransad. Langs Oscarsleden finns
en gang- och cykelvdag som ror sig langs med delomradet pd Emigrantvagen. Den
befintliga gdng- och cykelvagen upplevs snarare som en fardstracka an ett rekreativt
strak. Att gdng- och cykelvagen gér langs med Oscarsleden gor att ljudnivén ar hog
fran trafikbuller, avgaser fran fordon kanns koncentrerade och upplevs inte sarskilt
trevligt. P& Emigrantvagen dar de befintliga gdng- och cykelvagen gér fardas aven all
passagerartrafik och tung trafik som ror sig till och frdn Stena Lines terminal innan de
tar sig ut pa Oscarsleden.

Figur 65: Gang- och cykelvag pa Figur 66: Anslutning till delomradet Figur 67: Anslutning till delomradet

Emigrantvagen utmed Oscarsleden. via Erik Johannesson gangbro éver via Stena-bron 6ver Oscarsleden till
Smal snéfylld trottoar. Oscarsleden till Amerikaskjulet fran Stena Lines terminal fran delomrade
Stigberget. Masthuggskajen.

Eftersom trafikmiljon i delomradet ar intensiv och Oscarsleden fungerar som en stor
barriar mellan delomradet och resterande del av staden, kommer omradet paverkas
mycket av hur Oscarsleden kommer att hanteras. Om Oscarsleden blir kvar som den
ar idag och varken gravs ned, overbyggs eller gors om till Boulevard kommer dagens
overgangar over Oscarsleden bli viktig for att koppla omradet till Gota alv samt
alvstraket. Idag finns enbart tre mojligheter att till fots ta sig dver Oscarsleden till
delomradet om man inte ansluter via ndgon av de angransande delomradena. Antigen
via Erik Johannesson gangbro som leder fran Stigberget till Amerikaskjulet, Stenabron
som leder fran delomradet Masthuggskajen till Stena Lines terminal eller 6vergangen
via Jarnvagsmotet.

A \Bt™

N Overgédng N Undergang N Befintligt gang- och cykelvag Otillganglig yta
Figur 68: Anslutningar till delomréadet, befintlig gadng- och cykelvag samt utmarkerad otillgénglig ytan i delomradet,

T
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Danmarksterminalens kajer, Stigbergskajen och Masthuggskajen, riskerar i dagslaget
att dversvammas vid hogt vattenstand (Ramboll 2014). Stigbergskajen som stracker sig
fran Fiskhamnen till Masthuggskajen och renoverades under 2017/2018 (Goteborgs stad
2021a). Innan revoveringen var Stigbergskajen i daligt skick. Masthuggskajen, dar Stena
Line terminal huserar, ar aven den i daligt skick (Ramball 2014). Goteborgs Hamn som
idag forvaltar Masthuggskajen menar att kajen enbart ar i godtagbart skick fram till
2035 for den verksamhet som idag pagar pa kajen (Goteborgs stad 2021a).

Danmarksterminalens kajkanter har i dagslaget en genomsnittshojd pa +1,50 till +2,50
meter (Goteborgs stad 2010). Delomradet ar valdigt platt och den lagsta punkten i
omradet ligger vid Amerikahuset. D& entréer vid nyexploatering méaste ligga pa en hojd
av +2,8 meter maste delomradet markniva hojas vid exploatering (ibid).

| dagslaget finns det ingen valutvecklad gronstruktur inom delomradet. En ensidig allé
Ioper utmed Oscarsleden pa Emigrantvagen (se figur 69).

Figur 69: Ensidig allé utmed Oscarsleden pa Emigrantvégen.
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F/gur 70: S/tuat/onsp/an de/omrade Masthuggska/en

MASTHUGGSKAJEN

Delomrade 5

Det femte delomradet Masthuggskajen, stracker sig fran strax véaster om
Masthuggstorget till Skeppsbron och gar delvis pa insidan av delomrdde 4:
Danmarksterminalen, pa andra sidan Oscarsleden, Omradet har tidigare dominerats
av stora asfalterade parkeringsplatser och mycket biltrafik. Bebyggelsen i omradet
ar relativt gles och av varierande kvalitet och karaktar. Omradet ar i dagslaget under
synlig omvandling. Aldre bebyggelse har rivits vilket ldmnar stora ytor av oexploaterad
mark. Nya byggnader star redan fardigstéllda, bland annat kontorsbyggnaden
Vaghuset och hotell Draken, Delomrédet férlangs med en halvo ut | Gota alv som
forlanger omrédets kajkant. Halvon ar under anldaggning.

| Masthugget har det sedan 1600-talet bedrivits timmer och travaruhandel och
Masthuggskajen har lagt in i sen tid anvéants som last- och passagerarehamn
(Goteborgs stad 2018). Omradets historia har gjort att omradet alltid praglat av,
liksom idag, stora Oppna, relativt glest bebyggda ytor. Den bebyggelse som har
funnit i omrédet har varit enklare magasinsbyggnader som inte har nagon djupare
grundlaggning. Omradet kring delomradet Masthuggskajen éar ett bra exempel pa
blandstad med bebyggelse fran olika tider och med olika funktioner. Omréadet kring
Léanggatorna ar och har en historia av att vara livliga gator och har utvecklats i néra
samspel till verksamheter i hamnen och langs kajen. Har har Goteborg arbetarkultur
delvis sina rotter (Goteborgs stad 2018). Omradet angrénsar till Jarntorget som ar en
knutpunkt for kollektivtrafik med resor med buss och sparvagn. Omradet angransar
aven till Linnegatan, stracker sig fran Slottsskogen i soder och ansluter till delomradet
via Jarntorget i norr. Via Jarntorget kopplar dven delomradet an till det kulturhistoriska
omradet Haga med huvudgatan Haga Nygatan éar ett populért turiststrak med ett
hogt flode av folk i staden som via Jarntorget angransar till delomradet. Via Férsta
Lénggatan angransar dven omradet till Stigbergstorget, som blivit ett allt mer
populart bar, restaurang och kultur knutpunkt.
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Byggnationen av Masthuggskajen startade hosten 2019 efter att detaljplanen vunnit
laga kraft 2019-03-01. Detaljplanen syftar till att sammanlanka omréddet med omgivande
stadsstruktur. Omradet ska byggas tatt och forslaget innebar 1300 nya bostader, nya
kontorslokaler, handel och verksamheter. Mestadels av bebyggelsen kommer att ligga
mellan fem till tio vdningar men i planomrédet finns det byggnader upp till 31 véningar.
Strukturen i omradet bygger pa tre strdk varav ett langs alven som kopplar samman
omradet med det planerade straket vid Skeppsbron. Kajkanten forlangs med en ny halvo
pa tvd hektar som byggs ut i Gota alv norr om Jarnvagsmotet, vilket kommer att ge
omradet en starkare kontakt med alven. Fran Masthuggsplatsen ner till dlven foreslas
det att det ska utvecklas ett gront parkstrak. Arbetet med Masthuggskajen forvantas
vara fardigt runt 2030 (Goteborgs stad 2018). Eftersom att delomradet Masthuggkajen
endast har en nara fysisk kontakt med alven fran halvon, kommer siktlinjer och vyer
mellan husen utgora den vanligaste vattenkontakten innan Danmarksterminalens ytor
blir tillgangliga for allmanheten. | detaljplanen namns mojligheten att skapa en storre
park pd Danmarksterminalens yta nar Stena Line flyttar, eftersom att narliggande
omraden har brist pa kvalitativa gronytor (Goteborgs stad 2018).

Stadsomvandlingen av Masthuggskajen skiljer sig kraftigt fran den karaktar som
omradet tidigare haft samt den historiska anvandningen av platsen. Fran 6ppna ratt
glest bebyggda ytor till tatbebyggt med hoga hus (Goteborgs stad 2018). | Goteborgs
oversiktsplan framgar att innerstaden ska utvecklas pa bada sidor alven (Goteborgs
stad 2021c). Masthuggskajen ar utpekat som ett strategiskt lage for stadsutveckling
och fortatning dd omradet ligger i anslutning till mycket kollektivtrafik (ibid). Syftet med
den nya detaljplanen ar att gora Masthuggskajen till en mer komplett stadsdel och
fungerande blandstad (Goteborgs stad 2018).

Hur delomréddet kommer att upplevas nar all byggnation i delomradet ar avslutad éar
svart att svara pa. ldag praglas omradet mycket av den byggnation som pagar, med
tillkommande buller och storningar kopplat till byggprocessen. Redan nu kan stadsbilden
ha forandrats med tillkommandet av hoga byggnader som paverkar hur omradet ses
bade fran nara och Iangt hall. Den bebyggelse som redan nu ar pa plats bidrar med en
varierad och dynamisk kansla till omradet och indikerar en viss modernitet.
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Figur 71: lllustrationsplan for planerad bebyggelse i delomrdde Masthuggskajen (Géteborgs stad 2018:11).
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STRAK

Idag finns det ett kort strdk langs Gota alv i delomradet. D& byggnationen av halvon
pagar paverkas den befintliga gang- och cykelvagen av mycket buller eller begransad
utsikt Over Gota alv. Det befintliga strédket har ingen direkt visuell kontakt med alven péa
grund av avsparrningarna for halvon. Gang- och cykelvagen |6per ockséa ut med en val
trafikerad bilvag och paverkas av pa och avfarterna till Oscarsleden vid Jarnvagsmotet.
Gang- och cykelvagen har laga rekreativa varden och upplevs mer som en fardled an ett
rekreativt gdngstrak utmed alven. Gang- och cykelbron, Masthamsbron, till Skeppsbron
ar aven avstangd vilket gor att en omvag via Jarntorget eller Esperantoplatsen maste tas
for att fortsatta att ga langs Gota alv.

Figur 72: Géng- och cykelvag vid Figur 73: Trafiksituation vid 6vergan- Figur 74: Overgang éver Oscarsleden

Jarnvagsmotet utmed Géta élv intill gen vid Jarnvagsmotet, vid Gotatunnelns mynning vid beldget
byggnationen av den nya halvén. vid Jarnvéagsmotet,

For att ta sig till gdng- och cykelvagen som I6per utmed Gota alv maste man i dagslaget
ta sig over tunnelmynningen till Gétatunnel via 6évergangen vid Jarnvagsmotet. Detta
omrade ar hogt trafikerat med av och pafarter till Oscarsleden och Gotatunneln samt
trafik till och frdn Forsta Langgatan, Nya Allén och Linnégatan. Oscarsleden fungerar
som en barriar mellan delomradet vastra del och Gota alv. Hur Oscarsleden hanteras
kommer paverka delomradet koppling till Géta Alv samt tillgangligheten till ett framtida
alvstrak. Om Oscarsleden blir kvar som den ar idag och varken gravs ned, 6verbyggs
eller gors om till Boulevard kommer 6vergangen vid tunnelmynningen till Gotatunnel
via Jarnvagsmotet fortsatt bli viktig for att koppla omradet till Gota alv samt alvstraket.

Den nya detaljplanen foreslar att forlanga strackan fran Linnegatan ut till Gota alv. Detta
foreslas goras via att gora en tydlig koppling over Jarntorget (Goteborgs stad 2018). Att
aven fanga upp floden fran Haga Nygatan och Langgatorna kan bli viktig for ett alvstrak
langs Sodra Alvstranden. D& Oscarsleden idag &r en stark barridr mellan omgivande
gator och den delen av delomradet som kopplar an till Gota alv blir denna koppling viktig
att jobba med i utvecklingen av ett alvstrak i delomradet Masthuggskajen.
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N Overgang N Befintligt gang- och cykelvag  »* Tillfallig géng- och cykelvag Otillganglig yta
Figur 75: Anslutningar till delomradet, befintlig gang- och cykelvdg samt utmarkerad otillgdnglig ytan i delomradet,

KLIMATANPASSNING

Omradet narmast Gota alv riskeras idag att Oversvammas vid hogvattenstand. Halvon
ska byggas pa en genomgaende hojd av +2,8 meter, enligt Goteborg stads plandirektiv.
Bullerskyddet som idag gar langs Oscarsleden kommer att byggas om for att bade kunna
hantera buller och skydda omradet vid hoga vattenstand (se figur 76) (Masthuggskajen
2021).

| dagslaget finns det inte mycket gronstruktur i omradet. Endast nagra enstaka trad. |
de framtida planerna presenteras ett gront strak i utkanten av halvon (Goteborg 2018).
Straket ar planerat med rekreativa varden i form av gronska, sittplatser och nivaer ner
till vattnet. Dessutom planeras fler gronomraden som en storre och en mindre park, dar
rekreativa kvaliteter tagits i &tanke (Goteborgs stad 2018). Utover det planeras lokalgatan
som mellan bebyggelsen, parallellt med Oscarsleden, till att ha en gron karaktar (ibid).

Figur 76: Kombinerat buller- och 6versvdmningsskydd utmed Oscarsleden.

64



, e/omrade Skeppsbron '

SKEPPSBRON

Delomrade 6

Delomradet Skeppsbron ligger inom Géteborgs vallgrav (Stora hamnkanalen), mellan
Masthuggskajen och Packhuskajen. | delomradet finns Rosenlundsverket som &gs
av Goteborgs Energi och ar en anlaggning for fiarrvarmeproduktion (Goteborgs
stad 2012a). Rosenlundsverket ar ett spannande inslag i stadsmiljon med sina hoga
skorstenar i ljusbla farg (se figur 78). | den oOstra delen av delomradet ligger Stenpiren,
en knutpunkt for kollektivtrafik. Via Stenpiren kan man ta farjan till Hisingen, hoppa
pa sparvagnar eller ta bussen till andra delar av Goteborg. Idag utgor stora delar
av omradet oppna asfalterade parkeringsytor. Bebyggelsen i omradet ar framst
verksamheter och kontorslokaler. Omradet har en stark identitet dar bebyggelsen
framst bestar av tegel och puts och uppkommen kring sekelskiftet fram till 1950-tal
(Goteborgs stad 2012a).

Figur 77: Situation D

Skeppsbron var tidigare ett livligt kajstrédk och omradet var en viktig entré till staden
fran Gota alv. Da omradet ligger innanfor vallgraven och &ar innerstadens koppling till
Gota alv var delomrédet en viktig forsvarspunkt fér staden under 1600-talet, Under
denna tid fanns murar ldangs vattnet som skulle skydda staden fran landstigning via
batar (Goteborgs stad 2012a). Stenpiren stod klar ar 1845 och blev d& Goéteborgs
forsta moderna élvkaj (Hilmersson 2015). Kajen byggdes pa efterfragan av att kunna
hantera de allt storre fartygen. Resterande delar av Skeppsbrokajen anlades drygt
20 &r senare och blev till ett populart promenadstrak. Har 1ag ett varmbadhus
pa 1830-talet, som erbjéd saval séta som salta bad. Under bérjan av 1900-talet
agerade Skeppsbrons pir for skargardstrafiken, sedan 2015 ar det ett centrum for
kollektivtrafiken (ibid).
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STADSOMVANDLING

Skeppsbron star infor kommande stadsomvandling déar olika detaljplaner har vunnit
laga kraft for den kommande utvecklingen. Detaljplanerna for Skeppsbron ar en del
av ett storre stadsutvecklingsprojekt for hela Skeppsbro-omradet (Goteborgs stad
2023b). Planen har delats upp i tva etapper, dar den forsta etappen som inkluderar ett
resecentrum vid Stenpiren som vann laga kraft 2012-06-20 (Goteborgs stad 2012c) och
den andra etappen inluderar ett kajstrak samt bebyggelse vid Skeppsbron som vann laga
kraft 2015-04-07 (Goteborgs stad 2012b). Den forsta etappen, resecentrum Stenpiren,
stod klart 2016 (Goteborgs stad 2023b). Den andra etappen har annu inte paborjats.
Detaljplanen for etapp tva syftar till att fora staden narmare vattnet och amnar till att bli
Goteborgarnas nya motesplats vid dlven. Ny bebyggelse med 7-8 vaningar ska byggas
och ge plats for verksamheter och bostader dar hus tidigare rivits. Kajkanten ska flyttas
ut 15-40 meter och nya pirar och bryggor ska anlaggas (Goteborgs stad 2012b).
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Figur 78: Rosenlundsverket med sina hdga skorstenar i ljusbla féirg.

| den nya detaljplanen for Skeppsbro-omradet foreslas ett forstarkt kajstrdk. Det nya
kajstraket planeras att vara fritt fran biltrafik. Kajstraket foreslas anlaggas pa den delen
av omradet dar kajkanten ska flyttas ut 15-40 meter. Kajstrdket kommer passera en ny
park, Redareparken samt sma “pocketparks” (Goteborgs stad 2022c)

Enligt detaljplanen ska en ny gangbro anldggas bredvid den redan existerande
Masthamnsbron 6ver Stora hamnkanalen. Den nya gangbron ska placeras 0,5 meter norr
om Masthamnsbron och blir cirka 3 meter bred och upp till 40 meter l&ng. Gangbron blir
ett komplement till Masthamnsbron som en saker overgéng for gdng- och cykeltrafik.
Den nya gangbrons brofasten kopplar an till det tilltankta kajstraket pad var sidan sidor
Stora hamnkanalen och kopplar darmed samman ett kajstrdk mellan projektomradet
Masthuggskajen och Skeppsbron (Goteborgs stad 2022c).

Da nya pirar och bryggor som anléggas enligt detaljplanen kommer det att vara mojligt
att komma narmare vattnet. Den férlangda kajen planeras att innefatta nivaer ner till
vattnet via nya bryggorna och pirarna pa en lagre héjd. Sammankopplingen mellan
nivaderna sker med hjalp av trappor och tillganglighetsanpassade ramper (Goteborgs
stad 2022c¢).
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Arbetet med etapp tva av Skeppsbron skulle paborjats i slutet av 2017 men pa grund av
hogre kostnader for utbyggnaden av allman platsmark tog kommunfullmaktige i beslut
att skjuta upp projektet for att forst forsoka minska de skattefinansierade kostnaderna
(Larsson 2023). Kommunfullmaktige beslutade i november 2020 att etapp tva av
Skeppsbron skulle genomféras i sin helhet, trots de hoga kostnaderna. Men i oktober
2023 pausade kommunfullméaktige andra etappen annu en gang. Nya berakningar visade
att projektet skulle bli cirka 1,6 miljarder kronor dyrare an vad som tidigare uppskattats
(Larsson 2023). Stadsbyggnadsnamnden har fatt i uppdrag att utreda forutsattningarna
och konsekvenserna av en helt ny detaljplan for etapp tva av Skeppsbron (Goteborgs
stad 2023b).
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Figur 79: I lllustrationsplan 6ver den tilltdnkta andra etappen i Skeppsbro-omradet (Géteborgs stad 2022¢:30).

Idag ar Skeppsbron-omradet till storsta del ett verksamhetsomrade som forutom sin
nara koppling till alven karaktariseras av sina stora 0ppna parkeringsytor och brist pa
gronska. Den centralt belagna och attraktiva marken upplevs som outnyttjad da den har
potential att bli en popular yta i staden men idag till storsta del anvands som parkering.
Forsta etappen av Skeppsbro-omradet som ar fardigstallt, Stenpiren, upplevs som en
befolkad och levande motesplats och som knutpunkt for kollektivtrafik.
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Figur 80: Parkering i alvsnéra lage i Skeppsbron.
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STRAK

Idag ar Skeppsbro-omradet ett outnyttjat omradde i staden dar stora delar av ytan
framst anvands till parkeringsplatser. Det finns en gang- och cykelstrdk som knyter
samman Skeppsbron med Masthuggskajen och Packhuskajen via tva broar over Stora
hamnkanalen. Straket gar langs Gota alv pa den befintliga kajen. Straket som utgors av
en asfalterad rakstracka saknar sittmojligheter och grona inslag som trad. Darfor upplevs
det mest som en fardled snarare an ett rekreativt strdk. Det finns en konstant visuell
kontakt med alven langs med straket. Ett staket Ioper utmed géng- och cykelvdagen
langs med alven fram till Stenpiren och langs hela strackan befinner man sig pa samma
niva. Det finns darfor inga mojligheter att kanna pa vattnet langs strackan.

Figur 81: Befintligt gang- och cykelstrak vid Skeppsbron Figur 82: Stenpirens farjelage.
utmed Gota élv.

Att ansluta till det befintliga strdket gors via olika punkter, som blir viktiga noder aven
for utvecklingen av ett framtida kajstrak. Kungsgatan, som ar en drygt 1 kilometer lang
shoppinggata, ansluter till Skeppsbro-omradet via Esperantoplatsen. Har gar aven
ett befintligt strdk vidare bort mot Jarntorget. Ett stort flode av manniskor tillkommer
dven via Sodra Hamngatan som foljer vallgraven fran Brunnsparken som ansluter till
Skeppsbron-omradet vid Stenpiren. Bade anslutningen via Esperantoplatsen och
Sodra Hamngatan behover bilvag och sparvagnsspar korsas vid trafikljusbevakade
overgangsstallen. Eftersom Stenpiren ar en viktig nod i kollektivtrafiken i staden blir
detta en viktig nod aven for alvstraket da det ar ett hogt flode av méanniskor till och fran
Stenpiren. Broarna over Stora hamnkanalen, Masthamnsbron och Stora Bommens Bro,
kopplar samman Skeppsbron med Masthuggskajen och Packhuskajen och ar viktiga
punkter for ett fungerande strék langs Sodra Alvstranden. Idag ar Masthamnsbron som
kopplar samman Skeppsbron med Masthuggskajen avstangd vilket gor att en omvag
behover tas for att rora sig mellan de tva delomarderna.

Figur 84: Anslutning till Skeppsbron
vid Stenpiren via S6dra Hamngatan.

Figur 83: Anslutning till Skeppsbrn '
via Esperantoplatsen.

Figur 85: Masthamnsbron éver Stora
Hamnkanalen avstangd mellan
Masthuggskajen och Skeppsbron.
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& Befintligt gang- och cykelvag
Figur 86: Befintlig gang- och cykelvag i Skeppsbron,

KLIMATANPASSNING

Enligt Miljokonsekvensbeskrivningen for Skeppsbro-omradet (2012) ar hela planomradet
markerat som riskomrade for 6versvamning vid hoga vattenstand. Skeppsbro-omradets
befintliga hojder varierar fran +1,3 till +2,5 meter. Atgérder i den nya detaljplanen for
Skeppsbron har anpassats till kraven i dversiktsplanen pa ny bebyggelse entréer pa
+2.8 meter (Goteborgs stad 2012e). Vidare forhojs och rustas kanalmuren upp for att
skydda mot éversvamning, exakt hojd framgar inte (Goteborgs stad 2022c). For befintlig
bebyggelse som ligger under +2,8 meter foreslas en losning med stodmurar som
fungerar som oversvamningsskydd (Goteborgs stad 2012e). Om de lagre bryggorna
narmare Gota alv ska vara fasta konstruktioner eller flytbryggor ar inget som framgar i
detaljplanen (Goteborgs stad 2012a). Hur bryggorna projekteras kommer avgora risken
for Gversvamning.

| dagslaget ar delomradet Skeppsbron véldigt hardgjort och har en svag gronstruktur
med enbart ett fatal trad. Men som tidigare namnts planeras en ny park i omradet,
Redareparken, samt ett antal mindre “pocketparks” (se figur 79). Vilket, om planerna gar
igenom, kommer 6ka gronskan i omradet (Goteborgs stad 2022c). Gronskan kommer att
bidra till en forandring i omradets atmosfar och gestaltningen kan bidra till mojligheten
av starkare motesplatser och rekreativa varden i omradet.
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Figur 87: S/tuat/onsp/an de/omrade Packhuskajen

PACKHUSKAJEN

Delomrade 7

Det sjunde och sista delomradet, Packhuskajen och ligger langst osterut av delomraderna i
dettaarbete. Packhuskajenangrénsar till Skeppsbronsamttill LillaBommenoch Gullbergsvass
dar brofastet till Hisingsbron forbinder Goteborg med Hisningen. | Packhusomradet finns
olika kulturverksamheter som Goteborgsoperan, Casino Cosmopol, Goteborgs Maritima
centrum, aven kallat Maritiman och showrestaurangen Kajskjul 8. Langst osterut i omradet
finns en bronsstaty av Evert Taube och Goteborgs gasthamn. Packhuskajen borjade
anlaggas pa 1860-talet (Goteborgs stad 2022b) och i omradet finns ett flertal kulturhistoriska
byggnader frén 1800-talets mitt. Bland annat det anrika Stora Tullhuset som byggdes ar 1867
(Higab u.8). Det Stora Tullhuset kom att bli en central plats for den svenska utvandrarvagen
till Amerika da en stor del av de svenskar som emigrerade passerade genom byggnaden
till avgangslaget for fartygen. | dagslaget huserar kasinoverksamheten Casino Cosmopol,
kontor och butiker i byggnaden (ibid).

P& 1800-talet avgick emigrantfartyg till Amerika fran Packhuskajen (Hilmersson 2015). Under
denna tid var Goteborg den vanligaste svenska staden att resa till Amerika frén. Pa den tiden
var Sillgatan, idag vid namn Postgatan, en livlig gata dar emigranter kopte sin resa och fick
mojlighet att hushélla sig billigt i vdantan pa sin avfard (ibid). Idag ar Postgatan tillsynes en
lugn, relativt anonym gata. Omradet runt om Packhuskajen vaster om Goteborgsoperan har
genom &ren varit masthamn, ett intensivt handels- och sjofartscentrum och fransk frihamn
(Hilmersson 2015). Omradet runt Stora Tullhuset kallades tidigare for den Franska Tomten da
Frankrike hade frihamns rétt for varor pa tomten. | utbyte mot den franska frihamnrétten fick
Sverige den Vastindiska on S:t Barthélemy ar 1784 (Higab u.a).
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STADSOMVANDLING

Det finns tva detaljplaner for Packhuskajen. Packhuskajen stracker sig fran Skeppsbron
till Goteborgsoperan. Den ena detaljplanen ar fran 1998 och berdér anvandningen
av lokalgata, torg och Oppet vattenomrade i den sodra delen av kajen. Den andra
detaljplanen ar fran 1991 och beror den norra delen av kajen (Goteborgs stad 2023a).

2019 paborjade Stadsmiljoforvaltningen en upprustning av den 150 ar gamla kajkanten
langs Packhuskajen. | samband med upprustningen klimatsakrades kajkanten, vilket
innebar att den hojs for att skydda mot hoga vattenstand och 6versvamningar (Goteborgs
stad 2023c).

Arbetet planeras ske i tre etapper. Etapp ett paborjades 2019 och stod klar 2021. Etapp
tva paborjades i borjan av 2022 och planeras att bli klar 2024. Etapp nummer tre ar
fortfarande i planeringsfas, men resterande kaj planeras att rustas upp och kilmatsakras
anda bort till Goteborgsoperan. | samband med upprustningen tillgangliggors det
befintliga promenadstraket langs kajkanten (Goteborgs stad 2023c).

Kommunfullmaktige beslutade 2021 att planeringsarbetet med en ny gang- och cykelbro
mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj pa Hisingen skulle satta igang (se figur
88). Enligt exploateringsforvaltningen som ansvarar for projektet finns det en mojlighet
att en gang- och cykelbro ar pa plats mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj
under 2033 om allt gar som det ska. En ny detaljplan behover upprattas for att kunna
anlagga en ny gang- och cykelbro (Goteborgs stad 2023d).

Goteborgs utveckling som hamnstad gar att till viss del att avlasa i Packhuskajen
(Goteborgsstad2022b). Packhuskajen harenstarkkopplingtilldess historiskaanvandning
som aterspeglas i miljon pa platsen idag. Kajen ingar i Goteborgs bevarandeprogram for
kulturmiljo da miljo anses som typisk for Goteborg. Kajkanten som bestar av huggen
natursten ar en bevarad karaktar frdn 1800-talets andra hélft. Aven byggnaderna, som
det Stora Tullhuset, vittnar om platsens tidigare anvandning och ar viktig for upplevelsen
av platsen. Fortojda batar langs kajen och Maritimans fartyg starker det kulturhistoriska
vardet pa platsen, se figur 90 (ibid).

Figur 88: Planerad dragning p& géng- och cykelbron mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj.
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STRAK

| och med renoveringen av kajkanterna rustades aven promenadstraket upp och hela
strackan planeras blir klar under 2024. Tillgangligheten till promenadstréket 6kar i och
med renoveringen och ny gatubelaggning gor att sjalva promenadstraket kommer bli
mer tillganglighetsanpassat. Dessutom tillkommer nya bankar och belysning langs
med promenadstraket (Goteborgs stad 2023c). | dagslaget gar det att promenera langs
vattnet vid Packhuskajen. Strackan ar dock uppdelad i tva olika promenadstrak, den
delen av kajen som redan ar renoverad och den delen av strackan som inte ar renoverad
annu. Mellan den renoverade kajen och den orenoverade kajen ar avsparrningar och
dessa avsparrningar gor att man inte kan ga langs med hela kajstradket utan maste ta en
alternativ vag som gar runt om.

Figur 89: Avspéarrning mellan renoverade  Figur 90: Renoverade delen av Packhus-  Figur 91: Langre bryggor ndrmare
och orenoverade delen av Packhuskajen.  kajen med nytt dlvkantsskydd, belysning  vattnet vid smabétshamnen i delom-
Bilden visar att den renoverade delen blir samt bankar. radet,

négot hogre.

Att ga langs den renoverade strackan pa Packhuskajen upplevs trevligt. Har finns
klara vyer 6ver alven och en kansla av att komma nara vattnet. Maritimans batar ligger
fortojda langs med kajstraket och dess batsamling bidrar till atmosfaren genom att ge
fotgangaren ytterligare nagot att titta pa langs med straket. En mojlighet att stanna upp
och fundera. Den nya markbeldaggningen, bankarna, belysningen samt alvkantskyddet
passar val in i den kulturhistorisk viktiga kajen. Kajkanterna langs storre delen av
Packhuskajen, speciellt den renoverade delen, ar utformad som en plata. Den upplevda
kontakten med alven blir darmed framst visuellt langs straket. Det finns i stora drag
ingen mojlighet att komma narmare vattnet eller ta pa det. Férutom pa ett stalle langs
strackan, i smabatshamnen, kompletteras de plata-utformade kajkanterna med mindre
bryggor for smabatar, detta gor att man kan komma narmare vattnet om man skulle vilja.

Norra Hamngatan som foljer Stora Hamnkanalen frdn Brunnsparken och Gustav Adolfs
Torg ansluter till Packhuskajen vid Casino Cosmopol. Ostra Hamngatan som leder frén
Brunnsparken och Nordstan ansluter aven till omradet vid Goteborgsoperan. Malpunkter
langs Packhuskajen ar Goteborgsoperan, Casino Cosmopol och Goteborgs maritima
centrum, Maritiman. ldag ar straket langs Packhuskajen lite gomt bakom Casino
Cosmopol om man ansluter fran delomradet Skeppsbron, liksom bakom Operan om
man ansluter frdn Ostra Hamngatan. Bron dver vallgraven till Skeppsbron blir en viktig
punkt for ett fungerande strak langs Sédra Alvstranden. Vid utvecklingen av ett dlvstrak
blir punkterna dar viktiga gator ansluter till straket viktiga noder att utveckla. | dagslaget
finns det viss svarighet att ansluta till Packhusomrédet, framst via Ostra Hamngatan.
Intill Packhuskajen byggs Vastlankens huvudtunnel vilket gor att stora avsparrningar
minskar framkomligheten och sikten ut till Packhusomradet fr&n Ostra Hamngatan.
Buller och byggmaskiner bidrar aven med minskad trivsel i omradets sydostra del. Ett
alvstrak skulle kunna fortsatta vidare mot Gullbergsvass men da arbetet avgransas till
omradet mellan Rdda Sten och Goteborgsoperan har inga vidare studier pa detta gjorts.
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Figur 92: Anslutning till delomrédet via Ostra Figur 93: Anslutning via Norra Hamngatan.
Hamngatan.
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Figur 94: Befintligt strdk i delomrade Packhuskajen utmarkerad otillgénglig ytan intill delomradet.

KLIMATANPASSNING

Packhuskajens kajkanter har sedan 2019 renoverats och arbetet forvantas bli klart
2024 (Goteborgs stad 2023c). | och med renoveringen hojs kajen och ett alvkantskydd
integreras for att skydda mot 6versvamning vid hogvatten. Kajen hojs fran dagens niva
pa +1,5 till +2,0 meter sd den ar genomgadende +2 meter hog. Vidare installeras ett
alvkantsskydd som skyddar Packhuskajen upp till +2,7 meter (Goteborgs stad 2022b).

| dagslaget ar delomradet Packhuskajen mestadels hardgjort och saknar utvecklad
gronstruktur. Inom delomradet aterfinns endast ett fatal trad.
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RESULTAT

For att besvara fragestallningen: Vilka forutsattningar, mojligheter och utmaningar, finns
for ett rekreativt strdk mellan Roda Sten och Goteborgsoperan langs Gota alv? har vi i
detta avsnitt sammanstallt en del av informationen fran varje delomrade, for att fa ett
helhetsgrepp kring alvstrakets potentialer och utmaningar.

HELHET

| fyra av sju delomraden finns det redan, eller planeras det for inforandet av ett strak langs
Gota alv. Goteborg stads planer och visioner for dessa tre delomraden ar kompatibla
med inforandet av ett alvstrak da oversiktsplanen (2021) pekar pa vikten av rekreativa
strak langs aar och alven. | integrerandet av dessa tre delomradena i ett sammankopplat
alvstrak finns bade majligheter och utmaningar i att ta till vara pa delomradernas saregna
kvaliteter, identiteter, historiska varden. Det finns ocksd mojlighet att klimatanpassa
delomradena samt utveckla rekreativa kvaliteter.

Kartan pa nasta sida (se figur 95) sammanstaller forutsattningar, mojligheter och
utmaningar, kopplat till varje delomrade for planering och inférandet av ett alvstrak.
Forutsattningarna ar uppdelade i tre kategorier, precis som delomradenaii fallstudien. Nar
forutsattningar, mojligheter och utmaningar, presenteras i de olika delomradena utgar
arbetet i de delomraderna dar det redan finns ett alvstrak, Klippan och Packhuskajen,
fran dagens forutsattningar. | de delomraden dar ett alvstrak finns inplanerat i kommande
stadsomvandling diskuteras samma aspekter for ett alvstrak i de liggande detaljplanerna.
| de delomraden dar det inte finns ett strak inplanerat, Majnabbe, Fiskhamnen och
Danmarksterminalen, diskuteras forutsattningar kopplat till det potentiella inforandet av
ett alvstrak i och med kommande stadsomvandling. De tre delomraden utan inplanerat
alvstrak ringas in av en streckad linje. Da arbetet syftar till att undersoka hur Roda Sten
kan kopplas samman med Goteborgsoperan via ett alvstrak ar det viktigt att se till varje
delomrades forutsattningar kopplat till dagens planer.

DELOMRADERNA

| arbetet med att besvara fragestallningen: Hur kan de delomraden som saknar detaljplan
integreras i det Overgripande alvstraket? har vi tillsammans med litteraturstudiens
sammanfattade riktlinjer samt den platsspecifika kunskap som inhamtats i fallstudien
skapat konceptuella gestaltningsforslag for delomradena Majnabbe, Fiskhamnen och
Danmarksterminalen. De presenterade forslagen ar baserade pa straket som ledande
utgadngspunkt for delomrddenas framtida stadsomvandling och klimatanpassning.
Omradena presenteras i avsnittet nedanfor, i konceptuella kartor av strukturell
karaktar som visar angreppssatt for potentiell stadsomvandling, tillsammans med
strakets dragning och nedslag som illustrerar platsspecifika idéer kopplat till straket,
klimatanpassade strukturer och rekreativa kvaliteter.
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FORSLAG MAJNABBE

4

Figur 96: Konceptuell forslag pa struktur pa integreringen av delomradet Majnabbe.

B Bcbyggelsestruktur Gronstruktur \\ Befintlig anslutning .., Stréket
Mark | Delomradesgrans .. Ny anslutning

Viforeslar ett angreppssatt i Majnabbe dar kulturhistoriska och sociala varden ska ta plats
och utvecklas i relation till det alvsnara straket. Omradet dar Stena Lines verksamhet
huserar praglas av en storskalig och industriell karaktar som till storsta del bestar av
asfalterade ytor. Vi anser att det vid en omvandling finns mojlighet for exploatering i
omradet, dar den befintliga bebyggelsen till viss del kan integreras med ny bebyggelse.
De befintliga verksamheterna kan pa sa satt kompletteras med bostader for att skapa
en blandad bebyggelsekaraktar. Omradets utformning kan kopplas samman, integreras
och inspireras med den omgivande stadsstrukturen i angransande omraden men skalan
pa den tillkommande bebyggelsen bor inte Overstiga den existerande bebyggelsen
i delomradet. Majnabbeberget bor inte ingd i omvandlingen av kulturhistoriska skal.
Faktiska overgangar och potentiella dvergangar till Oscarsleden ar med och formar
en grundldggande vagstruktur i delomradet, se figur 96. Gronstrukturen forstarks med
sma pocket parks samt fler trad. | samband med omvandlingen kan omradets grund
stabiliseras och utformas med hojda kajkanter som innehéller 6versvamningsskydd
for att kunna mota kravet om byggnadsentréer pa +2.8 meter (Goteborgs stad 2019a).
Oversvamningsanpassningen kan integrera sociala ytor narmare vattnet, se figur 97 och
98.

D& omradet har en lang historia av aktiv sjofart, som anlopningsplats for storre fartyg,
finns det ett kulturhistoriskt varde att bevara bevara ndgon form av batverksamhet. Vi
foreslar att bevara en av anlops platserna, for att inte riskera forkastning av en identitets
stark funktion. Vi foreslar ocksa en ateruppbyggnad av den gamla bassangstrukturen.
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Markplanet som idag anvands som parkeringsplats riskerar oversvamning och vi
ser en mojlighet till att hantera oversvamningsrisken pa ett multifunktionellt satt. En
ateruppbyggnad av den historiska strukturen bidrar till bevarandet av omradets identitet
samtidigt som den kan fylla en funktion som smabatshamn. Om den dessutom utformas
med en Oppen design kan den adven anvandas till andra funktioner i framtiden. En
smabatshamn hade skapat forutsattningar for en ny motesplats i omradet och bidragit
till upplevelsen av det alvsnara straket, se figur 97. Nedan presenteras tva konceptuella
utsnitt, som illustrerar pa vilket satt delomradet hade kunnat mota vattnet och pa vilket
satt straket hade kunnat berikas med rekreativa varden och oversvamningsskydd i

Majnabbe.

HAMNBASSANGEN

En  ateruppbyggnad av den gamla
hamnbassangen pd den idag
oversvamningsbenagna markytan mojliggor
fortsatt bétverksamhet och inkorporering
av sociala ytor nara vattnet. En struktur
som anspelar pé tidigare anvandning
av platsen och forankrar omgestaltning |
platsens historiska kontext, Bassangens lage
och blickfdng ut mot Gota alvs mynning
och Alvsborgsbron ger en spektakular
utsikt, Har finns mojlighet att bade berika
stréket med historiskt sammanhang, nya
sociala varden och multifunktionalitet |
oversvamningsanpassningen.

DEN LANGA KAJKANTEN

Langs den lédnga kajkanten vid den idag
asfalterade last- och container ytan, finns
god mojlighet att inkorporera ny bebyggelse
samtidigt som plats kan lamnas langs
kajkanten for alvstréket och sociala ytor.
D& omradet ska kopplas samman med
omgivande delomraden bor bebyggelsen
knytas samman med bebyggelsen |
vastra delen av Fiskhamnen (se figur 56)
Bebyggelsen i denna del bor framst bestd av
bostader som komplement till de befintliga
verksamhetersbyggnaderna.  Langs den
langa kajkanten bor vissa delar av strackan
tillgangliggora alven med nivéer ner fill
vattnet, Befintliga strukturer och element
langs kajen som anspelar pé platsen tidigare
hamnverksamhet bor bevaras, som pollare
och betongfundament.

smabéatshamn
. motesplats, sociala
mer gronska interaktioner

brygga

nara vattenkontakt

Figur 97: Konceptuell férslag pa struktur pa integreringen av delomradet
Majnabbe runt den gamla hamnbassangen.

onsk
blandad bebyggelse mer gronska

bostader, verksamheter

nivaer ner till vattnet
Oversvamningsbara trappssteg,
vattenkontakt, sittplatser

Figur 98: Konceptuell férslag pa omvandlingen av den ldnga kajkanten
i Majnabbe.
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FORSLAG FISKHAMNEN

E ) pe 3 WAk - )
il " iia 2 : oy > g R ¢
Figur 99: Konceptuell férslag pa struktur pa integreringen av delomradet Fiskhamnen,
B Bebyggelsestruktur [l Gronstruktur \\ Befintlig anslutning ", Stréket
Mark 1 Delomradesgrans ... Nyanslutning

Forslaget for Fiskhamnen grundar sig pa ambitionen att bevara aktiv fiskverksamheten
och den smaskaliga karaktaren som finns i delomradet idag. Vi menar att tillampa ett
angreppssattdaromradetinte efterliknar omkringliggande omréden utanistallet bjuderin
staden till sin sdregna karaktar. Det behovs stora omvandlingsinsatser inom snar framtid
i omradet pagrund den undermaliga kajen och kontinuerliga éversvamningsproblem. Vi
foreslar att straket tilldts vavas in i ytterkanten av verksamhetsytan langs med vattnet i
samband med upprustningen och hojningen av kajen (se figur 100 och 101). Delomradets
karaktar och starka identitet som fiskcentrum tilldts pa sa satt genomsyra en del av
strdkets dragning. Det finns en styrka i att sammanfora omradets verksamheter i en
utvald del av Fiskhamnen, samtidigt som bostadshus skulle kunna integreras i resten
av omradet. Dagens huvudgata for fiskverksamheterna gar rakt igenom omradet och
ar inte utformad for fotgangare (se figur 55). Genom att samla verksamheterna i ett
omrade, istéllet for en stor byggnad eller total omlokalisering, hade omradet kunnat
bibehalla den smaskaliga karaktaren som idag praglar det. Vad galler bevarande av
befintliga byggnader behodver vidare studier goras pd mojligheten att bevara vissa
byggnader vid omvandling och Oversvamningsanpassning av delomradet. Troligen
kommer storre delar av omradet behdva rivas pa grund av byggnadernas undermaliga
skick och markens l&ga niva. Aven om detta skulle vara fallet vill vi understryka vikten
av bevarandet av den smaskaliga karaktaren och aktiva verksamhetsomrédet vid en
framtida stadsomvandling.

Nedan presenteras tva konceptuella utsnitt, som illustrerar pa vilket séatt straket hade
kunnat berikas med rekreativa varden och 6versvamningsskydd i Fiskhamnen.
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@ ATERUPPBYGGDA BRYGGAN blandad bebyggelse

bostrader hojd kajstruktur .
hogvattenskydd
sittmojlighet

Viforeslarenateruppbyggnadavdenbefintliga
trakajen som ar i underméaligt skick (se figur
53)tillsammans med ett nytthogvattenskydd.

En  overhangande  trakajskonstruktion Ej{,gr\%?de
mojliggor narmare kontakt med vatten

vattenkontakt
medan ett hogvattenskydd pa en forhojd
kajplan skyddar mot hoga vattenstdnd. Ny
bebyggelse vands mot vattnet istallet for
mot Fiskehamnsgatan. Langs denna del av
delomradet tillats ett fatal nya bostader.

Figur 100: Konceptuellt férslag péa ateruppbyggnad av dagens
fallfardiga trékaj. Inkorporering av éversvamningsskydd,
bebyggelse och sociala ytor.

. . b a
@ VERKSAMHETSYTAN sméskalig verksamhet 3o nara vatien

métesplats, mélpunkt

Viforeslér attifiskverksamheten bevaras men  héjd kajstruktur
omlokaliseras till omradets oOstra del. Straket
vavs in | yiterkanten av verksamhetsytan
langs med vattnet. En forhojt kajplan och
hogvattenskydd  skyddar omradet  mot
oversvamningar medan ateruppbyggnad
av forfallna bryggor langs med kajkanten
skapar nara vattenkontakt och sociala ytor
| vattennara lage. Omrédets starka identitet
som nav for stadens fiskeverksamhet och
kulturhistoriska vikt for staden ftillats vara
kvar pa platsen och péa sé satt aven berika
straket. Fiskverksamheterna vands delvis
mot Fiskehamnsgatan dar leveranser och
industriverksamhet kan fortgé och delvis
mot alven och stréket dar en mer offentlig
forsaljning kan ske.

sittplatser
) nara vattenkontakt

Figur 101: Konceptuellt forslag pa verksamhetsyta integrering
med straket, Inkorporering av 6versvéamningsskydd, nivaer ner
till vattnet och sociala ytor bade i anslutning till vattnet och
fiskeverksamheten.



FORSLAG DANMARKSTERMINALEN

Figur 102: Konceptuell forslag pa struktur pa integreringen av delomradet Danmarksterminalen.

B Bebyggelsestruktur | Gronstruktur "\ Befintlig anslutning ", Straket
Mark ' Delomradesgrans " Ny anslutning

Vi foreslar ett angreppsséatt i Danmarksterminalen dar delar av omradet tillats vavas
in i omkringliggande strukturer och bebyggelsekaraktar. Delomrédets identitet och
karaktar ligger framst i dess anvandning och inte i den fysiska miljon. Omradet har en
stark identitet som aktiv kaj och symboliserar en port till varlden, darfor anser vi att
det ar av stor vikt att behélla den vattennéara kajytan fri frdn ny bebyggelse. Vi foreslar
att denna centrala kulturhistoriskt viktiga kajyta utvecklas med hoga rekreativa varden
och utformas som ett andrum i den omkringliggande tatbebyggda staden. Delomradets
centrala lage mojliggor att kajomradet skulle kunna bli en forlangning av det omgivande
livliga gatorna med kulturverksamheter, restauranger och barer kring Jarntorget, se figur
62 och 70. Det ar darfor av stor vikt att den vattennara miljon utformas med hoga rekreativa
och sociala varden samt god vattenkontakt. Vagstrukturen bor skapa forutsattningar
for de rorelsefloden som finns, och kommer finnas, i relation till strdket. Den delen av
omradet som tilldts bebyggas ar darfor planerad utmed Oscarsleden pa den markyta
som idag bestar av asfalt. Kryssningsverksamheten pa Stigbergskajen kommer att vara
kvar efter Stena Lines flytt och pa sa satt bidra med att uppratthalla omradets identitet
som en central angoringsplats. Utover det finns en gasthamn inplanerad med syftet att
forstarka karaktaren av aktiv batverksamhet i omradet. Stena Lines fortojnings element
sasom pollare bevaras langs med kajen. Gronstrukturen fungerar som en foérlangning
av den gronska som planeras i delomradet Masthuggskajen som ett satt att knyta an
till angransande omraden pé andra sidan om Oscarsleden. Hur Oscarsleden hanteras
paverkar hur isolerat omradet kommer att bli.

Nedan presenteras tre konceptuella utsnitt, som illustrerar pa vilket satt straket hade
kunnat berikas med rekreativa varden och 6versvamningsskydd i Danmarksterminalen.
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@ PARKOMRADET

Vi foreslar  att  gronstrukturen  fran
omgivande delomrdden forlangs in |
Danmarksterminalen. Idag finns det ett gront
torg pd Masthuggstorget som planeras
forlangas in i delomrade Mathuggskajen,
se figur 71. Vart forslag foreslar att det aven
forlangsinidelomradet Danmarksterminalen
och pé sé satt kan Langgatorna kopplas
till vattnet via den vtterligare forlangda
gronstrukturen,

KAJSTRAK OCH SMABATSHAMN

Vi foreslar att en smabatshamn inkorporeras
langs med stréket, utformad med en
nivaskillnad som gor att fotgangare kan
valja att komma narmare vattenytan. Langs
det breda kajplanet far gronska ta plats, for
att Oka de rekreativa och grona vardena pé
det tidigare oppna, tomma och asfalterade
kajplanet. Den nya bebyggelsen vander sig
dels mot vattnet och dels mot Oscarsleden
for att mota omgivande stadsstruktur och
oppna sig mot vattnet.

blandad bebyggelse

bostader, verksamheter nara vattenkontakt

platd
visuell vattenkontakt

mer|gronska bevarande av

batverksamhet

Figur 104: Konceptuellt forslag péa integrering av
bétverksamhet i anslutning till straket. Nivaer ner till vattnet.

smabéatshamn

blandad bebyggelse

bostader, verksamheter

parkomrade

Figur 103: Konceptuellt férslag pé forlangning av omgivande
gronstruktur in i delomradet,

@ STIGBERGSKAJEN

Stigbergskajen kommer att bevaras som aktiv
kaj aven efter Stena Lines flytt. Det innebar
att kajytan kommer att forbli otillganglig
vid anlop. Samtidigt kommer kajkanten
kunna vara tillganglig under resterande tid.
Utformningen av kajen kommer darmed
styras av funktionen som aktiv kaj och det
rekreativa alvstraket behover periodvis ledas
bakom Amerikaskjulet. Vilket i sin tur inte
behover péverka stréket i sig, att kajen forblir
aktiv bidrar med ett kulturhistoriskt varde
for delomrédet som har en lang historia
av aktiv sjofart. Fartygen ar blickfAngande
och berikar upplevelsen av alvstréket pé
Danmarksterminalen.

kryssningsverksamhet ~ fartyg

otillgédnglig mark vid anlép fortsatt sjofart
bevarande av identitet
platé
visuell vattenkontakt /&

Figur 105: Konceptuellt férslag hanterandet av Stigbergskajen i

omvandlingsprocessen av delomradet,
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SAMMANSTALLT RESULTAT
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HELA ALVSTRAKET

Resultatet visar att det finns goda forutsattningar for inforande av ett rekreativt alvstrak
mellan Roda Sten och Goteborgsoperan om delomradena Majnabbe, Fiskhamnen
och Danmarksterminalen integreras. Planeringen av det alvsnadra straket ar dock
forknippat med bade utmaningar och mojligheter, se figur 95. Ett alvsnara strak langs
Sodra Alvstranden &r i linje med Gdoteborg stads dversiktsplan och visionsdokument
(Goteborgs stad 2021c; Goteborgs Stad 2012c¢). Den stadsomvandling som Majnabbe,
Fiskhamnen och Danmarksterminalen star infor kommer ha en stor paverkan pa
helhetsupplevelsen av strackan mellan Roda Sten och Goteborgsoperan. Det ar trots allt
den omgivande miljon och dess influenser som satter ramarna for straket och paverkar
dess upplevelse och anvandning allra mest (Bruns och Kahn 2005). Gota alvs attraktiva
vattenlandskap kommer att influera och berika hela upplevelsen av vart foreslagna
alvstrak (se figur 13 och 108). Det ar en tacksam uppgift att utforma ett strak i relation till
vatten, da vattenmiljoer i sig sjalva besitter en rad upplevelsemassiga kvaliteter som kan
uppskattas och attrahera allmanheten for olika former av rekreation (Zhang et al. 2021).
Tillgangliggorandet av markytan langs hela strackan blir darmed en viktig forutsattning
och en stor mojlighet i att skapa ett rekreativt strak (ibid).

Strak ar ndgot som blir till i relation till sin attraktivitet och kollektiva anvandning och skiljer
sig pa sa satt fran att bara vara en fysisk fardled (Nationalencyklopedin 2023a; Olsson
1998; Persson 2004). Anvandaraspekten gar endast att forutspa i ett planeringsstadium,
men det finns mycket som talar for att ett framtida strdk mellan Roda Sten och
Goteborgsoperan kommer att befolkas. Tack vare sitt centrala lage mitt i Goteborg finns
goda mojligheter att skapa kopplingar med kollektiva rorelsefloden, pa och till straket
(se figur 108). Ett strak mellan Roda Sten och Goteborgsoperan kommer att automatiskt
bidra till 0kade rorelsemojligheter, da ett tidigare otillgangligt omrade blir tillgangligt (se
figur 106-108). Speciellt mellan malpunkter i anslutning till Sédra Alvstranden och alven i
sig. Utover det skulle straket mojliggora att till fots fardas runt hela alvrummet. Den Norra
Alvstrandens och den Sédra Alvstrandens vattenfronter skulle sammankopplas och ge
mojlighet for rekreativa aktiviteter som promenader, jogging- och cykelturer langs alven
(se figur 20 och 108). Utover den vidgade rorelsemojligheter utgor strak ett betydelsefullt
inslag i den offentliga miljon, med mojlighet for kravlosa sociala interaktioner, berikande
upplevelser och erfarenheter (Olsson 1998; Olsson & Wikstrom 2012). Hamnomraden
har historiskt varit globala knutpunkter och lokala motesplatser och sddra Alvstranden
ar inget undantag (Diedrich 2013; Goteborgs Hamn 2020). Det foreslagna alvstraket
skulle ge alvkanten mojlighet att ater bli ett betydelsefullt offentligt rum i Goteborg
(Olsson 1998).

De befintliga och redan planerade alvstraken innehaller pa olika satt kvaliteter och
kvantiteter som strak anses krava enligt Olsson (1998). En kvalitet som alla fyra alvstrak
besitter ar deras placering intill den attraktiva alvkanten, dar alla forser besokare med
nagon form av vattenkontakt (se figur 107). Vidare kvaliteter for de befintliga alvstraken
ar en direkt narhet till kulturella och historiska malpunkter. Nagot som inte ar tydligt
avlasbart i de planerade alvstraken, dar istallet gronska och motesplatser lyfts fram
som kvaliteter. Kvantiteter som aterfinns i bade de planerade och befintliga straken ar
narheten till kollektiva mal- och knutpunkter, dar manga manniskor ror sig (Olsson 1998).
Stena Lines planerade flytt ar 2027 och Fiskhamnens akuta oversvamningsproblem
antyder att delomradena utan detaljplaner kommer att genomga omvandling. Vi menar
att det finns goda mojligheter att integrera ett alvstrak, med bade kvalitet och kvantitet,
i omradena Majnabbe, Fiskhamnen och Danmarksterminalen.

Egentligen finns det framst tre overgripande utmaningar for alvstraket langs Sodra
Alvstranden, se figur 106. Den forsta overgripande utmaningen ar den generella
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oversvamningsrisken langs stora delar av omradet, framforallt i Fiskhamnen. Men
det finns goda mojligheter att klimatanpassa delomradena i samband med en
stadsomvandling och inférandet av ett dlvnara strak dd nybyggda omraden behdver
ligga +2,8 meter (Goteborgs stad 2019a). Samma I0sning langs hela strackan ar inte
mojlig, utan flera olika strategier behdver kombineras (Prominski et al. 2017; Ramball
2014). Darfor ser vi att det ar av stor vikt att se till varje enskilt delomrades forutsattningar.
Sa att oversvamningsanpassningen kan skapa den typ av multifunktionalitet och
mervarde som onskas i varje delomrade. Oversvdmningsskydd kan inkorporeras med
sociala- och ekologiska varden (Prominski et al. 2017). Vilket kraver ett samarbete inom
olika discipliner med expertkunskap (Andersson et al. 2015 ; Prominski et al. 2017).
Som landskapsarkitekter ser vi att olika skyddslosningar kan bidra med en varierad
attraktivitet som berikar upplevelsen av det adlvsnara straket (se figur 97-105). Samtidigt
som de mojliggor motandet av olika platsspecifika behov. Vilket gor perspektivet av ett
alvsnara strak som utgangspunkt till en intressant ingang for hantering av oversvamning.

Den andra overgripande utmaningen for av det alvsnara straket ar hur E45/0Oscarsleden
kommer att hanteras. Om Oscarsleden forblir i sin nuvarande form efter Stena Lines
flytt, kommer under- och 6vergangarna bli viktiga punkter att utveckla och forstarka
for ett flode av manniskor till och fran alvstraket (se karta 10). Den barriareffekt som
Oscarsleden utgor mellan innerstaden och alven, kommer att minska om ett grepp tas
om Oscarsleden, oavsett om det blir nedgravning, overbyggnad eller boulevard. Darfor
menar vi att ett beslut bor tas omgaende, séd hanteringen kan ske i samband med
utvecklingen av Sédra Alvstranden.

Den tredje overgripande utmaningen handlar om stadsomvandlingen i omradet. Manga
hamnstader som har omvandlat sina tidigare hamnomraden de senaste aren har inte
tagit hansyn till omradenas karaktar, identitet eller historia (Brae och Diedrich 2012).
Eftersom att avlasningen av en plats korrelerar med hur platsspecifika varden aterges
i vidare omvandlingsprocesser, har vi i detta arbete delgett varje delomrades specifika
karaktar, identitet och historia (Diedrich 2013). Vr strategi att dela upp Sodra Alvstranden
i olika delomraden, har visat att det i dagslaget finns en variation av kulturhistoria,
bebyggelsekaraktar, verksamheter, och framtida stadsutvecklingsplaner langs med
Sodra Alvstranden. Eftersom att det finns en variation i de olika delomr&dena, finns det
ett varde i att fortsatt arbeta, delomrade for delomrade, i en omvandlingsprocess. Nar
det galler kulturary, ar inte allt fran det forflutna nagot vi hanvisar till en arvstampel
(Graham och Howard 2008; Olsson 2015). | delomradena varierar mojliga resurser
relaterat till kulturarv i den fysiska miljon. Danmarksterminalen bestar trots allt mest
av en asfalterad oppen lastyta, fastdan omradet ar rik pa historia. Medan Klippan ar fyllt
av bevarade spar fran arhundraden tillbaka som kan berika upplevelsen av straket. |
pagadende projekt langs strackan har olika hansyn tagits kopplat till bevarande. Projektet
i Packhuskajen har pavisat en ambition om bevarande av kulturmiljo. Medan insatser
i delomradet Masthuggskajen inte har lika starka kopplingar till omradets tidigare
karaktar och historia.

Sammanfattningsvis finns det goda mojligheter for att ett dlvsnara strak mellan Roda Sten
och Goteborgsoperan att bli ett populart rekreativt strak om delomrdderna Majnabbe,
Fiskhamnen och Danmarksterminalen integrerar ett alvstrak i omvandlingsprocesserna.
Att skapa, utforma och gestalta platser i anslutning till straket, sa att funna varden
forstarks eller skapas blir viktigt. Vi vill mena att tillgangliggérandet av vattnet ar en av
de grundlaggande férutsattningarna for ett uppskattat dlvstrak langs Sodra Alvstranden
(Zhang et al. 2021). Om mojligheter for social interaktion, rekreation och rorelsefloden
ocksatas mediplaneringen foromvandlingen av respektive omrade kan ett framgangsrikt
strak etableras.
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INTEGRERING AV MAJNABBE, FISKHAMNEN OCH
DANMARKSTERMINALEN

| vart forsok att besvara fragestallningen, Hur kan de delomrdden som saknar detaljplan
integreras i det overgripande alvstraket?, har konceptuella gestaltningsforslag tagits
fram. Forst och framst var det viktigaste for oss att mojliggora for att ett strak skulle
kunna ga langs med vattnet och att alvstrdket sammanslét med de planerade och
befintliga alvstrdken i angransande delomraden. Att ta fram nya anslutningspunkter
till delomradet for att mojliggora ett rorelseflode till och fran alvstraket var av stor vikt
(Olsson 1998; Persson 2004) da vi tidigare konstaterat att Oscarsledens barriareffekt ar
en stor utmaning.

Som tidigare klargjorts finns goda mojligheter for ett rekreativt alvsnara strak langs Sodra
Alvstranden men hur stréket kommer upplevas beror p& hur Majnabbe, Fiskhamnen
och Danmarksterminalen hanteras i omvandlingsprocessen. Vi ser att bevarandet
och vidareutvecklingen av delomradernas identitet och karaktar ar en stor tillgdng i
omvandlingsprocessen (Diedrich 2013). Darmed har hansyn tagits till delomradenas
saregna identitet och karaktar i de presenterade konceptuella gestaltningsforslagen. Att
ta spjarn mot de befintliga vardena och lata strdket och dess omgivande miljo influeras
av kulturhistoriska varden och befintliga resurser har konkret inneburit foljande. |
Majnabbe bevaras byggnader och anlops platsen, historiska strukturer i landskapet lyfts
fram som den gamla varvsbassangen. | Fiskhamnen inkorporeras straket med befintlig
fiskeverksamhet genom en struktur som mojliggor en framtid for den identitetsbarande
verksamheten. P4 Danmarksterminalen var uppgiften svarare nar det gallde att lyfta fram
kulturhistoriska varden i relation till att berika straket. Detta da stor del av delomradets
kulturhistoriska varde inte ligger i den fysiska miljon utan platsens symbolvarde som
port till varlden. Att mojliggora for batliv i delomradet blev darmed en utgdngspunkt.
Bade i att inkorporera en smabatshamn, fortojningsplatser langs kajen och ge mojlighet
att Stigbergskajen ska forbli en aktiv plats for fartygsanlop. Genom att lyfta fram varje
delomrades sadregna kvaliteter skapas ytterligare ett lager av en varierad upplevelse
som kan berika erfarenheten och intrycket av forflyttningsrummet. En vital forutsattning
for ett framgangsrikt stradk (Olsson 1998; Persson 2004; Wikstrom & Olsson 2012). Men
arbetet med kulturmiljo och stadsomvandling ar trots allt en etisk verksamhet. Sa det
kommer alltid en diskussion kring vad som ska bevaras, dterskapas, forstarkas och tillatas
forvanskning (Olsson & Wetterberg 2015). Darfor ar vart forslag bara ett av manga mojliga
i frdagan om vilka kvaliteter och strukturer som ska bevaras i en omvandlingsprocess.

Vidare har en viktig utgdngspunkt varit att tillgangliggora vattnet som element nér
delomradena integreras i det dvergripande alvstraket. Som tidigare diskuterats ar Goéta
alv en stor tillgdng da vattenmiljoer i sig sjalva besitter en rad upplevelsemassiga varden
som kan berika strdket med rekreativa kvalitéer (Zhang et al. 2021). Att arbeta nara
vatten innebaér ett behov av klimatanpassning kopplat till oversvamningsrisk pa grund av
potentiella effekter som kan uppstad pa grund av klimatforandringar (Naturvardsverket
2023a: SMHI 2022: Andersson et al. 2015). | lagt liggande Fiskhamnen var detta
extra viktigt. Forslag pa konceptuella l6sningar for hur alvstraket, vattenkontakt,
oversvamningsskydd och rekreativa varden kan inkorporeras har darmed presenterats
(se figur 97-105). Dessa forslag for konceptuella [6sningar i Majnabbe, Fiskhamnen och
Danmarksterminalen ska inte tolkas som gestaltningsforslag utan snarare ge en kansla
for hur olika intressen kan kombineras i delomradet.

Ett sammankopplat alvstrék finns nar vart forslag laggs samman med befintliga och
planerade strak langs Sédra Alvstranden. | det postindustriella skifte som Goteborgs stad
star infor finns darmed manga mojligheter att skapa alvstrak langs Sodra Alvstranden.
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Vilket dven kan vara en utgangspunkt for staden i arbetet med att skapa en Nara,
Sammanhallen och Robust stad (Goteborgs stad 2021c) dar den Sodra Alvstranden har
formaga att mota vattnet, starka karnan och sammankoppla staden (Goteborgs stad
2012¢).

REFLEKTION

Arbetet harresulteratienformavforstudietillinforandetav ettalvstrdk mellan Roda
Sten och Goteborgsoperan. Det har ocksa resulterat i ett diskussionsunderlag
for kommande utveckling och integrering av Majnabbe, Fiskhamnen och
Danmarksterminalen. Arbetets forstudiekaraktar vaxte fram under processens
gang pa grund av arbetets skala och komplexitet. En bred kunskapsbas, bade
gallande generell och platsspecifik kunskap, syftade till att ge en grundlig och
informerad bedommning gallande forutsattningarna for ett rekrativ alvnara
strak. Vi tycker oss ha uppnatt arbetets utsatta mal och syfte genom att besvara
fragestallningarna, bade skriftligt och visuellt. Samtidigt har fokuset pa straket,
stadsomvandling och klimatanpassning fargat presenterade mojligheter och
utmaningar. Vi anser att styrkan i arbetet ar den breda kunskapsbasen vilket har
gjort att forutsattningarna kan anvéandas i vidare studier av Sodra Alvstranden.
| arbetet med de konceptuella gestaltningsforslagen har vi sjalva tagit stallning
till omradena utan detaljplaner och foreslagit angreppssatt for integreringen
av Majnabbe, Fiskhamnen och Danmarksterminalen utifrdn visionen om
ett sammankopplat alvstrak. Pa ett satt har vi utmanat det standardiserade
planeringsperspektivet genom att ledas av forutsattningarna for ett rekreativt
alvstrak, i det forsta planeringsskedet.

Valet av en trianguleringsmetod syftade till att ge oss en bred kunskapsbas
som skulle styrka planerings- och designprocessen. Vilket Jansson et al. (2019)
menar ar vardefullt inom tvardisciplinara amnen som landskapsarkitektur.
Litteraturstudiens valda kunskapsomraden syftade till att mota platsens behov
och forutsattningar och forstd de aspekter som ar relevanta i fragestallningen.
Det har varit en utmaning gallande avvaganden av detaljeringsgrad i
informationsinhamtningen. Liksom forsvarat prioriteringen av aspekter infor
arbetet med fragestallningen rorande integreringen av delomraden utan
detaljplan. Kanske var detta ndgot som vi hade kunnat arbeta tydligare med,
i de sammanfattade riktlinjerna inspirerade av Jansson et al. (2019). Vi tycker
oss utldsa att dversvamningsanpassning och utvecklingen av straket gar val
hand i hand, medan stadsomvandlingens paverkan inte varit helt enkel att
hantera i relation till alvstraket. Fallstudien har delgett information hamtat ur
dokumentstudier och iakttagelser fran faltstudier. Sahar i efterhand ser vi att
en kompletterande metod for platsanalyser hade starkt arbetet, for en tydligare
utlasning av informationsinhamtning och mindre risk for eventuell subjektivitet.

Vi vill ocksa tillagga att referensprojekt hade kunnat bidra med lardomar om
liknande processer och bidra med inspiration pa andra alternativa angreppssatt.
Speciellt hade Norra Alvstrandens omvandling och dess alvstrék kunnat studeras
narmare. Det som skiljer straken at hade kunnat bli deras gemensamma styrka
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vid en sammankoppling. Nagot vi inte har studerat narmare i detta arbete, men
uppmuntrar till vidare studier. Vid andra vidare studier, hade mer detaljerade
gestaltningsprojekt i omradet kunnat genomforas. Tillsammans med narmare
analyser av Majnabbe, Fiskhamnen och Danmarksterminalen. Oavsett Sodra
Alvstrandens framtid kommer diskussioner som involverar medborgare,

intressenter och Goteborgs stad att behovas- det hade ocksa varit ett amne for
vidare studier.
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