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Sammandrag

I detta arbete undersoks vilka designelement som paverkar den upplevda trygghets-
kénslan 1 gdng- och cykeltunnlar. Trygghet 1 stadsmilj6 ar viktigt for att fler ska
vélja att anvdnda det offentliga rummet. En plats som ofta upplevs extra otrygg ar
géng- och cykeltunnlar. Finns det mdjlighet att gora dessa tryggare kan resultatet
hjdlpa till att 6ka gang- och cykeltrafiken i stadsmiljo. I detta arbete analyseras
trygghetsaspekter i tunnlar genom en litteraturstudie, intervjuer med yrkesaktiva
inom @mnet samt en observationsstudie. I observationsstudien har forfattarna grans-
kat fyra tunnlar i Malmo stad: Nobeltunneln, Dalaplanstunneln, Annelundstunneln
och en tunnel i Hyllie. Resultatet visar att det finns specifika designelement som har
stor paverkan pa den upplevda tryggheten. De viktigaste elementen &r sikt, belys-
ning och tunnelns geografiska placering. Aven andra element som konst och akti-
vering av platserna runt tunneln kan hjilpa trygghetskanslan.

Nyckelord: Trygghet, Gangtunnlar, Cykeltunnlar, Underpassager, Designelement, Design, Trygg-
hetsplan, Stadsmiljo, Kénsla av Trygghet, Sikerhet.

Abstract

In this essay the different design elements that affects the feeling of safety in un-
derpassages are examined. The safety in urban environment is important to ensure
that more people can use the public spaces. One of the elements in the city that
many interprets as less safe are the underpassages. If it’s possible to increase their
feeling of safety, the result could help boost pedestrian and bicycle traffic in urban
environments. This essay examines the safety aspect through a literature study, in-
terviews with people who works in the field and an observational study. During the
observational study, four tunnels in Malmo has been examined by the authors. The
tunnels who were included in the observation are Dalaplanstunneln, Nobeltunneln,
Annelundstunneln and a tunnel in Hyllie. The result shows that the design aspects
that has the biggest impact on the feeling of safety are illumination, the view, and
the tunnels geographical placement. Art and activation of the sites nearby can also
influence the safety.

Keywords: Safety, Underpassages, Tunnels, Design Elements, Design, The Feeling of Safety, Urban
Environment, Pedestrian and Bicycle traffic, Security



Forord

Detta arbete har 6ppnat véra 6gon infor den problematik som dr trygghet i stads-
milj6. Framfor allt hur mycket som behdver goras for att stider ska bli en plats for
alla. Men ockséd hur mycket som vi faktiskt kan hjélpa till att férandra. Vi ser fram-
emot att ta med oss dessa erfarenheter in i vart yrke som landskapsarkitekter.

Vi vill tacka vér handledare Mats Gyllin for all vardefull vigledning och st6ttning.
Vi vill dven tacka alla yrkesaktiva pa Lunds, Malmo och Helsingborgs kommun
som stillt upp pa intervjuer. Era bidrag har varit till stor hjélp i detta arbete. Ett stort
tack ska ocksé gé ut till Jenny Hulthén och Ellinor Dromberg som har kamratgrans-
kat vart arbete genom hela processen.

Vi vill ocksé tacka varandra. Det har varit ovérderligt att ha ndgon att bolla idéer
med och som kan hjélpa en nir man kor fast. Vi hade med storsta sannolikhet inte
kunnat gora ett sa hir omfattande arbete utan den andra.
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1. Introduktion

Téank dig att sista biten for att komma hem &r att g& genom gangtunneln som leder
under den trafikerade vigen. Pa dagen upplevs det inte lika otdckt att g& genom den
langa betongklddda tunneln, men ndr morkret tranger sig pé viljs alternativa resvé-
gar. | gdngtunnlarna blir alla ljud tydligare och ekot av dina fotsteg kinns som na-
gon annans, titt bakom. Aven nir det ir ljust pa dagen ir det inte manga gangtunn-
lar som upplevs som platser dir médnniskor tenderar att stanna. Hér okar 1 stéllet
gangtakten.

Géangtunneln vid Dalaplan i Malmo é&r ett exempel pa en gangtunnel som upplevs
som otrygg. Den rostades fram i Sydsvenskan (2012) som den ldskigaste platsen i
Sverige. Aven om det kan ha varit ett mediadrev som gav platsen denna titel finns
det kanske nagot i det? Trots forsok till omgestaltning har trygghet inte infunnit sig
pa platsen. Under kommande &r ska tunneln helt bytas ut till en Overpassage
(Malmo stad 2024). Det finns en mangd olika aspekter som kan gora att en tunnel
kanns otrygg, men vad specifikt dr det som inte fungerade med omgestaltningen vid
Dalaplan? Detta vill vi undersoka tillsammans med andra tunnlar i Malmo vilket
ledde oss in pa vart &mne - vad dr en trygg tunnel? Och framfor allt - vilken slags
utformning far oss att kdnna oss mer trygga?

Det finns en hel del gdngtunnlar som ménniskor upplever som trygga eller mindre
skrimmande. De upplevs 1 stillet som luftiga, ljusa och fargglada. Hér kanske pas-
serande till och med kan stanna upp fOr att titta pa konsten som pryder tunneln eller
for att titta pa ett vackert ljusspel som reflekteras mot viggarna. I vart framtida
arbetsliv vill vi vara med och skapa utemiljoer som vilkomnar alla invinare. Det &r
viktigt att veta vad som kan paverka trygghetsaspekten som landskapsarkitekt och
ddrmed kunna skapa en mer gangvénlig stadsmiljo for alla.

1.1 Bakgrund

I borjan av 1900-talet nér motorfordon borjade anvdndas mer frekvent forandrades
samhéllet och den urbana miljon. Sedan bilens framkomst i det moderna samhéllet
har trafikseparering éndrat gatornas utformning. Gatorna byggdes for att avskilja
olika trafikslag och ddrmed Oka sékerheten (Vagverket 2007). Dock kan det vara



svart att tillaimpa detta i dldre stdder dir det finns mindre végar. Nér det byggs fler
stora vagar in till de storre stdderna blir gang- och cykeltrafikanter nedprioriterade.
Det leder i sin tur till forsdmrad sékerhet for gang- och cykeltrafikanter som ska
passera over de stora trafikerade gatorna (Végverket 2007). Losningen pé detta pro-
blem blev att bygga tunnlar under viagen som skulle ge mdjlighet for bada trafiksla-
gen att passera utan hinder. Boverket (2022a) beskriver att det gjorde det mdjligt
for barn och unga att rora sig mellan olika platser pé ett trafiksékert sétt.

Nackdelen med den planskilda l6sningen r att systemet utvecklades under 60- och
70-talet nér tryggheten for gangtrafikanterna inte var nadgot som diskuterades pa
samma sétt som idag (Boverket 2022a). Tunnlarna som byggdes var véldigt morka,
tranga och hade dven daligt sikt vid nedgangarna. Foljden av detta blev att minga
gangtrafikanter kdnde en stark kinsla av otrygghet (Boverket 2022a). Manga tunn-
lar fran den hér tidsperioden har dérfor behdvts byggas om for att 6ka kdnslan av
trygghet. Bland annat har atgérder som breddning och nerkortning av tunnlarna
gjorts, samt mellanrum mellan korbanorna ovanfor tunnlarna for mer ljusinslépp.
Boverket (2022a) forklarar dven att belysning, konst och atgérder pa vigen frdn och
till tunneln &r faktorer som ocksé kan 6ka tryggheten.

Boverkets (2022b) definition av trygghet:

"Trygghet dr den kdnsla som utloses ndr en individ tolkar en fysisk mil-
jos utformning och anvindning genom att sinnesintryck kombineras
med savdl egna erfarenheter, som med andra individers eller mediers
beskrivningar av risken for att utsdttas for brott eller hotfulla situat-

’

ioner.’
Nationalencyklopedins (u.4.) definition av sékerhet:

”I allmdn betydelse resultatet av atgdrder eller egenskaper som mins-
kar sannolikheten for att olyckor eller andra odnskade héndelser skall

intrdffa.”

1.2 Mal och syfte

Syftet med arbetet &r att ta reda pa vilka faktorer som péverkar den upplevda trygg-
heten i underpassager i stadsmiljo. Det kan i sin tur hjélpa yrkesaktiva inom plane-
ring och gestaltning att pa ett mer effektivt och konkret sdtt utforma gangtunnlar
for att gynna trygghet. Tryggare utemiljoer 6kar kdnslan av frihet vilket kan fa fler
att vaga vistas i det offentliga rummet. Den priméra mélgruppen &r stadsinvanare
som anvinder géngtunnlar, men arbetet behandlar dven mera generella



trygghetsaspekter i stadsmiljon. Arbetet dr baserat pa en undersokning av designat-
girder med avsikten att ta reda pa hur det pé ett effektivt sétt gér att skapa sé trygga
underpassager som mdjligt. Detta kan 1 sin tur frdmja géng- och cykeltrafikanterna
1 stdderna.

1.2.1 Fragestallning

- Vilka gestaltningselement och andra faktorer kan 6ka kidnslan av trygghet i
underpassager i stadsmiljo?

1.3 Material och metod

Arbetet har utgdtt frdn en sammanstéllning av litteratur, intervjuer med fem kom-
munanstéllda och observationsstudier i Malmo Stad. Nedan beskrivs hur de olika
delarna har utforts.

1.3.1 Litteraturstudie

Litteraturen som anvénts dr vetenskapligt granskad fran bland annat SLU’s databas

2% 9

PRIMO. De viktigaste sokorden som har anvénts till arbetet dr: ’trygghet”, "trygg-
hetsplan”, “eyes on the street”, “CPTED”, “safety”, “design”, “cityplanning”,
“equality in cityplanning”, feeling of safety” och “pedestrian”. Bocker, vetenskap-
liga rapporter, statistisk information frén myndigheten BRA (Brottsforebyggande

radet) och information fran tre olika kommuners trygghetsplaner har ocksé anvints.

1.3.2 Intervjuer

Fem semistruktureradeintervjuer har genomforts pa tre kommuner. Fokus under in-
tervjuerna har legat pa kommunens trygghetsplaner och deras tankar kring utform-
ningen av nya gangtunnlar samt upprustningen av gamla. Fragorna till intervjuerna
har utformats efter litteraturstudien. Syftet med intervjuerna ér att fa en tydligare
inblick i hur kommunerna och yrkesaktiva inom omradet arbetar for att 6ka kinslan
av trygghet i gdngtunnlar.

P& Malmo stad har tva personer intervjuats, en landskapsarkitekt och en ljusdesig-
ner. Under dessa intervjuer har extra fokus lagts pa de tunnlar som besdkts 1 obser-
vationsstudien.

Tvé separata intervjuer har genomforts med en landskapsarkitekt och en trafi-
kingenjér p4 Lunds kommun. Aven hir 1ag fokuset pa deras generella arbete med
trygghet och deras arbete kring nya samt gamla géngtunnlar.



Ett platsbesok med en urban designer i Helsingborg stad har dven utforts. Under
besdket berittade hon om sitt arbete med tre tunnlar under Hilsoviigen och Angel-
holmsviégen.

1.3.3 Observationsstudie

Platsbesok med observationsstudier har gjorts vid fyra gdngtunnlar i Malmé. Ob-
servationsstudierna utgér frdn en sammanstéllning av de designfaktorer som upp-
kommit i litteraturstudien och intervjuerna. Bilder, anteckningar och skisser har ta-
gits pa platserna och analyserats. Platserna besoktes en gédng under dagtid samt en
gang under kvillstid efter solnedgang. En jamforelse har sedan gjorts mellan litte-
raturens beskrivning av trygghet, kommunernas trygghetsplaner med den fysiska
utformningen och hur vi anser att gdngtunnlarna faktiskt har upplevts i1 verklig-
heten. Vilka specifika designelement som har bidragit till kinslan av trygghet har
ocksa undersokts, bade i litteraturen, intervjuerna och praktiskt i observationsstudi-
erna. Resultat har presenterats i bild, text och med hjélp av grafiska analyser.

De tunnlar som har analyserats édr tunneln vid Dalaplan (Dalaplanstunneln), Sofi-
elund (Nobeltunneln), Annelundsgatan (Annelundstunneln) och en tunnel vid Hyl-
lie under rondellen ddr Annetorpsviagen och Lorensborgsgatan méts (se bild 1 under
avsnitt 4.1 for tunnlarnas placering i Malmd). Dalaplanstunneln har valts pa grund
av omrostningen i Sydsvenskan (2012). Nobeltunneln har omnémnts i bade Sveri-
ges Radio (2018) och Lo6fs (2018) artikel for SVT Nyheter som en del av Malmos
nya satsning pa trygga tunnlar och har darfor fitt vara med i arbetet som ett positivt
exempel. Annelundstunneln &r en plats som idag skulle kunna upplevas som otrygg.
Har har det begétts ett mord och ett mordforsok (Sydsvenskan 2016) vilket kan leda
till en viss kénsla av otrygghet bland de passerande. Detta har ingenting med ut-
formningen att gora, utan mer om den faktiska sdkerheten. Platsen ska analyseras
for att se om det finns designmaissiga aspekter som kan hjélpa tunneln att upplevas
tryggare. Tunnlarna vid Hyllie rekommenderades av en ljusdesigner pd Malmo
stad. Hon beskrev tunneln som en mycket bra ljussatt tunnel och en mall f6r hur
kommunen vill fortsétta arbeta med tunnlar.

Vid tunnlarna har den fysiska utformningen och kinslan i tunneln analyserats uti-
frén en trygghetsmall. Mallen har tagits fram med hjdlp av litteraturstudien samt
trygghetsplanerna och intervjuerna med Malmo och Helsingborgs stad samt Lunds
kommun. For en detaljerad beskrivning av mallen se avsnitt 4.1.
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1.4 Avgransningar

Arbetet dr avgrinsat till stadens offentliga rum dér fokus har lagts pad gang- och
cykeltunnlar under mark. I observationsstudien har endast tunnlar i Malmo stad ob-
serverats och inte i Lund eller Helsingborg trots utférande av intervjuer med alla
tre kommuner. Detta for att kunna genomfora alla platsbesok pa samma dag, samt
att kunna besoka platsen bdde under dagen och efter morkrets inbrott. Vi har inte
heller besokt platserna vid fler dn tva tidpunkter, under olika arstider eller under
olika véder. Detta pd grund av tidsbrist samt den adderade komplexiteten det hade
gett arbetet. Vidare i detta arbete anvinds bendmningen gangtunnlar” eller “tunn-
lar” vilket syftar pa gdng- och cykeltunnlar om inget annat anges.
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2. Gangtunnlar och trygghet i litteraturen

2.1 Gangtunnlar

Petterson (2019) beskriver att gangtunnlar hjdlper till att 16sa upp fysiska barridrer
1 staden, s& som trafikerade véigar och jarnvagsspar. Nar det skapas naturliga floden
av ménniskor i staden Okar detta ocksé kénslan av trygghet. Proportionerna pa plat-
sen dr viktiga for att platsen varken ska kinnas for tring eller 6de. Han menar att
ratt proportioner skapar levande platser som upplevs som trivsamma och varma.

Vidare menar Pettersson att det i dagens stadsplanering byggs mycket stora och
trafikerade vigar som skapar barridrer och hindrar flodet for géangtrafikanter. Det
kan skapa en “vi och dom” kidnsla mellan de boende pa olika sidor om barridren.
Han menar att de redan byggda barridrerna dr svéra att dndra pa. Det &r léttare att
acceptera dem och 1 stéllet forsoka bygga runt dem, till exempel med hjilp av en
gangtunnel (Pettersson 2019). Den kan da forena de boende pa bada sidor av bar-
ridren och skapa ett naturligt flode ddremellan.

2.2 "Eyes on the street”

En tungt trafikerad gata dr oftast en trygg plats att vara pa, medan en tom gata utan
trafik och méinniskor &r en mer otrygg plats (Jacobs 1989 s. 56). Vilka gator som
har forutsittningarna for att ménniskor ska vélja att vistas dar beror pa flera fak-
torer. Jacobs (1989 s. 57) forklarar att det beror pa att gatan maste ha tre huvudegen-
skaper. For det forsta maste det finnas en tydlig grians pa vad som &r privata rum
och offentliga rum. Ar det en otydlig grins pa vad som &r allmén mark och privat
mark gor det ménniskor osékra pa var det ar tilldtet att vistas. Det kan 1 sin tur leda
till att manga hellre véljer en annan vég. For det andra beskriver hon att det maste
finnas “eyes on the street” (Jacobs 1989). Det betyder att det méste finnas 6gon pé
gatan, som hon forklarar dr gatornas naturliga dgare. Alltsa att byggnaderna maste
vara vinda mot gatorna fOr att garantera sdkerheten for bade besokare och invénare.
Finns det inga fonster fran en byggnad mot en gata kommer det ldmna gatan blind.
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For det tredje behover gatorna anvindas regelbundet for att médnniskor i byggna-
derna ska vilja titta ut pa gatorna och inspektera gatulivet utanfor (Jacobs 1989).

Jacobs beskriver gatorna som alla stiders viktigaste offentliga platser som &r en
plats bade for fordonstrafiken och gingtrafikanterna, men som tjdnar ménga fler
syften &n att bara ge plats 4t trafiken. Det dr dessa gator som ger den grundldggande
cirkulationen for att alla stider ska fungera. Gatorna spelar en stor roll for hur in-
vanarna ser pa en stad. Jacobs (1989) beskriver att nir ménniskor sdger att en viss
stad ar farlig eller otrygg s& menar de forst och frimst pa gatorna. Gatorna i sig r
inte det som gor det otryggt utan det ar sambandet mellan alla angridnsande funkt-
ioner med dess anvédndare. Stéder dr per definition fyllda av framlingar pa grund av
det stora antalet boende pa en liten geografisk yta. For en vil fungerande stad &r
grundprincipen att manniskor inte ska behdva betrakta framlingarna som ett hot
(Jacobs 1989 s. 52). De ska fa kénna sig sdkra och trygga. Bristen pé trygghet skapar
stora bekymmer i staden som helhet. Nar ménniskor vil blivit ridda anvénds sta-
dens gator mindre, vilket i sin tur gor gatorna dnnu mer osékra. Jacobs (1989 s. 54)
forklarar att tryggheten pé gatorna i forsta hand inte beror pa polisens nérvaro. Det
ar 1 stéllet det osynliga komplicerade nitverket som invanarna vid gatorna har
skapat med oskrivna lagar och regler som bidrar till tryggheten. Gatorna hér over-
vakas av dem sjdlva. Hon forklarar dven att glesa ut en stad for att mer efterlikna
ett villakvarter inte hjilper och inte ger nigot skydd mot brottslighet eller dkar
tryggheten (Jacobs 1989).

Gator som &r absolut tryggast ér platser som folk anvéinder regelbundet dér anvén-
darna dr omedvetna om att folk i byggnaderna dvervakar dem (Jacobs 1989 s. 58).
Anvindaren vill alltsa vara betraktad, men inte vara medveten om det. For att fa
minniskor att anvdnda gator frivilligt nattetid behovs det butiker, restauranger, f6-
retag och barer som anvénds pa kvillar och nétter. Dessa fungerar som utmérkta
viktare for gatorna eftersom de vill att kunderna ska kénna sig trygga och vilkom-
nade. Asynen av ménniskor ér iven en stark dragningskraft till innu fler ménniskor.
Individer sétter sig hellre pa en biank med utblick dver stadslivet och gatorna, dn att
sdtta sig pd en bink med utblick 6ver en folktom gata (Jacobs 1989 s. 59).

2.2.1 Fotgangaren

Att fardas till fots dr den enklaste formen av transport. Det krivs inget externt
material och fotgdngaren far uppleva omgivningen i ett rofullt tempo. D& ménni-
skan dagligen gar krivs det att gangtrafikanten kdnner sig trygg i staden. Bee-
beejaun (2016) behandlar i sin artikel var uppfattning av omvirlden som fotgédng-
are. Hon menar att géngtrafikanten inte upplever staden som ett ssmmanhédngande
utrymme utan kan for en stund ta 6ver utrymmet och genomsyra det med sina egna
kénslor och minnen. Vid detta tillfille &r platsen kdnsloméssigt anknuten till
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fotgdngaren och ger honom mening (Beebeejaun 2016). En kénsla av tillhorighet
kan d& skapas och blir ett sdtt att uppta gaturummet. De Certeau (1984) menar att
detta &r ett sitt att ligga ansprék pa staden och flytta ner planeringsperspektivet till
gatorna ddr stadsbornas konstanta rorelse och interaktion skapar mening. Hér upp-
levs kénslan av staden som en uppslukande social upplevelse. Att promenera kan
ge en djupare uppskattning och forstéelse for sin stad och sina medménniskor (De
Certeau 1984).

Alla ska ha ritt till stadens offentliga rum, men rétten till den géngbara staden ar
inte alltid sjalvklar for alla. Beebeejaun (2016) beskriver trottoarerna i stadsmiljon
som en historisk plats for mikropolitik. Vem som flyttar sig for vem visar pa sociala
hierarkier. Kénslan av trygghet och sékerhet kan uppsté vid att se nagon frdn samma
sociala grupp som sig sjilv. En studie fran Brooklyn visar till exempel att mus-
limska kvinnor kidnde sig mer bekvima om de befann sig pa en plats med en bland-
ning av etniska grupper, familjer och andra muslimska kvinnor. (Johnson & Miles
2014). Ménniskan kénner sig mer bekvdm nir hon ser ndgot hon kan relatera till. I
detta fall gdrna ndgon som kommer frdn samma sociala eller etniska grupp som en
sjdlv och som &r 1 samma stadie av livet.

2.3 CPTED - (Crime Prevention Through Environmen-
tal Design)

I detta arbete diskuteras kénslan av trygghet som ibland kan skilja sig fran faktisk
trygghet. Brottsstatistiken visar till exempel att mén oftare blir utsatta for valdsbrott
an vad kvinnor blir, trots att oron for att utséttas for valdsbrott &r lika stor hos bada
konen (Brottsforebyggande radet 2023). Samband mellan faktisk trygghet och upp-
levd trygghet &r dock stor. Tydliga aktiva grepp for att motverka kriminalitet pa en
plats &kar kéinslan av trygghet pa platsen. Aven om det kanske inte hade skett brott
dér 1 vanliga fall kan vetskapen om att ndgon forsoker gora platsen sikrare riacka.

Nér nya platser designas kan CPTED anvindas for att motverka kriminalitet.
CPTED stér for Crime Prevention Through Environmental Design (Boverket
2023Db). Det dr ett sétt att ur ett arkitektoniskt perspektiv utforma fysiska miljéer for
att minska brott péd en plats och dédrmed 6ka tryggheten. Metoden bygger pd sex
principer: territorialitet, tilltrddeskontroll, dvervakning, forsvarande av brottsge-
nomforande, platsens image och aktiveringen av platsen (Boverket 2023b). Nér det
géller gestaltning av tunnlar och trygghet i det hér arbetet dr det frimst 6vervakning,
image och aktivering av platsen som ligger i fokus. Overvakning pa platsen kan
handla om att skapa béttre sikt in och ut ur tunnlarna. Om en nedgangen tunnel
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rustas upp kan detta hjdlpa platsens image och signalera att platsen ar vil omhén-
dertagen. Detta kan ske genom att ta bort klotter, tomma papperskorgar eller repa-
rera trasig belysning (Boverket 2023b). Boverket (2023b) beskriver aktivering av
en plats som att skapa nya motesplatser runt platsen for att 6ka ménniskors nirvaro
pa platsen. Om en tunnel upplevs trygg kommer fler médnniskor att rora sig genom
den. Aktiveringen av platsen kan ocksa ske genom att etablera till exempel en lek-
plats eller hundrastgard i nirheten.

2.4 Belysning

Ljusséttning hjélper till att bevara platsers egenskaper, gor det léttare att orientera
sig och skapar en tryggare stadsmiljo nir morkret ldgger sig. Enligt Boverket
(2023a) bestér en bra belysning inte endast av en jamn belysning p&d marken utan
behover utgd fran den méanskliga skalan, hur ljuset och omgivningen samverkar och
paverkar varandra. Det har dven visat sig att god belysning kan minska antalet brott
och ge kinslan av 6kad trygghet (Boverket 2023a). Med bra belysning menas bland
annat belysning som dterger omgivningens farger pa ratt sitt, vilket bidrar till att
minniskans morkerseende inte dverexponeras. Det giller att bade belysa gangva-
gen och omkringliggande omgivning (Boverket 2023a). Annars riskerar ljuset att i
stéllet signalera fara och kénslan av att vara exponerad okar. Nér en gangvag eller
underpassage ir extremt ljusexponerad syns den gdende véldigt vil. Det i sin tur
gor dock att miljon runt omkring upplevs som vildigt mork (Boverket 2023a).

Gangstrdk som anvénds av flest ménniskor dr de strdken som oftast ligger mellan
tva malpunkter. Boverket (2023a) menar att dessa strak blir viktiga forbindelser for
géende och behdver belysning dygnet runt for att 6ka kénslan av trygghet. Platser
och strdk som identifierats som viktiga rorelsemonster ska ha hogre ljuskvalitet och
battre gestaltning (Boverket 2023a). Det okar tryggheten och signalerar att det ar
ett sékert alternativ att vélja ndr det &r morkt. Pa samma sétt kan det finnas en poéng
att aktivt avsta fran att ljussétta en plats som bor undvikas (Boverket 2023a).

2.4.1 Belysning i gangtunnlar

En av de mest utsatta platserna for upplevd otrygghet dr gangtunnlar (Boverket
2022a). Utformningen i sig gor att minniskor snabbt upplever kinslan av att vara
instdngda. Speciellt giller det tunnlar som &r 1&ngsmala och laga i tak. Det dr dérfor
extra viktigt att skapa trygghet och fa utrymmet att upplevas mer inbjudande och
storre med hjdlp av belysning. Marianne Lind (2021) skriver i boken Ljussdtt staden
att anviandningen av ljusa farger som reflekterar ljuset i tunnel dr en viktig faktor
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som gor att tunnlar upplevs som rymligare och sikrare. Tunnlar upplevs framfor
allt rymligare om ljus fér reflekteras mot ett vitt tak.

Ett annat sitt som skapar mervérde till graa och trakiga tunnlar &r att anvénda fargad
ljusséttning. Med férgat ljus kan en forbisedd och otrygg tunnel skapa mdjligheter
till en attraktiv och sevird motesplats (Lind 2021). Fargerna lockar till sig ménni-
skor vilket gor platsen till en upplevelse och far fler manniskor att vilja vistas dar.
En plats som anvénds av fler invanare dr ocksa en plats som kinns tryggare (Lind
2021). Ett exempel pd en plats som blivit véldigt uppskattad med fargat ljus ar en
tunnel i Eskilstuna, menar hon. Dér har tunneln belyst med LED-armaturer i rdd,
bld och gron som kastar skuggor for de forbipasserande, vilket skapar en livad ljus-
upplevelse.

2.5 Konst

Gangtunnlar ar ett utméarkt stille for konstnérer att stilla ut konstverk och skapa ett
mervérde 1 staden. Lind (2021) skriver att i stéillet for att snabbt passera genom en
mork och tring tunnel kan konsten ge upplevelsen av att kliva in i ett konstverk.
Konst ér ett verktyg som kan ge platser liv och sétta farg pa en gra betongvigg. Det
kan dven vara ett sitt att engagera invanarna och ge gangtunnlarna en storre bety-
delse. Nir ett engagemang skapas for en plats ger det ocksa mdjligheterna for fler
minniskor att besoka platsen. Det i sin tur gor att platsen upplevs som tryggare
(Lind 2021). Ett annat sétt ar att 1ata kdnda konstnirer anvdnda tunnlar som en ut-
stdllningsplats. Tunnlarna kan 1 sin tur emaljeras for att skyddas mot skador. Kons-
ten kan d& med hjilp av ljussittning ge kinslan av en utstillning och en tryggare
plats (Lind 2021).

2.5.1 Fargers psykologiska effekter

Det finns ménga sitt farger kan paverka véra sinnen och sétten att se pa verklig-
heten. I artikeln Color psychology skriver Elliot och Maier (2014) att farg kan upp-
fattas pa flera olika sitt beroende pa i vilken kontext den sitts i. Ett exempel &r
fargen rod som kan uppfattas som aggressiv, hotfull och skrammande, men ocksé
som kérleksfull, varm och stark. R6d dr en farg som kan kommunicera specifik
information och ge signaler pa ett sitt som manga andra farger inte kan. Det &r
bland annat en signal pa mogen frukt, pd en art med aposematism (adaptiv fargteck-
ning) eller for varning och stopp (Elliot & Maier 2014). Gul édr en mer livfull farg
som den ocksa dr kopplad med aposematism hos arter och anvénds ofta for att in-
dikera forsiktighet i skyltar och bromsljus.
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Andra farger som paverkar vart sinne dr bla och gron som starkt signalerar hinsyn,
eftersom de béda fargerna har positiva lankar i naturliga element som himmel, vat-
ten och vegetation. Elliot och Maier (2014) menar dven att fiargerna ofta associeras
med positiva aspekter som Sppenhet, fred, lugn och framgéng. De drar slutsatserna
att farger far olika betydelser 1 olika sammanhang och kan paverka ménniskans
psykologiska funktioner pé ett subtilt och omedvetet sitt (Elliot & Maier 2014).
Detta visar pa att farg kan péverka séttet att se pa olika objekt och platser. Féarg ar
dérfor en viktig faktor att ta hénsyn till och vara medveten om vid utformning av
element som berdr och paverkar méanniskor (Elliot & Maier 2014).
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3. Trygghetsplaner och intervjuer med kom-
muntjansteman

I detta avsnitt presenteras trygghetsplaner fran tre kommuner, Helsingborgs,
Malmoé och Lunds kommun. Under varje trygghetsplan redovisas minst en intervju
med anstillda pa respektive kommun. Intervjuerna fokuserar pa kommunens trygg-
hetsplan samt deras arbete med géng- och cykeltunnlar.

3.1 Helsingborg stad

Helsingborgs stad utférde 2023 en ny handlingsplan for trygghet i stadsmiljon som
giéller mellan 2024 och 2030 (Stadsmiljoavdelningen 2023). Staden ska under dessa
ar gora storre satsningar pa mer langsiktiga processer och 6ka nérvaro i prioriterade
omraden, bade nér det géller brottférebyggande- och sidkerhetsméssiga atgérder.
Denna handlingsplan ar framtagen for att fungera som vigledning nidr kommunen
forvaltar och planerar staden. Helsingborg stad har tagit fram atta faktorer som de
arbetar utifran. Dessa faktorer baseras pa Jan Gehls 12 kvalitetskriterier men dven
CPTED (Stadsmiljoavdelningen 2023). Faktorerna dr: information, omhénderta-
gande miljoer, befolkade platser och strak, overblickbarhet, identitet och rykte, be-
lysning, sdkerhetsatgirder och samhdrighet. Dessa strategier och metoder anvénds
sedan i alla deras projekt for att rikta fokus pa trygghet. Utgangspunkten &r att de
fysiska dtgédrderna byggs vidare pa med hjélp av sociala insatser. De anvénder sig
ocksé av en EST — Effektiv Samordning for Trygghet, dir brottsutsatta platser iden-
tifieras och sedan tas hand om (Stadsmiljoavdelningen 2023).

Helsingborgs stad har tagit fram ett verktyg for att pa ett ekonomiskt sétt kunna 6ka
tryggheten 1 tunnlar (Stadsmiljdavdelningen 2023). Detta verktyg for tunnlar togs
fram tillsammans med Placemaking Europe som dr en organisation som arbetar for
att utveckla omraden till att bli mer socialt hallbara, trygga, inkluderande och at-
traktiva (Fredriksson, Sowa & Sundberg 2022). Placemaking innebér att levande-
gora och aktivera ett omrade eller en plats. | manualen Tunnel Tools torklarar Fred-
riksson et al. (2022) vilka atgirder som har tillimpats i flera av tunnlarna i Helsing-
borg. Detta har gjorts genom att bland annat involvera stadsinvinare och externa
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aktorer. Helsingborg har lagt mycket arbete pa att gora tunnlar tryggare och har
satsat pd tunnlar som tidigare var tranga, nedklottrade, daligt upplysta och folk-
tomma. De forklarar att de &r en stad som saknar eyes on the street, vilket gor staden
extra otrygg nir det blir morkt. Déarfor omvandlar de minst en tunnel per ar for att
oOka tryggheten och arbetar frimst med att forbattra belysningen och utsmycka med
konst (Stadsmiljoavdelningen 2023). Belysningen ska ha sd 1dga kontraster som
mojligt mellan morka och ljusa partier for att passerande ska kunna se vem de mo-
ter. Det beskrivs att belysningen i tunnlar bor utformas utifran ett helhetsperspektiv,
didr omgivningen maste kombineras med belysning for géng- och cykelvigar
(Stadsmiljéavdelningen 2023). Nir det géller utsmyckning arbetar Helsingborg
med att involvera invénare och konstnérer. Det ska i sin tur leda till 6kad rorelse
och nérvaro 1 tunnlarna och kan stérka platsens identitet och stolthet (Stadsmiljoav-
delningen 2023). De har dven kommit fram till att det & mindre vandalism och
graffiti i mdlade gdngtunnlar (Fredriksson et al. 2022).

3.1.1 Intervju med urban designer

Under platsbesoket i Helsingborg intervjuades en urban designer som arbetar pa
kommunen. I grunden &r hon civilingenjor i stadsutveckling och urban design. Hon
beréttade om deras verktyg Tunnel Tools som uppstod efter att de hade rustat upp
ett antal existerande tunnlar i Helsingborg, (mer information om verktyget finns i
avsnitt 3.1). Hon beskrev verktyget som en produkt av kommunens samlade erfa-
renheter som tagits fram for att hjilpa andra.

Kommunen ska nu bdrja med ett nytt sétt att omarbeta tunnlarna pa. Denna gang
ska det samlas in foton frdn invanarna i omradet som sedan ska kureras av en konst-
nér och séttas upp i tunnlarna. Designern berittar att de redan har gjort en liknande
tunnel mellan Nérlunda och Soder 1 Helsingborg. Fotografierna péd invanarna i om-
radet ska gora det lattare att koppla an till platsen vilket ska gora att fler kommer
anvinda och ta hand om platsen. Hon varnar dock for att det finns en viss proble-
matik med att anvénda ansikten pa detta sitt. Om ett ansikte blir vandaliserat kan
det rent trygghetsméssigt ndstan fa motsatt effekt.

Designern har inte arbetat sdrskilt mycket med sikt nédr hon varit med och rustat upp
tunnlarna. Hon har inte tyckt att det behdvts. Hon menar att dndra strukturen pa

tunnlarna inte ar vért pengarna.

"Vi behover inte sa ofta arbeta med det. Vi vill forsoka fa platsen att
kéinnas glad, vilket vi forsoker formedla till konstndrerna ocksa.”
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I stéllet programmerar de om belysning och malar om véggarna. Designern ut-
trycker att de brukar vilja undvika stora enfargade filt. Hon menar att de oftare
utsétts for klotter. Hon har dock upplevt att viggar som blivit malade 6verlag klot-
tras mindre pa dn saddana som inte dr vidgjorda. Viggar med konstverk behandlas
med ett klotterskydd som bestar av ett tunt vaxskikt. Da gér det att skolja bort klott-
ret med varmt vatten. Det géller emellertid att vaxskiktet aterappliceras. Annars
finns det risk att ndgon klottrar p4 samma stélle igen och da maste den exakta firgen
som anvéndes hittas for att kunna mala 6ver det. Forutom detta krdvs det generellt
sdtt mindre forvaltning i tunnlar som ar malade, berdttar designern.

Anledningen till att Helsingborgs stad har satsat pa tunnlar &r for att de vet att tunn-
larna ar otrygga platser, beréttar designern. Hon beskriver att de generellt sett inte
gor sarskilt mycket analyser utan vet vilka tunnlar som behover rustas upp. Det
pagar dven en stindig trygghetsdialog med invénarna for att fa veta vilka omréden
kommunen ska satsa extra pa. Ibland kan dven individuella invanare foresla speci-
fika fordndringar i1 vissa tunnlar. Efter att en tunnel pekats ut som extra otrygg ser
designern Over forutsédttningarna pa platsen och funderar pd vilken konstndr som
hade kunnat passa ddr. Hon forklarar att det dr svart att mala pa stora utemiljoer
eftersom det behdvs en del forarbete och efterarbete. Det krdvs mer dn vanligt for
att konst ska halla i stadsmiljo. Darfor dr det léttare att vdlja konstnérer som arbetat
med konst pd detta sitt tidigare.

Overlag berittar designern att de inte gér si minga mitningar pi om deras ingri-
pande har gjort skillnader pé trygghetsupplevelsen. De litar pa sin kompetens som
bygger pé tidigare forskning och att projekt dirmed haft det resultat som det var
menat att ha. Hon berittar att de litar pa sina utrdkningar, men att alla investerings-
projekt som ligger 6ver en miljon ska ha métningar f6re och efterat.

Nér det kommer till belysning arbetar designern efter principen att det ska vara
jamn belysning och bra fargatergivning. Det viktigaste for tryggheten, menar hon,
ar att anvdndarna kan se ansiktena pd manniskorna de méter. I tunnlarna behover
det vara tént dven pa dagtid. Hon beréttar att detta blev dnnu tydligare niar de mélade
om tunnlarna. Detta for att kontrasten inne i tunneln och utanfor inte ska bli for stor
och for att anvdndarna ska kunna se konstverken i tunneln.

Den geografiska placeringen av tunneln och antalet minniskor som anvénder den
tycker designern ocksé spelar stor roll for den upplevda tryggheten. Hon definierar
trygghet som en beddmning av sin sékerhet och ddirmed den beddmda risken for att
utsittas for brott.
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“"Om det dr helt tomt sa analyserar man ju ocksa sin risk som hogre.
Skulle man dd mota ndgot sd dr risken storre for att det inte finns nagon
som kan hjdlpa till att ingripa.”

Speciellt bra tycker hon det &r nér det finns mycket fonster runt omkring, eftersom
det da upplevs som att den gdende &r sedd trots att det inte 4r ndgon pa gatan. Den
faktiska sékerheten stimmer inte alltid med den upplevda tryggheten. Designern
tror att folk 1 staden 16per en storre risk for att mota ndgon som dr paverkad eller en
ranare. En obesokt tunnel ute pa landet kan dirfoér vara mindre riskfylld. Dock ut-
trycker hon att det dr vildigt lite brottslighet i Helsingborg jamfort med stdder i
liknande storlek.

Designern vill gérna att folk fran olika malgrupper anvéinder tunnlarna i staden.
Hon tror att de d& upplevs tryggare. Grupper som tar minst plats forsoker hon lyfta.
Hon forsoker dven stundtals arbeta med de som skapar otryggheten. Dessutom ut-
trycker hon att det finns en svarighet att forsdka skapa platser som upplevs trygga
dygnet runt. Stdllen som kidnns ombonade med tydlig rumslighet kan exempelvis
kinnas trygga dagtid. Det kan dock vara svért att ha tydlig uppsikt 6ver platsen
nattetid vilket kan gora att den da upplevs otrygg.

3.2 Malmo stad

Gatukontoret pd Malmo stad har tagit fram ett trygghetsprogram som ska vara en
fast strategi och ett tydligt verktyg for forvaltningens trygghetsarbete (Gatukontoret
Malmo 2010). Genom strategier, planering och projektering i stadsmiljon ska
Malmo 6ka tryggheten i staden. Med hjélp av Boverket har de tagit fram fyra punk-
ter som ligger till grund for gatukontorets arbete med trygghet i stadsmiljé. Dessa
punkter dr: dverblickbarhet, synlighet, orienterbarhet och tillganglighet. Gatukon-
toret anvénder sig dven av medborgardialog och inflytande frin stadens invanare
for att identifiera vilka platser som behdver prioriteras (Gatukontoret Malmé 2010).

Malmo stad byggde som flest tunnlar under 60- och 70-talet nedanfor hogtrafike-
rade gator vilket 6kade trafiksidkerheten for oskyddade trafikanter. Dessa tunnlar
anses som de mest otrygga (Gatukontoret Malmo 2010). Ménga av dessa tunnlar &r
véldigt ldnga och morka och sikten ut frén tunnlarna &r forsdmrad av buskage som
planterades vid tunnelns anldggning. Malmo stad har darfor sett att fler véljer att i
stillet passera ovan jord pd de hért trafikerade gatorna. De nya tunnlarna som
byggts har haft storre fokus pé trygghet och malet har varit att fi dem bredare och
ljusare med god belysning och dagsljusinsldapp. Staden har arbetat med atta olika
atgirder for att oka tryggheten i gdngtunnlarna. Dessa atgirder innebér att de ska
byggas ljusa och breda, armaturer ska ersittas till vandalséikrad armatur och
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buskage néra entréer ska tas bort. Det innebér dven att skonhetsvirdet ska 6kas med
konst, stinkskydd pa bron ska vara genomskinliga for att 6ka genomsiktlighet och
det ska vara overkorningsbara kantstensplattor for cyklister (Gatukontoret Malmo
2010).

Malmo stad anvénder sig ocksa av ett internt dokument som anvénds som stéd for
att arbeta trygghetsfrimjande i investeringsprojekt (Hanander & Roder 2023). Do-
kumentet fick forfattarna till detta arbete tillgéng till genom Malmé stad, men det
ar inte publicerat for offentligheten. I dokumentet arbetar de ocksd med atta princi-
per: overblickbarhet, tydlighet, aktivering, visuell kontakt, orienterbarhet, lokali-
sering, tillgdnglighet och omtanke. Detta tillsammans med en rad olika fragestill-
ningar for dialog med anvindarna dr det som anvédnds ndr staden arbetar for att
skapa nya trygga miljoer.

3.2.1 Intervju med landskapsarkitekt

En landskapsarkitekt pd Malmo Stads gatukontor har intervjuats. Hon forklarade
att de arbetar mycket med trygghet och att det &r en viktig punkt som genomsyrar
all deras verksamhet. De senaste sju till atta aren har trygghet inkorporerats i alla
projekt. Det dr alltsé ingen speciell punkt som de arbetar med och det finns heller
ingen specifik trygghetsgrupp som endast arbetar med dessa fragor langre. Hon be-
rittar att hon arbetar bdde utifrdn trygghetsprogrammet fran 2010, men framst an-
véinder det interna arbetsdokumentet.

Innan hon borjar med en ny gestaltning genomfors ett platsbesok for att se vilka
forutsittningar som finns pa platsen idag. Exempelvis for att se hur folk ror sig pa
platsen, vilken vegetation som finns och om den kdnns otrygg. De har ocksé en
GIS-karta 6ver hela Malmo som bland annat innehéller historiska kartor, gadng- och
cykelstrék samt belysning. Detta verktyg anvénds bland annat for att se till att alla
strak dr genomgéaende och for att avgora var tunga mélpunkter finns. Nar gestalt-
ningen av platsen &r klar krivs dialog med de som ska forvalta platsen. Detta for att
de har mycket kunskap om vad som héller och fungerar med gestaltningen. Dialo-
ger med forvaltare sker dven tidigt i processen for att utformningen ska bli s& bra
som mojligt.

“Nya gangtunnlar anldggs endast da inga andra alternativ finns.”

Nér det anldggs nya tunnlar gors det i1 syfte att oka trafiksdkerheten. Idag byggs
tunnlar endast om det inte finns nagot annat alternativ, exempelvis under jairnvégar.
I stéllet gors andra atgérder som Overpassager och trafikljus. Arkitekten beréttar att
de forsoker omgestalta gamla géngtunnlar. Om det inte gér att gora de tryggare tar
de bort dem helt. Nar de omgestaltar spelar miljon runt omkring vildigt stor roll.
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Speciellt den geografiska placeringen av tunneln. Det ar stor skillnad pé en tunnel
mitt inne i staden eller en ute pa landsbygden. Men négot hon alltid stravar efter ar
att gora sé korta tunnlar som mgjligt. Detta med hjalp av bland annat slénter och
genom att arbeta med miljon runt omkring tunneln. Det finns heller inga specifika
matt for hojd och bredd pé tunnlarna. Detta dr i stédllet platsspecifikt.

“Tunnlar som blir ett ldngt svart hdl blir vildigt svara att arbeta med
och dr otrygga. Det dr det som dr problemet med Dalaplan, man har
ingen aning om vem som star ddr nere eller vem man moter.”

Dalaplan kommer dérfor byggas om runt ar 2029 till en dverpassage ovan mark.
Tunneln kommer da tappa sin funktion, men den kommer inte att tas bort helt. Vad
den kommer anvéndas till 4r idag inte bestamt.

De viktigaste elementen for trygghet 1 gdngtunnlar, enligt arkitekten, ar Gverblick-
barhet. Det ska tydligt ga att se ingdngen och genom hela tunneln for att veta vad
som kommer pé andra sidan. Det ska heller inte finnas nigra hinder som géar att
gdémma sig bakom, som exempelvis pelare vilket ménga dldre tunnlar har. En annan
faktor som é&r viktig, tycker hon, dr belysning for att kunna se genom tunneln och
skapa en kénsla av trygghet. Hennes tredje fokus &r att inkorporera konst 1 tunn-
larna. Det minskar bade skadegorelsen och gor att folk upplever tunneln som trev-
ligare. Hon berittar att de alltid forsoker inkludera nagon form av konst, bild, skarm
eller liknande i tunnlarna. Detta tillsammans med belysning ska gdra tunnlarna mer
inbjudande. Den sista aspekten for att skapa trygga gangtunnlar, menar arkitekten,
ar att arbeta med aktiviteter i omradet runt tunneln. Exempel pa detta kan vara hund-
rastgardar for att fler manniskor ska rora sig i omradet fler tider pa dygnet.

“Oftast brukar vi klustra ihop aktiviteter som hundrastgard, stadsod-
ling och lekplatser for att det blir en stor motesplats. Det gor att fler
mdnniskor ror sig ddr och dd blir det oftast tryggare.”

3.2.2 Intervju med ljusdesigner

P& Malmo stad holls en intervju med en ljusdesigner som béde arbetar med att for-
valta stadens ljusséttning och designa ljus pa allménna platser. Hon beskrev staden
som en levande organism, att det hiander saker hela tiden dven om det ibland &r
véldigt ldngsamt. De tdnker annorlunda idag &n vad de gjorde pd 60-talet. Bland
annat har de lart sig vad som fungerar och inte. Ett tydligt exempel pa detta tycker
hon ér gingtunnlarna. De togs fram for att oka trafiksédkerheten, men blev i stillet
ndgot obehagligt. Det skapades tidigare platseffektiva tunnlar som var sma och
kompakta vilket har gjort de déliga ur ett upplevt trygghetsperspektiv. Designern
vill podngtera att det dr en skillnad mellan just upplevd trygghet och faktisk
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trygghet. Tunneln ar egentligen inte otrygg, menar hon, for den har skapat en tra-
fiksiker passage under vigen. Andamalet ir uppnétt. Det handlar om hur upplevel-
sen av platsen har blivit.

"Vi skapar inte en trygg plats. Vi bidrar till att forsoka skapa en plats
som upplevs som trygg. Det dr hela var filosofi. Asfalten ska vara sldt
och jamn, sa att du kan ga. Det dr ju inte belysningen i sig som ser till
att den dr sldt och trygg sa att du inte snubblar.”

Niér det géller trygghetsplan menar ljusdesignern att hon fortfarande anvéinder sig
av den som skapades 2010. Hon menar att den dr gammal, men fortfarande funge-
rar. Trygghet dr ndgonting som designern aktivt arbetar med 1 alla projekt. Om hon
inte tdnker pa det fran borjan far hon det efter sig. Hon beskriver att det &r viktigt
att kunna motivera sina val. Ar det ett viilanvint strik som folk méste ta till och fran
jobbet varje dag maste det vara ordentligt belyst. Ddremot dr det dven viktigt att ha
strak som inte dr ljussatta for att ménniskor ska ha mojlighet att uppleva natten i
Malmo, fortsitter hon. Att inte ljussitta strak maste vara ett aktivt val. Belysning
kan ge en sorts makt over hur folk ror sig i morkret. Dérfor tycker hon att det dr
viktigt att inte leda in folk pé strdk som bara tar slut. Ljussattningen pa platser ska
styras av platsens funktion och rorelse. I en tunnel dr rorelseflodet genom ganska
sjdlvklart, men de méiste ta det 1 beaktning nir de ljussitter.

Ljusdesignern beskriver belysningen som en upplevelse. Det handlar mest om att
kunna se mdtande géngtrafikanter och inte kénna att ndgon kan gémma sig i morka
partier. Det géller att tdnka pa att platsen ska vara trevlig att vistas pa dygnet runt
och aret om. Om tunneln dr for l&ng och dagsljuset inte trédnger in hela vigen i
tunneln behdver den lysas upp dven pa dagtid. Hon menar att det minskar kontras-
terna i tunneln och utanfor tunneln. Pa dagen maste belysningen méta solljusets
styrka. Pa natten finns det inget solljus att mota och darfor behdver ljuset ofta sén-
kas for att mota nattens morker. Sensorer dr darfor utsatta for att kdnna av méngden
solljus.

Analyser som gors innan designern och hennes kollegor ljussdtter en plats beror
helt pa platsen. Om de som arbetar med platsen kdnner till den sedan innan finns
det redan erfarenheter och en kunskapsbank att arbeta med. Det gors trygghetsvand-
ringar och halls dialoger med boende, fastighetsidgare och ibland polisen om vad
som behdvs 1 omradet. Sillan atgédrdas en enstaka tunnel. I stéllet 4r det oftast storre
omriden som rustas upp, dir omrédet runt tunnlarna &dven ingar. Designern tycker
att allt ska hénga ihop. Det finns dvergangszoner fore och efter tunneln som ocksa
behovs arbetas med for att 6ka tryggheten.
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Trygghet handlar mycket om sikt och mdjligheten till en retrittvég, fortsétter de-
signern. Det ska finnas en mdjlighet att ga ner i tunneln, se vem som finns i den och
sedan kunna undvika personen utan att behova vinda om. Det ska redan vara tydligt
vilka andra vidgar som dr tillgingliga. Tunnlar som bara ar ett hal ner i marken
tycker designern upplevs som véldigt otrygga. Orsaken ér for att det inte gér att se
vem som kommer triffas pa dér nere. Dalaplanstunneln dr ett exempel pa en sddan
tunnel.

“Sddana tunnlar finns det hur manga som helst av och det spelar ingen
roll vad man gor med ljus. For det dr fortfarande en gestaltning som
gor att du kdnner dig otrygg. Du far aldrig sikt.”

Det behovs lang sikt bade innan, efter och girna hela vigen genom tunneln, menar
hon. D4 far anvéndaren den bésta upplevelsen av platsen. Den upplevs da inte som
en tunnel, utan mer som en passage.

Ljusdesignern refererar till tunnlarna under Lorensborgsgatan och Annetorpsvigen
vid Emporia som ett exempel pa vil utformade tunnlar. Dessa tunnlar ska anvidndas
som en standard nidr Malmo stad utformar nya tunnlar, menar hon. Tunnlarna har
stora vida Oppningar, siktlinjer rakt igenom och é&r vil belysta. Ett exempel pa en
sdmre tunnel tycker hon dr Nobeltunneln under Nobelvéigen. Hon tillsammans med
sina kollegor tycker att tunneln ar for starkt upplyst.

“Det dr manga som tycker att det dr jdttebra att den dr sd ljusstark som
den dr. Sedan finns det de som inte tycker det och vi som jobbar med
ljus pd Malmé Stad, vi tycker att den dr for ljusstark. Kontrasterna blir
valdigt stora mellan tunneln och platserna utanfor tunneln. Sa ddr hade
vi behovt ha ett bdttre och komplexare styrsystem for att kunna anpassa

1

ljusnivan bdttre.’

Designern beskriver att det ar for dyrt att byta ut belysningen i efterhand. Hon me-
nar att den stora frigan alltid 4r pengar. Ar det viirt att byta ut ett system som vissa
anda tycker fungerar? Det kan finnas andra omrédden som behover prioriteras i stél-
let.

P& fragan om hur konst kan péverka trygghetskinslan i tunnlarna svarar designern
att konsten kan 6ka kinslan av trygghet eftersom det gor att platsen kénns mer om-
héndertagen. Omhéndertagna platser upplevs alltid som mer trygga, menar hon.
Négot ljusdesignern lade mycket vikt vid nir det géller ljusséttning &r fargatergiv-
ning. Speciellt ndr det kommer till planerad gatukonst. Om det 4r konst som Malmo
stad har bestdllt ar det viktigt att den lyses upp ordentligt. Gérna i samrad med
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konstndren. D& kan de ocksa vilja att ha ljus i vissa specifika vagldngder for att
vissa farger ska framtrada tydligare. Gatukonst som malats utan tillstdind, som graf-
fiti, ska inte lysas upp. Det ska i stéllet tas bort. Hennes framsta tips for att motverka
graffiti pd odnskade stéllen &r att se till att platsen ser underhallen ut.

Det finns méinga atgirder som kan goras for att en plats ska kdnnas underhallen,
men allting kostar i drift- och underhallsskedet. Darfor géller det att kontrollera var
som verkligen behdvs och att det gors kostnadseffektivt. Designern tycker att det
ar viktigt att snabbt atgéirda trasig ljusarmatur eftersom det kan ha stor inverkan pa
den upplevda tryggheten.

"Det finns ett Broken Window — syndrome som man pratar om. Har du
en trasig glasruta, ja dd har du flera trasiga glasrutor. Det gdller
samma med belysning. Har du en trasig belysning, ja dd blir det fler
som gdr sonder. Ddrfor dr det vildigt viktigt att man har en belysnings-
anldggning som haller och dr ldtt att underhdlla”. Dd dr det ldttare
att allt fungerar och da ser det inte lika misskott ut.”

En av de viktigaste aspekterna nir det géller ljussittning tycker ljusdesignern sker
under detaljplansprocessen. I Malmé stad dr de som planerar ljuset med i ett tidigt
skede 1 forstudier och gestaltningar, vilket hon tror dr bra. Hon trycker pé att det &r
viktigt att kunskapen fran forvaltningen kommer tillbaka till planeringen och pro-
jekteringen. Sétts ljusarmatur upp efter att gestaltningen &r fardig blir det ett tilldgg.
Tillagg blir lattare vandaliserade, menar ljus-designern.

Psykologisk koppling till vilken firg pd ljus som anvénds for att anvdndaren ska
kénna sig trygg menar designern dr helt individberoende. Det finns ingen universell
regel. Nagon fran norra Sverige och ndgon fran Afrika kan ha helt olika preferenser
nér det géller fargen pd belysning, fortsitter hon. Det handlar om arv och miljo. I
Sverige har dras invénarna till forhallandevis varmare fargtoner i ljuset medan méan-
niskor i sodra Europa foredrar kallare. Léngs géng- och cykelstrék anvinder sig
Malmo stad av ett vitare ljus och har historiskt sett anvént sig av gulare ljus lings
bilvégar.

"Pa det sdittet har vi dd en varmare firgtemperatur for bilarna och utan
att man egentligen ldgger mdrke till det sa forstar man att hdr dr det
biltrafik. Vi forsoker halla den tydligheten. Det forsoker vi jobba vildigt
aktivt med. Det valet baseras pa tidigare tekniker i ljuskdllorna och det
har vi valt att fortsditta med. Ddrfor dr det vitare ljus i gangtunnlarna.”
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Det viktigaste elementet nér det giller ljus och trygghet tycker designern &r sikten.
Ljuset ska inte skapa for stora kontraster i och utanfor tunneln och inte heller blinda
den som gar igenom. Hon menar att dldre ménniskor har littare att bli bldindade &n
yngre, darfor ar det viktigt att ha koll pa malgruppen och forsoka anpassa ljuset. |
Malmo forsoker de arbeta hart for att skapa en blandfri miljo, fortsétter hon. Skapas
bldndfria miljoer kan det pé sikt minska ljusnivaerna i staden och pa det séttet spara
energi. En blindande belysning kraver att platserna runt omkring har samma ljus-
styrka for att inte skapa allt for stora kontraster. Detta leder till att staden behdver
fler produkter och starkare ljus. Det &r dirfor viktigt att se till att belysningen inte
blir for stark.

3.3 Lunds kommun

Lunds kommun har for ndrvarande inte ndgon publik trygghetsplan. Enligt de an-
stdllda som intervjuades har de en intern trygghetsplan, men brukar inte arbeta uti-
frdn den. Nir nya omréden gestaltas &r det fraimst yrkeserfarenhet och kunskap fran
kollegor de utgér ifran. Detta beror bland annat pa att Lund fortfarande dr sa pass
litet och brottsligheten inte &r sa stor, forklarar en av Lunds kommuns landskapsar-
kitekter.

Invanarna i Lund 4r 6vervdgande studenter och unga méinniskor. Landskapsarkitek-
ten som intervjuades forklarar att Lund har varit forskonade fran kriminalitet, men
nu ndr Lund véxer explosionsartat borjar brottsligheten sakta 6ka. Det finns dock
an s ldnge inte ndgot omrade i Lund som réknas som utsatt i polisens register.

3.3.1 Intervju med landskapsarkitekt

I Lunds kommun intervjuades en landskapsarkitekt som arbetat dér i sju ar. Nar
arkitekten rustar upp tunnlar brukar hon alltid forsdka hitta ndgon form av konst-
nirlig utsmyckning. Bland annat har de gjort en konstnérlig gestaltning pa viggarna
med ljuspaneler i tunneln under Norra ringen 1 Lund. Hon tror att konstnérlig ut-
smyckning kan 6ka tryggheten och tillféra mycket i komprimerade utrymmen. Det
kanske inte behover ses som statiskt, utan kan fordndras 6ver tid, menar hon. Kéns-
lan av trygghet i tunnlar dr véldigt svart att arbeta med och det dr dérfor som de i
storsta min skapar Overpassager i stillet. Hon forklarade att det dr darfor de pa
kommunen inte bygger sérskilt manga nya tunnlar léngre.

“Vi forsoker undvika att géra planskilda korsningar, det vill sdga att
gang och cykel passerar under mark pa grund av otrygghet, men ibland
behovs det. Ett exempel dr en nybyggd passage under Dalbyvigen som
byggdes forra dret eftersom Dalbyviigen dr sd trafikerad.”
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Rorelsemonstret for tryggheten i tunneln &r viktigt. Det dr speciellt obehagligt nér
det &r véldigt hoga backar och cyklister som kommer 1 hog hastighet ner i tunneln.
De gaende hinner inte reagera pa att det kommer nagon. For att 6ka tryggheten delar
de upp cyklister och gdende i tunnlarna for att minniskor inte ska bli padkdrda. De
anvinder sig inte heller av CPTED, men menar pa att det kanske dr ndgot de skulle
borja med. Generellt sitt sdger hon att de har alldeles for lite tid i forstudiefasen da
hon ar med i véldigt manga projekt samtidigt. Det handlar speciellt om projekt som
exempelvis gédngtunnlar, dd ingen avdelning har tunnlar som huvudfokus. I stillet
maste flera olika avdelningar samarbeta.

3.3.2 Intervju med trafikingenjor

Trafikingenjoren som intervjuades pa Lunds kommun arbetar i vanliga fall endast
med trafikfrdgor och inte med gestaltning. Trots detta fick hon uppdraget att 6ka
tryggheten i tunneln under E22an i Brunnshog. Hon beriéttade 1 intervjun om sina
erfarenheter frén det projektet, men ocksa att arbeta med trygghet i allménhet. Innan
arbetet under E22an pabdrjades utfordes platsbesok for att f4 en bild av platsen och
identifiera forutséttningarna. Hon forklarade att bredden och storleken inte dr ndgot
som de kan dndra pa. Dér behovde de i stéllet fundera pa andra atgérder. Bland
annat att forbattra belysningen, linjeforingen och viggarna for att fa bort klotter.

“Linjeforingen till anslutande gator kan ocksd vara en sak som gor att
man kdnner sig otrygg, om det gor att det blir skymd sikt och man inte
ser vem som stdr pd andra sidan. Det finns ocksad en otrygghet i att det
ska komma ndagon pd andra sidan som cyklar jdttefort som handlar om
trafiksdkerhet.”

P& Lunds kommun arbetar de med trygghet pa ménga olika sitt, bade nir det géller
faktisk sdkerhet och miljoer som upplevs som otrygga. De arbetar, som tidigare
ndmnt, enbart med yrkeserfarenhet och inte utifrdn nagon trygghetsplan eller mall
over vad trygga tunnlar ska innehalla.

“I projekt som inte dr sa starkt kopplade till trygghetsfrdgor tror jag
att man i vissa fall glommer trygghetsfragan. Ibland ndr det dr sd stora
projekt och arealer dr det sd ldtt att glomma bort vissa punkter som kan

uppfattas som otrygga.’

’

Detta giller speciellt da alla engagerade i arbetet fokuserar pa sin specifika expertis.
Trygghetsfrdgor dr dvergripande och allas ansvarsomraden, forklarar hon. Den kan
déarfor glommas bort eftersom alla tdnker att det 4r ndgon annans ansvarsomrade.
Vidare forklarar hon att det finns viss konflikt mellan cykel- och géngtrafikanter.
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Det ar déarfor viktigt att alltid forsoka dela upp cykel- och gangstrdk. Men samtidigt
menar hon att cykelstrék i tunnlar gor att tunnlarna blir bredare och luftigare. Det i
sin tur gor att tunneln upplevs tryggare. Det skapar dven ett storre flode av ménni-
skor.

“Vi forsoker separera gang och cykel i alla tunnlar, antingen med linje
eller sa har vi kantsten som dr fasad sa att man inte ska kunna cykla pa
den och skada sig.”

Trafikingenjoren forklarar att en viktig punkt for trygga tunnlar dr att ha bra sikt s
att det finns mojlighet att se rakt genom tunneln. Det kar tryggheten eftersom det
gér att se om det stir ndgon pd andra sidan. Snédva svéngar eller hoga backar som
Okar hastigheten i tunneln ar inte att foredra. Det minskar trafiksédkerheten. Back-
arna ner till tunneln ska vara anpassade till funktionsvarierade vilket innebér att de
ska folja samma formel som ramper bor géra. Om de dr for 1dnga bor det ocksé
finnas vilplan, forklarar hon. Losningen ér alltsé att plana ut och gora mindre branta
slanter ner i tunnlarna. En annan viktig sak &r att ha byggnader runt omkring pé
platsen for att ménniskor ska kénna sig mer sedda om det hinder nagot. Hon {6r-
klarar att det ar valdigt svart att infora detta pa alla platser, speciellt vid motorvégar
dér det inte gar att bygga hus néra tunnlarna.

Trafikingenjoren forklarar ocksa att belysningen ar en betydande faktor for tryggare
tunnlar. Speciellt 1 forhéllande till anslutande gang- och cykelvdgar. Det dr ocksa
viktigt att det finns tydlig linjeforing som gor det tydligt hur du ska réra dig genom
tunneln. Ett annat element som dr betydelsefullt 4r ocksa storleken pa tunneln, hur
bred och hur hog den dr. Detta kan gora att anvédndaren upplever tunneln som trang
eller bara ser den som en luftig passage. Det sista dr ytskiktet pd tunneln, vad det &r
for material pd vaggarna bade for att motverka graffiti och for att se till att viggarna
inte blir for morka. Det kan i sin tur krympa tunneln.
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4. Observationsstudie

4.1 Mall for trygga tunnlar

Nedan beskrivs den mall som varit grunden till observationsstudien. Mallen &r en
sammanstédllning av Malmo och Helsingborgs stads trygghetshandlingar. Tunn-
larna som observerats dr endast beldgna i Malmd. Mallen dr dven baserad pa in-
formation som uppkommit i litteraturstudien och fran intervjuerna. Pa varje plats
har alla punkter analyserats och bilder samt skisser har tagits for att stirka ana-
lyserna. Majoriteten av punkterna dr baserade pd Malmo stads interna dokument
och Helsingborgs stads trygghetshandling med bdda deras atta utgangspunkter.
Punkt tio 1 mallen beskriver helhetskinslan for platsen och utgar frdn vara egna
erfarenheter. Alla punkter dr bedomda av forfattarna pé plats i tunnlarna.
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Bild 1. De gula siffermarkerade markeringarna visar tunnlarnas placering i Malmo. Markering 1
visar Dalaplanstunneln, 2 Nobeltunneln, 3 Annelundstunneln och 4 tunneln i Hyllie. Dessa marke-

ringar &r tillagda ovanpa kartan frén Google Maps. Bildkilla: ©2024 Google.
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1. Overblickbarhet — Hur ir sikten? Gér det att se genom tunneln frén bada
hall?

2. Tillgdnglighet — Kan alla ta sig till platsen och rora sig genom platsen obe-
hindrat?

3. Belysning — finns det belysning i tunneln och utanfor? Styrka/vinklat ljus?
Hur stora dr kontrasterna? Finns det risk for att bli blandad? Hur ar ljussétt-
ningen innan/efter tunneln? Fortsétter straket vara upplyst? Hur upplevs be-
lysningen under dagtid?

4. Omtanke — finns det tecken pa att platsen 4r omhéndertagen? Graffiti? Icke-
fungerande belysningsarmaturer? Toémda soptunnor? Skrap?

5. Konst—finns det konst och i sé fall vilken typ? (graffiti/gatukonst/arrangerad
konst) Hur vl omhandertagen &r den?

6. Visuell kontakt - finns det “eyes on the street”? Finns det byggnader i nér-
heten med fonster mot tunneln? Han du se/héra manniskor du moéter 1dngt
innan du méter dem?

7. Aktivering — ér platsen aktiverad med omkringliggande malpunkter?

8. Rorelsemdnster — hur ror sig manniskor genom platsen, undvikande, stannar
kvar eller ror sig snabbt igenom? Finns det en alternativ vdg? Néar kan du
vilja den vdgen (hur tidigt har du uppsikt 6ver hela platsen)?

9. Orienterbarhet — ir det litt att ta sig till och fran platsen? Ar det tydligt var
pa andra sidan uppgéngen ar?

10. Kéinslan i tunneln — Hur uppleves tunneln? Tring? Oppen? Behaglig/obe-
haglig? Varfor?

Den forsta punkten Overblickbarhet handlar om vilken sikt som finns pa platsen.
Det kommer undersdkas om det gar att se genom tunneln till omkringliggande mil-
joer. Punkten handlar &ven om att for anvindaren kunna avgora vad som kommer
att handa och vilka faror som personen kan se och fa mojlighet att skydda sig fréan.
Det handlar dven om vilka flyktvéigar man kan se redan innan anvéndaren gétt in i
tunneln. Vidare kommer det dven undersdkas hur bra sikt det finns innan tunneln
och efter. Ar det méjligt att se fotgingare och cyklisterna som ir pa vig in i tunneln.
Hur langt innan dr det mojligt att fa syn pd ménniskor i den grad att mdjligheten att
véja eller ta en annan vig finns?

Punkten Tillgdnglighet fokuserar framst pa att s minga som mgjligt ska kunna
anvinda platsen. Om det finns mdjlighet att ta sig ner i tunneln med rullstol eller
om personer har svart att gd. Om underlaget ar jamnt och om det finns mdjlighet att
navigera sig genom tunneln om personer har svért att se, exempelvis genom ricken
eller taktila plattor. Det handlar d&ven om vilka utrymmen for rérelse som finns och
om dessa dr anpassade efter personer som dels ror sig langsamt, dels behover ta upp
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storre yta. Dessutom om anvandargrupper med nadgon form av rorelsehinder vagar
ta platsen i ansprak.

Den tredje punkten ar Belysning som har bedomts bade efter solnedgangen och un-
der dagtid. Hér har fokuset legat pd kontraster i och utanfor tunneln samt hur blén-
dade forfattarna har upplevt att tunneln varit. Det har ocksé kontrollerats hur belys-
ningen utanfdr tunneln samverkar med belysningen inuti. Aven om det finns en
tydlig fargatergivning samt den estetiska upplevelsen av belysningen.

Under punkten Omtanke har platsens skick och hur omhindertagen den ar kontrol-
lerats. Méngden graffiti samt méngden spar av borttagen graffiti har observerats.
Ickefungerande element som trasig belysningsarmatur samt om det funnits fulla
papperskorgar och skrip pa platsen. Den hir punkten handlar &ven om det &r en 14tt
plats att skota och om det skulle kunna utforas pa ett tryggt sitt.

Den femte punkten Konst innebér att konstaspekterna i tunneln har observerats.
Framst handlar det om konst pa tunnelns véggar, men dven andra konstelement som
ljud eller elektroniska skdrmar. Denna punkt hér thop med punkterna belysning och
omtanke dé& upplevelsen av konst paverkas mycket av hur omhéndertaget och vil
upplyst ett konstverk ér. Det handlar d&ven om att konsten ha ett samband med be-
lysningen dé konsten kan upplevas annorlunda hur denna ar belyst.

Punkten Visuell kontakt handlar framst om hur passivt ndrvarande andra ménniskor
ar pa platsen. Alltsd om det finns 6gon och 6ron pa platsen. Exempel pa detta &r
genom fonster till bostdder, balkonger, uteplatser och kontor eller i kringliggande
verksamheter. Det for att kdnna att andra méanniskor skulle ha en mojlighet att hora
eller se om ndgon behdver hjdlp. Hér ingar dven andra ménniskor som ror sig ge-
nom tunneln och hur tidigt det gar att se motande trafikanter. Detta for att ha en
mojlighet att ta en annan vdg om ndgon upplevs hotfull.

Med Aktivering avses ménsklig rorelse runt och igenom platser for social samvaro.
Det handlar om det finns manga ménniskor som rér sig runt platsen. Aven om det
finns tydliga malpunkter som folk stannar upp vid i anslutning till platsen och om
dessa malpunkter dr samlade. Mélpunkter i detta fall definieras som en plats dit folk
ror sig for att stanna en langre stund som exempelvis en lekplats, stadsodling, en
buss eller tdgstation eller en hundrastgard. Det handlar &ven om det finns olika méil-
punkter som &r attraktivt for olika anvéndargruppers behov.

Under punkten Rorelsemonster har det kontrollerats hur folk ror sig genom plat-

serna. I vilket tempo de ror sig i, med vilket fordon och om de har ett tydligt anda-
mal. Hur, rent geografiskt, folk har rort sig har dven kontrollerats. Dock har tunnlar

32



ofta inte sd mycket valmdjligheter nér det géller rorelse. Dérfor finns det oftast inte
sdrskilt mycket att rapportera pa den punkten.

Orienterbarhet innebér hur enkelt det dr att hitta tunneln och var anvidndaren ska gé
beroende p trafiktyp, exempelvis ging, cykel eller moped. Aven uppgéngens tyd-
lighet pa andra sidan har observerats. Hur enkelt det ar att ta sig till tunneln har
ocksa kontrollerats. Punkten handlar 4ven om det finns en tydlighet for alla anvén-
dare hur platsen ska anvindas. Exempelvis med val av beldggning eller element
som leder och hjélper anvéndarna att hitta rétt.

Kdnslan i tunneln dr den mest diffusa punkten i denna lista da den enbart bygger pa
forfattarnas individuella asikter om tunneln. Det &r under den hir punkten som den
upplevda tryggheten bedoms. Andra element som inte kommit med i 6vriga punkter
beskrivs dven hér. Tunnelns upplevda 6ppenhet eller tranghet bedoms i denna punkt
och motivation till varfor tunneln upplevs trygg eller inte. Denna punkt samman-
fattar de 6vriga punkterna pa listan.

4.2 Dalaplanstunneln

Tunnelns dimensioner: 2,5 x 5,5 meter (mitt vid entrén) och 30 meter lang.
Tid platsen besoktes pa dagen: 09:30 - 10:07 (23-02-2024)
Tid platsen besioktes pa kvéllen: 18:30 — 18:45 (23-02-2024)
Antal personer som passerade under tidsspannet i tunneln (alla gidende):
Dagtid: 12
Kviillstid: O
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Bild 2. Visar gangtunneln vid Dalaplan och omréadet runt omkring. Cirkeln visar tunnelns placering.
Pilen pekar i tunnelns riktning. Dessa symboler é&r tillagda ovanpé kartan fran Google Maps. Bild-
killa: Google Maps ©2024 Lantmiteriet/Metria, Maxar Technologies, Kartdata ©2024.

1. Overblickbarhet
Sikten genom tunneln dr bra. Sikten ut och in i tunneln 4r délig. Det &r en sa kallad
viggtunnel som tidigare nimnts i arbetet. Passerande moter en vigg pa bada sidorna
1 tunneln och har dérfor ingen aning vilka de méter eller var de kommer ut. En
positiv aspekt dr dock att det finns tva trappor att vélja pa ner och upp ur tunneln.

Bild 3a-b. Visar sikten genom gangtunneln och métet av viggen. Vénster bild visar tunneln under

dagtid och hoger bild visar gangtunneln nattetid.

2. Tillgéiinglighet
Tillgdangligheten 1 den hidr tunneln dr dalig. Det finns endast trappor for att ta sig
ner pa bada hallen. Tunneln &r dock relativt bred och det finns racken pa bada sidor
om trapporna. Det finns ddremot inte mdjlighet att ta ner en cykel, barnvagn eller
rullstol. Tunneln ar inte gestaltad med rorelsehindrade som malgrupp. Det dr dven
svart att komma ner, stark belysning och mycket ljud i form av buller och en ljud-
installation. Underlaget dr dessutom ojamnt pé vissa stéllen.

Bild 4. Visar en av de fyra trapporna som leder ner till gangtunneln.
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3. Belysning
Ljuset dagtid: Kénns inte blindande, men tunneln dr d&ndé ordentligt upplyst. Be-
lysningen sitter innanfor en extravigg pa bada sidor med glasrutor som slipper ige-
nom ljuset. Det nigot vita ljuset upplevs som behagligt och lyser upp mot det vita
taket. Tunneln upplevs da som storre. P4 en solig dag finns viss kontrast mellan den
nagot morkare tunneln och de ljusare uppgingarna. Ogonen behdver vinja sig en
stund dér emellan. Med andra ord &r det lite for hog kontrast mellan de bada.

Pé kvillen: Tunneln &r nu vildigt ljust upplyst och upplevs som blédndande. Det tar
ett tag for 6gonen att vénja sig, bade vid nedgangen till tunneln och uppgéngen ur
den. Ljuset ger dock en bra fargatergivning och fargerna upplevs starkare pé kvil-
len, (se bild 3 for belysningen i tunneln dag- och nattetid).

4. Omtanke
Kénns inte som en omhéndertagen plats. Tunneln ar fylld med graffiti pé viggarna.
Det finns inga soptunnor vid vare sig nedgangarna eller i tunneln. I stillet ligger det
mycket skrip i tunneln och i trapporna pé bada sidorna. Mingden skrdp och 16v i
trapporna Okar risken for halka. Det finns ocksé en del sprickor i taket som gor att
det ser ut som att det lacker in vatten nér det regnar. Emellertid fungerar belys-
ningen och ljudsystemet som finns pa platsen som de ska.

Bild 5 och 6. Visar tva delar av tunneln som blivit nedklottrade och nerskrépade.

5. Konst

Viggarna i tunneln &dr klddda med kakel i pastellfarger. Kakelplattorna dr smutsiga,
men annars vélbehéllna. Det finns sprickor pé vissa stillen, men dessa dr smd. Det
finns dven en ljudinstallation i tunneln som spelar klassisk musik. Musiken i kom-
bination med ménniskor som passerar fir tunneln att kdnnas mer levande. Sdledes
kénns tunneln tryggare. Pé kvillen kéndes den dramatiska musiken lika behaglig.
Tunneln kéndes i stillet som tagen ur en skrackfilm. Musiken gor det svart att hora
om det kommer ner ndgon for trapporna eller gar ndgon bakom. P& grund av det
patagliga ekot 1 tunneln dr det svart att avgdra varifran ljud kommer.
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Bild 7 och 8. Visar kakelplattorna i pastellfarger. Hoger bild visar de sma sprickorna i kaklet.

6. Visuell kontakt
Utanfor tunneln finns det viss “eyes on the street” pa dagen. Vid uppgangarna ligger
en del kontorsbyggnader samt nagra bostader. Det finns fonster riktade mot tunneln
pa bada sidor, men de har ingen uppsikt 6ver vad som hédnder inuti tunneln.

Det dr svart att veta vem eller vad som finns i tunneln da det 4r omdjligt att se in i
den. Det ér fOrst ndr anvidndaren sjdlv har gatt ner som tunneln synliggors.

7. Aktivering

Platsen runt tunneln har viéldigt lite aktivering. Dér finns gator med dvergangsstal-
len, bostidder och nigra verksamheter. Tyvérr verkar ingen av de vara sérskilt vél-
besokta under de tidpunkter som platsen besoktes. Det finns dven en parkering vid
den norra uppgangen.

Bild 9 och 10. Vinster bild visar del av parkering, bostdderna och verksamheterna. Hoger bild visar

den stora vigen som gangtunneln &r placerad under och uppgangen pé andra sidan.
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8. Rorelsemonster
Vid platsbesoket var det en del manniskor som valde att g& 6ver den hogtrafikerade
végen 1 stéllet for att g& ner 1 tunneln. De ménniskor som valde att ta sig genom
tunneln rorde sig snabbt. Vissa av dem pratar i telefon med nagon. For att ta sig ner
och upp ur tunneln finns det fyra trappor. Tva pa var sida om tunneln. Pa kvillstid
kéndes folk inte lika stressade och tog sig lugnare genom tunneln.

Bild 11. Visar rorelsemonstret i gangtunneln.

9. Orienterbarhet
Tydligheten 6ver var nedgangarna till tunneln ligger kunde varit bittre. De smailter
in med omgivningen. Det &r svart att uppticka trapporna. Tunneln r inte tydlig.

Bild 12. Visar en av ingdngarna som leder ner till gdngtunneln.
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10. Kdnslan i tunneln
Tunneln dr luftig, men kinns inte som en passage. Den har en viss kénsla av in-
stangdhet. Dess ovéardade inre gor att den latt forknippas med odnskade situationer
och personer.

Ljud forstiarks mycket i tunneln och den ekar avsevért vilket upplevs som obehag-
ligt. Roster hors tydligt upp ur tunneln om négon ar dér nere vilket kan gora att det
kénns obehagligt att g ner i den. En metallskena pa marken sméller till nir den
trampas pa vilket ekar genom hela tunneln och later néstan som ett pistolskott.

Likvil gor storleken pa tunneln i kombination med ljussittningen att den &ndé upp-
levs som helt okej. En annan positiv sak dr att ljuset fran belysningsarmaturen blan-
ker pé kaklet och gor att tunneln ser storre ut.

Bild 13. Visar metallskenan som &r placerad precis innan ingéngen till tunneln.

4.3 Nobeltunneln

Tunnelns dimensioner: 2,6 x 7 meter (métt i den smalaste delen av tunneln) 28
meter l4ng.
Tid tunneln besoktes pa dagen: 10:14 — 10:44 (23-02-2024)
Tid tunneln besoktes pa kvill: 18:50 — 19:05 (26-02-2024)
Antal personer som passerade under tidsspannet i tunneln:
Dagtid: 109 totalt. 81 pé cykel, 2 joggande, 22 gaende samt 4 pa moped.
Kviillstid: 64 totalt. 55 pa cykel, 2 joggande och 7 gaende.
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Bild 14. Visar gangtunneln vid Nobelvédgen och omradet runt omkring. Cirkeln visar tunnelns pla-
cering. Pilen pekar i tunnelns riktning. Dessa symboler ér tillagda ovanpa kartan fran Google Maps.
Bildkalla: Google Maps ©2024 Lantmateriet/Metria, Maxar Technologies, Kartdata ©2024.

1. Overblickbarhet
Tunneln har bra sikt. Det ar latt att se igenom den fran bada hill. Fran tunnelns
mynning &r sikten klar at alla hall pa grund av tunnelns runda véggar och de 6ppna
platserna vid varje ingdng. Platsen har dérfor alltid tillgang till flyktvégar.

P4 ena sidan kroker sig cykelstraket s& att det dr svart att se motande cyklister 1

tunneln. Forutom det ar det 1itt att se motande trafikanter langt innan ett mdte upp-
star.

EnE

e

Bild 15a-b. Visar tunneln under dag- samt nattetid.
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2. Tillgéiinglighet
Tillgéngligheten i tunneln ar helt okej, men relativt brant i vissa partier. Detta kan
gora framkomligheten svar for personer i rullstol. Slénterna &r dven for ldnga utan
nagot vilplan (mer dn 12 m l&ngt). De innehaller dessutom snéva svingar pa vissa
stillen. Vid ena ingdngen &r trappsteg anlagda pa gingsidan sa rullstolsbundna
tvingas ut mot cykelbanan.

3. Belysning
Belysning dagtid: Stark men inte bléindande. Kontrasterna var inte sa stora den so-
liga dag som platsen besoktes. Det hjédlper ocksé att det tagits upp ett hal 1 mitten
av tunneln déir dagsljuset kommer ner. Detta ger tunneln ett dppnare och luftigare
intryck. Firgatergivningen dr tydlig. Belysning finns langt upp pa bada viggarna.

Belysning kvillstid: For ljus och bldndande. Det dr svart att se folk som kommer
frén andra sidan. Ljuset utanfor tunneln blir alldeles for svagt. Belysningen runt

tunneln upplevs dock som trevlig. Undantaget dr en ljusmast vid kdrsbérslunden
som dr for uppatvinklar och bliandar forbipasserande.

L

Bild 16a-b. Vinster bild visar belysningen under dagtid. Hoger bild visar belysningen under nattetid.
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Bild 17 och 18. Vinster bild visar den blindande ljusmasten. Hoger bild visar ljusinsléppet i taket.
4. Omtanke

Tunneln ar forhallandevis ren. Nagot enstaka klotter pa viggarna. Det finns tecken

pa tidigare borttagen graffiti. Det finns soptunnor vid mynningarna som verkar tom-

mas regelbundet. Inte anmarkningsvirt mycket skrép i sjidlva tunneln, endast lite

slam vid en dagvattenbrunn.

I tunneln dr en skidrm uppsatt som inte har internetanslutning. Stddmurarna in till
tunneln dr ganska nerklottrade. Valmaende trdd och vixtlighet. Pa platsen finns
ambition om att skapa en blomsterdng mellan korsbarstraden. Detta informeras pas-
serande om via en skylt. Det dr bra genomsikt genom den véxtlighet som finns vid
entréerna. Det skymmer inte ndgon sikt.

Dl - — ———
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Bild 19 och 20. Vinster bild visar klottret i tunneln. Hoger bild visar skylten om blomsterdngen

utanfor tunneln.

5. Konst
Finns konst pd bada vidggarna i1 tunneln. Konsten pé ena sidan kretsar kring teck-
ningar av en 6:e-klass (2017) och den andra sidan ér skapad av konstndren Marten
Gron (2017). Bada konstverken &r ganska omhéndertagna, med undantag av
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enstaka graffiti och tecken pa borttagen graffiti. Konsten &r belyst bade bakifran
och uppifran. Samarbete mellan elever frén skolan som var engagerade i konstut-
smyckningen. Konsten bidrar till att platsen kinns omhéndertagen. De ménga olika
och starka fargerna i konstverken vicker intresse. Fanns ocksé en skdrm som inte

fungerade men som antagligen skulle visa bilder eller annan information.

Bild 23 och 24. Vinster bild visar skdrmen som &r placerad i tunnelns vigg. Hoger bild visar konst-

verket som ar belyst bakifrén.

6. Visuell kontakt
Det finns inte sa manga bostidder med fonster riktade mot tunneln. Fenomenet “eyes
on the street” dr darfor nistan obefintligt. Dock dr det en jimn genomstromning av
folk pa platsen vilket far tunneln att kidnnas tryggare. Det finns det flera sittplatser
vid ingdngarna som bidrar till kdnslan av att folk kan stanna till hér och dédrmed
skapa mer permanent ménsklig nérvaro.
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Bild 25. Visar parkbénken som &r placerad utanfor tunneln.

7. Aktivering
Det finns en liten gronyta och bankar vid ingadngarna till tunneln. Flera vilbefolkade
strak mots hdr. Det dr en vdlanvédnd tunnel som anvénds for att ta sig till Sodervérn
och Sjukhuset. Aven Komvux ligger néra tunneln och flera vil-bebodda bostads-
omréaden, dock inte i direkt anslutning till platsen.

8. Rorelsemonster
Pa platsen ror sig flest cyklister, men de som gar har inte brattom. Folk joggar till
och med igenom tunneln for ndjes skull vilket visar pa en viss nivd av trygghet. Det
finns flera vigar ut ur tunneln pd bada sidorna, dock ligger vissa av dem bakom en
krok och dr darfor svara att se nar man ar pé andra sidan. Flera som passerar i genom
tunneln stannar upp. De flesta ser glada ut. Det verkar som att de flesta anvindarna
har en tydlig bild av vart de &r pa vag.

.

-

Bild 26. Visar rorelsemonstret i gdng- och cykeltunneln.
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9. Orienterbarhet

Platsen har tydliga géngar till och fran tunneln. Det finns nagra fa barriédrer i form
av staket som avgransar platsen fran trottoaren dver tunneln. Dérifran kénns rorel-
semonstret ner till tunneln inte helt naturligt. Det dr ocksa svar att komma ner till
tunneln fran trottoaren ldngs Sparvégsgatan. Staket, sldnt och stodmur gor fram-
komligheten ner till tunneln i princip omgjlig. Nere i1 tunneln finns heller ingen
oversikt dver trafiken pa gatorna. Forutom det dr rorelsen genom tunneln tydligt
med fler vigar upp pa bada hallen.

-l

Bild 27 och 28. Vinster bild &r tagen fran trappan som visar sikten ner till tunneln och bilvdgen

ovanfor. Vinster bild visar sikten genom tunneln och trappan pa vénster sida.

Bild 29 och 30. Vanster bild visar stodmuren som gér langst vigen samt slédnten ner mot tunneln.

Hoger bild visar trappstegen mot hdger och slédnten med trappsteg mot tunneln.

10. Kdnslan i tunneln
Vér upplevda kénsla av tunneln var vildigt 6ppen och behaglig. Den kédndes mer
som en passage dn en tunnel. Det fanns mycket ljus i tunneln och den trattformiga
Oppningen gjorde att den inte kénns instdngt. Ljusinsldppet 1 mitten ger tunneln en
luftig kdnsla. Tunneln &r stor och har relativt hogt 1 tak. Den upplevs inte som bull-
rig trots att den gér under en hogtrafikerad gata. Detta kan bero pa att tunneln inte
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ekar sarskilt stor omfattning. Tunneln kdnns vilanvind och omhéndertagen vilket
Okar trygghetskénslan.

4.4 Annelundstunneln

Tunnelns dimensioner: 2,5 x 6,8 meter (mitt vid entrén) 10 m l&ng.
Tid platsen besoktes pa dagen: 12:13 — 12:43 (23-02-2024)
Tid platsen besoktes pa kvillen: 19:27 — 19:42 (26-02-2024)
Antal personer som passerade under tidsspannet i tunneln:
Dagtid: 78 personer totalt. 46 pa cykel och 32 giende.
Kviillstid: 38 personer totalt. 22 pa cykel och 16 gaende.

Bild 31. Visar gangtunneln vid Annelund och omréadet runt omkring. Cirkeln visar tunnelns place-

ring. Pilen pekar i tunnelns riktning. Dessa symboler ar tillagda ovanpé kartan fran Google Maps.
Bildkilla: Google Maps ©2024 Lantmiteriet/Metria, Maxar Technologies, Kartdata ©2024.

1. Overblickbarhet
Overblickbarheten ir ganska bra i tunneln. Det gér att se genom tunneln frén langt
avstand och se vad som méts pa andra sidan. Déremot finns det pd ena sidan av
tunneln mycket buskage som skymmer en del sikt. Aven trappan som leder upp till
Rosengards station dr vinklat pa ett sétt som gor att de géende inte fir nigon sikt
genom tunneln. De som gar ner for trappan kliver rakt ner framfor tunnelns myn-
ning dir géngvégen leder, vilket gor géngvéigen osdker. Dessutom fanns det
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taktilplattor som var bristfilligt placerade pa gdngviagen. Daremot finns en tydlig

siktlinje genom hela tunneln och det finns flyktvégar pa bagge hall.

- a't'

Bild 32a-b. Visar sikten och &verblickbarheten genom tunneln pa dag- och nattetid.

2. Tillgdnglighet

Nir det giller tillgéingligheten finns det vissa brister. Aven om det dr mojligt for
bade ging, cykel och for rorelsehindrade att rora sig igenom tunneln, ir det inte
ultimat. Det eftersom vdgen dr lang och brant och hade for en korrekt vig behovt
ha flera vilplan enligt formeln for ramper. Daremot finns det taktila plattor for ned-
satt syn for att ta sig mellan tdgsparen. Dessutom var ging och cykelvédg uppdelat
med olika markmaterial fordelat med en mittenrefug av smagatsten. Detta tyckes
fungera val.

Bild 33a-b. Visar slénten pa andra sidan tunneln samt de taktila plattorna som leder uppfor trapporna.

3. Belysning
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Belysning dagtid: Det finns ingen belysning dagtid, men hade behovts. Det ef-
tersom det var stor kontrast mellan tunneln och utanfor. Dessutom gav det ett dver-
givet intryck. Speciellt hade det varit fordelaktigt att belysa konsten pa viggarna.

Belysning kvillstid: P4 kvillstid finns belysning bade i taket som belyste tunneln
ovanifran och ledslingor som belyste viggarna och dess konst. Den upplevdes som
hyfsad behaglig med viss risk att bli blindad. Det fanns kontraster mellan ljuset i
tunneln och ljuset utanfér. Déremot stirkte belysningen utanfér tunneln pa bada
sidor kénslan av trygghet. Dessutom upplevdes det vita ljuset vildigt sterilt mot det

vita kaklet som skapade en karg och oinbjuden kénsla.

Bild 34 och 35. Visar belysningen i tunneln. Vinster bild visar ledslingan som lyser upp konsten pa

vaggarna.

4. Omtanke
Det fanns tecken pé att det funnits graffiti d& det fanns rester av borttagna graffiti.
I tunnelns tak fanns det ett hal fran tidigare belysningsarmatur som trillat av och
inte tackts igen pé nytt, vilket gav en viss kinsla av dvergivenhet. Det fanns inte
manga soptunnor i ndrheten, men det fanns heller inte mycket skrap. Tunneln var
forhdllandevis ren men hade vissa strukturer som var trasiga.

EE

Bild 36 och 37. Vénster bild visar halet i taket dir gammal belysningsarmatur suttit. Hoger bild visar

graffiti i borjan av tunneln.

5. Konst
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Det finns konst pa bada sidor av tunneln. Konsten kinns ganska sliten da den har
funnit dir fran 2005 och inte sdrskilt genomtankt. Snarare 6kade konsten kénslan
av otrygghet. Dels fanns det en stor mun pa ena sidan som visade tinderna som
kéndes mer hotfullt dn glddjefyllt. Kakelplattorna pa andra sidan som var mélade
av barn hade dova, och ibland néstan blodfirgade nyanser. Det i kombination med
det vita kaklet fick det att kiinnas som ett slakthus. Daremot &r det ett bra initiativ
att lata barn fran nirliggande skolor vara med och utsmycka dé det ger platsen en
storre mening. Dock hade det behovts fornyats da fargen har solblekts.

Bild 38 och 39. Visar konstverken 1 tunneln.

6. Visuell kontakt

Den visuella kontakten som finns ér ett storre bostadsomrade med vissa fonster och
balkonger som vetter mot tunnelns mynning. De bostdder som ligger allra ndrmast
ar 1dga och har uteplatser som kénns tryggt. Sedan finns det en hel del manniskor
som ror sig genom platsen kontinuerligt i och med tagstationen som bidrar till att
det alltid finns ménniskor pé platsen. P4 andra sidan tunneln finns det mycket
mindre vakande 6gon, speciellt pd kvéllen. Det eftersom det ligger en forskola pa
den sidan som gor att platsen dr mer trygg pa dagtid.

7. Aktivering
Tunneln ligger precis vid Rosengérds station vilket &r den storsta malpunkten.
Dessutom ligger det en forskola som samlar manga ménniskor. I nérheten ligger
dven Zlatan Court som &r en fotbollsplan som ocksé &r en stark Tunneln ar ocksé
en av fi passager som knyter ihop resten av staden med Rosengird och Ostra
Malméo.

8. Rorelsemonster
Rorelsemonstret var tydligt, gdende och cyklister rorde sig genom tunneln med tyd-
ligt fokus for att komma till andra sidan. Den anvidnds som en passage och den
kanns vildigt vialanviand. Det kan bero pé att tigsparet ar en stor barridr som gor att
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det finns férre passager att vilja mellan och tvingas gi genom tunneln. Vilket i sin
tur kan vara en anledning till hur ménga som besokte platsen.

g

Bild 40. Visar rorelsemonstret i gang- och cykeltunneln.

9. Orienterbarhet

Tunneln ar placerad intill tagstationen vilket gor det enkelt for gdende att orientera
sig. Speciellt dr det tydligt med skyltar for tagsparen. De olika beldggningarna ger
omedvetet de besokande en tydlighet vad som 4r ging- respektive cykelvig. Det ér
diaremot oklart vad eller vem de gdende kommer moéta runt hornet i slutet av tunneln
som direkt leder upp mot en trappa. Det &r dven tydligt vart manniskor dr pa vag,
pa langt hall kinns det inte som att det &r en tunnel utan bara en passage. Fran langt
hall finns mgjlighet att se vad som finns efter tunneln.

10. Kdnslan i tunneln
Tunneln upplevs mer som en passage dn en tunnel vilket dr en positiv sak. Daremot
har tunneln vissa hotfulla tendenser, vilket i storsta mén beror pa konsten i kombi-
nation med avsaknaden av ljus. Den kinns trygg nir tunneln méts pa avstdnd, men
ar lite obehaglig vél nere i tunneln. En orsak till det &r att det inte 4r nagon belysning
dagtid och konsten kéndes hotfull. Annars upplevs tunneln véildigt tyst, ren, ensam
och kort.

4.5 Tunneln i Hyllie

Tunnelns dimensioner: 3,5 x 7,2 meter (matt utifrdn gdng och cykelbanans bredd)
24 meter lang.
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Tid platsen besoktes pa dagen: 14:40 — 15:10 (23-02-2024)

Tid platsen besoktes pa kvillen: 20:20 — 20:35 (26-02-2024)

Antal personer som passerade under tidsspannet i tunneln:
Dagtid: 56 personer totalt. 35 pa cykel och 21 géende.
Kviillstid: 14 personer totalt. 4 pa cykel och 10 géende.

Bild 41. Visar gangtunneln i Hyllie och omradet runt omkring. Cirkeln visar tunnelns placering.
Pilen pekar i tunnelns riktning. Dessa symboler &r tillagda ovanpé kartan frdn Google Maps. Bild-
kélla: Google Maps ©2024 Lantmiteriet/Metria, Maxar Technologies, Kartdata ©2024.

1. Overblickbarhet
Det dr bra sikt genom tunneln, men sikten utanfor dr ndgot begrénsad. Detta beror
pa de hoga vallarna som byggts runt gang- och cykelstraket. Tunneln kénns 6ppen
och luftig pd grund av slénterna som gar upp mot taket och gor att tunneln kidnns
bred. Den kénns ocksd mer 6ppen med det stora ljusinsldppet mellan vagarna.
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Bild 42 och 43. Visar vikten och 6verblickbarheten genom tunneln. Hoger bild visar ljusinslédppet
mellan végarna.
2. Tillgdnglighet

Gangbanan ir inte tillginglighetsanpassad alls. Det dr en hog kant mellan den as-
falterade cykelbanan och den ldagre gangbanan. Den &r ocksé mycket otydligt mar-
kerad. Materialet som har anvénts pd gangbanan dr grus vilket kan forsvara fram-
komligheten for ngon i rullstol eller rullator. Over lag kan det vara svart att komma
fram med hjul hér trots att gruset 14g relativt hart packat. Det verkade som att gruset
flyttas latt med vatten da en rdnnil hade skapat en fara mitt i gangen.

Bild 44a-b. Visar var gangvégen borjar och vattnet som samlats.

3. Belysning
Belysning dagtid: Tunneln hade ingen tind belysning alls pa dagtid. Det fanns dock
en Oppnad refug mellan vigbanorna som slidppte in dagsljus i mitten av tunneln.
Kontrasten mellan tunneln och platsen utanfor var inte s stor eftersom den var sa
Oppen och vitmaélad.

Belysning kvillstid: Vi tyckte belysningslosningen var estetiskt tilltalande. Den var
lagom stark och speglades fint i det ljusa, védlvda taket. Ljuset blindar nir man tit-
tade rakt pd det, men inte om vi bara ror oss igenom. Det var inte sa stora kontrast
1 ljusstyrkas mot platserna utanfor tunneln. Den svaga belysningen funkar eftersom
det inte &r sa upplyst utanfor tunneln. Platsen ligger utanfor staden och det blir dér-
for inte lika mycket ljus-lackage fran kringliggande byggnader och gatubelysning.
Ljuset ér tillrdckligt starkt for att lysa upp hela tunneln och en bit utanfor samt att
den ger bra fargatergivning.
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Bild 45a-b. Visar belysningsarmaturen som lyser mot det vita taket.

4. Omtanke
Det fanns lite graffiti pa platsen och en del tecken pa borttagen sddan. Dock fanns
dér en del missfargning och smuts, inte bara i sjélva tunneln utan ocksa pa sjélva
brokonstruktionen och pa riacket mellan gdng- och cykelbanan. Tunneln var fri fran
skrdp och det fanns gott om papperskorgar innan och efter tunneln som sag ut att
tommas regelbundet.

o

Bild 46 och 47. Vénster bild visar klotter mot stenslétten. Hoger bild visar racket mellan gang- och

cykelbanan som var trasigt.

5. Konst
Tunneln har ingen uttalad konst forutom en anlagd stenslétt. Den var relativt om-
hindertagen med enstaka klotter. Det vitmalade taket skapade dock en fin valv-
kénsla.
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Bild 48 och 49. Vinster bild visar stenslatten. Hoger bild visar det vitmalade taket.

6. Visuell kontakt
Platsen har ingen visuell kontakt alls. Finns inga byggnader i ndrheten. Omradet
runt tunneln dr oexploaterat och ligger just nu helt 6de. De enda méanniskor som
finns pé platsen som inte anvénder tunneln &r bilisterna uppe pé den hogtrafikerade
vagen. Bilarna ser inte ner i tunneln och kan inte heller stanna da tunnlarna ligger
precis vid en rondell.

7. Aktivering
Det finns inte s manga aktiveringsplatser ndra platsen. Endast shoppingcentret
Emporia och Hyllie centrum som ligger nagra hundra meter bort finns i narheten.

8. Rorelsemonster
Fé forstod hur de skulle ta sig till gdngbanan i tunneln. Den 14g avskild fran cykel-
banan med ett ricke i mellan. Detta gjorde att det inte gick att byta fil om en gaende
rakat komma in pa cykelstraket. I stillet far den gaende fortsétta tillsammans med
cyklarna hela vigen fram till ndsta hal i ricket. Detta kindes farligt d& cyklarna
kom i relativt hog hastighet.

Folk gick 1dngsamt genom tunneln. En man hoppade till och med av sin cykel mitt

1 tunneln och borjade leda. Dock dr alla pad vdg igenom platsen da det inte finns
ndgon anledning att stanna pa platsen.
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Bild 50. Visar rorelsemonstret i gdng- och cykeltunneln.

9. Orienterbarhet
Det ér inte helt latt for de gdende att forsta hur de ska ga frdn Emporia for att komma
till tunneln. Det &r omdjligt att veta var gang- och cykelstraket slutar di det bestér
av tre tunnlar som ligger efter varandra. Dessutom &r vigen dér emellan uppbyggd
av flera snéva kurvor. Emellertid sa ar sjdlva tunneln latt att se igenom och det ar
latt att forstd var anviandaren kommer komma ut pa andra sidan.

10. Kdnslan i tunneln
Tunneln &r inget vi vill g under sjélva en mork kvéll. Platsen kdnns anonym och
0de. Miljon runt om platsen ar obehaglig da det ligger under en hogtrafikerad vég
med mycket buller och det finns inte heller ndgra 6gon pa platsen. Det kéinns som
att ingen skulle hora om du ropade pd hjélp, vilket inte 6kar kinslan av trygghet
direkt.

Pé dagtid finns hir varken ndgon belysning eller konst. Det i sin tur gor inte platsen
sé trevlig. Det som talar for platsen utformning ar den tydliga sikten igenom och
runt tunneln. Det gar att pa langt hall se motande trafikanter. Det finns tyvirr inga
alternativa flyktvigar. Det gér bara att fortsitta ga lings samma strék i flera hundra
meter till.
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4.6 Sammanfattning av observationsstudie

Tabell 1. Visar en sammanfattning av resultatet fran observationsstudien. Under respektive

punkt har varje tunnel fatt en bedomning mellan tre minus till tre plus. Tre minus ar lagst

betyg for respektive punkt och plus tre dr hogst.

Dalaplanstun- | Nobeltunneln | Annelunds- Tunneln i Hyllie
neln tunneln
1. Overblickbar- L ++ + ++
het
2. Tillginglighet L ++ + _
3. Belysning ++ + _ +++
4. Omtanke o ++ _ +
5. Konst + +++ o _
6. Visuell kon- L + + o
takt
7. Aktivering L ++ + o
8. Rorelsemons- B ++ + _
ter
9. Orienterbar- e ++ ++ _
het
10. Kénslan i +++ + ++

tunneln
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5. Diskussion

I detta arbete har det utretts om det finns specifika designelement som kan péverka
den upplevda tryggheten i gangtunnlar. Resultatet visar att det gor det. Dock skiljer
sig asikterna om vilka element som &r viktigast. Genom litteraturstudien gavs re-
sultatet att det r aktivering (Jacobs 1989; Johnson & Miles 2014; Boverket 2023b)
och omtanke som visar pa att platsen anvidnds som &r det viktigaste for tryggheten.
Dock kan inte detta ses som ett tydligt designelement. Det dr i stéllet platsens pla-
cering i kombination med vad det finns for aktiviteter runt om som avgor hur vilan-
véind tunneln dr. Underhallsarbetet dr en del av forvaltningen och ingér darfor inte
heller inom design, &ven om gestaltningen kan ha forvaltningsarbetet 1 atanke. En
gestaltning som ar létt att forvalta kommer héllas i béttre skick dn en som ar svarare
att ta hand om. Dock kan dessa aspekter pdverkas mycket av var tunneln ligger
beldgen geografiskt. Detta framkom 1 intervjuerna med kommunerna. En tunnel 1
utkanten av staden kommer aldrig bli s& vilanvind som ldngs ett vélanvéant strék i
innerstaden. Detta dr tunneln 1 Hyllie ocksa ett tydligt exempel pd. Underhallet i
avsides beldgna tunnlar kommer dé inte heller prioriteras i samma méan. Det kan
darfor vara svart att jamfora dessa typer av tunnlar med varandra nér det kommer
till dessa tva punkter.

De tvé ovanstadende punkterna dr ndgonting som ocksa framgatt i intervjuerna, men
inte med samma tyngd som 1 litteraturstudien. Hér har i stéllet ett nytt element
ndamnts, ndmligen sikt. Alla som intervjuades var éverens om att sikten var en av
de viktigaste aspekterna for tryggare tunnlar. Detta bekréftades under var observat-
ionsstudie. De tunnlar som upplevdes tryggast var dven de med tydlig sikt.

Négot som uppkommer i alla tre delar ar vikten av belysningen for att 6ka trygg-
heten (Lind 2021; Boverket 2023a). Tunneln kan dock inte belysas hur som helst. I
intervjun med ljusdesignern pa Malmo stad samt i observationsstudien framkom att
for stark belysning snarare kan skapa otrygga situationer. Stark belysning kan
blidnda trafikanter vilket kan leda till olyckor. Detta kan bli speciellt farligt da det
gar cykelbanor genom tunnlarna.

Konst dr en annan aspekt som tas upp bade i litteraturen och 1 intervjuerna. Begrep-
pet konst dr brett och dr darfor svart att beddoma som en designaspekt. Dock
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berdttade bade landskapsarkitekten fran Lunds kommun och designern fran
Helsingborg att glada och starka farger kan skapa tryggare tunnlar. Detta dr nagot
som backas upp av litteraturen dér férger har stor betydelse hur ménniskor upplever
platser (Elliot & Maier 2014; Lind 2021).

Fran observationsstudien kan slutsatsen dras att det inte rdcker med belysning och
konst i en tunnel for att den ska upplevas trygg. Det krivs alltid sikt i och utanfor
tunneln for att det inte ska kénnas instédngt. Dalaplans tunnel &r ett exempel pa detta.
Det kan dven anses véga tyngre med asikter fran yrkesaktiva inom kommunen samt
observationer dir det kontrollerats att tunnlarna fungerar i praktiken, snarare dn
trygghet i teorin frén litteraturstudien. Det i kombination med den utférda observat-
ionsstudien visar att sikt och belysning édr de viktigaste elementen for att skapa
trygga tunnlar. Givetvis ska de andra aspekterna ocksa finnas med for att skapa sa
trygga underpassager som mojligt. Om det emellertid inte finns pengar for att upp-
fylla alla punkter dr sikten och belysningen det som viger tyngst.

Av observationsstudien kan slutsatserna dras att Nobeltunneln upplevdes som den
tryggaste tunneln. Detta pd grund av att minga av de ovan nimnda aspekterna fanns
med i designen. Sikten runt om och genom tunneln &r bra. Den dr belyst dygnet om
dven om den var nagot starkt belyst kvéllstid. Vdggarna dr utsmyckade med starka
farger och tunneln &r vdlanvdnd med flera tunga malpunkter 1 ndrheten. Trots sin
avsides placering upplevdes dock tunneln vid Hyllie som den nést tryggaste. Detta
beror bade pé den luftiga utformningen och tydliga sikten, men ocksé pa den geo-
grafiska placeringen. Trots att tunneln vid Annelund ar mer aktivt utsmyckad och
anvinds av fler 4r omradet runt om oroligare &n i Hyllie. Det ar dérfor svart att i
just detta fall avgéra hur mycket av tryggheten som beror pa designen och hur
mycket som beror pa var tunneln #r beligen. Over lag ir dessa tva tunnlar svéra att
jamfora. De har bada tva aspekter som Okar tryggheten och ingen av dem kinns
patagligt otrygga i sin utformning. Det &r snarare vetskapen om att det skett faktiska
brott i Annelundstunneln som paverkar uppfattningen om den. P4 sista plats hamnar
Dalaplanstunneln. Trots forsoket att omgestalta den med kakelplattor i pastell,
kénns den fortfarande otrygg. Detta handlar till storsta del om utformningen. Ef-
tersom det inte finns ndgon sikt genom tunneln gér det inte att gora den trygg. Detta
var ndgot som togs upp i bada intervjuerna med Malmo stad och har varit den aspekt
som vagts tyngst.

5.1 Metoddiskussion

Genom metoden har framkommit vilka designelement som har storst paverkan pé
kinslan av trygghet i gdngtunnlar. Arbetet baserades pa en litteraturstudie, inter-
vjuer och en observationsstudie. Samtliga delar har givit oss lardomar, inspiration
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och format arbetet och dess uppldgg utefter den information som framkommit. Lit-
teraturen har bland annat bidragit till valet av tunnlar. Bade Dalaplans-, Nobel- och
Annelundstunneln valdes da dessa dr ndmnts i1 diverse media. Tunneln i Hyllie val-
des pé grund av ljusdesignern pa Malmo stad som pekade ut den som en exempla-
riskt ljussatt tunnel. Ett annat sétt att vélja ut tunnlarna hade kunnat vara genom en
enkét dér stadsinvinarna kunde svara pé vilken tunneln i Malmé de upplevde som
mest otrygg. Med hjélp av svaren hade vi sedan kunnat komma fram till vilka tunn-
lar som skulle undersokas. Detta hade dven kunnat kombinerats med de tunnar som
vi sjdlva hittade utifrin litteraturen och intervjuerna. Enkéten kunde inte genomfo-
ras i detta arbete da det fanns en pressad tidsram.

Observationsstudien som genomfordes under tva olika dagar och tider pd dygnet
ger inte en rittvis bild av hur tunnlarna anvénds, ser ut och verkar. Studien hade
behovts genomforas under flera dagar, fler tider pé dygnet och under olika arstider
for att ge tydligare virden péd anvindningen av tunnlarna. Detta eftersom anvéind-
ningen ser olika ut beroende pa om det dr daligt eller bra vider. Dessutom kunde vi
varit pé plasterna under ett ldngre tidsspann for att fa ett mer exakt virde pa hur
manga som rorde sig genom tunnlarna. En annan sak som kunde gjort arbetet tyd-
ligare &r om fler aspekter analyserats pa platserna. Exempelvis kunde en tydligare
rorelseanalys gjorts for att se vilka delar av tunneln anvéndarna helst anvénde.

Slutligen baseras alla virden som framkommer i arbetet pa vara asikter. Tunnlarna
hade fétt mer objektiva virden om det var flera olika personer som fatt avgdra hur
de upplevde tryggheten i tunnlarna. Detta eftersom alla ménniskor upplever trygg-
het pé olika sétt. Arbetet hade ocksa kunnat lyfta genusperspektivet mer ingdende.
Aven hur tunnlarna paverkar och upplevs av olika grupper i samhillet hade kunnat
lyftas.

Intervjuerna som genomfordes var vildigt givande for arbetet och gav ett storre
djup och forstaelse for olika designelement som dkar tryggheten i gangtunnlar. De
som intervjuades valdes utifrdn deras yrkestitlar och den kontakt som gick att fa
med kommunerna. Vi férhoppningen att kunna intervjua landskapsarkitekten som
gestaltat Sara Lidmans-tunneln 1 Umed. Den har vunnit priser for sitt tydliga fokus
pa trygghet (Ume& kommun, 2023). Vi fick dock inget svar fran honom. Arbetet
hade ocksa kunnat fokuserat pé intervjuer med endast Malmo stad, da observations-
studien genomfordes dir. Diremot gav intervjuerna med Lund och Helsingborg
stad andra perspektiv som varit positivt i arbetet.

Slutligen vill vi anmaérka att arbetet skrivit av tvd personer vilket bdde har underlét-

tat arbetet och skapat nya infallsvinklar. Det har bade frimjat skrivandeprocessen
och observationsstudien. Att arbeta tvd gjorde det léttare att genomfGra
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platsbesoken generellt sétt, men speciellt pa kvillen otryggheten upplevs storre.
Dessutom hade det troligen inte funnits tid att utféra s ménga intervjuer om arbetet
skrivits av en person.

5.3 Vidare forskning

Trygghet dr en aspekt som paverkar olika ménniskor och grupper i samhéllet pa
olika sétt. Déarfor kan mer forskning pé detta &mne goras for att vidare komma fram
till fler designaspekter som paverkar tryggheten. Dessutom skulle den ménskliga
upplevelsen av trygghet kunna utforskas vidare. Bland annat kan vidare forskning
ta upp genusperspektivet och jimfora vilka skillnader som finns mellan de olika
konen angdende upplevd trygghet. Speciellt intressant hade kvinnors och icke-méns
perspektiv varit. Aven en intersektionalitetsanalys kan skapa ett djupare forstielse
for &mnet och dess komplexitet.

I framtiden kan dven den mangfacetterade fragan graffiti utforskas vidare. Bade
som en typ av gatukonst men ocksa ur ett mer nyanserat trygghetsperspektiv. Graf-
fiti kan paverka olika platser pa varierande sétt och dess paverkan pa tryggheten
vara bade positiv och negativ. I detta arbete hade graffiti endast behandlats som
vandalism, men det kan &ven uppfattas pa andra sétt.

Slutligen hade slutsatserna och kunskapen fran detta arbete kunnat utvecklats till

ett gestaltningsforslag. Detta for att se vilka mdjligheter som finns att gestalta tunn-
lar som upplevs tryggare och for att testa resultaten i praktiken.
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Publicering och arkivering

Godkénda sjélvstindiga arbeten (examensarbeten) vid SLU publiceras elektroniskt.
Som student dger du upphovsritten till ditt arbete och behdver godkénna publice-
ringen. Om du kryssar 1 JA, sd kommer fulltexten (pdf-filen) och metadata bli syn-
liga och sokbara pé internet. Om du kryssar i NEJ, kommer endast metadata och
sammanfattning bli synliga och sdkbara. Aven om du inte publicerar fulltexten
kommer den arkiveras digitalt. Om fler &n en person har skrivit arbetet géller krys-
set for samtliga forfattare. Du hittar en lank till SLU:s publiceringsavtal pa den hér
sidan:

e https://libanswers.slu.se/sv/faq/228316.

JA, jag/vi ger hirmed min/vér tillatelse till att foreliggande arbete publiceras
enligt SLU:s avtal om &verlételse av rétt att publicera verk.

[] NEJ, jag/vi ger inte min/var tillatelse att publicera fulltexten av foreliggande
arbete. Arbetet laddas dock upp for arkivering och metadata och sammanfattning
blir synliga och sokbara.
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