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Sammanfattning

Gatan 4r en stor del av staden och spelar en central roll for stadens helhet. Som Jane Jacobs uttryckte
sig ”Think of a city and what comes to mind? It’s streets” (Jacobs 1961:29). I takt med att befolkning
okar i stdder behover staden byggas tétare. I den fortitade staden ar det i synnerhet gatan och
bebyggelsen som utgdr staden. Historiskt sett har gatan haft som grundliggande syfte att
transportera méanniskan. Idag transporterar sig manga ménniskor med bil vilket gor att biltrafiken
tar upp stora delar av gatan. Vid fortétning krévs en yteffektiv anvindning av gatan och biltrafiken
maéste ddrmed fa ta mindre plats. Bilens plats i gatan bor erséttas med plats dels for andra yteffektiva
transportsatt, sésom gang och cykling, och dels med plats for gronska och lokal dagvattenhantering.
D4 dessa inte bara har en positiv inverkan p&d ménniskan utan ocksa pa klimatet. Urbana miljoer
drabbas av dversvamningar och virmedeffekten i takt med att klimatet fordndras. 1 den fortitade
staden dir gronomrdden och ytor med genomsldppliga material tas 1 ansprak, blir
klimatfordndringarna dn mer péatagliga. Genom att omfordela gatans utrymme i befintliga
stadsomraden kan en del av utmaningarna med fortétning 16ses.

Nyckelord: gata, gaturum, gatuutformning, omgestaltning, omfordelning, fortitning, stadsplanering

Abstract

The street forms a large part of the city and plays a central role for the cities completeness. As Jane
Jacobs expressed herself ”Think of a city and what comes to mind? It’s streets” (Jacobs 1961:29).
When the population increases in cities, the city needs to be built more densely. In the densified city
it is especially the street and the buildings that make up the city. In the history the fundamental
purpose of the street has been to transport people. Today many people transport themselves by car
which results in car traffic taking up major parts of the street. In the case of densification efficient
use of the space is necessary, therefore the space for car traffic must decrease in streets. The space
for car traffic should be replaced with place both for other more space-efficient modes of transports,
such as walking and cycling, and more place for greenery and stormwater management. Thus this
does not only have positive impacts in the wellness of people but also for the climate. Urban
environments suffer from flooding and heat island effects as the climate changes. In the densified
city where green areas and surfaces with permeable materials are built on, the climate changes are
even more noticeable. By redistributing the street space in existing areas it is possible to mitigate
the challenges of densification.

Keywords: street, street space, street design, redesign, redistribute, densification, urban planning
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1.Inledning

1.1 Bakgrund

Manga stdder, bade 1 Sverige och internationellt, striavar efter att fortdtas. Enligt
Boverket (2016) ska fortitning 16sa problem sa som bostadsbristen, nybygge pa
orord mark och bilberoende. Redan under 90-talet myntades begreppet “den
kompakta staden” och anses @n idag vara den viktigaste planeringsstrategin for att
skapa en hallbar stad (Haubt et al. 2020).

Mal 11 i FN:s hallbarhetsmal Agenda 2030, hallbara stider och samhillen,
betonar vikten av en héllbar stadsutveckling (Regeringskansliet u.d). Begreppet
hallbar utveckling fick sitt uppsving i Brundtlandrapporten som skrevs i uppdrag
av FN 1987. I rapporten definieras héllbar utveckling som en utveckling som
tillfredsstéller dagens behov utan att &ventyra kommande generationers mojligheter
att tillfredsstilla sina behov (Varldskommissionen for miljo och utveckling 1987).

Fortitning innebdr bade positiva och negativa effekter pd stadens hallbara
utveckling. Positiva effekter dr kopplat till t.ex. ekonomi och transport, dir
fortitning exempelvis Okar anvindningen av héllbara transporter. De negativa
effekterna vid fortatning kopplas till forsdmrad ekologi, hélsa och social héllbarhet.
(Haubt et al. 2020)

Vid fortitning tas grona ytor, som anses vara outnyttjade, i ansprak och
nyanlagda gronomraden prioriteras ofta bort. Istillet 6kar andelen hdrdgjorda ytor,
1 form av byggnader och gator, vilket bidrar till virmedeffekten, en forsdmrad
luftkvalité och 6kad risk for 6versvidmningar. Forutom att podngtera vikten av ett
bevarande och forbdttrande av kvaliteten 1 befintliga gronomréden, ar det ocksa av
stor vikt att etablera gronska pa platser som saknar detta (Haaland & van den Bosch
2015). Den senare namnda aspekten kan vara en del i att skapa mer klimatanpassade
gatumiljoer.

Gaturummen dr en stor deli staden, de utgér mer dn 80 procent av det
gemensamma utrymmet i stdider (NACTO 2013). De flesta gaturummen i befintliga
stadsmiljoer genererar f4 ekosystemtjanster pad grund av en avsaknad av t.ex.
gronska och genomslippliga material. Genom att omgestalta dessa gaturum kan den
tata staden bli mer klimatanpassad. Runt om i virlden diskuteras pa vilka sétt gatan
kan omgestaltas. Olika ldander har tagit fram sina egna slagkraftiga titlar.



Exempelvis kallas de i USA for "Complete streets”, i Australien ”Smart roads”, och
1 Europa anvinds ofta begreppet “Livable streets” (Berghauser Pont & Stavroulaki
2020).

UN Habitats rapport ”Streets as Public Spaces and Drivers of Urban Prosperity”
(2013) beskriver gatornas centrala roll for stadernas utveckling globalt sett. Vid
gestaltning av gator har tidigare biltrafiken, och de hardgjorda material som det
inneburit, varit i centrum. Nu lyfts gatorna fram som komplexa offentliga rum som
ska bidra till ekosystemtjanster. Gatan framstar allt mer som 18sningen pé ett
offentlig rum med ménga funktioner i den fortdtade staden (Furchtlehner et al.
2022). Bland manga forskare och stadsplanerare uppmérksammas potentialen i
gatumiljoerna, och behovet av en omvandling frdn bilcentrerade till
fotgéingaranpassade gatumiljoer (Furchtlehner et al. 2022). Gators strukturer bor
darfor ses over och mojliga 16sningar bor sokas efter.

I nybyggda omréden, dir gatans utformning dr relativt fri, finns 16sningarna
pa ett samspel mellan fortitning och klimatanpassning i gatumiljoerna. I befintlig
stadsmiljo &r gatans struktur striktare vilket gor att omgestaltningar av gatumiljoer
ar begransade. For en héllbar stadsutveckling kravs dock att dven de befintliga
gaturummen dr klimatanpassade.

1.2 Syfte och fragestallningar

Syftet med arbetet ar att identifiera principer vid omgestaltning av gatumiljéer som
anvints i1 framgéngsrika projekt runt om i vérlden. Arbetes syfte dr ocksd att
undersoka hur en omfordelning av gaturummet kan vara en delvis l0sning pd
utmaningarna med fortdtning.

Arbetet kommer behandla foljande tva fragestillningar:

e Vilka principer finns det for omgestaltning av gatan?
e Hur kan en omfordelning av gatans utrymme vara en delvis 16sning pé
fortdtningens utmaningar?

1.3 Metod och material

Arbetet har bestitt av en litteraturstudie inom de berdrda amnena. Materialet har i
forsta hand kommit frin vetenskapliga artiklar framtagna vid s6kning i de databaser
som SLU tillhandahéller, Primo och Epsilon. Aven studentarbete, bocker, rapporter
och andra publikationer har utgjort grunden for litteraturstudien. Designguider sd
som “Which way now? Healthy options for our streets and cities — Sharing Speed,
street space and liveable futures” (SWECO 2021), “Designguide for smarta gator”



(KTH 2022), “Urban Green Street Design” (NACTO 2013) och “Global Street
Green Design” (NACTO 2016), har anvénts som referenser.

Vid insamling av material har sokord sdsom “Fortdtning”, ”Grona gator”,
”Hallbara gator”, ”Green streets”, ”Sustainabale streets” och “Redesigning streets”
anvénts. I det material som framkom vid s6kningarna har dess refererade kéllor
anviants for vidare ldsning. I det insamlade materialet har framgéngsrika
gatudesignprojekt som har péaverkat urbana livsmiljoer positivt identifierats och
presenterats 1 arbetet. Dessa projekt har legat till grund for att besvara
frdgestéllningen “Vilka principer finns det for omgestaltning av gatan?”’.

Vid sokningarna har engelska sokningar gett flest resultat vilket gor att arbetet
bestar av framst internationella exempel och perspektiv. Litteraturstudien har legat
till grund for diskussionen som har kopplat an till fragestidllningen ”Hur kan en
omfordelning av gatans utrymme vara en delvis l0sning pd fortitningens
utmaningar i Sverige?”.

1.4 Avgransning

I arbetet kommer f6ljande aspekter inte tas upp i arbetet:
- Gatumiljoer i rural kontext
- Viégar och gator i huvudnitet sd som motorvégar och gator med tung trafik
- Kollektivtrafik i gatan
- Trafiksdkerhet i gatan
- Skotsel i gatan
- Forgardsmarker i gatan
- Tekniska delar i gatan som t.ex. belysning, 6vergangstillen och trafikljus



2. Gator genom tiderna

2.1 Vad ar en gata?

Ordet gata definierar Rykwert (1978) som en avgrdnsad yta som kénnetecknas av
ett utstrackt omrade med bebyggelse pa vardera sida. Enligt Boverket (2023) anses
en gata vara en del av det gemensamma utrymmet som binder samman transport
och kommunikation. Gatans trafik sker antingen inom en ort eller till ett mal som
finns pa gatan (ibid.).

Det finns en stor sammankoppling mellan gatan och samhallet, och ingen av de
kan hanteras for sig sjilv 1 hopp om en bra stadsmiljo (Bain et al. 2012).

2.2 (Gatans historia

I de allra tidigaste stadsmonstren fanns gatan. Den var allmidn och gatans slut
utgjorde ofta grinsen for det privata. Kostof (1991) menar att den forsta
definierbara gatan fanns pa Cypern i omradet Khirokitia redan 6000 ar f.Kr. I de
tidigaste civilisationerna utgjorde inte bara gatan grinser for bosidttningar, den
fungerade ocksa som en symbol for kultur och religion. I Indien, Kina och Japan
anlades gator vinkelrdtt mot varandra likt kosmiska diagram medan i de romerska
stdderna anlades huvudgator 1 kors som symbol for det kristna korset. (Kostof 1991)

Gatorna under medeltiden var generellt 5 meter breda for att mojliggora att tva
kirror kunde métas. An idag finns dessa gatustrukturer kvar i t.ex. gamla stan i
Stockholm och Visby. P4 1600- och 1700-talet ville Sverige visa att de var en
stormakt, och detta togs i ansprék i gatubredden, da dessa nu blev bredare, ofta 11-
12 meter. Under 1800-talet anlades allt mer breda gator, ofta 18 meter breda. P4
denna typ av gata planterades trdd men som ofta togs bort pa grund av en okad
trafik. (KTH 2022)

Istéllet planterades fler trdd pa den nya typen av gata, som var dnnu bredare och
av paradkaraktir dér triden antingen planterades 1 mitten, likt en esplanad, eller pa
vardera sida, likt en boulevard eller aveny. Exempel pd kvarvarande av dessa
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gatustrukturer i Sverige dr Kungsgatan i Malmé (se figur 1). Kungsgatan anlades
1876 och bestod av en genomfartsled med en trédallé i mitten och korfélt pa vardera
sida. (Malmo stad 2023)

Figur 1. Vy 6ver Kungsgatan fran S:t Pauli kyrka mot Vérnhemstorget, Malmo (Foto:
Olof Bellander).

Pa 1940-talet byggdes landsvigsnitet om till bilvégndt och det innebar en stor
omstéllning for staden, allt fler gator byggdes och gamla gator breddades. Nér
bilismen tog fart 1 Sverige planerades stider utifran att varje hushill dgde tre till
fyra bilar. Detta insdg man relativt snabbt var en nagot Overdimensionerad
trafikplan, men en del gator hann anldggas enligt dessa planer. (KTH 2022)

I reaktion till den 6kade bilismen anlades, i minga svenska stader, gadgator ldngs
med butiksgator (Wallberg et al 2008; Astrom 1993). Dessa ggator saknade det
viagmarket vi idag kénner igen som Gdgata (ibid). P4 60-talet introducerades i
Holland sitt att skapa ett sampel mellan trafik och fotgéngare, dessa kallades
Woonerf (Gehl 2006). Gehl menar att dessa gator utformades for fotgdngare men
att biltrafik i ldgre hastighet var tillatet.

Under 1970-talet 1 Sverige var fokuset, istdllet for integrering av trafikslag, en
separering av gatans trafik utifrdn sdkerhetsaspekten dé& biltitheten och
fordonshastigheter okade. Strax dérefter testades det dock istdllet sitt att bryta
monstret av uppdelning 1 gatan. Under 80- och 90-talet s tog man t.ex. bort
trafikljus pa vissa gator i Norrkdping och Goteborg. 1994 infordes dven vagmarket
Gardsgata dér trafiken tilldts men pé fotgdngares villkor. 1999 infordes vigmérket
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Gagata, pa dessa gator giller gangfart, vijningsplikt mot géende endast
genomfartstrafik for cyklister. (Wallberg et al. 2008)

2007 ersattes vigmarket Gdrdgata med géngfartsomrade. Pa gangfartsomridet
géller gdngfart och fordon har védjningsplikt mot gadende (Transportstyrelsen 2020).

Gator har historiskt méjliggjort transport frén punkt A till punkt B (Furchtlehner
& Licka 2019). Aven om gatans funktion betonas kring transport har gatan manga
andra funktioner. Jane Jacobs beskrev sa tidigt som 1961 att gator och deras
trottoarer dr de viktigaste offentliga ytorna i staden (Jacobs 1961). I ungefdr samma
period som Jacobs 1 New York lyfte fragor kring fotgéingarens plats i gatan, lyfte
dven Jan Gehl nya perspektiv pa gatans funktion. Gehl skriver i sin bok “Livet
mellem husene”, som publicerades forsta gangen 1971, om bristen pé liv mellan
byggnaderna och pa vilket sitt stadsrummet paverkar ménniskan.

2.3 Olika typer av gator

Gator kan kategoriseras pa olika sétt beroende pa dess variation av t.ex. funktioner,
maétt och utseende. Alla gator har gemensamt att dem &r en del av ett storre nétverk
av gator. [nom gatunitet finns en hierarki dér huvudnétet utgdr infarter till staden,
genomfartsgator och huvudgator i staden. I gatunétet finns ocksa lokalnétet som
utgdrs av lokal-och uppsamlingsgator inom bostadsomraden. En gatas utformning
beror pa dess forvintade trafikbelastning. Lokalgatorna utgdrs av de med lagst
trafikbelastning och transport sker i synnerhet till malpunkter pa gatan. (Holmberg
& Hydén 1996)

Utifrdin KTH:s (2022) studie baserat pd dagens forskning, design och
planeringsprinciper menar dem ocksa att hastigheten hos manniskor och fordon ar
den huvudsakliga anledningen till gators utformning. KTH (2022) menar daremot
att indelningen av gatunitet i de tva kategorierna, huvudgator och lokalgator, dr en
for enkel karakterisering for att skildra gatans roll och funktioner. Dem foreslar
dédrmed att gatan ska delas in i fyra olika typer (se figur 2): géngfartsgata,
lagfartsgata, flerfartsgata och huvudgata.
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Figur 2. Illustration 6ver de fyra gatutyperna i fallande ordning: gangfartsgata,
lagfartsgata, flerfartsgata och hogfartsgata.
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2.4 Gatan i framtiden

Manga forskare menar pa att det krdvs en fordndring av gatumiljoer 1 stdder.
Gatorna dr ofta anpassade for att kora bil pd och promenadmiljon anses vara
oattraktiv. Allt fler ménniskor &r stillasittande och transporterar sig ofta med bil
mellan vardagliga aktiviteter. (Bain et al. 2012)

I KTH:s "Designguide for smarta gator” (2022) presenteras intervjuer med
kommuner. Utifran dessa framkommer att manga kommuner har gemensamt att vid
omgestaltning av gatumiljder far fotgéngare och cyklister storre ytor nu én tidigare,
och att utrymmet ofta tas frén biltrafik, korfélt och/eller parkering.

I en undersokning av de fyra europeiska stdderna: Wien, Kopenhamn, Miinchen
och Rotterdam, utford av Furchtlehner & Licka (2019), framkom det att alla fyra
stdder har ndgon form av riktlinjer kring offentliga milj6ers utformning. Krav och
rekommendationer for just gatans utformning skiljer sig at i de dokument och
utvecklingsplaner som undersokts, men det finns gemensamma ndmnare. Det dr
tydligt att samtliga stdder vill se en fordndrad rorlighet, en forbéttrad livsmiljo och
klimatanpassningar. Vidare menar dem att gator ska ses som en del av vér
gemensamma livsmiljd med méngsidig anvindning och inte bara en del av
infrastrukturen som fyller fa funktioner. (Furchtlehner & Licka 2019)

NACTO, The National Association of City Transportation Officials, ar en
forening bestaende av 98 stycken nordamerikanska stider (NACTO u.a.). De menar
att prioriteringsordningen i en gata bor vara foljande: fotgédngare, cyklister, lek-
eller grona ytor, kollektivtrafik och slutligen biltrafik (NACTO 2016).

En gatas omgestaltning innebér stora insatser under anldggningsfasen men anses
vara en stor investering for svenska kommuner (KTH 2022). Vid omgestaltning av
gator dr det i den man det dr mojligt av stor vikt att tinka pa framtiden och
kommande trender inom stadsutveckling. T.ex. &r cykelns plats, i de gator som
byggdes for ca 15 &r sedan, idag underdimensionerad, d& cykeltrafiken har dkat
markant i manga av Sveriges stider (KTH 2022). Den trend som forvintas forédndra
framtida gatuutformnigar menar trafikplaneringsorganisationen NACTO (2017) ar
sjdlvkorande fordon. NACTO (2017) presenterar principer pd hur gatan kan
utformas med sjidlvkorande fordon.
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3. Omfordelning i
gaturummet

3.1 Minska biltrafik

Innan bilismens tid ansdgs gatan vara den viktigaste offentliga platsen i en stad. De
var fyllda med liv, mangfald och interaktivitet. Men sedan mitten av 1900-talet har
stadsbefolkningens bildgande okat kraftigt och végar, gator samt andra offentliga
platser har anpassats direfter. (Agora 2020)

Idag tar bilar, parkerade eller i rorelse, upp 50 till 70 procent av den
gemensamma utemiljon i europeiska stider. I en studie utford i Wien ar i
genomsnitt tva tredjedelar av stadens gator tilldgnat biltrafik, i form av korfalt och
parkeringsplatser (Furchtlehner & Licka 2019). I regeringens proposition
2008/09:93 “Maél for framtidens resor och transporter” framgéar att
transportpolitikens méal dr att sékerstdlla en ldngsiktig hallbar transportforsorjning
(Klimat-och néringslivsdepartementet 2009).

I dagens gator i den fortitade staden krdvs en mer yteffektiv mobilitet. Forskning
tyder pa att bilens utrymme inte rattfirdigar for den bilanvindning som finns i
stdderna. I Tyskland é&r t.ex. 60 procent av gatans utrymme reserverat for biltrafik,
korfalt och parkering, men endast 17 procent av dem dagliga resorna utfors med bil
(Creutzig et al. 2020).

Fordelningen av transportsitt i specifika gaturum har undersokts av Michael
Colville-Andersen (se figur 3). Colville-Andersen ér sjdlvutndmnd cykelplanerare
och myntade begreppet “The Arrogance of Space” i1 protest till den ordttvisa
fordelningen av transportsitt i manga stader (Nello-Deakin 2019).
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Figur 3. The Arrogance of Space - Paris Montparnasse 002 (Mikael Colville-Andersen
2014).

En fallstudie frdn sju omrdden i Wien visar att utrymmet for mingden
motoriserad trafik dr storre 1 befintliga omrdden medan utrymmet dr mindre i
nybyggnadsomraden (Furchtlehner et al. 2022). Mer specificerat visar studien pa
att ca 66 procent av offentliga utrymmen ar reserverad for biltrafik i dem befintliga
omraden medan i nybyggnadsomrdden dr 34 till 54 procent av det offentliga
utrymmet reserverat for biltrafik. Biltrafik 1 bidda anseendena innefattar bade korfélt
och markparkering. Denna fallstudie visar pa en ojdmn fordelning av utrymmet for
biltrafik i nybyggnadsomraden respektive befintliga omraden. Utifran fallstudiens
resultat pastar Furchtlehner et al. (2022) att minst 50 procent i ett gaturum ska vara
reserverat for icke-motoriserad trafik samt gronytor. Vidare menar Furchtlehner et
al. 2022) att denna princip inte bara bor anpassas pa nyanlagda gatumiljer utan
dven vid omgestaltning av befintliga gatumiljéer. De gator som i studien tas upp
som undantag for principen dr forutom gator med tung trafik s& som motorvégar,
dven gator som dr mindre @n 12 meter breda, har separata korfalt for kollektivtrafik,
delade gator och gang- och cykelgator. Aven Képenhamn och Rotterdam har som
mal att 50 procent av gatorna ska vara reserverat for icke-motoriserad rorlighet
(Furchtlehner & Licka 2019).

I flera projekt har biltrafiken inte bara minskat utan tagits bort helt och héllet.
Gatan Mariahilferstrasse i Wien, Osterrike, ir ett sadant exempel (se figur 4 & 5).
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Figur 4. Mariahilferstrasse i Wien, Osterrike, innan omgestaltning (Ioana 2013).

Figur 5. Mariahilferstrasse i Wien, Osterrike, efter omgestaltning dir plats for
biltrafiken tagits bort och plats for fotgdngare och cyklister dkat (Brigitte Rieser 2017).

3.1.1 Foérdelarna med en minskad biltrafik i gatan

En minskad biltrafik innebér en reducering av negativa hilsoeffekter for manniskan
(Nieuwenhuijsen 2016). Exempelvis dr hélsoeffekterna vid luftfororeningar
pétagliga. 60 procent av utsldppen i London kommer frén transportfordon (Plowden
2020).

Aven buller kan paverka somn, blodtryck och mental hilsa pa ett negativt stt.
Buller ér péatagligt 1 hela staden men speciellt pd stadsgator dir det skapas
ljudreflexer mellan fasaderna. Buller utgérs av bade ljud vid déckfriktion och ljud
frdn bilmotorn. P4 gator med en hastighetsgrans pa 50 km/h eller hogre &r det
dackfriktionen som utgdér majoriteten av bullret medan pad gator med en
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hastighetsgrans pa 40 km/h eller ldgre &r det motorljudet som utgoér den storsta
andelen av bullret. (Boverket 2016).

Forutom att minska antalet korfélt 1 gatan dr det &r dven positivt att minska
korfaltens bredd. Fitzpatrick et al. (2001) menar att for breda korfalt inte bara ar en
outnyttjad yta i gatan utan bidrar ocksa till en 6kad hastighet hos bilforarna. Deras
studie visade pd att dd ett korfilts bredd okar med 1 meter forvédntas ocksa
bilforarens hastighet 6ka med 15 km/h.

Genom att minska bilens plats i gatan kan ocksd mingden utrymme for aktiv
mobilitet, det vill sdga icke-motoriserade fardmedel sdsom cykling och ging, dka.
En del i att framja den aktiva mobiliteten och gora denna mer attraktiv &r att oka
utrymmet for dessa fardmedel. En annan del ar att tillhandahalla miljéer dér
cyklister och fotgéngare far transportera sig i miljoer fria fran buller, féroreningar
och otrygga trafikforhdllanden. Forskning tyder ocksd pd att boende i
gingfrimjande omradden har mer sociala interaktioner och utfér mer fysiska
aktiviteter (van den Berg et al. 2017).

En studie utford av WHO visade att prioritering av fotgdngare och cyklister i
gatan dven dr fordelaktigt for verksamheter. Studien visade pd att vid en
omgestaltning av en gata i New York som frimjade cykeltrafik ©kade
detaljhandelsforsiljningen pa gatan med 49 procent. (Department of Violence and
Injury Prevention 2009)

3.1.2 Stadsstrukturer for att resultera i mindre biltrafik

I manga stidder runt om i vérlden finns ett stort fokus pa att skapa stadsstrukturer
for att minska den motoriserade trafiken och gora mer plats for ménniskor, icke-
motoriserade transportmedel och gronytor (Public Space 2021).

I Barcelona planeras 6ver 500 stycken Superblocks. Superblocken utgdrs av en
tredjedel huvudgator och resterande lokalgator dér 14ga hastigheter ar ett krav (se
figur 6). Syftet med inférandet av Superblocks &r att minska motoriserad trafik pa
specifika gator inom ett kvarter. (KTH 2022).
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Figur 6. [llustration pa ett gatundt med den traditionella modellen och ett gatunit med
superblocks-modellen (SWECO 2021:14).

En annan approach tar Paris, de planerar for ’15-minuters staden”, dér tanken ar
att arbete, skola och fritidsaktiviteter ska finnas tillgdngliga inom 15 minuters gang
frén sitt boende (se figur 7).
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Figur 7. llustration 6ver 15 minuters staden (Carlo Pisano 2020).
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Den mest radikala stadsstrukturen planeras i Hamburg, dir malet ar att ar 2034
vara helt bilfritt. Tidigare i Tyskland har detta lyckats, omrddet Vauban i staden
Freiburg ar bilfritt. I samtliga exemplen &r den gemensamma faktorn att fordndra
hierarkin for transport i staden genom att ersétta bilens hdga prioritering med
kollektivtrafik, fotgdngare och cyklister.

3.1.3 Shared space

Shared space innebér en gata som utgors av ett gemensamt utrymme for flera
trafikslag med syfte att fraimja for fotgdngare och cyklister i gatan (Trafikverket
2011). Konceptet dr ett trafikplaneringsgrepp som har framkommit for att oka
gatans demokrati och attraktivitet. Genom att tillata ett samspel av trafikantgrupper
1 gatan och samtidigt utforma den sd att den bjuder in till vistelse bidrar till en 6kad
funktionalitet och social hallbarhet. Detta i sin tur skapar en stad diar minniskor
trivs. (Wallberg et al. 2008)

Shared space har i en del svenska kommuner inte varit ett framgangsrikt koncept
dé dem lett till forvirring och klagomal fran befolkningen. Samtidigt menar minga
kommuner att dem maéste borja planera gator utifran fler hastighetsgrupper, da
elsparkcyklar, elcyklar och mindre elbilar blir allt mer vanligt. Att blanda trafikslag
ar ddrmed en nddvéndigthet da gatan inte rymmer plats for ett separat korfalt for
varje trafikslag. (KTH 2022)

Den tilldtna hastigheten pd gator som har shared space dr 30 km/h. Denna
hastighetsgrans medfor manga fordelar. Ljudnivan minskar nér bilar kor 1 30 km/h
eller lagre (Boverket 2016). Risken for att skadas allvarligt eller avlida vid en krock
Okar ocksa kraftigt ndr bilar kor i hastigheter 6ver 30 km/h.

I minga dldre befintliga stadsomraden finns gator med en laghastighetsgrins
redan men dir utrymmet till stor del ar reserverat for biltrafik och trottoarerna ar
ofta smala. Beroende pé gatans trafikbelastning har denna typ av gator potential att
omgestaltas med konceptet ’shared space”. Shared space kan mojligora for gatans
potential som ett offentligt rum med plats for rekreation och sociala aktiviteter.
(NACTO 2013)

Figur 8 visar illustrationer pad hur en omgestaltning med konceptet “shared
space” kan se ut. Gatan representerar en ca 9 meter bred vig som efter
omgestaltningen utgoérs av ett ca 6 meter bred “shared space”-utrymme och
resterande ytor dr reserverat for fotgéngare och cyklister. Med hjélp av
planteringsytor och gatumobler sdsom pollare, skyltar, bankar och cykelparkering
kan shared space”-utrymmet definieras, och pé ett diskret sétt blir det tydligt var
gransen gar mellan det delade utrymmet, parkeringsplatser och trottoaren. NACTO
(2013)
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Figur 8. En illustration dver en gata fore (vénster) och efter (Héiger) omgestai;[hing med
koncepetet ’shared space” (NACTO 2013).

A ena sidan kan shared space gator oka tillgiingligheten for minniskor med
funktionshinder, barnvagnar och cyklister da hoga kanter ofta tas bort (Trafikverket
2011). A andra sidan kan shared space skapa en osikrare miljé for personer med
funktionshinder da det inte alltid &r lika sjdlvklart var man kan rora sig (Trafikverket
2011). I forslaget pd omgestaltning utgdrs shared space utrymmet av en del dér
biltrafiken inte tillats, detta anser Trafikverket (2011) vara en 16sning for att skapa
ett sdkrare gaturum. I England och Danmark kallas detta konceptet ’Shared space -
safe space" och innebér just att en del i gatan ska vara utformad likt den traditionella
trottoaren men att fotgingare och cyklister &nda far rora sig fritt pa hela gatan
(Trafikverket 2011). For att fortsatt gestalta gatan enligt principen att nivaskillnader
som utgdér hinder ska undvikas, har gestaltningar med hjilp av fédrg-och
materialskiftningar tagits fram.

Ett annat exempel pa en gata som omgestaltades med fokus pé shared space ér
Sarphatistraat i Amsterdam (Nello-Deakin 2019). Pa gatan (se figur 9 & 10) togs
cykelviagsmarkering bort och hela gatan ansags vara en cykelgata men som tilldt
biltrafik (ibid.). Den maximala hastigheten pa gatan sénktes ocksé frdn 50 till 30
km/h (ibid). Efter omgestaltningen 0kade antalet cyklister, och av tillfragade
cyklister pa gatan ansadg 88 procent av dem att omgestaltningen var en forbattring
(Gemeente Amsterdam 2016).

21



Figur 10. Sarphatistraat i Amsterdam, Nederldanderna, efter omgestaltning med fokus pa
”shared space” (Matthijs Borghgraef 2022).

3.1.4 Begransa gatans biltrafik under perioder

Att ta bort biltrafik helt och hallet fran gator kan 1 vissa fall vara svart att genomfora.
I sddana fall kan losningar dir biltrafiken begrinsas under en viss tid vara ett
alternativ. Antingen en tid pa dygnet, tid 1 veckan eller tid pé aret. En begrinsning
av trafik pd gatan &r inte ett nytt pafund. I romerska rikets gator kom fotgingare 1
forsta hand och hjultrafik var inte tilliten under dagtid (Kostof 1999). Aven pad New
Yorks gator infordes bilforbud under eftermiddagen med syfte att fraimja barns lek
1 gatan redan 1914 (Bain et al. 2012).

Malmos arbete med konceptet sommargator dr ett exempel pa gator dir
biltrafiken begrdnsas under en tid. Sommargatorna, som Malmo jobbat med sedan
2017, ar gator som omvandlas till gédgator under april till oktober. Férutom att
fotgidngarna fér storre plats mojliggdr ocksd sommargator mer plats for gronska,
bénkar, aktiviteter och uteserveringar. Inforandet av sommargator i Malmé har visat
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sig fungera sé pass bra att det lett till att visa gator, eller delar av gatorna, har blivit
permanenta gigator. (Malmo stad 2024)

Ett annat exempel pa gator med begrdnsad biltrafik under delar av &ret ar
festivalgator. Dessa gator tillater inte biltrafik under t.ex. hogtidsdagar, parader,
maraton, missor eller marknader. De gator som har begrdnsad biltrafik under delar
av veckan dr ofta fokuserade pd detta pd helgen. (Bain et al. 2012).

Liksom foridndring av gatans biltrafik under aret finns exempel pé fordandring av
gatumoblers funktion under delar pd dret. T.ex. har cykelparkeringar under vintertid
anvints till sndupplag da dess tinka anvdndningsomrade inte varit lika utnyttjat dd
(KTH 2022).

3.2 Oka gronska

Enligt KTH (2022) bor gator innehalla 5 till 30 procent gronyta. De grona ytorna i
gatan ska dessutom om mojligt kopplas samman till storre gronomréden (se figur
11). Gatan har traditionellt inte varit en del av den grona infrastrukturen men
analyser utforda i Stockholm av KTH (2022) visar att mellan breda grona gator,
som t.ex. esplanader, kan arter forflytta sig.

Figur 11. Grona gator kopplar ihop med storre gronomraden. Satellitbild dver
Ostermalm, Stockholm (Google Maps 2024).

3.2.1 Fordelarna med gronska

Inslag av gronska i gatan ger en rad olika ekosystemtjanster. Ekosystemtjénster ar
produkter och tjénster fran ekosystemen som bidrar till midnniskans vélfard och
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livskvalité (Naturvardsverket u.d). Dels dr de kopplade till hilsa och vilmaende
for minniskor och dels ar de kopplade till den biologiska mangtfalden.

For méinniskan dr gronska i gatan viktigt da det ger manga positiva effekter. I
urbana miljoer dr virmeoeffekten pataglig. Varmedar skapas i omraden dir det
finns mycket material som absorberar och bibehaller virme. Tillskillnad frén ytor
med hardgjorda material, som absorberar solens vidrme, bidrar triden bide till
skugga och nedkylning av luften. Gronska skapar ocksa karaktar och forbéttrar ljud-
och luftkvaliteten. (Bain et al. 2012)

Gronska i staden dr ocksa en av de mest bidragande faktorerna till forekomsten
av fysisk aktivitet hos minniskor (Sarkar et al. 2015). Forskning tyder ocksa pa att
det en trddplantering i gatan okar cyklisters tillfredstillelse (Jensen et al. 2007).

Vigar med lag eller ingen gronska skapar barridrer i biologiska system. Genom
att koppla samman gronomraden med hjélp av grona gator forbéttras maojligheten
for forflyttning av arter mellan gronomrdden. For t.ex. forflyttning av vilda
pollinatorer dr gronska i gatan viktig. (Jim 2012)

Tradalléer mojliggor framst for forflyttningar av fagelarter till och fran storre
habitatomréden. En studie som utférdes i Madrid pédvisade att 50 procent av de
fagelarter som fanns i en park ocksa pdvisades i narliggande gator med trddalléer.
(Fernandez-Juricic 2000)

3.2.2 Gatutrad

I gatan &r den mest betydande gronskan gatutrdad. De har stor effekt pa
mikroklimatet di de minskar temperaturen. Valet av trdd spelar stor roll for vad
dess effekter i gatan har, inte minst pa den biologiska méngfalden. I de flesta lagena
ar det att foredra en inhemsk tradart framfor en exotisk. En kombination av trdd och
buskar i gatan &r ofta att foredra. For att 6ka den biologiska mangfalden i gatan kan
dven perenner och gris planteras. (KTH 2022)

Utrymmet ovan och under mark dr oftast begrinsat och/eller oldmpligt for
tradplantering, speciellt i gamla stadsdelar déar gator &r for smala eller har for
kompakterad yta for att mojliggora for tradplantering (Jim 2007).

Trad kraver tillgidngligt vatten och syre. For att forhindra markkompakteringens
skador pa gatutrdd har olika modeller av skelettjord framtagits. Skelettjord har ett
bérlager i dverbyggnaden som mojliggor for vatten- och syretransport till rétterna.
Hélrummen 1 skelettet fylls med jord dar rotterna trivs. Trdd krdver goda
forutsédttningar med tillgdngligt utrymme for rotsystem och krona. Vad som
forsvérar dn mer for trddens plats 1 gatan dr dem minimimatt som finns for trid i
relation till varandra, fasad och korfalt (se figur 12). Mellan trad eller traddgrupper
bor det vara 10 till 15 meter. Minimiavstind fran en fasad till ett trads mittpunkt &r
4 meter och i de fall dar avstdndet mellan fasad och tradets mittpunkt inte overstiger
6 meter bor tradet vara smalkronigt och upprittvixande. Ett trdds mittpunkt bor inte
vara mindre &n 1,2 meter fran korfaltets borjan. (KTH 2022)
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Figur 12. Matt pa placering av trdd i gaturummet (KTH 2022:97).

3.2.3 Gronska nar utrymmet ar begransat

I gator diar utrymmet under mark dr begrdnsat kan planteringslador vara ett
alternativ. Planteringslador for trdd bor ha en jordvolym pé minst fem kubikmeter.
I de fall diar gatan har mojlighet for mer gronska under perioder, kan
planteringslador stillas ut tillfalligt. Planteringslador &r ocksa ett effektivt verktyg
for att skapa grona rum, utgoéra hinder for fordon eller minska fordonshastigheter i
gatan. (KTH 2022).

Kléttervéxter kan utnyttjas pa olika sétt for att fa plats med gronska 1 gator med
begransat utrymme. Ofta talas klétterviaxter i gatan som fasadbeklddnad men det
finns andra sétt att gestalta med kldttervéxter 1 gatan (se figur 13). Brattstrom (2022)
tog 1 sitt mastersarbete fram forslag pa hur klittervixter kan gestaltas som ett
alternativ till de traditionella gatutrdden.

Trad, som tidigare ndmnts, bidrar till en forbéttrad ljudkvalité. Pa gator med hog
bullernivd dir trdd inte dr mojliga att plantera kan bullerskydd, dven kallat
akustikskdrmar, inforas. Dessa kan vara kldadda med gronska for ytterligare effekt.
Exempel pd inférande av sddana viaxtvaggar har gjorts 1 projektet ”Bjorns vertikala
tradgard” 1 Stockholm. Akustikskédrmarna behover inte vara s hoga for att dampa
friktionsljud fran dick, det racker att de ar 70 till 80 cm hoga. (Boverket 2016)
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Figur 13. Klattervéxter langs med cykelvdg pa Rosengérd station.

Manga gator maste vara anpassade for att utryckningsfordon, sdsom polis- och
brandbilar, ska kunna ta sig fram till byggnader. Brandbilens storlek dr ofta den
som begréinsar gators utformning (Bain et al. 2012).

P& en del gator dr utrymmet for véxtligheten begrinsad pa grund av den
anpassning av utryckningsfordon som finns. I sddana fall &r ett alternativ att
anldgga gles gatsten som tillater gronska att vixa emellan (Nordmalm et al. 1999).
Ytterligare alternativ &r att plantera vixter som tillaits koras Over av
utryckningsfordon (Jim 2012). Pé gator dér motoriserad trafik sker regelbundet kan
detta vara svart att genomfora men eftersom den motoriserad trafiken kan vara nést
intill obefintlig pa bilfria gator kan detta vara alternativ for att f4 in mer gronska i
gatan.

3.2.4 Tillfallig gronska

Med tanke pé stadslivets, trafikens och stadens stindiga fordndring 4r det avgorande
for gators héllbarhet att de dr flexibla i sin anvéndning och utformning. Inom
stadsplanering diskuteras begreppet taktisk urbanism vid tillfalliga installationer 1
offentliga utrymmen. Lydon & Garcia (2015) beskriver taktisk urbanism som
fordndringar 1 den offentliga miljon som &r kortsiktiga och kostnadseffektiva
l6sningar. Vidare menar dem att dessa installationer kan utféras av regeringar,
foretag, ideella organisationer och privatpersoner. Taktisk urbanism i gatan
mojliggor att en utformning baserat pd de boendes egna preferenser kan ske.

En form av taktisk urbanism ar projektet "Die Wanderbaumalle”, ”Vandrande
tradgard”, i Miinchen initierat av Green City eV (Green City eV u.d). Under
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projektet forvandlades gator tillfalligt till gronare miljoer genom att lata 15 trad sta
pa utvalda gator under nagra veckor. Projektet hade som mal att 6ka kunskap om
fordelarna med trad 1 gatan s att fler initiativ kan tas for att pdskynda processen av
Okad gronska i staden. Projektet har resulterat i1 att det har planterats 150
permanenta trdd pad Miinchens gator. (Green City eV u.d)

Liknande projekt har gjorts i Helsingborg. Projektet, som kallades flyttbar park,
innebar att hundratals trad placerades tillfalligt runt om i Helsingborg 2021. Triaden
véxte till sig 1 staden istéllet for pd en plantskola, innan dem planterades 2023.
(Innovation Helsingborg 2024)

Ytterligare ett fenomen, som &r en form av taktisk urbanism, ar parklets. Dessa
ersitter gatuparkering med tillfdlliga smé parkrum med t.ex. gronska, gatumébler,
traningsutrustning och cykelstéll. Fokuset ligger dels pd att 6ka gronskan i gatan
men ockséd for att frimja sociala mdten och aktiv mobilitet. Parklets grundades
ursprungligen i San Francisco 2005 och har nu spridit sig 6ver 80 stéder. (Lydon &
Garcia 2015).

3.3 Oka lokal dagvattenhantering

Dagvatten leds ofta bort fran gator till brunnar som ar kopplade till avlopp och ror,
vattnet hamnar slutligen ut i backar, dar eller hav (NSVA u.d). De flesta ledningarna
1 gatan som leder bort dagvattnet dr underdimensionerade (Stahre 2004). Vid stora
skyfall blir dréneringssystemen &verbelastade och dversvimningar sker (se figur
14) (Arora et al. 2023). I takt med klimatférindringarna okar antalet extrema
nederbordar, det i kombination med en 6kad méingd hdrdgjorda material gor att
oversvamningar sker allt oftare (Deak 2013). Oversvamningar leder till forstorelse
av ménniskoliv, infrastruktur och ekonomi (Winter 2017).

Figur 14. Oversvimning efter kraftiga skyfall i Képenhamn 2011 (Reintoft 2011).
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Det beskrivs 1 "Copenhagen Climate Adaptation” (City of Copenhagen 2011)
Plan” och ”Waterplan 2 Rotterdam: Working on Water for an attractive City”
(Municipality of Rotterdam 2007) hur gatan och dess underlag i stor utstrickning
ska vara platsen i staden som ska ta hand dagvatten.

3.3.1 Fordelarna med lokal dagvattenhantering

Genom att behandla dagvattnet lokalt 1 gatan istéllet for att leda bort det, mojliggors
en minskning av dversvimningars omfattning. Vid anldggning av nya former av
mer komplexa rorsystem har det visat sig att lokala dagvattenhanteringssystem kan
vara billigare (Odefey et al. 2012) P4 nyanlagda gator kan denna typ av
dagvattenhantering ddrmed vara relativt litt att argumentera for da dessa gator ofta
saknar befintliga system. I befintliga gator finns ddremot befintliga fungerande
system. Det kan didrmed vara svarare att argumentera for att anldgga ytterligare
system. Samtidigt menar Stahre (2004) att ménga av de befintliga ledningssystem
som &r underdimensionerade krivs att byggas ut for att undvika dversvdmningar.
Vidare menar Stahre (2004) att det dr en kostsam investering och att en lokal
fordrojning av dagvatten &r en billigare 16sning.

Den konventionella dagvattenhanteringen forsvarar ofta for tradens plats i gatan.
Dagvattenhanteringssystemen under mark anvédnds som ett argument till att
begrinsa tradplantering pa gator. Det dr ndmligen vanligt forekommande att tridens
rotter tar sig in i roren och stoppar upp flodet vilket kan fa forddande ekonomiska
konsekvenser. (VA-Forsk 2003)

3.3.2 Genomslappliga material

I takt med fOrtitningen Okar andelen hardgjorda ytor med ogenomslédppliga
material. Detta innebdr att dagvattenavrinningen Okar och den naturliga
infiltrationen minskar (Stahre 2004). Genom att 6ka méingden genomslédppliga
material i gatan kan andelen dagvatten som behdver ledas ivdg fran gatan minska
(Mullaney et al. 2015). En gata bor ocksa ha si lite hdrdgjorda ytor som mojligt for
att maximera utrymmet for gronska (KTH 2022).

Genomsléppliga markmaterial dr ytor som kan sléppa igenom vatten, t.ex. grus,
hélstenar, beldggning med genomsléppliga fogar eller genomslépplig asfalt. Under
den Oversta lagret finns makadam i olika storlekar som sldpper igenom och filtrerar
vattnet vidare nerat till grundvattnet. (Stockholms stad 2023).

Genomsléppliga ytor kan beroende pé trafikbelastning anléggas péd hela gator.
Ytterligare ytor som anses lampliga for genomsldppliga material &r uppfarter till
bostider, parkeringsplatser, cykelleder (Raeesi et al. 2022).

Infor anldggande av genomslippligt material kridvs en kontroll av de befintliga
jordlagren. Dess infiltrationshastighet och eventuell kompaktering och férorening,
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strukturell stabilitet. For att undvika att vatten nér intilliggande infrastruktur maste
minimiavstand i forhdllande till t.ex. byggnader foljas. (NACTO 2017)

3.3.3 Trottoarer med genomslappliga material

Av de ogenomtringliga ytorna i staden bestir ca 25 procent av ogenomtringlig
trottoar, vilket gor dem till en stor bidragare av avrinning. Genomsldppliga
trottoarer dr en av de mest praktiska och kostnadseffektiva alternativen jamfort med
regnbiddar, som kraver storre utrymme. Trots detta dr trottoarer inte anpassade for
biltrafik och bor darfor inte dimensioneras pa samma sétt. (Arora et al. 2023)

En studie utford i Australien (Arora et al. 2023) visade att anliggandet av
trottoarer med genomsldppligt material minskade Gversvamningsriskerna for alla
scenarier i studien, oavsett dess varaktighet och intensitet. Samma studie papekade
att Oversvimningar undviks inte helt och hdllet med enbart trottoarer av
genomsldppligt material, men att de minskade dversvimningars varaktighet.

3.3.4 Gronska som naturlig dagvattenhantering

Gatan och naturliga hanteringssystem av dagvatten har ldnge hallits dtskilda. Allt
mer diskuteras hur dagvattnet kan anvindas i gatan som en resurs och tillgang
snarare dn ett problem. Naturliga dagvattensystem har pavisat ha ménga fordelar
jamfort med den konventionella utformningen med rorsystem. Vil fungerande
naturliga dagvattensystem, kan forutom att minska dversvdmningar, dven kyla
luften. De kan ocksd rena de fororeningar som skoljs med dagvattnet fran asfalt,
byggnader och fordon i gatan. Fororeningarna undviks d4 hamna i de eventuella
mottagande hav eller vattendragen och vattenkvaliteten forbéttras. (Bain et al.
2012)

Enligt Foster et al. (2011) uppskattas gator med gronska inte bara vara 3-6
ganger effektivare for att hantera dagvatten utan minskar ocksa kostnader for hard
infrastruktur. Till skillnad frén ytor med hérdgjorda material dr det endast 5 till 15
procent av dagvattnet som inte behandlas, via avdunstning eller infiltrering, i
vegeterade miljoer (Bernatzky 1982).

De miljoer som skapas i naturliga dagvattenhanteringssystem kan bidra till en
okad biologisk méngfald 1 gatan, och kan till viss del aterstilla hydrologiska
livsmiljoer som forsvunnit i samband med urbanismen. Naturlig hantering av
dagvatten kan dven ha en positiv inverkan pa ménniskans véilmaende. De kan ocksé
skapa konstnérliga uttryck, anvéndas till lek och skapa lugnande ljud. (Bain et al.)

3.3.5 Regnbaddar

Regnbidddar tar emot och absorberar dagvatten i gator som de ogenomtrinliga
ytorna inte kan hantera. Regnbdddarna &ar planteringar som &r nedsdnkta i
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forhéllande till gatans resterande niva vilket skapar en fordrojningszon for vattnet
(Svenstrup 2012).

Planteringarna funkar som ett biofilter dd de renar vattnet med hjilp av
biologiska processer. Regnbaddar kan ocksa bidra med en d6kad biologisk mangfald
1 gatan och en effektiv rening av metaller och tungmetaller som zink, bly, kadmium
och nickel. Planteringarna mojliggor ocksa for en dagvattenfordrdjning som beror
pa dess jord-och porvolym, samt intilligande materials upptagningsformaga. For att
Oka kapaciteten for planteringarnas dagvattenhantering, och mgjliggora for
hantering av skyfall, kan drdneringsledningar kopplas samman. (Goteborg stad
2017)

I planteringarna krédvs véxter som kan hantera de forutsdttningar som finns i
regnbdddar. De madste klara av att 1 perioder std i bade uttorkade och blota
forhéllanden. Vid val av placering av regnbidddar i gatan bor naturliga dalar och
eller lagpunkter i gatan lokaliseras. (KTH 2022)

Den genomslédpplighet i den befintliga underliggande jordens som finns pd
platsen dr betydande. Om vattnet inte dridneras forsvarar detta for regnbidddens
effektivitet. Generellt bor regnbdddar drdneras inom 72 timmar efter stora skyfall.
P4 grund av de méanga fordelarna de ger kan regntrddgardar vara en vil vérd
investering i manga urbana gator. (Bain et al. 2012)

En omgestaltning av Neptunigatan i Malmé gjordes 2019 (se figur 15). Hér finns
flera regnbaddar dér dagvattnet renas och fordrdjs. Edge (u.d), arkitektkontoret som
ligger bakom projektet beskriver gestaltningen som omsorgsfull. De menar att
Neptunigatan har forvandlats fran att ha varit en bakgata till att nu vara ett stadsrum
med manga funktioner som dr anpassat for framtidens utmaningar.

B S :
Figur 15. Regnbdddar pa Neptunigatan, Malmo (Edge 2019).
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4. Avslutning

4.1 Diskussion

4.1.1 Vilka principer finns det vid omgestaltning av gatumiljoer
och hur kan dessa kombineras?

De identifierade principerna vid omgestaltning av gatumiljoer i arbetet kopplar an
till bilen, gronskan och den lokala dagvattenhanteringens plats i gatan. Vad det
géller bilens plats 1 gatan finns foljande principer: gor fordndring péd stadsniva for
att minska biltrafik, minska utrymmet for biltrafiken i1 gatan permanent eller
tillfélligt och ett inforande av shared space. De principer som identifierats kopplat
till gronskans plats i gatan dr foljande: plantering av trdd, yteffektiv- och tillfallig
gronska. Slutligen dr de principer som identifierats kopplat till lokal
dagvattenhantering foljande: infoérande av gronska som t.ex. regnbdddar och ett
okande av genomslippliga material frimst pd gatans trottoarer.

De identifierade principerna utgors av exempel som anvénts i framgéngsrika
projekt runt om i vérlden vid omgestaltning av gatumiljoer. Principerna gar ofta
hand i hand. T.ex. mojliggor en minskad biltrafik ett anldggande av genomslippliga
material. Aven ett tillfilligt minskande av biltrafik frigér utrymme for tillfillig
gronska. En kombination av samtliga principer kan dock vara svér att genomfora
vid omgestaltningar av gator d& gatans matt ofta dr begrinsade till befintliga
strukturer. Framst dr det bredden, det landskapsarkitekten dskadliggor i sektionen,
som &r en utmaning. Det krdvs darfor en prioritering och anpassning beroende pa
den specifika gatans forutsittningar och mdjligheter.

4.1.2 Vilka utmaningar kommer med fortatning och hur kan en
omfordelning av gaturummet vara en del av I6sningen pa
dem?

Minskad biltrafik i den fortdtade staden

En utmaning med fortdtningen &r att stadens befolkning okar. Detta kan vid en
misslyckad fortdtning innebéra att 4ven andelen biltransporter 6kar. For att lyckas
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med fortdtningen krdvs att stadens ytor utnyttjas effektivt men om dagens
transportmonster fortgar i framtiden kommer bilen behdva ta upp storre ytor i
staden. En 6kad méngd biltransporter kriver att nya gator anldggs och befintliga
breddas. Forutom korfilt behover ocksd parkering, markparkering och
parkeringshus, utoka. Detta dr ytor som bor ga till fler boende, naturomrade eller
sociala moétesplatser for att lyckas med fortatningen.

Fortatning bor alltsé inte innebéra en 6kad mingd biltrafik. I den fortitade staden
kan till och med biltrafiken minska genom en omfordelning av gator sa att den
aktiva mobilitet far ta storre plats dn bilen. Som presenterats tidigare Okar
transporter i form av t.ex. cykel eller gang nér frimjandet av dessa transportsétt
oOkar.

For lite gronska i den fortdtade staden

Gronska bidrar till en rad olika fordelar for méanniskan savédl som biologisk
méngfald. Vid fortitning krdvs en effektiv platsfordelning av stadens innehall.
Detta innebdr ofta att naturomrdden tas i ansprék alternativt att planer pi
nyanldggningar av naturomraden prioriteras bort. De kvaliteter som storre
naturomraden bidrar med for staden bor inte ersittas med gronska i gatan. Gronska
1 gatan ska snarare ses som en ytterligare sjdlvklarhet.

For lite utrymme for dagvattenhantering i den fortdtade staden

Risken for 6versvimningar dkar i takt med fortétningen. Allt storre delar av staden
bebyggs med hérdgjorda material och ”bruna” omraden, som anses vara outnyttjad
mark, i ansprak. Dessa bestar ofta av genomsléppliga material och kan didrmed
hantera en viss méngd dagvatten. Dérav behovs storre miangder dagvattnet tas om
hand om pa annat sétt. Ett okat antal ménniskor i1 staden 0kar ocksd andelen
avloppsvatten vilket tillsammans med dagvattnet utgér det kombinerade vattnet.
Det kombinerade vattnet hanteras i samma ror och ledningar under mark. Detta
innebér alltsd att de befintliga réren och ledningarnas kapacitet for dagvatten
minskar i med att avloppsvattnet okar.

Avslutningsvis utgoér gator en stor del av staden och manga gator 1 befintliga
stadsmiljoer krdver en omgestaltning. De principer som identifierats utgor
tillvigagéngsitt vid omgestaltning av gatumiljoer men de krédver prioritering och
anpassning beroende pa den specifika situationen. For att 16sa en del av
utmaningarna med fortdtning bor gaturummet omfordelas. Bilens plats bor minska
och utrymme for gronska och en lokal dagvattenhantering bor oka.
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4.2 Metodreflektion

Den valda metoden har varit relevant kopplat till arbetets syfte och fragestéllningar.
Under arbetet har det funnits utmaningar med att hitta litteratur och projekt som
framfort hur gronska, lokal dagvattenhantering och en minskad biltrafik kan
samspela. Detta har forsvarat skapandet av en helhetsbild d& det funna materialet i
litteraturstudien har varit svér att kombinera.

Vidare har s6kning av bildmaterialet varit en tidskrdvande och svar del i arbetet.
Bildmaterial fyller en viktig funktion i arbetet d& flera projekt presenteras. Mer
bildmaterial hade gjort arbetet mer komplett.

For ett skapa en bredare forstaelse for olika gaturum och betydelsen av dess olika
utformningar hade platsobservationer varit en ytterligare bra metod.

4.3 Fortsatt forskning

Vad det giller ett minskande av biltrafik i1 stdderna &r den fragan ocksa starkt
kopplad till det bilkdrande som sker mellan tdtorter och stidder. Detta dr alltsa en
problematik som inte bara 16ses utav att minska bilens plats i stidernas gator.
Vidare forskning pa huruvida biltrafiken i stdderna, kopplat till bilkdrningen mellan
nirliggande tétorter, kan minska pa ett framgéngsrikt sétt ar darfor intressant.

Arbetet har delvis tagit upp ménniskans plats i gatan. Men vidare forskning pa
hur gatan forhaller sig till det sociala &r relevant.

De principer vid omgestaltning av gatan som identifierats i arbetet dr baserade
pa verkliga projekt men fortsatt forskning kan goras pd vilka gatutyper som &r mest
relevanta att applicera dem identifierade principerna. Aven fortsatt forskning p hur
de framtagna principerna vid omgestaltning kan kombineras hade varit intressant.
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Figur 15. Edge (2019).
https://edges.se/uppdrag/neptunigatan-malmo/ [2024-03-08].
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Publicering och arkivering

Godkénda sjélvstindiga arbeten (examensarbeten) vid SLU publiceras elektroniskt.
Som student dger du upphovsritten till ditt arbete och behdver godkédnna
publiceringen. Om du kryssar i JA, s kommer fulltexten (pdf-filen) och metadata
bli synliga och sokbara pé internet. Om du kryssar i NEJ, kommer endast metadata
och sammanfattning bli synliga och sdkbara. Aven om du inte publicerar fulltexten
kommer den arkiveras digitalt. Om fler 4n en person har skrivit arbetet giller
krysset for samtliga forfattare. Du hittar en lank till SLU:s publiceringsavtal pa den
hér sidan:

e https://libanswers.slu.se/sv/faq/228316.

JA, jag/vi ger harmed min/var tillatelse till att foreliggande arbete publiceras
enligt SLU:s avtal om dverlatelse av ritt att publicera verk.

(1 NEJ, jag/vi ger inte min/var tillatelse att publicera fulltexten av foreliggande
arbete. Arbetet laddas dock upp for arkivering och metadata och sammanfattning
blir synliga och sokbara.
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