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Sammanfattning

Fyrhjuling dr ett samlingsnamn for flera olika typer av fordon vilket inkluderar terrdnghjuling,
motorredskap I, motorredskap II, fyrhjulig motorcykel, traktor klass A, traktor klass B, moped
klass1 och moped klass 2. Dessa olika fordonsformer som klassas till fyrhjulingar har en egen
individuell lagstiftning och regelverk att folja. De framsta skillnaderna i lagstiftningen mellan
fordonen dr hastighetsbegrinsningen, hjdlmkrav, var fordonet far framforas och aldersgréins.
Antalet fyrhjulingsdgare i Sverige 6kar for varje ar och sa dven olyckorna med fordonen. For att fa
kora fyrhjuling kravs officiellt ingen utbildning, men vissa registreringsformer av fordonen kréver
det. Exempel pé en utbildning for fyrhjulingsanviandande &r foretaget Siaker Skogs utbildning for
terrdnghjulingskort.

Syften med denna studie var att undersdka anvindarens kunskaper kring risker och det regelverk
som fyrhjulingar omfattas av. Ett delsyfte var att hitta luckor i lagstiftningen som eventuellt gor
den svartolkad for fyrhjulingsanvindarna. En mojlig f6ljd av studien &r att den nar ut med
information till dess anvéndare om lagar, regler och kunskap om risker vid anvidndningen av
fyrhjulingar.

For att fa en overblick over hur regelverket skiljer sig dver registreringsformerna har en
regelverkssammanstillning gjorts. En intervjustudie gjordes for att ge kunskap om var regelverket
har sina storsta brister och var riskerna fanns. Dessa intervjuer gjordes med personer som héller i
utbildningar for fyrhjulingar. Som en avslutande del i studien skapades en enkét dar
fyrhjulingsanvéndare sjélv fick svara pa fragor géllande anvéndning och sékerhet.

Totalt svarade 416 stycken fyrhjulingsanviandare pa enkéten. Den information som framkom under
intervjuerna kunde styrkas i enkéten och visade pa vissa brister i dagens regelverk. Exempelvis
framkom det under intervjuerna att méanga forstagangskopare av fyrhjulingar inte alltid dr kunniga
i lagstiftningen och &r insatta i var fordonet far framforas. I enkédten fick respondenterna mojlighet
att besvara om de visste vilken registreringsform deras fordon hade vilket 7,4 % svarade nej pa.
Om kunskap ej finns 6ver vilken registreringsform fordonet har &r det svart att f6lja lagstiftningen
for fordonet. En tredjedel av respondenterna svarade att de inte kénde sig tillrdckligt informerade
om lagstiftningen vid kopet av fyrhjuling.

De intervjuerna, enkéten och regelverkssammanstéllningen visar gemensamt &r att det ar oklart att
veta vad som 4r tillatet och inte som fyrhjulingsanvindare. Denna svartolkade lagtext skapar
svarigheter att folja reglerna och dkar risken for olyckor.

Nyckelord: Terranghjuling, Registreringsformer, Fyrhjulingsanvindare
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Abstract

ATV is an umbrella term for several different types of vehicles, including off-road vehicles,
motorized equipment I, motorized equipment II, four-wheeled motorcycles, class A tractors, class
B tractors, class 1 mopeds and class 2 mopeds. Each of these different types of vehicles that are
considered ATVs has its own individual legislation and regulations to follow. The main
differences in legislation between the vehicles are the speed limit, helmet requirements, where the
vehicle can be driven and age limits. The number of quad bike owners in Sweden is increasing
every year and so are the accidents involving the vehicles. In order to drive an ATV, no official
training is required for most forms of registration, but there are several different training programs
available, such as Séker Skog's training program for off-road license.

The purpose of this study is to investigate the user's knowledge of the risks and the regulations to
which quad bikes are subject. A sub-purpose is to find where in the legislation there are gaps and
are confusing for quad bike users. A possible consequence of the study is that it reaches out with
information on laws, regulations and knowledge of risks in the use of quadricycles.

In order to get an overview of how the regulatory framework differs across the forms of
registration, a regulatory summary has been made. An interview study was conducted to
understand where the regulatory framework has its main shortcomings and where the risks are.
These interviews were conducted with people who organize training courses for quadricycles. As a
final part of the study, a questionnaire was created where quad bike users themselves had to
answer questions regarding use and safety.

In total, the survey received 416 responses from quad bike users. The information that emerged
during the interviews could be substantiated in the questionnaire and showed some shortcomings
in the current regulations. For example, it emerged during the interviews that many first-time
buyers of quadricycles are not always knowledgeable about the legislation and are aware of where
the vehicle may be driven. In the questionnaire, respondents were given the opportunity to answer
whether they knew what form of registration their vehicle had, to which 7.4% answered no. If
there is no knowledge of the form of registration of the vehicle, it is difficult to comply with the
legislation for the vehicle. One third of the respondents answered that they did not feel sufficiently
informed about the legislation when buying an ATV.

What the interviews, the survey and the compilation of regulations show in common is that it is
confusing to know what is allowed and what is not as a quad bike user. This confusion creates
difficulties in following the rules and increases the risk of accidents.

Keywords: All-terrain vehicles, Registration forms, ATV users
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Forord

Under det skogliga baséret som var ett forberedande basar for skogsmaéstarskolan
fick vi mojligheten att ta terranghjulingskort. Detta blev en 6gondppnare for det
vildigt anvindbara fordonet fyrhjulingen. Trots ett terrdnghjulingskort 1 ryggen sa
var vara kunskaper innan detta arbete i regelverk och lagstiftning daliga. Med nu
en avslutad studie bakom oss blir okunskapen bland anvindarna tydlig d& man ser
dagligen fyrhjulingsforare omedvetet bruka fordonet utan att folja regelverket. Det
ar onodigt att inte vidta sdkerhetsatgérder, konsekvenserna kan bli forédande. Sa
med det sagt, anviand hjélm, 1at inte dina barn anvénda fordonet som en leksak,
kor inte paverkad, vid arbete med sldpvagn till fordonet - kor inte med ett
Overlastat sldp och hall hastigheten!

Stort tack till handledare, intervjupersoner och enkétdeltagare som har mgjliggjort
denna studie.

Skinnskatteberg.
Maj 2023

Rebecca Aslin
Julia Kristofersson
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1. Inledning

1.1 Problembeskrivning

I Sverige fanns vid arsskiftet 2021-2022 ca 240 000 fyrhjulingar registrerade
(Trafikverket 2022). Varje ar omkommer ca 10 personer i vagtrafikolyckor med
fyrhjuling (Trafikverket 2020). Av de som skadats eller omkommit vid olyckor,
dér fyrhjuling varit inblandad, under aren 20162021 &r néstan 40 procent 1
aldersgruppen 0—17 &r. Mén &r de som oftast skadar sig vid olyckor, av de olyckor
som sker dr det omkring 70 procent man som skadas. I gruppen 0—19 ar dr det
dock i lika stor utrackning mén och kvinnor som skadas (Transportstyrelsen
2021).

Lagstiftningen i Sverige som omfattar fyrhjulingar, &r komplicerad och svartolkad
om till exempel vad som géller for de olika registreringsformerna av fyrhjulingar
och under vilka omsténdigheter. For att kunna sétta in lampliga sdkerhetsétgirder
ar det nodviandigt att utreda huruvida det felaktiga nyttjandet bottnar i
anvindarnas faktiska kunskap och formégor.

1.2 Bakgrund

Fyrhjulingen é&r ett vanligt och populért hjdlpmedel inom jord- och skogsbruket av
bade privata skogsédgare och foretag. Som privat skogsédgare dr det vanligt att
fyrhjulingen anvénds for att ta sig ut i skogen, transportera virke men dven for att
till exempel transportera ut rojsagen och motorsagen vid arbete pa den egna
fastigheten. I dagsldget finns det ca 313 000 privata skogsédgare i Sverige
(Skogsstyrelsen 2020), av dessa &r ca 100 000 sjdlvverksamma (Lindroos 2005).
Under 2002 saldes totalt 1 710 skogsvagnar till terrdnghjulingar, en 6kande trend,
vilket kan visa pa hur viktigt hjdlpmedel fyrhjuling kan vara for de
sjdlvverksamma utovarna. Det dr frimst vid stormskador det sjdlvverksamma och
smaskaliga skogsbruket genererar storst vinst, vid tillvaratagandet av stormfillda
trdd ar det olonsamt att ta dit storskaliga maskiner &mnade for avverkning
(Skogforsk 2020). Fyrhjulingen ir ett praktiskt hjdlpmedel — men det finns vissa
begriansningar om vad som ér tillatet. Det dr mojligt for anvéndare att soka
dispens fran linsstyrelsen for att f4 anvinda fordonet till indamal som generellt
inte dr tillatet, ett exempel pa en ansdkningsbar dispens &r transport till jaktpass. I
jordbruket anvinds ofta fyrhjulingen fOr att t.ex. transportera balar, detta &r tillatet
utan nadgon dispens. Som hidstégare dr fyrhjulingen bra att ha nir paddockar ska
sladdas, dven detta &r tillatet. Vid skogsplantering underléttas transporten av plant
betydligt om en fyrhjuling anvinds som hjilpmedel, vilket &r tillatet
(Naturvardsverket 2023).

Aven foretag och myndigheter nyttjar hjilpmedlet i manga olika former si som
inspektioner, naturvardande atgarder, linjearbete, brandskyddande &tgdrder mm.
Antalet fyrhjulingar i Sverige 6kar for varje r, d&ven sa olycks- och dodsfallen.
For att hantera detta har sékerhetsarbetet for denna typ av fordon hog prioritet hos
Trafikverket. For att 6ka sdkerheten vid anvéndning av fyrhjulingar, mopedbilar,
traktorer och motorredskap har (Trafikverket 2015) tagit fram nagra
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rekommendationer for att minska dodsfallen, dessa ar:

- Oka anviindningen av hjilm
- Oka anviindningen av viltskydd

- Oka anviindningen av side-by-side (en fyrhjuling med hytt som &r storre
och bredare, sikrare konstruktion men inte lika l&mpad till tdnkta
arbetsuppgifter)

- Okad anviindning av alkolds
- Minskad anvéndning av terrdnghjulingar pa allménna végar
- Minska barns anvéndning av fyrhjulingar

- Forbattrad information

Forskning som har genomforts 1 Sverige, Finland och Australien indikerar att
kunskaperna kring regelverket och risker &r bristfdlligt hos fyrhjulingsanvéndare
(Edlund 2019; Grzebieta & Williams 2017; Trafikverket 2020; Wallén et al.
2015). En vanlig brist hos arbetstagare dr att de anvénder fyrhjulingar utan den
lagstiftade utbildningen som behovs. Det dr inte heller ovanligt att redskapet
anvinds 1 otillaten terrdng och pa allmén vég, vilket ocksa bryter mot lagen.

Vanliga faktorer som kan leda till dddsolyckor &r uteblivet hjadlmanvédndande,
korning 1 samband med alkoholkonsumtion eller nir barn anvénder fyrhjulingen
som en leksak. I dagsldget tyder befintlig forskning pa att den sdkerhetsutrustning
som finns enbart anvénds 1 begrdansad utstrickning. Studier pa varfor svenska
fyrhjulingsanvéndare anvéander sdkerhetsutrustning i sddan liten grad har aldrig
gjorts tidigare. For att kunna sétta in [dmpliga sdkerhetsatgirder dr det nodvandigt
att utreda huruvida det felaktiga nyttjandet bottnar i1 personers faktiska kunskap
och formégor.

For att minimera olycksfall finns det principer for att géra korningen sdkrare. Vid
korning pé mark dér du kinner dig det minsta osdker pa hur du ska ta dig fram,
rekognosera och planera korningen innan till fots. Kor inte 1 for hog hastighet 1
onddan, hog hastighet méngdubblar riskerna och orsakar ménga olycksfall. Se till
att ha ritt tryck i1 dacken, med ett diacktryck runt 25-35 kPa ger du fyrhjulingen ett
lagt marktryck vilket bidrar till hindertagningsférmaga (Gullberg 2018).

1.3 Lagstiftning

Fyrhjuling &r ett brett samlingsnamn diar ménga olika fordon ingér. Vanligast ar
att fyrhjulingar &r ett fordon med fyra hjul men det finns dven sexhjuliga modeller
och varianter med band (Transportstyrelsen 2021). I dagsldget gér det att
registrera fyrhjuling som terrdnghjuling, motorcykel, moped, motorredskap eller
traktor (Transportstyrelsen 2020). For alla dessa olika motorfordonstyper finns
olika regler kring till exempel maxhastighet, var fordonet fir koras och hjdlmkrav.
Kravet pa hjdlm nér du kor fyrhjuling géller f6r fordon som ar registrerade som
terrdnghjuling, motorcykel, moped och traktor B.



Den befintliga lagstiftning idag som paverkar fyrhjulingar r bland annat:
Terrdngkorningslagen (SFS 1975:1313), Terrdngkorningsforordningen (SFS
1978:594), Trafikforordningen. (TRF 1998:1276), Fordonsférordningen (Fof
(2009:211), Trafikskadelagen. TSL (1975:1410) och Lag om végtrafikregister
LVTR (2001:228). Vid arbetssammanhang &r regelverket undantaget i vissa fall,
detta bestdms av Arbetsmiljoverket. Vissa fyrhjulingar klassas som maskiner och
behover da folja maskindirektivet (ex vara CE mirkta, AFS 1982:3 Ensamarbete.
Regler for ensamarbete behover f6ljas osv).

For att 4 kora terranghjuling kravs att du gar en utbildning hos en utbildad
utforare, att du fyllt 16 ar och att du gjort ett godként kunskapsprov. Har du dock
B korkort som tagits fore 1 januari 2000 s& har du automatiskt ett godként
forarbevis for terrdnghjuling. Lagstiftningen verkar for forh6jd sdkerhet bland
anvindarna s& som lagkravet pa hjdlm som tillkom 2016 (Transportstyrelsen
2022). For de som vill ldra sig kora fyrhjuling finns det manga olika végar att ga,
bland annat har foretaget ”Séker Skog” tagit fram ett utbildningspaket for
fyrhjulingskortet, det 4r indelat i tre nivéer: A, B och C. Niva A ér grundnivén av
fyrhjuling, Niva B dr grundniva for fyrhjuling med sldpfordon och niva C &r kort
for avancerad terrdngkdrning. Dessa nivéer dr dven definierade hos Sdker Skog
som TA, TB och TC (Saker Skog 2016). Utover Sédker Skogs utbildningspaket
finns det flera andra aktdrer pd marknaden som erbjuder utbildning. For att f4 kora
fyrhjuling yrkesmaéssigt krévs utbildningsbevis/yrkesbevis, enligt
Arbetsmiljolagen 3 kap 3 Paragrafen, detta for att foraren ska besitta rétt
kompetens och kunskap for att forhindra olycksfall.

1.4 Syfte & Fragestallningar

Det 6vergripande syftet dr att undersdka anvindares kunskaper kring risker och
det regelverk som fyrhjulingar omfattas av. Ett delsyfte dr att sammanstilla de
olika regelverken som fyrhjulingar omfattas av.

For att begrinsa arbetet togs foljande fragestéllningar fram for att besvaras:

1. Vilka regler giller for de olika registreringsformerna av fyrhjulingar?
2. Finner fyrhjulingsinstruktorer svagheter/brister 1 regelverken?

3. Hur ar fyrhjulingsanvéndares kdnnedom &ver de lagar och regler géllande
den registreringsform deras fyrhjuling omfattas av?



2. Material och metoder

I denna studie har tre olika metoder anvints for att besvara fragestillningarna, de
tre olika metoderna 1 arbetet bestod av en litteraturstudie, en intervjustudie samt
en kompletterande enkdtundersokning. En sammanstéllning 6ver det befintliga
lagverk som omfattar fyrhjulingar i dagsldget togs fram genom en litteraturstudie.
Intervjustudierna genomfordes med kunniga i &mnet som fick bidra med sina
erfarenheter och kunskaper. Den avslutande enkédtundersdokningen riktades till
fyrhjulingsanvéndare.

2.1 Litteraturstudie

En omfattande litteraturstudie 6ver de 1 dagsléget gillande regelverk som finns
som omfattar fyrhjulingar i privata och arbetssamanhang genomfordes. Resultatet
av litteraturstudien sammanstilldes i en tabell som forenklar {for ldsaren att forsta
regelverket. Studien genomfordes genom att studera lagstiftning s& som
Terrdngkorningslagen och Terrdngkorningsférordningen. Transportstyrelsen hade
en informativ sammanstéllning 6ver vad som géller for de olika
registreringsformerna men litteraturstudien skapades en mer omfattande
sammanstillning som tog upp fler lagar. Aven sidan “Fyrhjuling.nu” har anvints i
studien, sidan innehaller mycket samlande kunskaper om fyrhjulingar. De killor
som anvénds har hog trovérdighet i och med att det &r information hamtad fran
myndigheter och lagtext.

2.2 Intervjustudie

I studien ingér en kvalitativ studie dir erfarna fyrhjulingsinstruktorer och utovare
har intervjuats utifran deras erfarenheter och kunskaper kring regelverket som
giller for fyrhjulingar. For att genomfora intervjuerna har en intervjumall
upprattats (Bilaga 1). Till hjdlp for att framstélla den anvéndes bland annat
foljande litteratur: ” Handbok 1 kvalitativa metoder” av Eriksson-Zetterqvist &
Ahrne, ”intervjuer” av Annette Hallin och Jenny Helin, boken “kvalitativa
intervjuer” av Jan Trost och slutligen PDF: en ”Fragor och svar — om
frigekonstruktion i enkét- och intervjuundersokningar” av Andreas Persson.
Intervjuerna spelades in och transkriberades, for att spela in intervjuerna anvindes
ljudinspelningsfunktionen pa smarttelefon.

For att intervjuerna skulle vara relevanta var det av stor vikt att de personer som
intervjuades hade ritt typ av kunskap och erfarenhet. For att hitta dessa
intervjupersoner gjordes eftersokningar 1 fyrhjulingsutbildarkretsar dar till slut tre
kompetenta individer hittades, med koppling till utbildning for
fyrhjulingsanvandare. Nar intervjumallen (Bilaga 1) var fardigstilld bokades
moten med intervjupersonerna. Mdtena genomfordes 6ver Zoom, Microsoft teams
och telefon. Fore intervjun skickades intervjufragorna ut for att personen skulle
kunna hinna sétta sig in i fragorna innan intervjun.

Intervjumallen var uppbyggd sa att intervjun startade med enklare fragor, for att
en lattare stamning skulle infalla. Allt eftersom blev fragorna svarare. Fragorna
var uppbyggda sa att instruktorernas personliga erfarenheter kunde speglas i
svaren, detta med forhoppningen att den skulle bidra med kunskap.
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2.2.1 Urval

Studien har genomforts med tre olika intervjupersoner, déir spridning mellan var i
landet de undervisar, vilket utbildningspaket som anvénds och vilken typ av
elever som utbildades skiljde dem at. De tre intervjuade var deltagare frén
Jimtlands 14n, Visterbottens lin och Ostergdtlands 14n. Vid urvalet som gjordes
over vem som skulle intervjuas fanns ett krav pa att de som intervjuades skulle ha
en viss arbetserfarenhet.

Under intervjuerna bidrog vissa frigestallningar mer &n andra. Fridgorna som
bidrog med intressanta svar som anvandes for att framstélla fragor till enkdten
redovisas under i tabell tva. De tre intervjupersonerna kommer bendmnas som A,
B och C for att behélla respondenternas anonymitet. Samtliga fragor som stélldes
under intervjun gar att utldsa i intervjumallen i bilaga 1.

Tabell 1. Tabellen beskriver respondent, intervjuns tid, r som utbildare och hur manga elever
vardera har.

Respondent Intervjutid  Utbildningspaket  Antal ar  Antal som  Frimsta typ av

som utbildas kursdeltagare
utbildare genom
dem/ dr ca
A | 41 min Séker skog 5-6 ar 20 st Privat-personer
& Foretag
B | 38 min Séker skog 7 ar 7 st Privat-personer
C ‘ 36 min Annan 4 ar 50 st Foretag

2.2.2 Genomforande

For att sdkerstédlla att intervjufrdgorna i intervjumallen var relevanta och
tillrackligt tackande tillfrdgades handledarna innan intervjuarbetet startade.
Arbetet startade med att en kontakt med fyrhjulingsforarna etablerades 6ver mejl
och sedan kompletterades med telefonsamtal. Dir delgavs information om arbetet,
varfor vi gjorde det, varfor vi ville intervjua dem och ungefar vad vi forvéntade
oss fa ut av intervjuerna. Intervjupersonerna fick sjélv bestimma tid for intervju,
dar for vissa intervjun passade béttre under dagen och for andra senare pé kvéllen
efter avslutad arbetsdag. Innan intervjuerna startade skickades ett mejl till varje
person som skulle intervjuas innehdllande en lidnk till métet utifran den plattform
intervjupersonen valt att genomfora det via. Fore intervjuerna testades att
inspelningsutrustningen fungerade. Infor varje intervju bad vi intervjupersonen
avsitta en timme for intervju, da det dr en rimlig tid att forhalla sig till utifrdn
frigorna och om en storre diskussion skulle ske skulle &ndé intervjun halla
tidsramen.

Under intervjun fordelades arbetet sa att en av oss stéllde intervjufrdgorna och den
andra tog anteckningar, detta for att intervjupersonen skulle kdnna en enighet frén
vér sida och att anteckningarna skulle bli battre. Fradgorna hade skickats ut till
intervjupersonerna i forvig sa respondenterna var vél forberedda infor intervjun.
Intervjuerna genomfordes under ndgra dagar i mitten av februari. Av intervjuerna



blev den kortaste intervjun 35 minuter och den ldngsta intervjun tog 42 minuter att
genomfora.

2.2.3 Databearbetning

Nér samtliga intervjuer genomforts pabdrjades arbetet med att tolka, transkribera
och sammanstélla materialet som spelats in. Till hjélp for att minnas saker av vikt
som diskuterades under intervjuerna fanns anteckningarna tillhands. Eftersom
intervjuerna framst anvinds som ett hjdlpmedel till framtagningen av fragor till
den kompletterande enkit som skrevs valdes att inte transkribera ordagrant varje
enskild intervju dé flera delar av intervjuerna innehdll icke relevant information. |
stillet sammanstélldes de svar som framstod som viktiga for arbetet.

2.2.4 Analys

Svaren analyserades for att se om den allméinna bilden om att
fyrhjulingslagstiftningen ar svértolkad stimde.

2.2.5 Etiska dvervaganden

Under arbetet stélls flera etiska fragor dar det kan vara aktuellt att ta stéllning,
beroende pd vem som intervjuas, de metoder som anvénds i arbetet och hur
rapporten skrivs. For att visa respekt till de personer som intervjuats har de
anonymiserats. Innan intervjuerna startades informerades respondenterna om att
intervjuerna ar helt anonyma, intervjuerna spelas in men kommer inte spridas
utanfor arbetsgruppen. Innan intervjuerna startade fick respondenterna
information om vad intervjun innebar. Materialet som har arbetats fram kommer
hanteras med storsta konfidens, for att personerna i undersokningen inte kan
identifieras. Detta for att inte skada eller paverka respondenternas
utbildningsverksamheter inom fyrhjuling. De uppgifter som har samlats in i
arbetet kommer enbart anvéindas for arbetets dndamal.

2.3 Enkatundersokning

Det som framkom fran intervjuerna har bidragit till hur fragestédllningarna har
utformats till den kompletterande enkétstudien som senare genomfordes. Studien
har genomforts online med hjélp av verktyget Netigate.

2.3.1 Urval

Arbetet skrivs 1 amnet skogshushéllning vilket innebér att intresset framst ar att
veta hur fyrhjulingsanvdndare med skoglig koppling svarar i enkéten. For att nd
denna specifika respondentgrupp var det med en baktanke distributionsnétverken
valdes. For att enkéten ska ge ett tillforlitligt svar samt forstaelse for hur
fyrhjulingsanviandares kunskapsliage kring regelverket ska bli bra, dr det onskvart
med en hog svarsfrekvens pa enkéten.

2.3.2 Genomforande

Nér samtliga intervjuer var genomforda och resultatet utifrén dem var
sammanstéllt startade arbetet med att utforma enkéten. Enkéten delades in 1 tre
avsnitt, dessa tre har dopts till ”Brukande”, ”Korning och dgandeskap” och
”Hjalmanvandning”. Varje avsnitt fick spegla olika viktiga delar 1 studien. Totalt

6



inneholl enkdten 13 fragor, enkédtmallen gér att hitta som bilaga 3 i slutet av
dokumentet. For att f4 sa manga svar som mojligt prioriterades att enkédten inte
skulle innehalla for manga fragor, da de svarande annars kunde tappa intresset och
avsluta innan fardig enkit (SCB 2016). Fragorna var bade kryssfragor, fragor dér
den svarande fick skriva sitt svar sjélv och flervalsalternativ. Genomsnittlig tid for
att svara pa enkiten var ca 5 minuter.

Nar enkéten var fardigstdlld lades den ut pa dessa forum och Facebook sidor.

Sjalvverksamma skogsdgare
Smaskaligt skogsbruk

ATV Forum

Skogsforum

Enkéten 1ag ute pa sidorna och forum i ca tva veckor, Startdatum for enkéten var
03-04-2023 och slutdatum var 14-04-2023.

2.3.3 Databearbetning

Vid avslutad enkat dterstod arbetet att analysera svaren. Tre av fragorna i enkiten
inneholl mojlighet for respondenten att skriva ett eget svar. Arbetet med att
analysera dessa tog langre tid.

2.3.4 Analys

Enkétundersokningen genererade med 416 svar. Efter forsta dagen hade redan 299
svar kommit in. Svarsfrekvensen dalade allt efter dagarna gick och efter 11 dagar
togs beslutet att avsluta unders6kningen, med tanke pa att ytligare svar inte skulle
komma in. Den insamlade data sammanstélldes i Excel, resultaten fran enkéten
redovisas i resultatdelen under avsnittet “"Resultat enkét”. For att presentera
resultaten sd anvinds tabeller och figurer for att illustrera respondenternas svar.

2.3.5 Etiska dvervaganden

Fore paborjad enkét informerades de svarande om att deras svar var helt anonyma

och fick ge ett godkédnnande till att deras svar far anvénds till arbetet. Detta for att

hoja svarsfrekvensen och for att {4 respondenterna att vaga svara érligt pa kénsliga
fragor.



3. Resultat

De tre olika undersdkningsmetoderna sammanstélldes i tabeller och figurer. Av
alla intervju - och enkétfragor sé har enbart de frigorna med relevanta svar som
besvarar fragestéllningarna valt att redovisas. Bade enkétfragestdllningsmallen
och intervjumallen ligger som bilagor i slutet av rapporten.

3.1 Regelverksammanstallning

Litteraturstudiesammanstillningen dver det befintliga regelverket redovisas i
tabellerna 2.1-2.3. De olika registreringsformerna som gar under begreppet
“fyrhjuling” redovisas samt nagra olika lagar som géller for samtliga fordon och
vad som giller.



Tabell 2.1 Sammanstillning 6ver de olika registreringsformerna for fyrhjuling och olika lagkrav for vad som géller for den fordonstypen

Typ av registrering

Moped klass 1 Terringhjuling (fyrhjulig) Motorcykel Traktor klass Traktor klass B Motor- Motor-
A redskap I | redskap
11
Aldersgriins: 15 éar 16 ar 16-24 éar 15 ar 18 ar 18 ar 15 ar
(vissa fall vid 154r om
du ska hjélpa till pa
jordbruk, méste
ansoka.)
Forarbevis/ | AM eller traktorkort fore | Forarbevis for Terrdnghjuling, Olika registrerings- Am-kort B korkort pé Minst B- Korkort
utbildning 1 oktober 2009 alternativt om du har former av motorcykel eller hogre allmén vig korkort pad | eller AM
korkort frén fore ar 2000 Al=164ar allmidn | traktorkort
A2=18 ar vig (pa
A=24%4r allmén
vig)
Hjilm Ja, hjdlm behdvs inte om | Ja, hjdlm (huggarhjdlm inrdknas | Ja, hjalm behdvs inte om Nej Ja, hjdlm behdvs inte Nej Nej
karosseri (hytt) finns. D4 | om syftet ar utfort arbete i skog) | karosseri (hytt) finns. Da om karosseri (hytt)
maste bdlte anvindas behdvs, men hjdlm behdvs inte maste bdlte anvindas finns. Da maste bélte
om karosseri (hytt) finns. Da anvéndas
maste istéllet bilte anvindas
Trafik- Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja, om
forsikring motor-
redskapet
arreg. i
trafik-
registret.
Annars
inte

Tabell 2.2. Begransnings- och registreringskrav for fyrhjulingar




Typ av registrering

Moped Terringhjuling (fyrhjulig) Traktor Traktor klass B Motor-redskap I Motor-
klass 1 Motorcykel klass A redskap I1
Registreringsskylt Bak Fram Bak Fram Fram Fram Beror pa
hur den
anvénds
Krav pa Ja Ja Ja Ja Ja Ja Behover
registrering: registreras om
det anvénds pa
allmén vig.
LVTR §12-13
Besiktningsplikt Nej Beror pa Ja Ja Ja Ja Det beror pa
(kontroll- anvandnings-formen hur den
besiktning) anvénds
Hastighetsbegrans- 45 km/h, 20 km/h pé enskild vig Konstruerad 40 km /h konstruerad for att Hogsta tillatna 30 km/h LGF
ning LGF skylt for 25km/h LGF skylt hastigheten 40 km/h, 50 km/h skylt
(om men hogst50 km/h, (40 km/h med sldpvagn som
tjnstevikt LGF skylt inte dr forsedd med effektiva
Overstiger bromsar som kan mandvreras
600 kg) frén motorredskapet)

Konstruerad for 30
km/timmen.
Ska ha KM-skylt bak
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Tabell 2.3. Var och hur fyrhjulingen far framforas

Typ av registrering

Moped klass Terringhjuling (fyrhjulig) Traktor klass Traktor klass B Motor-redskap I Motor-
1 Motorcykel A redskap II
Far koras pa Ja Endast korsa eller kora kortaste Ja Ja Ja Ja Ja

allméin vig

lampliga strdcka om terrdngen

dr oframkomlig

Far koras pa
enskild vig

Ja om markigaren (vdgigaren) dr okej med att du framfor ditt fordon dar. Markdgaren ska inte behdva bekosta slitage pa enskild vig utav utomstaende trafik

Koras i terring

Pé barmark endast i jord eller skogsbruks
eller vissa arbeten 1 § TKL, 1§ TKF

Koras med sliip Ja, om slépet Ja Ja, men maste Ja Ja Ja Ja
ar inrdttad vara
for registrerad for
registreringen slap och far
inte vara
bredare 4n
fordonet
Far skjutsa Ja Ej pé vag. (pa enskild) Ja, om foraren Ja Ja Ja Ja

passagerare

5 kap. 4 § TrF

fyllt 18 ar

Bandsats

Kriver besiktningsregistrering vid montering
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3.2 Intervjuer

Under detta kapitel presenteras utvalda relevanta fragor fran intervjumallen och
resultatet fran vad de tre respondenterna har svarat i intervjuerna. Detta kommer i
l6pande text dér det forst gar att 1dsa om fragestdllningarna under varje rubrik for
att sedan ldsa de olika svaren i form av citat.

3.2.1 Utbildningskraven

For att se om intervjupersonerna anser att problematiken ligger 1 utbildningen for
fyrhjulingar stdlldes frdgan ”Anser du att ndgot av kraven for hur utbildningen

ar utfardad bor dndras, exempel tycker du kunskapsprovet ar tillrackligt, eller att
aldern borde vara hogre?” Tva av de tre intervjuade personerna anvinde sig utav
”Séker Skogs” utbildningspaket, den tredje har skapat ett eget uppldgg for de
utbildningar hen haller. Under intervjuerna framkom det att typen av elever samt
maéangden utbildningar skiljer sig at mellan instruktorerna.

"Det praktiska provet dr fran Sdker Skog, inte fran Transportstyrelsen. Det dr bra
med ett praktiskt prov ocksd men inget behover nog dndras”
Respondent A

"Skriftliga proven dr mer dn tillrdcklig, men ett skarpt uppkorningskrav/
manovreringskrav. Séiker skog har adderat det, vilket jag dr jdttepositiv till. Man
har ett bra och tydligt kérprov pd A niva men pa B & C har man genat i
kanterna.”

Respondent B

"Nd, det dr tillrdckligt. Men yrkesutbildningarna har inget prov, arbetsmiljoverket
stdller inga krav pd det. Inte yrkeskérkort. Det skulle vara énskat med lite
hardare krav."

Respondent C

3.2.2 Regelverket

For att underlitta arbetet med att hitta var regelverket ar svart stilldes fragan ”Vad
tycker du dr svart generellt kring regelverket for fyrhjulingar?” till respondenterna
for att identifiera utifran deras erfarenhet var det dr svart. Deras svar var:

"Att fa folk att forsta vilken registreringsform det dr, det dr fyra hjul och ett styre,
dom ser jittelika ut, men det kan vara helt olika nédr man kollar i
registreringsbeviset, den ena far aka ddr men den andra far dka ddr. Svdrt att fd
kursdeltagare att forstd detta pa ett bra och pedagogiskt sdtt"

Respondent A

"Registreringsformerna, alltsd att det dr olika regler for olika registreringsformer
ndr det i grund dr samma fordon och samma manévrering, sen gar dom olika fort
men fdr framféras pd olika stdillen"

Respondent B
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"Registreringar"”
Respondent C

Har vittnar samtliga att registreringsformer &r ett problem.

3.2.3 Efter avslutad utbildning

Anser respondenterna att utbildningen som de héller genererar tillrdckliga
kunskaper i regelverket efter avslutad utbildning.

"Ja dom har hajjat vid avslutad utbildning, men innan de dr det ingen som har en

susning”’
Respondent A

"Kunskapsldget dr tillrdckligt forvirrat. Det dr inte ldtt att forklara nagot nér du
sjdlv inte kdnner dig 100% trygg i det, det tror jag ingen av oss
Sfyrhjulingsutbildare dr med alla olika registreringsformer. Kunskapsnivdn dr bra
i det, de som gatt utbildning niva A har bdttre koll dn vad en trafikpolis har for

dom har vildigt dalig koll.”
Respondent B

Respondent B:s svar uppmarksammar kunskapsluckor hos trafikpoliser i &mnet.

3.2.4 Brister i regelverket

Intervjufraga 17 undersokte regelverkets brister.

"Det skulle goras nan form av informationskampanj, sa att ndr man
funderar pa att kopa en fyrhjuling ocksa far reda pa vad man far gora och inte

med en fyrhjuling"”
Respondent A

Respondent A uppmaéarksammar hir bristen pa kunskap hos forstagangskopare av
fyrhjulingar.

3.2.5 Forbattringar i regelverket

Under intervjun framkom att brister finns 1 regelverket, men vad behover goras for
att regelverket ska bli bra? For att fa svar pd den fragan tillfrdgades
intervjupersonerna ’Var tycker du regelverket kan forbattras?”.

”Arbetet med att na ut till anvindare"”
Respondent A
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"Det gar inte att forbdttra det, da maste du dndra i grundlagen. Men forenkla
processen att fa till utbildningsplats.”
Respondent B

"Registreringar"”
Respondent C

3.3 Resultat av enkat

Enkéten utformades utifran intervjuerna och de problemomraden som uppdagades
genom dem. I enkéten fick fyrhjulingsanvidndare besvara dessa fragor déar risker
och lagstiftningen var fokusomraden. Enkédten var indelad i 3 avsnitt, dessa tre
bestod av Korning och dgandeskap, Brukande och Hjdlmanvindning.

3.3.1 Brukande

Resultatet fran fraga ett gar att utlédsa i tabell 3, dar redovisas vilken
registreringsform respondenternas fyrhjuling har. Majoriteten av respondenterna
(58,9 %) svarar att deras fyrhjuling &r registrerad som terrdnghjuling. Alternativet
”vet e)” var dven ett mojligt svarsalternativ déir 7,4 % av respondenterna valde
detta alternativ.

Tabell 3. 1 tabellen nedan gar att utldsa fordelningen dver respondenternas innehav av fordon

Vilken registreringsform

Fyrhjuling motorcykel | 9,7 %

Moped klass 1 | 0,8 %

Moped klass 2 | 0,0 %

Motorredskap 1 | 0,5 %

Motorredskap 2 | 0,5 %
Terrdnghjuling | 58,9 %
Traktor klass A | 11,6 %
Traktor klass B | 15,5 %

Kor ej fyrhjuling | 0,0 %

Vetej | 7,4 %

Fyrhjuling dr ett vanligt hjélpmedel i skogsarbete. For att fa dversikt i hur
respondenterna anvéinder fyrhjulingen stilldes frdgan ”Vad anvinder du din
fyrhjuling frémst till?”” Hur respondenterna svarade gar att utlésa i tabell 4. Den
tdnkta malgruppen for enkdten innan arbetet riktade sig mot respondenter som
nyttjar fyrhjuling i skogsbruk. For att se om respondenterna ar i den gruppen
stilldes denna fraga, de svar som 1 arbetet rdknas som skogsbruk &r svaren
’skogsarbete”, “virkestransport”, “skogsvéard” och ”jakt”. Av respondenterna
svarade totalt 93,2 % av respondenterna att de pa négot vis brukade fyrhjulingen 1

samband med skogsbruk (enligt denna tolkning av skogsbruk).
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Tabell 4. Hur respondenterna brukar sin fyrhjuling, alternativen som ar gronmarkerade ridknas som
”skogsbruk™ de alternativ som ar rddmarkerade rékas inte som skogsbruk

Vad anviinder du din fyrhjuling frimst till?
(flera alternativ iir mojliga)
Skogsarbete | 77,1 %

Virkestransport | 40,0 %

Skogsvard | 63,4 %

Gardsarbete | 62,8 %

Transportera mig till andra platser | 37,1 %
Jakt | 24,2 %

Jordbruksarbete | 17,4 %

Annat: majoriteten av évriga svarar snérojning | 5,8 %

Under arbetet har det framkommit att fyrhjulingsanvindare inte vet vilken
registreringsform deras fordon har. I frdga 5 undersdktes om respondenterna
tyckte det var enkelt att veta vilka lagar och regler som omfattar
registreringsformen deras fyrhjuling har. 44 % tycker inte det dr enkelt att veta
vilka lagar och regler som omfattar deras fyrhjuling (Figur 1). Av de som svarade
”vet ej” pa den tidigare fragan “Vilken registreringsform har din/dina fyrhjuling-
ar” sd svarade 93 % av dem att de inte tyckte det var enkelt att veta vilka lagar och
regler som omfattar deras fyrhjulings registreringsform.

44 %

DOJaONej
56 %

Figur 1. Hér redovisas om fyrhjulingsanvéndarna tycker att det dr enkelt att veta vilka lagar och
regler som omfattar registreringsformen deras fyrhjuling har.

Under intervjuerna framkom det att en av orsakerna till att fyrhjulingsanvéandare
inte foljer regelverket dr att vid inforskaftning av fyrhjuling ar inte képaren
tillrackligt informerad av vad som géller for fordonet. For att se om teorin hade
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beldgg stilldes fragan "Kéande du dig tillrdckligt informerad vad som lagligt och
regelmassigt géllde nir du kopte din fyrhjuling? till exempel var du far framfora
den”. Totalt tyckte 31 % att de inte blivit tillrdckligt informerade vad som géllde
vid kopet av sin fyrhjuling (Figur 2).

31 %

OJa ONgj
69 %

Figur 2. 1 denna figur beskrivs om fyrhjulingsanvéndarna kiande sig tillrdckligt informerade vid
kopet av sin fyrhjuling.

3.3.2 Hjalmanvandning

For flera registreringsformer finns lagkrav for hjdlmanviandning. Att inte anvénda
hjalm vid brukande av fyrhjuling kan vara en stor risk. For att kartligga hur
respondenterna ser pa vikten av hjdlmanvéndandet stillde vi fragan “anvénder du
hjalm nér du kor fyrhjuling”. Majoriteten av anvindarna svarade séllan, nést flest
svar fick aldrig. Som en f6ljdfraga till de som svarade nej fick respondenterna
skriva sjélv varfor de inte anvinder hjdlm. Exempel pa svar: “Lathet”, "Har
ingen”, ”Jag tycker det dr onddigt”, ”Anvander min huggarhjalm”, ”Opraktiskt vid
arbete”, "Bokigt” och ”Kor langsamt”.

Tabell 5. Har beskrivs respondenternas hjdlmanvindande

Anviinder du hjilm ndr du kor fyrhjuling?
Alltid | 21,6 %
Sdllan | 47,4 %
Aldrig | 23,4 %

Nej det finns inte som krav for mitt fordons registreringsform ‘ 7,6 %

3.3.3 Sjalvtest

Som en avslutande del i enkiten testades respondenternas kunskaper, fragorna
innehdll bland annat olika vanliga riskfaktorer och vanliga lagbrott.
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Under intervjuerna framkom att kdrning med slép &r enligt intervjupersonerna ett
vanligt olyckstillfélle. Vanliga orsaker till olycka med slép ar ex en Gverlastad
vagn.

Tillatna omraden dir fyrhjuling far framforas dr begransad. I sjdlvtestet
undersoktes respondenternas kunskaper i om fyrhjuling far framforas fritt pa egen
mark (Tabell 6). Majoriteten av de svarande (54,32 %) svarade rétt. En fjardedel
av respondenterna svarade att de far fritt framfora fyrhjulingen om de ager
marken, vilket inte r tillatet.

Tabell 6. For att se hur kunniga respondenterna var i var deras fyrhjuling far framforas stélldes
frdgan ” Har du som markégare alltid rétt att framfora din fyrhjuling fritt pa din mark.

Har du som markdgare alltid riitt att framfora din fyrhjuling fritt pa din egen
mark?
Nej, det dr endast tillatet i samband med jord och skogsbruk. ‘ 19,8 %

25,9 %

Ja, det dr min mark och jag ansvarar for om det uppstdr kérskador.

Nej, det dr endast tilldtet i samband med jord, skogsbruk och jakt (hdimta fdllt vilt). | 54,3 %

Fyrhjulingen é&r ett vanligt hjdlpmedel i skogsbruket. Respondenternas kunskaper i
detta undersoktes i1 enkdten och resultatet gar att utldsa i tabell 7. Enligt
Intervjuperson A dr transporten av fallt radjur inte tillitet, det dr vad flest antal
hade fel pa. Alternativet "utfora arbete hos min granne/ slakting dr bade tillatet
och inte tillatet, det beror pa vilken typ av arbete som utfors. Gor du skogligt
arbete ar det tillatet.

Tabell 7. Kunskapstest dver tillatna brukandeomraden for fyrhjulingen. R6d markering betyder att
det inte &r tillatet, gron markering betyder att det ar tillatet

Niir under barmarksdisong fair fyrhjulingen anvindas som hjilpmedel i jord -
skogsbruk och samband med jakt? (Fler alt dr ritt)

Kolla granbarkborre | 51,5 %

Utfora arbete hos min granne/sliktning | 25,8 %

Dra ut ett radjur (hdmtning av fallt vilt) | 67,7 %
Koéra fyrhjulingen till passet, utan dispens | 6,8 %

Transportera balar | 72,9 %

Sladda en paddock | 72,4 %

Uttransport av plantor | 90,6 %

Vid arbete i skogen dr det tillitet att anvdnda huggarhjdlm som hjidlm vid
anvindning av terrdnghjuling 1 arbetssammanhang s& som vid skogligt arbete
(TSFS 2017:94). I sjdlvtestet undersoktes om respondenterna var medveten om
detta. For att fa svar pé det stiilldes fragan: Ar det okej att anviinda huggarhjilm
som hjdlm for fyrhjulingen vid skogsarbetet, till exempel nédr du anvénder
motorsag (och dirmed huggarhjdlm 1 skogsarbetet) Svarsalternativen var ”Ja”,
”Nej” och ” Beror pa vilken registreringsform mitt fordon har”, ritt svar var det
sista alternativet. Over 40 % ir inte medvetna att det beror pa vilken
registreringsform fordonet har for om det &r tillatet att bruka huggarhjdlm som
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hjdlm vid fyrhjulingskérning (Figur 3). Detta tyder pa att mer &n halften av
respondenterna var inte medveten om att huggarhjélm far anvéandas vid
fyrhjulingskorning om fordonet &r av ritt registreringsform.

Ola

ONej

OBeror pa vilken
registreringsform mitt fordon
har

Figur 3. Respondenternas kunskaper for moéjligheten till huggarhjdlmanvéndning vid
fyrhjulingsdkning.

I den avslutande fragan i enkéten efterfragas om respondenterna fatt mer
motivation till att kolla upp och f6lja lagen, resultatet redovisas i tabell 8 nedan. I
denna frdga hade ocksa respondenterna mdjlighet att skriva ett eget svar. Exempel
pa respondenternas egna svar ” Det behovs mer léttillganglig information”, ” Ja
just nu kénns det som att jag borde, men jag trottnar snabbt nér jag ska Googla
fram svar” och ” Nja... tycker det &r svért att fa reda pd exakt vad som géller dven
om man forsoker”.

Tabell 8. Motivationen hos respondenterna att “battra” sig efter att de genomfort enkéten

Kénner du dig nu efter avslutad enkiit mer motiverad att kolla upp samt folja
lagstiftning och regler som giiller for registreringsformen din fyrhjuling har?
Ja | 32,0 %

Nej | 59,7 %
Eget svar: | 8,3 %

3.4 Sammanfattning

I litteraturstudien, under intervjuerna och av enkédten framgar det att regelverket ar
svértolkad. Resultatet frén intervjuerna styrks i enkédten utifran respondenternas
svar. Lagsammanstdllningen blir som ett facit dér de olika registreringsformernas
skillnader 1 lagstiftning gar att utlésa.
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4. Diskussion

4.1 Studiens utforande

Arbetet har genomf0rts till storsta del pé distans. Dagliga moten mellan oss som
skrivit arbetet har forts, frimst dver Zoom. Aven kontinuerliga moten har
genomforts med de bada handledarna. Att arbeta pé distans har fungerat bra, nér
ingen av oss bor pa samma ort ldngre ar det optimalt att kunna arbeta 6ver Zoom
och Teams. Givetvis hade arbetet fungerat minst lika bra om vi till exempel suttit
tillsammans 1 Skinnskatteberg, kanske dock vi varit mer effektiva under detta
distansarbete da férre storningsmoment har paverkat oss (t.ex. smaprat med
klasskompisar).

4.2 Litteraturstudie

Den litteraturstudie som genomfordes blev mer omfattande dn vi forst tankt oss.
Att sitta sig in 1 regelverket tog tid, ménga olika definitioner genererar mycket
text. Aven litteraturstudien gillande tidigare publicerade rapporter i imnet blev
omfattande, en stor del av vad som finns publicerat dr rapporter fran linderna
Sverige, Finland och Australien. Den andel rapporter publicerade i &mnet pa
svenska innehdll ménga éldre rapporter, nog for att just ldget for fyrhjulingar 1
Sverige har fordndrats drastiskt de senaste 20 dren men det kénns inte relevant att
anvénda statistik och data som &r sa pass foraldrad.

Lag och regelverkssamanastéllningen tog mer tid dn planerat. Det blev tydligt
under arbetet att det finns ingen tydlig bra omfattande sammanstéllning som
enkelt gar att googla fram. I den slutgiltiga fragan i enkéten vittnade
respondenterna om att det fanns ett behov av mer lattillgénglig information for att
det ska bli enklare att forhélla sig till lagstiftningen.

I regelverkssamanstéllningen sammanfattas lagstiftningen i hjalmfragor. Ur
Transportstyrelsens egen regelverkssamanstillning skriver de att alla
registreringsformer av fyrhjuling far kora pa barmark i jord-och skogsbrukssyfte. |
TSFS 2017:94 10 § sa skriver de att ”Skyddshjdlm behover inte anvédndas av den
som yrkesmaissigt fardas flera kortare strackor i f6ljd inom ett omrade och
behover lamna fordonet efter varje stricka for att utfora ett arbete som kriver att
en annan hjdlm anvénds. Undantaget géller dven vid fard till och fran ett omrade
dér sadant arbete utfors om den andra hjdlmen anvénds.” Detta tolkar vi som att
samtliga registreringar som brukar sin fyrhjuling i jord- och skogsbrukssyfte far
anvinda en annan skyddshjdlm som krivs for de arbetet som ska utforas. Detta ar
inget som kan stidrkas med full sikerhet mot kélla utan det dr var egentolkning,
dérav har vi ej infort det i var sammanstéllning i detta arbete.

4.3 Intervjuer

Att hitta kompetenta och intresserade personer att intervjua var relativt enkelt,
med bra tips i ryggen fran handledarna och lite mindre efterforskningar fann vi
vad vi sokte. Det fanns en klar samarbetsvilja hos de vi pratade med och ett
genuint intresse for &mnet. Det var bra att det fanns en viss variation mellan
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fyrhjulingsinstruktorerna 1 asikter, typ av utbildningar de genomfoérde och
erfarenheter. Detta bidrog till att intervjuarbetet hjdlpte oss fa en bredare
forstaelse for amnet. For att fa ett bredare resultat fran intervjudelen hade fler
intervjuer kunnat genomforas till exempel med ytligare en instruktor som inte
anvénde sig av Séker Skogs utbildningspaket. Men att genomfora ytligare
intervjuer hade varit mer tidkrdvande pé ett redan stort arbete, samt att det
informationsutbytet vi fick fran intervjuerna var tillriackliga for att ga vidare 1
arbetet med enkétdelen. Det resultat som framkom fran tre intervjuer var
tillrackligt omfattande dndé for denna studie.

Samtliga intervjupersoner vittnade om att de tycker att det ar rorigt med
registreringsformerna, regelverket, riskerna med att kora med slép och att
lagstiftningen ar forvirrande. Under intervjuerna beskrevs det en brist pa
godkénda platser att utfora terrdngkortsutbildning pa. For att £ hélla utbildning
maste utbildarna halla utbildningen pa motorbana da antalet godkdanda
utbildningsplatser i Sverige ar fa.

Under intervjuerna framkom brist pa kunskap hos forstagdngskopare av
fyrhjulingar: att de inte &r tillrdckligt medvetna vid kop om vad som géller
regelmassigt till exempel hur den far framforas. En kompletterande fraga stilldes i
enkéten for att undersoka detta pastaende. Av enkétens svarande sé svarade en
tredjedel att de tyckte att de inte blivit tillrdckligt informerade vid inkdpet av
fordonet vilka lagar och regler som gillde.

I bilaga 2 gér det att utldsa svar pa nagra av fragestéllningarna fran intervjuerna.
Pé flertalet fragor har respondenterna svarat liknande, detta vittnar om en
gemensamt upplevd problematik till bland annat regelverket, riskerna med att kora
med sldp och att lagstiftningen dr forvirrande.

4.4 Enkat

Majoriteten av respondenterna svarade att deras fyrhjuling &r registrerad som
terrdnghjuling, den tdnkta malgruppen av respondenter var fyrhjulingsanvéndare
som nyttjar fordonet 1 skogsbruk, terrdnghjulingens frimsta anvéindningsomriaden
ar skogsbruk.

I enkéten svarade 7,4 % av respondenterna att de inte vet vilken registreringsform
deras fordon har och av dessa sa svarade 44,0 % av respondenterna att det inte ar
enkelt att veta vilka lagar och regler som giller for deras registreringsform. Dessa
resultat visar pa forbattringsmaojligheter for lagstiftare, forséljare och
fyrhjulingsanvéndare.

I enkitens frdga "Har du som markégare alltid rétt att framfora din fyrhjuling fritt
pa den egen mark?” svarade 54,3 % att det endast &r tillatet 1 samband med jord,
skogsbruk och jakt. Validiteten av resultatet pa denna fraga kan diskuteras, utifrdn
hur vi stéllde fragan. De svarsalternativ som anges kan ha paverkat respondenten
att svara just detta alternativ.
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I frdgan ”Nér under barmarksidsongen far fyrhjulingen anvéndas som hjélpmedel i
jord- skogsbruk och samband med jakt” refererar vi till intervjuperson A:s
pastaende att transportera ut féllt radjur inte ar tillatet. Hela den definitionen &r for
oss svar att helt sikert kunna bevisa, 1 Terrdangkorningsforordningen star att
hidmtning av falld bjorn, élg, hjort eller vildsvin” &r okej att frakta ut med hjalp av
fyrhjuling (TRF 1998:1276). Enligt naturvardsverket ingér radjur i
samlingsnamnet klovvilt men det &r inte samma sak som hjort (Naturvardsverket
2023). Enligt artfakta s& ingr i samlingsnamnet hjortdjur dlg, kronhjort, dovhjort,
och radjur (Artfakta SLU). Vilken definition av tolkningen "hjort” som ér tillatet
att frakta ut med just fyrhjuling blir da svart att sdkerstédlla beroende pad om de
menas att det &r just djuret hjort eller om det &r hjortdjur som far transporteras ut.
Vid sammanstéllningen av enkédtfragorna valde vi att gé pa intervjuperson A:s
tolkning. Detta &r ett omrade i lagstiftningen som hade behovt tydliggdras sa att
fyrhjulingsanvindare vet hur de ska kunna f6lja lagen. Detta gér att se i resultatet
pa enkatfrdgan da det dnd4 dr 67,7 procent av respondenter som svarar att man far
dra ut ett radjur med fyrhjulingen, detta visar dven att cirka en tredjedel tror att
man inte fir det vilket tyder pa oklarhet i lagstiftningen hos respondenterna.

Hjalmanvéandningsfragorna visade en nonchalans fran fyrhjulingsanvéndarna mot
att anvdnda hjdlm. Flera svarade pé egensvarsfragan att anledningen till att de inte
anvinder hjalm ar for att de inte dger ndgon. Kanske borde det finnas ett krav pa
forsdljaren att en hjalm bor sdljas med fyrhjulingen?

4.5 Fortsatta studier

Detta &r ett brett amne, antalet fyrhjulingar i Sverige bara 6kar och mer forskning
pa de kunskapsluckor som finns bor goras. Nagra @mnen vi snuddade kring under
arbetet som vi ville undersdka men valde att avgriansa oss ifran (p.g.a. att arbetet
da skulle bli for stort) dr exempelvis studier pé attityder mot sédkerhetsutrustning
och bandsats. Aven anvindarnas erfarenheter gér att kolla djupare p4, far de till
exempel en annan syn pa sdkerhet och lagstiftning efter olycka eller botfallning?
Det skulle dven vara intressant att gora en storre mer omfattande studie 6ver
anvéndarstrukturen for fyrhjuling, dr skogsbruk eller ndjesakning den vanligaste
anvindningsformen? En fortsatt studie skulle kunna undersoka hur
fyrhjulingsanvindares attityd till att anvdnda hjdlm ska stirkas. Framsta
anledningen som framkom under enkiten var p.g.a. lathet eller for att anvandaren
inte dgde hjalm.

En av respondenterna vi intervjuade diskuterades bristen pa kunskap fran polisen
for bland annat registreringsformerna, vilket hade varit intressant i vidare studier
att intervjua poliser och hora deras erfarenheter och kunskap om registreringar
gillande fyrhjuling.

Terrdnghjuling har en officiell utbildning, terrdnghjulingskort, den
utbildningsformen ar framtagen av ’Siker Skog”, under intervjuerna framkom det
fran respondenterna att just den utbildningen har brister och kan goras om till det
battre. Sa forslagsvis bor terrdnghjulingsutbildningen goras om, bli bredare sa
dven andra former av fyrhjulingsanvdndande ingér och att ett teoretiskt och
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praktiskt prov blir obligatoriskt. En djupare studie skulle kunna goras for de som
tagit korkort innan 2000 (innan terrdngkdrningskravet, terranghjulings kortet ingar
1 korkortet) har en annan syn pa sékerhet, eftersom de inte officiellt gitt ndgon
utbildning och sedan jdmfora deras resultat mot de som gétt
terranghjulingsutbildning for att se om kunskapen om lagar och risker &r bittre.

Studier pa hur stora virkesvolymer som transporteras med fyrhjuling idag finns
inte. Senast ndgorlunda statistik dver detta gjordes i en smaskalig undersdkning
var ar 2005, ndstan 20 ar sedan. Det kan diskuteras om den siffran fortfarande ar
relevant. Antalet sjdlvverksamma skogsbrukare som séljer leveransvirke har
sjunkit under 2000 talet, tekniken/fyrhjulingar/ vagnar ser relativt lika ut
fortfarande men viss teknikutveckling (Lindroos 2005). Kanske en undersokning
over hur viktig de sjdlvverksamma skogsidgarna i Sveriges tycker fyrhjulingen &r
som hjilpmedel i deras skogsbruk. Det &r helt klart ett &mne som bor
uppmarksammas och studeras mer pa ur en skogshushallningssynpunkt.

4.6 Slutsatser

Till en borjan av arbetet var planen att frigan “Hur medvetna dr anviindare om
vanliga riskfaktorer” men under arbete, frimst med enkéten forsokte vi stélla
fragor dir respondenterna hade mojlighet att besvara denna fraga men frdgorna i
enkéten stédlldes pé fel sétt sa resultatet blev for missvisande pd grund 6ver hur
fragestéllningarna hade gjorts. Detta blev forst tydligt vid analyseringsbiten av
studien sa det blev ett obrukbart material. En bra lardom om hur viktigt det &r att
stilla frigor ritt. Amnet dr dock hogaktuellt och bér undersdkas, di med fragor
bittre stallda.

For att 4 halla utbildning for terrdngkort ar kraven inte s& hoga, skickar du in en
plan for hur utbildningen ska vara upplagd och ett lampligt innehéll utifran vad
som Onskas fran Transportstyrelsen sa kan de 1 det stora hela 1ata vem som helst fa
halla kurs. En standardiserad utformning dér alla utbildare maste g& gemensam
kurs innan sa det garanteras att basutbildningen dr desamma oavsett var och vem
som utbildar. Aven ett obligatoriskt praktiskt test infors samt hogre krav for vem
som far kopa fyrhjulingar. Dock omraden var fyrhjulingsutbildningar &r tillatet att
hélla ar mycket begrénsade, i princip kravs att utbildningen genomfors pa
motorbana men det finns undantag. Om vél utbildningen ska forbéttras, bor
mojligheterna for att utfora de praktiska bitarna forenklas for utbildarna.

I dagslédget far vem som helst kopa fyrhjuling utan att motivera varfor personen
ska ha en fyrhjuling och hur den ska brukas. Om exempelvis nagon boende mitt i
stan koper en fyrhjuling, utan att 4ga mark, &r anvindningsmdojligheterna starkt
begrinsade for fordonet. Risken dr da hog att fyrhjulingen anvénds illegalt
exempelvis att den kors pd skogsdgares marker for lek. Men skulle forsdljarna
behdva pressa kdparna pa att ha ett motiv for sitt 4gande av fyrhjuling skulle
forsdljningen sjunka, vilket inte kénns som att forséljarna blir motiverade av.

Lagstiftningen och regelverket kan vi efter denna studie siga dr vil komplicerade.

Efter arbetet dr vi numera nagra av de fa mest insatta i detta &mne, men dndé har
vi dalig koll. For att lagarna ska bli enklare att f6lja behovs att informationen blir
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mer greppbar och tydlig for utdvarna men framst mer lattillgénglig. F& anvindare
bryter avsiktligt mot lagen, det dr snarare bristen pa kunskap som rader till
regelbrotten. Det &r bristen av forstéelse fran lagstiftarna som bidrar till
kunskapsluckan. Det blir svart att applicera lagarna i verkligheten ibland nér dels
konsekvenserna mot att bryta mot lagen ar forutom olycksfall i1 princip icke
existerande, sd som boter eller straff.

Ett resultat av studien kan vara att arbetet har spridit kunskap och forhojt andras
kidnnedom om regelverk och lagar kring fyrhjulingar. Férhoppningsvis har ndgon
paverkats att kanske inte kora paverkad, kora for fort, lata sitt barn kora eller att
strunta i hjalm.
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Bilaga 1.

Intervjumall

Littare fragor

1. Vad jobbar du med?

2. (Vad ar det roligaste med ditt jobb?)

3. Hur ménga 4r har du varit utbildare?

4. Hur ménga utbildar du varje ar ca?

5. Ar det frimst privatpersoner eller arbetare?

6. Vilka typer av kurser haller du? nagon speciellt mot skogsbruk?

7. Ar du sjilvverksam i skogen i ditt anviindande av fyrhjuling?

8. Hur lange har du kort fyrhjuling?

Utbildning

9. Kor du med Saker Skogs utbildningspaket eller nagot annat? Om ja, Varfor
har du valt att utbilda med just den formen av utbildningspaket?

10. De elever du haft 1 utbildning, utbildar de sig fridmst for att kunna bruka
fyrhjulingen som sjilvverksam/ 1 skogsbruk?

11. Anpassar du din utbildning annorlunda om du vet att de som gér kursen ska
anvéanda fyrhjulingen privat/ i arbetssamanhang? Om ja, pa vilket sétt

12. Anser du att nagon av kraven for hur utbildningen ar utfardad bor dndras,
exempel tycker du kunskapsprovet ér tillrackligt, eller att aldern borde vara
hogre?

13. Tycker du nagot av de delar som dr for B & C kort for fyrhjuling borde vara
med redan for provet vid A kort? Om ja, vad? (sdker Skog namn = TA, TB
& TC)

Regelverket

14. Vad tycker du ér svart generellt kring regelverket for fyrhjulingar?

15. Vad tycker du som utbildar ar svért att 1dra sig kring regelverket for
fyrhjuling?

16. Anser du att kunskapslaget ér tillrdckligt bra hos fyrhjulingsforare kring de
regelverk som omfattar dem vid avslutad utbildning?

17. Anser du att regelverket har brister? Om ja, vilka ér bristerna

18. Var tycker du regelverket kan forbéttras?

19. Vilka delar i regelverket tycker du dr det viktigast att utbilda om?

20. Exempelvis lagkravet mot hjdlm, hur upplever du attityden i dina
kursgrupper mot hjalm?

21. Har du lagt mérke till annan oaktsamhet géllande sékerhet fran

gruppdeltagare till andra delar av regelverket? Isf vilka?
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22. Finns det ndgot i regelverket tycker du vi ska kolla mer pa? dér det finns
kunskapsluckor/ dr svartolkat

Risker

23. Vad ser du som de frimsta riskerna med att kora fyrhjuling?

24. Vad anser du ir de framsta riskerna att kora fyrhjuling i arbetssamanhang?

25. Vad anser du ar de framsta riskerna att kora fyrhjuling 1 skogsbruk?

26. Hur gér du igenom riskerna med att kora fyrhjulingar for dina elever for att
fa fram budskapet?

27. Kan vi fa se exempel pa kunskapsprov?

Tycker du vi har glomt frdga ndgot som du tycker dr viktigt eller som vi bor kolla
mer pa?
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Bilaga 2.

Utvalda intervjusvar

Del av intervjun Respondentens svar
Utbildning | A B C
12. Anser du | "Det praktiska provet &r  "Skriftliga proven ar "N4, det &r tillrackligt.
att ndgon av | fran siker skog, inte mer &n tillrdcklig, men ~ Men yrkesutbildningarna
kraven fér hur | frin Transportstyrelsen.  ett skarpt har inget prov,
utbildningen | Det ér bra med ett uppkorningskrav/ arbetsmiljoverket stéller
dr utfirdad bor | praktiskt prov ocksa mandvreringskrav. inga krav pd det. Inte
dndras, exempel | men inget behover Saker skog har adderat  yrkeskorkort. Det skulle
tycker du | nog éndras" det, vilket jag ar vara Onskat med lite
kunskapsprovet jéttepositiv till. Man hérdare krav."
dr tillrdckligt, har en bra tydlig
eller att dldern korprov pé A niva men
borde vara pa B & C har man
hégre? genat i kanterna.

13.  Tycker du
ndgot av de
delar som dr fér
B & C kort for
fyrhjuling borde
vara med redan
for provet vid A
kort? Om ja,
vad? (sdker Skog
namn=TA, TB &
TC)
Regelverket

14. Vad tycker
du dr svdrt
generellt

kring
regelverket for
fyrhjulingar?

"Nej det tror jag inte jag
tycker"

"Att fa folk att forsta
vilken registreringsform
det &r, det ar fyra hjul
och ett styre,

dom ser jattelika ut,
men det kan vara helt
olika

nédr man kollar 1
registreringsbeviset,
den ena far dka ddr men
den andra far dka dér.
Svart att fa
kursdeltagare att forsta
detta pa ett bra och
pedagogiskt satt"

"Ja du borde ha med
enklare

mandvrering av enkel
axlat slap."

"Registreringsformerna,
alltsa att det &r olika
regler for olika
registreringsformer nér
det i grund dr samma
fordon och samma
mandvrering, sen gar
dom olika fort men far
framforas pa olika
stéllen"
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" Det &r sdker skogs
modell, jag har

ett helt program som ar
svaraste, har byggt en egen
bana dér alla hinder och
sant finns. Jag haller i en
yrkesutbildning"

"Registreringar"



15. Vad tycker
du som utbildar
dr svdrt

att ldra sig
kring
regelverket for
fyrhjuling?

16. Anser du
att
kunskapsldget
dr tillrdckligt
bra hos
fyrhjulingsférare
kring de
regelverk

som omfattar
dem vid avslutad
utbildning?

17. Anserdu
att regelverket
har brister? Om
ja, vilka dr
bristerna

18. Var tycker
du regelverket
kan forbdttras?

19. Vilka delar i
regelverket
tycker du dr det
viktigast att
utbilda om?

"Registreringsformerna’

"Ja dom har hajjat vid
avslutad

utbildning, men innan
de

ar det ingen som har en
susning"

"Det skulle goras nan
form av
informationskampanj,
sa att ndr man
funderar pa att kopa en
fyrhjuling ocksa far
reda pé vad man far
gora och inte med en
fyrhjuling"

"Arbetet med att nd ut
till anvandare"

"Var man fér kora, var
man inte far kéra och
varfor. Lite om hur man
ska lasta, manga lastar
fel. Men framst sank
hastigheten pa dom, de
behover inte g& mer én
30"

"ja dels da
registreringsformerna
men ocksé att &
tillstdnd att med
utbildningsplatser.
Dom blir i grund att
klassa dom som
motorbana. Stora
kostnader att fa till
utbildningsplatser.

"Kunskapsldget dr
tillrackligt forvirrat.
Det &r inte létt att
forklara ndgot nér du
sjalv inte kinner dig
100% trygg i det, det
tror jag ingen av oss
fyrhjulingsutbildare &r
med alla olika
registreringsformer.
Kunskapsnivan é&r bra i
det, de som gétt
utbildning nivd A har
béttre koll &n vad en
trafikpolis har for dom
har vildigt dalig koll.

"y a,
registreringsformerna”

"Det gér inte att
forbattra det,

da méste du dndra i
grundlagen. Men
forenkla processen att
fa till utbildningsplats."

"var du far framfora en
fyrhjuling

beroende pa
registreringsform, fa
deltagarna att forsta
vilken typ av fyrhjuling
de ska investera i
beroende pé vad den
ska anvéndas till"
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" inget &r riktigt svart,
bara denna djungel av
registreringar, nér det ir sa
lite som skiljer sig mellan
registreringarna"

"Att det inte ens star ratt
pa Transportstyrelsen sida,
svért att halla kurs ndr det
inte ens star rétt pa
Transportstyrelsens sida"

"Registreringar"

"Tippning, véltning, risker,
ej gora skada pa mark. Hur
du anvénder ett fordon pa
ratt sitt"



22. Finns det
ndgot i
regelverket
tycker du vi ska
kolla mer pd?
ddr det finns
kunskapsluckor/
dr svdrtolkat

Risker

23. Vad ser du
som de frdmsta
riskerna med
att kéra
fyrhjuling?

22. Vad anser
du dr de frdmsta
riskerna att
kéra fyrhjuling i
skogsbruk?

"vilken fyrhjuling, vilka
lagkrav som géller, var
far man kora, var far
man lasta, hastigheter.
Aven smarta idéer pa
hur man nér ut med
informationen, for
affdrerna vagar inte, da
kan dom forlora en
kund"

"For hog hastighet, i

alla lagen"

"Vid lassning, inte rtt
kultryck, overlass utfor"

"Registreringsformerna
och vad de betyder i
praktiken"

"for hog hastighet,
pa allmén vdg och i
terrdng"

"Fullastad vagn,
fallknivs effekt"
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"registrering. eventuellt
om registreringsformen
Traktor C kommer, vad
det innebér och hur det
paverkar"

"Att kora 1 kuperad terrdng

med tungt lastad vagn"

"Passera diken, kuperad
terrang. Oaktsam i

framforandet av fordonet"



Bilaga 3.

Enkatmall

Kunskapstest, fragor kopplade till fordonet

Fyrhjuling ir ett samlingsnamn for minga olika former av fyrhjuliga fordon
med olika former av registrering

1. Vilken registreringsform har din/dina fyrhjuling-ar? (flervalsfraga)

Fyrhjuling motorcykel
Kor ej fyrhjuling
Moped klass 1
Moped klass 2
Motorredskap 1
Motorredskap 2
Terranghjuling
Traktor klass A
Traktor klass B

Vet gj

Brukande
2. Vad anvinder du din fyrhjuling framst till? (flervalsfriga)

- Skogsarbete
- Virkestransport
- Skogsvérd
- Gardsarbete
- Transportera mig till andra platser
- Jakt
- Jordbruksarbete
- Eget svar alternativ

3. Tycker du det &r enkelt att veta vilka lagar och regler som omfattar
registreringsformen din fyrhjuling har?

Ja, nej, vet ¢j

4. Anvinder du hjalm nér du kor fyrhjuling?
Alltid
Séllan
Aldrig
Nej det finns inte som krav for mitt fordons registreringsform
(alt foljdfraga varfor nér personerna trycker péd “aldrig” a “séllan”, svara sjalv
varfor det inte anvénds)
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5. Kiénde du dig tillrackligt informerad vad som lagligt och regelméssigt
géllde nér du kopte din fyrhjuling? T ex var du far framf6ra den
Ja.
Ne;.

6. Vad tror du dr de frimsta orsakerna till olyckor med slépkaérra till
fyrhjuling 1 terrdng (flera svar ar rétt)

- Anpassad korstéllning

- Brist pa kompetens hos forare
- Ett lagre dacktryck

- Felaktigt kultryck

- Sitta still nar man kor

- Tuff terréng

- Undvika branta slutningar

- Overlass

7. Har du som markégare alltid ritt att framfora din fyrhjuling fritt pa din
egen mark?
- Nej, det dr endast tillatet i samband med jord och skogsbruk.
- Ja, det dr min mark och jag ansvara for om det uppstar korskador.
- Nej, det &r endast tillitet i samband med jord, skogsbruk och jakt
(hamta fallt vilt).

8. Nar under barmarksidsong far fyrhjulingen anvindas som hjdlpmedel 1
jord - skogsbruk och samband med jakt? (Fler alt &r rétt)

- Kolla granbarkborre

- Utfora arbete hos min granne/sléktning
- Draut ett rddjur (hdmtning av fallt vilt)
- Kora fyrhjulingen till passet

- Transportera balar

- Sladda en paddock

- Uttransport av plantor

9. Ar det okej att anviinda huggarhjilm som hjilm for fyrhjulingen vid
skogsarbetet, t ex ndr du anvinder motorsag (och dirmed huggarhjalm 1
skogsarbetet)?

Ja
Nej
Beror péa vilken registreringsform mitt fordon har

10. Vilka utsétter sig for de vanligaste riskfaktorerna? (flervalsalternativ)

- Anton léter sin tolvariga son kdra runt pd dkern som ar stor och 6ppen utan
hinder (stenar)
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Stina anpassar sin korteknik och hastighet nér hon kor sin fyrhjuling i
terrang

Anna anvinder huggarhjdlmen som hjalm nér hon ska roja i skogen
Ulrika har varit hos grannen och har blivit forfriskad och tar fyrhjulingen
hem

11. Kénner du dig nu efter avslutad enkédt mer motiverad att kolla upp samt
folja lagstiftning och regler som géller for registreringsformen din
fyrhjuling har?

Ja
Nej
Eget svar

Tack for att du svarat pd var enkét!

All terrangkorning med fyrhjuling édr férbjuden, forutom i samband med
uttransport av fallt vilt (ddr ingar bjorn, élg, vildsvin och hjort) samt i
jord- och skogsbruk. Kor du i terrdng for ndjes skull bryter du mot
terraingkorningslagen och kan ddrmed bli straffad och boétfalld. Kédnner du
dig osdker kring regelverket vad som géller just din registreringsform av
fyrhjuling, kolla upp det!

Tank pa att aldrig kora paverkad av alkohol eller droger, anpassa
hastigheten efter forutsittningarna, 1at inte barn kdra din fyrhjuling, det ar
ingen leksak, anvind hjdlm om din registreringsform kréaver det, 6verlasta
inte nér du kor med slép, planera din korning och om du ska genomfora
ensamarbete beritta for nagon var du dr och nér du forviantas vara hemma.
P& detta sitt kan du minska risken for att du skadas eller vérre i samband
med ditt fyrhjulingsanvéndande.

Kor lugnt!
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Publicering och arkivering

Godkénda sjdlvstandiga arbeten (examensarbeten) vid SLU publiceras
elektroniskt. Som student dger du upphovsritten till ditt arbete och behover
godkénna publiceringen. Om du kryssar i JA, s& kommer fulltexten (pdf-filen)
och metadata bli synliga och sokbara pa internet. Om du kryssar i NEJ, kommer
endast metadata och sammanfattning bli synliga och s6kbara. Fulltexten kommer
dock i samband med att dokumentet laddas upp arkiveras digitalt.

Om ni &r fler 4n en person som skrivit arbetet sa géller krysset for alla forfattare,
ni behdver alltsd vara overens. Lds om SLU:s publiceringsavtal hér:
https://www.slu.se/site/bibliotek/publicera-och-analysera/registrera-och-

publicera/avtal-for-publicering/.

JA, jag/vi ger hirmed min/vér tillatelse till att foreliggande arbete publiceras
enligt SLU:s avtal om dverlatelse av ritt att publicera verk.

(1 NEJ, jag/vi ger inte min/var tillatelse att publicera fulltexten av foreliggande
arbete. Arbetet laddas dock upp for arkivering och metadata och sammanfattning
blir synliga och sokbara.
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