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Sammanfattning

I dagens samhille blir minga barn skjutsade med bil bade till och fran skolan pa grund av att
forildrar kinner oro nir barnen ror sig sjilva i trafiken (Gummesson, 2005). Detta innebir en
storre trafikbelastning utanfor skolorna vid himtnings- och limningstider. Syftet med
examensarbetet dr att beskriva de brister som finns i den fysiska miljén kring Ursviksskolan i
Sundbyberg samt vilka problem som kan uppsta i kopplingen mellan dessa brister och vanor
samt beteenden hos minniskor som nyttjar platsen.

For att ta reda pé detta krivs inte bara en inventering av den fysiska miljon kring skolan.
Problemet mdste dven ses i ett storre sammanhang, vilka vanor och rutiner har familjer och hur
dessa paverkar trafikproblemet.

Metoder som anvinds for att identifiera problem och brister dr bland annat omrades- och
platsanalyser. Dessa inventeringar delas upp i tre olika omraden med tanke pd den skalnivin
som bedémts relevant fér omradet. De tre omrddena dr Sundbybergs kommun, Lilla Ursvik
samt ndromradet vilket inbegriper Ursviksvigen och omrddet kring Ursviksskolan. Dirtill
utfors en beteendeobservation utanfér skolan med syftet att iaktta bade skolbarnens, férildrar-
nas men ocksi forbipasserandes beteenden pa och kring platsen. En stérre och mer omfattande
intervju genomférs med en av pedagogerna pa Ursviksskolan for att fa en bredare bakgrunds-
bild till trafikproblemet kring skolan.

Den faktakunskap som inhdmtas genom litteraturstudier handlar bland annat om att fa bild

av hur manga skolbarn som skadas i trafiken arligen samt barns fysiska, mentala och mo-
toriska begrinsningar. Andra viktiga litteraturomraden dr minniskors beteende i trafiken, hur
bilen péaverkar oss i vér vardag dértill hur bilen paverkat stads- och trafikplanerandet i Sverige.
Forutom detta forsoker litteraturen finna svar pa vad som péverkar fordldrarna i valet mellan att
lita sina barn ga sjilva till skolan eller att skjutsa dem.

Konklusion av samtliga problem i de olika skalorna;

Vanliga malpunkter finns ¢j inom gangavstand, vilket troligtvis leder till att fler viljer att ta

bilen. Forslag pa dtgirder;

« Bygg/attrahera affarer i Lilla Ursvik eller till ndgon av de omkringliggande
stadsdelarna.

« Ny gdng- och cykelvag mellan Lilla Ursvik och Hallonbergen

Lilla Ursviks utformning bidrar till trafikproblemet. Forslag pd atgirder;
« Fler pa- och avfarter fran Enkopingsvagen.
« Dra om Ursviksvagen.

Utformningen pa omradet nirmast skolan och Ursviksvigen fungerar inte med de

rérelsemonster brukarna har pa platsen. Forslag pd atgirder;

« Battre parkeringsmojligheter vid skolan.

« Fungerande gang- och cykelnat samt hastighetssakra Ursviksvagen sa att 30
km / tim alltid halls.



Slutsatsen jag kan dra av arbetet ar att;

Valet av metoder dr oerhort viktigt. Under arbetets gang har ett flertal metoder anvints
vilka alla bidragit med olika infallsvinklar vilka gett en mer komplett men ocksd en mer
komplex bild av varfor trafikproblemen kring skolan uppstitt.

Det dr ocksa av yttersta vikt att se till platsen i ett storre perspektiv och inte bara till det
faktiska problemomradet for att lokalisera problemen.



Abstract

In today’s society many children are driven both to and from school due to the fact that their
parents are afraid that their children might be injured (Gummesson, 2005). This has lead to
greater traffic congestion outside the schools at pick-up and drop times.

The purpose of this master thesis degree project is to desctibe the shortcomings of the
physical environment around Ursvik School in Sundbyberg, and problems that may arise in the
relationship between these deficiencies and the habits and behaviors of the people using the
environment.

In order to find this out one must not only make an inventory of the physical environment
around the school but also analyse the problem in a wider context regarding people’s habits and
routines and how this will affect the site.

The methods used to identify the problems and insufficiency is among other area and site
analysis. Such inventory was divided into three different areas, given the acquired scale level
based on the area itself. The three areas are the municipality of Sundbyberg, the quarter Lilla
Ussvik and Ursviksvigen and the area close to the Ursvik School. In addition, a behavioral/
physical (on site) observation is carried out outside the school in order to observe both the be-
havior of the children, their parents and also the behavior of people passing by Ursvik School.

A larger and more extensive interview was carried out with one of the teachers at the school
in order to get a broader background and perspective of the traffic problems. Several literature
studies were done in order to find out of how many school children that are injured annually,
children’s physical, mental and limitations in motor skills. Other important topics to look into
further was literature that concerned human behavior in traffic, how the car affects us in our
daily lives and how the car have and has effected urban planning in Sweden.

Following traffic problems and possible solutions have been identified;

Common destinations are not within walking distance for people living in Lilla Ursvik.

Suggestions;

e Attract business commerce to Lilla Ursvik or one of the nearby districts.

e Shorten the distance between Hallonbergen and Lilla Ursvik by building a new
cycle and walk path.

Little Ursviks design contributes to the traffic problem. Proposed measures;

» Extend Sevensvagen and Fylkesvagen so that Lilla Ursvik gets several exits
and entrances that the two existing ones.

» Redesign and relocate Ursviksvagen.

The design of the field closest to school and Ursvik Road does not work with the movement

patterns users have on-site. Proposed measures;

* Improve the schools parking ground.

e Improve the walking and cycling path along Ursviksvagen.

e Construct Ursviksvagen so that the speed limit of 30 km/ h will be kept at all
times.



Comprehensive conclusions that have been made;

The choices of methods ate very important. In this master thesis degree project a number
of methods have been used which have all contributed to different angles of approach
which have shown that the problem is very complex than just narrow it down to be a prob-
lem just about the shortcomings of the physical environment.

It is of importance that one examine the place in a greater perspective and not only to the
actual place where problems have been found.
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Introduktion

[ detta kapitel fdorklaras bakgrunden till examensarbetet samt
arbetets syfte, mal, avgrdnsningar och metoder.

En kort presentation ges ocksd till samarbetet med Trafikver-
ket, vilka initierade detta examensarbete. En kortfattad
beskrivning gors av de arbeten och projekt som sedan tidigare
gjorts samt de som dr pdagdende.
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I dagens samhille blir ménga barn skjutsade med bil bade till och fran skolan pd grund av att
forildrar kinner oro nir barnen ror sig sjilva i trafiken. (Gummesson, 2005)

Studier visar att barns rorelsefrihet har minskat. 1000 forildrar, boende i Stockholms innerstad
samt i férorter till Stockholm fick svara pd frigan om de ansig att de som barn haft storre frihet
att rora sig fritt i sitt ndiromrade, besdka kompisar pd egen hand osv,, dn sina egna barn. En
tredjedel av de tillfrigade svarade ja pa denna fraga (Bjorklid, 2004a).

Problemet med detta beteende blir att féridldrarna anpassar sina egna och sina barns liv till nya
vanor, fOr att pa sd sdtt minska risken att barnet skadas eller omkommer 1 trafiken. Konkret in-
nebir detta att foraldrar begrinsar sina barns rorelsefrihet for att skydda dem mot trafikolyckor.
Att firre barn far r6ra sig pa egen hand ute i trafiken idr ett stort problem och medfér inte bara
att barnens rorelsefrihet inskranks, utan innebdr ocksd en fara mot deras sociala, fysiska och
mentala hilsa. (Bjorklid, 2004a; Gummesson, 2005)

Denna oro gor att fler bilpendlande forildrar nu kor sina barn, som férut gétt sjéilva till skolan.
Detta innebir en storre trafikbelastning utanfor skolorna vid himtnings- och limningstider.
Det gar inte att fOrneka att vi ser bilen som ett sjalvklart transportmedel till och fran jobbet.
Anvindandet av bil har kat genom dren, antalet har 6kat med 84 % sedan 1971(Gummesson,
2005). I en undersdkning som SCB gjorde 1993 visade det sig dessutom att 55,6 procent an-
vinde bilen som transportmedel till jobbet (Berglund & Jergeby, 1998).

Allt sedan 1960-talet har vir stadsplanering utgitt fran bilen och dess ’behov’ vilket ocksa it
en bidragande orsak till varfér folk viljer bilen som transportmedel. Det dr snabbt, bekvimt
och smidigt. Konsekvenserna av detta planerande maste rimligtvis ske pa nadgons bekostnad.
Reduceras resandet att endast handla om att pa ett sa tidseffektiv sdtt som méjligt ta sig fran
punkt A till B sa far vi en mindre levande stad. Manga trafikutformningar delar av och skapar
barridrer sa att minniskor fir svarare att rOra sig pa ett obegrinsat sitt i staden, detta drabbar
frimst barnen men ocksa de dldre (Berglund & Jergeby, 1998).

Barn precis som gamla uppehaller sig och ir i den offentliga miljén pa ett helt annat sitt 4n de
minniskor som arbetar. Manga barn och ildre r6r sig oftast ndra bostaden och blir dirfoér



beroende och paverkade av de kvalitéer men ocksé av de brister som finns i deras nirmiljo.
Utemiljoén kring skolor och férskolor ér inte bara av betydelse f6r barn utan ocksa f6r de som
jobbar med barnen dd nirmiljéerna blir deras arbetsplats (Berglund & Jergeby, 1998).

"Barn dr en grupp som upplever stora begransningar utonmbus.
De har dessutom sdrskilt stora behov av att vistas ute for att
leka och umgds, behov som vara stadsmiljoer inte lyckas till-
rdckligt bra med att tillgodose. Ndr man studerar barnens varld
narmare mdrker man snabbt att stadens hinder dr avsevirda
for dem. De kan inte sjalva vilja platser inom nagon stirre
radie fran hemmet, skolan eller fritids. Faror av olika slag gor
att de i allménbet mdste halla sig inom de vuxnas synhall. 1
takt med att farorna okar i barnens uppvaxtmiljo okar ocksa
bevakningen av barnen, vilket inverkar pa deras ntveckling.”
(Berglund & Jergeby, 1998)

Citat frin boken Stadsrum - minniskorum: att planera for livet mel-
lan husen.

Bakgrunden till examensarbetet

Trafikverket har inlett flera projekt, dir fokus legat pa att bryta trenden med ett 6kande skjutsande
av barn till och fran skolan. Bland annat har Vigverket Region Stockholm (nuvarande Trafikver-
ket) sedan 2004 samarbetat med ett flertal Stockholmskommuner i ett projekt kallat *Sdaker och
lefevanlig skolvag . Projektet, vilket fortfarande péagar, vinder sig till férildrar, pedagoger pa skolor
men dven politiker och tjinstemin. Projektets uppgift ir att férséka paverka bade barns men
ocksa forildrars resemonster med hjilp av olika atgirder, savil fysiska som beteendepaverkande.
Medverkande kommuner och skolor har samarbetat med trafikverket f6r att ta fram
handlingsplaner for just deras skolor, fOr att paverka invanda reseménster och pa sa sitt gora
skolvigar sikrare, tryggare och mer lekvinliga. Inom projektgruppen har olika verktyg och me-
toder utvecklats, som kommuner och skolor fitt ta del av. Bland annat har vandrande skolbussar
initierats' (Linsstyrelsen, 2010).

Saker och lekvénlig sklovag

Projektet startade 2004 och pagar

fortfarande i dag.

Sakra skolvagar
Projektet startade viren 2009
och pégar fortfarande. Fortsitt-
ning pa projektet ovan.

Detta examensarbete

Arettav de mindre delprojekt <« Bild 1: Schematisk bild 6ver
inom projektet Sikra skolvigar. de olika projekten och deras
tidsramar.

1 En vandrande skolbuss ir ett organiserat samgiende dir flera familjer turas om att f6lja sina egna och
andras barn tll och/eller fran skolan” (Vandrande skolbuss - si gjorde vil, 2010). 1 3
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Huvuduppgiften med projektet Saker och lekvinlig skolvigs’ var att;

* Oka medvetenheten om vad skjutsandet medfor fér problem.

* Skapa méjligheter f6r nya resvanor genom att arbeta med savil fysiska som
beteendepaverkande dtgirder, samt att vid vissa tillfdllen arbeta med férindring av de
lokala trafikféreskrifterna.

* Med metoder inspirera pedagoger och forildrar att fa fler barn att promenera
eller cykla till och fran skolan och dirmed medverka till att biltrafiken runt
skolorna minskar Gverlag.

* Kommunens trafik- och stadsplanering bittre anpassas till barnens behov
utifran sikerhets- och upplevelseaspekter.

* Finna effektiva metoder att paverka invanda resemonster och resesitt.
* Ge upphov till naturliga rérelseménster £6r barn.

* Aven fa forildrar att gi och cykla mer.
(Lansstyrelsen, 2010)

Detta examensarbete en del av projektet ‘Sakra skolvigar’ vilket 1 sin tur dr en fortsittning pd
projektet ovan ‘Siker och lekvinlig skolvig’. Flera av skolorna som deltog i det forsta projektet
Sciker och lekvanlig skolvig’ kunde anséka om pengar f6r vidare arbete med att sidkra skolvigar
(Daryani, samtal ht 09). Detta projekt ‘Sikra skolvigar’ ir i dag pagiende och man har latit
kommuner i Stockholms ldn ans6ka om pengar for att genomfora trafiksidkerhetsutredningar
vid skolor med trafikproblem. En av kommunerna som ansékte om pengar och fick fortsitta
med projektet Sakra skolvigar’ var Sundbybergs kommun. (Polus, 2009)

Féljande examensarbete inriktar sig pa Sundbybergs kommun, en av de kommuner som ansékte
och fick bidrag att arbeta vidare med projektet Sakra skolvagar’. Vid ett férsta méte pa Sund-
bybergs kommun 19 maj 2009 nirvarade kommuntjinstemin, rektorer, trafikplanerare, Martin
Bith (konsult frain WSP) samt Therese Sjéholm, landskapsarkitektstudent. Kommunen har valt
att paborja projektet med 4 av kommunens 13 grundskolor. Skolorna ir féljande; Duvbo-, Ot-,

Lilla Alby- och Ursvikskolan. Av dessa fyra skolor kommer detta examensarbete att handla om
Ursvikskolan.

Kommunen har ocksa valt att ldgga en del av pengarna pd att gora trafiksdkerhetsutredningar
kring varje skola. Till detta arbete har WSP anlitats som konsult.

Pé trafikverkets hemsida gar det att finna uppslag till examensarbeten. Hosten 2009 fann jag en
forfragan om att gbra ett examensarbete som skulle behandla fysiska och beteendepaverkande
atgirder lings barns skolvigar (se bilaga 1 for originalhandling).

En personlig reflektion till varfor jag tillslut valde att samarbeta med just Sundbyberg och
Ursvikskolan var, férutom en tidig etablerad kontakt med kommuntjidnstemin och rektor att
omradet kindes representativt f6r hur manga dldre stadsdelar och fororter ser ut i dag;



Ursvikskolan: Problemet idr att den fysiska utformningen av omradet kring Ursvikskolan i dag
inte dr kompatibel med dagens anvindningsmonster.

Genom de f6rsta motena jag hade med béade rektorer och kommuntjanstemin fick jag berittat
t6r mig om vilka foljdproblem den 6kade biltrafiken lett till. Davarande Rektor Lena Magnus-
son (Ny rektor pa Ursvikskolan ér Elisabet Streling, information himtad 04-08-2010) och peda-
gogerna pa skolan vittnade alla om att det skapats en ohillbar trafiksituation utantor skolan.

Att tordldrar dr ridda for att lata sina barn ga sjdlva till skolan leder till att fler skjutsar sina
barn. De barn som fortsitter att gd upplever en otrygghet i det 6kande antalet bilar och ett
‘moment 22” har uppstitt. Utifrin denna problematisering samt de intervjuer och inventeringar
jag gjort borjade jag ana att den fysiska miljén kring skolan inte dr férenlig med de aktiviteter
och resvanor som sker forbi och pa platsen. Trafikmiljén utanfor och i ndrheten av skolan dr

i dag otrygg for de oskyddade barntrafikanterna. Under inventeringar och intervjuer har detta
bekriftats; Nér bade barn och bilister ska samsas om samma gaturum sker det inte alltid pa ett
konfliktfritt sitt.

Det jag sett fran dessa inventeringar dr ocksd att barn inte alltid rér sig den ritta vigen’ . Med
’ritta vigen’ menar jag att man anvinder gaturummet och dess trafiklosningar som det dr tinkt.
Vigar korsas pa 6vergingsstillen, vid trafikljus invintas gron gubbe, cykling sker pa héger sida
av vigen, trottoar ska endast anvindas av gangtrafikanter osv.

Examensarbetet vill visa vilka brister i den fysiska miljén som kan finnas pa en specifik plats
eller inom ett visst omrade och vilka problem som kan uppsti i kopplingen mellan dessa brister,
vanor och beteenden hos de minniskor som nyttjar platsen.

Examensarbetet kommer sammanfattningsvis presentera huvudproblemen samt en disskussion
om mojliga atgdrder for att fler barn ska kunna ta sig till och fran skolan pa ett sikert sitt.

Arbetet fokuserar pd att s6ka svar pa varfor trafikproblemen kring Ursvikskolan uppstar.
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De metoder som har anvints 4r bide kvantitativa och kvalitativa. Bland annat har ett flertal
inventeringar av den fysiska miljén gjorts, en stérre intervju med en av pedagogerna pa Ut-
svikskolan, litteraturstudier samt beteendeobservationer.

En mer omfattande intervju gjordes med Katarina Nikas, pedagog pd Ursvikskolan,
vilken redovisas i sin helhet i bilaga 2 men ocksa i arbetet pa sidorna 32-40. Intervjun med
Katarina gjordes i ett inledande skede for att fi en mer sammanfattad bild av problemet. Peda-
gogerna hor vad forildrarna tycker, hur barnen upplever det osv. Dessutom r6r sig pedagogerna
ute i miljon flera ginger i veckan di de tar barnen till de andra skolorna f6r lektioner och/eller
nir de gar till skogen.

Mer informella samtal har dgt rum med davarande rektor pd Ursvikskolan Lena Magnusson,
Martin Bith, trafikplanerare pa WSP, kommuntjanstemin pa Sundbybergs kommun, Fariba
Daryani Trafikverket, Jonas Thornqvist Trafikverket samt med Ursviksbor jag triffat dd jag varit
ute och inventerat. Dessa samtal redovisas inte skriftligt i sin helhet, dock kan information och
upplysningar fran dessa samtal refereras till i rapporten.

Beteendeobservationer kallas de observationer vars priméira
syfte dr att se hur barn och vuxna beter sig och anvinder gaturummet. Tva olika beteende-
observationer gjordes. Vid ett tillfille féljde jag med en skolklass som skulle g4 till Fredenskolan
tor att ha sl6jd. Detta for att se hur barnen ror sig 1 trafikmiljéer och upplevelsen av sjilva ga-
turen. Den andra beteendeinventeringen gjordes utanfor skolan under en timme pa morgonen
for att jag sjdlv skulle fi se hur trafiksituationen sig ut, men ocksa for att se hur vuxna och barn
beter sig pa platsen. Dessa tva beteendeinventeringar finns att ldsa i kapitel 3.

Analyser av den fysiska miljon gjordes pa flera olika sitt och
detaljnivder. Bland annat genom faktainhdmtning, kartstudier och inventeringar. Kommunen
delades in i tre olika omraden, Sundbybergs kommun, Lilla Ursvik samt Ndromridet. Indel-
ningen gjordes utefter den detaljgrad och inventeringsmetod som visade sig limplig t6r varje
omrade. Mer information om varje omrade samt dess avgrinsningar redovisas 1 kapitel 4.

Litteraturen kan grovt indelas i tre stérre kapitel, barn vuxna och trafik-
miljer. Tanken med litteraturen 4r att den ska uppdatera och informera ldsaren.

I f6rsta litteraturkapitlet behandlas litteratur som relaterar till barn; hur manga barn som skadas
och férolyckas i trafiken, barns trafikmognad och situationer dir olyckor sker.

Andra litteraturkapitlet tar upp bilisters beteende i trafiken men ocksa hur vir livsstil och
familjesituation paverkar vira resemonster och val av firdmedel.



I sista litteraturkapitlet redovisas litteratur som forséker ge forklaring till olika drtiondens stads-
och trafikplanering och den direkta paverkan de far pa vara stider och férorter i dag.

Vid ett inledande nitverksméte den 19 maj 2009 £6r projektet *Sakra skolvigar’
holls en foreldsning 'Hur nar vi fram till trafikanten med virt trafiksakerbetsarbete?’ av Séren Nord-
lund adjunkt i psykologi vid Hégskolan i Dalarna. Information och fakta frin denna féreldsning
térekommer i litteraturkapitlet 2.3.

I arbetet presenteras ocksa den enkidtundersékningen som konsulten
WSP genomférde pa skolan. Resultaten samt en sammanfattning av dessa redogdrs kortfattat i
kapitel 3.2.

De metoder som beskrivs ovan var inte alla pa férhand bestimda dd examensarbetet
paborjades. Flera av undersékningarna har tillkommit och utvecklats efter hand. Detsamma
giller for valet av litteratur.

Under beteendeinventeringen exempelvis uppdagades nya funderingar och frigor, vilket gjorde
att férdjupande litteratur om barns beteende i trafiken, trafikbeteenden och attityder i trafiken
maste inhamtas.

Bdde intervjuerna och beteendestudierna gjorde att jag mer konkret kunde avgrinsa och
bestimma mig for vilken omfattning och detaljgrad inventeringarna av den fysiska miljén skulle
ha. Nivierna som utkristalliserade sig var kommunen, Lilla Ursvik och niromrddet, omré-

det i direkt anslutning till skolan samt Ursviksvigen. En mer detaljerad beskrivning av dessa
omriden val av metoder redovisas i kap 4.
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Arbetet behandlar en skola och dess omgivningar (Ursviksskolan, Lilla Ursvik, Sundbybergs
kommun). Valet av Ursviksskolan gjordes eftersom den var en av de fem skolor som Sundby-
bergs kommun valt ut. Dirtill visade Ursviksskolans rektor Lena Magnusson en stor entusiasm
for projektet och vi fick en god inledande kontakt.

* Barn som gér i Ursviksskolan, vilket dr férskolebarn 1-5 dr samt grundskoleelever
6-12 ar.

* De oskyddade trafikanterna, det vill sdga de som gar eller cyklar.

* Aven de barn som tar bussen till skolan inkluderas da busshallsplatserna ligger ca 250
meter respektive 400 meter fran skolan vilket innebir att eleverna maste promenera en
bit i niromradet.

I dag pagér en stor utbyggnad av de tvd stadsdelarna Stora Ursvik och Brotorp vilka ligger intill
Lilla Ursvik. Det pdgar dven mindre utbyggnad av ett antal omraden som har viss nérhet till
lilla Ursvik. Eftersom dessa utbyggnadsplaner dr olika lingt framskridna, samt kommer att up-
pdateras, utvecklas och godkinnas allteftersom mitt examensarbete fortskrider, har jag tagit ett
beslut om att utga fran de forutsittningar som initialt fanns dé jag borjade skriva detta examen-
sarbete, hosten 2009.

Denna utgingspunkt dr viktig eftersom jag i dagsliget inte kan sia om framtiden och siga

hur manga barn som kommer att bo i Lilla Ursvik eller de omkringliggande stadsdelarna, hur
manga skolor som egentligen kommer att byggas i de nya omradena etc. D4 valet av skola ligger
hos individen(familjen) sd dr det omdijligt att veta hur méinga som kommer att ga i Ursvikskolan
men som inte bor dir. Dirav gors ett aktivt val att examensarbetet frimst kommer att utgé fran
de problem som barn och boende i Lilla Ursvik upplever.

Det vi vet i dag dr att eleverna har lektioner pa en annan skola i kommunen, nimligen Freden-
skolan i Hallonbergen, vilket jag kommer att ta i beaktande.

Vid forsta motet med personal, rektor, representant frin hem och skola, samt tvd kommuntjin-
stemin berittade rektorn pd Ursvikskolan, Lena Magnusson om var skolan befann sig i dag
angdende sikerhetstrafikarbete.

Ursviksskolan har ingen dag som ér dedikerad at trafikfrdgor. Daremot erbjuder skolan en
trafikdag dé polis och brandkar kommer till skolan. Deras uppgift har inte varit att undervisa



om trafikfragor utan dagen har mer fokuserat pa métet mellan barnen och ordningsmakten.
Poliserna och brandminnen visar sina fordon, later barnen krypa i roktilt bland annat (detta var
bara nagot som de édldre eleverna pé skolan fick ta del av).

Vid en intervju som holls med en av pedagogerna pa skolan, Katarina Nikas framkom det att
skolan forr om aren haft titare kontakt med polisen och jobbat kring trafik och sikerhetsfragor.
Forr om aren anordnades en trafikdag, da kom polisen hit och lirde barnen att trina pa att
cykla i trafiken samt hur man beter sig vid 6vergingsstillen och ocksa hur en cykel ska vara
utrustad for att vara godkidnd, men detta var ett par 4r sedan. (Nikas, 2009)

Sundbybergs kommun

Sundbybergs kommun ir till ytan Sveriges minsta kommun. Den ligger nordvist om Stockholm
och ingar i Stockholms titort (NE-Sundbyberg, 2010). Avstandet till Stockholm city dr ca 7 km.
Kranskommuner 4r Solna i dstet, Stockholm i séder och vister, samt Sollentuna i nott.

A Bild 2: Sverigekarta med Sundbybergs
kommun utmarkerat.

p Bild 3: Sundbyberg samt omkringlig-
gande kommuner. Sundbybergs kommun
ar markerat i rott. Sollentuna kommun
ligger norr om Sundbyberg (gront). |
oster gransar Sundbyberg till Solna
kommun(orange). Vaster om kommunen
samt i soder grénsar Sundbybergs kommun
till Stockholms kommun.
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A Bild 4: Pa kartan ser vi Sundbybergs kommun med omnejd.

Pa bla tunnelbanelinje mot Hjulsta, finns det tre tunnelbanestopp i kom-
munen, Sundbybergs centrum, Duvbo samt Rissne. Tar man den andra bla tunnelbanelinje mot
Akalla finns dir endast en station i kommunen, station Hallonbergen. I anslutning till Sundby-
bergs centrum finns en pendeltdgsstation med samma namn. Idag gar ingen tvirbana 2. genom
kommunen men om det forslag gar igenom som SL hiller p4 att utreda kan kommunen fa inte
mindre dn 3 tvirbanestationer. (SL, 2010)

Sundbyberg vixte fram vid slutet av 1800-talet som en forstad lings med nuvarande
Milarbanan, davarande Visterdsbanan (NE-Sundbyberg, 2010). Sundbyberg har sedan dess
vuxit i flera omgangar och vixer fortfarande.

2. Tvirbanan dr en typ av sparvig som byggdes for att binda samman de olika tunnelbane- och pen-
deltiglinjer.
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A Bild 5: W frén skolgarden, i bakgrunden syns de hoga hulsen i Hallbnbergen.

Mitt forsta besok pa Ursviksskolan

Jag besokte Sundbyberg och Ursviksskolan f6r férsta gdngen den 25augusti 2009.

Jag anlinde med tunnelbana till Hallonbergen ett férortscentrum byggt i bérjan av 70-talet.
Hallonbergen andas typisk Stockholmsférort. Centrum ligger vid tunnelbanan med ett flertal
héga byggnader i kring. I Hallonbergen finns det bara hga hyreshus, inga villor och inga
bostadsritter (Sundbybergs 6versiktsplan, 2010).

Jag tar bussen till Ursvik, det dr inte lingt men jag ser inte riktigt var jag ska ga for att komma
ritt. Bussen dker forbi ett foretags- och industriomrade, vi nirmar oss E18. Vil 6ver pa andra
sidan motorvigen mots vi av en helt annan skala, villor och lummiga tridgardar. Jag ser skolan
med en gang och trycker pa stoppknappen. Bussen fortsitter in i Lilla Ursvik ca 200 meter in-
nan jag kan gi av.

Uzsvik dr raka motsatsen till Hallonbergen och de bada stadsdelarna delas av pa ett bryskt sitt
av motorvigen vilken gor att Lilla Ursvik skdrmas av mot resten av kommunen.

Trots sina tva vaningar ger skolan ett smaskaligt intryck, kanske for att byggnaden slingrar sig
lings med hela skolgérden eller kanske f6r att man i fonden ser Hallonbergens vildiga hus.

Skolan dr i gult trd vilket ger ett varmt intryck, sadir som skolor gér, ibland.

Jag ser Hallonbergen och motorvigen fran skolgirden och slas av den enorma skalskillnaden
mellan Hallonbergen och Lilla Ursvik.
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A Bild 6: Schematisk bild dver Ursvikskolan samt omkringliggande markanvandning.

Skolan firdigstilldes 2004 och dir gar barn upp till drskurs 5. Skolan delar dven lokaler med
torskoleklasser, 1-5 aringar. Skolgarden dr uppdelad i tvd, egentligen tre omriden (se det orange,
bla och gréna omradet). Omridet ndrmast skolbyggnaden (bld), dr f6r de minsta barnen och
den del av skolgarden som gar ner till vigen ar till £6r de storre eleverna(gront). Kring motion-
sgarden som ligger bredvid den skolan finns det ett inhdgnat omrade(orange) som de storre
barnen ocksd kan anvinda som skolgard. De fem pilarna pd kartan visar vart grindarna finns.
De r6da omrddena visar de tre parkeringsplatser som finns i nira anslutning till skolan. De gula
linjerna pé kartan visar de ging- och cykelvigar som finns i omradet, vilka leder under E18/En-
képingsvigen och vidare mot Hallonbergen bland annat. (Nikas, 2009)
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2.1 Barn- och olycksstatistik

Problematik trovardighet och standardisering

Det ir svért att hitta ett snabbt svar pa fragan om hur manga barn som omkommer eller skadas
i trafiken varje ar da de gir till eller fran skolan. Oftast beror detta pa att statistiken dr gjord pé
olika grunder och premisser. Vanligast férekommande dr att man har olika dldersspann i sina
beridkningar dvs vilka aldrar man egentligen menar dd man refererar till barn. Viss statistik kan
handla om barn som skadas, annan statistik om hur méinga barn som férolyckas. Det storsta
problemet med den statistik som finns att tillga ir att statistiken inte redovisar i vilken situa-
tion dodsfallet eller olyckan skedde. Féljande sidor ska forséka nysta 1 olika rapporter for att se
om vi kan hitta ndgot enkelt svar pa hur méinga férskole- och skolelever som varje ar skadas i
trafiken dd de gar till och fran skolan.

Arlig riksticknade inrapportering av trafiksakdor

Den mest tillforlitliga och rikstickande informationen om skador och dédsfall i trafiken kan vi
hitta pA TRAFAS® hemsida. Hir géir det att ladda ner arsvis statistik om vigtrafikskador. Frin
statistiken pa hemsidan kan vi utldsa om den férolyckade dr man eller kvinna, vilken dlder per-
sonen har, omfattning av skadan och vilken typ av fordon personen anvint vid olyckstillfillet
eller om personen var oskyddad trafikant.. Det vi inte fir reda pa dr i vilken situation dédsfallet

eller skadan uppstod (TRAFA, 2010).

Nedan presenteras utvalda delar av den statistik som gér att hitta pa TRAFAs hemsida angdende
barn. Definitionen barn dr i detta fall de som gér i férskola, lag- och mellanstadiet dvs. 1-14 ér.
Information frin TRAFA ger oss foljande statistik 6ver ar 2009 och ér alltsd det faktiska antalet
inrapporterade skadeolyckorna som hint i trafiken. Statistiken nedan refererar till oskyddade
trafikanter med det menas de som cyklat/blivit skjutsade pa cykel eller gatt vid olyckstilfallet.

¢ Omkomna; Totalt sett omkom nio barn i trafiken. Av dessa var fyra stycken oskyddade
trafikanter; en cyklist och tre gangtrafikanter.

® Svart skadade; Totalt sett blev 151 barn svért sakadade i trafiken. Av dem var 56 oskyd-
dade trafikanter; 31 cyklister och 25 gangtrafikanter.

¢ Lindrigt skadade; totalt sett skadades 1395 barn lindrigt i trafiken. Av dem var 440 oskyd-
dade trafikanter; 245 cyklister och 195 gingtrafikanter.

Skadetillfillen som inte rapporteras

I alla ovanstiende berikningar finns sa klart inte de fall som man liter bli att rapportera/ som
inte rapporteras. Alla ovanstiende killor didr statistik och procentsats nimns syftar samtliga

pa olycksfall som blivit inrapporterade. I Trast-handboken®, menar man att de rapporterade
personskadeolyckorna utgér mindre 50 % av det verkliga antalet som intraffar. Simst pa att rap-
portera skador dr de i dldern 17-24 ar ddr man uppskattade att de rapporterade fallen var knappt
40 % av det egentliga antalet. Bilférare och motorcyklister dr bist pa att rapportera in olyckor,
ndrmare 50 % medan f6r cyklister uppskattar man att bara 15 % av alla trafikolyckor med per-
sonskador rapporteras. (TRAST, 2007)

Pia Bjorklid menar att barn oftast tar pa sig skulden f6r den intriffade olyckan. Detta har,

menar hon, att gbra med barns auktoritetsinstillning. Vid de intervjutillfillen Bjorklid hade med

barn, kom det fram att méinga barn resonerade pa samma siitt, att olyckan var deras fel, att man
3. Sedan 31 mars i 4r (2010) har vi en nybildad myndighet, Trafikverket dir TRAFA ingar, vilken tagit 6ver SIKAS verksamhet som

ansvarig myndighet fOr att “Ansvarade for statistik inom omradena bantrafik, kollektivtrafik, kommunikationsménster, luftfart,
2 4 post, tele, sjofart och vigtrafik.” Se www.trafa.se f6r mer information om deras myndighetsuppdrag,.

4. Trast - Trafik for en attraktiv stad. TRAST ir ett planeringsverktyg.



fick skylla sig sjilv. Att flera av barnen kinner skuld for det intriffade ledde ofta till att man inte
vagade beritta for nigon vuxen om det intriffade. Bjorklid refererar i sin tur till studier och rap-
porter gjorda bade hir i Sverige och andra linder att barn ofta far skulden trots att de upptritt
korrekt (Bjorklid, 2009).

Nedan presenteras kortfattat fakta som kan ge en mer nyanserad bild av det hela och som vi
ser skiljer sig dessa siffror fran siffrorna pa féregaende sida vilka endast var de inrapporterade
olycksfallen;

¢ NTF: 50 barn (0-14 4r) omkommer i trafiken varje 4r och man uppskattar dessutom att fler
an 2000 barn skadas i trafiken varje dr (Barn 1 trafiken NTE, 2010).

®  VAGVERKET: menar de att siffran pa barn (1-17 ar) som skadas svart i trafiken varje ar ir
narmare 3000(Gummesson, 2005).

®  SVENSKA KOMMUNFORBUNDET: Barn (7-14 4r) som omkommer i trafiken ar ca 20 st.
varje dr. Antalet som skadas dr ndgot fler, ca 200 barn per ar. (Abelsson, Bjorn & Bige, Pir
2001)

Det finns dock ett fatal publikationer som tar upp och presenterar statistik Gver just olyckor
som hint barn och ungdommar under forskole- samt skoltid. Dock dr dessa rapporter idldre och
dirmed madste deras trovirdighet eller snarare aktualitet ifrigasittas nagot. Nya lagar exempel-
vis, kan vara bidragande yttre faktorer till att en viss f6rindring i statistiken skett och dirmed
gOr viss litteratur delvis inaktuell exempelvis trafikférordningen nedan;

Trafikforordningen 1998:1267
3 kap 61§ 1id obevakat dvergangsstille har en forare vajningsplikt mot

gaende som gatt ut pa eller just ska ga ut pa dvergangsstillet.

Dock skulle vi kunna bortse fran detta faktum da vi vet att yngre barn ofta rér sig i sitt ndirom-
rade och det dr ocksd i niromradet barnets skola ligger. Barn precis som gamla uppehiller sig
och ir i den offentliga miljén pa ett helt annat sitt 4n de minniskor som arbetar. Eftersom
minga barn och éldre ofta r6r sig nira bostaden blir de beroende och piverkade av de kvalitéer
men ocksd av de brister som finns i deras ndrmiljé (Berglund och Jergeby, 1998).

Barn som forolyckas i trafiken pa vag till och fran skolan

Trots proble}natiken med att statistiken inte ger oss ett konkret svar pa hur manga barn som
omkommer eller skadas till och fran skolan, kan en sammanvigning av olika rapporter ge oss en
tydligare bild trots allt. En kortfattad sammanstillning av den information som gatt att fi tag pad
foljer nu.

Vigverket uppskattar att av de som skadas i trafiken varje ar dr ca 10 % av den totala andelen
olyckor, olyckor som skett till eller frin skolan (Abelsson och Bage, 2001). I en rapport fran so-
cialstyrelsen® som utkom 2009 redovisas faktiskt under vilka omstindigheter olyckan tillkommit.
Enligt denna rapport sokte 40 000 barn och tonaringar akut sjukhusvard (1-19ar) f6r skador
som intriffat under barnomsorgs- och skoltid ar 2008. Detta var ca 17 % av det totala antalet
skador f6r barn ungdomar i samma alderskategori. (Socialstyrelsen, 2009)

Viktigt att komma ihédg dr att den statistik som 4r presenterad ovan avser alla olyckor som
intriffat under skoltid, dvs inte bara da barnen r6r sig till och fran skolan utan dven under

5. ”’Skadehindelser som foranlett likarbesok vid akut mottagning”
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skoltid. Endast 3 % av dessa skador rapporterades vara transportolyckor. Detta ger oss upp-
skattningsvis en siffra pa ca 1200 barn som skadas av trafikskador under barnomsorg- och
skoltid (Socialstyrelsen, 2010).

I en undersékning som NTF presenterar pa sin hemsida far vi mer information om hur minga
grundskolebarn som rikar ut £f6r olyckor till och fran skolan och under skoltid. Underséknin-
gen gjordes pa 80-talet och Gver en tredjedel av landets grundskoleelever deltog. Fran denna
undersokning fick man reda pa att 1/3 av eleverna nigon ging varit med om en trafikolycka,
och av dessa olyckor sa var barnen cyklister i ca 60 procent av fallen. Av de grundskoleelever
som varit med om en trafikolycka visade det sig att knappt 15 % av dessa olyckor hinde under
skoltid eller till- och fran skolan. Enkitunderékningen visar att ca 5 % av alla intriffade ska-
detillfillen hint till och frin skolan samt under skoltid. (Barn i trafiken N'TE, 2010) I en mer
nyutgiven rapport fran Socialstyrelsen redovisas en siffra pa 3 %. Vilket ger oss en siffra pa
1200 barn(1-19 ar) som skadats i trafiken. (Socialstyrelsen, 2009) I vigverkets rapporter pratar
de om en siffra kring 10 % (Abelsson och Bage, 2001).

Relaterar vi dessa procentsummor mot varandra (utriknat frin férra drets statistik pa faktiska
skadehdndelser far vi siffror pa att mellan 15-50 barn skadas i trafiken varje dr da de dr pa vig
till eller fran skolan eller under skoltid.

Olycksdrabbade situationer

Risken att skadas i trafiken dr som storst nir barn korsar gatan men ocksd kring parkerade
bilar och 1 backkrén (Gummesson, 2005). 60 % av olyckor sker pd strickor och under omstin-
digheter dd sikten var dalig vid 6vergangsstillen. Omkorningsolyckor vid 6vergangsstillen med
flera korfilt var ocksa ett olycksdrabbat stille. I de olycksfall med dédlig utgang som studerats
sdg man att barnen oftare sprang eller cyklade med hog hastighet ut i gatan. (Johansson och
Leden, 2008)

I en rapport frin Trafikutskottet framkom det dven att cyklande barn och ungdomar ir speciellt
utsatta (Gummesson, 2005 & Schofield, G.M., Gianotti, S., Badland H.M., Hinckson E.A.,
2008). Oftast handlar det dd om sk singelolyckor, dvs. en olycka dir ingen medtrafikant dr
inblandad i sjilva olyckan. Enligt rapporten har mindre barn svart att hantera en omkulldkning
vilket resulterar i att barnet ofta stortar ner i gatan med huvudet fore, till skillnad frin dldre barn
och vuxna, som tar emot sig med hidnderna. Den vanligaste cykelolyckan sker dd cyklisten ska
svinga vinster i en korsning. Faran i detta moment dr de bilar som kommer bakifran men ocksa
en bil som cyklisten méter i korsningen (Gummesson, 2005). Studien som lég till grund {6t rap-
porten “SYBAS: underlag till handbok for systematisk trafifplanering for barn” visade ocksa att barn
inte var 6verrepresenterade i olyckor som skett i korsningar, nir fordon svinger (Johansson och
Leden, 2008).

Olika hastigheter och dess konsekvenser

Vid 30 km/tim klarar en bilforare i regel att stanna i tid om ett barn rusar ut framfor bilen. Hin-
ner bilen inte stanna blir skadorna i de flesta fall inte livshotande om bilen firdats i 30km/tim
eller mindre (Abelsson och Bage, 2001).

".. om man blir pakord som gaende i 30 sa Rlarar man livhanken i nio fall av
tio. Men blir du pakird i 50 sd dor du i nio fall av tie. Hastigheten vid olyckan
dr vildigt viktig. Day dr det alldeles for mdnga, bade vanliga bilister och fordl-

drar, som kor for fort.” (Sandberg, 2009 & Abelsson och Bége, 2001).



2.2 Barns trafikmognad

Att skapa trygga och sikra stadsmiljSer dr en sjilvklarhet idag men detta blir sdrskilt viktigt i
omraden dir vi vet att majoriteten av anvindarna kommer att vara barn. Inte minst viktigt blir
detta i miljer dér skolan ligger integrerat i ett bostadsomrade.

Pia Bjorklid sammanfattar det hela vildigt enkelt; “Bars skolvaoar ar inte enbart en transporistricka
ulan dr ocksa deras lefvavar.” (Bjorklid, 2009).

Barn precis som gamla uppehaller sig och dr i den offentliga miljén pa ett helt annat sitt 4n de
minniskor som arbetar. Manga barn och dldre r6r sig oftast nidra bostaden och blir darfor vil-
digt beroende och péverkade av de kvalitéer men ocksd av de brister som finns i deras ndrmiljo.
Utemiljon kring skolor och férskolor dr ocksa inte bara av betydelse f6r barnen men ocksé fér
de som jobbar med barn dd nirmiljéerna kring dessa institutioner anvinds och bestks av bade
barnen och pedagogerna. (Berglund och Jergeby, 1998)

Vigverket understryker i sin skrift betydelsen av att barn kan leka och réra sig pa ett sakert sitt i
sin ndrmilj6 dé detta 4dr av stor betydelse for deras fortsatta utveckling. Att utforska sin ndrmiljé
och att vistas 1 den dr positivt f6r barns inldrning generellt (Gummesson, 2005).

Nirmiljé blir ocksa viktigt eftersom manga barn har sina lek- och skolkamrater i sitt ndromrade.
Forskning har visat pd att barn som bor i trafikerade omriden dir de inte kan ta sig pa egen
hand till sina vinner, kan ha svirt att uppritthalla sina sociala kontakter (Bjorklid, 2009). Foru-
tom att vi maste beakta barns sitt att rora sig i utemiljSer finns det ocksa flera andra aspekter
som vi miste ta hdnsyn till och som frimst beror pa att barn inte har den mognad, motoriska
firdighet samt andra fysiska firdigheter en vuxen minniska har for att pa ett sikert sitt vistas i
trafiken (Gummesson, 2005).

Barns trafikmognad

I en sammanstillningsrapport, som Pia Bj6rklid gjort om sin och andras forskning for vigver-

kets rikning, slar hon fast och stimmer in i faktumet att barn under 12 ar saknar helt forutsitt-
ningen att uppvisa ett trafiksikert beteende, i alla trafiksituationer (Bjorklid, 2009). Detta pagr-
und av deras begrinsade kognitiva och perceptuella f6rmaga. (Johansson och Leden, 2008)

Barn under 12 dr har sdmre férmaga att uppfatta riktning, hastighet och avstind pa fordon
som r0r sig. De har ocksa svart att uppfatta sambandet mellan dessa tre komponenter. Barn
har ocksa svarare att styra sina impulser. Studier visar att detta gor att barn oftare tenderar att
springa ut framfdr bilar i stillet for att vinta pa att bilen passerar. Att barn springer dver gatan
kan ocksa vara en reaktion pa att de kdnner sig otrygga. Forskning visar dock p4 att barn oftast
beter sig jimforelsevis forsiktigt i trafiken. Till stérst del beror barns trafikfarliga beteende pd
att de inte dr erfarna (Johansson och Leden, 2008).

Det barn kan klara av da de borjar i skolan, vid en alder kring 6 ar dr enklare trafikmiljer, med
fa bilar som firdas i laga hastigheter. Nir de dr kring 12 ar klarar de av att cykla i en liknande
milj6. Men det dr inte forrdn de dr kring 15 4r som deras f6rmaga att hantera mer komplexa

trafiksituationer dr helt och fullt utvecklat (Abelsson och Bage, 2001).

Barn under 14 dr dr Sverrepresenterade i olycksstatistiken (Johansson och Leden, 2008). Barn
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som cyklar dr en sirskilt utsatt grupp fler cyklister bide omkommer och skadas i trafiken varje
ar jimfort med gdende (TRAFA, 2010).

Vigverket menar att det tar ett tag for barn att kunna férdela sin uppmirksamhet pa sjilva
cyklandet men ocksd omgivningen i vilken dom cyklar. De slar till och med fast att fére 10-12
ars alder bor inga barn cykla i trafiken och att all form av att trdna barn att cykla sikert i trafiken
fore 12 ars dlder saknar forutsittningar eftersom barn i den dldern inte kan uppvisa ett trafik-
sikert beteende. Det som skapar problem f6r barnen ir att de har svért att mandvrera cykeln
och samtidigt hélla koll pa trafiken och trafikrummet de firdas i. Deras fokus pi sjilva trafiken
blir dirfér sekundirt. Man menar att det kan till och med ha motsatt effekt att trina firdigheter
som de inte dr mogna for. Vid ca 12 drs alder uppnar den en mognad nir de bade kan handskas
med cykeln men ockséd berdkna vissa situationer och uppskatta olika typer av faror. (Bjorklid,
2009; Gummesson, 2005)

Att barn dr auktoritetsbundna till vuxna skapar ocksa ett problem i allehanda trafiksituationer.
De regler barnen fatt lira sig i trafiken dr f6r dem heliga vilket betyder att de f6rvintar sig och
tror att alla i trafiken ska f6lja dem. Detta innebdr att manga olyckliga och farliga situationer
uppstar eftersom vuxna oftast har en mer relativ syn pé trafikregler och en mer liberal syn pa
att bryta vissa trafikregler (Gummesson, 2005). Med tiden ldr sig barnen trafikreglerarnas syfte
och kan pa sa sitt forhalla sig till trafikreglerna pa ett mer nyanserat och klokt sitt och att dven
forstd att det dr okej att bryta mot reglerna da det finns fara f6r ens liv (Bjorklid, 2009).

Pia Bjorklid anser att det inte bara ricker med att barnens skolvig blir trygg och siker. Den
miste ocksd kunna utmana eleverna menar hon och vara tillrickligt spinnande sd att eleverna
blir nyfikna och vill utforska den. Genom att tillita sina barn att ga sjilva liter man dem fa egna
upplevelser, interagera med andra barn och ldra sig av de dldre barnens mer avancerade aktiv-
iteter. De som blir skjutsade gar miste om detta. (Bjorklid, 2004b)

Barns fysiska, mentala och motoriska begrinsningar
Hir nedan foljer en kort sammanfattning av de fysiska, mentala och motoriska firdigheter som
barn i olika aldrar saknar/inte har fatt in.

*  Barns syn dr inte fullt utvecklad férrin vid 15 ars alder. Yngre barn har ett snivare synfillt
vilket gbr att de har svarare att fa en Gverblick 6ver tillexempel trafiksituationer (Abelsson
och Bage, 2001).

¢ Barns stereohorsel ar inte helt utvecklad forran vid 8 ars dlder. Ett utvecklat horselsinne
hjilper oss att bedéma avstand och riktningar pa ljud. (Abelsson och Bage, 2001)

*  Barns ldngd, att de dr kortare dn de flesta vuxna fOrsvarar deras férmaga att se &ver park-
erade bilar, hickar etc. Det betyder ocksd att det dr svart for medtrafikanter att se barn i
trafiken (Abelsson och Bége, 2001).

e  Barn dr mer impulsiva och spontant lagda, vilket betyder att de till sdttet glommer bort i
vilken situation de befinner sig i, vilket i sin tur gér att de mer impulsivt springer Gver gatan
om de exempelvis ser en kompis, eller ndgot annat kul. De har ocksa svart att avbryta en
paborjad handling. Understkningar visar att endast en av tre sexaringar klarar av att avbryta
pagiende handling inom en sekund (Abelsson och Bage, 2001).

e  Barn har ocksa svarare 4n en vuxen att koncentrera sig pd en och samma sak. De kan ex-



empelvis se att en bil ndrmar sig men 1 nésta sekund fa syn pa ndgot annat och deras fokus
dndras och de glémmer bort bilen. Vid ca 14 ars édlder 4r barns koncentrationsférmaga fullt
utvecklad. (Abelsson och Bage, 2001) Att vara uppmirksammad pa flera saker samtidigt,
och ha en mer fokuserade och sakliga instillningen till trafiken som vi vuxna har, finns inte
hos barn eftersom de har svart att komma ifrdn sin lekinstillning. Barn har ocksa svart att
tinka sig in 1 ndgon annans situation, vilket gor att de har ett sjilvcentrerande beteende.
Barn har alltsd svart att tinka sig in i en bilists situation (Gummesson, 2005).

*  Porutom barns ej fullt utvecklade f6rmagor som beskrivs ovan sa saknar de ocksa tvd andra
stora pusselbitar, erfarenhet och omdéme. Deras édlder sitter ett naturligt stopp for hur
mycket erfarenhet ett barn kan fa av olika trafiksituationer. De har sviért att tinka abstrakt
vilket betyder att de har liten chans att f6rutsdga vad som kommer att hinda i olika situ-
ationer. De kan behirska en viss situation, men dndras forutsittningarna pa ndgot sitt har
barn svart att generalisera sina kunskaper och méta den nya situationen. (Abelsson och
Bige, 2001)

Manga barn lir sig om trafikregler, trafikmirken men har svirt att ta till sig innebérden av dem
och didrmed har de ocksa svirt att veta vilka regler som giller ute i en verklig trafiksituation.
Kunskapen finns, men inte insikten om vad som giller i verkliga situationer saknas. (Abelsson
och Bage, 2001)

I studien ‘Children’s perception of safety and danger on the road’ publicerad i British Journal of Psy-
chology bad man barn beskriva bra och diliga trafiksituationer. Ju yngre ett barn var desto
svarare var det for barnet att identifiera farliga trafiksituationer. Mindre barn tenderade att
bygga sina bedémningar pa om de fanns eller inte fanns en bil pa vigen. Desto mindre vigde
de in faktorer som hur sikten var vid 6vergangsstillet f6r bade sig sjilva och bilisten. Barn kring
11 ars dlder bérjade fa en forstaelse for trafikfaror. I samma undersékning framkom ocksa att
barnen valde den genaste vigen som bista stille att korsa vigen och vigde alltsd inte in om
detta vdgval hade dolda, inbyggda trafikfaror. (Rosenbloom et al., 2008)

Studier visar att yngtre barn i stérre utstrickning forlitar sig pa trafiksignalerna. Aldre barn dire-
mot klarar av att gra en helhetsbedémning av den totala trafiksituationen och handlar direfter.
De vet att man kan bryta mot trafikregler i de fall det inte 4r i férdel £6r deras sidkerhet i en viss
situation. (Gummesson, 2005)

Forfattarna av en annan studie menar att bade vi vuxna och barn manga ganger kommer att
stillas infor valet att korsa vigen pa snabbast méjliga sitt eller korsa vigen pa Overgangsstillet
och de menar att valet barn gor bygger pa det beteende som man lirt sig frin vuxna. (Rosen-
bloom et al., 2007)

En nyare undersékning av samma férfattare som ovan, visade att fler barn som gick i sillskap
med vuxen uppvisade ett trafikfarligt beteende. Osidkra beteenden som identifierades var; inte
stanna vid trottoarkant, inte titta sig for innan han/hon korsar vigen, barnet forsoker korsa
vagen trots att han/hon ser bilen och springer 6ver vigen. Vanligast forekommande, av de fyra
osikra beteendena som beskrivits ovan var att barnen inte sag sig for innan de korsade vi-

gen. Nist vanligast var beteendet att inte stanna vid trottoarkanten och titta sig f6r innan man
korsade gatan. Det vanligaste férekommande beteendet hos barn som héll en vuxen i handen
var att inte se sig f6r medan mindre dn hilften av de barn som gick sjilva, uppvisade detta
trafikfarliga beteende. Ett intressant beteende som man upptickte var att inte ett enda barn som
gick med en vuxen sprang 6ver vigen. Barn som gick sjilva diremot, uppvisade detta beteende.
(Rosenbloom et al., 2008)
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2.3 Manniskans beteende
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| trafiken

Att en milj6 dér bdde oskyddade trafikanter och bilster ska vara sikra handlar inte enbart om
den fysiska miljéns utformning. Fler komponenter dn sd spelar in och en av dem dr det ménskli-
ga beteendet. Texten nedan forséker nirma sig detta komplexa dmne och ge en grundférstielse
f6r hur minniskor beter sig i trafiken. Sist i denna text beskrivs en modell hur attityd, normer
och intentioner spelar in och styr det slutgiltliga faktiska beteendet. Modellen har utformats av
Icek Ajzen, proffessor i psykologi.

Trafikant- och bilistheteende

Vanliga beteenden och instéllningar hos bilférare dr att man kor pa ett sidant sitt att resan
blir sd smidigt som méjligt. For att en bilférare ska uppleva detta, finns det ett antal kriterier
som for att en genomford bilresa ska uppfattas som smidig, Tillexempel bibehallen och jimn
hastighet, smidigt att k6ra en viss vig, utan en massa onddiga stopp och inbromsningar. Man
vill ocksa kunna halla en sa hog hastighet som méjligt, fa eller inga onddiga stopp pé strickan
och att resan genomfdr sd komfortabelt som mojligt. Kanske inte sd konstiga kriterier men

enligt Nordlund ér det snarare beteendet som kommer till £6ljd av att detta inte uppfylls som ér
det verkliga problemet (Nordlund, 2009).

Som trafikant dr man relativt jag-centrerad i sitt sitt att tinka. Det leder ofta till att man uppfat-
tar sitt beteende eller handlande som acceptabelt, vilket man gér genom att litt hitta ursikter
for sitt beteende och sina misstag, G6r ndgon annan bilist fel i trafiken mirker man det snabbt
och man idr dd ockséd snabb pd att d6ma ut andra f6r deras misstag och felaktiga beteende i
trafiken (Nordlund, 2009).

Sociala normer

Som trafikant hirmar man andras beteenden. Andras beteenden uppfattar man litt som en
norm, vilka man girna inte vill bryta mot. Vilket medfor att trafikanter har ett starkt socialt
inflytande 6ver varandra. Som ett exempel berittar Nordlund om ett vanligt beteende vid
6vergangsstillen. Ensam vid ett 6vergdngsstille stir man kvar och vintar pa att den réda gub-
ben ska sld om till grén. Dyker det upp yttetligare en person vid dvergingsstillet som bestim-
mer sig for att korsa vigen trots r6d gubbe f6ljer oftast personen som statt och vintat ocksa
med 6ver vigen, trots det initiala beslutet att vinta pa grén gubbe (Nordlund, 2009).

Ens eget beteende uppfattar man oftast som normalt och dérfor dr det svirt att forsta att det
man gor skulle kunna vara riskfyllt f6r sig sjilv eller f6r andra. I fallet ovan kan vi konstatera
att upplevelsen av risk grundar sig pa egna och andras erfarenheter, och risken med ett visst
beteende ocksa vigs upp av den vinst man tror sig kunna gora, 1 detta fall att komma fram
snabbare. (Nordlund, 2009)



Nedan foljer en tolkning av Icek Ajzens teori om planerat beteende vilken kan ge oss en
torstdelse till varfér minniskor agerar pa ett visst sitt i trafiken. Texten som féljer dr en tolkning
och forenkling gjord av mig Therese Sjoholm, utifrin Ajzen bok (Ajzen, 1991) samt en uppsats
skriven pd svenska av Lars Arvidsson (Arvidsson, 2002) .

Teorin om planerat beteende

Vad idr det som avgdr hur en minniska kommer att bete sig in en viss situation? Ajzen menar att
individens specifika attityd (virdering eller instillning) till ett visst beteende eller en handling dr
av betydelse.

Forestallning om beteende: Vilken attityd en minniska har till ett visst beteende beror pa
hur hégt personen virderar beteendet. "[Des ar ok atf parkera nte pa gatan efferson jag ska bara in
en snabbis och limna av ungarna. Vilket dr ok eftersom jag har brattom.”

Forestallning om normer: Vad man upplever som 6nskvirt beteende frin andra i en viss
situation spelar ocksa roll £6r hur man sjilv agerar i en given situation. Hir maste man skilja
pa injunktiva och deskriptiva normer. Injunktiva normer dr en allmin uppfattning, 6nskvirt
beteende. Deskriptiva normer beskriver hur man upplever att folk faktiskt gér. Det vill siga ”
“...man ska parkera pa parkeringsplatser, men det gor inte de andra fordldrarna heller....”

Forestallning om att ha kontroll: Tredje faktorn till vad som férutser en minniskas
beteende it dess forestillning om huruvida de har kontroll Gver situationen. ...jag parkerar pa
parkeringen for det betyder att jag slipper krangla och stressa med barnen...” Om en viss handling
upplevs som litt och smidig att utféra som dessutom Gverensstimmer med de normer och at-
tityder som finns 1 samhillet 6kar detta chansen for att du faktiskt parkerar pa parkeringsplatsen.
Om ditt beteende ddremot upplevs som krangligt, eller férhindrar dig pa nagot sitt (tidsmassigt)
upplevs situationen som okontrollerbar, vilket gér det mindre sannolikt att man viljer att park-

era pa parkeringsplatsen. (Ajzen, 1991 och Arvidson, 2002)

Antityd dll beteendet
AVSIET

beeende
intention

en social gemenskap.

upplevd kontroll

A Bild 7: Tolkningsmodell av Ajzens teorier om planerat beteende gjord utifran Ajzen, 1991 och Arvidson,
2002.
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2.4 Bilen i var vardag
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Paverkar bilen vara rutiner? Skapar vi rutiner pa grund av bilen? I dag dr bilen en forutsittning
for tillginglighet. Det resménster vi har i det modena samhillet dr komplicerat och beror pa
den utveckling vi haft i stadsbyggande. Fler minniskor flyttade ut i de férortskommuner som
bygedes och fler personer inom ett hushall arbetar i1 dag, vilket leder till att fler barn i dag gar pa
forskola. (Jakobsson et al 20006)

Bilen dr oftast det sjilvklara valet

Ska man resa med barn viljer man oftast bilen pd grund av dess flexibilitet, snabbhet och
bekvimlighet. Bade dé det giller att fa med sig saker men ocksa passagerare. (Jakobsson och
Girling, 2000).

I en undersékning gjord av Jakobsson mfl. bad man bilister att aktivt avsta frin bilen i sin
vardag, fOr vissa eller alla resor. Mdnga sa att de gérna ville och eller borde minska bilakandet
med argument som att det 4t nyttigare att réra pd sig och/eller att det dr bra f6r miljon. Studien
visade dock att det var fd som lyckades halla sig till planen om att minska sitt bilakande. Orsak-
erna till varfér man avvek frin planen rapporterades vara att oférutsedda saker hinder, oftast i
en kombination med barn, exempelvis barn som maste skjutsas, eftersom férberedelserna fér
resan tar lingre tid en berdknat etc. Annat skil kunde vara att man behévde dka till affdren helt
oplanerat. Manga férsvarar anvindandet av bil med att det ér ett bekvimt, snabbt och per-
fekt fairdmedel da man ska gora flera olika delresor under en och samma fird eller genomfora
en mer komplicerad resa. Forfattarna instimmer i att ett komplicerat resemonster, dir flera
destinationer och eller aktiviteter ska utféras under dagen, gérs snabbast och enklast med bil
(Jakobsson och Gitling, 20006).

Samhillet dr i dag konstruerat s att det gar snabbast att ta sig fram med bil och mer besvirligt
att klara sig utan (Jakobsson et al 2006). Sedan kan sjilva dgandet av bilen vara en stor kin-
slomissig faktor. Att ha en bil eller inte kan ocksé det sdnda ut signaler. Har man inte bil kan
det sinda ut signaler att man inte har rad eller att man bestdmt sig for att inta en viss politisk
standpunkt. Rddslan att sticka ut och sidnda signaler till omgivningen g6r att vi inte girna avstir
fran bilen. Andra virden som att det klassas som status kan géra att vi virderar bilen hogt.
(Jakobsson och Gitling, 2006)

En annan orsak dr det oreflekterade beroendet vi férsatt oss sjilva i. Det visar sig att vi manga
ganger tar bilen av en (o)vana. I gjorda experiment mirkte man att mer vana bilister valde att ta
bilen utan att reflektera om det fanns andra alternativ som skulle kunna vara fullvirdiga. Mindre
vana bilister diremot valde transportsitt mer genomtinkt. Att bilen aterigen dr ett matt pa
framgang och ndgot man gjort sig fértjdnt av dr en annan orsak till varfor det dr svart att vilja
bort bilen och bérja ga, cykla eller dka kollektivt. Rent miljémissigt sd kan kidnslan av att man
som enskild bilist inte f6rstér miljon sa mycket. (Jakobsson och Girling, 2006).

Vad vi anvinder bilen til] och hur vdra reseminster ut

SIKA® har sedan flera it tillbaka genomfort rikstickande resvaneundersokningar. Syftet ar att
kartligga hur minniskors dagliga resande ser ut, hur man reser och vilka typer av drenden man
utfér. Hir nedan presenteras en sammanfattning av den senaste undersékningen som gjordes
mellan 2005 och 2006, vilken ocks4 4ar den senaste.

6. Sedan 31 mars i ar (2010) finns inte lingre myndigheten SIKA (’statens institut f6r kommunikationsanalys’). Denna myndighet dr
numera ersatt av TRAFA. SIKAS jobbade bland annat med att “Ansvara for statistik inom omridena bantrafik, kollektivtrafik, kom-
munikationsménster, luftfart, post, tele, sjofart och vigtrafik.”



Bilen ir i dag virt frimsta transportmedel (Jakobsson et al 2006). Vi dger tillsammans 4,3 mil-
joner bilar (vilka dr i trafik) vilket ger oss 1 genomsnitt lite mer 4n en bil i trafik per hushall.

Vi r6r oss som mest mellan 07:00-08:00 och pa eftermiddagen mellan 16:00-17:00.

61 % av arbetsresorna sker med bil och 14 % sker med kollektivtrafik. I férortskommuner sker
61 % av arbetsresorna med bil och 26 % édker kollektivt. (SIKA, 2007)
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fots fots fots

<
<

< » »
« » >

Delresa Delresa

A
\4

Huvudresa

A Bild 8: Modell 6ver vart dagliga resande enligt SIKA.

I en resvaneunderstkning som SIKA gjorde 2005, utférdes ocksd uppemot 60 % av alla ar-
betsresor med bil trots att 40 % av dessa resor visade sig vara kortare dn 2.5 km. Orsaken till
detta verkar vara att vi gér langa resor med ett flertalet olika stopp (Jakobsson och Girling,
20006). Genom att anvinda oss av bilen blir denna resa totalt sett enklare att utfora. (Se bild
ovan.)

I genomsnitt ror sig 83 % av befolkningen utanfér hemmet och arbetsplatsen. Genomsnittlig
tid under en dag var ca 70 minuter och genomsnittlig reslingd ca 40km. De som reste mest
var min, féretagare samt férdldrar med barn i aldern 7-18 ar. Jimfér man kénen emellan ser vi
att méin och kvinnor reser ungefir lika linge tidsmissigt, men minnen reser en betydligt lingre
stracka. (SIKA, 2007)

Huvudresan f6r befolkningen var 46 % arbets-, tjinste- och skolrelaterad. Inom ramen f6r
huvudresan utfors dven en mingd delresor. Antalet delresor var jimnt férdelad mellan kvinnor
och min men typen av delresa skiljde sig 4t mellan kénen. Kvinnor gjorde nigot fler servicere-
sor och min reste nagot mer i sitt arbete. (SIKA, 2007) Av alla bilresor som gérs dr syftet med
12 % av dessa att skjutsa sina barn till och frin skolan/forskolan eller fritidsintressen. (Jakobs-
son och Girling, 2006)

Skjutsa eller att ldta barnet ga sjaly?

Frin enkitundersokningar gjorda av Pia Bjérklid 2002 framkom det att nir barnen ir runt 12 4r
tycker fordldrarna att det dr ok att barnen att vistas sjdlva i trafikmiljéer. Dock visar studien att
vilken typ av bostadsomrade man bor 1 spelar stor roll. Yngre barn skjutsas oftare till skolan dn
ildre barn och barn som bor i férorter skjutsas mer sillan dn innerstadsbarn (Bjorklid, 2004b).
I en trafikseparerad forort lit 95 % av fordldrarna sina 6-7 ariga barn ga till skolan sjélva. Sif-
fran for familjer som bodde inne i stan ldg pa 50 % och for ett villaomrade lag siffran pa 80 %.

(Biorklid, 2004a)

Anledningen till varfdr innerstadsbarnen blir kérda till skolan beror pd att det fanns ont om
plats att gd lings med gatan. Anledningen till att de som bodde i ett trafikseparerat omrade
skjutsade, var att man sjilv var pa vig till jobbet med bil och dérfér lika gidrna kunde ge sitt
barn skjuts. Andra orsaker kunde vara att man hade ont om tid, strickan upplevdes som lite fér
ling f6r barnen att gi och att man 4ndé skulle limna yngre barn till f6rskolan eller dagmamma.

(Biorklid, 2004b)
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Bjorklid menar att manga forildrar star infor dilemmat att skydda sina barn mot faror mot att
lita barnen fd utvecklas och tridna pd att bli sjilvstindig individ. Oron ligger inte bara i att ens
barn kan skadas. Avgaser, hoga ljudnivéder, begrinsningar av barnens utomhusvistelse, isolering
fran kompisar och det 6kade behovet av mer dvervakning av en forilder ér alla problem som
forildrar identifierar som ett direkt problem till f6ljd av att de minskar sina barns rérelsefrihet.

(Biorklid, 2004a)

Att antalet trafikolyckor sjunkit genom dren dr en direkt £6ljd av att barn i dag har ett mer be-
grinsat rOrelsemonster dr mer begrinsade. Nir det giller minskade rorelsefriheten har engelska
studier fran 2003 visat att det dr tre orsaker som framtrider tydligare 4n andra, Skningen av
trafik, 6kad rddsla for farliga frimlingar och att familjers levnadsmonster har dndrats. (Bjorklid,
2004a)

I ett bostadsomride dir flera trafiklugnande dtgirder gjorts och hastigheten begrinsats till
30km/tim ansdg 70 % av forildrarna att vagen till skolan var siker, 80 % av barnen tilldts att
gi sjilva men endast 40 % av barnen gjorde det dagligen. I undersékningen framkom det ocksi
att flera barn skjutsades till skolan, dock inte varje dag. I samma underskning fick forildrarna
fragan om de, som unga, blev kérda till skolan. Endast 3-6 % svarade att de blev kérda. I un-
ders6kningen om huruvida de skjutsar sina barn framkom det att 61 % skjutsar sina barn (7-9
aringar), respektive 33 % (10-12 aringar) till skolan. Pé frigan om vilka férdldrar som skjutsar
sina barn varje dag var siffran betydligt ligre, 13 % (7-9 aringar), respektive 1 % (10-12 dringar).
(Bjorklid, 2004a)

Faran som foreligger da forildrar och barn borjar anpassa sig och forlika sig med en miljé som
egentligen inte dr bra. Denna negativa anpassning betyder att man forlikar sig med tanken att
man inte kan cykla och gd utomhus utan att bilen dr det enda alternativet, dven vid korta resor.
Denna anpassning betyder ocksé att man ampassar sig till en ligre levnadsstandard som i virsta
fall paverkar ens livskvalitet negativt. (Bjorklid, 2004a)



2.5 Trafikmiljo

I detta kapitel behandlas bilens paverkan pa utformningen av trafikmiljén och stadsmiljén idag
och historiskt sett. For att forstd problemet som har uppkommit maste vi se tillbaka i tiden och
forsta vilka planeringsideal som ratt vid olika tidpunkter i historien. Runt omkring oss finns
fororter, bostadsomraden och infrastrukturer som alla ir byggda utifran olika ideal under olika
arhundraden och édrtionden. Att inhdmta information vad olika trafik- och stadsplaneringsideal
ville uppné kan ge oss en storre forstaelse for befintliga omrdden. Informationen ger oss ocksé
en storre forstielse for den aktuella perioden och hur man levde och tinkte dd. Sammanfattnin-
garna nedan dr relativt korta och syftar endast att presentera information som ér av relevans for

detta examensarbete.

1906 fanns det omking 200 bilar i Sverige. 1916 var det totala antalet
uppe i 5600 stycken. 1925 fanns det 60 000 personbilar i Sverige.

Fran 1945 och aret direfter steg antalet fran 50 000 bilar till 140
000 och pa 1970 talet var det sjalvklart att svensken dgde en bil.
(Borneskans, 2008)

30-talet

Ny byggnadsteknik gjorde att det blev bade billigt och gick snabbt att bygga nya titorter. Be-
tong, stal och glas var de materialen som man byggde med. (NE- funktionalism, 2009)

Ditidens ideal var att aktivitetsseparera. Olika aktiviteter skulle vid olika tidpunkter vara pd
olika stillen. Omraden f6r boende, fritid, lek, och arbete skulle ha egna omraden. Mest kint
fran den tiden dr det nya sociala vilfirdstinkande, som menade att folket hade ritt till en béttre
boendestandard. Tanken var att bostider skulle slippa in mycket ljus och frisk luft samt att man
skulle ha ndra till natur och gronomraden. Byggnaderna vindes mot solen och inte mot gatan,
som tidigare stadsideal vurmat for. Tanken var att man jobbade i staden men bodde ute i ndgon
av de nya gronskande férorterna. Det var under denna tid som man bérjade bygga de svenska
férorterna. (Spolander, 1999)

Péi grund av denna funktionaliserande indelning blev avstinden allt lingre mellan ménniskors
hem och arbete. De som hade rdd skaffade sig en bil sa att det blev littare att ta sig mellan
titorten dir man bodde och staden i vilken man jobbade. Funktionalismens syn var att bilen
frigiorde ménniskan. (Spolander, 1999)

50-talet

Att bilen hyllades och sigs som ett matt pa vilfird var inget konstigt tvirtom. Ar 1959 antogs
”Vigplan f6r Sverige” av Sveriges Riksdag, vilken beskrev hur vignitet i Sverige skulle byggas
ut. Tanken var att man skulle bygga for bilarna och att vigarna skulle anpassas efter dem och
inte den géende minniskan (Borneskans, 2008).

Bilden nedan visar den utveckling bilen haft i Sverige sen 1930-talet och fram till 2005. Har
ser vi en stadig 6kning av bilar i Sverige(det bla stricket), fransett perioden som Gverensstim-
mer med andra virldskriget. Det réda stricket visar antalet omkomna i trafiken under samma

petiod.
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A Bild 9: Modell 6ver vart dagliga resande enligt SIKA.

60-talet

1965 piabérjades nista stora reform. Regeringen satte upp ett mal att nistfoljande 10 ér s skulle
man bygga 100 000 nya ligenheter, varje ar. Detta projekt, mer kint som miljonprogrammet,
bérjade influera stadsplaneringen. Trafikplaneringen under denna tid var fortfarande inspirerat
av funktionalismen, trafikseparering var ledordet och bilen fick inflytande 6ver de nybyggda
miljonprojektsomridena. (Spolander, 1999)

Pa 60-talet utvecklade Chalmers samt Vigverket och Planverket (nu Boverket) sitt dokument
om SCAFT- Riktlinjer f6r stadsplanering med hinsyn till trafiksikerhet (utkom 1986). Resul-
tatet blev en trafikseparering som gick ut pd att de som cyklar och gir inte ska beh6va korsa
bilvdgar utan de tryget ska firdas pd gang- och cykelvigar. Lika mycket som det var f6r skydda
de oskyddade trafikanterna handlade det om att bilisterna i sin tur inte skulle behéva storas av
giende och cyklister. Under denna tid anlades ménga ringleder och gangtunnlar. Ringlederna
skulle hjilpa bilisten att snabbt komma fram och gangtunnlarna skulle erbjuda ett sidkert sitt for
minniskor att forflytta sig. Stadsidealet enligt SCAFT var ett funktionsuppdelat samhalle. Olika
aktiviteter som att bo, jobba, handla och rekreera sig skulle alla utféras pa olika platser och bilen
var firdmedlet som enkelt skulle ta minniskor mellan dessa platser. (Hagson, 2004)

Funktionalismens trafikplaneringssynsitt holl 1 sig en bit in pa 60-talet. Direfter borjade den
dock ifragasittas. (NE- funktionalism, 2009).

70- talet

1974 gav Statens planverk tillsammans med Statens vigverk och Trafiksikerhetsverk ut infor-
mationsskriften “Irafiksanering’. Skriften kom till eftersom att stider runtom i landet borjat gora
trafikregleringar pa grund av trafikbkning. Precis som principen f6r SCAFT kategoriserades ga-
tor efter en viss typ av trafikuppgift. Man papekade att det inte kommer att ga att trafikseparera
alla gator di manga ir befintliga och svara/omoiliga att bygga om. Kvartersstaden med sina
blandgator ses som ett problem medan nybyggen av bostads-, industti- och handelsomrdden
dir kan man implementera ’ritt’ sitt att trafik- och stadsplanera. (Hagson, 2004)

Bilens popularitet ifrdgasattes stort for forsta gangen pa 1970-talet, da oljekrisen var ett fak-
tum. Direfter har det stindigt pagatt en debatt om bilens negativa egenskaper (Jakobsson och
Giirling, 2000).
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80-talet

TRAD- Allminna rad fér planering av stadens trafiknit gavs ut av Statens planverk 1982 och
ersatte dirmed SCAFT 1968. TRAD 1982 bygger pa samma princip som SCAFT-dokumentet
dir trafiksidkerheten dr huvudmalet. Fortfarande skiljs de oskyddade trafikanterna frin bilisterna
och man skiljer pa lokal- och genomfartstrafik. Dir minniskor bor ska det inte férekomma
biltrafik och den biltrafik, som inte har drenden i staden, dr forpassad till forbifarter. Dock hade
man pa den tiden insett problemen med SCAFT 1968 och hur svart det var att tillimpa den
iredan befintliga omraden. Dirfor utgav trafiksikerhetsverket dven rekommendationer om
farthinder i bostadsomraden att anvindas parallellt med TRAD 82. Rapporten férslog tre olika
typer av hastighetsreducerande hinder, gupp lingre dn hjulbasen pé en bil, sidoférskjutning av
korbana, enkel eller dubbelsidig avsmalning av kérbana. (Hagson, 2004)

Dock hade man redan nu bérjat inta en annan stillning till trafikseparering
"... de dtgarder som rekommenderas i Farthinder i bostadsomriden byg-
ger pa integrering (blandning av harda och mjuka trafikanter) i stillet for
separering (atskillnad av hdrda och mjuka trafikanter). Principen strider
sdledes helt mot en av grundidéerna i SCAFT 1968 och TRAD 1982.”
(Hagson, 2004)
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90-talet

TRAD 1992 kom att ersiitta trad 1982. Den foresprikar en integrerad bebyggelse- och trafik-
planering ddr man ville fa till stind ett minskat behov av bilen till férdel f6r gaende, cyklis-
ter och givetvis kollektivtrafik. I Trad pratar man om de tre olika planeringsmodellerna,
grannskapsmodellen, trafiknitsmodellen och livsrumsmodellen. Dessa tre modeller ska kom-
plettera varandra pa sa sitt att en balans mellanbebyggelse, trafik och minniskor skapas. I
skriften menade man ocksa att befintliga blandtrafikgator skulle utformas som Woonerfgator’
(Hagson, 2004)

1998 utkom Lugna gatan!- en planeringsprocess for sikrare, miljovinligare, trivsammare och
vackrare titortsgator.

1997 kom en proposition fran regeringen sid, 64 skriver man sahar;
“Trots bilens positiva egenskaper och stora betydelse finns det enligt
regeringens mening starka skdl att motverka en utveckling mot ett ensidigt
bilberoende, dair allt deltagande i sambdllslivet forutsdtter bilinnebar.

“Erfarenbeterna fran manga storstadsomriaden runt om i varlden visar att
en sadan utveckling vid sidan av miljo- och trafisakerhetsproblemen

aven medverkar till en successiv utarmmning av stadslivet, forfulning av
stadsmiljon, skapande av barridrer och en segregering mellan olika be-

Jfolkningsgrupper.”

“Regeringens uppfatining ar dérfor att vi bor strava efter ett persontrafik-
system ddr bilen bar sin plats men déir det ocksa finns goda forutsatt-
ningar for en sdker gang- och cykeltrafik samt en effektiv och attraktiv
kollektivtrafik, som kan komplettera och ersdtta bilen, inte minst for att
ge mdnniskor utan tillgang till bil en god transport- och livskvalitet.

Kraftfulla dtgarder behover ocksa vidtas for att gora biltrafiken foren-
ligmed ett ekologiskt hallbart och trafiksékert sambille.”
(Proposition. 1997/98:56)

00-talet

Forsta utgivan av TRAST utkom 2004 och utgava 2 frin 2007 och ersitter TRAD. TRAST
samt skriften Stadsplanera i stillet for trafikplanera(vilken kom 2002) ska komplettera varandra.
Ledorden ir trafiksdkerhet, trygghet och tillginglighet f6r alla trafikanter och handboken ska
fungera som en vigledning till att uppna detta. (TRAST, 2007)

Stadsplanerande i dag pekar pa mer blandade omraden dir kontor, butiker och kontor ska ligga
mer beblandat, till skillnad fran de tidiga planeringsideal ddr aktiviteter och funktioner skulle
ligga separerat (syftar till 30-talet). Som vi mirker beskriver manga av handbéckerna ovan hur
trafikplanering ska g till i nybygeda omraden men ocksa hur ildre redan befintliga stadsdelar
och bostadsomraden ska anpassas for att félja radande trafik- och stadsplaneringsideal

Trenden i dag ér ett mer miljdmedvetet samhille ddr nya initiativ som tringselskatt, gafartsgator
och ”shared space” tillimpas med ett gemsamt syfte, att bilen inte lingre ska dominera och sitta
riktlinjer och regler som cyklister och gangtrafikanter maste ritta sig efter. Att vara bilburen sdgs
pa 30- talet som en lyx, idag h6js rosterna f6r ett mer bilfritt samhille (Spolander, 1999).

7. Woonerf ir ett hollindskt uttryck for, gafartsgator, dir rorelsen i trafikrummet sker pa de oskyddade trafikanternas villkor och
inte pé bilistens (Hagson, 2004).



Kvalita

Fyra kvali
pedagog, resvaneun
beteendeobservation

a
kningar

ingar har dgt rum; intervju med

g, promenad till Hallonbergen och
an.

39



3.1 Intervju med pedagog

40

Inledning

Katarina Nikas har jobbat pd Ursvikskolan sedan 2004 (da den stod klar) men 1 Ursvik sen
1990-91. Hon jobbar pa fritidsavdelningen pé eftermiddagarna, pd férmiddagarna dr hon inne
och hjilper till i klasserna. Hon bor sjilv 1 Ursvik. Till skolan tar hon antingen cykeln eller gir.

Skolan stod klar augusti 2004. Fore 2004 gick barnen i Ursvik, 1 en skolbyggnad som inte finns
i dag. Anledningen till att man byggde ut var att trycket pa skolan 6kade. Majoriteten av barnen
bor i Ursvik, men skolan har dven barn frin Brotorp, Stora Ursvik, Hallonbergen, Or och
Rissne och detta trots att biade Rissne, Or och Hallonbergen har egna skolor. Nir jag frigar
Katarina om just Ursvikskolan har nigon profil som kan tinkas vara skilet till varfér man viljer
deras skola svarar hon nej. Hon papekar dock att skolan ér handikappanpassad i den man att
det inte finns nagra trésklar osv, men inte pa nagot annat sitt henne veterligen. Den gamla sko-
lan lag bredvid motionsgirden och liknade mest en paviljong/barrack. Jag frigar henne vidare
varfér hon tror att man dnda viljer att sitta sina barn i Ursviksskolan och om hon vet ungefir
hur mdnga barn som inte bor i Lilla Ursvik. Hon svarar;

"Nde vi har manga barn utifran. Det skulle jag ju tagit reda pa innan
men det dr ndstan sa man skulle vilja saga 50 50. Men jag tror att det var

smdskaligheten som lockade fran borjan.
(Nikas, 2009)

Vad Katarina vet dr det inga barn som bor sa lingt bort att de dr berittigade till skolskjuts. De
barn som kommer frin Hallonbergen och Or tar sjilva bussen, i alla fall de som ir stora nog att
aka sjilva. P4 skolan har man barn som gar i férberedelseklasser, dvs barn som precis kommit
till Sverige. Vad Katarina vet bor de alla i Sundbybergs kommun och far busskort sa att de kan
ta sig till skolan.

I den stora huvudbyggnaden delar férskolan och skolan pa lokalerna. Aldrarna i férskolan dr
1-5 ar och i skolklasserna dr det arskurs 1-5. I paviljongen pa girden har skolan ’klubbverk-
samhet f6r de dldre skolbarnen’ (fritids). Nir de mindre barnen dr ute sd far de leka pa den

lite mindre garden. De tva stora gardarna ér till f6r skolbarnen. De édldre skolbarnen fir ocksé
tilldtelse att gd utanfor skolomradet och leka. Det finns en bick 1 vilken barnen leker med batar.
De mindre barnen far ocksa leka utanfér grindarna, men bara om nagon vuxen dr med. An-
grinsande till skolgarden ligger motionsgarden som anvinds av Sundbybergs idrottsklubb, SIK .
De har en skid-, orienterings och fotbollsverksamhet. Annars anvinds inte skolan i sig till ndgot
annat, inga kvillsaktiviteter. P4 motionsgardens tomt far de storre barnen vara pa rasterna.

Det finns tva grindingangar (egentligen tre om man riknar den nere i nordvistra hornet pa
skolgarden) till skolan. Tar man ingingen i sydvist, den intill vindplanen gir man in i en smal
falla’, som pd bada sidorna kantas av staket. (Denna grind kommer hiddanefter 1 arbetet ref-
ereras som silvergrinden’) grind nummer tva avskiljer ’gangbanan’ och skolgarden. Den andra
ingangen dr den i nordést genom dubbelgrinden. Genom denna grind skéts de varuleveranser
som motionsgarden har. (Denna grind kommer hirefter i arbetet refereras som ’den gréna
grinden’).



A Bild 13: “Silvergrinden. A Bild 14: Den ‘gréna grinden’ vart de bada grin-
darna ligger i forhallande till skolan etc gar att se i
planen pa sidan 46.

Problematik kring hamtning och I[amning vid skolan
Vi kommer snabbt in pa huvudsamtalsimnet f6r denna intervju, ndmligen trafiksituationen
kring skolan. Hur anser du att avlimningen av barnen fungerar pd morgonen? Vad ir prob-
lemet?

Jag tycker ju som sagt att det har blivit sa mycket béttre nu efter det att

vi fitt vergangsstillet fran parkeringen. A dom hér rinderna, G dom hér

skyltarna, att man ska limna foretride. Och det hér staketet. Fldr stod ju

annars fordaldrarna pa rad och slappte sina barn. Da vart det ju mitande

trafik fran andra ballet dir dom slappte sina barn. Och sa sprang dom

barnen som var pd andra sidan over, medan dom hér forildrarna pa den

hdr sidan skulle kora. Sa vi har ju statt har utanfor pa morgonen d bara

SA! Kor in pa parkeringen! Sa att de inte ska stanna...

(Niikas, 2009)

Efter att staketet satts upp stannar ingen lingre utanfér grinden siger Katarina, kanske ndgon
forilder men inte som de gjorde forr. Detta har gjort att de kor in pa ndgon av parkeringarna
eller kor in pa last-/vindzonen vilket inte dr bra dels for att det ar forbud mot att parkera i en
vind-lastzon men ocksd for att det uppstar problem nir lastbilarna kommer med varutransport-
er som ska till kéket. Ibland kommer férdldrarna i konflikt med varuutkérarna.

"Dom ber om nrsifkt och aker ivig men ndsta morgon, eller pa eftermid-
dagen star de ddr. Det kan ju vara 4-6 bilar dér at gangen. Det kan ju
vara sd att bilen bara svanger in ddir och slipper av ungarna d sen sa dker
vidare. En del parkerar ju, de som bar yngre barn da gar ju in och lin-
nar dom dven ddr blir det ju ett moment att korsa vindplatsen, beroende
pd var fordldern parkerar.” (Nikas, 2009)
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A Bild 15: Bilden &r tagen i bérjan av Ursviksva-
gen och blickar inat Lilla Ursvik. Till vanster i bilden
syns skolan (den gula bygnaden). Till hoger, vid den
grona skylten kdr man in till parkeringen. | bild sysns
ocksa det nyuppsatta stalstaketet. Tva oppningar
finns, en som matchar med Gvergéngsstéllet. Den
andra éppningen ar mitt for den ‘grona grinden’ sa
att varutransporter kan ske till motionsgarden.

3

A Bild 16: Bilden &r tagen under beteendeobserva-
tionen. Tva foraldrar parkerar med sina tvd mindre
barn och féljer med dem in till forskolan.

...om de slapper barnen har sa ar det ju ndra till ingangen. Dom korsar ju ingen annan trafik si pa

sd satt sa dr det inte skadligt for barnen, men ur trafiksynpunkt. .. ”
(Nikas, 2009)

De som kommer frin Hallonbergen eller Or har en gingtunnel, vilket gér att de pa ett sik-
ert sitt kan korsa vigen over till skolan. Dock dr det manga som slarvar och tycker att det dr
nirmare att gena Over vigen i stillet, se den prickade linjen i rétt pa kartan pa sidan 46 (dock
verkar manga anvinda gangtunneln nir de ska ga hem, alltsa de gir ut vid den gréna grinden
och sen ner under gangtunneln).

Himtningen av barnen pé eftermiddagen ir ibland problematisk, frimst dr det férskolebarnen
och ettorna som blir himtade (De édldre barnen tillats oftast att ga hem sjilva, och de gér ju
over till fritids pa eftermiddagarna). Problem som kan uppsta senare pa kvillen dr att trafiken
kring motionsgirden och idrottsplatsen 6kar, eftersom manga aker dit och motionerar. UIK
fotbollslag trinar hir, motiondrer anvinder motionsgirden dirtill de som motionerar i motions-
sparet 1 det nirbeldgna Igelbdckens naturreservat. Fran rektor Lena far jag hora att dven om
man bor i Lilla Ursvik s tar man bilen ner till parkeringsplatserna invid fotbollsplanen eftersom
elljussparen borjar hir. Nir detta kommer pa tal svarar Katarina;

V.. ja dom ar vildigt bilburna har i Lilla Ursvik. Nar
vi ska dka pd vdra utflykter och ta tunnelbanan sa ar
det manga barn som inte vagar daka rulltrappa, eftersom
de dr ridda, vilket beror pa att de néstan aldrig aker

tunnelbana.’
(Nikas, 2009)

Vidare nimner hon att efter de lade ner Konsum i lilla Ursvik (vilket hon trodde var ca 20 ér
sedan) sa 4r man tvungen att ta bilen f6r att handla. Ett tag fanns en mindre livsmedelsaffir hir
1 omradet, men den fick liggas ner eftersom den inte gick runt. Katarina menar att den lilla af-
firen inte rickte till eftersom manga dr barnfamiljer och girna storhandlar.



Katarina berittar ocksa att hon ser en stor skillnad 1 hur barnen uppfér sig i trafiken beroende
pa vart de kommer ifrin. Hon menar att Lilla Ursviksbarnen dr bittre pa att réra sig i trafiken
in exempelvis Or- och Hallonbergsbarnen. Hon menar att det kan ha att géra med att i Lilla
Ursvik finns det bara en trottoar (den pd Ursviksvigen) och detta innebir att man tidigt lir sina
barn att gi pa ritt sida av vigen och att hélla sig intill staketet. Or- och Hallonbergsbarnen dire-
mot menar hon, har inte lika bra koll pé trafiken. Hon menar att det kanske har att géra med att
dir de bor ir det vildigt trafikseparerat. (Hon syftar pa att bide Or och Hallonbergen till stérsta
delen bestar av flerfamiljshusomraden.)
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A Bild 17: Lilla Ursvik byggt pa A Bild 18: Or uppfort i mitten av A Bild 19: Hallonbergen uppfort
30-40-talet. 60-talet. pa 70-talet.

Nir jag fragar om det dr trafiksituationen pd morgonen eller kvillen som ér virst svarar hon
kvillen. Problemet som uppstar da ir att manga fordldrar ringer in till fritids och vill att person-
alen skickar ut barnen till parkeringsplatsen till det klockslaget forildrarna berdknar att vara pa
plats. P4 morgonen sa dr ju forildrarna med pé ett annat sitt, de slipper antingen av barnen och
ser att de gir in genom skolgrindarna eller sd f6ljer de med barnen 4dnda in.

Jag fragar hur de g6r rent praktiskt med dessa typer av *dverlimnanden’ , gir nigon av peda-
gogerna med barnen ut till den vintande forildern?

" Nde, dd fragar vi vilken parkering, for nu har vi ju tre, d sa berdttar
dom vilken och da har forildrarna tagit over ansvaret. Da gar barnet dit
gjaly alltsa. Och sa dr det stress, stress! V7 bar jittebrittom! i ska
vdg’ och barnen springer d star da fordldrarna pa den parkeringen (vid
UIK) s springer ju barnen dver gatan. Dad kan det hinda att fordldrar-
na Stéller sig utanfor motionsgardens grindar, da de konmer och himtar d
dd har de brattom!

V77 har ju gitt ut i veckobrey till fordldrarna att: sndlla forsik kom in hit
och hémta era barn och inte bara for att det dr trevligt att triffa dom ntan
minimera samtalen i telefon. For det dar ju inte bara en som ringer! Det
ar fler! Det dr ett serviceyrke och vi kan stilla upp a det kan man nar
det inte dr sa mdnga barn, men vi har blivit stirre, a sd dd lamna over
ansvaret till barnen. ‘Kan du paminna att ta med ryggsdcken, diabetes-
vdskan!’ d det kan vara flera saker och det kan ju ta ett tag och packa
thop. Lbland kommer barnen tillbaka belt fortviviade! Mamma pappa var

inte pa parkeringen d sa har de menat en annan parkering! Det héinder!”
(Niikas, 2009)
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Nu ér det inte alla f6rdldrar som gor sahir berdttar Katarina. Hon sidger att av de ca 110 barnen
pa fritids sd hinder detta ca 3-4 ginger per dag och av dessa kan det réra sig om ndgon enstaka
som sitter detta i system varje dag. Nir jag fragar om hon tror att det 4r manga forildrar som
aker hem och stiller bilen och sen kommer ner och himtar barnen eller om de flesta plockar
upp barnen pi vig fran jobbet, dr hon osiker, hon menar att det dr svirt att veta, men att de
flesta forildrar sidger oftast att de kommer direkt fran jobbet.
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A Bild 20: Schematisk bild 6ver skolgérden och de narmaste omgivningarna. Det lilamarkerade omradet &r
vandplanen dar bade foraldrar och personal parkerar trots att det ar férbjudet. Parkeringen mitt emot den
‘gréna grinden’ ar den av parkeringarna kring skolan som anvénds oftast. Staketet som Katarina pratar om
redovisas i bilden av de réda linjerna. Den prickade linjen i rott beskriver den genvéag bade elever och foréaldrar
tar da de kommer utifran Lilla Ursvik och ska till skolan. Tanken &r att de ska ta vagen under Ursviksvagen
(grona prickade linjen).

Problemen 4r konstanta oavsett arstid, menar Katarina. Vintertid kan det kanske bli lite fler
bilar kring skolan som parkeras i dikena. Den frimsta anledningen till varfér ménniskor dker hit
ar for att de ska aka skidor i motionssparet. Det som dock markts av dr 6kad trafik 1 samband
med att de byggt/bygger Stora Ursvik. I stillet for att dka Grahamsvigen (se sid. 72 for att se
Grahamnsvigen i férhéllande till Lilla Ursvik) tar de vigen genom Lilla Ursvik. Idag 4r den
nedersta delen av Grahamsvigen avstingd och 1 stillet har en ny pafart byggts, Milstensvigen,
byggts parallellt med Grahamsvigen vilken fortsitter upp till Stora Ursvik.

Nir jag fragar mer specifikt om problemen kring skolan svarar Katarina att oftast handlar det
om att forildrarna parkerar dir det dr stoppférbud, da oftast utanfor skolbyggnaden, ddr det 1
dag dr uppsatt ett staket. I kartan ovan dr dessa markerade med rdda streck.

"V7 har ju haft vara driver nar vi stod har ute d sa at dem att de inte far
parkera hir ute. "Ni far inte stanna bar!” "Ndmen jag ska bara...”
“Jamen ojojo nu har jag ju sa brattom, da nu vart det sabdr. ... “ndmen
det dr stoppforbud har!” sa kirde dom ivig! Dom kommenterade inte det
sa mycket. Det dr aldrig of det ska inte handa igen utan det ar samma

personer det dr samma foraldrar som stiller sig hela tiden.”
(Nikas, 2009)



Jag fragar Katarina om det dr nagon som klagar pd att det finns fOr fd parkeringar, men det
menar hon inte att det dr ndgon som gor. Ibland nir det dr ndgot evenemang pé skolan sd
ricker parkeringsplatserna inte till. Varannan fredag klockan tva har de forildrarfika pa fritids
och dd kan det bli tjockt med bilar siger Katarina.

Det har blivit en jittestor f6rindring sedan staketet kom upp, fortsitter Katarina. Innan skrevs
det om problemet i nistan varje veckobrev, vilket det inte gor lingre. Trots detta dr det d4nda en

<« Bild 21: Trots
— staketet finns det
AN foraldrar som stan-
SRS nar mitt p8 Ursviks-
végen och lamnar
av sina barn.
Notera att bilen
|, dessutom stannat pa

_ Gvergangsstallet.

Annars menar Katarina att problemet, som de upplever det, ir att bade 6vergingsstillen och
trottoarer ibland 4r pa *fel’ stille eller dr obefintliga. Hon berittar att ndr de ska ga till skogen

sa maste de, fOr att ga sikert pd trottoaren hela vigen, gi forbi den korsande vigen, upp till

ett 6vergingsstille och sedan ner igen pd andra sidan vigen. Samma sak om de kommer fran
busshillsplatsen exempelvis och ska gi tillbaka till skolan. D4 maste de ga i motsatt riktning i ca
100 meter f6r att komma till det ndrmsta 6vergangsstillet. Fortsdtter man ner i skolans riktning
sd tar trottoaren slut och man tvingas ga pa gatan eller gena Gver till andra sidan dér det finns en
trottoar.

"Det blir ju inte sa konsekvent for barnen eftersom vi sjdlva inte dr sa konsekventa med reglerna, utan

bryter lite mot dem, eftersom det inte finns dvergangsstallen.”
(Nikas, 2009)

Jag fragar om det kdnns tryggt att bryta mot reglerna och jo det tycker hon, de ir oftast tre
lirare/pedagoger vilket betyder att en gar framfor, en i mitten och en lingst bak. Om det be-
hévs stiller sig ndgon av dem mitt i vigen sd att bilarna mdste stanna.

Ett annat problem, menar Katarina dr att bilarna hiller hogre hastighet dn tillitna 30 km/h,

det dr tung trafik som kor f6rbi skolan, foretridesskyltarna dker man lite sicksack emellan. Forr
fanns det fartgupp hir utanfér men dessa togs bort pa grund av att de inte var bra for bussarna
men de fungerade bittre 4n de foretrddesskyltar som star dir nu, menar Katarina. Hon uppskat-
tar att vissa bilar har kort i uppemot 70-80 km/h pa vigen utanfor skolan.

Jag fragar om det gir barn med funktionshinder pa skolan och det finns det inte. Barn med

hérselnedsittning finns men de har inte klagat pé trafiksituationen mer dn de andra, utan sna-
rare pd att ljudvolymen i matsalen dr f6r hog, men det klagar alla pa sdger hon.

45



46

A Bild 22: Bilden visar skolan och de dvergangsstallen som ligger narmast skolan. B;et pa kartan markerar
busshallsplatserna i Lilla Ursvik.

Nir jag fragar om det hdnt ndgon olycka kring skolan kan Katarina bara minnas en hindelse.
Ett av barnen 1 grannhusen (granne till skolan) hade varit pd nin aktivitet och blev avslippt fran
en bil som stannat pa andra sidan vigen. Pojken springer ut bakom bilen f6r att korsa gatan och
ser inte den métande bilen, pojken klarade sig utan allvarliga men. Ganska nyligen var det en
olycka minns Katarina, en flicka som kérde motorcross utan hjilm blev pakérd av postbilen.
Olyckan hinde uppe vid busshallsplatsen. Férutom dessa tva incidenter han hon inte minnas
nagon olycka som intriffat med nigot barn under skoltid.

Avslutningsvis talar vi aterigen om vindplanen som blivit en parkering och Katarina berittar
att det 4r ett problem att man siger till foraldrarna att inte parkera pa vindplanen/varumot-
tagningen men sen sd efterlevs detta inte ens hos ledningen vilket gor att hela situationen kéinns
lite hoppl6s att man inte lever som man lir. Hon sdger det inte ritt ut, vem som parkerar pa
vindplanen, men sdger att det inte 4r ndgon av ldrarna...

Katarina dr vil medveten om att vissa beteenden, som de vuxna pa skolan har, ger barnen dub-

bla budskap.

"Sjély anvinder jag inte cykellyilm och har angest har varje gang jag
cyklar in har d nétt barn siger - Du har inte bjilm!” A det dr ju inte
[for att jag inte har rad med bjdlm, utan det dr ren lathet. Och jag rullar
ner pa 1,5 minut och det dr som barnen sdger ni har ritt det dar samma
att man inte har bilte pa sig for vi ska bara ner till dagis det tar bara 1,5
minut men under denna minut kan det hinda massor! Och da kan jag
Jforsta att barnen reagerar ndr vuxna fran skolan stiller sig har fast man
inte far.”

(Nikas, 2009)

Under intervjun fick jag veta att inte alla lektioner halls i skolan. Sl6jd och idrott sker exempel-
vis inte pa skolan. I Hallonbergen ligger Fredenskolan, dér har treorna sl6jd. Det dr en bit att gd
mellan Ursviksskolan och Fredenskolan och tidsbrist dr nigot som Katarina nimner. Hon sdger
att de riknar med att promenaden ska ta cirka 30 minuter men beroende pa vidret sd kan det ta
lingre eller kortare tid. De édldre barnen gar ibland sjilva och ibland i sillskap av en vuxen och
beroende pa om de gar med en vuxen eller ¢j sa tar de olika vigar.

Utover promenaderna till Fredenskolan i Hallonbergen gar man ofta till naturomradena runtom
i Ursvik/Sundbyberg. Platser man besoker ér; naturreservatet, elljussparet (mest flitigt anvinds
2,5 km slingan). Ibland gér de dven till aktivitetsparken i Stora Ursvik pa eftermiddagarna, dock



mest fritidsbarnen. Katarina sdger att de gar pa utflykter eftersom de vill att barnen ska fd leka
ndgon annanstans dn skolgarden, som de menar ér for liten. Tre dagar i veckan var de ute med
olika barngrupper (férra veckan) och tva ganger i minaden anordnades lingre utedagar dir de
grillade. Hon sammanfattar med att hon tycker att det finns bra grénomraden f6r barnen pd ett
nira avstand till skolan, vilket goér att de kan ga dit sd ofta som de gor.

Sammanfattning

Hir gbrs en sammanfattning av de viktigaste synpunkter och problem som uppkom under
intervjun med Katarina Nikas.

e Det finns bara trottoar pa ena sidan vigen.

*  Overgangsstillena i Lilla Ursvik kinns felplacerade, for f4, i forhallande till de malpunkter
som skolan har, exempelvis skogen.

*  Nir barn och ldrare r6r sig i lilla Ursvik maste man ’bryta’ mot trafikreglerna. Exempelvis
korsa gatan pa stillen dir det inte finns 6vergingsstille.

e Skolbarn och férildrar som bor utanfér Lilla Ursvik genar 6ver vigen i stillet £6r att
anvinda sig av gangtunneln. P4 hemvigen tenderar dock fler att ta den ritta vigen’.

e Barn som bor i Lilla Ursvik och som cyklar till skolan cyklar pa trottoaren.

* Trots att man inte bor i Lilla Ursvik viljer man att sitta sina barn i Ursvikssksskolan/
forskola. De dldre barnen som bor utanfor Lilla Ursvik aker buss sjilva.

e Eleverna har lektioner som ir férlagda pd annan ort. Nir eleverna har sléjdlektioner gir de
till Fredenskolan i Hallonbergen.

* Naturomrddena i kringomradet anvinds flitigt av skolan och fritids.

*  Fler forildrar/personal parkerar pa platser dir det rider stoppforbud, exempelvis pd vind-
planen och ute pa gatan, vilket skapar trafikfarliga situationer och hindrar trafiken.

*  Himtningen dr mer problematisk dn limningen (f6r de édldre barnen som vistas pa fritids)
eftersom forildrarna ringer till fritids och ber pedagogerna skicka ut barnen. Problem
uppstir da kommunikationen pa ett eller annat sitt brustit och barnen exempelvis gar till
fel parkering.

*  En trafik6kning har skett i och med utbyggnaden av det nya bostadsomridet Stora Ursvik.
En 6kning av tyngre fordon utanfdr skolan har ocksa mirkts i och med utbyggnaden.

* Bilarna kor for fort genom Lilla Ursvik.

*  De som anvinder sig av motionsgarden eller elljussparen tar bilen, trots att de bor i Lilla
Ursvik. Detta ger en 6kning av trafiken kring skolan vid eftermiddags- och kvillstid.

* Idag finns ingen livsmedelsbutik i Lilla Ursvik.

* Katarina kan bara erinra sig tva olyckor intill skolan. Nyligen var det en dldre flicka pd en
motorcross, utan hjdlm blev pakoérd av postbilen. En pojke som blev avslippt fran en bil
sprang ut bakom bilen och blev pikérd av en annan métande bil pojken klarade sig utan
allvarliga men.
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3.2 Resvaneundersokning
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WSP anlitades av Sundbybergs kommun f6r att utfora en trafiksdkerhetsutredning, vilken jag
tagit del av. Jag har inte pa ndgot sitt varit delaktig i framtagandet av enkiten, val av elever etc.
Vid ett méte med Martin Bath, konsult pa WSP fick jag tillgdng till orginalenkiterna med barn-
ens svar pd, de tillhérande kartorna.

I detta kapitel kommer en redovisning av enkiten med tillhérande karta och enkidtsvar att géras.
Diirefter f6ljer en sammanfattning av det viktigaste som framkom av enkiterna. (se bilaga 3 f6r
karta, elevernas svar pd enkiten samt sjilva enkiten.)

39 barn i drskurs fem och fyra medverkade 1 enkdtundersékningen, 20 flickor och 19 pojkar.
Barnen fick svara pa 10 frigor samt rita in deras skolvig pé ett flygfoto 6ver Lilla Ursvik med
omnejd. De fick ocksa, om de ville, rita in svaret pa friga nio och dirmed visa vilka platser
lings med skolvigen som kindes otrygga.

Generellt var det svirare att uppfatta vad barnen i drskurs fyra upplevde som farliga platser uti-
fran flygfotot. Manga av eleverna hade ritat pa flera vigar, dven de vigar som de inte gick pa till
eller fran skolan. Fyrorna verkade i stillet ha blivit tillsagda att markera vigar som de uppfattade
som bra respektive daliga i allménhet. Bra vigar markerades med bld penna och diliga vigar
markerades med r6d penna, till skillnad frin femmorna som i de flesta fall bara svarade pa friga
9 och ritade in platser som de upplevde som otrygga samt markerade var de bodde.

Sammanfattning av resvaneundersikningen

22 av de tillfrigade barnen bor i Lilla Ursvik. Resten av barnen bodde i kommunen bl.a. i Hal-
lonbergen och Or. Tre av eleverna hade inte markerat sin bostad pé kartan. Det kan bero pa att
de glomt detta eller att de bor utanfor det omrade som kartan visade.

*  Sex barn sa att de akte bil till skolan, vissa uppgav bil samt andra alternativ medan tre av
barnen uppgav att de bara akte bil. Sex barn uppgav att de (ibland) dkte buss.

* 12 barn uppgav att de alltid gar till skolan, nio barn att de cyklar. Sex barn att de bade gar
och cyklar.

* Nistan alla de tillfragade barnen som gick till skolan gick sjilva.

* 12 av barnen svarade att de tyckte att deras skolvig kinns otrygg. Manga av de som svarat
ja svarade njae eller ja och nej. Sju barn svarade bara ja. Av dessa var sex stycken flickor.

*  Minga av de som svarade nej pa fraga 8; Du som gar eller cyklar till skolan, tycker du att din
skolvdyg kdnns farlig eller otrygg?, har Anda valt att kommentera platser som de upplever som
farliga, fraga 10 1 arfor tycker du att de hér platserna kdnns otrygga?. 8 barn har inte kommenterat
ndgot pa fraga 10.

*  Nagra av de barn som tar bussen till skolan géir av vid hallplatsen Sundbypark sédra och
inte bushillsplatsen inne i Ursvik, Frejavigen.

*  Mainga av barnen nimner att de upplever att bilarna kér fort. Flertalet elever nimner ocksa
buskagen som skymmer sikten.

e Generellt frin de 14 kartorna kan f6ljande utldsas; majoriteten av alla barn uppfattar E18/
Enképingsvigen negativt. Att utlisa nagot om resterande vigar ir oméjligt eftersom sva-
ren skiftar och i vissa fall har inte en viss gata markerats (utvirderats) av alla barn.



3.3 Promenaden till
Hallonbergen

Detta dr en sammanstillning av alla de bilder som togs under promenaden frin Ursvikssko-
lan till Hallonbergsskolan den 27 augusti 2009. Promenaden bérjade 10.30 och vi var framme
pé Fredenskolan vid 10.50. Fotona kompletterar kartan som visar vilken vig vi tog. Att fa
moijligheten att gd med en av klasserna i fyran blev ett utmirkt tillfille att se hur barn i denna
alder beter sig i trafiken.

Promenaden mellan de tvd skolorna tar ungefdr 17 minuter i rask takt och avstindet dr ca 1,4
km. Med pa promenaden var jag, Katarina Nikas och 21 barn.

T 1] . " —
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A Bild 23: Den blaa linjen visar vagen som vi gick fran Ursviksskolan till skolan i Halonbergen och
Fredenskolan dar barnen har sléjdlektion. Den roda markeringen visar de fyra gangtunnlar som passeras pa
végen. © Lantmateriet Gavle 2010. Medgivande | 2010/0055
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"Ibland stannar vi kvar pad lektionerna med barnen annars
sd far vi ga tillbaka och hamta dom. i riknar med att
promenaden tar ca 30 minuter. Det kan ga fortare ocksd
och langsammare, speciellt pa vintern. ” (Nikas, 2009)

[T ,r,.; ) 1"_-_

A Bild 24: Fyrorna gar till en annan skola i Hallon- A Bild 25: Innan de gdr ivag raknar ansvarig larare
bergen dar de har sléjdlektion. in eleverna.

ANy

A Bild 26: Utanfor grinden méste barnen korsa en A Bild 27: P4 andra sidan parkeringen borjar
parkering. Ingéngen till parkeringen &r till vanster, gangvagen.
sett ur bildens perspektiv. Har kan ca 12 bilar parkera.

_lﬂilh' | HhAkALLL

A Bild 28 och 29: Inga barn behéver halla handen eller halla ledet perfekt. De har gatt denna stracka forut
och de vet vart de ska och vad som forvantas av dem. Ansvarig larare, i detta fall Katarina Nikas, har gatt med
barnen forut och &r inte speciellt orolig, det som ar bra med denna vag, trots att det &r en bit de ska g4, ar att de
hela tiden gar pa en separerad gang- cykelvag. Pa vissa stéllen ligger GC-végen intill bilvagen, andra stallen
skiljs de at genom planteringar, diken eller tradrad. P& andra stallen féljer inte GC- vagen bilvagen.



A Bild 30: Den andra gangbron som sékert tar A Bild 31: Ingen fysisk avskiljning finns mellan gang
eleverna under Ursviksvégen. och cykeltrafikanter forutom den ritade linjen.

A D Bild 32 och 33: Att halla sig pa ratt sida om det vita strecket kan ibland vara svart da deras uppmark-
samhet ibland ar riktade mot helt andra saker.

A Bild 34: Barnen passerar endast en korsning pa
sin vag till Hallonbergen och Fredenskolan vilken ar

denna trevagskorsning .

P Bild 35: Att f& trycka p& knappen &r roligt oavsett
alder!
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A Bild 36 och 37: Ibland kan gang- och cykelvagar kréva lika mycket uppmarksamhet som att réra sig i
trafiken. Flera ganger langs vagen glémmer barnen bort att de ror sig i trafiken och maste vara uppméarksamma.

P Bild 38 och 39: Buskar, trad och annan vegetation kan gora vissa partier p& gdngbanan valdigt smala om
man vill ga tvd i bredd och prata.

A Bild 40-43: Och s& kom vi fram till den tredje tunneln som var ett efterlangtat stopp pa vagen. Platsen blir
ett naturligt stopp pa véagen dar barnen under mer eller mindre kontrollerade former far leka av sig innan det ar
dags att samla ihop klassen och g& upp pa den bro de nyss lekt under.



A Bild 44: Vi har precis gatt 6ver bron pa vigensom A Bild 45: Innan de passerar Hallonbergens centrum

heter Orsvangen vilken korsar Ursviksvagen. Gang- samlar Katarina ihop alla barnen. Turen tog knappt
och cykelvéagen ar separerad frén bilvagen med en 20 minuter och av barnen att déma &r promenaden ett
upphdjd refug och ett rejalt racke. positivt inslag.

Sammanfattning av promenaden

Barnen

Den totala upplevelsen av promenaden dr att barnen kdnner sig trygga, har trevligt och ar
avslappnade.

Ingen konfrontation skedde mellan barnen och biltrafiken.

En ging fick en cyklist plinga pa cykelklockan si att barnen gick 4t sidan och holl sig pa sin
sida av markeringen pa gang och cykelbanan.

Barnen gick i mindre grupper och pratade, vilket gjorde att de ibland tappade fokus pa
omgivningen och exempelvis gick ut i vigbanan som var avsedd f6r cyklister.

Den stérre tunneln som de passerar fungerar som ett slags incitament, barnen bérjar spon-
tant kldttra, och leta efter frukter i triden bredvid tunneln. Det dr enda gingen pa prom-
enaden som ett stopp gors . Det mirks att barnen har gatt hir forut, f6r sd fort Katarina
ropar klittrar de ner igen och fortsitter promenaden.

Vagen

Hela promenaden genomfdrs pd en kombinerad gang- och cykelvig vilken dr vil separerad
fran den vanliga bilvigen. Det ir endast uppe vid vigen Orsvéingen som barnen gar intill
bilvigen pé en trottoar. Dock finns det ett staket lings med trottoaren.
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3.4 Beteendeobservation
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Tredje grinden/vage
in till skolan

A Bild 46; Den roda pricken visar fran vilken plats inventeringen gjordes. Utmarkerat pa kartan ar ocksa de
tva grindarna som vanligtvis anvands. En tredje grind in till skolan finns, men fran observationsstallet var det
svart att Gverblicka vilka som anvande den, eller stallde sig pa parkering nummer tva (omréadet som ar markerat

med rétt.) Dér finns det ytterligare en grind( den tredje) in till skolomradet.

Inventeringstillfallet
Inventeringen skedde fredag 28 augusti mellan 07.30 till 08.30. Vidret var halvklart till soligt, ca

18 grader.

Nedan kommer en kort redovisning av hur manga fordon och minniskor som rérde sig f6rbi
och pa platsen. Direfter redovisas barnens och de vuxnas rérelsemonster i kartor. En uppdeln-
ing har gjorts sa att vi littare kan jimf&ra olika grupper med varandra. Exempelvis barn som
gar sjilva, barn som cyklar, barn som blir skjutsade osv.
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Bilar in och ut ur Ursvik

Ut Under den timman jag stod utanfér UIK’s klubbstuga riknade jag till 93 fordon som dkte
“ut’ ur Ursvik dvs 1 6stlig riktning och ut mot rondellen och Enképingsvigen. Av dessa var tre
storre lastbilar och en av dem var en stor lingtradare, tre av dem var mopeder/ motorcyklar. Av
dessa fordon kérde tre av dem mirkbart snabbt. Under denna timma kom det totalt fem bussat.

IN kérde det totalt 44 fordon. Av dessa var det en person som évningskérde, en lastbil och 3
mopedister. Av dessa bilar kérde tva av dem mirkbart fort. Totalt hann det komma 4 bussar.

Vuxna till fots och pa cykel

In i Ursvik géir endast tvd personer. Ut ur Ursvik dr det ndgot fler, 15 stycken vuxna. Av de fyra
som cyklade in i Ursvik cyklade en av dem pi fel sida av vigen och bara en av dem hade hjilm.
Ut ur Ursvik var det fler vuxna som cyklade. Totalt 36 stycken varav 12 hade hjidlm. Tre av dem
cyklade p4 fel sida av vigen och fem av dem cyklade pé trottoaren dvs pa skolsidan

Sé& kom barnen till skolan

Av de barn och férildrar som kom giende ’inifran’ Ursvik gick samtliga pé trottoaren. (dock
kan jag inte med sikerhet veta vart de gitt innan de kom in pa trottoaren efter korsningen
Fylkes vig-Ursviksvigen. Det som man kan se av statistiken dr att Gvervigande delen av barnen
blev atfdljda av en vuxen, nir barnen gick sjilva gjorde de oftast det i grupper om 2-3 barn.
majoriteten av alla bar blev féljda till skolan, totalt 22 barn f6ljda till skolan av en vuxen, i ett
fall blev ett barn foljt av tvd vuxna medan 10 barn gick sjilva utan vuxna.

Vanligtvis dr det manga barn pa cykel/spark som blir féljda av en eller tva vuxna. 11 barn pa
cykel/spark blev féljda till skolan av vuxen. 14 barn diremot tog sig till skolan cyklandes allde-
les pa egen hand.

Barn och vuxna som kom utifran

Firre barn sigs komma utifran och in till Ursvik. Bara tvd barn kom cyklandes in i Ursvik och
till skolan. Endast ett barn kom utifrdn och gick sjilv till skolan. Tva barn kom till skolan utifrin
i sllskap med vuxen.

Huvudsakligen var det alltsd till skolan de flesta gick som kom gaendes utifrdn och fortsatte inat
i Lilla Ursvik, bara tva vuxna gick in i stadsdelen.

Barn som blir skjutsade till skolan
Den sista kategorin som egentligen dr mest intressant dr hur ménga som egentligen blev skjut-
sade till skolan. Totalt 21 barn blev skjutsade denna morgon.

Pé sidorna som féljer kommer en redovisning att goras av de olika vigar barnen tog till skolan
men ocksd hur de vuxna rérde sig f6rbi platsen. Direfter redovisas nigra av de mindre lyckade
och i vissa fall farliga trafikhindelser som jag iakttog under min inventering,
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A Bild 47: Barn som gar sjalva till skolan. Bilden visar hur barnen som gick till skolan generellt rorde sig
dver platsen. Som bilden visar tar bade barnen som kommer gaende inifran Lilla Ursvik och de som kommer
gaende utifran den genaste vagen.
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A Bild 48: Barn som cyklar sjalva till skolan. Alla barn som kom inifran Lilla Ursvik och skulle till skolan
cyklade pa trottoaren &nda fram till skolan. De barn som fortsatte ut ur Lilla Ursvik cyklade pa fel sida av vagen
fram till gdngvagen. Manga av barnen anvénde évergangsstallet att passera pa trots att de cyklade. Aven till
cykel tog barnen den genaste vagen.
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A Bild 49: Vuxna som gar. Bilden visar tydligt att &ven de vuxna tar den genaste vagen. Overgangsstéllet vid
parkeringen innebar ingen stor omvég, trots det genar man 6ver véigen bredvid dvergangsstallet.
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A Bild 50: Vuxna som cyklar. Majoriteten av de vuxna cyklade ute i gatan. Endas nagra vuxna cyklade pa

trottoaren, oftast de som lamnat sina barn vid skolan. F& av de vuxna anvénde sig av gang- och cyklvagen under
vagen. Majoriteten genade éver vagen och dver pa gangvagen vid fotbollsplanen.
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A Bild 51: Barn i séllskap med vuxen. N&r barnen gick tillsammans med en vuxen skilde sig beteendet
nagot fran da barn och vuxna gick sjalva. Fler uppvisade ett mer ‘korrekt’ beteende. Trots detta genar manga
foraldrar dver vagen tillsammans med sitt/sina barn. Vid majoriteten av dessa tillfallen satt barnet i vagn. Den
nagot ljusare linjen representerar de fall da barn pa cykel kom i séllskap med en vuxen. Vid ett tillfalle anvande
man sig av gang- och cykelvagen under végen. | ett annat fall cyklar bade foréalder och barn pa trottoaren. 1 ett
tredje fall cyklar bade barn och foralder i gatan och korsar vagen vid dvergéngsstallet cyklandes.
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A Bild 52: Barn som blir skjutsade med bil till skolan. Bilden visar hur foéréldern parkerade och hur
man sedan gick. De som parkerade ‘korrekt’ pa parkeringsplatsen var oftast foraldrar med mindre barn. De som
stallde sig pa vandplanen var ocksa alla smabarnsforaldrar. Generellt sett var det huvudsakligen yngre barn
som blev skjutsade till skolan.



Vuxnas beteenden i trafiken

Férutom beteendeobservationen 28 augusti har andra iakttagelser gjorts pé platsen. Har

presenteras ett urval av de beteenden och situationer som observerats i direkt nérhet till skolan.
' AN

A Bild 53: bilden visar vart ifr&n nedanstaende bilder ar tagna. Den roda streckade linjen markerar gangtun-
neln.

A Bild 54: Flera personer Ségs gena over Vagen pé A Bild 55: En kvinna som kommer frén motionsom-

detta stalle for att pa s satt slippa g& ‘omvagen’ genom 'adet tvingas g& med sin barnvagn i gruset och gréset,
tunneln och under Ursviksvagen. da det inte finns ndgon trottoar som pa denna sida

vagen.

A Bild 56: Trots att dvergangsstallet ligger ett fatal A Bild 57: Detsamma géller mannen pa denna bild.
meter bort valjer mannen pa bilden, liksom de flesta, Flertalet cyklister cyklade pé fel sida av vagen bara
att gena dver vagen. for att slippa ‘omvagen’ under Ursviksvagen.
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A Bild 58 och 59: En bil stannar utanfor de grona grindarna och slapper av tva barn. Det ar bara ett fatal
meter efter dvergangsstallet.

. 4, |
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A Bild 60 och 61: En mopedist kor ut frdn UIK’s parkering. | korsningen far mopedisten méte fran vanster.
Bilen fran vanster stannar for att slappa fram mopedisten som ska svanga vanster. Detta sker i samférstand mel-
lan de bada och hela proceduren tar nagra sekunder varpa en bakomliggande bil(B) som &r otalig kor om bil A.
Ingen krock intraffar, men situationen som uppstatt ar anda farlig da allt detta sker vid den 6ppning som finns i
metallstaketet, framfor den grona grinden samt omkérningen sker pa dvergangsstallet.

o —

A Bild 62 och 63: Lastzonen/vandplanen anvéands som parkering. P& platsen iakttogs b&de de som skulle in
och lamna barn men ocksa de som bara skulle in till skolan i ngot drende. Enligt Katarina Nikas, pedagog pa
skolan, forekommer det frekvent att flera ur personalen vid skolan tar sig frineten att parkera bilen pa lastzonen/
vandplanen.
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A Bild 64 och 65: Bil parkerar i fel kérriktning precis bakom en av betongsuggorna som &r utsatta i vagen for

att man ska kéra runt dem.

Sammanfattningsvis

Sammanfattningsvis kan man sdga att inventeringen visade att pa morgonen ér trafiken ut
ur Lilla Ursvik storre dn in i stadsdelen.

Totalt blev 21 barn skjutsade, 10 barn gick sjilva 14 barn cyklade sjidlva och 22 barn blev
foljda till skolan. Den totala andelen barn som gick till skolan dr hogre dn de som fick skjuts
till skolan.

Generellt sitt var det yngre barn som blev skjutsade och de som fick cykla sjilva var oftast
lite 4ldre 4n de som gick eller de som var i sillskap med en vuxen.

Av morgoninventeringen kan vi dra féljande generella slutsatser om hur manniskor
ror sig pa platsen;

Majoriteten av bade de vuxna och barnen tar den genaste vigen. Oftast intriffar det da
man ska ut ut Lilla Ursvik eller kommer utifran.

De barn som cyklade till skolan cyklade pd trottoaren medan de vuxna cyklade ute i vig-
banan.

Flera av barnen som cyklade rérde sig som gangtrafikanter, dvs. man cyklade pa trottoaren
och korsade vigen cyklandes pd dvergdangsstillena.

Bor man i norra delarna av Lilla Ursvik och ska till skolan genar man troligtvis Gver vigen
innan 6vergangsstillet.

Vuxna var mer benidgna att ta den genaste vigen. Nistan samtliga vuxna cyklister genade
over vigen i stillet for att ta cykelvigen under Ursviksvigen.
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lnventeringar

I detta kapitel redovisas de inventeringar som gjorts av den
fysiska miljon. ‘The butterfly effect” eller ldran om dyna-
miska system ger oss tdnkvdrda resonemang till hur vi ska
narma o0ss problem pd specifika platser.

"Ett dynamiskt system dr en matematisk mod-
ell i vilken en variabels vdrde dndras i
tiden enligt en vdldefinierad regel som en-
dast beron pa vdrden skapade av modellen
sjdalv.” (Dynamiska system, 2010)



4.1Inventering av den

fysiska miljon

Omradet kring skolan ir inte det enda som mdste inventeras for att fi en helhetsbild av prob-
lemet. Faktorer som jag har med for att avgrinsa mitt inventeringsomrade 4r till exempel
nirmsta affir, skolans upptagningsomrade, infrastruktur sd som motorvigen, men ocksd fram-
tida utbyggnadsplaner.

Snabbt insdg jag att férutom att hitta en yttre grins f6r mitt inventeringsomréide sa kanske inte
hela omradet behéver undersékas med samma noggrannhet. Detta ledde till att jag delade in
mitt inventeringsomrade i ytterligare omraden beroende pa val av inventering samt fokusering/
detaljeringsgrad av inventeringen.

Tre omrdden

Den slutgiltiga avgrinsningen blev Sundbybergs kommun, direfter delades detta omrade in i
tre olika skalomraden utifrin insikten om att alla omraden i kommunen inte behdver inventeras
med samma detaljeringsgrad. Kommunen delades in i Sundbybergs kommun, Lilla Ursvik och
niromradet.

Jag har valt att avgrinsa inventeringen till SUNDBYBERGS KOMMUN av flera skal, dels for att
flera av barnen som gar i skolan bor runtom i kommunen. Dessutom gir barnen pa Ursvikssko-
lan till Fredenskolan i Hallonbergen och har lektioner. Andra skil till denna avgrinsning ir att
Lilla Ursviksbornas nirmsta affir, offentliga inrdttningar etc finns i kommunen. Sista skilet dr
forstas att detta omride dr en administrativ enhet som har lokalt valda politiker och till viss del
lokalt sjilvstyre. Inventeringsgraden hir kommer vara de stérre strukturerna och vikt kommer
att liggas vid att identifiera och lokalisera de ovanstiende malpunkterna som vi vet ingér i de
flesta Lilla Ursviksbors vardag. Darfér paverkas Lilla Ursvik av hela kommunens uppbyggnad.

LILLA URSVIK valdes pa grund av att det 4r ett geografiskt avgrinsat omrade, dartill ett bebyg-
gelse- och strukturmissigt homogent omrade. Majoriteten av de barn som gar i Ursviksskolan
bor i Lilla Ursvik. Inventeringen kommer att fokusera pa att f6rsta hur stadsdelens struktur
paverkar rorelsemonstret i avseende pa problemet.

NAROMRADET syftar till omradet ndrmst skolan samt Ursviksvigen, valdes och avgrinsades
da det dr hir de flesta fysiska och trafiktekniska problemen uppstir. Inventeringen pd denna
nivd kommer att fokusera pd manniskors rérelsemonster kopplat till den fysiska miljén. Den
fysiska miljon kommer att inventeras och redovisas mer noggrant.
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A Bild 66: Schematisk bild 6ver de olika inventeringsomradena.



4.2 Sundbybergs kommun

Stora Ursvik

Detta ir stadsdelen som 4r under
uppbyggnad i skrivande stund.
Omradet borjade byggas 2006
och nu stéir redan flera etapper
klara. Hela omridet beriknas
vara klart 2022.(OP, 2010)

Lilla Ursvik

Storre delen av stadsdelen bestir
av villabebyggelse fran 1930-1940
talen. Mitt i Lilla Ursvik finns ett
flertalet flerfamiljshus uppforda.
I och med firdigstillandet av
béde Stora Ursvik och Brotorp
kommer dessa tre stadsdelat att
ha en gemensam planering for
service. (OP 2010)

-
-~

Rissne

Rissne 4r en stadsdel med
flerfamiljshus, frimst hyres-
ritter vilka borjade byggas i
slutet av 70-talet.
Bebyggelsen bestar frimst
av laga till medelhéga tegel- g

och putshus. Enligt 6ver- -
siktsplanen bor hir ca 7400 :\_‘_
manniskor, att jimfora med
grannstadsdelen Duvbo dir
endast ca 1000 manniskor

bot. (OP 2010)

Duvbo

Ar 1899 bérjade villatomterna

i Duvbo att siljas. 1 och med
det betraktas omridet som

det forsta egnahemsomradet i
Sverige (Lofstrom, 2010). Ar 1987
utsags Duvbo till riksintresse av
Riksantikvariedimbetet (Historik
kring Duvbo, 2010). Hustyperna i
stadsdelen kan delas in i fem klas-
siska hustyper, snickarglidjchus,
jugendvillor, nationalromantiska
byggnader, nyklassicistisk stil
samt moderna villor (OP, 2010) .

L
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Kymlinge

Stora delar av stadsdelen bestar
av naturreservatet Igelbicken.
Delar av omradet kan komma att

bebyggas och ge plats it stu-
dentbostidder och arbetsplatser.
I dag finns inga bostider i detta
omride. (OP, 2010)
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kom till dé jirnvigen drogs hit i
slutet av 1800-talet. Det var ocksa 2
i samband med detta som stad-

splanen i klassiskt rutnitsmonster
upprittades. Stadsdelen byggdes

ut pa 20- och 30-talet.(OP, 2010)

Brotorp

Initialt har omridet till storsta del
huserat militira byggnader och
omraden. 2004 antogs en férdju-
pad 6versiktsplan Gver omradet.
Omrédet ska kompletteras med
flertalet bostadsomriden, en
skola, sporthall och
kontorsbygenader. (OP, 2010)

Hallonbergen

Stadsdelen borjade byggas i slutet
av 60-talet och bestir till 100 %
av hyresritter. Omridet har om-
kring 5000 boende (jimfér med
Duvbo och Rissne) (OP, 2010).

Or

Stadsdelen kom till i slutet av

" 50-talet men de flesta bostiderna

fborjade uppforas kring mitten
av 1960-talet och bestar fraimst
av ligre flerfamiljshus. De flesta

(husen ér hyresritter, nagra fa har

omvandlats till bostadsratter. (OP
2010)

- Storskogen
Storre delen av stadsdelen kom

! SKOGEN till pa 50-talet och bestar till

storsta delen av flerfamiljshus dér

90 % av dem ir hyresritter (OP,
2010).

Lilla Alby
Stadsdelen bestir till storsta
delen av flerfamiljshus vilka
byggdes under 1960-och 1970
talet. Ett mindre villaomride
finns i stadsdelen och uppkom i
slutet av 1800-talet. I anslutning
till Lilla Alby finner man stérre
kontorsomraden samt industrier.
(OP, 2010)

A Bild 67: Kommunens stadsdelar &r elva till antalet. Kymlinge ar den enda av stadsdelarna som inte &r

bebyggd.
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Mélpunkt- centrum/affér
Sporthall/fritidsanlaggning -
Sérre rekreationsomrade
Mé&lpunkt-gjo

Cykelvag till Hallonbergen

Védgen barnen gér
till Fredenskolan

Motorvégen

Bussensvag Stora Ursvik-
Lilla Ursvik- Hallonbergen |

Skolans upptagningsomrad

Nérmsta tunnelbanestatiol

A Bild 68: Bilden visar malpunkter i kommunen till vilka barnen gar bade med personal fran skolan men ocksa
pa fritiden. Uppgifterna kommer fran kartorna barnen ritade p& under enkatunderckningen. | kartan ar aven
Ursvikskolans upptagningsomrade inritat, den réda streckade linjen. Kartan visar ocksa vart narmsta tunnel-

bana samt affar ligger vilket ger en tydlig bild av att de boende i Lilla Ursvik maste ta sig ut ur stadsdelen for att
handla och utféra andra typer av vardagsbestyr.
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Infrastruktur .
Nya E18: Pa grund av den stora forindringen som E18\l\ommer att genomga de nidrmsta aren
kommer forutsittningarna fér omradena kring E18 dndras dramatiskt. Den vig som i dag kallas
Enkopingsvigen/ E18, (t6d vig) kommer i framtiden att gorﬁs om till huvudgata. Det som idag
kallas Kymlingelinken kommer i framtiden byggas om och bli T nya E18 (orange vig). Dir ir det
tinkt att all storre trafik ska ga i fortsittningen. Ombyggnaden gbrs eftersom nuvarande E18
inte har tillrdcklig kapacitet att klara av all trafik. (Nya E18, 2010) 1

i
I och med degraderingen av E18 kommer den att byggas om och dnpassas si att Stora Ursvik
sammanbinds med vigen och kan angéras pa fler stillen édn i dag (se lila pilar och cirklar). Fler
angoringspunkter for L1lla Ursvik dr inte planerade.

l

—_— Huuudga[a

\
Lokal huvudgata \
--------- Tillt4nkt strackning av tvarbanan @
O Tilltnkt hallplats tvrbanan %
======= Tynnelbanan ) . / g

Tunnelbanestation O

1
Befintlig stréckning av E18/Enképingsvagen 1
]

Planerad ny strackning av E18

4& Tilltankt vag/pafart till Enkopingsvégen \

Tilltankt rondell

A Bild 69: Karta 6ver kommunens infrastruktur.
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Tvarbanan: Tvirbanans befintliga linje, Alvik —Solnastation, ska i dag byggas ut i tvi nya
grenar, en som ska g4 till Kista och en som ska ga till Solna station. Bada grenarna kommer

att passera genom Sundbyberg. Den exakta dragningen av Kistagrenen ir, vid insamlandet av
denna information (7 maj, 2010), inte bestimd 4n. Sparet kan komma att dras genom Rinkeby
eller Rissne och Stora Ursvik. I den férdjupade 6versiktsplanen f6r Stora Ursvik férutsitts det
att tvirbanan kommer att dras igenom Rissne och Stora Ursvik eftersom den ses som en viktig
forutsittning f6r omradets kollektivtrafikférsorjning. (Tvirbanan, 2010)

Framtiden

Befolkningskning upp till det dubbla vintas i Sundbyberg de nirmsta 10 dren. Denna expan-
sion beror frimst pa de manga bostadsomraden som dr under uppbyggnad runtomkring i Sun-
dbyberg, Ingen utbyggnad sker i Lilla Ursvik ddremot i omriddena bredvid. Pa grund av Stora
Ursviks tillkomst dndrades Ursviks namn till Lilla Ursvik. (OP, 2010)

Aktuella planprojekt: Hir foljer en beskrivning av de omriden som p4 ett eller annat sitt
anses kunna paverka Ursvikskolans trafik.

Vastra Brotorp: Planomradet (markerat i rott) dr i skrivande stund i utstillningsskedet och
har inte 4n vunnit laga kraft. PA planomréidet planeras det f6r att uppfora ca 260 bostider, biade
parhus, flerfamiljshus samt radhus. Vistra Brotorp kommer dessutom att fa en egen skola for
ca 450 barn. I séder (se den ungefirliga placeringen i kartan nedan) planeras en sporthall med
omklddningsrum som ska kunna nyttjas av allmidnheten, Brotorps nya skola och Ursviksskolan.

(Etapperna, 2010)

Stora UrsviK: Vister om lilla Ursvik finns det ett flertalet olika planer som alla benimns som
Stora Ursvik. Totalt planeras det f6r uppemot 4 500 bostider och lika manga arbetsplatser.
Utbyggnaden sker etappvis men forvintas vara klar tidigast 2020. I vister planeras det f6r en
mer stadsmissig struktur med bebyggelse pa 4-5 vaningar. Den 6stra delen, omrddena nirmst
Lilla Ursvik kommer ddremot att till stérsta delen bestd av smahus, rad- och parhus samt
flerfamiljshus. (Etapperna, 2010) °

A Bild 70: Kartan visar aktuella detaljplaneomraden. Den bla markeringen visar detaljplaneomraden som
vunnit laga kraft fran 2004 och framat. De réda omraden ar detaljplaneomraden vilka ar pagaende. Uppdaterat
2010 juli fran kommunens hemsida. Den prickade linjen visar utbredningen av Igelbackens naturreservat.



Skolor i kommunen samt Ursvikskolans upptagningsonirade

Vid mer informella samtal med rektor Lena Magnusson och genom intervjun med pedagog Ka-
tarina Nikas fir jag min teori bekriftad att Lilla Ursvik dr ett populirt omrade f6r barnfamiljer.
Detta och den lugna, idylliska atmosfiren har gjort Ursviksskolan populdr dven £6r boende
utanfér Ursvik. Lena och Katarina bekriftar att det gar barn i Ursviksskolan som bor pa annat
héll inom kommunen.

Jag fragar Katarina Nikas hur manga barn pé skolan som kommer utifran svarar hon att det ér
nistan 50/50. Hon berittar vidare att barnen kommer frin olika stadsdelar i kommunen, trots
att fler av dem har egna kommunala skolor (Rissne, Or och Hallonbergen). Upptagningsomra-
det for Ursviksskolan dr; Brotorp, Stora Ursvik, Hallonbergen, Or och Rissne. Nir jag fragar
henne vad hon tror det dr som lockar med Ursviksskolan sidger hon;

“.jag tror att det var smdskaligheten som lockade fran birjan. Mdnga
skolor ér si stora, som Ang- G Rissneskolan. Fredenskolan har krympt
pga. firre barnantal. Vi har ju allts fler elever in bide Freden- och Or-
skolan. Och forskolebarn har vi ju ocksa, det har inte Fredenskolan. Deras
Jforskola ligger uppe i Bergshijden. Och darifran har vi ocksa barn som

soker 17/ 055" (Nikas, 2009)

Sammanfatining av inventeringsomradet Sundbybergs kommun

¢ De olika stadsdelarna dr alla fran olika tidsepoker med sin charm, sin funktionalitet och sina
brister. Lilla Ursvik dr relativt likt Duvbo, tva villaomraden utan vare sig ett torg, tunnel-
banestation eller mataffirer. Resten av kommunens stadsdelar dr till storsta delen storska-
liga bostadsomraden. Till dem kan nimnas Rissne, Hallonbergen och Or.

e Sundbyberg har en mer stadsmissig bebyggelsekaraktir dir flerbostadshusen oftast dr 3-4
vaningar med butik eller dylikt i bottenplan. Emellan dessa bostadsomraden finner man
storre skogspartier samt storre industriomraden.

*  Av infrastrukturkartan pa sidan 76 kan vi tydligt se att Ursviksstadsdelarna dr fysiskt
avskirmade frin resten av kommunen i och med Enk6pingsvigen/E18. Intll Ursvik ligger
ett stort naturomrade, Igelbickens naturreservat dir flera motionsspar finns. (Den réda
prickiga markering pé féregiende sida visar naturreservatets utbredning i kommunen.)

e I framtiden kommer mycket att hinda kring Lilla Ursvik. E18 kommer inte lingre vara en
stor mototled och ny bebyggelse kommer krypa nidrmare stadsdelen. Ett stort problem som
kommer kvarsta trots E18s degradering dr att vigen f6rbi skolan och ut pa Enkopingsvigen
fortfarande kommer vara den littaste och primira vigen ut ur Ursvik.

e For de som bor i Lilla Ursvik dr bil ndstan obligatoriskt.

*  En buss gar mellan Hallonbergen och Lilla Ursvik, vilket gor att de som inte aker bil kom-
mer smidigt till ndrmsta tunnelbanestation.

*  Det finns ingen matvarubutik i omridet. Den nidrmsta matvarubutiken ligger i industri/
foretagsomridet sdder om E18. Bussen som gar mellan Hallonbergen och Ursvik har en
busshallsplats vildigt nira mataffaren.
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Med kringomradet menas stadsdelen Ursvik. Vid tidiga kartstudier éver omradet kunde det
snabbt konstateras, med tanke pa skolans lage i utkanten och pa gatustrukturen, att stadsdelen
fick bli avgrinsningen.

Lilla Ursvik 4r ett bra exempel pa den stadsplanering som boérjade ta form pa 40-talet. I den
smutsiga och tranga innerstadsmiljon ville man inte bo, man ville bo luftigt och ha mycket gron-
ska omkring sig. Bilen gjorde att man kunde fdrdas lingre strickor vilket gjorde att man inte
behévde bo i staden och bostadsoraden likt Duvbo och Ursvik byggdes.

Lilla Ursvik bestar till 6vervigande delen av villor. De flesta villatomterna dr lummiga och med
huset placerat mitt pa tomten. Centralt i stadsdelen finns dock ett flertalet flervaningshus.
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A Bild 71: kartan visar vigarnas dignitet. Fotona pa nasta sida visar hur nagra av dessa gator ser ut och hur
de upplevs. Den streckade gréna streckade linjen visar den gamla pa- och avfarten till Enkopingsvagen/E18.
Denna del av Grahmsvégen &r i dag borttagen och har ersatts av en ny péfart via Milstensvéagen.

Omridet bestir av mer eller mindre tvd gaturumstyper, de mindre villagatorna samt den storre
vigen Ursviksvigen som l6per genom hela omradet (lila streck). Bilden ovan illustrerar gatu-
rummens stotlekar. Fér gator fran 3,5 - 7 meter dr gaturummen uppbyggda pa samma sitt.
Tomten gir dnda fram till vigen och avgrinsas oftast av ett ligre staket och eller buskar i frivix-
ande eller klippt form. Gatubelysningen finns pa ena sidan av vigen.

Det dr endast Ursviksvigen samt delar av Grahamsvigen som bdde ir storre och kdnns bredare.
Det dr ocksa pa dessa gator vi hittar trottoarer.



GRON GATA

A Bild 72: Frejavagen 4r den enda gata som har en gatubredd pa 3,5 meter.
Gatan &r en atervandsgrand.

A Bild 73: D& det ligger hus pa bada sidor om en vag med denna bredd kanns gaturummet trangt. Manga av
villatomterna har dessutom hdga och breda héackar ute vi gatan. P4 flera av stéllena dar gatan har denna dignitet
finns det oftast bara hus pé ena sidan vagen.

met att vara uppmarksam pé. En orange gata uppfattas som mer tillatande for att till exempel parkera pa, till
skillnad fran de gula gatorna, vilket tydligt méarktes.

A Bild 75: Denna gata 4r 1 meter bredare an foregéende orange gata och skiljer s
eller i utseende.

e

© hitta.se/ MapJack

A Bild 76: Endast tva av gatorna ar 8- 12 meter breda, Enkopings- samt Ursviksvagen. Bada ar vagar som leder
ut ur stadsdelen. Dessa gator &r ocksa de enda i omradet pa vilka det finns trottoarer, dock bara trottoar pa ena
sidan.
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Biltrafiken in och ut fran Lilla Ursvik

~

Wl f s "
A Bild 77: Bilden ovan redovisar vilken utfart/infart man férmodligen anvander, beroende pa var i Lilla Ursvik
man bor.

Som bilden forsoker att illustrera, anvinder sig formodligen fler av utfarten/infarten vid
Ursviksskolan dn infarten via Milstensvigen pa grund av gatunitets utformning. Den réda
och grona firgen ska illustrera vilken utfart man troligtvis tar, beroende pé vart man bor i Lilla
Ursvik. Ponerar vi dessutom att évervigande delen av Ursviksborna dr forildrar stiger andelen
Lilla Ursviksbor som tar sig ut via den gréna utfarten.

Skolbarnens rorelsemonster

Mi Isténsg,lég
EuY

A Bild 78: De bla pilarna i kartan ovan beskriver de férmodade rorelsemonster skoleleverna har. De mork-
bl linjerna i kartan visart var trottoarerna finns, som vi ser har bara Ursviksvéagen trottoarer (Grahamsvagen
ocksd, véagen langst i soder).
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Sammanfattning av inventeringsomradet 1illa Ursvik

e Ursviksvigen dr den mest trafikerade vigen eftersom det dr via denna vig de flesta aker da
de ska ut ur Lilla Ursvik och detta beror dels pa att féréldrar limnar barn vid Ursvikskolan,
och dels pa att denna utfart dr mer littillganglig t6r fler Lilla Ursviksbor.

*  Ytterligare en orsak till varfér man tar utfarten 1 6st dr £6r att slippa bilkéer ute pa E 18.
Det dr fOrstas svart att siga vart alla bilburna i Lilla Ursvik jobbat/pluggar nigonstans, men
ska man indt stan, eller med E18 vidare norr 6ver, eller séder Gver och ut pa Essingeleden
sd tar man sig ut pi E18/Enkopingsvigen via pafarten vid skolan.

e Att bara en vig leder till skolan skapar en mycket hég belastning kring skolan vid vissa
tidpunkter. Att ta vigen forbi Ursviksskolan pa andra tider 4n under rusning’ pa morgonen
mellan ca 7.00-9.00 och pi eftermiddagen/kvillen 15.00-18.30, ir inte ett problem. Prob-
lemet uppstar nir intensiteten av bilar 6kar vid dessa himtnings- och limningstider.

* En tredje orsak till varfér man tar pafarten i Oster ér att denna vig blir det naturliga valet
dels pa grund av att manga himtar sina barn vid skolan men ocksa for att kan kommer
direkt fran affiren vilken ligger strax séder om E18/Enlopingsvigen.

*  De mindre gatorna ir alldeles f6r smala for att gbra ndgot at, exempelvis for att anligga
trottoarer eller rita in gang- och cykelvigar pd.

*  Efter bade inventeringen och intervjun med Katarina kan jag konstatera att de mindre ga-
torna inte dr de som upplevs farliga och dir trafiken dr ett problem. Pa de mindre gatorna
haller bilisterna ner hastigheten. Det kan dels bero pa att gatans utformning inte tillater,
gatan upplevs som trang, bilar kan komma utkorandes eller sa kan det bero pa att man inte
vill falla i onad hos grannarna

*  Utformningen av Lilla Ursvik inte dr kompatibel med den utveckling som skett sedan stads-
delen byggdes pa 40-talet, exempelvis har antalet bilar Gkat.

*  De boendes rorelsemonster i Lilla Ursvik har med all sannolikhet dndrats fran 40-talet
vilket i sin tur dndrar férutsittningarna kring Ursvikskolan. Fler familjer 1 dagens sambhille,
gentemot familjer pa 40-talet, har tva férildrar som jobbar.
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4.4 Naromradet

Bild 79 ochA bild 80: Bilden &vserst ar en flygbild 6ver delar av lilla Ursvik. Bilden &r ett foto av
Ursvikskolan

Ursviksvagen samt omradet kring skolan

Ursviksvigen dr mellan 7-12 meter bred och sa pass rak att man har fri sikt nistan hela gatan.
Lingsmed vigen férekommer bade trevigs- och fyrvigskorsningar. Som man ser pa bilden
ovan dr nistan alla gator som ansluter till Ursviksvigen vinklade.

Trottoar finns det lingsmed hela Ursviksvigen pd sédra sidan. Den norra sidan har ingen
trottoar, férutom pa en kortare del av Ursviksvigen, biten mitt emot Ursviksskolan. Trottoar-
erna dr olika breda, och vissa av trottoarerna angrinsar till en privattomt och da oftast ett busk-
age/hick som avgrinsning. Mitt i Lilla Ursvik finns det ett mindre omride med flerbostadshus.
Hir smiilter trottoaren ihop med flerbostadshusens tomter/parkeringsplatser vilket gér att den
ar bredare och otydligare. I samtliga fall svinger trottoaren av pa métande tvirgata.

Gaturummet nidrmst skolan kan upplevas som relativt slutet eftersom man som gdende inte

far sa bra kontakt med villatomterna och de boende. Hickar och annan vegetation skdrmar av.
Flera av de som har tomt mot Ursviksvigen har sin utfart pa ndgon av de mindre angrinsande
gatorna. Som tidigare nimnts finns det tvé vigar in till skolan, en genom Szlvergrinden’ bredvid
vindplanen samt den grona grinden’ vilken leder in till motionsgardens tomt. Vid morgoninven-
teringen sédgs fler yngre barn géd in genom ‘silvergrinden’ och stérre barn samt de som kom utifran
kommunen valde den grina grinden’.

Belysning finns pd samtliga vigar, oftast bara pa ena sidan. Pa Ursviksvigen finns belysningen
p4 trottoarsidan.

For att fa ner hastigheten i omradet har man pa Ursviksvigen satt ut stora skyltar vilka ska
sdnka hastigheten pa gatan i och med att man maste sakta in och svinga f6rbi skyltarna. Pd fler
stillen har man ocksa ritat “hastighetslinjer’, skrivit SKOLA och 30 i gatan samt satt upp 30-
skyltar.






FOTBOLLSPLAN

PARKERING

GRUSKA

GANGVAG TILL
HALLONBE

PARKERING

A Bild 84: Har i vagkanten gé

angatrots A Bild 85: ‘Bakvagen’ in till skolan.

A Bild 83: Majoriteten av cyklister och ! ) '
gende anvander végen till hoger. att det finns en trottoar pa andra sidan végen.

Bild visar gang- och cykelvigen under Ursviksvigen. Det dr till denna gangvig manga
cyklister och gaende genar till i stillet for att ta vigen under Ursviksvigen.

Bild ger en tydlig bild av hur abrupt gang- och cykelvigen tar slut uppe pa vid vigen.
Gruskanten anvinds som ‘trottoar’ av savil gdende som cyklister. I bilden syns de skyltar som
stillts upp 1 vigen for att fa till en fartreduktion hos bilister och bussférare. Hir dr meningen att
cyklister ska halla sig till h6ger om skylten medan bilisterna kor ut till vinster och forbi skylten.

Bild blickar in pd parkeringen bakom motionsgarden. Parkeringen dr mindre men rymmer
omkring 12 bilar. Flertalet bilar stod parkerade hir dagtid, troligtvis personal pa skolan samt
motiondrer. Pa bilden ser vi en forilder och ett barn pa vig mot grinden och troligtvis ska de till
skolan. Denna ingang anvinds frimst av de som kommer utifran.
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PARKERING R

SKOLGARD

MOTIONSGARD/
SKOLGARD

SKOLGARD

A Bild

Bild 91 visar den ’gréna grinden’. Metallstaketet gor ett uppe-
hall £6r varutransport se bild 88, dock visar det sig att forldrar
stannar framfér Gppningen och sldpper av sina barn. Bild 92 och
90 visar Gvergangsstillet mellan parkering och skola. Bild 88 visar
viandplanen/ varumottagningen som vissa bilister har for vana att
parkera pa och pa bild 87 ser vi det staket som finns intill vind-
planen som skdrmar av och skapar en falla in till Silvergrinden.

A Bild 87-92: Bilderna visar nagra av senaste tillkomna attributen i gatumiljon, metallstaketet (bild 87)
samt évergangsstallet (bild 91).
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© hitta.se/Map Jack

Bild 94, bara pa denna stricka passerar
man fyra utstillda hinder. Pa vigen
passerar man dessutom tre korsningar.

Bild 95, avfasningen fran trottoar till vig,
Trottoaren svinger av pa korsande vig
dir den fasas ut 1 gatan.

Stiger man av busshallplaten befinner
man sig pa en trottoar, dock finns nirm-
sta Overgangsstille ca 150 meter bort 1
nordvistlig riktning. Busshallsplatsen
syns 1 bild 96.

« A Bilder 94, 95 och 96: Den
nedersta bilden visar trottoaren
som finns vid bushéllsplatsen,
vilken inte leder ndgonstans.



© hitta.se/Map Jack
A Bild 98: Flerbostadshusens parkeringar flyter ibland ihop med sjélva trottoaren.

Uppe vid hyreshusen blir markanvindningsytorna svira att urskilja. Parkering, trottoar och
tridgard flyter ithop och bildar en enda stor yta. I bilden kan vi se att ett stort triad stir mitt i
trottoaren. Av bilden framgar det ocksa att Ursviksvigen dr vildigt rak och dverskadlig, ndgot
som kan vara skilet till att bilister haller en alltfér hog hastighet. For att sakta ner farten hos
férarna har kommunen placerat ut fartreducerande hinder, ett av dessa syns i fotot ovan.
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A Bild 99: Som planen visar ovan finns det ndgon gammal markering i gatan. Den ar inte upph6jd men som bilden nedan visar ska detta om-
rade uppfattas som en slags trottoar.

© hitta.se/Map Jack

A Bild 100: Till hoger i bild ser vi skylten. Vi ser ocksa ett flertal parkerade bilar.

Skylten till hoger i bilden ovan uppmanar att gdende kan gd pa hoger sida av vigen likavil som
den vinstra sidan dir det finns en trottoar. Dock stdr bilar parkerade pa ett flertal stillen lin-
gsmed denna stricka.



Sammanfattning och slutsats av naromradet

*  Trottoar finns lingsmed Ursviksvigen men endast konsekvent pa ena sidan. Pa ett fatal
stillen finns dock trottoar dven pa andra sidan, da kortare strickor vilka slutar tvirt utan ett
Overgdngsstile for de gaende.

e Trottoarerna varierar i bredd vilket gor att de ibland limpar sig mindre f6r att cykla pa.
*  Samtliga trottoarer svinger kraftigt av mot angrinsande gata.

*  Av de tre 6vergangsstillen som finns pa Ursviksvigen dr det endast ett av dessa som sam-
manbinder tva trottoarer.

*  De hastighetsreducerande hindrena som dr utstillda i gatan gér, pa vissa stillen, att ett
fordon tvingas ut i andra korfiltet. I bland leder detta till att bilisterna tvingas kora i fel
korbana precis innan eller 1 en korsning. Detta var ndgot som en boende berittade f6r mig
nir jag gick runt i Lilla Ursvik.

e Siktlingden pa Ursviksvigen dr ling,
*  Kring flerbostadshusen dr det svart att urskilja vad som ir trottoar, parkering eller tomt.

*  Vid skolan dr det mycket bilister och gangtrafikanter ska vara uppmarksamma pd. Det finns
ett flertalet skyltar, utfarter, korsande vigar, trottoarer och inte minst anda medtrafikanter.

e Dor att ta sig vidare ut ur Lilla Ursvik som cyklist och giaende finns det tva gang- och
cykelvigar att vilja mellan. Den som gar under Ursviksvigen dr den mest naturliga om man
kommer gdende pd trottoaren inifran Lilla Ursvik, dock anvinds den sillan. Det manga i
stillet gor dr att de sneddar Gver vigen och tar den andra gang- och cykelvigen.
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I de
problem som identifi
dr att vdga samman ba
siga problemen for att
16sningar.

n sammanstdlIining av alla de

h konklusionen av dessa. Syftet
rafiktekniska och beteendemds-
sdtt hitta mer Overgripande
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5.1Konklusion av samtliga
problem i de olika skalorna

Av de problem som identifierats i kapitel 4 ser vi att de flesta har att géra med utformningen i
direkt nirhet till skolan. Dock finns det problem i de tva andra skalorna ocksé vilka bidrar till
en ohdllbar trafiksituation i Lilla Ursvik. Nedan f6ljer en sammanfattning av de problem som
iakttagits i alla tre skalor.

Konkreta problem som identifierats i Sundbybergs kommun ar;

Vigen som barnen gir till Hallonbergen och Fredenskolan ir siker ur trafiksynpunkt,
men den dr lang. Fér barnen dr det en promenad pa ca 20 minuter och problemet dr
inte sjilva utomhusvistelsen utan att promenaden tar bade mycket tid och ldrarresurser i
ansprak.

Inga vanliga offentliga inrittningar finns 1 direkt nirhet till Lilla Ursvik vilket betyder att
om man mdste utfora vardagliga sysslor som att handla, gd pd banken maste man ta sig
utanfor stadsdelen. Narmsta affir exempelvis ligger 1 km bort.

Slutsatsen ar att;

Vanliga malpunkter finns ej inom gangavstand, vilket troligtvis leder till

att fler valjer att ta bilen.

Konkreta problem som identifierats i Lilla Ursvik ar;

84

Ursviksvigen fungerar som stadsdelens ryggrad. Alla vigar i stadsdelen kopplas
samman pd Ursviksvigen vilket gor just denna vig till stadsdelens mest trafikerade.

Ursviksvigen dr den enda vig som leder till skolan.

Det finns endast tvd utfarter ut ur Lilla Ursvik. Den ena ar lokaliserad vid skolan, den
andra i stadsdelens nordvistra horn.

Slutsatsen ar att;
Lilla Ursviks utformning bidrar till trafikproblemet.



Konkreta problem som iakttagits i naromradet ar;

Det finns endast trottoar pa ena sidan lingsmed Ursviksvigen.

Barnen och dven de vuxna cyklar ibland pa trottoaren, dd de firdas lingsmed Ursviksvi-
gen.

Overg;‘ingsstéillena ar for fa/ pa fel plats och dirmed anvinds de inte. Det finns ockséd en
viss inkonsekvens i deras placeringar. Vuxna och barn tvingas dirfé gena 6ver vigen for
att inte behova ta lingre omvigar.

Gangtunneln vid Ursvikskolan dr en omvig, folk anvinder den inte. I stillet genar man
Over vigen bade till fots och pa cykel.

Trots att tvd parkeringar finns i direkt anslutning till skolan 4r de inte optimala. Detta
visar sig tydligt dd vuxna parkerar pd vindplanen som endast édr avsedd f6r varumottag-
ning samt dé bilisterna tar sig friheten att parkera/slippa av sina barn var de vill, oavsett
om det ar olagligt eller farligt for Gvrig trafik.

Trafikbelastningen kring skolan 6kar markant vid 7-9 pa morgonen och 15-18 pa efter-
middagen, samma tider som flest oskyddade trafikanter rér sig 1 omradet.

Himtning dr problematisk, barnen fir sjilva méta upp forildern ute pd gatan eller vid
nagon av parkeringarna.

Hastigheten i Lilla Ursvik ér satt till 30 km/tm. Trots detta 6verskrider bilférare denna
hastighetsgrins.

Slutsatsen ar att;

Utformningen pa omradet narmast skolan och Ursviksvéagen fungerar

inte med de rorelsemonster brukarna har pa platsen.
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5.2 Forslag pa losningar

30

Vanliga malpunkter finns ej inom gangavstand, vilket troligtvis leder till
att fler valjer att ta bilen.

Det finns flera 16sningar pa problemet att man som Lilla Ursviksbo dr beroende av bilen i sitt
vardagliga liv. Dock dr flera av 10sningarna svarare dn andra att genomféra.

Bygg affdrer i Lilla Ursvik: Ett av de mest kostsamma forslagen ir att bygga affirer och
andra typer av offentliga inrittningar. Det dagliga resandet f6r flertalet familjer skulle sikerligen
minska. Dock ir ett sadant fOrslag inte realiserbart. Dels pa grund av att kundunderlaget f6r di-
verse affirer med all sikerhet inte skulle vara tillrickligt. En indikation pa detta har vi redan ftt,
eftersom vi vet att det har funnits en affir i Lilla Ursvik som var tvungen att sld igen efter en
tid. Problemet med denna butik, enligt uppgifter, var att affirens utbud var otillrickligt, vilket
gjorde att man dnda var tvungen att dka och komplettera sin handling pa andra affirer.

Kommunen dr medveten om problemet och vi kan ddrfor se 1 de nya utbyggnadsplanerna som
finns 6ver Brotorp och Stora Ursvik att utéver bostdder kommer det dven att byggas kontors-
och affirslokaler.

Ny gang och cykelvag mellan Lilla Ursvik och Hallonbergen: Ett annat férslag pa
atgird dr att gora férbindelsen mellan Hallonbergen och Lilla Ursvik genare. Detta ér ett forslag
som skulle gi att realisera med tanke pd den ombyggnation som Enképingsvigen/E18 star
infér. Genom att underlitta vigen mellan Hallonbergen och Lilla Ursvik kanske fler viljer att ga
eller ta cykeln for att handla eller utféra andra vardagliga sysslor. En annan positiv effekt vi kan
fa av detta dr att fler bérjar dka kollektivt. Blir det littare att ta sig till tunnelbanan i Hallonber-
gen kanske man viljer bort bilen som firdmedel.

Bilden pd andra sidan visar vart ndgra av de valigaste malpunkterna dr; ndrmaste mataffir,
tunnelbanan i Hallonbergen samt Fredenskolan i Hallonbergen. De gula linjerna visar de
gangvigar som i dag dr moijliga att ta, da man ska till Hallonbergen. Strickan mellan Lilla Ursvik
och Hallonbergen ir i dag mellan 1,5 och 1,3 km beroende pa vilken av vigarna man viljer.
Den bla linjen visar féreslagen dragning av gang- och cykelvig. Denna stricka dr 1,1 km lang.
Den nya féreslagna strickan skulle da bli ca 800 meter f6r barnen att ga mellan Ursvikskolan
och Fredenskolan mot de 1,5 km de promenerar i dag.
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A Bild 101: Bilden visar de alternativa gang- och cykelvagarna som
Hallonbergen (gula linjer) samt forslag pa ny stréckning (bla linje).

finns meIIa Lilla Ursvik och
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A Bild 102: Bl pil visar de befintliga pa- och avfarterna. Gron pil visar de foreslagna pa- och avfarterna.

Lilla Ursviks utformning bidrar till trafikproblemet kring skolan.

Detta problem dr mer komplicerat eftersom utformningen pa stadsdelen dr ndgot som ér
svart att forindra. Som konstaterats bygger problemen i1 huvudsak pa att Ursviksvigen har en
central roll. Det finns endast tva vigar ut ur Lilla Ursvik (bla pilarna) varav den ena nas en-
dast via Ursviksvigen, vilken leder t6rbi Ursvikskolan. Dirtill kan vi med stor sikerhet siga
att utfarten vid Ursvikskolan dr den som anvinds mest frekvent av de tva. Ett f6rslag som
skulle kunna underlitta trafiksituationen dr darfor att 6ka antalet pa- och avfarter.

Fler pa- och avfarter frdn EnkOpingsvagen: Vi vet att Enképingsvigen kommer att
gbras om och degraderas frin motorvig till huvudgata. I och med detta borde det g4 att
bygga fler pa- och avfarter till Enképingsvigen. Gator som skulle kunna férlingas fram till
Enképingsvigen dr Sevensvigen och Fylkesvigen (se de grona pilarna i kartorna ovan). Pa
detta sdtt kommer trafiken att delas upp pé de da fyra tillgdngliga pa- och avfarterna.



Nuvarande p&- och
avfarter

Forslag pa nya pa- och
avfarter

Forslag pa ny dragning av
Ursviksvagen

forslag pa parkeringsplats

0Kolonilottsomré’1de

A Bild 103: Gra pilar visar forslag pa ny dragning av Ursviksvagen. Det skrafferade omradet ar forslag pa
lokalisering av ny parkeringsplats. Det réda omradet markerar Lilla Ursviks koloniomrade.

Dra om Ursviksvagen: En annan méjlighet ir att dra om den sista delen av Ursviksvigen
eftersom forslaget med fler pa- och avfarter inte l6ser trafikproblemet vid sjilva skolan.

En ny dragning av Ursviksvigen (grd pilar) mojligg6r en ny lokalisering av skolans parkering-
splats (det gra skrafferade omridena). Pa detta sitt kan de som hiamtar och limnar barn vid
skolan fa en sikrare avlimnings- och himtningsplats.

Omridet som pa bilden ovan dr inringat i r6tt dr ett koloniomrade. Omradet som skrafferats

pa bilden ovan inom detta omrdde dr en igenvuxen grusplan vilken skulle kunna utnyttjas som
parkeringsplats. (Se bilderna pd nista sida. I kartan ovan har fotovinkeln for bild 105 markerats i
orange, som kan ses pa sidan 92.)
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A Bild 104: Streckad linje forslag pa ny strackning av Ursviksvédgen. Skrafferad yta dr grusplanen som syns i
bilden nedan.

A Bild 105: En dvervuxen grusplan alldeles intill skolan.



Utformningen pa omradet narmast skolan och Ursviksvagen fungerar
inte med de rorelsemonster brukarna har pa platsen.

Konklusionen ovan baserar sig pa det fakta som framkommit genom inventeringar och inter-
vjuer. Problemen som listas pa sidan 87 har resulterat i f6ljande slutsatser;

*  Lilla Ursvik maste fa ett bittre fungerande giang- och cykelstrak pa Ursviksvigen.
*  Bittre parkeringsmdiligheter i anslutning till skolan.

De tva bilderna som féljer visar hur mianniskor i dag ror sig kring skolan. Idag finns det park-
eringsmoijligheter kring skolan, nirmare bestimt tre olika parkeringsplatser. Trots detta dr det
storsta problemet att férdldrar, personal och besckare till skolan inte anvinder sig av parkerin-
garna utan viljer att parkera dir de finner det limpligast. Slutsatsen ir att utformningen kring
skolan inte tillgodoser brukarnas behov vilket leder till att oskyddade trafikanter upplever trafik-
situationen som mer eller mindre kaotisk vid vissa tider pa dygnet.

B |

5}

FOTBOLLSPLAMN

PARKERING

LGARD

A Bild 106: De g&endes rorelser vid skolan. Bilden ovan beskriver hur det &r tankt att man ska réra sig
pa platserna kring skolan for att uppvisa ett trafiksakert beteende. Som flédespilarna visar blir det flera moment
som kan upplevas som tidsédande och omstandiga. Gron linje visar bilens rérelse medan bla linje visar vilken
vag man som gaende fardas.
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A Bild 107: Bilisternas rorelser vid skolan. Bilden ovan andra sidan beskriver de rorelsemonster som jag
iakttog under beteendeinventeringen men ocksa vid de andra inventeringstillfallena. Rod linje visar rorelsemon-
stret hos bilisterna och orange linje visar rérelsemonstret hos de gdende. Kartan visar tydligt att de ganger
foraldrarna medvetet parkerar “fel” &r det for att komma sa néra den skolingdng som &r malet. Detta beteende
var ocksa vanligast i de fall da féraldrarna endast slappte av sina barn och inte gick med dem in. Detta gallde
oftast de som hade &ldre barn.

Parkeringsmojligheter: Det ska vara littare for forildrar att parkera vid skolan. P4 si sitt
kommer sjilva himtningen och limningen inte vara lika stressande varken f6r barnen eller
torildrarna. Som det dr i dag parkerar ménga fel, som visas av bilderna pa sidan 93 och 94, dir
vi kan se att det 4r relativt omstindigt att parkera ‘ritt’ for att sedan ga in och mota upp sitt
barn. Manga forildrar parkerar slarvigt och girna anvinder trafikmiljon kring skolan som en
‘drive-through’ och kommer ddrfor inte in och himtar sina barn p4 fritids.

Foljande kriterier dr 6nskvirda att forslaget tar hinsyn till;
*  Forslaget ska vara den genaste och mest bekvima vigen f6r bade barn och vuxna. Barnen

ska slippa korsa bilvigen dd de gar mellan parkeringen och skolan och forildrarna ska
kinna att det har tid och att det ir litt att slippa av/ himta barnen vid skolan.
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A Bild 108: kartan ovan visar forslag p4 omréden som skulle kunna géras om till parkeringsplaster

Bilden ovan visar fyra méjliga alternativ.

*  Omrade ett ir idag Ursvikskolans vindplan. Om omradet far ta delar av planteringsytan 1
ansprak samt 6ppna upp for en ny grind i staketet sd skulle denna plats kunna fungera vil
som nu parkeringsplats.

*  Omride tva dr idag en del av motionsgardens tomt. Idag dr omradet en asfalterad yta.

*  Omrade tre dr idag en 6vervuxen grusplan. Detta férslag hinger ihop med de tankar som
beskrivits pd sidorna 91 och 92.

* Inom det skrafferade omradet kan man ocksa tinka sig att en parkering anliggs.

Fungerande gang- och cykelnat samt hastighetsreducering: De forindringar som
behdvs for att gora Ursviksvigen siker dr att fa till en fungerande ging- och cykelvig lingsmed
Ursviksvigen. Detta kommer att gbra att minniskor litt kan ansluta frain de mindre sidoga-
torna. Att sinka hastigheten genom Lilla Ursvik dr ocksa viktigt f6r att f6rhindra att olyckor

ska intriffa. Dessutom kan en fysisk forindring av gaturummet sinda en stark signal till bade
bilister, barn och foraldrar att dtgirder har utforts for att fa bukt med problemet och att ombyg-
gnationen gor att trafikrummet blir tryggare och sikrare att vistas 1.
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A Bild 109: kartan ovan visar forslag pa omraden som skulle kunna géras om till parkeringsplaster

De olika térslagen kommer att innebira olika konsekvenser f6r ndrmiljon kring skolan. En

ny dragning av Ursviksvigen genom kolonilottsomradet kan komma att direkt paverka detta
omrade. Att dra om vigen norr om UIK’s klubbhus och lokalisera en ny parkeringsplats inom
det skrafferade omrddet kommer att ha betydande konsekvenser f6r klubbhuset och de aktiv-
iteter som dr knutna dit. Det samma giller f6r forslagen att gora om vindplanen/lastzonen till
parkering (alternativ 1) och alternativ 2, att gbra om en del av motionsgirdens tomt till parker-
ingsplats. Viljer man att behilla den nuvarande dragningen av vigen ir parkeringsplatsalterna-
tiven ett och tva de forslag som man bér titta nirmare pa. Aven dessa alternativ kan komma att
innebira en forsvaring f6r annan typ av trafik exempelvis de olika varutransporterna till skolan
och motionsgarden.

De alternativa vigdragningarna och de freslagna omradena f6r parkeringsplatser maste vidare
utredas. Alternativens f6r- och nackdelar méste vigas mot varandra och stillas i relation mot de
trafikproblem som identifierats och vems problem man beslutar sig fOr att prioritera.
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6.1 Diskussion, reflektion

96

och slutsatser

Reflektion kring arbetsprocessen

Initialt hade jag en klar bild av hur en landskapsinventering ska g4 till, vad jag skulle titta pa och
himta in f6r fakta. Det jag inte hade riknat med var hur stor betydelse intervjun och beteende-
inventeringen utanfor skolan skulle komma att ha. Utan dem hade jag dragit helt andra slut-
satser och inte fullt insett vikten av att inte bara vara pad plats och se de fysiska problemen, utan
ocksa iaktta platsens problem gillande, rérelsemdnster och beteende.

Reflektion kring metoderna

Intervjun gav mig mycket information om dels problemet men ocksa om barnens och foril-
drarnas beteenden. Mycket av den information jag fick under intervjun med Katarina Nikas
hade varit svirt att fa pd annat héll, exempelvis information om att vissa forildrar ringer till
fritids pa eftermiddagarna och ber fritidspersonalen skicka ut deras barn till parkeringen dér
torildern vintar. Forklaringen till beteendet ér att sjdlva himtandet gar snabbare 4n om foril-
dern skulle ha parkerat bilen och gatt in till fritids f6r att himta sitt barn personligen. Dock ir
detta ett beteende som personalen upplever, enligt Katarina som mycket besvirligt. Intervjun
gav mig mycket allmin information om beteenden och rérelser pé platsen men ocksa informa-
tion om hur mycket tid och hur mycket det paverkar personalen och inte minst barnen. Bara en
sadan sak som att personal och (vissa) férdldrar ses £6r sillan pa grund av att fordldrarna inte
hinner/orkar parkera bilen och komma in och personligen himta sina barn.

Gaturen gav mig forstielse for hur barn i 10-11 ars alder beter sig. Den gav mig ocksa in-
formation om hur de ”inblandande” uppfattar promenaden till Fredenskolan. Gaturen ir ett
utmirkt exempel pd ett moment som jag som planerare skulle kunna déma ut pa térhand som
ndgot omstindigt och tidskrdvande men genom att ga med barnen fick jag en uppfattning av att
promenaden ir ett uppskattat moment dir barnen har tid att ga och samtala med varandra pa
ett annat sitt dn tillexempel 1 klassrummet eller pd skolgarden. En viktig observation som maste
stillas 1 relation till den tids- och personalitging som krivs.

Beteendeinventeringen var arbetets hojdpunkt. Innan morgoninventeringen gjordes hade
jag fatt berittat for mig fran flera hall om hur barnen och férildrar uppfor sig, Dirfor blev
inventeringen utanfor skolan extra viktig dd jag forstod att jag maste veta mer och se med egna
Ogon hur skolbarnen men ocksa bilister, cyklister, bussférare anvinder sig av gaturummet och
om olika kategorier minniskor ror sig pa olika sitt.

Trots att inventeringen endast gjordes under en timme gav den mycket information och var en
utmirkt inventeringsmetod déd varken tid eller pengar finns till att utféra en enkitundersékning
hos barn och/eller vuxna. Dessutom fir vi genom observationer se minniskors spontana be-
teende, ndgot som dr svart att fa fram i enkdter eller intervjuer pa grund av att man inte reflek-
terar sd noggrant over sitt beteende eller skims och dirfor inte berittar sitt faktiska beteende.



Inventering av den fysiska miljon Den fysiska inventeringen gjordes i tre olika skalor vilket
gjorde att inventeringsnivan for varje omride lag pa en rimlig skalnivd. Detta ledde till att jag
identifierade problem i exempelvis kommunen som paverkade trafikproblemet utanfér Ur-
sviksskolan. Information om nirmaste tunnelbanestation, mataffir, storre trafikled dr exempel
p4 attribut som alla paverkar rérelsen och beteendet hos minniskorna i Lilla Ursvik och skulle
inte ha identifierats om den fysiska inventeringen endas koncentrerats kring skolan. Inventer-
ing av skolans nirmilj6 gav mig information platsens fysiska problem/férutsittningar. Det var
i denna skala som jag uppfattade att de flesta problemen dnda fanns. Men viktigt att poingtera
ar att utan forstaelse for Lilla Ursvik i det stora sammanhanget hade vissa problem inte blivit
identifierade. Exempelvis Lilla Ursviks placering i férhallande till midnniskors vanliga malpunk-
ter och den péverkan stadsdelens utformning hade pa trafikproblemet precis utanfor skolan.

Enkatundersokning Innan jag fitt ta del av enkitundersdkningen hade jag satt stort hopp till
den. Dels att fa information direkt fran barnen vad de upplevde som farligt med platsen men
ocksa for att jag kinde att mina egna undersdkningar saknade ett perspektiv, barnperspektivet.
Genom minga av de rapporter jag list fran Trafikverket framhalls vikten av att barn far vara
med och sidga sitt i processer som r6r dem. 1990 antog Sverige barnkonventionen. I Artikel 12
gar det att ldsa;

"Konventionsstaterna skall tillforsakra det barn som dr i stand att bilda egna
asikter rétten att [ritt uttrycka dessa i alla fragor som ror barnet, varvid barnets
asikter skall tillmatas betydelse i forhallande til] barnets alder och mognad. For
detta andamal skall barnet sirskilt beredas mdjlighet att horas, antingen direfet

2

eller genom foretridare eller ett limpligt organ...

Nir jag vil fick tillgang till enkéten framkom problemet med att férstd och tyda enkiten som jag
inte varit med och tagit fram. Kartorna var svéra att tyda och fragorna fick jag en kinsla av att
nédgra av dem var fOr svara for barnen. Detta fick mig att fundera pa vilket sitt som egentligen
ar det bista sittet att involvera barnen i en process som denna. Jag ser det som var skyldighet
som vuxna att gora detta pd ett sidant sitt att det barnen sdger och visar oss sitts 1 ritt kontext
sd att deras dsikter kommer till tals och framfdrallt att blir forstadda. I detta fall dr jag osdker pa
hur mycket egentligen denna enkit tillférde. (Se vidare under ’gjort annorlunda’.)

Litteratur; Manga av dmneskategorierna var sjilvklara redan frin bérjan medan andra titlar
och dmnesomraden vixte fram allt medan examensarbetet framskred. Kapitlet om beteende var
ett sadant kapitel som utdkades alltmer efter hand och som gjorde mig mer och mer fascinerad
6ver hur komplext stadsplaneringsarbete dr och vad ménga olika parametrar av minniskors liv
och rérelseménster som faktiskt paverkar vart val av firdmedel och ménniskors sitt att réra sig,
Dirtill borjade jag inse att olika stads- och trafikplaneringsideal ocksa édr en viktig parameter f6r
att forstd varfor vissa omraden fungerar bittre dn andra i olika avseenden. Tillslut framkom tre
storre amnesomraden vilka jag identifierade som nédvindiga att ldsa pd mer om, Barn (be-
teende, olycksstatistik), Vuxna, (beteende, livsstil) samt bilen (bilens betydelse f6r minniskan,
bilens betydelse for stads- och trafikplaneringen)
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Gjort annorlunda; Jag hade girna métt bade forildrar och barn personligen for att for att f4
prata med dem och fa berittat f6r mig om deras syn pa trafikproblemen och hur de r6r sig i
omradet till vardags. En mer omfattande enkitundersékning till f6rdldrar hade kunnat fa mer
kunskap om hur resvanorna ser ut i familjen. Det hade varit mycket spinnande att fa konstruera
fragor fOr att pa sd sitt fa en djupare forstdelse mellan familjekonstellation, sysselsittning dagtid
samt fritidsaktiviteter.

Barnen hade jag gdrna métt pa ett annat sitt in genom en enkit. Att f6lja med ett antal barn pa
deras vig till och fran skolan prata med dem och be dem visa platser som vicker tankar, bade
bra och daliga hade varit ett bra komplement.

Diskussion

Reflektioner kring arbetet; For vem planerar vi? I detta arbete blev denna friga nigot jag
funderade mycket Gver da arbetet borjade ndrma sig slutet. Problemen var identifierade och
analyserade, platsen ir inte kompatibel och funktionell fér vare sig eleverna pa skolan eller
forildrarna. Sé f6r vem skulle jag gbra det bittre £61r? Barnen eller férdldrarna?

Redan da jag pabérjade detta arbete fanns det en slags outtalad sjilvklarhet att det var forildrar-
nas beteende som gjorde att trafikproblemet uppstod. Skuldfragan var 16st, problemet var foral-
drarnas och ddrfor ska vi sjilvklart planera f6r barnen! Efter hand pamindes jag om att det inte
var sa enkelt. Att sitta barns och vuxnas intressen som motpoler visade sig inte vara 16sningen.
Fragor som uppkom i och med detta var; Ar en 16sning som ir anpassad for barn per automatik
en dalig 16sning f6r vuxna? Om barnens skolvig ska bli siker, méste bilarna bort?

En incident som gav mig en knuff i ritt riktning hade att géra med det staket som kom upp
utanfor skolan efter patryckningar av férildrar och Hem & skola hos kommunens tjinsteman.
Upprinnelsen till att staketet blev uppsatt utanfor skolan, lingsmed Ursviksvigen, (se sid 79 {6r
foto pa staketet samt dess placering) var att vissa férildrar kérde upp pa trottoaren och park-
erade alt. slippte av sina barn. Staketet kom dd upp med intentionen att géra detta beteende
omdiligt. Utfallet av detta ledde tyvirr till ett, enligt min mening, virre beteende. Vid tva tillfél-
len iakttog jag sjilv forildrar som nu stannade pd gatan i h6jd med de tva uppehall som gjorts

i staketet. (Uppehall som matchade 6vergdangsstillet och infarten till motionsgirden vid den
grona dubbelgrinden.)

Slutsatsen av detta dr dels att vi inte far till staind de bésta 16sningarna genom att sitta barns
och vuxnas bista som ytterligheter. Vi ser ocksd att mdnniskors strivan efter att utféra en resa
pa smidigaste och littaste sitt, utan onddig tidsitgang, gor att man som forilder och bilférare
uppvisar ett farligt beteende i en milj6 dir ens egna barn vistas.

Svaret blev dirfér att vi ska planera f6r bade barn och vuxna med fokus pa deras vanor. Férsla-
gen som ges ska vara lyhort £6r de beteenden och rérelsemdnster brukarna av platsen har.
Hade jag valt att planera for bara barnen genom att exempelvis foresld att barnen ska ha ritt till
gaturummet i storre utstrickning, genom att halla gaturummet bilfritt nirmast skolan, skulle
detta direkt motarbeta och férsvara vardagen for de vuxna. Att férséka forutspa forildrarnas
motreaktion pa ett sadant forslag d4r omoijligt, men exemplet ovan ger oss dock tydliga exempel
pa vad som kan hinda.



Utgdr man ddremot bara frin férdldrarnas behov, att underlitta himtandet och limnandet finns
en risk allt fler bérjar himta och limna med bil i stillet f6r att lata barnen gé sjilva. Detta skulle
betyda att jag underlittat for ett beteende som jag girna inte vill uppmuntra. Genom att se
barn och férildrar som en enhet vilket de ocksa ér, i egenskap av en familj, férdndrar vi utgang-
spunkterna fran vilka forslagen ska utmynna.

Planerarens roll gentemot brukarna; Ett annat problem som jag mirkte tidigt i arbetet ir
att minga minniskor har svart att sétta sig in 1 hur ett visst problem faktiskt ska 16sas pa bésta
sitt utifran anvindarnas behov men ocksa uppfylla krav som exempelvis god trafikteknisk
16sning och god sikerhet. De smé dialogerna nedan illustrerar att en god tanke inte alltid 4r den

basta;

Larare 1: -"Bussen skulle ju kunna stanna hir utanfor skolan!”

Larare 2: - ”Nej men da blir det ju farligt hér!”

Larare 3: -"Varfor dr det inte tvd gdngvigar, alltsd ging/ cykelvig pa bida sidor
om Ursviksvigenr”

Hem och Skola: ’Dirfor att vigen dr for smal, bussarna ska kunna métas.”

Nir det giller Ursviksskolan visade det sig att bade staketet samt 6vergangsstillet vid skolan

ir nagot som forildrar och Hem & Skola fitt till stind. Nu i efterhand kan jag genom mina
inventeringar sdga att varken Gvergangsstillet eller staketet dr optimala till varken placering eller
utférande. Som jag nimnt tidigare i arbetet, anvinds knappt 6vergingsstillet och staketet har
inneburit att ett nytt och enligt min mening ett farligare beteende fotts.

Slutsatser

Syftet med detta examensarbete var att;
“..visa vilka brister i den fysiska miljon som kan finnas pa en specifik plats
och vilka problem som kan uppstd i kopplingen mellan dessa brister, vanor och
beteenden hos de mdnniskor som nyttjar platsen.

Excamensarbetet kommer sammanfattningsvis presentera huvudproblemen samt
en diskussion om mdjliga dtgdrder for att fler barn ska kunna ta sig till och frin
skolan pa ett sikert sdtt.”

Ett samhallshistoriskt och planeringshistoriskt problem; Att omridet inte ir kompati-
belt med brukarna och deras rérelseménster framgick omgaende. Lilla Ursvik planerades och
byggdes under 40-talet under da radande ideal £6r stadsplanering och samhillsbyggnad. Idag
(ar 2010) rader andra forutsittningar och strukturer f6r samhallet och dess uppbyggnad vilket
kriver andra forutsittningar av den fysiska miljon.
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En av orsakerna till att trafikproblem har uppstatt i Lilla Ursvik 4r att den fysiska miljén inte
har utvecklats i samma takt som vart samhille och vér levnadsstandard idag kriver. I konkreta
ordalag innebir detta att gatorna i Lilla Ursvik och da speciellt Ursviksvidgen ej kan hantera de
trafikmingder som dagligen dr i behov av att nyttja pa- och avfarten samt omradet kring skolan.
Platsen fungerade f6r 60 ar sedan men fungerar simre idag.

Manniskors malpunkter ar viktiga att identifiera; Tittar vi p4 Lilla Ursviksbornas dagliga
resande och vanliga malpunkter finner vi att manga av dessa ligger pa ett sidant sitt och med
inbérdes férhallande till varandra, vilket gor att vigen férbi skolan anvinds frekvent. Trots att
det finns tva infarter till Lilla Ursvik dr det mest naturligt att anvinda avfarten/utfarten nirmast
skolan. Att manga barnfamiljer bor i Lilla Ursvik och har sina barn pd Ursvikskolan gér skolan
till en malpunkt som oundvikligen ger en 6kad trafikbelastning utanfér skolan.

Manniskors vanor och rérelsemdnster ar viktiga att ta reda pa; Vid inventering av den
fysiska miljon kring skolan och pa Ursviksvigen framkom brister i den fysiska utformningen
vilket kan vara en av orsakerna till varfér manniskor beter sig trafikfarligt at pa platsen. En an-
nan orsak till detta, vilket iakttogs under inventeringen, ir att bade gammal som ung girna viljer
den genaste vigen trots att tidsvinsten blir marginell an om en sikrare vig valts. Detta betyder
att Lilla Ursviks nuvarande utformning inte dr kompatibel med de rérelseménster som sker pa
och forbi platsen i dag.

Funderingar kring kapitel ‘5.2 Forslag pa l6sningar’; Grundtanken med samtliga forslag
ar att de ska underlitta f6r manniskor och deras vardag, Svérigheten samt utmaningen har varit
att ge atgirdsforslag i en redan bebyged milj6. Mest pataglig blev detta i frigan om gang- och
cykelvigar lingsmed Ursviksvigen och nya alternativa dragningar av vigarna i Lilla Ursvik.

Sammanfattningsvis kan vi dra foljande slutsats; Trafikproblemet dr mer komplicerat dn att bara
handla om den fysiska miljons tillkortakommanden. For trots en vilplanerad fysisk utformning
sa kan vi inte bestimma Gver minniskor och hur de ska réra sig osv. Genom litteraturen samt
morgoninventeringen blev det uppenbart att manniskors vardag och deras rutiner styr deras
beteende vilket dr oerhort viktigt att ta i beaktning,
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231.html]

Vandrande skolbuss - sa gjorde vi! Informationsbroschyr skriven av projektgruppen Siker skolvig.
Himtad 04-08-2010

[http:/ /www.oru.se/ExternalWebsites/ NCFF/NCFF%20dokument/ G%c3%0a5%200ch%20
cykla/Vandrande%20skolbuss%20S%c3%a5%20h%c3%a41%20gjorde%20vi%20sep%62005.

pdf]

Otryckta kallor

Daryani, Fariba (2004). Siker och lekvinlig skolvig, Opublicerad projekblankett. Organisation;
Samverkan for hillbart resande, kommuner och regionala organisationer i Stockholms lin.

Polus, Suzan. Nyhetsbrev nr 1 2009, skrivet av Suzan Polus, projektledare for ’sikra skolvigar’,
vid Trafikverket, mottaget av Suzan Polus via mail, 22-04-2009.

Muntliga kallor
Daryani, Fariba Informellt samtal (hésten 2009). Projektledare f6r Trafikmilj6 runt skolor,
Strategisk planering Trafikkontoret Stockholmsstad.

Nikas, Katarina, pedagog pa Ursviksskolan. Intervju (27-08-2009).

Nordlund, Séren, univ. adjunkt i psykologi, Hogskolan i Dalarna. Féreldsning om trafikantbe-
teende ur ett psykologiskt perspektiv (19-05-2009).

Sandberg, Jan, VD f6r NTE Interviju sindes i SR (16-08-2009).
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Bilaga 1

Fysiska och beteendepaverkande atgarder
langs barns skolvagar

Ort

Stockholm

Syfte

Syftet med arbetet &r att utreda barns skolvagar inom ett geografiskt omrade i Stockholms lan
for att mojliggora att fler barn kan ta sig till skolan pa egen hand, med hjalp av saval fysiska
som beteendepaverkande atgarder. Detta arbete ska utforas med ett barnperspektiv.
Examensarbetet ska visa pé vilka problem som finns pa platsen med hansyn till den fysiska
miljon samt problem med koppling till vanor och beteende och forslag pa atgarder.

Bakgrund

Véagverket och kommuner ska verka for att skapa ett langsiktigt hallbart vagtransportsystem
och darvid vaga samman motstridiga énskemal genom att ge systemet sdan utformning och
funktion att riksdagens olika beslut kan verkstéllas.

Det langsiktiga malet enligt strategisk plan 2008-2017 ar att antalet barn i tatort och pa
landsbygd som pé egen hand tryggt och sikert kan ta sig till skolan arligen ska 6ka under
planperioden.

Strategin for att na det langsiktiga malet ar att:

forutsattningarna ska bli battre for 6kad och saker gang- och cykeltrafik i tatort
barns skolvégar ska prioriteras

FN:s konvention om barns réttigheter ska tillampas i all verksamhet

atgarder ska genomforas enligt nationella cykelstrategin.

I Inriktningsdokument Barn (2000) lyfts ocksa fram att barn ska:

« ha mojlighet att paverka beslut som rér deras narmiljo
 vara delaktiga i planprocessen
« kunna uttrycka sina asikter i trafikfragor.

Sedan nagra ar tillbaka har Stockholms kommun samarbetat med Vagverket Region
Stockholm i projektet Saker och lekvanlig skolvag, dar vi arbetar med atgarder som paverkar
resebeteenden vid barns resor till och fran skolan .
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Végverket Region Stockholm bedriver &ven ett projekt som heter Sékra skolvagar. | detta
projekt har en prioritering av skolor gjorts utifran en kartlaggning 2004.

Arbetets innehall

Arbetet gar ut pa att belysa saval fysiska som beteendepéverkande atgarder langs barns
skolvégar genom att:

« studera tidigare litteratur och utvarderingar fran projektet Saker och lekvanlig skolvag
samt kartlaggningen fran 2004 i projektet Sakra skolvagar

inventera nuldget for skolvégarna och skolans ndrmiljé med hjélp av en enkét som
skickas till foraldrar (denna enkat ar framtagen, ska endast anpassas till skolans
forutséttningar)

« besoka skolan/omradet och sammanstélla relevanta planeringsunderlag(olycksstatistik
fran STRADA och resultat fran eventuella hastighetsmatningar ska inhdmtas som en
del av underlaget)

genomféra barnvandring pa plats och samtal med &ldre elever

intervjua tjanstemannen pa kommunen samt samhallsplanerarna pa Vagverket Region
Stockholm for att undersoka vad som finns planerat i dtgardsplaneringen

« analysera och sammanstalla de problem som finns pa platsen samt foresla atgarder,

saval fysiska som beteendepaverkande i en rapport som ska innehalla kartor,
relevanta illustrationer, enkla skisser och ritningar.

Omfattning och profil

Arbetet ar 1ampligt for studenter inom samhéllsplanering och for trafikingenjorer
(trafiksakerhet/vagutformning). Det kan genomforas nar som helst under aret och omfattar 10-
20 veckors arbete.

Kontaktperson:

Jonas Thérnqvist
Tfn: 08-757 69 75
E-post: jonas.thornqvist@vv.se

VAGVERKET
Region Stockholm
171 90 Solna
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Bilaga 2
Intervju med Katarina Nikas

Torsdag den 27e augusti vi satt pa Ursviksskolans bibliotek och genomférde intervjun. Hela
intervjun spelades in pa band och hir nedan har jag sammanstillt hela intervjun i den ordning
som fragorna stillts och besvarats. I huvuddokumentet har vissa delar av intervjun lanats och/
eller ssmmanfattats. Intervjun redovisas 1 det skick den blev till’ dvs. de redovisade svaren ir
skrivna i talsprak och i vissa fall i mer eller mindre korrekt svenska, detta for att dterge intervjun
pa bista sitt.

Mina fragor ér skrivna i svart fet stil. Katarinas svar dr skrivet med gra text, kursivt. I vissa fall
har féljdfragor stillts till Katarina, dessa 4r skrivna i svart.

Vad heter du? Kazarina Nifas

Hur linge har du jobbat pa skolan? [ byoonaden sedan 2004 men i Ursvike sen 90/ 91

Vad jobbar du med pa skolan? [o/bar pa [rifids och ar inne i Elass pa dagarna lar dver barnen sen pa
eftermiddagarna inne pa fritids.

Hur linge ar barnen pa fritids? [Ha/y 5 12// 5

Bor du i Sundbyberg? /-

Vart? De Laval vigen 11

Hur kommer du till jobbet? Cy&lar eller oar

Vad anvinds skolan till rent allmant? o//ka funktioner. 1-5 skola. I paviljongen ntanfor dir vi har
4-50r. Kiubbversambet for dem (4-650rna) och sen forskola 1-5. Pi den “inbdgnade garden” dr de mindre
barnen, forskolan och forskoleklasser. Skolklasser pa de tvd stirre gardarna. De har dven inging pa sidan
pa byggnaden si ndr de ska till skolgirden utanfor motionshuset gir de igenom de mindre barnens gard. Alla
gardar dr inhdgnade. Men garden utanfor motionsspdret har en stirre grind for varuleveranser till motions-
garden. Ldsk glass, deras varor, det dr en klubbstuga for SEK S kidsektion orientering och fotboll.

Anvinds skolan till nagot mer? Finns hir kvillsaktiviteter? /\¢/

Vilka lektioner sker hir och vilka lektioner sker pa annan ort/ i annan byggnad? S/ oc)
tdrott sker i annan skola. De dldre barnen far ga upp till Fredenskolan i Hallonbergen.

Vilken vdg tar de di? Jag gar med treorna till slgjdklasserna och di tar vi den s.k. “’ritta vigen”( vi vecklar ute
en karta for att titta) Cykel och gangvdgen over bron. Korsar ett rodlyse. De dldre barnen gir en annan vig .

De gar undergangtunneln “hér” di gar man lingd meed trottoar och korsar en dverfart som inte ar utsatt pa den
kartan vi tittar pd. Samma infart som det ar till Prisextra. Och sen gar man over vid rondellen. Och sen vidare
upp via centrum upp till Fredenskolan. Det dr en liten promenad.

Katarina tar upp tidsbristen mellan lektionerna vilket innebir att de dldre barnen gar den ”andra
vigen” de gir ganska ofta dit men de har en vuxen med sig. Ocksa de mindre. Nir Katarina gar
med treorna kommer hon att ha 25 barn. 4-50rna édr ca samma antal.

Ibland stannar vi kvar pa lektionerna med barnen annars sa far vi ga tillbaka och héamta som. Vi raknar
med att promenaden tar ca 30 minuter. Det kan g fortare ocksa och langsammare, speciellt pa vintern.

Gar ni pa andra utflykter runtomkring i Ursvik/ Sundbyberg? Nazurreservat, elljussparet men
oftast elljussparen eftersom det dr nirmst. 2,5 fm sparet anvinds flitigt. Men sen gar vi dven till Stora Ursvik,
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aktivitetsparken. Dit gar vi pa eftermiddagen, tar med oss mellis och ar dar pa eftermiddagen. Mer fritids som
gar dit.

Vartor gar ni dit? De behover lite annat att se dn bara skolgarden, den ar for liten. Forr om aren besikte vi
aven andra parker, Ribby golfiangar och uppe vid toppstugan i hallonbergen, men det frivs ju mer tid, sa oftast
haller vi oss hdr i ndrbeten.

Ricker de hir "ndrmsta stillena” till f6r barnen att fa springa runt aktivera sig? Ja det fycker jag!

3 dagar i veckan var vi ute med olika barngrupper forra aret. 17 far se hur det blir i dr, ute i skogen da. 2
ganger i manaden grillade vi och da hade vi lingre dagar som vi var ute. Vi har ju verkligen forutsittningar runt
omikering oss, man behover ju inte alltid ha parker. Nir man har skog.

De dildre barnen som nn har gatt ut, de var ju med om att ga i den gamla skolan som lag bredvid motions-
t bara en liten liten. Det var fardigt angusti

T
/e,

garden, som bara var en paviljong/ barack. "V lag dér vid "]
2004 (alltsd nya skolan)

Och det var det stora trycket pa barnkullarna som gjorde att man bygede ut? |z och da var det bara
en grusplan har och mer vixctlighet och baren dlskade det for der var ju lite sa att folk slingde skrip inte skrap
men bridor a sa, och da byggde barnen kojor a sa. Sa ndr skolgarden kom sa d dom ba’ ab nej! For allt var ju
fardigt och fa buskar du vet, dom kunde inte krypa in. Det ar bade och.

Barnen far leka utanfor grindarna om nan vixen dr med. (alltsa ner mer mot sparet.) de stirre barnen har
tillatelse att ga sjalva for det rinner en back har, och dar bar vi tillatit de dldre barnen att vara med batar a sa.
Det ar jattefint, pa rasterna och ocksa pa eftermiddagarna. Men sa dr det ju det hir med nérbeten till vigen
da.....

Stérs man av den? Nde det kan jag val inte siga nu ndir man ar van. Men nar man kommer sabar utifran
sd tycker man att det later ganska mycket. Men nej jag tycker inte det. Men dom ska ju gora om végen, nu
vet jag inte sa mkt om det men det ska typ vara en allé och man ska kira i 70 och det ska alltsa inte vara en
motorvdg ntan. ... A ligga om trafiken mot Kista i si att. ...

Fran vilka omraden i kommunen tar ni barn? Brotorp, Stora ursvike, hallonberoen or Rissne, trots att
rissne 0r och hallonbergen har egna kommmunala skolor. Men det e ju forst a framst nérbetsprincipen, men det dr
Ju [orst a framst ndrbetsprincipen dri man bor, men finns det platser sa, alla har ju ritt att sika.

Har ni ndgon specialpedagogik? Kommer det fler pa grund av ndgot sadant skal? S kolan ska jn
vara handikappanpassad men vi har ju inga sina déir linjer fir synskadade, vad jag vet. A det skulle det ha
blivit, men vi har ju hissar inga trisklar sa det dr anpassat for rullstolsburna. Men vi har ingen profilering pa
sa satt.

Jag tinkte just varfér si manga soker sig till er skola? Ar de en minoritet? Nae v/ har minsa barn
utifran. Det skulle jag ju tagit reda pa innan men det dr ndstan sa man skulle vilja saga 50 50. Men jag tror
att det var smdskaligheten som lockade frin birjan. Att alla andra skolor va s stora si som Ang i Riss-
neskolan, i den har Fredenskolan krympt pga barnantal. Vi har ju assa fler elever in bide Fredan och Or.
Och firskolebarn har vi ju ocksd, det har inte freden, deras firskola ligger uppe i Bergshijden. A dréiifiin har
vi ocksa bar som siker till oss da. Annars sa skulle det ju bli or for som a det blir ju lite lingre om man tinfker.

Kan det vara ett bekvimlighetsskil? Har man barn i olika aldrar bade pa férskola och i skola sa
vill man himta alla samtidigte Mz aaa.

Hur anser du att avlimningen av barnen funderar pa morgonen? Vad ir problemet?
Jag tycker ju som sagt att det har blivit si mkt bittre nu efter det att vi fitt Gvergangsstillet frin parkeringen. A
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dom hdr rinderna, a dom har skyltarna, att man ska limna foretrade. Och det har staketet. Har stod ju an-
nars foraldrarna pa rad och slappte sina barn. Da vart det ju motande trafik _fran andra hallet dar dom slappte
sina barn. Och sd sprang don barnen som var pa andra sidan dver, medan da om har forildrarna pa den har
sidan skulle kira. Sa vi har ju stitt hér ntanfor pa morgonen a bara SA! Kir in pa parkeringen! Sa att de
inte ska stanna. .. For hir stannar det ju inte nan mer nu, om en stannar, men inte som det var forut. Utan
nu kor de in pa parkeringen alternativ att de kor in pa parkeringen bakom motionsgarden. En liten parkering
ddr slapper de av, men sa slapper de dven av dar pa vandzonen. Jag dr ju inte sa bra pa trafikregler, jag har
inget kirkort men vad jag har forstatt sa far man inte kora in dar. Det ar forbud men anda det ar fran ena
hallet men inte andra hallet, men sen ar det ju, de kommer med varor a da blir det ju problem om det star bilar
parkerade dir. Men det ¢ ju en helt annan sak da men bar om det slapper v barnen bar sa dr det ju nara till
ingangen. Dom korsar ju ingen annan trafik sa pd sa satt sa dr det inte skadligt for barnen, men ur trafik. ..

Transportfiretagen(mat och material alla stora lastbilar stannar dér) kommer ocksa i konflikt med de forildrar
som staller sig pa varutransport-vandplanen. Dom ber om ursakt och aker ivig men ndsta morgon, eller pa eft-
ermiddagen star de dar.  Det kan ju vara 4-6 bilar dar at gangen. Det kan ju vara sa att bilen bara svinger
in ddir och slapper av ungarna d sen sa aker vidare. En del parkerar ju, de som har yngre barn da gar ju in och
lammar domdéven dir vlir det ju ett moment att korsa vandplatsen, beroende pa vart forildern parkerar

Sa de flesta parkerar alltsa pa den andra sidan? My aaa. Men da maste de korsa vigen. De som
gar eller cyklar frin Or eller hallonbergen dir har vi ju gingtunneln som gir under. Sa de kommer pa ritt
sida, om nu tar den vigen. Men de gor de ju oftast inte. Utan de konmer upp den har vagen a da korsar dom
vegen men inte vid dvergangsstallet. Oftast sa bar barn och fordldrar med barnvagn men de gar ju inte fram
1il] Gvergangsstallet utan de korsar Ursviksvégen precis dér den dar vigen gar upp. Och sa gar dom pa sidan
av vagen, ddr det inte finns nagon trottoar. Och det finns ju ingen trottoar pa den har sidan beller utan da fir
man ju ga langs fotbollsplan. Men sen dér dom gar hem, da tar dom den andra vigen hem har jag sett, da gir de
grindpdgen d sa rakt ner, men de finns de som gor det ocksa men dvervagande del gar fel vig”.

"Den hdr vigen har, har under tunneln, dar genar man under busshallsplatsen dar ar det en cykel och gangvig
a sen gar den dver gatan med dvergangsstille men da man den bhar vigen i stillet, in genom omradet.” pratar
nog om uppe i Hallonbergen. 1bland birjade de idrotten uppe i skolan, d da dr det ju fordaldrarnas ansvar bur
barnen tar sig dit. Men sen ner vi gar med dom tillbaka sa dr det ju tinkt att vi ska ga den ritta vigen. Men
pd grund av tidsbrist och annat sa. . .sa har de aven cyklat den vagen tillbaka. V'i har ju sagt gatt ut med

att alla ska ta den ratta vagen. Men som sagt om det ar ritt eller fel det ska jag inte siga. Men treorna far
ALDRIG ga den vigen. De birjar aldrig dir pa morgonen beller.

Har det hint ndgon olycka? Eller 4r det mer att det upplevs som otryggt? e/ har inte hint natt
det dir mer fordldrar som vart oroliga om hur de ska ta sig upp. Och da var det ju ganska latt att lista nt vilken
vdg vi skulle ta eftersom det dr ju bara en vig som dr gang och cykelvig. Bilar korsar ju var vig men det finns

trafikljus.

Hur anser du att himtningen av barnen funderar pa eftermiddagen? ez som blir hanitade pa
eftermiddagarna dr ju framst forskolebarnen, forskolaklassen ettor, sen borjar de ga hem siilva men de flesta
andra gar ju till fritids. Men sen pa kvillarna dr det ju ganska mkt trafik eftersom vi har ju UIK fotbollslaget
och motionsgardens Runder ocksa sparets. Nir det dr orientering och sant da dr det mycket bilar har. (-

Det sa Lena (rektorn) att dven de som bor i Lilla Ursvik och ska ner och motionera sa tar de flesta bilen till
motionssparet. ) svar pa det: K ja dom e vildigt bilburna hér, det dr ndr vi ska daka pa pa vira utflykter och ta
tunnelbanan sa dr det manga barn som inte vagar aka rulltrappa de ar lixom radda for bela den grejen, att aka
tunnelbana for att dom gor inte det.

Kan tinka mig att de flesta hir i Ursvik dr vildigt beroende av bilen att dka och handla och
sant. Nae vi har ju inga affirer har. Narbutiken bar lagts ner. Allt eftersom vet inte hur mdnga ar sen de la
ner konsun, det maste va 20 ar. Sen kom det en livs, en pizzerian men det hill sig ju inte for de som ska gi a
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handla gar ju inte a handlar lite sa diar? Utan den fick ligga ner.

S4 det finns ingen pizzetia/ torg och sadar? Nae nir ar det ju pa ving har i Stora Ursvik, dir ska det
Ju bli butiker d sant, sa det ser vi ju fram emot!

Men jag tiankte pa det hir ur trafiksynpunkt sa ar ju vira barn mer van vid trafik, eftersom pa Ursviksvagen
Jinns det ju trottoarer men det dr de enda i hela Ursvik. Sen dr det ju inte natt mer, sa man lir sig ju att ga
pa ritt sida och hilla sig in till staketet. Diremot Hallonbergsbarnen, iven Or tycker jag, de har ingen trafik
ddr de dr de kan springa lite hur det finns inga vagar nastan. Sa dom dr lite sabar "-oj hér var det ju bilar som
kom belt plitsligt” sa att det dr skillnad. Och just det har med hackar, ndr de cyklar att de stannar in innan
de svinger, for alla klipper ju inte ner som de ska utan dom dr higa.

S4 manga tar sig, via smagatorna ut till Ursvik nér de gir till skolan? Mz aaa. Mina barn har
Ju gatt pa den har skolan min yngsta slutade nu som i juni (juni 2009). Och ndr jag cyklat med han sa har
vi kommit ut har och da har vi ju oftast ocksa cyklat pa trottoaren, eftersom det dr sa mkt trafik. Och det ar
manga moten a sa sant i stallet for att vingla runt a det ska man ju inte beller gora men det har vi gjort.

Vi pratade lite allméint om i vilken alder man borde vinta till, innan man bérjar cykla. Katarina
menade pd att hon hort att barn under 12 ér inte ska cykla i trafiken pd grund av att de inte dr
mogna for det innan dess. Jag har ju kommit pa mig sjily niir man miter nén, med att vinka hej hej! A
det kanske man inte ska gira 1ill nan som e 8-9 ar. De slapper styret!

Sen pratade vi rent allméint om att vi bada fatt lira sig att stricka ut handen 4 det hall man tinkt
att svinga at, men det siger Katarina att hon inte ser nan gora nu fértiden. Det dr vil klokt att
barnen inte gor det.

Och dé blir problemet igen dd med mkt bilar, ndr man ska himta fran fritids vid 5-6? Ja

Skiljer sig morgonen och kvillen at i intensitet? Spontat kan jag kdanna att hamtningen dr virre, [or di
ringer man ju upp och sdger; kan du skicka ner mitt barn till parkeringen. Nar de limnar sa ar de ju anda
med, fast de sitter i bilen och ser att de fommer in.

Sa en av er maste linmna bargruppen och ga ut med barnet i fragar Nae da fravar vi vilken parker-
ing, for nu har vi ju tre (2), a sa berdttar dom vilken och da har forildrarna har tagit dver ansvaret. Da gar
barnet dit sjaly alltsa. Och sa dr det stress, stress! V' har jétte brattom! Vi ska ivig och barnen springer a
star da foraldrarna pa den parkeringen (vid UIK) sa springer ju barnen dver gatan. Dar kan det hinda att
man staller sig ntanfor motionsgardens grindar, da kommer dom d da bar de brattom.

V77 har ju gatt ut i veckobrey till forildrarna att: snélla forsok kom in hit och héamta era barn och inte bara for
att det ar trevligt att triffa dom utan minimera samtalen i telefon. For det dr ju inte bara en som ringer! Det dr
Jler! Det dr ett service yrke och vi kan stilla upp a det kan man ndr det inte dr sa manga barn, men vi har blip-
it stirre, d sa da lamna over ansvaret 1ill barnen. Kan du paminna att ta med ryggsacken! Diabetesviskan a
det kan vara flera saker och det kan ju ta ett tag och packa ihop d sa ska de ju springa da. Sa kommer de upp
helt fortviviade! Mamma pappa var inte pa parkeringen a sa har de menat en annan parkering! Det hander!

Gar ménga foérildrar och hdmtar sina barn da, om de tex stillt sig pd en annan parkering 4n vad
de forst angett? Eller sa ringer man igen. Jag star ju vid denhar parkeringen. Jaha. Det dr inte sa varje dag
men det hander! Man jag tycker man fan ta sig den tiden a komma upp! Det hir ror sig ju ocksa bara om

nagra minuter.

Men det dr alltsa sa pass mdnga som ringer och himtar sina barn varje dag pa detta sitt?
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Ja vi har ju nagra barn som det ar varje dag man tanker att vi har 110 elever pa fritids, da ar det ju inte sa
manga. ..men anda 3-4

Ar det minga som dker hem och stiller bilen fér att sen komma ner och himta sitt/sina barn?
Ndie det kan jag inte siga, det tror jag inte, det kan jag ju inte veta men ndr de konmer sa sdger de att de kom-
mer frdan jobbet.

Det ar véldigt olika vilket ansvar man ligger pa skolan. Ena stunden om vi ska daka pulka da behiver man
ingen byilm, eller man kan ha cykellyiln men om vi ska gira natt a andra sidan, da dar det jatteviktigt att vi
Joljer alla regler till punkt och pricka. A sen nir skoldagen dr slut da ser vi barnen cykla runt hejvilt ntan
bjdlmar, sa det ar lite motsagelsefullt.

A det éir bara denna vig kan valigast kir in i Ursvik, alltsi man hémtar sina barn “utifran” 2 ja det maste

Jjag nog saga.

Skiljer sig problemen at beroende pa arstid? e vintern har ju sitt med vigunderlag men inte
trafifemdssigt saddr. Men det dr vl mer det att pa vintern kan det vara mer skidakare som Rommer hit och da
star det kan vara fullt dai star det parkerade lings dikeskanten for att de ska kunna dka skidor si att det dr
det ju d sa har vi ju orienteringen. ... Sa det ar ndr det ar stora evenemang. Men annars sa tycker jag att det. ..
antalet bilar dr samma aret runt. Men nu ndr de byggde stora Ursvik sa hade vi mycket tung trafik bar. Som
7 stallet tyckte vi, kund ta Grahanmsvigen. NMen den har ju varit véldigt trafikerat dom har giort om dér dér
har det ju varit en T korsning. Dir gick vigen ner dom har flyttat den for att minimera. A hir har vi ju minga
barn som bor! A dom kirde fort!

Vilka problem finns det utifrin skolan-skolgirdens utformning? Vad hinder olyckorna/
vart dr det som mest kaos? Den parkeringen somr ar 1ill [or skolan egentligen dr ju den bakonr notions-
garden G dir finns det ju inte si minga platser. A sa far man ju anvinda den hir, innan skolan blev stor, byg-
gdes s fanns ju den lilla parkeringen ocksa a den var ju mest [or motiondrer. Da kunde man inte parkera
dir f6r det var skolgard, siger jag...”" "K: nde just der!”

Vilka problem finns det om man ser till férdldrarnas beteenden? Nir ni pratar med
forildrarna vad far ni for respons pa deras beteende? |7 /ar ju hafl vara driver nar vi stod hir
ute d sa at dem att de inte fir parkera hir ute. "INi far inte stanna har!” "Ndamen jag ska bara...” ”Jamen
ojojo nu har jag ju sa brattom, a nu vart det sabar. ... “namen det dr stoppforbud har!” sa kirde domr ivig!
Domr kommenterade inte det sa mycket. Det dr aldrig of det ska inte handa igen utan det ar samma personer det

ar samma fordldrar som stiller sig bela tiden.
Lena hon sjilv och flera andra dr det som vart ute och skillt pa forildrarna berittar Katarina.

Det har ju blivit en jattestor forandring sen staketet har kommit upp det var ju en termin dar lixom varje vecko-
brev vi hade stopskyltar, si da hande det mycket men sen ar det andd en viss porcent som fortsitter.

Dowr som har stutat med det uppskattar det ju (de nya staketen osv....) det bar dr ju mycket bittre for jag
kanner mig tryggare nar jag vet att mitt barn slipper ga sjily over eller avkastad men danda dom hér procenten
som andda gor det dnda de bryr sig inte.

Har det hint nagra konkreta olyckor? e/ har hint en olycka men det var efier skoltid. Och det var
med grannen har, dom bade varit pa nan aktivitet och stannar da pa andra sidan vigen, kom den har vigen,
och pojken springer ut och ser inte den motande bilen som kommer. Bakon konr han och blev pakird. Men det
gick bra. Det kan ha vart 2 ar sen. Flicka som kirde motorcross utan bjdlm a blev pakird av postbilen, det
var ganska nyligen. Uppe vid busshallsplatsen. Men de kirde nog lite vardslist.
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Under mina verksamma ar har det inte hant nan olycka dér ndgot barn varit inblandad i.

Hur tinker barnen kring det hela? [i/arias hastiohet kommenterar dons, dir ser det att "-oj dar

gick det fort!” det vet ju att man inte far dka fort har. Men annars sa dr de lite sabar, dvergangsstallet har,
ndsta dr ju uppe vid gamla dagiset uppe vid angen, sa konmer vi med bussen, ska till parken, da har vi inget
dvergangsstallen ndr vi ska ga dver hit. Om vi inte da ska ga pa fel sida, och inte ga pa trottoaren a da mdste vi
gd anda hit, a ibland da dr det barn som séiger, -Nu gar vi inte dver “trottoaren” hon menar nog overgangsstal-
let.... fir di maste vi gi at andra hallet, mot stora Ursvik. A hdr skulle vi vilja ha ett dvergingsstille. . . (antar
efter bussen lixom. Men da har ju vi bra samarbete need hem och skola som ocksa driver pa dessa fragor. Det
blir ju inte sa konsefvent for barnen eftersom vi sjilva inte ar sa konsekventa med reglerna, ntan bryter lite mot
dem, eftersom det inte finns dvergangsstillen

Kinns det dnda tryggt att bryta mot reglerna? [o mzen det ycker jag. 177 gar ju en framfor a dr vi tre sa
gar en i mitten i en bak. A sd stiller vi oss mitt i gatan si bilarna maste stanna.

Kan man mirka nan skillnad i koncentration mellan de barn som far skjuts och de som gar till
skolan? A vad svirt! Nie det kan jag inte siiga. Vi firsiker ju att gi till alla aktiviteter i stirsta mijliga
man. Men nar 2orna har simskola sa tar vi faktiskt bussen ner till Litsjon och gar dérifran upp till simhal-
len. Det blir en liten promenad. Men meningen var ju att vi skulle ga hela promenaden men da var det tiden.
Lektionstiden luncher som ska passas. Annars sa gar vi ju faktiskt nycket.

Finns det en problematik kring ridda och oroliga forildrar och hur “verkligheten ser ut? Alltsa
ar den upplevda faran/ridslan befogad? Vilka ar oroliga de som gir med sina barn eller? N der
ar bade och men de som vart oroliga de sitter ju oftast med i hem och skola och vill vara med och paverka. Men
dven dom tar ju bil. vissa av dom dr mer “korrekta” men dven dom slarvar och stiller/ parkerar sig pa platser
ddr man inte far std.

Hur liter snacket” vad dr det man dr upprord pa? Bilarna kor [or fort, parkeringarna har det faklisk!
inte varit natt om. Utan mest om den tunga trafiken, kir for fort och dom hér limna foretridesskyltarna dom
anvands ju inte riktigt som dom ska. Dom anvinds a dka lite sicksak. Och det var ju lite snack om de har, vi
hade ju sannahdr “bumpar” men de fick vi inte ha for bussarna for da ville de stilla in trafiken. Jag vet inte om
det var skadligt for deras hydralik. Men de var ju ganska effektiva, mer effektiva dn dom hér har. Dar dr det
nog fortfarande en diskussion [or man dr inte riktigt nijd dan. Men framforallt sa ar det hastigheten. Ja vi har
haft bilar hér som bar sakert kirt i 70-80 knr /h.

Vad folk har som bor borde tanka pa ar, for att det ar de som bor hir som kor fort, inte bara de som kom-
mer utifran. At just det att det kan konma ett barn med en sparkcykel rakt ut! Men det dar son att man inte
tanker pa det, a skulle man vilja ha det pa sitt samvete? 177 har ju kirt med det, med den taktiken a skranit
upp. For vi vet ju vilka det ar som kir fort. Men det dr som att nar de sitter bakons ratten sa dr det som att de
lommer det.

Vi pratar om den dndlésa kampen som lirarna, dd av alla personer maste dra i. Att informera
att tjata pa fordldrarnal Man skulle ha fler poliskontroller. For det skrimmer ju lite, f6r det
kostar ju pengar om man skulle dka dit. Da blir det allvarligt!

Har skolan jobbat med trafik och sikerhet med barnen? [ioen /rafifedas pa det satrer . 17 har
Ju polisens och brandkdrens dag men det var som Lena berdttade att det har inget som har med trafik att gora
bur funkar en brandbil, titta pa en polisbil, krypa i roktilt, ambulans bundpatrull. NMen son lena berittade
pd mitet. Forr sa kom ju polisen hit hade cykelljalmar pa sig och visade bur en cykel ska vara utrustade for att
vara godkdnd. Men det var ju mdnga manga ar sen.
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1 forskolan sa gar man runt i omradet till alla barnens bus och berdttar har bor kalle osv. Nar de blir lite dldre
sa gar vi ju bort i Ursvik och kollar pa ristningar, vikingagravarna, milosten exakt en mil till Stockholm a da
gar vi ju runt i omrddet.

Har vandrande skolbussar varit aktuellt? Hur ménga aker buss till skolan? Ja de/ dr sanska
midnga jag kan inte siiga antalet sahar. De frin Hallonbergen och Or. Framfirallt de dildre barnen som dker
sjdlva, 4-50r

Vilket problem borde man prioritera forst? [De o7 fors, det finns inte dvergangsstillen deir de borde
vara utifran var Synpunkt, ndr vi ar ute och reser. Man vill ju bli sedd nar man ska korsa végen vid bussen.

Sa parkeringsplatser dr det alltsa ingen som klagar pa? N, assa et kan vara ndr vi har natt even-
emang nan gang onr daret. En gang om aret har vi natt som beter restaurangdagen, vilket vi har i Maj. Da kan
det komma en, med barn 300 personer, a da tar de bil d ska sta hir. Da blir det tjockt Det dr evenemang kI
14 borjar vi att laga mat at fordldrarna, det ar treorna som bar det. Barn och fordldrar lagar mat som de sedan
sdljer, a sa har vi lite upptriidanden. Det kan vara mkt trafik varannan fredag £/ tvi har vi foraldrafika pa
fritids. Samlar 3orna ihop pengar till sin Gotlandsresa.

Finns det barn som bor lingre bort sa att de 4r berittigade till skolskjuts? /10z vad jav vet
inget barn utifran Sundbybergs fommun. De som gar i forberedelseklassen, barn som precis kommit till Sverige
och ska ldra sig svenska, de far busskort. Vet inte riftigt vart de bor, de bor nan stand i Sundbyberg. Men de
har ju oftast helt andra forutsittningar. Deras foraldrar har ju oftast inga jobb nér don kommer for de inte kan
svenska och eller ska plugga 1-5 som gar tillsammans for att sen komma in i en “vanlig” klass.

Finns det barn pa skolan med funktionshinder? Nz /nite 1u/lstolsburna. Barn med hirselnedsitt-
ning finns. De har inte fommenterat natt med trafiksituationen. Jo eller som alla andra, att det dar for higljutt i
matsalen, men det klagar alla pa.

Hur tinker dina kollegor? Tar detta mkt tid att parata om? [n/e 1z, forr var det ju sa. Da nar inte
Staketet fanns. Sa att da var vi ju pa hugget sa att ndr man sag nan i fonstret sa gick man ner d flytta pa er!
Firra sommaren 2008 viren. A jag tycker det har blivit en markant skillnad si nu ser man inte s déir som
man blir irriterad pa.

Ar det manga av dom som jobbar pa skolan som tar bil? e/ ir nigra som tar bil, och vissa
cyklar.

Paverkar problematiken undervisningen eller tillgéngligheten f6r er i ert arbete?

Lt inte era barn cykla pa varen forrin man har tagit bort sanden! Det har funkat bra det har forildrar lyss-
nat pa. kring valborg dr sanden borttagen.

Omr vi tanfker pa den har lilla icke-parkeringen som blivit en parkering sa dr det ju lite sa att det man tycker

Ju att dven fran lednings hall sa ska man inte stilla sig dar for barnens skull. Men sen kan man sjily stalla

sig ddr 7 inte visa att man handlar som man lar, a da kéanner man sig lite varfor ska vi halla pa for om man
inte gor som man ska. Sjaly anvander jag inte cykelljilm och har angest har varje gang jag cyklar in har a natt
barn sager - Du har inte hjalm!” a det ar ju inte for att jag inte bar rad med byiln, utan det ar ren lathet.
Och jag rullar ner pa 1,5 minut och det dr som barnen siger ni har ratt det ar samma att man inte har balte pa
$ig for vi ska bara ner till dagis det tar bara 1,5 minut men under denna minut kan det hinda massor! Och da
kan jag forstd att barnen reagerar ndr vuxna frin skolan stiller sig hir fast man inte far. Det dr inte person-
alen som star dér om man séger sa, det dr ledningen dar e det lite sa nu kommer jag pa besik var rektor eller
nan annan. . .d jag tycker det ar lite dubbelt!



Bilaga 3

Bilaga 3 sida 1/3

Resvaneundersokning gjord av WSP

Nedan redovisas den enkit eleverna fick. Den bestar av tva sidor. Till enkiten fick barnen ett
flyefoto pa vilken de skulle pricka in vart de bodde (fraga 4) samt pricka in stillen som de up-
plevde som otrygga (fraga 9). Flygbilden fick de dela tva och tva pa.

FRAGOR OM DIN SKOLVAG AK 1-5

Dt hiir friigeformuliiret handlar om din skolvig. Dina svar kemmer att behandlas anonymt.
Ringa in cller skriv per dina svar!

1. Vilken skola ghr du i? Uqﬁksj l:g Lan
2, Wilken klass gir du i? 5—
3, Ar du pajke eller flicka?
Pojke W, Flicka
4, Markera med est B pd kartan dir du bor

5, P wilkes st tar du dig oftast till och frin skelan? Ringa in rin bild

e a
3w

Ging  Cykel Buss Bil
&, O Du 4 Bil 1ill skolan, skulle du hellre vilja cykia eller g7
Ja Meg

7. O du g eller cyklar il skoban, har du dé s3llskap av nigon vuxen”

E. Du scen gar efler cyklar till skodan, tycker du att din skolvig kinns farlig eller otrygg?

x

Ja Mgj
9. Wilka piateer tycker du 8 otrygga pd din skolvdg? Markera platserna pd kartan med ett X.

140, Varfor tyeker du art de has platserna kiinns otrygea’

5%c_mon  ser inke om del kommer
en bil \ en ghor 5\#3“9,

TACK FOR ATT DU SVARADE PA FRAGORNA!

Vﬂ'&t Sot"d»-’
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Svaren fran barnen i arskurs 5

Pa viket sitt tar du dig oftast till gar | bil | cykel | cykel | cykel | buss | gar | gar cykel
och fran skolan? cykel | buss

OM du aker bil till skolan, skulle | ja nej | ja ja ja ja nej | ja ja

du hellre vilja cykla eller ga?

Om du gar eller cyklar till skolan, | nej nej | nej nej nej nej | nej | nej nej
har du dd sillskap av nagon

vuxen?

Du som gar eller cyklar till skolan, | Ja nej | nej nej nej nej | nej | nej ja
tycker du att din skolvig kinns och

farlig eller otrygg? nej

Pa viket sitt tar du dig oftast till | bil | cykel | buss | Buss | gir | gir | cykel | gir | gir | cykel

och frin skolan? bil

OM du aker bil till skolan, nej | ja ja ja ja |- ja ja |ja |ja
skulle du hellre vilja cykla eller

ga?

Om du gir eller cyklar till nej | nej ja nej nej | nej | nej nej | nej | nej

skolan, har du da sillskap av
nagon vuxen?

Du som gir eller cyklar till ja | ja ja ja nej [ja | Ja nej | nej | nej
skolan, tycker du att din skolvig nej
kinns farlig eller otrygg?

Bor i Ursvik, Ursviksvigen, mellan Fylke- och For att jag blivit pakord en gang sa det tycker jag dr
Frejavigen Bor pa Ursviksvigen huset nirmast skolan. otryggt.

Bor i hallonbergen

Bor i Ursvik Manvigen 5. Buskarna dr i vigen lite.

Bor i Ursvik pé Stjirnvigen. Det finns en hick dar.

Bor i Ursvik Sandasvigen. For att det finns en hick dir jag markerat.

Bor i Hallonbergen. For att de kor vildigt snabbt dir och det ér laskigt. (gick
inte att utlisa pa kartan vart.)

(gick inte att utldsa) korsningen dir Enk6pingsvigen och Ursviksvigen
korsas kan det litt bli krock.

Bor i Ursvik, Grahamsvigen For att bilarna dker snabbt.

(gick inte att utlisa) For ddr kor bilarna for fort.

Bor i hallonbergen. Bilarna kor for fort.

Bor i Brotorp. For att det dr massa bilar som kor fortare dn 30
km/tim.

Bor i Rissne (svért att se pa kartan). For att 6vergangsstillet dr konstigt pé ett stille. Det dr
farligt.

Bor i Hallonbergen. Det finns inget 6vergingsstille dir vid *Sundby parks
Sédras busstation’.

Bor i Ursvik, korsningen Egnahemsvigen/Stjarnvigen. | For det ir en korsning och vissa bilar dker i full fart

dom kan kéra pa en eller krocka med en annan bil.

Bor i Ursvik Féreningsvigen. For att det 4r manga som krockar dirfor att man inte
gar 6vergangstillet och for att det finns buskar s att
man inte ser.

Bor i Ursvik Stjarnvigen. For att jag var nira att krocka med en annan tjej.

Bor i Ursvik Féreningsvigen. For att smabarnen kan bli pakorda for att de kor i
70km/tim.

Ursvik, Egnahemsvigen For man ser inte om det kommer en bil i en stor sving.

Lilla Ursvik Egnahemsvigen For att det finns en korsning dir man inte ser om det

kommer en bil.
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Svaren fran barnen i arskurs 4

Pi viket sitt tar | Gar | Buss | Gar | Bil Gir | Cykel Ging | Gang | Ging | Gang

du dig oftast till | Bil | bil Cykel | Cykel Cykel
och frin bil bil

skolan?

Om du dker bil | Ja Ja Ja Ja Ja Om det | nej Nej | - Ja

dll skolan, Nej regnar,

skulle du hellre nej

vilja cykla eller

ga?

Omdugareller | Nej | ibland | Nej | Ja Ja nej Ja Nej Nej | Nej
cyklar il Nej nej

skolan, har du
da sillskap av
nagon vuxen?
Du som gir nja nej Nej | - nej nej nej Nej Nej | ngj
eller cyklar till
skolan, tycker
du att din
skolvig kinns
farlig eller
otrygg?

Pa viket sitt tar du | cykel | Cykel | Buss | Cykel | Gar | gar | Gar Gar | Gar | Gar

dig oftast till och Buss | bil cyklar | buss Cykel
fran skolan? Bil
Om du dker bil dll | ja nej nej - - - (cykla) | nej Nej | -

skolan, skulle du
hellre vilja cykla
cller gi?

Om du gir eller ja nej nej nej Nej | nej nej Nej | Nej | Nej
cyklar il skolan,
har du da sillskap
av nagon vuxen?
Du som gir eller ja nja nja Ja nej nej nej nej nej | nej
cyklar il skolan, nej
tycker du att din
skolvig kinns

farlig eller omgg?
(fram gar ¢j) Man fér bara kora 30 km/tim men de
kor 70km/tim.
Bor i Or Man kan bli pikérd.
Bor i Hallonbergen -
brotorp Alla kor for fort.
Bor i Lilla Ursvik, - Inget farligt stille
Hgnahemsvigen utmarkerat. Bor ndra.
Bor i Lilla Ursvik, Freja- - Inget farligt stille
Ursviksvigen utmarkerat. Bor nira.
Bor i Lilla Ursvik For det aker fort eller aker mot rétt.
Grahamsvigen.
Bor i Hallonbergen For att det dker en massa bilar.
Bor i Lilla Ursvik, de Vissa bilar kor for fort dir.
Lavalvigen
Bor i Lilla Ursvik, For att dom kor fort.
Foreningsvigen

Bor i Lilla Ursvik, Frejavigen | For bilar kor snabbt och mot rétt ljus.

Bor i Hallonbergen Man kan bli pakord och det ir farligt.

Bor i Lilla Ursvik, -
Ungdomsvigen
Bor i Hallonbergen och i Or. | 22222222

Bor i Lilla Ursvik, Bilar kor for fort och krockar dr.
Grahamsvigen
Bor i Hallonbergen. De kor for fort.

Bor i Lilla Ursvik, Fylke- -
Ursviksvigen
Bor i Lilla Ursvik, de -
Lavalvigen
Bor i Lilla Ursvik, -
Fylkevigen

Det kommer bilar nir man inte ser.
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