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Sammanfattning

Uppsatsen utreder brister i Malmds cykelnat fran ett brukarperspektiv genpensemligcykling

av allaredovisadeykelvagar i centrala Malm&ndersokningemedovisas genom kartlaggning av
bristerna, redovisning ale olikavagtyper som cykelvdgarna dtg av samt en noggrannare
granskning avle sa kalladegpendelstraken och dess kveta. | dokumentationen ingar @ven foton

av bristerna samt 6vriga aspekter som patraffats under cyklingen. Samtal med olika typer av
cyklisterinkluderasfor att kunna geteébredare perspektiv pa en brukares upplevelser. Uppsatsen
undersoker Malmé som cykelstad genom att titta pd Malmo Stads styrdokument,
resvaneundersokningar och olika cykelindex. | litteraturen studeras aspekter s som mobilitet,
olycksstatistik, cykelrelgr, trafiksékerhet, atgarder ottafikplanering for att kunna stélla detta i
relation till Malmds styrdokument och mina resultat.

Slutsatsen av uppsatsen ar att den att viktigaste atgarden, for alla olika cyklisters sakerhet och
trygghet, &r anldggandetv separata cykelbanoFler o/kelbanorvisadesdven vara det som
invdnarna i Malmo megsfterfrdgar, samt det som Malm¢ Stad sjalva uttrycker som
denviktigasteatgarden. Trotgetta faktum gar utbyggnadenav nya cykelbanorlangsamt
medsténdigtframflyttade planer.Cykeln prioriteras sa lange det inte sker pa bekostnad

av biltrafiken Konflikter mellan cyklister och gdende utgér ingen storre sakerhetsrisk men bor tas i
akt for okad tryggheGenerellt sett sd ar bade invanare ocreeren néjda med Malmés cykelnat

Nyckelord:cykling, cykel, cykelolyckor, trafikplanering, trafiksdkerhet, mobi

Abstract

This essay investigates different deficiencies in Malm@'s bicycle network from a user perspective
throughpersonaktycling of al designated bicycle paths in central Malmd. The results are shown
through different mapk one showing the deficiencies, one showing the diffeygrd of roadshat

make up theetwork of cyclinganes andnothershowing the designated commuter routad a

their qualities. The documentation of the bicycle network also includes photos of the defects and
other aspects encountered during the cycling. Conversations with different types of cyclists are also
included in order to provide a broader perspectiveser experience. The essay evaluates Malmd

as a bicycle city by looking at Malmd City's governing documents, travel habit surveys and various
cycling indices. Through literature, aspects such as mobility, accident statistics, cycling rules, traffic
safety solutions andraffic planning are studied in order to comparevith Malmd's governing
documents and my own results.

The conclusion of this essay is that the most important measure, for the safety and security of all
differenttypes ofcyclists, is to build morseparatdicycle paths. Thisvas also found to kihe main

desire of Malmd residents and the measure that the City of Malmd values as most important. Despite
that, the development of new bicycle paths is moving slowly and preyitans for new bicycle

lanes have been moved forward. Cycling is prioritized as long as it doesn't happen at theagxpense
cartraffic. Conflicts between cyclists and pedestrians do not pose a major safety risk but should be
taken into accourb increasesecurity In general,both residents and experts think highly about
Malmd's bicycle network.

Keywords:cycling, bicycle bicycle accidents, traffic planningraffic safety,mobility
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Inledning

1.1 Bakgrund

Malmo ar en uppmarksammarykelstad(Gatukontoret 2022och i kommunens
styrdokumennamns cykng som en viktig del i stadens utveckling (Malmé Stad
2018) Cykeln har pa senare dagapmarksammatsom ett gronare alternativ till
bilen ochinvestering icykelinfrastrukturanses vara ett kostnadseffektivt sétina

en hallbar mobilitet(Malmo Stad 2018)l innerstaderna samsas manga trafikslag
pa en begransad yta (Bjerhem et al. 2068mmunen pastar atedkonventionella
ytansprakerfor olika trafikslagi staderbor ifragasattasch kraftfulla atgardenor

tas for attfler ska valja gkeln som fardmedeMalmo Stad 2018)Cykeln far
manga lovord i stadens styrdokumengn speglar detta hur verkligenheten ser ut
for Malmdos cyklister?For att ta redaletta utvarderascykelvdgana i Malmos
innerstad for att visa hur cykelns prioritering i staden ser ut fran ett
brukarperspektiv.

1.2 Syfte

Syftet ar att kritiskt granska cykelnatet i Malmds innerstad och stélla det i relation
till cykelns prioritering i staden, cykelanvandandet i Malmé och Malmé Stads
visioner. Studien ger en bild av cykelrtétgifran ett brukarperspektiv som kan
fungera som underlag for framtida planering och utvecklsagnt lyfter
diskussionen orhuruvidacykeln ges tillrackligyta i gaturummet.

1.3 Fragestallningar

Huvudfragestallning:
- Vadfinnsdet for brister cykelnaet i Malmads innerstadchvilka ar de
viktigaste atgarderrra



Underfragestallningar:
- Hur ser cyklandet ut i Malmé6?
- Hur ser Malmo Staglvisionut gallandecykeln som fardmedel?
- Hur ser olycksstatistikefdr cyklisterut och varfor?
- Vilka atgarder Aviktigast for ensakrareoch battrecykling?



Metod och material

2.1 Metod for utvardering av cykelnat

Utvarderingen grundar sig i Cykelframjandets Cykelvagsanalys for
huvudcykelstrdkseFigur 1) (Pihl 2021). Utvarderingen har forenklats for att battre
kunra ge en Oversiktsbild av cykelnatet i Malmd, eftersom deras analys endast
avser ett visst strak medan min analys galler for en stor del av ett cykelnat. Min
utvardering specificerar bristerna i cykelnatet genom att dela in dessa i foljande
kategorier:

- Markunderlag

- Otydlighet cykelrat{vem har foretrade, var ska man cykla)
- Trygghet

- Cykelvag upphor

- Fotgangare i cykelbana

- Hinder(stolpar,bilsparrar skymd sikt)

- Utformning (for smal, for snav kurva)

Analysen gar ut pa att jag sjalv cyklar alla utméarkta véagar inom
undersokningsomradet (namnt nedan undegransning och dokumenterar
bristerna i form av fotonResultatet av undersékningsammanstalls i tre olika
kartor. En kartaredovisarvilka bristernadr och var ddinns. Foton av bristerna
laggs som bilagor i uppsatsdfn annan karteedovisar @ad cykelvagarna utgors
av for vagtyp exempelviscykelbana,bilvag, gemensangang/cykelbana(GC-
bang, gagataeller gangfartsomradeéDen sista karta tittar narmrepa Malmos
pendelstralochutvarderar dem utifran aspekssr som framkomlighet, kontinuitet
och foretrade.

Min egenkartlaggning tillsammans meén analys av Malmos styrdokumesth
Malmorelaterade undersokningar saenmt litteraturstudie ligger till grund for
diskussionen i uppsatsersom sista tillagg, dr att fA @ bredare syn pa
brukarperspektivehar informella amtalforts medolika typer av cyklisteda dessa

kan ha olika krav pa cykelvagarna for att kunna ta sig fram pa ett sékert och

10



tillfredsstallande sattSamtaleninvolvera en ladcyklist, en hobbycyklisten
nyinflyttad cyklist,en yngre cyklisten aldre cyklisioch en trafikplanerareilla

samal sammanfattas tillsammans under avsnitieb Samtal med cyklister
Aspekter som behandlas i samtalen &r asikter om Malmés cykelvagar, brister och
forbattringar, trygghet, sékerhet, skyltningar och vagmarkeringar samt cykeln som
fardmedel.

CHECKLISTA FOR HUVUDCYKELSTRAK

Hela striket Stimmer Stimmer till Stimmer till Stimmer
inte viss del stor del helt

...5ka vara sammanhallet fran start till mal och binda sam-
man malpunkter

..5ka g gent (ndrmaste vigen), ha god orienterbarhet och
kiinnas logiskt
...5ka vara utpekat och vigvisat

Utmed strickor

...ska det vara tillricklig bredd

...ska det inte vara [Gir svingigt

...5ka cyklande ha en egen yta

...ska beldggningen vara jamn

...med blandtrafik ska det vara fa motorfordon och laga
hastigheter

I korsningar

...5ka striket vara prioriterat pa sa sitt att korsande trafik
ska vija for de cyklande
...5ka vintetiderna vid trafikljus inte vara simre in for bil

...ska nivaskillnader som kantsten eller annat undvikas

...5ka det inte vara fiir svingigt

...5ka hastigheten pd den korsande motortrafiken vara lag

I Gvrigt

...ska det vara fritt frin hinder som bommar och stolpar

...5ka goda parkeringsmojligheter finnas vid malpunkrer

...ska det vara tryggt

...5ka striket fungera dygnet runt och dret om

...5ka straket ga i en behaglig cykelmiljo

Figur 1. Cykelframjandets Cykelvaganalys. (Pihl 2021)
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2.2 Material

Underlagetsom ar platsspecifik for Malmo bestar av Malmo Stassrsiktsplan
(Malmo Stad 2018 Cykelprogran{Gatukontoret 2012) rafik- och mobilitetsplan
(Malmo Stad 20163amtMalmaoinitiativet(Malmo Stadu.d). Detta kompletteras
med Regions SkanefResevaneundersoknin(018) samt Cykelframjandets
Cyklistvelometer(2022) Litteraturstudien undersokesykelolyckor och deras
atgardey risker och fordelar med cykling, mobilitetsjamnlikhetykelregler
trafiksékerhet och trafikplanering.

2.3 Avgransning

Utvarderingenutfors i Malmos innerstad, da de centrala delarna av en stad
varligtvis ar mest trafikerade och med en blandning av olika trafikslag, och darmed
skerdet mang&onflikter mellan trafikslagen dar. Det &r aven i de centrala delarna
av staden dar prioriteringen av de olika trafikslagen blir tydlig, da gatuutrymmet
brukar vara begrénsat eftersom stadens alla funktioner tar sin plats. Analysen
avgransas darfor till stadsdelarna Centrum, Sddra innerstaden och Vastra
innerstaden, med avgransning vid Nobelvagen och John Erikssons vag i séder och
vid Industrihamnen i norr. Anadgntar inte med aspekter sasom tillgang till
cykelparkering och servicestationer, da detta blir fér omfattande att hinna med inom
tidsramen for uppsatsebppsatsen vander sig till trafikplanerastudenter inom
berért amne samt manniskor som ar bekargd Malmg varpa namn pa stadsdelar

och gatomanvandsutan exakt geografisk forklaring.

2.4 Metodkritik

Eftersom miregenutvardering inte kommer kunna innefatta faktorer som att cykla

i alla vader, under alla arstider och vid alla olika tider pa dygnet, lkondet att
finnas eventuella brister som inte uppméarksammas av mig. Darfér kompletteras
min undersokning med att titta pa resultat i resevaneundersokningar, cykelindex
och cyklistundersékningar samt en litteraturstudie dar olika aspekter inom
cykelplanerig utreds.

Cyklingen utférs innan dokumentanalysen och litteraturstudien vilket kan anses

vara en annorlunda ordning. Detta ar for att i storre utstrackning behalla

perspektivet av en brukare, som i de flesta fall inte baserar sin asikt om cykelnatet
pa litteratur utan pa direkta upplevelser.
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Malmo som cykelstad

3.1 Malmo Stads visioner

Tatorterna i Sverige star for hela 80 av det totala cykelnatet, dar kommunen i
fraga sjalv ansvarar for att planera, bygga och forvalta sina cykelvagar
(Trafikverket 2021). Trafikverdt skriver i sin rapporTrafikverkets arbete med
framjande av cykgl 2 0 2 1, D& det fihns erastot poténtial for 6kad cykling

i och kring tatorter, har kommunerna tillsammans med Trafikverket en viktig roll i
att se till att det finns goda forutgéingar att forbattra infrastrukturen for cykelo
Kommunerna lagger fram sina visioner for aggeni sin Oversiktsplan, men
brukar aven ta fram sarskilda dokument for just trafikstrategier och cykelplaner
(Trafikverket 2021). Malmo Stad skriver i singigiktsplan(Malmo Stad 2018att
transportsystemet i Malmo ska utformas pa ett satt sa att fler valjer att cykla, ga
eller aka kollektivt. Kollektivtrafikens stomlinje ska prioriteras i hela Malmé men
aven cyklister och fotgangare ges fordelar da mam lova statlensicentrala delar

och andra tattbebyggda platser ska strak for fotgangare och cyklister prioriteras
framfor annan motorfordonstrafé. ( Mal m°© St ad 2018, S . 39) .
listas flera fordelar med cykling, exempelvis bidrar det tilltgstare och lugnare
stadsmiljo, positiv verkan for klimatet, forbattrar folkhalsan och kan till och med
bidra till ett starkt varumarke fér Malm@almé Stad 2018)F6r att gora cyklandet

mer attraktivt i staden, lyfter Malmd Stad fram flertalet straegi sin
Oversiktsplan. Bland annat ska cyklandet ges storre tydlighet, trygghet, komfort och
fler statushojande atgarder, ges prioritet i form av cykeloverfarter och sakrare
passager for att undvika olyckor, samt ska existerande cykelstrak pa lokatdator o
parker kompletteras med huvudcykelstrak av extra hog kapacitet och komfortniva
(Malmo Stad 2018).

3.2 Cykeln som fardmedel i Malmo

Andelenresor med cykehar sedan lange varit stor i Malmo jamfort med resten av
Skane. | Skanes resvaneundersokning fran 2018 kan man se att i Malmo anvands
cykeln som fardmedel vid 26 % av resorna gentemot 16 % i Skane (Region Skane

14



2018). Det innebar en 0Okning av cykeln sodrdfmedeli Malm6é med 3
procentenheter sedan 2007. Malmo6 Stads egna mal ar att 30 % av resorna ska ske
med cykel ar 2030 (Malmé Stad 2016). De har alltsa en bit kvar till att uppna malen
men utvecklingen gar i ratt riktning fér dem. Samtidigt visar
resevanendersokningen att bilen har haft eedgangned 7 procentenheter sedan

2007 till 34 % ar 2018. Malmo Stad har sjalva satt ett mal pa 30 % foér andel resor
med bil &r 2030 (Malmo Stad 2016). Aven dar féljer utvecklingen Malmé Stads
visioner.Vid resor undeB km uppger 42 % att de valjer cykeln som fardmedel, 25

% gatr till fots och 20 % tar bilen (Region Skane 2018).

Nar malmdornafick fragan i Cyklistvelometern (Cykelframjandet 2022b) a d

hi ndrar dig fr-n att c w& deavaniigate svd&rem v ad du
otrygga trafiksituationer (26 %) samt svarighet att transportera varor (27 %). Aven

vadret hindrar en stor del fran att cykla (% medan en lite storre del inte hindras

av nagot alls (26 %). Pa fragan om nagra trafikanter gor att cyklistarmeksig

otrygga, var bilisterna (32 %) och elsparkcyklar (32 %) de vanligaste orsakerna med

god marginal. Andra cyklister (10 %), lastbilar (8,%angtrafikante7 %) och

bussar (5 %) var mindre vanliga orsaker (Cykelframjandet 2022b).

3.3 Malmo som cykelstad

Malmobornaverkar sjalva vara ndjda med hur Malmés cyléeker ut da deas

svar i fjolarets Cyklistvelometer (Cykelframjandet 2022gjorde att Malmo

hamnade pa andra plats i kategoftora kommuner (>100,000 invanade
Undersokningen  beskrivs somiien nationell och aterkommande
ndjdhetsundersokning dar Cykelframjandet granskar och jamfér landets kommuner

uti fr-n vad cykl ([Cgkelfeimjandet 2022&, 5.4).aAv allg 28k er . O
nojdhetsfragor var det ndgra som gav negativa resultat. De frigamdéade om
cykelstolder, tillrackligt med cykelparkeringar och mdjlighet att ta med sig cykeln

i kol l ekti vtr af icyklister och bilar ommer inte itkenfikonded n i
varandrad s ecyhlisterfoch fotgdngare kommer inte i konflikt med varaad

gav negativa resultat. Konflikter med fotgangare, som ga¥ 6¥#gativa svar pa
pastaendet, verkar vara vanligare an konflikter med bilister, som gawnggativa

svar pa pastaendet (Cykelframjandet 2022b). Trots detta ar ser lmoahagositivt

pa cyklandet i staden. P8 tycker att det finns en god tillgang pa cykelvagarys8

skulle rekommendera andra att cykla i Malmo ocBe/@nser att Malmo Stad aktivt
arbetar medhtt forbattraforutsattningarna for cyklister i staden (Cykelfrangan

2022b). Aven internationellt far Malmo ett bra betyg som cykelstad. | Global
Bicycle Cities Index (Luko 2022), som analyserar forutsattningarna for cyklister i

90 olika stader runtom i varlden, hamnar Malmo pa plats nummer sex. Sin hdga
placering far Milmo dels for sina laga dodstal bland cyklister (Luko 2022).
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| Malmo ar det manga som har asikter om cyklingen. Malmainitiativet ar ett forum
dar invanare kan lagga fram forslag pa forandringar i Malmo och far forslaget sedan
minst 100 roster tas det vidatill ansvarande politisk namnd (Malmo Stad 2022b).

| Malmaéinitiativet har det under det senaste aret kommit in 20 arenden som beror
cykling (Malmé Stad u.d.). Manga utav arenden berér amnen som gynnar
cyklingen, sdsom parkeringsplatser, cykeloverfadiryggnader av cykelbanor pa
specifika gator eller forsvarande av biltrafik. Samtidigt finns det aven forslag som
talar om en irritation mot cyklister, exempelvis férslag om utbildande i cykelvett,
forbjudande av cykling pa évergangsstallen och gagatot samingsplikt for
cyklister pa gator utan trafikljus. Dessutom finns ett arende som foresprakar att
stoppa utbyggnad av cykelvag och expressbuss pa Regementsgatan da den anses
ske pa bekostnad av kanalen. Sedan Malmdinitiativets borjan (2008) finns 305
arenden pa sokordet cykel av hela 1879 arenden, vilket visar att ca en sjattedel av
alla forslag beror cykling i Malmoé (Malmo Stad u.d.).

3.4 Utveckling av Malmos cykelnat

| Malmo Stadscykelprogram (Gatukontoret 2012) som gallidén 2012 2019
foreslogs fem @ardsomraden for att framja cyklingen som totalt berdknades kosta
ca 400 miljoner kronor. De fem omradena var foljande: atgarder som starker
Malmos profil som cykelstaddriftatgarder for 6kad trygghet och komfort,
overgripande infrastrukturatgarder, smérastrukturatgarder och atgarder for
forbattrad cykling. Uppsatsens utvardering av cykelnatet involverar omradena
gallande infrastrukturen samtiftatgarderfor trygghet och komfort.

Driftatgarderna cykelprogrammet (Gatukontoret 2012) innefattadédisde sdsom
vintervaghallning, belysning, vegetationsbeskarning och ytbelaggningsatgarder.
Dessutom diskuterades bilsparrar och hur de paverkar cyklisters framkomlighet,
dar man foreslog att de ska séattas upp med aterhallsamhet samt att existerande
bilsparar ska utredas om de kan ersattas med andra trafiksdkerhetshdjande
atgarder. Man tog aven upp problematiken med cykelsymboler oek@f@r, och
konstaterade att skyltningen inte alltid & konsekvent och att det kan vara olika
skyltning i respektive andav ett strak. Darfor foreslogs atgarder om inventering

av skyltningen. Icykelprogrammet (Gatukontoret 2012, s. 18) uttrycker man att
icykel symboler i asfalten visar varfgrd!l i gt
man aven foreslar en 6kning avdgeten fér malning av cykelsymboler samt en
inventering av vilka Géanor dar tatare malning av cykelsymboler behovs.

Under sma infrastrukturatgarder talas det om forbattringar sdsom racken vid

trafikljus, forlangdgron tidi trafiksignaler, cykelpumpamppsatta cykelkartor,
vindskydd vid utsatta strackor och cykelboxar som ger cyklisterna plats framfér
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bilarnas stoppmarkering vid trafikljus (Gatukontoret 2012). Atgardsomradet for
overgripande infrastrukturatgarder ar det mest bekostade av de fem,rdoh cta

365 miljoner kronor utav de 400 miljoner som hela programmet beraknas kosta.
Atgarder som tas upp héar &r exempelvis inférande av s kallade supercykelvagar
med hogre standard, trafiksakerhetsarbete for att minska olyckor, cykelstrdk som
erbjuder ner rekreativa upplevelser samt forbattrad skyltning av cykelstraken.
Aven atgarder som att skapa fler cykelanpassade gatedighiined lag hastighet

och begransad genomfart) och cykling p& enkelriktade gator diskufénasle
enkelriktade gatorna foresl man att se 6ver vilka av dessa som ater kan bli
dubbelriktade, for att mojliggora cyklisternas framkomlighet da det i Sverige inte
tillats cykling mot enkelriktning. Cykling mot trafikens riktning kan tillatas om det
finns separata cykelbanor, varfortide foreslas pa de gator som ej kan bli
dubbelriktade.Ytterligare atgarder som tas upp ar breddning av cykelbanor, da
maletom tkat antal cyklister aven innebar att cykelbanorna maste bli bredare, samt
att det blir trangt vid korsningar och trafikljus. En negativ aspekt som lyfts fram vid
breddning av vissa cykelbanor &r att det kan innebéara en forlust av trdd och gronytor
(Gatukantoret 2012). En stor delv de 6vergripande infrastrukturatgaraerar
nybyggnation av cykelvagarFigur 4arde vagar som planerades att byggas under
cykelprogrammets verkan, 2012019, markerade i svart.

/= .~ ™\
Utbyggnad av cykelvignitet =

Figur 4. Utbyggnad av cykelvagnateKalla: Cykelprogram fér Malmé Stad 2012019
(Gatukontoret 2012).
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Pa Malmo Stads hemsida (Malmo Stad 2022a) skrivs det att nagra av de objekt som
planerades att byggas under cykelprogrammet (20122019 adrig hann
genomforas. Istallet finns en ny karta som redovisar planerade cykelsédagur

5).

MALMO

Figur 5. Stadsutvecklingskartarmplanerade cykelstrak. (Malmo Stadsbyggnadskontor u.a. d)

Det ska tas i beaktande att kartan ar frdan maj 2022 och att vissa stiafoHar
sedan dessnen en stor del av de planerade cykelvagarna2®aa 2019kvarstar
fortfarande att genomféracykelprogrammet (Gatukontoret 2012, s. 26) finns aven
en kartame dintréssanta och strategiska lankar som bér anldggas inom snart
framtido (seFigur 6). Endast ett strakan derkartanfinns med iMalmo Stads nya
karta 6ver planerade stréeFigur 5).

Framtida strak /7 \\ \& oy >

wm (Cykelbanor

o Broar

>~ o,

Figur 6. Framtida strék. Kalla: CyKerogram for Malmo Stad 2012019 (Gatukontoret 2012)
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Malmo Stad uttrycker sjalvaisty k el pr ogram ( Gat uklRent oret 20
viktigaste infrastrukturatgarden Malmo behover gora for att gora staden mer
tillganglig for cyklister ar att primart anlagga cykelbanor langs med
huvudgatunatét Nar malmdborna i Cyklistvelometern (Cykelframjandet 2022b)

f = r f Vad gkalle du firelst se att kommunen prioriterar i sitt arbete med att
framja andétjustotgyGgoad av cykelvagar som far flesteio(69 %).

Aven prioriterande av cykeltrafik i korsningar (49 %) samt atgarder for minskad
biltrafik (41 %) ar vanliga onskningar av Malmads cyklister. Forbattrad skyltning,
belysning, informationskampanjer och sanka hastigheter far alla 10 % eller mindre
av rosterna (Cykelframjandet 2022b). | en resevaneundersokning fran 2013 fick
malmoborna vélja mellan tre olika trafikscenarier for framtida Malmé (Malmé Stad

2016) . Nastan h2lften av senanestadineed (47 %)
mer gatuutrymme for gang, cykel och kollektivtrafik d 2 r per sonbi |l ar h?2
parkeringshus och genomfartsleder utanfor stadskarnan. Cirka en tredjedel (34 %)

e f t er f Etlggaadeetrafiktempo i innerstadéen d 2 r bilarna far

utrymme pa huvudgatoa medan fotgangare och cyklister ges mer utrymme. Cirka

en femtedel ( Ba@re feankonflighet loch dner gd@tuutrymme at
bilarnaiinnerstadea d2r 2ven | -ga parkeringsavgifte
att majoriteten av de boende i Malmo ditégar en utveckling som prioriterar

fotgangare, cyklister och kollektivtrafik i gatuutrymmet samt begréansarsbilen
framkomlighet (Malmo Stad 2016).

Mellan &r 200(bch 2021 har cykelbanornas langd i Malmé kommun 6kat med ca
230 km samtidigt som bilvagarmé&ngd 6kat med 440 km, alltsa nastan det dubbla
(Malmo Stad 2023). Sedan ar 2008 har det dock skett en forandring, dar
utbyggnadstakten av bilvagarna minskat rejalt. Sedan ar 2011 har det byggts mer
cykelvagar per ar an bilvagar, men detta beror snpéagdt bilvagarnas utbyggnad

har minskat &n att cykelvagarnas har 6kat. Cykelbanorna har sedan 2011 byggts ut
med 6.3 km per ar (Malmoé Stad 2023). | Malmagafik- och mobilitetsplan
(Malmo Stad 2016), forkortat TROMP, lyfter man fram hur stora folkhatsber
cyklingen skulle kunna bidra med. Genom World Health Organisations (WHO)
berakningsveriyg, som bygger pa kanda forskningsresultat om folkhalsan och dess
bidrag till samhéllsekonomin, har Malmo Stad kommit fram till att en 6kning av
cykel som fardmeel fran datidens 22 % till malbildens 30 %, skulle innebara en
folkhalsovinst motsvarande 1120 miljoner kronor per ar (Malmo Stad 2016).
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Cykling

4.1 Klassificering av cykelvagar

Idag har tydliga riktlinjer som bestdmmer hur cykelbanor ska utformas nar de
anlags En problematik ar dock atiet saknas riktlinjer for att férsakra sig om att

de cykelbanor som redan funnits sedan lange foljer samma regler (Bjerhem et al.
2018). Majoriteten av de cykelvagar som undersoks i uppsatsen gar igenom aldre
stadsdelar av M0, dar en stor del av cykelvagarna kan tankas vara byggda under
en tid med andra riktlinjer &n idag, varfér utvarderingen av dem blir viktig for att
se om dess utformning medfér problem for cyklisterna. Enligt Trafikverket finns
det framfor allt tre egeskaper som maste uppfyllas for att cyklingen ska bli
attraktiv (Bjerhem et al. 2018)Det ska kannas tryggt, vara sékert och finnas bra
framkomlighet. Med framkomlighet meri@rfattaren bland annatt cyklingen ska

vara tidseffektiv(Bjerhem et al. 2018) rapportenVerktyg for klassificering av
cykelbanordelar man in cykelnéatet i tva kategoriéwvergripande cykelnat som
staller grundlaggande krawch pendelcykelndt som staller hogre krav pa
framkomligheten (Bjerhem et al. 2018). | Malmds Stads fysiskalkarta finns

aven dar tva olika kartor, en med hela cykelnatet och en med utpekade
pendl i ngsstr -k erlgudensnabbaste \gigen rkedlan stadans dlika

d e | @vialm6 Stadbyggnadskonto2021). Eftersom indelningen ar densamma
som i rapporte samt att pendelstraken ar viktiga vagar for att snabbt ta sig runt i
Malmo, kan man forestélla sig att dessa pendlingsstrak bor erbjuda en battre
framkomlighet &n resten aykelvagnatet

4.2 Hur ska man cykla?

Det kan finnas en del oklarheter blaibinanheten angaende vilka regler som galler
for en cyklist. Enligt Transportstyrelsen (2020) géller féljande:

Gagata:Nar du cyklar p& en gagata eller ett gadngfartsomrade ar hogsta hastigheten gangfart
och du har vajningsplikt mot gdende.
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Overgangsstalldet ar inte forbjudet fér dig som cyklar att korsa en vag pa ett dvergangsstille,
men dvergangsstallet ar tankt for gdende och det ar darfor olampligt att cykla dar. Om du kliver
av cykeln och leder den galler samma regler som for gdende. En cyklanded@korsar en

vag pa ett 6vergangsstalle har alltid vajningsplikt bade mot gdende och mot fordon pa vagen.

Cykelbana:Om det finns en cykelbana, ska du normalt anvanda den. Vid fard med cykel far
barn till och med det &r de fyller atta ar anvanda gangbemeykelbana saknas. Reglerna for
placering ar desamma som pa vagen: du cyklar p& hoger sida och gér omkérning till vanster.

KorbanaDu far, om du ar sarskilt forsiktig, cykla pa kdrbanan daven om det finns en cykelbana.
Detta under forutsattning att dyllf 15 ar och att hastighetsbegransningen pa korbana inte &ar
hogre an 50 kilometer i timmen. | 6vrigt far du anvanda korbanan endast om det ar lampligare
med hansyn till fardmalets lage. Detsamma galler for tvahjuliga mopeder klass 1.

Cykelgata:Nar du cyklar pa en cykelgata ar den hogsta tillatna hastigheten 30 kilometer i
timmen. Cyklar du in p& en vag som &ar cykelgata har du vajningsplikt mot fordon pa cykelgatan
Nar du lamnar cykelgatan och kor in pa en annan vag har du vajnirigsplik

Det kan aven rada delade meningar om vem som har foretrade da en cykel korsar
en bilvag. Transportstyrelsen (2022) forklarar skillnaden mellan en cykelpassage
och en cykelbverfart:

Cykelpassage: Vid obevakade cykelpassager ska fordonsférare pa vagssaamastigheten,

sa att det inte uppstar fara for cyklande som &r ute pa cykelpassagen. Cyklister och forare av
moped klass Il som kommer fran en cykelbana har vajningsplikt néar de korsar en vag. Det
galler a&ven om det finns en obevakad cykelpassage.

Cykeloverfart: Cyklister och forare av moped klass 1l som fardas ut pa en cykeloverfart fran en
cykelbana ska ta hansyn till avstandet till och hastigheten hos fordon som narmar sig éverfarten.
Fordonsforare har vajningsplikt mot cyklande och férare av mhjasd | som ar ute pa eller

just ska fardas ut pa cykeloverfarten.

Malmo Stad arbetar flitigt med att infora fler cykeloverfarter. Ar 2018 infordes 28
stycken, vilket gjorde att det totala antalet cykeloverfarter landade pa 70 stycken
vid slutet av 2018Cykeloverfartenas syfte ar att bidra till en trafikséker och
attraktiv trafikmiljo (Gatukontoret 2019). Vid en utredning av Trafikverket (2018)
dar man undersokte gangykel och mopedpassagernas sakerhet ansags endast 26
% vara sakra. 22 % ansags varamindre god kvalitet och 52 % ansags ha lag
kvalitet. Kravet for sakra passager var att de var planskilda eller att minst 85 % av
bilarna passerar i maximalt 30 km / h.

| Danmark, Tyskland och Nederlanderna far barnen i skolan utbildning och traning
i cykelregler, sakerhet och cykelteknik. Traningen sker bade i klassrummet och ute
pa gatorna. Detta gor att bade flickor och pojkar borjar cykla vid en ung alder och
genom utbildningen har formagan att kunna cykla saRexti{er& Buehler2008)
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4.3 FOr- och nackdelar for cyklisten

Det ma tros att cykling endast medfor fordelar, men faktum &r att det for cyklisten
sjalv aven kan innebara en del nackdelar. | en studie (Ruojada et al. 2011)
jamfordes for och nackdelarna for cyklister med utgangspunktenaatkaelarna
utgjordes av Okad utsatthet i trafiken samt okat intag av luftféroreningar och
fordelarna utgjordes av halsoeffekter fran traning. | studien fastslog man, genom
data fran Nederlanderna, att dodsfall for cyklister per genomford kilometer &r 5.5
ganger vanligare an for bilister. Speciellt utsatta ar personer under 15 samt éver 80,
dar dodsfall a 9 ganger vanligare respektive 17 ganger vanligare. For
aldersgruppen5i 30 ar medforde det mer risk att kora bil &n att cykla. Som cyklist
ansags man avenhalera mer fororeningar an en bilist, dd man befinner sig i ute
bland trafikluften samt har ethabbardjartslag och darmed andas in oftare. Dessa
risker ansags dock inte Overtraffa de halsoférdelar som sjalva cyklingen som
traningsform medfor. Resaliet visade att cyklistens forvantade livslangd minskar
med 0.8 40 dagar p.g.a. luftféroreningar och mid dagar p.g.a. trafikolyckor,

men forlangs med-34 manader tack vare fysisk aktivitet. Aven samhallet i sig kan
gynnas av att fler cyklar, da det diér en minskning av luftfororeningar och
trafikolyckor (RojasRueda et al. 2011).

| dvrigt medfor cykling en rad andra fordelar for samhaéllet. Det orsakar exempelvis

varken buller eller féroreningar, samt konsumerar mindre energi an alla olika typer

av transportfordonPucher& Buehler 2008. Den energi som anvands kommer

ifrAan cyklisten sjalv, och utférandet i sig medfor halsoeffekter i form av
kardiovaskuléar traning. Dessutom tar cykeln upp mycket mindre yta an vad som

kravs for att kora och parleerbilar Pucher& Buehler 2008. Cykeln som

fardmedel har alltsa manga kvalitéer som gynaahsillet | litteraturen vagar man

till och med pasta atbln short, it is hard to beat cycling when it comies
environmentalsocial and economisustainability 6 ( Pucher & Buehl er
496).

4.4 Ratten till rorelse

Att kunna rora sig fritt och resa ses som en sjalvklarhet i dagens samhaélle och ar en
viktig del av det vardagliga livet. Under den senare delen av -t8€0
representerades den perggen mobiliteten av bilagarskap, men sanningen ar att
personbilens genomslag medférde stora klyftor i manniskans rérelsefrinet (Cabhill
2013). For de som agde en bil skapade den nya rémhevalmdjligheter, men

for de som inte agde en bil s& innebaretdl genombrott en begransning i
mojligheterna att rora siFreudendaPederser2009) Bilen forstarke de sociala
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ojamlikhetersom redan radde inom utbildning, boende, sysselsattning och hélsa
och medférde nyajamlikheterfor de som inte var en del avtdeya bilsamhallet
(Cahill 2013). Exempelvis barns rorelsefrihet har begransats ofantligt sedan bilen
introducerades, men aven vuxnas férmaga att kunna ga vart man vill har minskat.
Detta hamedfort enojamlikhet i rérelsefrinetencthe reality is that different
groups, differenti ndi vi dual s have an unequal
(Cahill 2013 s. 56. Cykeln, & andra sidan, anses vara det mest rattvigartika
transportmedlet, da dess laga pris gor attquensfran olika inkomstklasser har rad
med den. Cykeln ar mer ekonomiskt an bade privatbilen och kollektivtrafiken, bade
for anvandaren sjalv men ocksa for samhallet i infrastrukturkostnBdehér&
Buehler2008)

For att cyklingen i sig ska kunna tidldose olika manniskors behov behovs séakra
och stressfria cykelvagar. Sarskilt kvinnor, barn, @ldre och personer med handikapp
ar i behov av det. For kvinnor och aldre &@r aven den upplevda tryggheten viktig,
som i vissa fall kan avskracka personer francgkia (Pucher& Buehler 2008)
Statistik antyder att unga personel6i 24 ar) anvander cykeln iviss storre
utrackningan aldre (Trafikverket2022. Samtidigt ar unganellan11 och 14ar
overrepresenterad®iycksstatistikenmen klarar sig i de flestalféfran allvarliga
skador.Aldre cyklister(65i 84 ar) anvander cykeln betydligt mind(&rafikverket

2022) menar daremot 6verrepresenterade nar det kommer till allvarliga skador
(>504ar) (Niska & Eriksson 2013)

| Malmo har 73 %av befolkningentillgang till cykel. Lika stor andel av
malmdorna har korkort (74 % men fG stadsdelarna inom mitt
avgransningsomrade hdara57 % av hushallen bil. Lite mindre an halften, 43 %,
har alltsd inte tillgang till bil (Region Skane 20183verigestar mannen som agare
av 51% av personbilarna, medan kvinrgtér pa 28 %. Resten ags av juridiska
personefTrafikanalys 2021)
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Olyckor

5.1 Cykel

Drygt hélften av antalet allvarligt skadade i trafiken ar cykligieafikverket
2022). Figur 7 visa antalet allvarligt skadadérdn 2006 2021 fordelat efter
trafikankategorj darar 2021 framtrader i rod farg.

3000 ~
2500 |-
2000
1500

| — " LI B saasi

1000
500

Fotgangare Personbil Cykel Moped Motorcykel  Lastbil/buss/
ovrigt

Figur 7. Olyckor med allvarligt skadade. Kall&ykelbokslut 2021 (Trafikverket 2022).

Trafikverket uttryckerfdllandeo m s t a t Desar tydkge ait :mingkningen av
allvarligt skadade de senare aren inte ser likadan ut for alla trafikantkategorier
(Trafikverket 2022, s. 18 Antalet skadade bilister harinskat drastisktinder den
redovisade periodenAntalet allvarligt skadadecyklister har mer eller mindre
forblivit detsammaoch cyklisternadr darfor nuden mest utsatta trafikantkategorin
(Trafikverket 2022)Det kan aven utlasas athtaletallvarligt skadaddotgangare,
mopedister oh motorcyklister haft en nastintill stéandig nergangd. en
sammanstallning av cykelolyckaned fokus pdmkomna och allvarligt skadade
dar 44000 olyckor mellan 2007 och 20lihdersoktesyisadedet sig att 726 av
olyckorna var singelolyckor (Niska &riksson 2013)12 % av olyckornaar med
motorfordon och 7 % med andra cyklister. Endast 1 % var med fotgangare.
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Eftersom singelolyckorn@gnom cyklingenvar 6verrepresenterade tittade mian
sammastudie narmarga orsakerna till dengenom att lasa dver 28Gfycken
olycksbeskrivningafNiska & Eriksson 2013)Figur 8 ar en sammanstallning av
detta.

100% ————
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90% +—— Samspel med &vriga
trafikanter

80% -

70% B Cyklistens beteende

15% och tillstand
60% +— [

500 6%

Vagutformning

40% - Cyklisten i interaktion

30% - med cykeln
20% M Drift och underhall

10% -

0% -
Cykel singel, huvudorsak

Figur 8. Orsaker till singelolyckor. (Niska & Eriksson 2013)

Drift och underhalistar f& nastan halften av singelolyckordarhalt underlag var

en dominerandersak Atgardermot sno och is samt borttagande av grus ansags
darfor vara betydande for att minska antalageblyckor. Justering av kantstenar
och borttagning av fasta forematill cykelvagen konstaterades ocksa veaitdiga
atgardemot singelolycko(Niska & Eriksson 2013).

5.2 Cykel-motorfordon

| kollision med motorfordondar cyklisten skadas allvarligt, sker nastan alla
kollisioner med erpersonbil (90 %)Nastan hélften40 % skeri gatu eller
vagkorsning, 37 %kerpa gatu eller vagstracka och 7 #traffari anslutning till
rondell. 13 % sker pa gangller cykelvagNiska & Eriksson 203). Av de olyckor

som gav dodligt utfall var 69 % med motorfordon, dar 70 % av dem var med bilist
eller motorcykel och 30 % med lastbil eller bu@8 % av alla cykelolyckomed
allvarliga skador till foljd sker i en tato€yklister &r oskyddade trafikanter och de
paverkas darfor mycket av hur infrastrukturen utformas. En forbattring av
infrastrukturen for cyklister skulle kunna innebara en minskning av allvarliga
olyckor med35 %. Sepaatacykelbanor och sékra cykeloverfartersaavara de
viktigaste atgarderna for att minska olyckor med motorfor@diaka & Eriksson
2013.
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5.3 Cykel-gaende

Studien om cykelolyckors orsaker (Niska & Eriksson 201d¥ar ocksa att
kollisioner mellarcyklister och fotgdngare ar ovanliga och darmed ett relativt litet
trafiksakerhetsproblem. Forfattarna menar ddtkiaett trygghetsperspektiv 8a
separering av gaendech cyklister en viktigfraga | en annan studie dar man
undersokte atta olika typer av korsningspunkter mellan gaende och cyklister
(Sakshaug & Fredriksson 2015ann forfattarna att korsningspunktermed
cykelbana innebaosakerhet for manga gaendaegen av korsningspunktera i
studien erbjodull tydlighet enligtdeintervjuade fotgangaa. Tydlighetvisade sig
vara en viktig aspekt for de gaendeh forfattarna menade dtafikanterna kan
gynnas av tydliga standardutformningdven trafikljusfor cyklisterkanmedfora
komplikationerfor de gdendeda cyklisterna vid gront ljus ofta 6kar farten och ar
darfor mindre uppmarksamma pa korsande fotganbisteetersdsom keyklar och
ladcyklargor ocksaatt cyklisternaor fortare och tar mer plats, vilket#ier hogre
krav painfrastruktureroch separeringen fran fotgangé8akshaug & Fredriksson
2015.

5.4 Ju fler desto sakrare

Flertalet studier har kommit fram till attidénns et t f ensafetgin kal | at
number8 s om menar a tddtfinpswte pal végarndestofirte blis t e r
olyckorna(per cyklist eller per kilometer). Detta var slutsatsen bade i en studie dar
manjamforde olika landefPuchei& Buehler2008 samti en studie dar man tittade

pa olika typer av cyklistotoristolyckor en och samma stqdaplan& Giacomo
2015) | studierna papekar man éaven esisten av fenomenet fran tidigare studier.

| den forstnamnda studiemdersokte Danmark, Nederlandea och Tyskland, tre
lander som legat i framkanterad géller cykelns rolsom fardmedeloch deras
framgangsrika metoder for &4 fler att cykla(Pucher& Buehler 2008. Sedan
1970 harantaletcyklister i de tre landernakat medan dddsfalle sammanlag
sjunkit med Over 706. For att vidare pavisa samspelet mellan antalet cyklister och
antalet dodsfalltittade man i studien narmre pa utvecklingen i Nederlanderna.
Under1950 1978 da bilismen 6kade avsevarxth antalet km cykling per invanare
sjonk med 6%, 6kade ocksa dodsolyckorpa cykelmed 174%. Nar man sedan

fran mitten av 7@aletgjorde insatser till cyklisternas forgelch iyckades tka antal

km cykling per invanare med 3% (1978 2006, foll ocksa dodsolyckorna med
hela 81% (Pucher& Buehler 2008. | den andra studienndersokte cyklist-
motoristolyckori Kdpenhamnoch kartlagdesitifran dessallvarlighetsgracbchi

vilken typ av trafiksituation deintraffade (Kaplan & Giacomo 2015) Studien
visade att antalet olyckgrer cyklist minskadened 6kningen av antalet cyklister
och attden olyckstyp som minskade mest var den mest allvaSig@ien kom &ven

26



fram till att en minskning av biltrafikinnebar en minskning agkador for
cyklisternaoch att en 6kning av tung trafik, d.v.s. lasdbibch skapbilar, innebar
fler olyckor och av allvarligare gratKaplan& Giacomo 2015)
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Atgarder

6.1 Sakerhet

| Statistik 6ver cyklisters olyckaom ramnts tidigare uppsatsen, dar man tittade
narmare pa orsaken till cyklisters olyckamder en femarsperiod, lyfte man aven
fram de viktigare atgarderrfar att undvikade allvarligasteolyckorna(Niska &
Eriksson 2018 For singelolyckorna, somtgjordemajoriteten av olyckorna, var
den viktigastétgarden att bekampa smich ihalka samt ta bort grigsom anvands
for att bekampa halka pa vinterindin cykelbanornalven justering avkantstenar
och underhall aunderlaget (sprickor/gropar) ansesaeffektiva atgarder. Faatt
undvikakollisioner med motorfordosér infrastruktuen en avgérande faktor, dar
sepaatacykelbanor och sékra cykeloverfargarses hjalpa me@tliska & Eriksson
2013) Figur 9ar en sammanstallning av alla atgarder och dess potdtiiglerna
representerareddémingenssannolikhet

For att undvika allvarliga skador finns det aven férebyggande atgarder som
cyklisten sjalv kan utféra. sammanstallningen av atgarder (se Figura®)
hjalmanvandning deviktigaste atgarden for att minskatalet omkomnayklister

(25 %) Nykter cykling (LGi 15%) och cykelbelysning (5 %) minskade ocksa risken
for dodfall. Anvandning av vinterdack till cykeld%i 20 %) och skyddsjacka/
byxor (max 30 %) hade hdg potentiél fatt minska de allvarlig skadade men inte
antalet omkomna. Cyklisten kan aven undvika en del allvarliga skador genom att
atgarda fel pa cykeln (Niska & Eriksson 2013).

28



Atgéard Potential for att Potential for att minska
minska antalet antalet omkomna
allvarligt skadade

Drift och underhall

Bra halkbekampning 15-20 %

Borttagande av ldsgrus 10-15% 5-10 % (inklusive I5v)

Bra barmarksunderhall (gropar/sprickar) 10 % 5-10%

Sdker anvandning

Anvéndning av eykelhjglm 10 % 25%

Skyddsjacka och -byxor rmax 30 %

Nykter cykling 10-15 %

Ratt hastighet

Infrastruktur

Flytta tver till separerade cykelbanor 5% 5-10% [/ 15-20 %

tatort [ utanfér tatort

Sékra cykelbverfarter 5% 510 %

Ta bort fasta féremal 5%

Justera kantstenar 5-10% 0-5%

Sakra sparvagnsspar 0-5%

Vagbelysning for synbarhet 0-5% 0-5%

Sikra cyklar

Vinterdack 15-20 %

ABS-bromsar eller liknande 5%

Stabilisering eller |&gre insteg (séker 5%

av/pastigning)

Cykelbesiktning 5%

Cykelbelysning och reflexer fér synbarhet 0-5 % 5 %

Sdkra motorfordon

Kombination av ndbroms och krockkudde 0-5% max 30 %

Lastbilar med varningssystem for cyklister i 5-10 %

dtida vinkeln

Figur 9. Atgarder och dess potential att motverka olyoRtiska & Eriksson 2013)

6.1.1 Vikten av cykelbanor

| studiendar mankartlagdeolyckor i Kopenhamr{Kaplan& Giacomo 2015pch
dess allvarlighetsgrddnn maratt cyklister gynnas aeykelbanora de innebar en
minskning i bade allvarliga olyckor och mindre allvarliga olyckiostudien skiljer
man &aven pa cykelbanor och cykelkorfalt (langed bilvag) och kunde dra
slutsatsen att endast cykelkorfalt inte har nagon effekhipdkning av de mest
allvarliga olyckorna. Aven mndeller och korsningar med trafikljus eller
vajningsplikt innebar allihop en ©6kad riskfor olyckor for cyklisten. Studien
konstaterade &ven atstadskarnan star for fler antal olyckor &an vad
bostadsomradena gor, vilket antggln beror patt det finns en hogre densitet av
bilister, cyklister kollektivtrafik och fotgangaresom medfoflera rorelser, svangar
och stoppgKaplan& Giacomo 2015)l studien uppmandbrfattarnatill foljande:
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fithe design of bicyclénfrastructure should not only consider bicycle lanes but in particular
focus on bicycle paths where the number of conflicts and the stress of sharing the road are
highly reduced Attention should also be paid to the city center, related to the occurrience o
more crashes, and to traffic management, because clearly safer traffic implies more cyclists and
in turn more cyclists imply fewer cars and less congestigtaplan & Giacomo 2015s.730.

| den studissom namntgidigaredar marundersokte NederlandexnTyskland och
Danmark, och deras framgangsrika tillvagagangssatt for att 6ka cyklifagem

man attden viktigaste aspekten for att skapa en sdker och smidig cykling var
anlaggandeav sepaatacykelbanor framst vidhdgtrafikerade gator och korsningar
(Pucher& Buehler2008) Aveninsatser for att reducera trafiken i bostadsomraden
varav storsta viktStudien papekade dock att detta bara ar en del av l6sningen och
maste ske i samband med flera andra insatsespséforetradefor cyklister,
trafikutbildning for cyklister och motoristennarknadsféringsamt sarspel med
kollektivtrafiken.Dessa metoder anses vara grundeNé&terlandernas, Tysklands
och Danmarks framstegom cyklingen men samtidigt betonas aven landernas
gedgna arbete med atminska biltrafiken genom begransningar ocatgifter
(Pucher& Buehler2008)

6.2 Tydlighet

FoOr att man som cyklist ska kanna sig trygg langswgirkravs att orienterbarheten
ar hog Det arsarskiltbetydelsefulli de centrala delarna avara stadedar manga
olika trafikslag samsas pa begransad yta, vkeetbli rorigt (Bjerhem et al. 2018).
Tidigare i uppsatsebenamndes aven vikten av tydlighet for de gaersdenband
med korsning av cykelvad Goteborgs Stads cykelprograifréfikkontoret2015

s. 55 namnsagra atgarder for att 6ka orienterbarheten

Samtliga dubbelriktade cykelbanor mélas med mittlinje.
Cykelsymboler malas med tata mellanrum for att fortydliga for andra trafikanter att vagytan ar
en cykelbana.Symbolerna placeras pa strategiska platser sdsom i korsningar och vid

parkeringsutfarter.

Overgadngarna mellan olika utformningstyper i cykelvagnatet tydliggérs genom
vagmarkeringar.

Cyklisternas fardvag genom korsningar fortydligas med hjélp av fargmagleeri
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6.3 Framkomlighet

En grundforutsattning foratt uppna hogramkomlighet ar att gora cyklgen
tidseffektiv. Tidseffektiviteten gynnas agenhe{kortaste vagenll en destination),
lutning samt bra flyt i trafikenTrafikflyt astadkoms i sin tur aga f korsande
floden som maojligt(Bjerhem et al. 2018)Genhet ar viktigt dalet ar kant att
cyklistentar lattaste vagen fram och helst undviker omvagaédiga stopp och
uppférsbackar(Wallén Warneret al. 2018) Erbjuder inte cykeléagen det
smidigastealternativetfinns det risk att cyklisten valjer en annan, kanske mindre
saker vagFramkomligheterbor darfortankas pa i planeringeav cykelvagarda
manofta anpassar cykeln vag efter bilgigalléen Warneret al. 2018)Vag- och
transportforskningsinstitutet sager foljande:

OAtt med hjalp av punktinsatser anpassa infrastrukturen for cyklister och gaende till redan
befintligt transportsystem, byggt for motorfordon, racker alltsa inte for att skapa saker cykling.
Istallet maste vitsava efter att pa systemniva dstadkomma en saker och framkomlig trafikmiljo
for cyklistero (Wallén Warneeet al. 2018, s.12)

6.4 Begransningar i planeringen

| en studiedar man undersokte 13 kommuner i Sverige och intervjuds
ansvariga for cykelplaneringen, farman att de ekonomiska och politiska
faktorerna ar avgorandér en kommuns mojligheteatt arbeta med 6kad cykling
(Alm & Koglin 2022). Kommunens storlek odatesursespelarsaklartenstor roll,
menaven det politiska klimatétan avgoraitvecklingen for cyklisterndorfattarna
kom fram till att det fortfarande finns en stark bilnorm i Sverige ochcglitel
prioriterassa lange det inte sker pa bekostnad av bilen:

fiThe fact that it is often easier to increase cycling as longlas# not interfere with car traffic
is not only a problem in Sweden, butrimany other countries as w&llAlm & Koglin 2022

s.7).

Forfattana menaatt det & enklare att prioritera cykelns infrastrukiunybyggda
omraden an i omraden dgatwtrymmet redan tagits i ansprak av bil&enom
sina intervjuer har de fastslagit ptanerareoch tjansteman bade har kunskaer
och viljan som krés for att skapa eordentlig cykelinfrastruktur, meatt det finns
enavsaknad inom politiken att vilja bryta sig loss fran bilnornigetta ar tyvarr
ett mycket storre problem som planerarna eieamméan l6sa(Alm & Koglin
2022)
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Resultat av min utvardering

7.1 Ny cykelvagskarta

7.1.1 Utgangspunkter

| Malmo Stads fysiska cykelkarta (Malmd Stadsbyggnadskontor 2021) har man
delat in cykelvagarna i tva kategorier: cykelvagar som delas med bilister och
cykelvagar som ar fria fran bilister. Under min cykling jaay noterat fler typer av
vagaran vad som redovisadfalmds cykelkartasom alla ger olika férutsattningar

for cyklisterna. For att ge en mer verklighetsbasddtbgoriseringutifran en
cyklists perspektiv har Malmo Stads kartdelats meshedanstaendeigtyper Har

ges aven en forklaring till vilka forutsattningag upplevedet ger cyklisten.

- Cykelbana god framkomlighet och sakerhétgen sarskild hansyfutdver
det vanliga) behovs tas till 6vrig trafik

- Delad GGbanai kan innebéara sankt hadtiet om mycket fotgangare. Som
cyklist behdveman vara uppmarksam pa fotgangare i olika riktningar.

- Gagata/Gangfartsomradé innebar ofta sankt hastighet. Bilister och
fotgangare kan komma fran manga olika lo&h allatrafikslag samsas pa
begransad ytailket kan innebara konflikter.

- Gaitsteni innebéar sankt hastighet och diskomfémvéandsi uppsatsen som
samlingsnamn for smagatsten och storgatsten.

- Bilvag med cykelkorfakit ena hallet utan moéte av bil fungerar de lika bra
som cykelbana. Vid mote kans hastighet behdva sankas och vid smala
gator kan det &ven innebara en kénsla av otrygghet.

Kartani Figur 10kan &ven ses i storre format i Bilaba
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Figur 10. Cykelkarta indelat efter olika vagtyper. Bakgrund fldalmo Stadsbyggnadskontor (u.a.
e).

7.1.2 Summering

Kartani Figur 10visar att cykelnatet i verkligheten delvis ar fragmentdrangt

ifran alla strackor ar kontinuerliga cykelvagar. De vagar som ger cyklisterna
kontinuitet ar exempelvis Nobelvagen, Kungsgatdumhamnsvagen, John
Ericssons vag, Kbpenhamnsvagen, Regementsgatan, Pildammsvagen, Carl Gustafs
vag Neptunigatanoch IndustrigatafExercisgatan.De strackor som saknar
kontinuitet &ar exempelvis Disponentgatan Storgatan, Radmansgatan
DavidhallsgatanSkolgatanKaptensgatasamt alla strackor genom Gamla Staden

Pa dessa strackoskiftar cyklistens vag mellan biltrafik, cykelbanach
gangfartsomradeilken gor att man standigt maste vara uppmarksam pa forandrade
forhallanden.

Vastra Hamnen erbjuder for det mesta cykelbanor pa bada sidornavéagyenhil
Langs medsundspromenadesth Scaniparkeni Vastra hamnen delayklisterna
och fotgangare pa den yta som finns. Rorsjostaden, VarnBengenfri och
Sodervarrerbjuder for det mesta cykelbanor separerade fran annan tiGkala
Staden bestar de utmarkta cykellederna myckegasten samt skiftar mellan
bilvagar, gangfartsomraden och bitvis cykelbana. Cykellederna i Diaills
Kronprinsen, Triangeln och M@Vangernvarierar ocksa mycket mellan att vara
bilvag och cykelbana.
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7.2 Brister

7.2.1 Utgangspunkter

Under min cykling har bristerna som patréaffats kategoriseraigt eelilan

- Markunderlag

- Otydlighet cykelrat{vem har foretrade, var ska man cykla)
- Trygghet

- Cykelvag upphor

- Fotgangare i cykelbana

- Hinder(stolpar, skymd sikt)

- Utformning (fér smal, for snav kurva)

Kategorinmarkunderlagnoterades endast i form @atsen och de strackatar
detta patraffades hastalletredovisats i foregaende ka@ykelkarta indelat efter
olika vagtyper(Figur 10) Resterande brister redovisawidanstaende karBaister

i cykelnatet{Figur 11)som aven kages i storre format i Bilaga Fotonpdett urval
av bristernakan hittas, kategori for kategori, i Bilaga8.

! N
== ®
—>  Bilvig med cykelkbrfalt it ena hallet @
® @
£ .
: 3§ ®%
@ @ é ®
o @
® 2
X i
Je ® oo
A @@y ®
E N ©) ® ®
S @ @ y @ OTYDLIGHET CYKELRATT
A
@ ® @ TRYGGHET
@@ % CYKELVAG UPPHOR
® ® A H!NIJ‘H{ ’
@ @ UTFORMNING
om 500m

Figur 11. Brister i cykelnatet. Bakgrund fran Malmé Stadsbyggnadskontor (u.a. e).
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7.2.2 Summering

Antaletpatraffade bristeirvarje kategori ar foljande:

81 Otydlighet cykelratt

147 Trygghet

71 Cykelvag upphor

91 Fotgangare i cykelbana
771 Hinder

47 Utformning

Otydligheter i cykelratt handlade i de flesta fall bnistande skyltningdar deblev
otydligheter om ytan var en cykelbana eller delad-lia@a.Bristande trygghet
patraffades flest ganger av de olika kategorieoth orsakades manga ganger av
att cykelpassagdiver gatorinte var markerade pa nagot sédtven avsaknad av
mittlinje i cykeltunnlar med hog fart stod for tva utav trygghetsbriste@gkelvag
upphomatraffades sju gangddessa falfir alltsa inte att det infannsencykelbana

in pa vissa 6nskade vagar, utan att en cykelbana paborjas mpssded, som
sedanovéntat tar slut och cyklistewingas ut i biltrafik.Fotgangare i cykelbana
aterfannspa nio platser dar de flesta platsgrantingen var i anslutning till
busshallplats elleknutpunkter séom Centralstationen och Triangehinder i
cykelbanadterfanns sju ganger osfar i de flesta falbilsparrarfor att hindra att
biltrafik kor in pa cykelbanan. ¢irka hélften av falleransagsvilsparrarnavara
rimligt placerai forhallande till funkton, mennagra av dessa platser saknade 6vrig
skyltning som hade kunnéiingera istallet fobilsparrenoch samtidigt géra det
smidigare for cyklistenl tre fall fyllde hindren ingen funktion utan var endest
potentiell orsak till olyckaBristandeutformninghittades pa fyra platser, varav tva
var cykelbanorna vidriangelnssddra uppgangom tar sndva svangar. De tva
andra fallen var for smala pafarter till cykelbana.

| Vastra Hamnen aterfanns endast fyra brister varav tvd av dem handlade om
bristande skyltning. | Gamla Stadenhittades brister (forutombristande
markunderlag) i anknytning till Centralstationen sastbrre korsningar. |
Rorsjostaden, VarnherBprgenfripatraffades brister framst vid knutpunkter sdsom
Varnhemstorget samt Folkets Parkhmradena kring Ribersborg, Slottstadin
Pildammsparkermar problemen mestadels bristamdarkeringar av cykelbana och
cykelpassageRuntomkring Triangelp Méllevangenoch Soédervarnvarierade
typen avbrister, men de aterfanns ofta i anslutning till knutpunkter sorgytor

och busshallplatser.
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7.3 Utvardering av pendelstrak

7.3.1 Utgangspunkter

Forutom de brister som finns utpekade i foregaende Kastamer &aven
pendelstraken som finns utpekade i Malmo Stads fysiskarta (Malmo
Stadsbyggnadskontor 2024tt utvarderas yttediare for att kunna ta med aspekter
som intekan utpekas sa platsspekifisom bristernaPendelstrakgnsom enligt
Malmo Stads kartéierbjuder snabbaste vagen mellan stadens olika detarses
darfor halla nagohdgre kvaliet &n Ovriga vagar i cykelnatet. De aspekter som tas
med i utvarderingen &r framkomlighet, kontinuitet samt foretrdatebilar (dar det

ej finns trafikljus) | Figur 12 Utvardering av pendelstrakedovisasvilka olika
vagtypermendelstraken bestar av samt om cyklisterna har foretrade ekerggn

kan aven ses i storre format i Bilaga

+ Foretrade cykel i\]
- Ejforetrade cykel O Vastrahamnen
i > e
)
T = ¥ \
T O Segevang
Malmé C + /
¥ Varmhem N-
R ++ L~
—— 4 & +
G B 0 Sstra Skravlinge
44
+
——1
{ o
o i Wy
OKlagshamn e N 1
+++ 1
N Triangeln +
£ X o
Kalkbrottet O —
— 5
= N O stenkallan
+ he
‘/ =
£k
0O Tygelsjo 0 L\‘ O Oxie
s [ Lindangen
om 500m

Figur 12. Utvardering av pendelstrak. Bakgrund fran Malmo Stadsbyggnadskontor (u.&. e).
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Klagshamn - Malmo € @

Kalkbrottet - Segeving H
Oxie - Vastra Hamnen
Tygelsjé - Malmd C

. Lindsngen - Malma C
Stenkallan - Triangeln
Ostra Skravlinge - Varnhem

= Ringlinjen

——  Avgranshingsomrade

® Stadsbyggnadskontoret, Malm stad

Figur 13. Malmos pendelstrdk med mitt avgransningsomraaé legendtillagt. (Malmo
Stadsbyggnadskontor 2023a)

7.3.2 Summering

Kartani Figur 12 visar sammanlad5 situationerdar antingen cyklar eller bilar har
foretrademot varandral 35 av fallen har cyklisterna foretrade, varav 10 av dessa
skerpaen cykelvag som egentligen utgors av en bilvag. | 30 av fallen har bilarna
foretrade mot cyklisterna, varav 4 av dessa sker #éhgggen egentligen ar en
bilvag. Det betyder att cyklisterna pa cykelbana har foretrade i 25 av fadlen
bilisterna i 26 av fallenF6retradesratten ar alltsa ganska jamnt fordelad

Strackan mellan Kalkbrottet och Segevériy linje, for alla linjefarger se Figur

13) har god framkomligheCyklisten ges foretrade i de flesta fall och rhanaven
arbetat med att utformaigenlangs Fagelbacksvagen, som egentligen ar en bilvag,

till cyklisternas férdelEnda delen astrackandar framkomligheten inteel/er upp

till férvantningarna av ett pendelstrakdiir Storgatakorsar Sddra Forstadsgatan.
Detta ar en del av Malmosramsta shoppinggatavilket innebar ett hogt
fotgangarflode.Straket utgors aven av gatsten vilket inte lampar sig for ett
pendelstrak &@r tanken ar att man snabbt ska ta sig fi@omtinuiteten pa strackan

kan ifragasattas, da man fran Sodra Forstadsgatan och vidare vasterut far byta
mellan biltrafik, cykelbana och gemensam-G#&ha.

Strackan Klagshammalmé C (ljusgron) harbade god framkomlighet och

kontinuitet, dar hela strackan utgors av sapaykelbana. Dock finns ddte
foretradessituationer dar ingendera ges till fordel for cyklisteren srackorna
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TygelsjoMalmé C (bld) samt OxieVastra Hamnen (orangehar god
framkomlighet och kontinuitela desa utgors av sepat cykelbana hela vagen.
Strackan Oxievastra Hamnerhar dock flertalesituationer dar cyklisten ej ges
foretradenar denna ska ansluta till strackdna av desituationerdar cyklisten ej

har foretrade ar mer forstaeliga da cykelbanan gar igenom en busshallplats samt
korsaren annan cykellinje.

Strackan LindangeMalmo C (morkgrén)har bade tveksam framkomlighet och
kontinuitet En stor del av strackan ghiings Kalendegatan, egagata i centrala
Malm6 med tung fotgangartrafikKalendegatan &r dessutom belagd med
smagatstenvilket begransar framkomligheten for cyklistétela srackan skiftar
mellan biltrafik, cykelbana och gaga@ykeltrafiken har getts potitetvid fyra av
sex situationerdven daden leds langs mesh lokalgata.

Strackorna Stenkallafiriangeln(lila) samt Ostra Skravling€arnhem(gul), som
bada endast gar en bit inom avgransningsomrdmetgod framkomlighet och
kontinuitet ochutgors av sepat cykelbanaStrackan till Triangeln nekas foretrade
vid tre av fyra tillfallen,en pa grund av kollektivtrafik och den andra pa grund av
huvudgata. Den tredje ar av mer oklar anledning.

Ringlinjen @ra) har for det mesta god framkomligth och kontinuitet. Hela
Nobelvagen och John Ericssons vag ar segykelbana. Problematisiagelar av
strackan aBellevuevagen/Major Nilssons gatam helt utgors av en huvudbilgata
samtFredsgatan som leds framfor kbpcentret Edééfotgangare, bilarcyklister

och planteringsytor samsastt virrvarr. Som summeringian sagas att tva utav de

atta strackorna starkt kan ifrdgasattas som pendelstrak, samt dven den delen av
Ringlinjen som utgérs av en huvudbilgafuriga fem strak anses fungera val som
pendelstrak, dock kan ytterligare insatser goras for att ge fler foretraden till
cyklisterna langs dessa strackor.

7.4 Ovriga upplevelser under cykling

Det rader stor skillnad i kvadéit och utformningmellan de nyarech de aldre
cykelvagarnaNagra utav dérister som uppmarksammadasvissa cykelbanor
som ansagsara aldremarktes inte av payare vagar. Ett exempel ar utritade
cykelmarkeingar i gata vid en korsande bilvéigings den nyare cykelbamaa
Nobelvagerfinns stora och tydliga cykelméarken vid varje korsande bilvdg, medan
detlangs exempelvidohn Ericssons véinns breda korsande bilvagar utan nagra
markeringarfor cykelvag alls] dessa situationer blir jagpm cyklistosaker pa om
bilisterna ens hardtl pa att de korsar en cykelvag.
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Figur 15. John Ericssons vag. Inga markeringar for bilisten att de korsar en cyialba
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Ett ytterligare exempel antritad mittlinje pa dubbelfilig cykelbanaPa nyare
cykelbanor som Industrigatagexisterar dettanedandet pa aldreplatser, som
exempelvis cykeltunneln vid StadshysatknasSom cyklist anser jag att det bidrar
till en 6kad trygghet dénan kan vara sékrare pa att cyklisterna vet sin plats.
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Figur 17. Stadshuset. Avsaknad av mittlinje i trafikerad cykeltunnel med skymd sikt och hdg fart
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Aven enbart aldringen av en cykelbana kan géra att den med tiden blir mindre
tydlig. En nyanlagd cykelbana vars asfalt ar svart gdarskiljer sig tydligt fran
omgivande markmaterial. Med tiden blir asfalten gra och skillnad@ng till
omgivande material minskar (da dessa ofta &r betongplattor).

Figur 18. Tessins vag. Nyare cykelbana vars fékdjer sig fran gangytan.

Figur 19. Regementsgatan. Nagot aldrad cykelbana vars farg mer sméalter samman med gangytan.
Ar man som fotgangare medveten om att man kliver in i en annan situation?
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Samtidigtfinns det aven en stor $lkiad mellan de bilvagar somncykelkartan
(Malmo Stadsbyggnadskontor 202@)pekas vara en del av cykelnat&en
valanvanda Fagelbacksgataar friats fran genomfartstrafik samt ges foretréde
manga situationeen skiljer sig starkt fran exempelvBellevuevagen/Major
Nilssonsgatasom ar ewvaldigt bredbilvdgmed 40km/h samt parkerade bilar langs
vagenDet ar stor skillnad i trygghet mellan de tva vagarna.

Figur 21. Bellevuevagen/Major Nilssonsgatan. En bred gata med hogre hastighet och mer trafik.
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Att vissa cykelbanor tar slutkapar ocksa en kansla av otrygghet. Under min
cykling patraffades flera exemplikt bilden nedan, dar man som cyklist far hjalp
till mitten av korsningen for att sedan dédelamnas till att ses som bilist.

Figur 22. Kbpenhamnsvéagen. Cyklist till halva korsningen, sedan bilist.

Vid flera platserfinns &ven en nyare variadér cyklisterna ges viss prioriteid
trafikljusen genom envantplats framfér bilens stopplinj&or att kannas tryggt
kraver det att man &aker sontyklist och inte stressas av att ha bit@kom sig

Figur 23. Gamla Kyrkogarden. Cyklister ges utrymme i trafiken genom véantplats framfor
motorfordonens stopplinje.
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Vid en ombyggnatiofran bil- till cykelkorfalt harovergangsstallet lamnats kvar sa

att det aven passerar 6ver cykelbanan. Detta upplever jag som sgktistdgot
positivt da det gor mig uppmarksam pa passerande fotgangare samtidigt som det
indikerar for fotgangarna att de haller pa att passera en korlizerana l6sning

skulle kunna implementeras pa flera platser i staden dar gadende korsar cykelbanan.

Figur 24. John Ericssons véag. Overgangsstalle som fortsatter in dver cykelbanan.

Som redovisat i kartaBrister i cykelnate{se Blaga 2) finns desju situationer dar
cykelvagerplotsligt upphor.Av olika sjal kan detta vara oundviklighom cyklist
kanns det otryggt nar man irf@ nagot val att fortsatta pa cykelbana och tvingas
ut i biltrafik. I VastraHamnenfar man som cyklishjalp med navigeringench
cykelvagen upphor i samband newbverfarttill cykelbanan p& andra sidan vagen.

Figur 25. Vastra hamnen. Den tankta vagen framat tar slut och man ges alternativet att fortsatta
framat pa andrasidan bilvagen efter cykelpassagen.
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7.5 Samtal med cyklister

7.5.1 Utgangspunkter

For attge enmer helhetstackande bild av cykelnatet i Malhai jag haft samtal
med olika typer av cyklisteCyklister kan ha olika krav pa cykelnatet for tattsig

fram pa ett tilfredsstallande satich samtaleninkluderas darfor for att bredda
brukarperspektivetAspekter som behandlas i samtalen &r asikter om Malmos
cykelvagar, brister och forbattringar, trygghet, sakerhetkyltningar och
vagmarkeringasamt cykeln sonfidrdmedel Totalt genomférdes sex samtakd
foljande cyklister:en ryinflyttad cyklist, en fobbycyklist en Bdcyklist en wing
cyklist, en &dre cyklistsamt enrafikplanerare

7.5.2 Summering

De flesta ar generellt sett ndjda med Malmds cykelnat. | tveamtalen papekas
dock att det finns en del viktiga lankar i staden som fattas och en cyklist papekar
att cyklisterna skulle kunna ges annu mer utrymme i trafiken. | tre av samtalen
namns trangsel pa cykelbanorna som ett problem. For den nyinflyttadeesyklis

det svart att tyda var man far cykla och jneftersom cykelvagarna inte &ar
kontinuerliga Tva av cyklisterna namner plétsligt avslutarmyéelbanor som ett
problem Aven underlaget i centrum, avsaknad av foretrade, mopeder och tunga
typer av elcyklfordon pa cykelbanorna namns som problematiska. Cyklisterna
sjalva namns aven sortt problem pa trottoarerna.

| tre av samtalen namns utbyggnad av cykelbanor som oOnskad forbattring.
Dessutom onskas fler cykeloverfartegttre underhalbch bredare cyklbanor
Ladcyklistenhar storre behov att utrymme och kan ofta kanns sig i wideréinga
situationer

Tva av cyklisterna kanner sig sakra att cykla bland biltrafik. Fyra av cyklisterna
uttrycker oro for biltrafiken, mest pa stérrevdijaroch pa gator med bade trafik

och parkerade bilar dar man blir trdngd i mitt&arskilt den &aldre cyklisten
undviker helt bivagarpa grund awtrygghet.Tre cyklister kanner sig sakra att
passera en gata utan markering fér cykelpassage, och namneiggasigidjalva

som en del av anledningen, exempelvis att de tittar sig for innan, bar hjalm eller tar
det forsiktigt.Den aldre cyklisten kanner inte sig saker, och tva cyklister namner
att det kan vara otryggt vid hogtrafikerade gator.

Inga av cyklistema upplever fotgangare i cykelbanan som ett frekvent problem,
men daremot namns turister i centrala Malmd och fér smala trottoarer som en
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anledning till eventuella fotgangare i cykelbanan. Samtidigt namns avsaknad av
cykelbana som en anledning tilit cyklister blir ett problem pa trottoarer.

Alla cyKklister uttrycker att de bade ar uppmarksamma pa skyltar och markeringar i
gatan, men fyra av cyklisterna tygkatt det ar enklare att uppfatta markeringar i
gatan. Anledningar som nadmns &r att man ar nammar&en och att man ofta tittar
nerat nar man cyklar.

Det som spelar storst roll for cyklisternas trygghetskansla ar att det finns en egen
cykelbana, vilket namndes i fyra av samtalen. Den bor aven vara tydligt markerad.
Tillrackligt breda cykelbanor, sakra korsningar, bra underlag och laga hastigheter
pa bilarna namns ocksa. | tva av samtalen namns hjalmen som en viktig faktor for
trygghetskanslan.

Smidigheten att ta sig fran A till B var den vanligaste anledningen for att valja

cykeln som fardmedeljilket namndes i nastan alla samtal. | samband med detta

namndes vikten av det egna utrymmet i trafiken, alltsa att hassapgkelbanor, i

tre av samtalen. Halsoeffekterna och miljévanligheten var sarskilt viktiga fér tva av
cyklisterna. En cyklist valjer alltid cykeln oberoende av andra faktorer vid korta

strackor, men papekar betydelsen av tydliga cykelbanor med jamnt underlag for
l&angre distanser.
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7. Diskussion

Min kartlaggning av Malm&ykelnatsbrister visar att de ar ganska jamnt spridda
over innerstaden och kan forekomma bade vid knutpunkten raven i
bostadsomraderet som ar intressant &ar dock att de strackor och omrsaen
inte har nagra eller valdigt fa bristefir cykelvagar som bestar aeparata
cykelvagar Detta kan ses pa tilexempel NobelvagenJohn Ericssons vag,
Pildammsvagen/Fersens végmt i Vastra Hamnen. Vastra Hamnen ar ett relativt
nybyggt omradelarmanga vaganar cykelbanor pa bada sidan av bilvadeetta
stammer 6verens med Alm & Koglins slusé2022)om att det &r mycket enklare
att prioritera cykeln i samband metbebyggede, an att efterhand forsdka
konstruera cykelvagaromraden med biltrafikDen bristtyp som patraffades flest
ganger varTrygghet vilket kan bero pa att denna kategér nagot mindre
specificerad an de andra kategorietrigvrigt var det ganska janmspridning mellan
kategorierna, forutoriutformning som hade nagot mindre, vilket kanske tyder pa
att nar det val anlaggn cykebana sa gors det pa ett bra sétt.

| utvarderingen av pendelstrakanser jag attva av totaltatta samt en del av
Ringvagenijnte uppfyller de krav som man kan forvanta sig av ett pendel&&ik.

finns bade bristande framkomlighet och kontinyited attribut som ar viktiga for
cyklisten. Framkomligheten ar viktig eftersom cyklisten annars tar amdgar,

som kan vara mindre sakra (Wallén Warner et al. 2018). Kontinuiteten bidrar till en
orienterbarhet, vilket ar viktigt for att cyklisten ska k&nna sig trygg (Bjerhem et al.
2018). Detta betyder inte att dessa strak inte fungerar att cykla pa, méste

skilja pa stressfri helgcykling och mdm cykling till jobbet. | det ena fallet
fungerar gagator och gatstensbelagda gator som cykelvdg men i det senare fallet,
da cykeln ses just som ett fardmedel for att snabbt ta sig fngér det inte det.

Sammanstallningen av vem som har foretrade vid 6verfart visar att det ar jamnt
fordelat mellan cyklister och bilforare. 1 litteraturen namns att cykeldverfarter ar en
utav de viktigaste atgarderna for att minska kollision mellan cyklister och
motorforda (Niska & Eriksson 2013). Detta verkar aven Malmo Stad har insett da
de pa senare aren infém mangaya cykeloverfarter (Gatukontoret 2019). Nar det
kommer till kartlAggningen av vilka olika vBgper som cykelnatet utgérs av kan

det utlasas att mangatgr, sarskilt i de allra mest centra delarna sdsom Gamla
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Staden, Davidshall, Triangeln och M&langen egentligen ar bilvagar eller
gagatorl Gamla Staden &ar &ven manga gator gjorda av gatsten, vilket inte lampar
sig for en cykelvag. Det finns rimligak@dningar till detta da man formodligen vill
bevara den historiska kopplingen i stadsdelen, vilket jag tror manga cyklister
accepterar, men problemet ar nar det inte erbjuds en enda ordentlig cykelbana i hela
stadsdelerfigur 26ar en version av den kakom redovisades tidigare i uppsatsen
(Figur 10) dar de cykelvagar som utgors av bilvag, delad -kDa, gagata,
gangfartsomrade eller gatsten nu tagits bort. Resultatet visar ett ganska glest
cykelnat.

» Cykelbana \ |\I

Figur 26. Malmds cykelbanor. Bakgrund fran Malmé Stadsbyggnadskontor (u.a. e)

Det finnsflera studier som kommit fram till att sepacykelbana ar den viktigaste
atgarden for att hoja cyklisters sakerhet (Kaplan & Giacomo 2015, Niska &
Eriksson 2013, Pucher & Buehler 2008). Cyklister ar de mest utsatta trafikanterna
nar det kommer till allvarliga skador (Niska & Eriksson 2013). Att ta hansyn till
denna séakerhetshojande atgard inom planeringen borde darfor vara av storsta vikt.
Malmo Stad & sjalva medvetna om denna atgard da de i cyikelprogram
(Gatukontoret 2012, s. 21) skriveiDen viktigaste infrastrukturatgarden Malmo
behover gora for att gora staden mer tillganglig for cyklister &r att priméart anlagga
cykelbanor langs med huvudgaiied . Dett a 2-cyklistemnasrhogMa | m©°
°nskan d- \adskuyledu hetstsgadt komifunen prioriterar i sitt arbete
med att framja cykling svar ar j ust ut byggnad av cykel
(Cykelframjandet 2022b). Vid mina samtal anelika cyklister namndes 6nskad
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utbyggnad av cykelvagar flertalet ganger. Dock kan man, trots detta, lasa att nagra
utav de utbyggnader som planerades att genomforas eykadprogramme012
2019aldrig blev av (Malmo Stad 2022a). Manga av dem hariypggts ut an idag.
Under min cykling har jag stott pa flertalet nyare atgarder i form av cykel6verfarter,
cykelmarkeringar i gatan, utritade mittlinjer och vantelagen for cyklister framfor
bilarnas stopplinjeDet kan vara stor skillnashellan nya och alércykelvagar, dar
manga aldre saknar en del av ddésateelser| litteraturen(Bjerhemet al. 2018)
namns attletfinnstydliga ramverk gallande ngltlyggelse, men ddinns ingakrav

for att sakerhetsstalla att aldre cykelvagar folier samma riktlinfestaendaterkar
stamnadverens meden verklighet jag sett under min cykliriget verkar som att
Malmo Stadgér mangacykelframjande atgardeiom jag tidigare namnimen bara
deingreppsom inteinnebaralltfor stor negativ paverkan for biltrafiken. Ndet
kommer till att gora de stora infrastrukturatgarderna, som att bygga fler cykelbanor
langs stadens huvudstr&aller de kort. | innerstaden, dar manga trafikslag maste
samsas pa liten yta (Bjerhem et al. 2018), blir prioriteringetian bil och cykel

extra tydlig och avsaknaden av kontinuerliga, ssj@acrykelbanor visar detta.
Denna verklighebverenstammer med resultaten i den studie (Alm & Koglin 2022)

dar man undersokte 13 svenska kommuner och dess férmaga att utveckla cyklingen.

Forfattarna fasog att kommunens planerare bade hade viljan och kunskaperna for
att skapa en utvecklande cykelinfrastruktur, men att de stotte pa motstand fran
politiken som inte vilja sl itipofieneasiarg et

om b

to increase cycling aeng as it does not interfere with car traffic ( Al m & Kogl i n

2022, s.7) stammer 6verens meccykelframjande insatsgag motts av pa gatan.
Dock sa verkar det som att Malmos invanare kan téanka sig en utveckling dar bilen
far allt mindre utrymmeDen visade denmesevaneundersokning dar de svarande
fick valja mellan tre olika scenariodar valde 47 % scenariot som gav bilarna
mycket samre forutsattningar och 34 % valde scenariot som gav bilen lite samre

vagar ta samma steg som invanarna ar beredda att ta.

Enligt litteraturen (Pucher & Buehler 2008) ar cykeln det rjéestika och rattvisa
fardmedlet, eftersom dess laga pris gor att alla olika inkomstklasser kan ha rad med
encykel. Forfattarna tryckte ocksa pa vikten av stressfria och sékra cykelvagar for
att tillgodose alla méanniskors behov, da barn, kvinnor, aldre och personer med
handikapp kan ha hogre krav for att kanna sig trygga. Detta kanner jag igen fran
mitt samtal md en aldre cyklist, 73 ar gammal, som uttryckte en otrygghet nar
denne cyklar bland biltrafik och aven svarigheter med att hora, se sig omkring,
snabbt flytta sig eller reagera i sammarnéistning som forut2/3 av malmborna

gar eller cyklar for resor wter 3 km.Figur 27visar hur langt man nar pa 3 Kran
centrala Malmg vilket innefattar hela mitt avgransningsomrade och mer dartill.
Alla bilvagar i innerstadear alltsa till for de 20 som tar bilen pa dessa resor.
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Enligt mig ar det en ojamn fordelning av y&tatistiken(Trafikanalys 20215om
visar att nastan dubbelt s& manga mé@mkvinnor ar bilagare oclilen ekonomin
det kravs atbruka en bil istéllet for en cykel, gor aenfriarorelsen i staden &r
orattvist fordelad mellan invanarna.

Figur 27. 3 kilometers rackvidd fran centrala Malmo. Underlag: Google Maps

Malmo Stad ar sjalva medvetna om olika cyklisters behov, da de i sin 6versiktsplan

s k r i Detear viktigt fortrygghet och jamstalldhet att i 6kande grad lagga fler
huvudstr-k f©°r cykl i st @amolStad g0d8, sdtl)adens ht
Faktum &r att de fortfarande idag, inte helt lyckas med att erbjuda denna trygghet

for alla cyklister, aven vid nybyggen.tExempel ar den nyanlagda cykelvagen

langs Davidhallsgatan, fran S:t Johannesplan ner till Gustav Adolfs torg, dar man

skiftar mellan cykelbana och blandtrafik om vartannat. Den var bade svar att

navigera samt orsakade en del stress, da det aven géussitpfik pa den vagen.

Detta strdk har aven uppmarksammats i samtal med andra cyklister.

P- f r Wagl ahindrariidig fran att cykla mer an vad du gor idag? i
Cyklistvelometern (Cykelframjandet 2022b) var det en sorgligt stor andel som
svarade otryggadfiksituationer (26 %). Siffrorna kanske inte ar s chockerande
med tanke pa att cyklister ar de mest utsatta trafikanterna, da varannan allvarligt
skadad trafikant ar cyklist (Trafikverket 28). Majoriteten av incidenterna ar
singelolyckor (77 %), men n@iteten av dédsolyckorna ar med motorfordon (69
%) (Niska & Eriksson 2013). Manga utav kollisionerna med motorfordon sker i
gatu/vagkorsning (40 %) eller rondell (7 %), vilket kan vara svart att undvika da
cykelbanan forr eller senare maste korsa kaahaiEn stor andel, 37 %, sker pa
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gatu/vagstracka (Niska & Eriksson 2013) vilket skulle kunna undvikas med
sepaatacykelbanor.

Separering fran fotgangare verkar enligt statistiken inte vara ett stort
sakerhetsproblem, da endast 1% av cykelolyckornakehision med gaende

(Niska & Eriksson 2013). De kan dock vara viktigt ur trygghetssynpunkt (Niska &

Eriksson 2013), bade for de gaende och de cyklande. | en annan studie fann man att
korsningspunkter med cykelbana ofta innebar en osakerhet for mangae gaend
(Sakshaug & Fredriksson 2015). | Cyklistvelometern (Cykelframjandet 2022b)

svarade 67 % att de upplever konflikter med fotgdngare, mer &n med bilister (55

%). Detta kan alltsd varit ndgot som forbisetiven i Malmo. | Malmo Stads

cykelkarta (Malmo Stagbyggnadskontor 2021) gors ingen skillnad pa de vagar

som ar cykelbanor respektive delad 68G n a . I | &Cgkelvagheocth st -r i
cykelbanor separerade fran biltrafik. Cykla lods! ( Mal m°® St adsbyggnad
2021, baksida), vilket &r missvisande. Sanningeatt man pa de vagar som delas

med fotgangare, exempelvis gagator, gangfartsomraden och dethdr@aCinte

bara kan ACykla | ossod6 utan mchsahneliktt a st 2nd
sanka sin fart

| Malmo Stads cykelprogra®012 2019 (Gatukontoret 2012) hade man som mal
att 6ka andelen resor med cykel till 30 % till ar 2018. | Malmo Stads versiktsplan
fran 2018 kan man se att malet pa 30 % nu ar flyttat fram till ar 2030 (Malmé Stad
2018). Utvecklingen gar alltsa langsamt. Enligtugrikning som de sjalva gjort
genom WHO (Malmo Stad 2016) skulle okningen till 30 % cykelresor, fran
davarande 2%, innebara en samhallelig vinst pa 1120 miljoner kronor p&rer.

ar nastantre ganger som myckeper ar, som helaykelprogrammets atgarde
mellan 2012och 2019beraknadegosta(ca 400 kr miljoner krondy dar manga

utav de viktiga cykellederna inte ens blev byggda. En 6kning av antalet cyklande
skulle ocksd innebara farre cykelolyckor, genom fenont@afety in numbersom
bevisats i fleralet studier (Pucher & Buehler 2008, Kaplan & Giacomo 2015).

Enligt en undersdkning av svenska kommuner (Alm & Koglia2dar planerarna

och tjanstemannen som arbetar med cykling bade vilja och kompetens for att
utveckla den. Det tvivlar jag inte paaBstiken visar ju trots allt att de flesta, bade
inifran och utifran, anser att Malm6é &ar en bra cykelstad (Luko 2022,
Cykelframjandet 2022a). Utvecklingen gar dock alldeles for langsamt. Inte den
tekniska utvecklingen, da nya elsparkcyklar, elmopeddcyldar, cykelflak och
flyttjanst-cyklar kommer farandes pa vara cykelleder, vilket staller a&nnu storre krav
pa infrastrukturen och separering fran fotgangare (Sakshaug & Fredriksson 2015).
Utan utvecklingen av Malmos cykelbanor, som fortfarande ekar tpant
huvudstraken.
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8.1.1 Vidare utveckling av uppsatsen

En viktig frAga, som var alldeles for stor for att kunnaned dettaarbete, ar just
vilka nyaleder somér mest betydelsefullatt byggaenligt cyklisterna.Detta kan
varavardefull informationfér planerana i staden, d&issa kopplingar kan vara
svara att forutse om man sjalv inte cykldalma. En utveckling av denna uppsats
hade ocksa varit att fa med bade planerare och politMaimo for att fraga dem
om svarigheternaniom trafikplanering, samwvarfor uppfattningenom cykelrs
betydelse Malmds styrdokument skiljer sig fran verkligheten nar det kommer till
utbyggnaderna awiktiga cykelstrak inom staden.
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Slutsats

Det finns ingen bristkategoreller stadsdel som ar overrepeaterad i min
sammanstallning, men det som &r tydligt ana@nga strak med sapacykelbana
innehaller inga eller valdigt fa bristeritteraturen tyder pa attiktigaste atgarden,
for alla olika cyklisters sakerhet och trygghet, &r anlaggandesepaata
cykelbanor. Detta denligt undersokningiven det som invanarna i Malmo mest
efterstravar, samt dsom Malmo Stad sjalva uttrycker sai@nviktigaste atgaren
Trots deta faktumar just inom det omradet somtvecklingengar langsamt, med
framflyttade planer om utbyggnader som annu inte blivitBien ar fortfarande
prioriterad nar det galler ytansprakonflikter mellan gaende och cyklister kan ha
underskattats, men utgér ingen storre sakerhetdiekk ar tydlig separering
betydelsefulfor tryggheten och blir alltmeriktig i takt medattnya typer av cyklar,
som innebéar hogre fart och tyngre fordanyandsDen generella bilden av Malmo
som cykelstaderkar, bade fran invanare och experter, vara val godkarablemet
ar kanskeatt man jamfor mediur det ser ut i andra stagddé Malmo ser &ttre ug
ochinte stéller cykel och bilanvandandet i relation tiftférdelningeni staden. Da
far man en annan verkhgt.
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Bilaga 1 - Cykelkarta indelat efter olika
vagtyper
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Cykelbana

Delad GC-bana
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Bilaga 2 T Brister i cykelnatet
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Bilaga 317 Foton av brister: Otydlighet

cykelratt

4l ﬂ

1 Tieri o : Kungsgatan och den s& kallade
: ﬂﬂ i il i il 1 ¢ cykelrondellen.Tva trafikerade korsande
e+ e cykelleder Har finns inga indikationer p&
7 vilka regler som galler.

Vastra hamnerMarkunderlaget indikerar
pa att cykelvagen fortsatter till vanster
men langs vagen moéttes jag av flera
fotgangare. Ingen skyltning férmedlar vad
som géller.

Malmo Idrottsplats. Skyltning fér delad
GC-bana foljs direkt av skyltningor
separerad Gebana.

60



Bilaga 4 i Foton av brister: Trygghet

Stadshuset. Cykeltunnel med skymd sikt
dar cyklister far upp hog fart i

. nedfoérsbacken Ingen mittlinje for att

. & skilja korfalten at.

Képenhamnsvéagen. Cykelbana ledsia
en parkering en bit av strackan. Har kan
backande bilar, 6ppnade bildérrar bc
fotgangarepa vag till eller frdn bilarna
skapa oro.

MariedalsvdgenDen tankta cykelvagen
har ingen som helst markering. Har blir
jag som cyklist osaker pa om bilisterna ar
uppméarksamma pa att det keomma en
cyklist passerandes.
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Bilaga 51 Foton av brister: Cykelvag
upphor

Nobelvagen. Man leds in p& Nobelvagen
med cykelbana som sedatdtsligt tar
slut. Utan mojlighetatt ta sig over till
cykelbanan pa andra sidan gatan finns
inget annat val an att cykla i tung
biltrafik.

Gustav Adolfs torgVéagen tar slut och
likasd cykelkorfaltet. Har finns ingen
anslutning till ndgon slags cykelbana
Valet blir bil- och busstrafik.

VarnhemstorgetEfter cykelpassage vid
trafikljus leds man in pa denna viagpm

| sedan avslutar sin riktning. Vill man
fortsétta rakt fram vantabusstrafik eller

tat fotgangartrafik. Dennad s nut t o
tyvarr mer missledande an vad den é&r
hjalpande.
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Bilaga 6 i Foton av brister: Fotgangare |
cykelbana

63

Centralstationen Precis efter svangen ar

det ofta mycket fotgdngare som passerar
utan att se sig forDet kan bero pa att
mycket folk passerar har som inte kanner
till Malmos cykelvéagar.

Triangeln. Fortséattning aeykelbanautan
vidare markering. Eftersom Triangeln
badebestar av tagstation och képcenter ar
det mycket fotgdngare som passerar.

Folkets Park. Vid parkens in och
utgangar passerar mycket fotgangare som
inte alltid ar medvetna om att de ror dig
en cykelbana.












