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Introduktion

Bakgrund

I Knivsta kommun verkar idag krafter for att forbattra forbindelserna mellan
tatorterna Knivsta och Uppsala. Féreningen Gruppen for cykel- och
promenadvég utmed Gamla Stockholmsvégen har verkat i mer &n ett decennium
for att utveckla bilvagen mellan orterna till forman for cyklister och gaende.
Malet ar enligt gruppens ordférande Ylva Dahlstrom(2010) att vagen skall kunna
fungera bade som en transportvag mellan hem och arbete och samtidigt som en
lank ut till turistmal i omradet. Dessutom papekar hon att dessa atgarder i langa
loppet ocksa framjar miljo och halsa. Gruppen har stéd fran bade boende och
markégare i omradet och de har dven kontakt med politiker och
infrastrukturutredare i kommunen. Knivsta kommun har nyligen tagit fram en
handlingsplan for cykelatgarder. Har konstateras att 6kad cykling bidrar en
battre miljo och folkhalsa samt skapar trevligare miljoer att vistas i. Har star det
aven att kommunen har beslutat att forbattra och utveckla cykelvagar som ett led
i kommunens stravan att folja en langsiktlig hallbar utveckling(Handlingsplan
cykelatgarder 2010-2013- prioriteringsunderlag for cykelatgarder i Knivsta
kommun 2010, s. 1). | handlingsplanen star ocksa att Trafikverket har ansvar for
cykelvagar utanfor tatbebyggt omrade, vilket innefattar den eftersokta
cykelvagen utmed vag 255. Trafikverket har pa uppdrag av regeringen lagt fram
forslag till regionala infrastrukturplaner. | dessa foreslas en satsning pa att bygga
nya cykelvagar utmed statliga vagar(Forslag till Lansplan for regional
transportinfrastruktur for Uppsala lan 2010-2021, 2010, s.5). Det finns intresse
fran Sveriges Lantbruksuniversitet att studera strackan mellan Knivsta och
Uppsala som ett mojligt ortssammanbindande cykelstrak. Aspekter som ekonomi,
transporteffektivitet, cyklingsbekvamlighet och landskaps- och
malpunktsattraktivitet &r omraden som ses som intressanta att undersoka. Pa
grund av det stora intresset for utveckling av cykelnat utanfor staden finns det
stor anledning till att studera dessa aspekter vidare. Jag har i mitt arbete valt att
gora en studie 6ver omradet ur ett par av dessa aspekter.

Syfte

Arbetets syfte ar att utféra en analys av en utvald végstracka for att kunna
identifiera hur strackan upplevs idag. Analysen kommer att fokusera pa att
studera vilka landskaps- och upplevelsevarden som férekommer utmed végen ur
ett cykelperspektiv. Jag kommer fokusera studien pa visuella kvalitéer,
rumsupplevelser, sakerhet och bekvamlighet. Malet ar att detta arbete ska tillfora
en extra dimension i varderingen av det undersokta omradet med hjalp av en
landskapsarkitekts 6gon. Ett mal under arbetet ar ocksa att fa djupare kunskap
om olika analysmetoder for att kunna tillampa dessa i studien. Utifran mina
resultat kommer jag dven fora en diskussion hur végen bor dras med hansyn till
mitt resultat.

Huvudsakliga fragestallningar som jag staller ar:
Vilka metoder &r mest relevanta att anvanda ur ett cykelperspektiv?
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Vilka vérden kan identifieras med analysen?
Hur paverkar dessa varden en majlig vagdragning av en ny cykelvag?

Avgransningar

Studien ar avgransad till ett omrade beldget séder om Uppsala. Detta omrade
stracker sig utmed lansvag 255 mellan Savja och Vassunda. Det ar enbart
omraden som &r majliga att uppleva i anslutning till vagen som studerats. Da
kursen kandidatarbete i landskapsplanering ar schemalagd under varen 2010 sker
fallstudien under en specifik tid pa aret och det ar enbart dessa forhallanden som
tas hansyn till i undersokningen. Avgransningar sker ocksa i val av metoder da
detta arbete fokuserar pa hur landskapet upplevs visuellt och genom
upplevelsevarden pa plats. Dessa undersokningar utgar fran observationer som
gors som cyklist i rorelse genom landskapet.

Begreppspreciseringar

Under arbetet anvands ett antal begrepp for att definiera landskapet De som jag
kommer att ta upp och forklara &r; strak, granser/barriarer, knutpunkter/noder,
omraden/distrikt och landméarken. Strak &r de vagar som anvands for att studera
omgivningen. I min studie innebar detta lansvag 255. Granser &r linjdra element
som inte uppfattas som strak. Dessa markerar ofta gransen mellan olika omraden
och kan aven uppfattas som barridrer. Exempel pa granser som identifierades
under studien var skogsbryn, korsande vagar eller hojder. Knutpunkter eller
noder &r strategiska platser dar nagot sker som &r belagna utmed straken.
Exempel &r korsningar, rastplatser eller platser med en koncentration av
karaktarsfulla objekt. Omraden eller distrikt &r stérre omraden som har en
gemensam karaktar. Det sista elementet &r landmérken som ar fysiska element
som 4r latta att identifiera och ofta kontrasterar mot sin omgivning.

Malgrupp

Uppsatsen riktar sig till Institutionen for Stad och Land da detta ar ett
kandidatarbete i landskapsplanering. Den riktar sig aven till berérda inom a@mnet
som Gruppen for cykel- och promenadvég utmed gamla Stockholmsvégen och
inblandade infrastrukturutredare samt 6vriga aktorer inom omradet.

Omradesbeskrivning

Omradet stracker sig utmed lansvag 255 mellan Séavja i norr och Vassunda i
sOder. Vagen var fram till E4:ans utbyggnad 1972 huvudvégen mellan Uppsala
och Stockholm. Strackan mellan Séavja och Flottsund tillhér Uppsala kommun.
Utmed denna del av strackan ar nagra mindre bostadsomraden belagna i vaster
och naturreservatet Norra lunsen i Oster. Reservatet ar en del av det stérre
skogsomradet Lunsen och ar skyddat enligt natura 2000. Omradet har stor
betydelse for friluftslivet, sarskilt for Uppsalas befolkning. Det karaktériseras av
vildvuxen skog, hallmarker och fattigmyrar. Resterande stracka soderut 6vergar
till Knivsta kommun. Flottsund markerar gransen mellan stad och land for
Uppsala och har 6vergar vagen in mot Uppsala stad till Dag Hammarskolds vag
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vilken stracker sig genom
storre delen av Uppsala. Vid
sundet flyter Fyrisan fram och
mynnar ut i EKoln som &r en
del av Mélaren. Har korsar
aven upplandsleden Fyrisan.
Vid Flottsund ligger garden
Kungshamn som ar en del av
naturreservatet Kungshamn-
Morga som strécker sig vidare
soderut. | omradet finns ett
flertal vandringsleder och
utmed Ekoln finns flera
badplatser. Soderut ligger &ven
garden Fredrikslund som bade
odlar och har egen forséljning
av grodor. Langre soderut
ligger Krusenberg, hér bedrivs
hotell- och
konferensverksamhet pa
Krusenbergs herrgard. Har ¥ / :
ligger ocksa ett lantbruk dar SLU bedrlver forskning. Har mmskar asens
forekomst i landskapet och langre soderut domineras omgivningen av akermark
med mindre gardar och samhéllen. Utmed vagen ligger Alsike kyrka och
kyrkviken. Har finns &ven ett antal avtagsvagar mot Alsike, Sigtuna och Knivsta.
Lokaltrafiken utmed vagen bestar idag av Buss 181 och 183 mellan Uppsala och
Knivsta. Annars domineras trafiken av personbil, tyngre biltrafik férekommer
sallan. Landsvagen bestar av en tvafilig vag. Den undersokta strackan &r cirka 1,5
mil 1ang.

Metod

Litteratursokning

Litteratursokningen har dels haft i uppgift att finna relevanta metoder for att
analysera landskap genom visuella upplevelser, rumsupplevelser och
landskapsvarden. Samtidigt har litteratur sokts for att fa en grundlaggande
kunskap och forstaelse for omradets forutsattningar och omgivningar. Sékningen
efter metoder att anvanda i fallstudien resulterade i tre relevanta metoder som
redovisas nedan. Under diskussionen av resultatet har aven andra vésentliga
skrifter anvants.

Lynch
Kevin Lynch beskriver i boken The image of the city(1964) hur man genom en
visuell analys av staden upplever den fysiska miljon. Metoden studerar den
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fysiska miljon men relaterar till den mentala bild som finns hos betraktaren och
har forsdker Lynch tolka meningen och betydelsen av den upplevda bilden.
Lynch kallar detta for imagebility vilket pa svenska kan Gverséttas till lasbarhet
av staden. Genom intervjuer och faltstudier framstalldes fem element som skall
hjélpa till att lasa av staden. Dessa ar enligt Lynch strak, granser, knutpunkter,
omraden och landmarken.

Eftersom Lynchs metod aven idag anvénds flitigt vid landskapsanalyser da
begreppen strak, granser, knytpunkter, omraden och landmarken aven kan
anvandas for att indela landskap(Schibbye, 2001) beslutade jag mig for att
anvanda mig av denna metod som en bakgrundsanalys for att kunna identifiera
och definiera den undersokta véagens olika delomraden. Analysen kan utféras i
kombination med intervjuer av brukare, detta har dock inte skett i detta fall och
detta resulterade i en ren expertmetod dar jag utférde analysen och enskilt
tolkade resultatet av kart- och faltstudier.

Branzell- Att notera rumsupplevelser

Arne Branzells metod for att notera rumsupplevelser(1976) har legat till grund
for hur olika rum upplevdes och fordndrades utmed vag 255. | denna metod togs
aspekter som fysisk verklighet, rumsupplevelser och upplevelse av tid och rérelse
upp. Har har dven paverkan av ljus, ljud, lukt, och vind spelat en central roll i
arbetet. | Branzells metod har jag &ven anvant mig av vikten av att notera vad det
finns mojliga utblickar for betraktaren. Detta togs &ven upp i
faltundersokningarna och har haft en néra koppling till Lynchs landmérken.

LCA

Landskapsanalysen LCA - Landscape Character Assessment har sina rotter i
Storbritannien och dess fokus ligger i att karaktérisera landskapet. Metoden
behandlar ett flertal aspekter som kulturmiljo, naturmiljé och visuella aspekter.
Arbetet utgar fran kartanalyser och faltinventeringar. Jag valde att fokusera
enbart pa de visuella aspekterna och i synnerhet de estetiska och perceptuella
faktorer som tas upp i LCA(Swanwick, C. 2002 ). Har anvédnde jag mig av en
checklista dér ett antal aspekter samverkar for att skapa olika landskapsbilder. De
huvudsakliga aspekterna jag tittade pa var landskapets skala, diversitet, textur,
form, linjer, farg, balans, rérelse, monster och rum. Dessa hjélpte till att skapa en
specifik landskapskaraktar for olika omraden. Av de perceptuella aspekter som
LCA behandlar fokuserade jag pa sakerhet och trygghet i landskapet. Har har
trafiksakerheten spelat en stor roll. Dessa aspekter studerades till stérsta delen i
falt da de ar svara att notera i kartmaterial.

Arbetsgang- Kartstudier faltarbete analys

Inventering och analys av omradet utfordes i omgangar dar arbetet har skiftade
mellan kartstudier och féltarbete. I den inledande fasen anvéndes kartmaterial for
att fa en grundlaggande forstaelse for omradet. Har utgjorde Knivsta kommuns
oversiktsplan(2009) med tillhérande kartunderlag och lantmateriets ekonomiska
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underlag. LCA, Lynch och Branzells metoder anvénder alla kartor som ett viktigt
moment i arbetet och jag valde darfor att jobba parallellt med dessa under
kartstudierna och valde ut de aspekter ur varje metod som varit mest relevanta.
Dessa tre metoder inneh6ll ofta liknande aspekter och ett urval har da skett for att
fa basta resultat. Arbetet pendlade sedan mellan faltstudier, kartstudier och analys
av studierna. Vid diskussionen av forslag anvandes dven annan kompletterande
litteratur fran litteratursokningen.

Resultatet som redovisas delades upp geografiskt. | resultatdelen redovisades
aven diskussioner om majliga forslag for hur en mojlig vag kan dras i omradet.
Dessa diskussioner delades upp i respektive geografiska omrade for att lasaren
lattare skall kunna relatera till omradet i fraga.

Resultat och Diskussion

Omradesindelning

Kartstudier och en
inledande faltstudie gav en
uppdelning av den
undersokta stréckan i tio
olika delomraden med
skiftande karaktarer. Dess
uppdelning faststalldes till
storsta delen av variationen
av stangda och dppna rum.
I denna indelning spelade
ocksa hojdskillnader,
markanvandning, vegetation
och upplevelseintensiteten
en stor roll. For varje
delomrade har resultatet
redovisats i form av en
inventering och analys. |
slutet av varje
omradesbeskrivning har
aven forslag for mojliga
strackningar och alternativ
till cykelvédgar diskuterats
med tanke pé analysen av
de aspekter som gjorts.
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Omrade 1: Savja

Inventering

Omradet besatt en stark
stadskaraktar i jamforelse med
andra undersokta omraden.
Bebyggelsen bestod till mesta
delen av villor och radhus som
pa bada sidor om végen var
belagna en bit fran vag 255. Pa
Ostra sidan av végen doldes
byggnaderna delvis av ett skogsparti, i vaster bestod zonen mellan védg och
bebyggelse av 6ppna féalt med ett antal exponerade kullar. Langre séderut blev
stadskaraktaren mindre markant och har 1ag ett storre 6ppet falt upp i véster
vilket skapade en utblick mot de sodra delarna av Uppsala. Omradet var tungt
trafikerat, sarskilt runt rondellen i Savja. | omradet fanns ett alternativt strak till
vdg 255 i form av en cykelbana som stréckte sig utmed végen. Cykelvégen foljde
vag 255 soderut och slutade sa smaningom vid Nantuna backar i omrade 2. Den
viktigaste noden i Omrade 1 var rondellen vid strackningens bérjan. Denna
fungerade bade som en huvudvag genom omradet och som en lank till Uppsala
och anknytningar till E4:an. Jag fann ocksa en méjlig nod soder om Sévija dar
den befintliga cykelvagen korsade vdg 255. Norrut noterades dven en storre vy
ut mot Uppsalaslatten.

Analys

Avsaknaden av storre visuella barridrer ndra végen skapade en relativ 6ppen
rumsupplevelse. Rummet upplevdes som mycket 6ppet strax soder om Savja for
att sedan sluta sig inat mot omrade 2. Den 6ppna rumskanslan stordes bitvis av
den tunga trafiken. Den planskilda korsningen i soder skapade i dagens lage en
oanvand nod med starka barridrer. Viktiga landmérken som identifierades var de
karaktarsfulla kullarna i vaster, utblicken mot de sédra delarna av Uppsala och
sjalva omradet i sig som skiljde sig fran de resterande delomradena med sin
tatortskaraktar

Forslag

Da det redan finns en befintlig cykelvag som foljer vag 255 utmed hela omradet
bor detta trafikseparerade strak utnyttjas. Cykelvagen skapar ett sékrare alternativ
till det osakra och otrygga rum som upplevdes pa véag 255 i narheten till Savja.
Detta innebar ocksa att cyklister slipper ta sig igenom rondellen i bilarnas
kdrbana. Denna vag har dven forbindelser med cykelvégar norrut mot Uppsala
vilket ytterligare 6kar fordelen med att anvénda végen som transportstracka vid
en planering av cykelvég. De visuella kvalitéerna som definierades i analysen &r
fortfarande mojliga att betrakta utmed denna cykelvdg.
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Omrade 2: Asryggen

Inventering

Karaktaren i omrade 2 skiljde sig markant fran dess narliggande omraden vilka
kategoriserades som relativt 6ppna. Denna notering kan ha bidragit till att
omradet definierades som ett trangt och avlangt rum. Vagen kantades av
sluttningar pa bada sidorna. Pa stora strackningar forekom aven vagracken utmed
stora delar av vagen. Vegetationen bestod pa bada sidor om végen av tatare
bland- och tallskog. Detta resulterade i att rummet blev mycket morkt da vagen
lag i skugga under en lang tid pa dygnet. Mindre fickor av éppnare omraden lag
utmed vagen i form av mindre bostadskvarter och dppnare partier av ren tallskog.
Omradet led dock brist pa storre landmarken och utblickar. Omrade 2 lag pa en
asrygg och vagens strackning var mycket rak. De viktigaste noderna i omradet
var korsningarna och parkeringarna till naturreservatet Lunsen. | omradet
noterades dven en stark vind, sarskilt pa asens kron.

Analys

Pa grund av ett flertal granser och
barridrer utmed vagen upplevdes denna
som mycket trang och biltrafiken kandes
mycket patrangande. Mindre 6ppningar
till bostadsomraden och éppnare
skogspartier skapade delvis forandringar
i rumsupplevelsen. Omradet led dock
brist pa storre landmarken och utblickar.
Avsaknaden av starka visuella element
skapade fokus pa véagens raka dragning
och strackan upplevdes som monotom
och innehallslos. Det hdga laget gav en
stark uppforsbacke da man antrade
omradet vilken upplevdes som
anstrangande och icke inbjudande.
Entréerna in i omradet blev pa grund av
ovanstaende observationer mycket oattraktiva. | gengéld skapades behagligare
och intressantare entréer in i narliggande omraden. Har fick cykeln gratis fart i
nerforsbacken och nér landskapet 6ppnade upp sig fick man vardefulla utblickar
mot uppsalaslatten i norr och Kungshamns akrar och Ekoln i soder. Pa grund av
biltrafiken pa vag 255 var det mycket svart att ta sig 6ver till parkeringarna till
naturreservatet da man kom norrifran. Parkeringarna var aven barriarer i sig da
man har inte kunde ta sig vidare med cykel pa grund av vagforhallanden.

Forslag

For att skapa en mer saker miljo for cyklister kan en framtida cykelvdg separeras
fran biltrafiken, forslagsvis med vegetation mellan bil- och cykelvdg. Genom att
anlagga en cykelvég oster om vag 255 och spara befintlig vegetation mot
bilvagen skulle detta dven kunna tillampas i omrade 2. Detta skulle dven skapa
sakrare tillgang till naturreservatens entréer da cyklister ej skulle behva korsa
korfalt for att ta sig till dessa omraden da de kommer fran norr. Catherine Dee tar
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i Form and fabric in landscape architecture (2001, s. 85) upp mdjligheterna att
minska strak och véagars monotoni genom att férandra dess form. Detta kan med
fordel tillampas pa en ny cykelvag i omrade 2 genom att skapa en vag som inte
gar helt rakt utmed bilvagen och darmed bryta de starka raka barriarer som
upplevdes utmed bilvagen. Denna kan istéllet fa en spannande dynamik genom
att skapa en vag med sma kurvor och flera nya siktlinjer. Den nya cykelvagen bor
ocksa sluta an till den redan befintliga cykelvagen fran Savja.

Omrade 3: Kungshamn

Inventering

Omradet karaktariserades av ett stort skalformat rum som 6ppnade upp sig vid
entréerna av de narliggande slutna omradena. Har fanns utblickar éver hela
omradets dstra del dar skogen fick ge vika for det Gppna rum som har skapades
av garden Kungshamns akrar och beteshagar. Dessa element foljde med
betraktarens dga hela farden utmed vég 255. Denna bild fick starkast effekt i
entréerna. Val inne i omradet fanns dven utblickar mot Uppsalas sodra delar och
Fyrisans strackning norrut. Fran entrén i séder var det majligt att blicka ut mot de
sodra delarna av Uppsala. Oster om vdg 255 fortsatte skogen sin utstrackning
och skapade en kantzon vilket man som cykilist rorde sig igenom. Utmed
skogsranden var ett torp inbaddat i vegetationen samt en historisk véagskylt i form
av en obelisk. Férutom de visuella granserna i landskapet fanns det dven mer
pafallande fysiska granser. Véagen slutade i ett hogre fall ner mot det 6ppna
landskapet. De starkaste noderna som noterades i omradet var avtagsvagen mot
Uppsala. Har fanns det ocksa majlighet att ta sig vidare mot Kungshamns gard.
Det fanns aven en korsning i sodra delen av omradet som anknot till detta strak.

Analys

Landskapselement som akerlappar, beteshagar, roda trahus, boljande kullar, sjon
Ekoln och horisonten skapade en spannande och stimulerande entré fran omrade
2. Det fanns dven visuella kvalitéer sett fran omrade 4. Dessa hade ett stort varde
bade som enskilda element och som en sammanhangande landskapbild. Har
bidrog dven forekomsten av betande héstar till ytterligare en dimension av
upplevelsen. Den téata skogsgrans i dster skapade inga obehagliga
rumsupplevelser som i omrade 2 da landskapet nu hade Gppnat upp sig vésterut.
Skogen pa ena sidan och den Gppna akern pa den andra sidan vagen skapade ett
rum utmed végen dar man bade var skyddad och samtidigt hade utsikt dver
landskapet . Avtagsvagen mot Uppsala var en stark barriar da det géllde att ta sig
av eller pa vag 255. | dagslaget skedde detta helt pa bilisters villkor.
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Forslag

Under faltstudierna framgick det tydligt genom samtliga analysmetoder att
omrade 3 innehar stora kvalitéer vad géller visuella upplevelser. Detta ar en av
de viktigaste aspekterna som bor beaktas da man planerar for cykelvagen i detta
omrade. Denna utblick blir viktig da de intilliggande omradena 2 och 4
karakteriseras av tata rum med fa utblickar. Vagen bor darfor planeras sa att
sikten &r fri ut mot vaster. Genom att 1agga en separat cykelvég vaster om vag
255 skapar inte heller biltrafiken nagot visuellt hinder. Detta innebér att
cykeltrafiken maste korsa bilvagen fran omrade 2. Detta bor ske vid avfarten mot
Flottsund fran vag 255 da detta definierats som en viktig knytpunkt enligt Lynchs
analys. Har kan samtidigt en sakrare dvergang for gaende skapas. Vid korsningar
som denna &r det dock viktigt att cyklister uppmarksammas tidigt for att
forhindra olyckor(Spolander, 1997 s.77). Dérfor &r det av stor vikt att
cykelvagen fran omrade 2 anlaggs utan visuella barridrer i narheten till noden. En
ny cykelvag som foljer vag 255 bor ses som ett huvudstrak for transport mellan
Sévja och Vassunda som samtidigt erbjuder stora upplevelsevarden. Ur
turismsynpunkt bor aven vagen som stracker sig forbi Kungshamns gard ses som
en mojlig transportvag da det har finns upplevelser som ej upplevs lika starkt
utmed vég 255.

Omrade 4: Talldsen

Inventering

Omradet bestod av ett omslutet rum beldget pa en kortare del av asryggen. Det
omgardades av blandskog med en stor andel storre tallar. Utmed stora partier av
vagen fanns ocksa en zon fram till skogsgransen dar endast lagvéxt vegetation
vaxte pa plan mark. Denna var bredast till vaster om vagen. Vagstrackningen
bestod av en markant markhajning som nadde sin topp i mitten av omradet.
Véagen svangde i olika riktningar vilket skapade korta utblickar i fardriktningen
som slutade i vagens kurvor. Den ratade dock ut sig da man narmade sig
granserna till intilliggande omraden. Detta skapade starka utblickar i bade norr
och soder. Mot norr fick man en bred utblick dver Uppsala dér det var méjligt att
se anda till industriomradet Bolanderna cirka sju kilometer bort. Dessa utblickar
skapade mojligheter att orientera och bekanta sig i omrade 3 och 5 redan innan
man kommit in i dessa. | soder noterades ocksa en lang siktlinje som strackte sig
over och forbi Ekoln. Inom omradet fanns inga noder eller métespunkter med
undantag for ett par vagar som tillsynes anvénts av skogsmaskiner. Skogsranden
upplevdes ocksa som de starkaste barridrerna inom omradet. Det starkaste
landmérket inom omradet var en grupp tallar pa héjdens kron. Dessa syntes fran
stora delar av omradet. Andra viktiga landmérken som noterades var stora
akerfalt i omrade 5 och utblicken dver Uppsala stad i norr. Omradet lag till stora
delar i skugga men pa sina stéllen forekom solbelysta partier da skogen 6ppnade
upp sig . Vinden upplevdes som pafallande i omradets hogst belagna delar men
dess styrka avtog i andra delar av omradet.
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Analys

Omrade 4 hade flera likheter till
omrade 2. Har upplevdes dock
inte samma otrygga kansla och
tranga rumsupplevelse. Orsaken
till detta berodde dels pa
skogens Gppnare karaktar och
det varierande monster som
tradens stammar skapade. En
annan orsak var att skogen inte
strackte sig lika nara véagen i
detta omrade. | omrade 4 fanns
heller lika stor andel diken eller
slanter som i omrade 2 vilket
ytterligare skapade ett sdkrare
rum dér biltrafiken inte
upplevdes som patrangande.
Végracken bestod av en sort
som var mindre framtradande an
de i omrade 2 som upplevdes
som en bidragande faktor till det tranga rummet. Trots landhéjningen upplevdes
passagen i omradet som komfortabel. Detta berodde pa de relativa korta
uppforshackarna men ocksa pa vagens dynamiska rérelser i landskapet.
Hojdryggens kron blev ocksa synligt valdigt tidigt vilket mentalt underléttade de
svara passagerna.

Forslag

Stréckningen upplevs i dagsldget som dynamisk och intressant. Samtidigt finns
det ytor utmed vag 255 utan stora hdjdskillnader eller massiv vegetation. Genom
att placera cykelvagen utmed vag 255 behaller man végens naturliga dynamik
vars betydelse tidigare diskuterats for att skapa upplevelsefulla véagar (Dee, C.
2001, s. 85). Denna strackning bevarar ocksa vardefulla utblickar med viktiga
landmarken och nya omraden vilket enligt Lynch hjélper betraktaren av
landskapet att orientera sig. De 6ppna ytorna vid sidan av végen, har goda
forutsattningar for en anlaggning av en cykelvéag da ingreppen har skulle bli
relativt sma.

Omrade 5: Lévangen

Inventering

Lovangen bestod av ett mycket flackt, latt skalformat akerlandskap. Omradet
upplevdes som mycket stort och 6ppet och definierades svagt av
skogsvegetationen utmed akrarna. | skogskanten var aven ett flertal byggnader
belagna. Omradet var valdigt rikt pa utblickar i landskapet. Vid entrén fran
omrade 4 fanns fortfarande utblickar ut mot Ekoln i periferin. Har noterades
ocksa vagens upphdjda lage och dess boljande form genom landskapet. Val inne
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i omradet hade man stor utblick dver hela akerlandskapet. Dessa akerlappar
skapade ett mosaikartat monster bestaende av olika farger, former och textur.
Under de olika faltstudierna konstaterades att dessa félt ofta &ndrade karaktar
beroende pa hur marken anvéndes. Till landskapsbilden tillfordes flera
landmarken i form av mindre torp vars roda farg stack ut fran de gréna och bruna
falten. I landskapet stod ocksa ett antal stora solitara ekar i 6ster. Vid omradets
sodra del fanns ocksa god utsikt 6ver akerlandskapet. Har fanns dven intressanta
utblickar ut mot Fredrikslund, vars landskap sluttar ner mot vattnet. I anslutning
till garden betade kor i en hage vars karaktar avvek fran akerlandskapet. Hagarna
bestod av 6ppen till halvéppen mark med mycket sten i. Har véxte ett glest
bestand av hoga tallar, bjork, hassel och en. Hagar med samma karaktar fortsatte
aven Oster om vagen. Har noterades dven en allé som skapade ett tydligt och
framtradande linjart element i landskapet. Aven om omradet kring Fredrikslund
var upplevelserikt skapades samtidigt en form av barridr av ett antal skyltar
paminde om att marken tillhérde privata dgor. Fredrikslund fick anda anses som
en nod da det annonserades om kommersiella verksamheter pa garden. Den
viktigaste knutpunkten var dock bilparkeringen i norra dnden av omradet.
Oppenheten skapade ett ljust omréde dar exponering av sol forekom under
dagtid. Detta medforde dven att omradet utsattes for friska vindar.

Analys

Det 6ppna omradet skapade en svag rumsdefiniering. Samtidigt bjod de 6ppna
ytorna pa flera spannande vyer pa bada sidor om vagarna. Sakerhetskanslan pa
vagen forbattrades ocksa eftersom hogre barriarer utmed den saknades. Végens
dragning i landskapet medférde en varierande reseupplevelse med intervaller av
mindre variationer i hojd och sidled.

Forslag

Da bade komforten och de visuella upplevelserna utmed vag 255 har klassats
som mycket goda finns det bra méjligheter for att anldgga en ny cykelvég utmed
denna. Denna kan med fordel bindas ihop med ny cykelvég fran omrade 4. Da
denna da blir beldgen vaster om vag 255 bor tydliga 6vergangar till parkeringen i
norr som fungerar som en entré till naturomraden.

Omrade 6: Beteshagarna

Inventering
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Beteshagarna i omrade 5:s sodra delar fortsatte in i omrade 6 véster om végen.
Dessa hade liknande karaktar med ett oppet och ljust intryck. Aven har véxte
stora exemplar av tallar, granar och bjérkar som omgavs av stérre stenar, enar
och hassel. Dessa hagar var dock avskarmade fran vagen av barridrer i form av
stangsel utmed hela strackan. Pa andra sidan vagen bestod vegetationen till stora
delar av tat blandskog med en stor andel I6vtrad. Vid vagkanten véxte dven
hassel. Har dppnade vegetationen upp sig vid ett flertal punkter och skapade
utblickar mot akerlandskap vilka strackte sig ner mot Ekoln. Vid vissa tillfallen
var dven vattendraget synligt. | utblickarnas blickfang noterades ett par solitara
landskapselement i form av ekar och mindre akerholmar. Omradet hade en stark
anknytning till omrade 5 da beteshagarna férekom i bada omraden. Omrade 6
hade dock en mycket mer omsluten rumskénsla med en tydligare riktning framat
i fardriktningen. Awven i soder var 6vergangen mellan de olika delomradena
mjuk. Utmed véagen fanns en stérre nod i form av parkeringsplats till
naturomraden. Det lag dven ett par mindre torp i anknytning till vagen. Vagen
karakteriserades av en svag markhojning fran norr till soder. Vid partier av
rakare stréckor var - .

vinden ett mérkbart
element, dock endast
i sydlig riktning.
Forutom staketet i
Oster kantades véagen
i Véster bitvis av ett
mindre dike.

Analys

Barriarer som staket,
diken och passager
av tatare skog
skapade en rent =
fysisk omsluten och ibland trang rumsupplevelse. Rumsupplevelsen paverkades
dock ocksa av att detta ofta bara var just rent fysiska element. Den visuella
upplevelsen paverkades inte namnbart da det fortfarande fanns mojlighet till
relativt fri sikt. Dynamiken som de karakteristiska beteshagarna skapade
tillsammans med de skiftande tata skogspartierna och éppna utblickarna byggde
upp en varierande rumsupplevelse. Sjélva vagens relativt raka dragning och
konstanta lutning gav dock bitvis monotona vagpartier inom omradet.

Forslag

Ur ren transportsynpunkt kan végen dras utmed den befintliga vdgen genom att
fortsatta med en trafikseparering av vagarna fran omrade 5. Da vagen dock bitvis
upplevs som monotom skulle det har vara mojligt att anlagga en alternativ vag pa
delar av strackningen. Denna strackning kan ga utmed skogsgransen éster om
beteshagarna. Detta skulle troligen skapa en lugnare rumsupplevelse da
Branzells metod for rumsupplevelser ofta konstaterade att narheten till biltrafik
och barriarer utmed vagen skapar otrygga rumsupplevelser. Vid en sadan
strackning ar det fortfarande majligt att uppleva beteshagarnas karaktar men
viktiga landméarken och utblickar gar da forlorade for betraktaren. En annan
mojlighet ar att Iata vagstrackningen lopa in i skogen véster om vagen for att sa
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smaningom anknyta till naturreservatets parkeringsplats. Detta skulle dock
innebdra ett stdrre ingrepp i naturen.

Omrade 7: Skarp kurva

Inventering

Hela omradet omsléts av skogshekladd mark. Vegetationen bestod hér av en stor
del tallar och 16vskog med en relativ 6ppen karaktar. Karaktaristiskt for omradet
var aven att det pa vissa partier férekom en storre andel berg i dagen an andra
delomraden. Végens strackning var i dagslaget mycket rak férutom en storre
kurva i sodra delen av omradet. Kurvan kantades av vagracken som har éven
skarmade av de olika korfalten. Kurvan var belagen vid hogsta punkten i omradet
och har hade végen spréangts igenom stora stenblock. Detta resulterade i att man i
denna kurva befann sig i en svacka i landskapet. VVagens lutning 6¢kade markant i
och s6der om kurvan vilket mynnade ut i en brant backe. Utmed vagen Iag ett
antal mindre torp och hus. | g s

omradet lag ocksa en viktig
knutpunkt i form av en storre
parkeringsplats for besokare till
intilliggande naturomraden. |
anslutning till ovan ndmnda
kurva fanns dven en avfart in
till ett omrade med enstaka
bostadshus vilka kunde
observeras fran bilvagen. |
soder 6ppnade landskapet upp
sig da man lamnade omrade 7
samtidigt som marken planade
ut sig.

Analys

Det element som var mest utmarkande i omrade 7 var den stora kurvan och dess
rumsupplevelse. | kombination med héjdskillnaderna och de barridrer som
forstarktes har skapades ett trangt rum med antingen en mycket brant
nerforsbacke eller en anstrangande uppforsbacke. Rummets tranga upplevelse i
kurvan forandrade trafiksituationen har till mycket oséker. Detta pa grund av de
avgransande vagrackena i kombination med bilars higa hastighet. Bortsett fran
den otrygga rumsupplevelsen som trafiksituationen skapade bjod daven denna
sekvens pa positiva upplevelser. Som trafikant norrifran fick man har en stunds
vila da backens lutning forde farden vidare mot intressanta utblickar i omrade 8.

Forslag

Det ar av stor vikt att situationen i kurvan forandras. Har finns tva mojligheter.
Ur ren transportsynpunkt ar det av stor vikt att vagens stracka genom landskapet
dras for att prioritera kortaste och sakraste vag(Spolander, K. 1997, s. 28). |
dagens lage &r bilvagen den kortaste vagen men upplevs ocksa som mycket
osaker. Passagen ut ur omrade 7 har dock hoga kvalitéer for entrén i omrade 8.
Detta kan 16sas med att fortsatta med en separering av trafik utmed védg 255. Ett
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alternativ till detta kan vara att lata en ny cykelvag svanga av dster pa en mindre
grusvag strax norr om kurvan. Denna skulle sedan kunna knyta an med en ny
entré till omrade 8. Detta skulle skapa ett storre ingrepp i landskapsbilden pa
befintlig aker- och betesmark. Da markagare har stallt sig positivt till en utokad
cykelvag ar detta dock ett alternativ som bor undersékas. For detta alternativ
kravs dock ytterligare undersékningar.

Omrade 8: Krusenberg

Inventering

Omrade 8 innefattade tva relativt flacka delar i norr och soder som skiljdes at av
en hojning i mitten av landskapet. Omradet hade en dppen karaktar med
anknytning till ett flertal betesmarker och akerlandskap. Det fanns dock ett antal
partier med hogre véxtlighet och mindre markhéjningar som skapade en mer
omsluten Karaktir 4n delomraden séder om omrade 8. Oster om vagen lag
landskapet hogre upp medan det i vaster sluttade ner mot Ekoln. Pa 6stra sidan
om végen sluter sig landskapet, i vaster 6ppnar ett landskap upp sig med
beteshagar och akrar. Detta landskap bestod dessutom aven av ett antal
akerholmar och kullar i landskapet. Pa flera av dessa var ett antal bostader
belagna som stack ut pa grund av utmarkande farg och form. | 6ster kunde man
&ven skymta Alsike kyrka. Andra element i landskapsbilden som noterades var
Ekoln som hér syntes mycket tydligt fran hela vagen. Allén ner mot Krusenbergs
herrgard var ett tydlig linjart element som upptog stor del av landskapsbilden.
Allén fungerade dven som omradets viktigaste nod da den svanger av mot
Krusenbergs herrgard. Denna allé fortsatte dven en bit ut pa vag 255. |
anslutning till vag 255 lag Krusenbergs lantbruk med tillhérande hasthagar.

-

Analys

Landskapets 6ppna ytor i kombination med mindre akerholmar och hojder
skapade ett foranderligt omrade. Har dndrades aven rumsupplevelsen da man
bitvis rorde sig i rumsformande element som allén. Dessutom féljde végen
landskapets former vilket skapade en bekvamlig rytm i cyklandet. Det fanns
&ven visuella element som byggde upp en spannande och intressant
landskapsbild. Allén ner mot Krusenbergs herrgard skapade tillsammans med de
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starka utblickarna en stark dragning mot denna del av landskapet. Dessa vyer
bidrog ocksa till ett lugnare tempo utmed végen.

Forslag

Studien av omradet visar att vag 255 bade innehar visuella kvalitéer samt har en
komfortabel rytm. Detta skapar goda forutséattningar for en fortsatt strackning av
cykelvag utmed bilvagen. Det skulle dock ocksa vara majligt att anknyta till en
mojlig alternativ vag fran omrade 7. Denna skulle kunna stracka sig utmed
Krusenbergs akrar och beteshagar. Detta skulle inte skapa en optimal vag ur
transportsynpunkt men skulle minska motortrafikens dominans och bidra till att
skapa en mer avkopplande miljo. Detta &r kvalitéer som varderas hogt ur
cykelturism synpunkt(Spolander, K. 1997, s. 28).

Omrade 9: 6ppet akerlandskap

Inventering

Detta omrade dominerades av akerlandskap och enorma 6ppna ytor. Norr om
véagen kantades den bitvis av skogspartier, markhgjningar och mindre
bostadsomraden. Dessa bostadsomraden bestod av en stor andel hus av
modernare karaktar i jamforelse med flera andra delomraden. Sodra sidan bestod
dock till storsta delen utmed vagen av akrar. Langre ut i landskapet forekom ett
antal akerholmar dar det pa de storre dven lag bostadsomraden. Har gavs ocksa
en utblick 6ver kyrkviken utmed stora delar av omradet. Det 6ppna landskapet
blottlade aven fler landskapselement. De mest framtradande var akerdiken,
separata akerplattars form och textur, elledningar ute pa akrarna, och de 6ppna
faltens variation i hojd. Alsike kyrka var ocksa ett mycket framtradande element.
Omradet var mycket stort och vag 255 bestod av ett antal langre rakstrackor med
mindre hojdskillnader. Vissa av dessa partier var mycket exponerade for vind.
Vid sodra delen av omradet har vagen breddats i anslutning till en mindre
landningsbana. Viktiga noder i omradet var avtagsvagen mot Alsike och infarten
till Alsike kyrka. Det fanns ocksa ett antal avtagsvagar till mindre
bostadsomraden utmed véagen. | soder slot sig landskapet samtidigt som det
skedde en brant landhojning i anslutning till omrade 10.
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Analys

Landskapet mycket 6ppna karaktér skapade bitvis en otrygg kansla, sérskilt i
samband med en stark exponering av vind. VVdgen upplevdes delvis som
monotom pa grund av dess partier av raka strackor. Samtidigt skapade det 6ppna
landskapet starka visuella upplevelser. De olika landskapselementen skapar i
kombination med att omradet kunde betraktas under hela farden i omradet en
skiftande landskapsbild. Det mest framtradande landmarket var Alsike kyrka som
vid olika punkter dok upp och forsvann mellan det boljande akerlandskapet.
Véagbreddningen i norr férandrade relationen till biltrafiken. Detta resulterade i
en sékrare kansla och méjlighet att fokusera mindre pa trafiken och mer pa
landskapet.

Forslag

Den breddade vagen i norr ger en god indikation pa att upplevelser ar lattare att
ta till sig da cyklister ar mer avgransade fran biltrafiken. Detta extra utrymme
skulle kunna breddas utmed hela strackan for att fungera som cykelvag. For att
oka majligheterna att pa narmare hall uppleva landskapet som idag endast
upplevs pa avstand skulle dven en alternativ vagdragning kunna ansluta fran
omrade 8 for att folja de starka formerna i akerlandskapet. Denna vég skulle
ocksa kunna utnyttja befintliga végar i landskapet for att ansluta till vag 255 i
omrade 10.

Omrade 10: Avfarten mot Knivsta

Inventering

Omradet bestod av en hojd med en brant backe i angransning till omrade 9. Inom
omradet fanns starka trafiknoder med avtagsvagar mot Sigtuna och Knivsta. Vid
avfarten mot Knivsta var ett omrade med bostader och affarer belaget. Detta gav
omradet en mer urban karaktéar an angransande omrade.

Analys

Omradet dominerades av
korsningen som aven
markerar avgrénsningen i
soder for
observationsomradet.
Trafiken i omradet var
mycket intensiv, sarskilt i
anslutning till korsningen.

Forslag

Korsningen identifierades i resultatet som en stark nod enligt Lynchs
analysmetod och bor konstrueras om for att skapa enklare Gverfarter for
cykelburna da det idag ar mycket svart pa grund av den intensiva biltrafiken. Har
bor &ven mojliga fortsatta cykelvégar tas under beaktande, sarskilt for att knyta
an till de centrala delarna av Knivsta.
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Avslutande diskussion

Resultat

rumsupplevelse

Indelningen av de 10 delomradena visar pa att upplevelsen starkt paverkas av
storlek av rum och forekomsten av granser och barridrer. Dessa har i detta arbete
till storsta delen bestatt av olika former av skogsbestand som kan fungera bade
som fysiskt och visuellt hinder. De dppnare rummen upplevdes generellt som
mer vardefulla &n slutna rum. Grénserna/barridrerna fungerar i dessa 6ppnare
rum som en definiering av rummet och utan dessa skulle majligen en avsaknad
av bekvam rumskénsla och en utsatthet infinna sig. Rum med tét vegetation
upplevdes samtidigt ofta som morka, instangda och tranga. Detta var dock i
samband med en patrangande biltrafik, majligheten finns att denna upplevelse
minskar vid en separering av cykel och bil. Vad som &r vart att diskutera &r hur
samspelet mellan 6ppna och stdéngda rum verkar. De mest intressanta utblickarna
och den starkaste upplevelsedynamiken uppkom vid just granser mellan dessa
rum. Pa grund av detta bor upplevelser ses som en kombination av rumslighet.
Dessa mindre upplevelserika rum kan darfor ha del i de 6ppnare rummens
upplevelsedynamik. Vid avsaknaden av dessa skulle darfor upplevelser i andra
omraden forloras. Detta gor partier av slutna rum minst lika viktiga som éppna.

Visuella kvalitéer

Pa cykel fardas man i landskapet med en hogre fart én gaende. Detta gor att inte
lika mycket av landskapet hinner uppfattas pa en viss stracka. Detta kan forklara
att studien ofta noterade hela landskapsbilder an fokuserade pa mindre element.
Dessa behtvde vara mycket utmarkande for att upplevas. Samtidigt kan detta
bero pa vagens hoga tempo och det langa avstand som ofta fanns mellan objekt
och observator. Det kan ocksa bero pa att landskapet till synes ar relativt
homogent om man exempelvis jamfor med en lika lang stracka i en stadsmiljo.
Végens dragning minimerar idag transporten mellan Knivsta och Uppsala. Ur
turismsynpunkt skulle nya vagar kunna anlaggas utmed omraden langre bort fran
bilvagen och langre in i landskapet. Detta har tidigare diskuterats som forslag for
flera delomraden. For en fordjupning av detta skulle dock fortsatt forskning
behdvas pa angransande landskap och mindre végar.

Sakerhet

Studien visade att det i dagens lage inte forekommer nagon form av anpassad vag
for cykel eller gaende utmed vag 255. Den nara fysiska relationen som man idag
utsétts for med biltrafiken hindrar upplevelsen av landskapet. Dels maste fokus
hallas pa den tyngre trafik som delar korfalt med cyklisten, dels blir det svart att
stanna da vagen ofta kantas av slanter och bilracken. Detta &r en av de stora
atgarderna som bor ses dver for att 6ka upplevelsen utmed véagen. Har behovs
samtidigt olika behov ses dver. Som transportstracka ar det mojligt att dra en ny
cykelvég utmed vag 255. Ur cykelturismsynpunkt finns intresse att anordna
vagar som gor det mojligt att ta sig ut till turistattraktioner i omradet med cykel.
Denna studie har ocksa pekat pa majliga alternativa vagar for att hoja
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upplevelsen i omradet. Skall dessa bada aspekter tillgodoses innebéar det dock en
storre ekonomisk utgift och ett stérre ingrepp i naturen.

Bekvamlighet

Observationsomradets strackning varierar bade horisontellt och vertikalt. Enligt
mina observationer skapar denna variation tillsammans med skiftande
rumsupplevelser och visuella varden en transportstrdcka som till stora delar &r
bade behaglig och intressant att utnyttja. Da mina undersékningar bestatt av
expertmetoder vilka jag som landskapsarkitektstudent ensam utfort kan dessa
behdvas utvecklas. Under mitt arbete har tankar pa ytterligare undersokningar i
form av enkater till cyklister véackts. Alla manniskor har olika behov och
forutsattningar vilket gor det intressant att vidare underséka hur olika malgrupper
upplever vdg 255 efter detta arbetes kriterier.

Metod

Sarskilt anpassade metoder for studier av upplevelser pa
regionala vagar ur ett cykelperspektiv bor utvecklas.

Under arbetet fann jag att det var svart att hitta specialiserade analysmetoder for
undersokningar som denna. Planering for cykeln i staden & mycket mer utbredd
an pa landsbygden. Samtidigt ar landskaparkitekturens analysmetoder ofta
anpassade for stadsrummet och for fotgangare. Detta fann jag da
litteraturundersokning i &mnet resulterade i att jag i min fallstudie anvénde mig
av metoder som oftast utfors till fots eller i staden. Det dr dock mojligt att mer
anpassade metoder finns, men dessa bor da lyftas fram for att fa en storre
anvandning. Landskapsarkitekturens analysmetoder &r dock inte huggna i sten.
Givetvis finns det mojlighet till att anpassa metoder for olika scenarier. Detta
innebar dock i min arbetsgang ett konstant reviderande och omarbetande av
analysmetoderna. For arbetet var detta bade tidskravande och ibland forvirrande.

Cykeln har historiskt sett ofta hamnat i skymundan av planering for gaende och
bilister. ldag da det ofta finns en stravan efter hallbara samhallen
uppmarksammas alternativa fardmedel till bilen som kollektivtrafik och cykel
mer och mer. Dessutom har transporter med cykel utanfor staden fatt storre
fokus. Foreningar som cykelgruppen i Knivsta foresprakar utokade cykelnat daven
pa landsbygden som kan forena tatorter. Samtidigt drivs fragorna pa kommunal,
regional och nationell niva. I och med de insatser och investeringar som idag ar
mdjliga inom utformning av regionala cykelnat bér metoder for att skapa
relevanta underlag for beslut utvecklas. Har behdvs ett stort antal aspekter
undersokas. Pa grund av bristen pa metoder och det stora engagemanget for
cykelvagar pa landsbygden bor vidare forskning och utveckling inom detta
omrade ske for att hitta anpassade metoder for andamalet. Detta skulle underlatta
arbetet for planerare och skapa ett béttre underlag for beslutsfattare.
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