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Abstract

The concept of sustainable development has been widely spread and practiced within traffic planning.
However, the subject area has long been technically oriented, but now social sustainability aspects are
getting more attention and importance within the field of transport planning. Even though children use
all public environments, children's perspectives are mainly incorporated in planning relating to schools,
parks and playgrounds.

The purpose of this study is to examine how children’s participation has been taken into account
regarding the planning process and the design of tramway stations in Lund. To accomplish this a case
study has been conducted of the tramway station Lund C that is located at Clemenstorget. Further
methods that have been used to collect data are nine semi structured interviews with experts in the
subject and involved planners, a qualitative document analysis and semi-structured observations during
site visits. What can be concluded is that children's perspectives have been included in a specific task
but their influence in the project as a whole has been questioned. Children's perspectives are seen as an
interest that is often downgraded when it conflicts with other interests. Children are also seen by adults
as particularly worthy of protection and should preferably be separated from traffic. Another conclusion
is that the children's perspective is seen as an aspect to be ticked off in order to fulfill the Convention
on the Rights of the Child and the Swedish transport policy goals, rather than working with the

perspective to create equal and functioning traffic environments for everyone.

Key words: Tramway stations, the children's perspective, sustainable transport planning, universal

design, pathways to participation, Equality, Lund C, Clemenstorget



Begrepp, definitioner och férkortningar

Barnchecklista

Barnperspektiv

Barnrattsperspektiv

Barns perspektiv

BKA

NACTO

SPIS

Stadsmiljoavtalet

Sverigeférhandlingen

Tabell 1. Begrepp, definitioner och férkortningar
Av: Emma Skogman & Emmy Ahlfridh, 2023-01-28

En Barnchecklista ar en lista med fragor som bor stéllas infér varje kommunalt
beslut och félja med under drendets gang. De anvands ofta kopplat till planering
men kan dven anvandas i andra fragor for att sdkerstélla att barns basta beaktas
(Boverket, 2020).

Barnperspektivet innebar att vuxna satter sig in i barns situation for att ta deras
behov och intressen i beaktning pa basta satt (Boverket, 2022a).

Barnrattsperspektivet betyder att barns rattigheter sakerstalls i enlighet med
Barnkonventionen (Boverket, 2022a).

Barns perspektiv utgors av barns egna uppfattningar om sina liv och deras
omgivning (Boverket, 2022a).

BKA star for barnkonsekvensanalys vilket ar ett verktyg for att applicera
Barnkonventionen och lyfta fram barnets basta i en situation, for att adressera och
diskutera hur barns behov ska beaktas i planeringen (Barnombudsmannen, u.a).

NACTO star for National Association of City Transportation Official och syftet med
organisationen &r att generera kunskapsunderlag for hallbara nationella
transportfragor i USA (NACTO, 2020).

SPIS star for "Sparvagnar i Skane” vilket var ett samverkansprogram for
sparvagsplanering mellan Region Skane, Lunds kommun, Malmo stad och
Helsingborgs stad (Hansson et al, 2011).

Med stadsmiljdavtalet kan kommuner och regioner soka stéd for att framja
hallbara stadsmiljoer, enligt férordningen (2015:579) om stod for att framja
hallbara stadsmiljoer (Trafikverket, 2023b).

Sverigeforhandlingen var en del av regeringskansliet i Sverige som fick i uppdrag
att arbeta for medfinansiering av de planerade hoghastighetsjarnvagarna i landet.
En annan del i férhandlingsuppdraget var att 6ka kollektivtrafiken, forbattra
tillgangligheten och 6ka bostadsbyggandet (Sverigeférhandlingen, u.a).


https://www.google.se/search?hl=sv&tbo=p&tbm=bks&q=inauthor:%22National+Association+of+City+Transportation+Officials%22

1. Inledning

For att ge lasaren en introduktion till uppsatsen innehaller féljande kapitel en inledning med
problemformulering. Vidare presenteras studiens syfte och fragestéllningar foljt av en motivering till de

avgransningar som har gjorts. Kapitlet avslutas med en redogoérelse dver uppsatsens disposition.

1.1 Introduktion och problemformulering

Transportsektorn star idag for en stor andel av vaxthusgasutslappen vilket har en betydande paverkan
pa miljon, och for att varna om en hallbar utveckling kravs det omfattande atgarder (Stanley et al., 2017).
Planering for en hallbar mobilitet ar en viktig aspekt i den hallbara utvecklingen som innebér att
planeringen bor frangd det forna idealet om bilen i centrum (Hrelja & Nyberg, 2012). Bilismen har
utdkat problemen med utslépp, luftféroreningar, buller och trédngsel i trafikrummet (Thackara, 2015).
Winslott Hiselius (2021) anser att transportplaneringen istallet bor framja mer hallbara fardsatt sdsom
gang, cykel och kollektivtrafik. Thackara (2015) forklarar att kollektivtrafiken ar ett battre alternativ an
biltrafiken eftersom det tar upp mindre yta i staden och sldpper ut mindre koldioxid per resenér.
Dessutom mojliggor kollektivtrafiken att barn som inte har kérkort, kan réra sig 6ver langre strackor i
staden och darmed delta i samhéllet (Boverket, 2020). Barn utgor en femtedel av Sveriges befolkning
och genom att ta hansyn till deras behov i planeringen av kollektivtrafiken, kan det paverka deras
upplevelser av och attityder till fardsatten (Boverket, 2020; Stanley et al., 2017). Det kan i sin tur forma
deras resvanor for resten av livet, vilket kan leda till att fler reser med hallbara trafikmedel i framtiden
(Smidfelt Rosqvist & Wennberg, 2018).

Barn anvander de flesta offentliga miljoer i samhéllet och &r experter pa sin egen omgivning (Boverket,
2021). Trots det utformas offentliga platser sdsom gator och torg men aven kollektivtrafiken framst efter
vuxnas behov och preferenser, medan barn har begransade mojligheter att paverka dessa miljoer (Ataol
et al., 2019). For att varna om barns bésta krdvs en fordjupad kunskap om barns behov, férutsattningar
och intressen genom att barn tillfragas och inkluderas i beslut, vilket kallas for barns perspektiv
(Boverket, 2022b). Vid planering for barns basta kravs det dven att vuxna forstar barns situation och
arbetar for att beakta deras intressen pa basta satt, vilket kallas for barnperspektivet (Boverket, 2022b).
Boverket (2020) anser dock att det behdvs battre samordning mellan saval kommuner som myndigheter
i Sverige géllande barns perspektiv i den fysiska planeringen (Boverket, 2020). Dessutom har Joelsson
(2019) i sin studie om barns mobilitet kommit fram till att barns perspektiv inte lyfts fram och prioriteras
tillréckligt i policydokument gallande transportplanering i svenska kommuner. Genom att ta hansyn till
barns perspektiv i planeringsprocesser kan kollektivtrafiken bli mer tillganglig fér barn och darmed mer
jamlik och inkluderande for alla. Det kan skapa mojligheter for barn att fysiskt rora sig i samhaéllet tidigt

i livet och att resa pa ett mer hallbart sétt (Boverket, 2020). Mot bakgrund av att hallplatser &r en given
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del av resan dar resenarer maste uppehalla sig, ar det viktigt att dven planera och gestalta hallplatser sa
att det &r lampliga miljoer for barn att vistas i. Dessutom menar NACTO (2020) att en plats som fungerar
bra for barn, fungerar for alla ménniskor. Vidare har barns réttigheter kopplat till den fysiska planeringen
starkts sedan Barnkonventionen antogs som svensk lag ar 2020 (Unicef, u.d). Arbetsprocesser och beslut
géllande planering och gestaltning av offentliga miljoer méste darfor ta hansyn till barnens béasta. Aven
en precisering av det transportpolitiska funktionsmalet fokuserar pa barn. | malet star det att barns
mojligheter att sjalva kunna anvéanda transportsystemet pa ett sakert sétt och vistas i trafikmiljoer ska
Oka (Trafikverket, 2020).

Lunds kommun har som malsattning att aktivt arbeta for att varna om barnens bésta och att kommunen
ska vara en bra plats for barn att vaxa upp i (Lunds kommun, 2021). | dversiktsplanen och i en kommunal
handlingsplan for barns basta star det att det viktigt att barn och unga sa langt som mojligt ska ha
mojlighet att vara delaktiga och kunna paverka beslut som rér dem. Barn och unga ska ocksa ges
forutsattningar for att uttrycka sina asikter (Lunds kommun, 2018a ; Lunds kommun, 2021). |
kommunens trafik och mobilitetsplan Lunda MaTs Il star det att utvecklingen av ett hallbart
transportsystem ska bidra till barn och ungas utveckling och rérlighet i samhallet. Det star aven att barn
och unga ar en viktig tillgang for kommunens transportplanering, som med fordel kan engageras vid
omstéllningsarbetet mot ett hallbart transportsystem (Lunds kommun, 2014c). Sparvagen i Lund ar ett
nationellt pilotprojekt for hallbara mobilitetsldsningar och utgor ett nytt trafikslag i staden (Ljungberg
& Lockby, 2022). For att varna om barns basta i projektet har det bland annat genomforts en
barnkonsekvensanalys och dialoger med barn. Eftersom att sparvagen i Lund ar den forsta sparvagen
som har byggts i Sverige pa 110 ar (Ljungberg & Lockby, 2022), och fler andra kommuner planerar att
anlagga sparvag (Koehler & Malm 2020), ar det relevant att dra lardomar om hur barns perspektiv kan

inkluderas i trafikplanering.



1.2 Syfte och fragestéllningar

Syftet med uppsatsen dr att sprida kunskap om hur barns perspektiv kan anvénds som verktyg i
planeringsprocessen for att skapa ett transportsystem som svarar mot olika anvandargruppers behov pa
ett jamlikt satt. Specifikt fokus ligger pa att forsta hur barns perspektiv har beaktats i
planeringsprocessen och gestaltningen av sparvagnshallplatser i Lund genom en fallstudie av

sparvagnshallplatsen Lund C vid Clemenstorget i Lund.

Fragestallningarna som arbetet amnar att besvara ar:

- Pa vilket satt har barns perspektiv beaktats i planeringen och gestaltningen av
sparvagnshallplatsen Lund C?

- Vilka lardomar kan dras av sparvagnshallplatsen Lund C vad géller planering och gestaltning

utifran barns perspektiv?

1.3 Avgransning

For att avgransa studiens omrade behandlar det sparvagen i Lund och specifikt hallplats Lund C vid
Clemenstorget med nérliggande omgivning. Eftersom att projektet med sparvagen har pagatt under en
lang tid, har en tidsavgransning varit nodvandig att géra. Darfor har endast dokument som ar utgivna
under en del av planerings-och gestaltningsfasen, det vill sdga fran ar 2011 till ar 2022, analyserats.
Litteraturdversikten i uppsatsen behandlar aspekter sasom socialt hallbar transportplanering och
strategier for att framja barns basta inom ramen for transportplanering. Trots att barns perspektiv och
barnperspektivet ar ssmmanlankat fokuserar denna studie pa barns perspektiv i planeringsprocessen for
sparvagsprojektet. Det teoretiska ramverket behandlar teorierna om universell utformning, bullerby
modellen och barns vag till delaktighet (pathways to participation). Vidare har studien avgransats utifran
ett vasterlandskt perspektiv och en svensk planeringskontext for litteratur och teori. Slutligen tar studien
upp barns perspektiv pa en tematisk och dvergripande niva, snarare an att utga fran den praktiska

juridiska planprocessen i plan- och bygglagen.

1.4 Malgrupp

Studien riktar sig till studenter och yrkesverksamma inom samhallsplanering som é&r intresserade av
fragor som ror barn och barns perspektiv inom transportplanering och utformning av andra offentliga

miljGer.
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1.5 Disposition

| detta kapitel har bakgrunden och problemformuleringen till &mnet presenterats. | kapitlet redogjordes
aven studiens syfte, fragestallningar, avgransningar och malgrupp. | kapitel 2 presenteras en
litteraturoversikt med tidigare forskning om berérda omraden, i syfte att ge lasaren kontext. | kapitel 3
presenteras det teoretiska ramverket i studien som senare anvands for att analysera insamlat material.
Studiens metodologiska forhallningssatt presenteras i kapitel 4 tillsammans med en beskrivning av
datainsamlingsmetoderna och tillvdgagangssatt som har anvants. Vidare tar kapitel 5 upp
bakgrundsinformation om Lund och sparvagen for att ge lasaren en bakgrund till fallstudien. Resultatet
fran den empiriska undersokningen presenteras i kapitel 6, foljt av en analys och diskussion kopplat till
det teoretiska ramverket. Uppsatsen avslutas med slutsatser och avslutande reflektioner i kapitel 7 som

besvarar fragestallningarna. Dessutom ges forslag pa vidare forskning.
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2. Litteraturoversikt

| detta kapitel presenteras en litteraturéversikt som bland annat bestar av tidigare forskning, for att ge
lasaren kontext inom @mnesomradet. Dessutom presenteras ett urval av mal, strategier och regler som

berér Lunds sparvag.

2.1 Socialt hallbar transportplanering

Att planera for transport och mobilitet &r komplext, da det beror flera olika aspekter i samhallet.
Dessutom ansvarar manga aktorer for olika delar av transportsystemet och for att kunna stalla om till ett
mer hallbart transportsystem kréavs det samordning mellan aktorer pa lokal och regional niva (Isaksson
et al., 2014). Transportplanering ar ocksa viktigt att anpassa efter lokala forutsattningar,
anvandargrupper och anpassning infor framtiden. Vad som kan vara utmanande &r oklarheter kring
framtidens transportbehov, vilket stéller krav pa trafikens anpassning och flexibilitet. Enligt Stanley et
al. (2017) behover transportplaneringen en framtidsvision och en langsiktig transportstrategi. For en
omstéllning mot ett mer hallbart transportsystem, kréavs det aven att invanare involveras sa att normer,
attityder och beteenden férandras till gentemot héllbara transporter (Stanley et al., 2017). Ett begrepp
som ofta namns vid planering for hallbara transporter ar hallbar mobilitet. Hallbar mobilitet ar enligt
Banister (2008) ett samlingsbegrepp for atgarder som syftar till att minska antalet resor med bil, behovet
av att resa, langden pa resorna samt teknisk innovation for att effektivisera transporter och resande.
Dock menar Banister (2008) att det kravs en sammanhallen planering samt en tydlig struktur for
samverkan mellan olika aktorer, for att en omstallning mot hallbar mobilitet ska vara maéjlig. Hrelja och
Nyberg (2012) forklarar &ven att det ar viktigt att bebyggelse- och transportplanering samordnas for att
skapa forutsattningar for hallbar mobilitet sa att manniskor kan forflytta sig mellan nédvandiga
servicefaciliteter pa ett snabbt och hallbart satt. Olika anvandargrupper har dock olika behov nar det
kommer till transport och darfor ar det viktigt att synliggora olika méanniskors perspektiv, upplevelser
och behov sa att transportsystemet kan fungera for sd manga som mojligt och darmed bli mer jamlikt
(Ataol et al., 2019).

Transportplanering har lange varit ett tekniskt orienterat &mnesomrade dar sociala aspekter sasom
trygghet och tillganglighet inte har varit lika prioriterade (Sola & Levin, 2021). Nu menar dock Joelsson
(2019) att sociala hallbarhetsaspekter och sa kallade mjuka varden far allt mer uppmarksamhet och vikt
inom transportplanering. Sola och Levin (2021) uttrycker att en svarighet med social hallbarhet och
socialt hallbar transportplanering &r att det inte finns ndgon tydlig definition for dessa begrepp. Aven
Hedenfelt (2012) forklarar att social hallbarhet ar ett diffust begrepp men att det samtidigt ar effektivt
da det kan innefatta mycket och anpassas efter olika kontexter i samhéllet. Begreppet kan enligt

Hedenfelt (2012) delas upp i kategorier dir den sociala rittvisan, ocksa kallad capabilities, innebar att
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minniskor har grundliggande forutsittningar att sjalva kunna paverka sina liv. Det innebér att det ska
finnas en jamlik och rattvis fordelning av service och faciliteter som alla har tillgang till.
Transportsystemet kan darfor ses som ett viktigt medel och en forutséttning for valfard eftersom att resor
ofta krdavs for att manniskor ska kunna ta del av service och verksamheter. Sola och Levin (2021)
instimmer och skriver att; “Socialt hallbara transportsystem kan darmed forstas som system som tillater
alla samhéllsgrupper att na viktiga destinationer i vardagen” (Sold och Levin, 2021, s.17). Det ligger
aven i linje med begreppet jamlikhet som innebér att alla manniskor har lika varde samt samma
grundlaggande rattigheter, skyldigheter och majligheter att paverka sina egna liv (Nordenfelt, 2013).

Den svenska regeringsformen slar fast att:

Den offentliga makten ska utévas med respekt for alla manniskors lika véarde och for den enskilda
manniskans frihet och vérdighet/.../ Det allmédnna ska verka for att alla ménniskor ska kunna
uppna delaktighet och jamlikhet i samhallet och for att barns ratt tas till vara. Det allmanna ska
motverka diskriminering av manniskor pa grund av kon, hudfarg, nationellt eller etniskt ursprung,
spraklig eller religios tillndrighet, funktionshinder, sexuell laggning, alder eller andra

omstandigheter som géller den enskilde som person (SFS nr: 1974:152, 1 kap. 28).

Forandringar i den fysiska planeringen skapar ofta engagemang hos invanarna (Tavilzade, 2013).
Kunskap fran lokalbor och fran manniskor som kontinuerligt vistas pa en plats, ar viktigt att inhamta
for att skapa kvalitet i planeringen och ett bra beslutsunderlag. Att lata medborgare delta i
planeringsprocesser genom medborgardialoger mojliggor att olika rdster hors och att samhallet blir mer
jamlikt (Boverket, 2022c; Tavilzade, 2013). Barn ar en viktig grupp att inkludera eftersom att de utgor
en femtedel av Sveriges befolkning och har mycket att tillfora gallande sina behov och énskemal i
narmiljon (Boverket, 2020). Att ta hansyn till barn i den fysiska planeringen dr ett proaktivt satt for att
skapa livsmiljoer som bidrar till deras utveckling och hélsa (Boverket, 2022d). En viktig del ar ocksa
att planera for ett transportsystem som mojliggor att barn kan rora sig i samhallet mer sjalvstandigt. Pa
sa satt kan de vara delaktiga, ha tillgang till skola och foreningsliv samt utforska sin narmiljo (Nordstrom
& Wales, 2019). Barns perspektiv utgor ett perspektiv inom transportplanering, men genom att planera

for barn blir resultatet generellt sett bra for alla (8-80 Cities u.a).

2.1.1 Barn i trafiken

Barn ar sérskilt utsatta i trafiken da de har snavt synfalt, ar korta, har svart att identifiera var ljud kommer
ifran och ar impulsiva (NTF, u.d). De saknar ocksa ofta erfarenhet av komplexa trafikmiljéer, kan ha
bristande omdome och vara impulsiva (NACTO, 2020z00). Klingegard (2022) presenterar statistik som
visar att 750 barn skadas arligen i trafikmiljoer i Sverige. Antalet skadade barn i trafiken har 6kat med

16% de senaste tio aren och de flesta olyckorna beror pa kollision mellan person och fordon. Klingegard
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(2022) forklarar att det kravs mer insatser for att minska risken att barn som oskyddade trafikanter
skadas i trafiken. Nilsson (2003) menar att det finns en samstdmmighet hos forskare om att trafikmiljoer

maste anpassas efter barn, snarare an att barn ska anpassa sig efter trafikmiljoer.

Joelsson (2019) forklarar att barns mojlighet att sjalvstandigt rora sig i samhallet paverkar deras
utveckling, halsa och deltagande i det offentliga livet. Aven Johansson et al. (2020) lyfter fram
rorelsefrinet som en viktig aspekt for barns utveckling och sjalvstandighet. Barn lar sig da ocksa om sin
narmiljo vilket skapar erfarenheter och inre trygghet (Jungmark, 2021). Om barn kan resa mer
sjalvstandigt med hjalp av kollektivtrafiken &r det &ven positivt utifran ett hallbarhetsperspektiv,
eftersom det minskar miljébelastningen om féraldrar inte behdver skjutsa barn med bil till skola eller
fritidsaktiviteter (Joelsson, 2019). Trots det visar Joelssons (2019) forskning att barns rorelsefrihet
begransas i allt storre utstrackning och att barns frihet i trafiken ar idag markant mindre an tidigare
generationers. Det beror enligt Mikkelsen och Christensen (2009) pa att foraldrar hellre skjutsar barn
med bil eftersom att stadsmiljon upplevs som allt mer riskfylld, vilket bland annat beror pa det 6kande
antalet bilar. Aven Joelsson (2019) har i sin undersokning kunnat konstatera att det finns en diskurs
inom trafikplanering som behandlar barn som sarskilt skyddsvérda (particularly protection-worthy), och
fragor om barns mobilitet reduceras darfor till att framst handla om trafiksakerhet. Barns trafikmognad
utvecklas kontinuerligt, men for att barn ska lara sig hur man navigerar i trafiken maste de ocksa fa

erfarenhet av att befinna sig i trafiksituationer (Joelsson, 2019).

Nilsson (2003) lyfter fram nagra aspekter som ar viktiga att tanka pa vid utformning av trafikmiljoer dar
barn vistas. Bland annat menar Nilsson (2003) att det &r viktigt med hastighetsbegransande atgarder, att
olika trafikslag separeras och att trafikbarriarer undviks i stader. I trafikmiljoer behover det ocksa finnas
mojlighet for barn att vila, méta andra manniskor och utforska platser genom lek (Jungmark, 2021;
NACTO, 2020). Aven Johansson et al. (2020) framhéver att lek ar viktigt att planera for i offentliga
miljoer, eftersom det &ar barns satt att utforska omgivningen pa, sa lange det sker pa ett trafikséakert satt.
Nagra andra faktorer som enligt forskning ar viktigt for barn som vistas i offentliga miljcer ar
overblickbarhet men &ven méjlighet att gomma sig. Aven konst i barns lar - och lekmiljoer kan bidra
till barns egen platsanknytning, navigering, kreativitet, samt skapa en 6kad stimulans till lek (NACTO,
2020). Slutligen tenderar barn att k&nna sig mer trygga om det finns uppsyn éver gatan (eyes on the
street), det vill saga att manniskor har uppsyn 6ver platsen fran narliggande bostéader eller verksamheter
(Johansson et al., 2020).
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2.2 Barns perspektiv och barnperspektivet

FN:s Barnkonvention blev svensk lag den forsta januari ar 2020 (SFS 2018:1197). Konventionens fyra
grundlaggande principer ar sérskilt viktiga utifran ett planeringsperspektiv. De utgdrs av artikel 2- barns
lika varde, artikeln 3- barnets béasta, artikel 6- ratt till liv och utveckling samt artikel 12- ratt att uttrycka
asikter och fa dem respekterade (Boverket 2020). Enligt Barnkonventionen raknas barn som 0-18 ar och
utgor en femtedel av Sveriges befolkning (SFS 2018:1197). Barn som grupp har varken rostréatt eller
korkort, vilket gor att de blir beroende av vuxnas engagemang, lyhérdhet och beslut. For att gora stader
anpassade for barn maste deras rattigheter och behov véarnas om sa att de kan leka, kdnna sig trygga, bli
hérda och respekterade (Brown et al., 2019). | planering och gestaltning kravs det darfor att planerare
har kunskap om barns behov och tar deras basta i beaktning (Boverket, 2022b). For att fa fordjupad
kunskap om barns behov, forutsattningar och intressen kravs det att barn tillfragas, vilket kallas for barns
perspektiv (Halldén, 2003). Barns perspektiv utgar fran barnens egna erfarenheter, intentioner och
onskemal. Perspektivet handlar om att ge barnen en rost och méjlighet att paverka beslut som paverkar
deras liv. Det betonar dven barnen som aktiva deltagare i samhéllet och som viktiga roster inom
samhéllsdebatten. Inom barns perspektiv ar det de vuxnas uppgift att forsoka forstd barnets egna
livsvarld, vilket kan uppnas genom att lyssna och skapa utrymme for barns tankar, kanslor och asikter
(Bergnehr, 2019; Samuelsson & Sheridan, 2003).

Barns perspektiv och barnperspektivet skiljer sig at da det forstnamnda utgar fran barns egna synpunkter
och 6nskemal, medan barnperspektivet utgar fran vuxnas tolkningar av barnets basta. Barnperspektivet
tar hansyn till barns villkor och rattigheter i alla beslut, dar vuxna tar ansvar for barns valbefinnande
och utveckling (Bergnehr, 2019). Enligt Kylin och Bodelius (2015) handlar barnperspektiv inte bara om
att planera och gestalta separata platser for barn, utan &ven att planera hela staden med ett mer inkluderat
synsatt. Bada perspektiven ar starkt sammankopplade da barnperspektivet innebar att vuxna satter sig
in i barns perspektiv och agerar utifran det (Halldén, 2003). Dessutom anser Nilsson et al. (2015) att
studier som dmnar utgd fran barns perspektiv delvis innebar att ha ett barnperspektiv. Det beror pa att
forskaren oftast ar en vuxen som maste tolka kommunikationen med barnet (Bergnehr, 2019). For att
astadkomma barns basta kravs det att det finns etablerade policys och kunskap om &mnet samt
samordning mellan olika yrkesgrupper (Brown et al., 2019). Genom att involvera barns perspektiv i ett
tidigt skede kan information och kunskap inhamtas som har en inverkan pa den foljande processen
(Jungmark, 2021). En sa kallad barnchecklista &r en vanlig metod som kan anvandas for att sakerstalla
att barns bésta beaktas i beslut som rér dem. Checklistan innehaller bland annat fragor om hur barn
paverkas av beslutet, om barn har fatt komma till tals eller inte samt om det finns intressekonflikter. Det
ar dock viktigt att barns perspektiv tas hansyn till under hela planeringsprocessens gang for att det ska

fa inflytande over beslut som fattas (Boverket, 2022b).

15



Trots att barn ar experter pa sin vardagsmiljo, planeras stader och trafikmiljoer av vuxna och for vuxnas
egna behov och onskemal (Joelsson, 2019). Ansell (2008) forklarar att barns perspektiv framst
appliceras vid planering av fritidsutrymmen sasom parker och lekplatser. Det ar rum dar barns roster
inte star i konflikt med andra varden eller intressen. Enligt Kylin och Bodelius (2015) tillbringar barn
20 procent av sin utevistelse pa lekplatser och 80 procent i andra typer av miljoer. Det betonar vikten
av att planera for att barn ska kunna fardas i hela staden eftersom de inte enbart befinner sig pa lekplatser
(Kylin & Bodelius, 2015). NACTO (2020) &r av samma asikt och forklarar att barns basta tas hansyn
till nédr de till fullo kan anvanda alla offentliga utrymmen och transportsystemet. Genom att prioritera
barn nar trafikrum planeras leder det till att miljon blir tryggare, mer anvéndbar och stimulerande for
alla ménniskor (NACTO, 2020, s.15). Vidare anser NACTO (2020) att det kravs en kombination av
design och policys for att skapa barnvanliga offentliga trafikmiljoer. Dock visar en undersékning som
Boverket (2020) genomforde att det skiljer sig mycket mellan hur olika svenska kommuner arbetar med

barns perspektiv och att andra intressen ofta prioriteras istéllet.

2.3 Barns delaktighet och inflytande

Inflytande och delaktighet &r tva sammanlankade begrepp men med olika inneborder. Enligt Boverket
(2022d) handlar delaktighet om processen att involvera barn och ta del av deras asikter. Inflytande
daremot handlar om att barn har mojlighet att paverka beslut som fattas och att deras ésikter tas hansyn
till. Enligt Jungmark (2021) kan inkludering av barns perspektiv i planeringen bidra med kunskap om
platsers normer, informella regler, risker och mojligheter for lek. Barns perspektiv kan &ven bidra till
att minska gapet mellan olika generationer och skapa forstaelse for behov i olika aldrar (NACTO, 2020).
Upplevelsen och anvandningen av en plats kan namligen skilja sig at mellan vuxna och barn (Jungmark,
2021). Vidare forklarar Joelsson att; “Children are excluded from participation in decision-making
arenas through cultural, spatial and social processes—which position them not only as less
knowledgeable but also as less competent”(Joelsson, 2019. s.240). Barn ses alltsd som en grupp med
begransad formaga att uttrycka asikter om deras livsmiljoer, men genom att Iata barn vara delaktiga och
fa inflytande i beslutsprocesser kan det 6ka deras valbefinnande, tillit till samhéllet och demokratiska
kunskaper (Joelsson, 2019). Det hjalper dem ocksa att forsta att de kan gora avtryck pa omvarlden och

paverka genom demokratiska beslut (Boverket, 2022d).

Nagra vanliga metoder for att inkorporera barns perspektiv i planering ar kvalitativa intervjuer med
barn, observationer dar barn far leka pa platser eller genom att anvanda bilder och teckningar (Nilsson
et al., 2015). I en handbok for barns delaktighet och inflytande som UNICEF Sverige har tagit fram,
finns ytterligare konkreta forslag pa hur barns perspektiv kan praktiseras. Syftet med handboken &r att

formedla teoretisk och praktisk kunskap om barns perspektiv och vardet av deras involvering. Bland
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annat star det om teaterlek, vilka visualiseringar som barn kan anvanda for att uttrycka sina asikter och
hur fragor i enkater kan utformas (Ahl et al., 2021). En vanlig metod for planerare att nd ut till barn med
olika forutsattningar och bakgrunder ar att anvanda plattformar sdsom skolan. Dock upplever
tjanstepersoner fran kommuner att det ar svart att ta tid frdn den ordinarie laroplanen och
terminsplaneringen (Boverket, 2022c). Boverket (2022d) forklarar ocksa att det kan vara fordelaktigt

att ta hjalp av en arkitekt eller pedagog for att tolka det barnen menar i en dialog.

Vidare anser Nilsson et al. (2015) att barn kan involveras i storre utstrackning &n vad de faktiskt gors
idag, men det kraver att forskaren eller planeraren har kunskap om och anpassar metoderna utifran
barnets kognitiva och kommunikativa férmaga att uttrycka sin asikt om en viss fraga. Brown et al.
(2019) forklarar att sattet som vuxna staller fragor och lyssnar pa ar viktigt. Istallet for att fraga barn
“vad vill ni ska finnas pé en lekplats?”, dr det lampligare att fraga “hur gillar ni att leka?”. Genom att
vuxna intresserar sig for barns upplevelser, asikter och perspektiv, kan man som vuxen dra slutsatser
om vad som saknas for att en plast ska kunna bli &ndamalsenlig (Jungmark, 2021). Hur forskaren tolkar
materialet paverkas av individens egna uppfattningar och bakgrund vilket har en inverkan pa resultatet.
For att undvika att barns deltagande i planeringsprocesser endast anvands som marknadsféringsmaterial
ar det viktigt att syftet med barnens involvering klargérs fran borjan (Brown et al., 2019). Det ar ocksa
viktigt med aterkoppling i langa samhallsbyggnadsprocesser da det visar respekt och tacksamhet for
barnen som har engagerat sig. Det fyller aven en pedagogisk funktion i och med att det aterkopplar om

vad som har hant, hur barnens asikter har beaktats och vad som hander framover (Boverket, 2022d).

Boverket (2022d) forklarar att barns perspektiv &ven kan representeras i planeringsprocesser genom
indirekt delaktighet. Det innebér att barns perspektiv representeras av forskning eller specialistkunskap
om deras generella och universella behov som grupp. Ett annat alternativ &r att slutsatser och lardomar
fran tidigare dialoger med barn dven kan anvandas i andra projekt. For att det ska fungera kréavs det dock
tydliga strukturer inom en organisation dar insamlad data om barn och dialoger sparas. Indirekt
delaktighet ger inte kunskap om en specifik individ eller plats utan kan anvandas for att férmedla
dvergripande kunskap om barns behov (Boverket, 2022d). Den indirekta delaktigheten kan liknas med
barnperspektivet i och med att vuxna for barns talan utan att barn direkt involveras. Ytterligare en viktig
aspekt som Boverket tilldgger &r att tjanstepersoner inom en organisation behéver fa information om att
barns perspektiv har inkorporerats i planeringsprocessen, vilket kan goras i exempelvis
tjansteutlatanden. Pa sa vis kan barnens involvering i processen uppméarksammas och spridas (Boverket,
2022d).
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2.4 Barnréttsperspektivet

Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) skriver att “Ett barnrattsbaserat synsétt uttrycks som att varje
barn ska erkannas, respekteras och skyddas som rattighetsbéarare med en individuell personlighet, egna
behov och intressen samt personlig integritet” (SKR, 2018, s.9). Barnrittsperspektivet innebér att
sékerstélla att barns rattigheter tas hénsyn till i beslut som rér dem. SKR (2018) forklarar att ett
barnrattsperspektiv ska inga i att alla besluts- och arbetsprocesser och att barnkonsekvensanalyser eller
andra provningar maste genomforas for att se om atgarden ar enligt barnets basta. En sadan prévning
kan goéras genom riktlinjer eller en barnkonsekvensanalys, men varken PBL eller Barnkonventionen
foreskriver att nagon sarskild metod ar mer lamplig att anvanda an nagon annan (Boverket, 2020). Flera
aspekter vags sedan samman infor ett beslut, om beslutet inte ar i enlighet med barnets basta maste
beslutet motiveras och redovisas efter avvagning mellan olika perspektiv och intressen. Eftersom att det
saknas rattslig vagledning om i vilka fall barn berdrs av detaljplanering, ar det enligt Boverket (2022b)
lampligt att initialt utgd fran att alla detaljplaner gor det. Pa sé satt riskerar barns basta inte att ga miste

om och livsmiljoer kan utformas pa ett satt som gynnar barn.

Barns basta utgor ett allmant intresse i PBL med kan ocksa vara enskilt intresse i vissa fall (Boverket,
2022b). Efter en utredning fran Boverket (2020) visar det sig dock att majoriteten av lansstyrelserna i
Sverige inte anser att den nuvarande lagstiftningen ger stod for tilldmpningen av Barnkonventionen.
Lénsstyrelser kan endast ge stod, rad och patala brister till kommuner men de 6nskar hardare krav i PBL
och ett 6kat mandat for att havda sociala hallbarhetsfragor i planeringsprocessen (Boverket, 2020). Infor
att FN:s Barnkonvention skulle antas som svensk lag genomfdrdes en Barnrattsutredning, vilket
konstaterade ytterligare en problematisk aspekt. Det dr att “barn inte ses som rittighetsbarare utan mer
som foremal for vuxnas vélvillighet” (SKR, 2018. s.9). Dérfor menar SKR (2018) att synen pé barn
maste skifta frdn manniskor vars beteenden ska utvecklas, till kompetenta barn (human becomings to
human beings). Det innebér att vuxna ser barn som kompetenta méanniskor som ska vara delaktiga i
fragor som beror deras liv, istallet for manniskor som ar formbara och inte tillrackligt kompetenta for
att involveras (SKR, 2018).

2.5 Mal, riktlinjer och strategier

| foljande stycken presenteras relevanta mal, strategier och riktlinjer kopplat till barn och transport inom

planering.
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2.5.1 Agenda 2030

For att adressera klimatfragan har flera stora aktorer tagit fram vagledande dokument sasom
Brundtlandrapporten och Agenda 2030, vilket nationer har tagit efter i form av egna klimatmal och
handlingsplaner. Den svenska regeringen har satt upp malet att Sverige ska vara klimatneutralt till ar
2045 for att darefter uppna sa kallade negativa utslapp, vilket innebar att binda mer koldioxid &n vad
som slapps ut (Miljodepartementet, 2017). Det kréver stora omstallningar inom bland annat
transportsektorn som idag star for 30 procent av Sveriges vaxthusgasutslapp (Trafikverket, 2023a).
Winslott Hiselius (2021) anser darfor att planeringen bor framja mer hallbara fardsatt sdsom
kollektivtrafik framfor bilismen. Detta ar aven nagot som framgar av de globala malen och framférallt
i mal 11, hallbara stader och samhéllen. Mer specifikt anger delmal 11.2 att hallbara transportsystem
ska vara tillgangliga for alla. Det innebér att satsningar ska goras for att utveckla kollektivtrafiken sa att
det blir sékert, tillgangligt och ekonomiskt dverkomligt. Sarskilt fokus ska ligga pa att uppméarksamma
behov hos grupper i utsatta situationer sasom barn, dldre samt manniskor med funktionsnedséttning
(UNDP, u.d). Eftersom att hallplatser och torg ar offentliga platser ar delmal 11.7 ocksa relevant for
studien. Delmalet anger att offentliga platser ska vara inkluderande och tillgangliga for sarskilt kvinnor,

barn, aldre personer och personer med funktionsnedsattning (UNDP, u.d.).

2.5.2 Det transportpolitiska malet och nollvisionen

Transportpolitikens 6vergripande mal r att “sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” (Regeringskansliet, u.a.).
Utover det dvergripande malet finns ett funktionsmal samt ett hansynsmal. Funktionsmalet behandlar
transportsystemets funktion, anvandning och utformning. Det anger att alla ska ha en god tillganglighet
samt bidra till utvecklingskraft i hela samhéllet. Transportsystemet ska vara jamstallt och likvardigt
kvinnor och mans transportbehov (Regeringskansliet, u.a.). Vidare konkretiseras funktionsmalet i ett
antal preciseringar. En av dessa preciseringar fokuserar pd barn och anger att “Barns mojligheter att
sjdlva pa ett sakert sétt anvdnda transportsystemet och vistas i trafikmiljoer 6kar” (Trafikverket, 2020,
s.17-18). Det transportpolitiska hansynsmalet innebéar att transportsystemet anpassas for att ingen ska
dodas eller allvarligt skadas och bidra till det Gvergripande generationsmalet for miljo och
miljokvalitetsmalen uppnas samt bidra till 6kad hélsa (Regeringskansliet, u.a.). Ytterligare ett mal som
galler sparvéagen ar nollvisionen, vilket &r grunden for trafiksakerhetsarbetet i Sverige sedan ar 1997.
Det innebér att ingen ska dddas eller allvarligt skadas i trafiken. Ansvaret for att sékerstalla
trafiksystemets utformning, sakerhet, skotsel och funktion ligger pa systemutformarna, men trafikanter
har ansvar for att visa hansyn samt félja trafikregler (Trafikverket, 2022). En sadan trafikregel ar att

sparvagen har foretrade och ska lamnas fri vég av alla trafikanter (Andersson, et al., 2022).
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2.5.3 Barnkonsekvensanalys

Barnkonsekvensanalys (BKA) anvands som ett verktyg for att
omsétta Barnkonventionen till handling och lyfta fram barnets basta
i en situation (Barnombudsmannen, u.a.; Boverket, 2022b). Syftet
med en barnkonsekvensanalys ar att sékerstalla att barns réttigheter
finns med i beslutsfattandet inom en verksamhet (SKR, 2022), samt
pa kort och lang sikt forbattra barns och ungas levnadsvillkor
(Barnombudsmannen, u.d.). Verktyget anvands for att bedoma
barns basta i en specifik atgard eller fragestallning. Arbetssattet kan
anvandas pa olika nivaer inom olika verksamheter, till exempel kan
lokala och regionala beslutsfattare anvanda barnkonsekvensanalys
for att arbeta mer systematiskt med att sakerstdlla att
barnperspektivet och barns perspektiv finns med i beslutsfattande
2020).

Barnombudsmannen understryker att barnkonsekvensanalyser inte

(Barnombudsmannen, ud. Nordstrom,
ska utforas vid sidan av det ordinarie arbetet. Utan att det handlar
om att hitta beslutsprocesser som berér barn och unga, for att
avgora vilka forandringar som behdvs i det ordinarie arbetet

(Barnombudsmannen, u.a.).

Barnkonsekvensanalyser kan se olika ut, eftersom det handlar om
att bedoma varje enskilt beslut utifran de barn som berors (SKR,
2022).

konsekvenser for barnet eller barnen. Barn som berors ska fa

Underlaget ska innehalla positiva och negativa
komma till tals direkt eller genom foretréddare (Bjorklid, 2007).
Enligt Sveriges kommuner och regioner (SKR, 2022) behdver inte

en utredning av barnets bésta vara mer omfattande &n vad som kravs

Kartldgg

Ta in kunskap och information. Lyssna
pa barn. Uppmarksamma livsvillkoren
for olika grupper av barn.

Beskriv

Koppla farslaget till barnkonventionen.
P3 vilket sdtt berdrs barn?

Analysera

Analysera férslaget och dess
konsekvenser. Mal och syfte? Effekter?
Maste barnets intresse ge vika?

Prova

Gor en sammantagen bedémning om
allt som rér barnets fysiska och
psykiska vilbefinnande.

Besluta

Ta stallning och dokumentera bade
prévning och beslut.

Utvdrdera

Vilka effekter fick beslutet? Stimde det
med antagandena?

lllustration 1. Delar i en BKA.
Inspirerad fran Barnombudsmannen

(u.d) Av: Emma Skogman

for att gbra en beddmning och menar att i vissa fall kan det vara tillrdckligt med att genomféra en enklare

prévning. Omfattningen beror pa vad for information som ar lamplig och relevant att samla in for att

kunna gora en beddémning efter det enskilda fallet (SKR, 2022). Det finns olika modeller for att ta fram

varderingsunderlag till en barnkonsekvensanalys som gar att anpassa till organisation eller

planeringsplan (Boverket, 2022b). Barnombudsmannen (u.a) delger en modell som bestar av fem steg,

vilka ar kartlaggning, beskrivning, analys, prévning, beslut och utvardering (Se illustration 1).

En BKA kan anvandas for att understka hur barn anvénder den fysiska miljén innan en planerad

forandring (Nordstrom, 2020). Bertrda barn kan vara delaktiga och berétta hur de upplever och
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anvander den fysiska miljon, men planerare som utfér BKAnN ska ocksa samla in egen kunskap gallande
barns anvandning pa platsen (Bjorklid, 2007). Den foreslagna fysiska forandringen analyseras efter
konsekvenserna for barn och hur deras anvandning av miljon paverkas. Resultatet fran BKA redovisas
i detaljplanen och i det fysiska genomférandet. Det ska framga om BKA fick nagon betydelse och om
den fysiska planeringen har tagit hansyn till barnens basta (Nordstrém, 2020). Nordstroms (2020) studie
visar dock att stadsplanerare i svenska kommuner generellt sett inte anser att resultatet fran en BKA
leder nagon vart i planeringen. Daremot far barnperspektivet storre fokus nar det handlar om

ekonomiska berdkningar pa hur olika miljéer paverkar barns halsa (Nordstrom, 2020).
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3. Teoretiskt ramverk

Det teoretiska ramverket utgar fran teorierna om “pathways to participation” som handlar om barns
delaktighet i processer, samt universell utformning som ska anvandas for att analysera aspekter i den

fysiska utformningen.

3.1 Pathways to participation: Openings, Opportunities and Obligations

For att skapa ett jamlikt samhalle ar det viktigt att olika rdster hdrs och att alla manniskor ges mojlighet
att paverka beslut. Det &r en grundférutséttning for en demokrati men samtidigt ges barn ofta inte
méjlighet att vara delaktiga (Ahl et al., 2021). En modell som kan anvéandas for att inkorporera barns
perspektiv och gora dem mer delaktiga i organisationer d4r modellen “pathways to participation”.
Modellen togs fram av Shier (2001) och &r ett komplement till den mer kdnda modellen “Ladder of
Children’s Participation” som skapades av Hart (1992). Skillnaden mellan modellerna ér enligt Ahl et
al. (2021) att Shier fokuserar pa organisationer och maktforhallanden mellan vuxna och barn, medan
Hart (1992) snarare fokuserar pa barn som aktiva medborgare. Enligt Shiers modell maste en medveten

handling goras fran organisationens hall fér att ge makt och inflytande &t barn (Ahl et al., 2021).

“Pathways to participation” ir ett verktyg for att arbeta med barns delaktighet och inflytande och bestar
av fem nivaer (Se illustration 2). Pa varje niva av deltagande kan individer och organisationer ha olika
grader av engagemang for processen. Modellen forsdker klargora detta genom att identifiera tre stadier
av engagemang pa varje niva: oppningar, mojligheter och skyldigheter (Shaik,2022). En sa kallad
“Oppning” sker pa varje niva ndr en tjansteperson dr villig att arbeta for att inkludera barn. Det andra
steget “mojlighet” uppstar nir faktorer sdsom tid, kompetens och rutiner finns som gor det mojligt for
tjanstepersonen eller organisationen att verka pa denna niva. Dessa behov kan innefatta resurser i form
av tid, fardigheter, kunskaper, utveckling av nya rutiner eller nya tillvagagangssatt for etablerade
uppgifter. Slutligen uppréttas en skyldighet nér det blir en 6verenskommen policy inom organisationen
att personalen ska arbeta pa ett speciellt satt, vilket mojliggor en specifik niva av barns deltagande
(Shier, 2001). Shier (2001) framhdver dock att det &r osannolikt att en organisation och en anstélld
kommer att befinna sig pa samma plats i modellen, och att de troligtvis ligger pa olika stadier och nivaer.
Vilka uppgifter och befogenheter tjanstepersoner har paverkar ocksa var i modellen tjanstepersonen

placerar sig.

Vidare forklarar Shier (2001) att organisationer ofta inte anstranger sig for att fa reda pa barns
synpunkter och uppfattningar. Eftersom att inga synpunkter da framkommer ses barns perspektiv inte
som ett problem. Det kan bero pa att manga vuxna har en fordom om att barn inte &r intresserade av att

tycka till om beslut (Sinclair, 2004). Shier motsétter sig detta och menar att manga rapporter visar att
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barn har en 6nskan att fa mer att saga till om. Niva ett och steg ett i Shiers (2001) modell handlar darfor
om att den ansvariga vuxna lyssnar pa barn nar de sjalvmant uttrycker en asikt. Steg tva kréaver att det
finns ett fungerande satt for vuxna att lyssna pa barn, till exempel genom att tid och plats har bokats in
for att prata med barn. Steg tre kréver enligt Shier (2001) att det finns en policy och skyldighet for vuxna
inom en organisation att lyssna pa barns asikter. Niva tva erkanner att det finns manga anledningar till
att barn kanske inte uttrycker sina asikter for vuxna. Shier (2001) forklarar att det bland annat kan bero
pa bristande sjalvfortroende, tidigare erfarenhet av att inte bli lyssnad pa eller otillracklig
kommunikationsférmaga. En vuxen maste darfor vidta atgarder for att stodja och maojliggora att barn

kan uttrycka sig.

Niva tre gar ut pa att barns asikter beaktas, men det betyder inte att alla beslut maste fattas i enlighet
med barnets dnskemal (Shaik, 2022). Steg tre pa denna niva uppfylls nar organisationen gor det till sin
policy att genomfora artikel 12 i FN:s konvention; det vill siga att se till att barns asikter far betydande
vikt i beslutsfattandet. P& niva fyra &r barn involverade i beslutsfattandeprocesser och denna niva kan
ses som en 6vergang fran samrad till aktivt deltagande och beslutsfattande. Slutligen handlar niva fem
om att barn delar makt och ansvar for beslutsfattande. For att helt uppna nivan kravs ett uttryckligt
engagemang fran vuxnas sida att delegera viss makt till barn (Shier, 2001). Ahl et al. (2021) forklarar
dock att modellen kan kritiseras for att vara for enkel da den kan ses som ett simpelt schema med rutor
att kryssa i. Modellen blir som mest anvéndbar nir svaret pa en fraga blir “nej” och en organisation
maste fundera pa vad det behover gora for att kunna svara “ja” och ga vidare i modellen genom att ta

hansyn till barns perspektiv mer.
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Iustration 2. Pathways to participation
(Inspirerad av Harry Shier (2001), s.111. Bearbetad av Emma Skogman 2023-02-02)

3.2 Universell utformning

Ett perspektiv som gynnar alla manniskor, saval barn som aldre, ar universell utformning (Maller, 2021).
Perspektivet vaxte fram under 80-talet i USA och fick genomslag i Sverige for cirka tio ar sedan.
Begreppet har sin bakgrund inom funktionsvariation men galler for alla (Hedevall, 2022). Det betyder
att utformningen och sammansattningen av en miljé ska kunna nas, forstas och anvéandas i storsta
mojliga utstrackning av alla manniskor oavsett alder, storlek, formaga eller funktionsvariation. Enligt
detta perspektiv bor en miljo utformas for att méta behoven hos alla manniskor som vill anvénda den
(Myndigheten for delaktighet, 2021). Begreppet kan darfor anses ligga i linje med jamlikhet som anger
att alla manniskor ska ha majlighet att paverka sina liv och att ingen ska diskrimineras (SFS:1974:152).
Ar 1997 utvecklades de sju principerna fér universell utformning av en grupp bestdende av arkitekter,

ingenjorer och miljodesignforskare. Syftet med dessa principer ar att vagleda processen nar miljoer
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utformas, men de kan dven anvéandas for att utvardera befintliga miljéer. Principerna visas i Tabell 2

nedan och de lyder: likvardig anvéndning, flexibilitet i anvéndning, enkel och intuitiv anvéndning,

uppfattbar information, tolerans for misstag, 1ag fysisk anstrangning och storlek och utrymme for

atkomst och anvéandning (Gustafsson et al., 2021).

Tabell 2. Principerna for universell utformning

Inspirerad av: Gustafsson et al. (2021) Guide till universell utformning- Skapa tillsammans sd att alla far plats!;

Connell et al. (u.a.) Principerna for Universell Design
Bearbetad av: Emma Skogman & Emmy Ahlfridh, 2023-04-24

Princip

Princip 1: Likvardig anvandning

Princip 2: Flexibilitet i anvandning

Princip 3: Enkel och intuitiv
anvandning

Princip 4:Uppfattbar information

Princip 5: Tolerans for misstag

Princip 6: Lag fysisk anstrangning

Princip 7: Storlek och utrymme for
atkomst och anvandning

Forklaring av princip

Gestaltningen ska vara tilltalande, trygg och tillganglig for alla
anvandare. Till exempel genom att det finns belysning och platt
markbelaggning for att underlatta framkomligheten fér barnvagn och
rullstol.

Gestaltningen ska tillata en stor variation av férmagor och personliga
preferenser sa att det kan anvandas pa olika satt av olika personer. Till
exempel ska det finnas majligheter att bade sitta och sta.

Gestaltningen ska vara latt att forsta for alla oberoende av kunskap,
erfarenhet, sprakférmaga och koncentrationsniva. Till exempel ska
platsen vara 6verblickbar och Iatt att navigera sig vid.

Information kan pa ett effektivt satt kommuniceras till anvdandaren
oberoende omgivande férhallanden. Till exempel kan symboler, bilder
och ljud anvandas.

Gestaltningen ska minimera allvarliga konsekvenser och risker for
misstag eller oavsiktliga handlingar. Staket och mjukt fallunderlag ar
exempel pa detta.

Gestaltningen ska kunna anvandas effektivt och vara bekvdm genom
att det exempelvis finns olika sittmajligheter.
Gestaltningen ska anpassas efter anvandarens kroppsstorlek och

rorlighet. Till exempel ska det finnas fri sikt for sittande och gaende
samt gott om utrymme.
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Teorin om universell utformning kopplar an till delmal 11.7 i agenda 2030 som handlar om att
tillhandahalla universell tillgang till sakra, inkluderande och tillgangliga offentliga platser, i synnerhet
for kvinnor och barn, dldre personer och personer med funktionsnedséttning” (UNDP, u.d). Miiller
(2021) forklarar vidare att; “Manniskors forutsittningar och behov ar ocksa stindigt fordnderliga under
en livstid, vilket ytterligare sétter fokus pa behovet av planering och utformning som fungerar i alla
situationer” (Miiller, 2021, s.30). En vilkind organisation som arbetar efter liknande koncept som
universell utformning ar 8-80 Cities som genomfor projekt utifran tron att om allt vi gor i vara offentliga
utrymmen &r bra for en 8-aring och en 80-aring, da kommer det att vara bra for alla manniskor. Deras
vision handlar om att skapa hallbara samhéllen for manniskor att véaxa upp och aldras i. Nagra aspekter
de ofta arbetar med &r aktiv rorlighet, att tillgangliggéra offentliga utrymmen och géra plats for barn i

gaturum (8-80 Cities, u.4).

Erkilic (2011) anser dock att teorin om universell utformning kan kritiseras da det allt mer frangar
diskursen om funktionsvariation. Teorin tenderar &ven att vara tolkningsbar och generaliserar
manniskors olika behov. Aven Vinnova (2019) framfor viss kritik mot begreppet universell utformning
da de menar att det ar en utopi och att perspektiv och malgrupper riskerar att uteslutas. Erkili¢ (2011)
forklarar att det dock aven finns flera fordelar med att tillampa teorin om universell utformning. Syftet
med teorin &r att utveckla platser som ar jamlika och antidiskriminerande, vilket alla vill ha i sin
vardagsmiljo enligt Erkilic (2011). Dessutom &r teorin enkel att forsta, den anvands over hela vérlden
och uppmanar till manga olika losningar for att hantera utmaningar i den fysiska utformningen. For att
lyckas med universell utformning forklarar Hedevall (2022) att det krévs att relevanta roster sasom
barns, hors i tidiga skeden och vid upprepade tillfallen under processens gang. Det &r darfor viktigt att
ha barns perspektiv i atanke och ge barn majlighet att vara delaktiga och fa inflytande 6ver planeringen
och gestaltningen av offentliga ytor. Pa sa satt kan staden utformas pa ett jamlikt satt som gynnar alla
manniskor (Boverket, 2022d).

3.3 Bullerbymodellen

Bullerbymodellen kan anvandas for att undersoka barns sjalvstandiga rorlighet och kvaliteten pa en
miljos barnvanlighet (Kytta, 2004). Modellen bygger tva centrala kriterierna for en barnvanlig miljo,
vilka ar miljons mangfald och miljoresurser samt tillgang till lek och utforskning. Kyttd menar att
tillgangen till grundlaggande funktionella, sociala och emotionella aktiviteter i narmiljon ar avgorande
for barnvanliga stadsmiljoer. Dessa kategoriseras sedan in i fyra olika typer av miljéer vilka bendmns
som; bullerby, glashus, 6demark och cell (Se illustration 3). De olika miljéerna tolkas utifran barns

framjad-, fria- och begrénsade handling. Den idealistiska barnvénliga miljon kallas Bullerbymiljén och
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dar kan barn utforska och forma miljon efter sina behov. Dessa miljoer har ofta god nérhet till
stadskéarnan som ger en tillgdng och mangfald av aktiviteter och kan nas av barn sjalvstandigt (Broberg
etal., 2013). Glashus raknas som en mangsidig och attraktiv miljé, men som barn inte sjalvstandigt kan
na eller anvanda. Vidare beskrivs 6demark som en miljo med fa mojligheter och begransade saker att
upptacka vilket hdammar barns aktivitet. Cellmiljon begransar barns fria handling och gér det oméjligt
for barn att utforska miljon (Kyttd, 2004). Modellen anvands framst i kombination med intervjuer och
enkater med barn och foraldrar, samt med geografiska analyser for att forsta barns tillganglighet och
anvandning av olika miljoer (Broberg et al., 2013). Bullerbymodellens olika miljotyper kan dock
uppfattas olika beroende pa barnets individuella erfarenheter, uppfattningar och egenskaper. Till
exempel kan samma fysiska miljo uppfattas som en bullerbymiljé av ett barn och som en cellmiljo av
ett annat barn (Kytta, 2004).

Antal tillgdngliga aktiviteter, verksamheter

Lag Hog

I
=1
-]

Lag

Graden av sjdlvstandig rorelse

[llustration 3. Bullerbymodellen (Inspirerad av Kytt4 (2004) The extent of children's independent mobility and
the number of actualized affordances as criteria for child-friendly environments. Bearbetad av Emma Skogman
2023-04-27)
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4. Metodologi och metod

Foljande kapitel beskriver det metodologiska forhallningssattet som studien utgatt ifran. Dessutom
redogors det for hur de olika datainsamlingsmetoderna har anvants vilka &r en litteraturstudie,

platsbesok, intervjustudie samt en dokumentanalys.

4.1 Metodologi

Arbetet har anvant ett socialkonstruktivistiskt metodologiskt forhallningssatt for att forsta ett fenomen
som bygger pa samhalleliga strukturer da perspektivet syftar till att forklara manniskors sociala
verklighet, hur manniskan uppfattar och formar den. Manniskans verklighet utgors av vardera individs
kontext och nar dessa faktorer samverkar konstrueras var sociala verklighet (Pfadenhauer & Knoblauch,
2018; Wennerberg, 2010). Vidare utgick studien fran en abduktiv forskningsansats, som kombinerar
induktiv- och deduktiv kunskap. En induktiv forskningsansats grundas i iakttagelser fran verkligheten
som skapar en teoretisk referensram, vilket sammanstélls med en slutsats (Jacobsen, 2017). Deduktiv
kunskap utgar fran teoretiska och logiska resonemang som formar en hypotes och som darefter testas
mot verkligheten (Jacobsen, 2017). Vid en pragmatisk abduktiv forskningsansats kombineras bade
empiri och teori for att undersoka sannolika forklaringar och fenomen. Den abduktiva ansatsen ansags
vara den mest passande for denna undersokning, eftersom det ger studien en mer djupgaende forstaelse
for hur barns perspektiv kan anvandas som verktyg i transportplanering. Alvesson och Skéldberg (2008)
menar ocksa att den abduktiva ansatsen ar mest lampad for fallstudiebaserade undersékningar. Det beror
pa att arbetsprocessen i studien pendlar mellan empiri och teori. Inom teorier for transportplanering har
barns perspektiv fatt allt mer uppmarksamhet. Darfor har generella teorier om barns perspektiv och
barns rorelse i urbana miljoer studerats. Efter att kunskap om amnet byggts upp inhdmtades data fran
fallet som sedan blev till empiri. | takt med att empirin bearbetades justerades riktningen pa det
teoretiska ramverket, vilket enligt Alvesson och Skdldberg (2008) ar i linje med processen for en

abduktiv ansats.

4.2 Metod

Metoderna som har anvénts for att samla in material ar en litteraturstudie, intervjuer, platsbesék samt
en dokumentanalys. Metodernas tillvagagangssatt och lamplighet for studien kommer att beskrivas i
foljande avsnitt. llustration 4 nedan visar studiens 6vergripande arbetsprocess och hur den abduktiva

ansatsen har paverkat aterkopplingen mellan teorin och empirin.
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Illustration 4. Studiens évergripande arbetsprocess. Av: Emma Skogman 2021-04-20

4.2.1 Litteraturstudie

En litteraturstudie genomfordes for att positionera studiens problemformulering. Dessutom ger en
litteraturoversikt en 6verblick over tidigare forskning inom omradet for att ta vara pa befintlig kunskap
och darefter kunna vidareutveckla den (Denscombe, 2018). For att identifiera relevanta kéllor som
ingick i litteraturOversikten anvéndes nyckelord i sokningen. Nyckelorden &r: barns perspektiv,
universell utformning, barns delaktighet och barn i transportplanering. Sékorden ansags vara relevanta
for att samla in material med tydlig koppling till studiens syfte och fragestéllningar eftersom det
behandlar barns perspektiv i transportplanering. Sokningar efter litteraturen gjordes pa google, SLUs
digitala bibliotek, Lunds Universitets digitala bibliotek “LUBsearch” samt Malmo universitets digitala
bibliotek “Libsearch”. For att hitta forskningsartiklar som granskats och godkénts av andra forskare

anvéndes filtret “Peer Reviewed”, vilket okar killornas trovirdighet.

4.2.2 Fallstudie

Johansson (2007) forklarar att en fallstudie forvantas fanga komplexiteten i ett enskilt fall. Fallet ska
vara en avgransad samtida enhet och utredas i sitt naturliga sammanhang genom flera olika metoder. En
fallstudie fokuserar vanligtvis pa ett fall, dar hansyn ocksa maste tas till dess historia och kontext. Vidare
forklarar Johansson (2007) att en viktig aspekt med fallstudiemetodiken &r att triangulera, det vill séga
att kombinera flera metoder for att belysa olika vinklar av fallet. | denna studie har triangulering skett
genom att metoderna intervjuer, dokumentanalys och platsbesok genomforts. Fallstudiemetodiken
utvecklades inom samhéllsvetenskapen och ar enligt Johansson (2007) sarskilt viktig att tillampa inom
omraden som ror just planering eller arkitektur. Det beror pa att mycket kunskap kan inhamtas fran fall
som &r av forklarande typ snarare &n experimentell. Fallet som undersoks i denna studie har valts ut
utefter det Flyvbjerg (2011) kallar for ett informationsorienterat urval. Det betyder att det fanns

forvantningar pa att informationsinnehallet skulle ge mycket kunskap (Flyvbejrg, 2011). Fallet ansags
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vara unikt eftersom sparvagen i Lund &r den senaste sparvagen som har anlagts i Sverige pa 110 ar vilket

gjorde det lampligt att undersoka.

Johansson (2007) och Yin (2007) forklarar att generaliseringar fran fall ar analytiska och inte statiska.
Det betyder att generaliseringarna bygger pa resonemang varav det finns tre olika typer (Johansson,
2007). Generaliseringar kan antingen bygga pa den deduktiva principen for att testa hypoteser eller
induktiv teorigenerering dar nagot konceptualiseras. Den tredje typen av resonemang som ocksa har
anvands i denna studie ar den abduktiva ansatsen. Det innebér att generaliseringar fran ett fall gors efter
att empiri och teori kombineras. Mer specifikt kallar Johansson (2007) det for naturalistisk
generalisering nar generaliseringar gors fran fall som sedan tillimpas pa en verklig problemsituation

genom att gora jamforelser.

4.2.3 Platshesok

Det har genomforts tre platsobservationer, varav en ostrukturerad platsobservation for att vélja ut
hallplats att fordjupa sig inom och darefter tva semistrukturerade platsobservationer vid den utvalda
hallplatsen. Forsta platsbesoket genomfordes den 18 januari kI. 10 - 10.30 och under platshesoket foljdes
hela sparvagen med cykel och stopp gjordes pa hallplatser. Syftet med det forsta platsbescket var att fa
en uppfattning om sparvagen och for att valja ut en lamplig hallplats att studera. Hallplatsen Lund C
valdes som fall eftersom hallplatsen ar centralt belaget med manga manniskor och barn i rorelse kring
den. Hallplatsen &r ocksa en storre hallplats i anslutning till tgstationen vilket ocksa skapar ett mer
komplext trafikrum och kan darmed ses vara sérskilt relevant att arbeta med anpassning for barn.
Platshesoken som féljde genomfordes under tva tillfallen (Datum: 2023-03-09 och 2023-05-08) pa
hallplats Lund C vid Clemenstorget, for att undersoka den fysiska den utformningen och anpassningen

till barn.

Syftet med det andra platsbesoket var att forstd planeringen och gestaltningen av hallplats Lund C vid
Clemenstorget och vilka element i den fysiska miljon som Overensstdammer med principerna for
universell utformning. Platsbesoket genomfordes efter inspiration fran semistrukturerade observationer.
Enligt Gillham (2008) innebér det att ett observationsschema med éppna fragor anvands for att delvis
styra vad som observeras, men samtidigt vara dppen for oférutsdgbara aspekter. Vad som dr positivt
med semistrukturerade observationer &r att handelser studeras i realtid, vilket skapar en kontext och
sétter en foreteelse i ett sammanhang. For att underlatta och strukturera det andra platsbestket anvandes
ett observationsschema som utgick fran de sju principerna for universell utformning. Principerna ar;
likvardig anvandning, flexibilitet i anvandning, enkel och intuitiv anvéndning, uppfattbar information,

tolerans for misstag, lag fysisk anstrangning samt storlek och utrymme for atkomst och anvéandning
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(Mdller, 2021). Det ostrukturerade platsbescket utgick fran principerna for att resultatet skulle kunna
analyseras med hjélp av det teoretiska ramverket och litteraturdversikten i analysen. Principerna tacker
aven in manga aspekter som forskning i litteraturdversikten pekar pa ar viktigt att ta hansyn till i
planering och gestaltning av trafikmiljoer dar barn vistas. For att platsbesoket specifikt skulle fokusera
pa barns perspektiv lades ordet “barn” till i aspekterna som undersoktes (Se Bilaga 4). Platsbesoken vid
Clemenstorget varade i cirka 30 minuter och under tiden togs fotografier och anteckningar fordes till
observationsschemat. Slutligen gjordes det tredje platsbesdket for att komplettera med eventuell

information som kunde ha missats, samt for att ta tydligare bilder nar vadret var béttre.

4.2.4 Intervju

Intervjustudien genomfordes i syfte att undersoka hur barns perspektiv har beaktats i planeringen och
gestaltningen av sparvagen och sparvagnshallplatsen Lund C. Intervjupersonerna valdes utifran
informanternas specifika kompetens och relevans for studien. Personerna som har intervjuats ar experter
eller sakkunniga inom sparvdg och barns perspektiv. Dessutom har intervjuer genomforts med
tjanstepersoner fran Lunds kommun som varit nyckelpersoner i projektet med sparvagen. Vissa
kontakter etablerades med intervjupersoner genom foretaget Trivector och Swveriges
Lantbruksuniversitet (SLU). Det var handledarna till detta arbete fran SLU respektive Trivector som
gav forslag pa relevanta intervjupersoner att kontakta for studien. Med snébollsmetoden, har ett fortsatt
urval av kontakter skett, dar deltagarna hanvisat till andra lampliga personer att intervjua (Jacobsen,
2017). Att flera intervjuer skedde med anstéllda pa Trivector samt att kontakt etablerades via foretaget
har haft viss inverkan pa studien. Att Trivector involverades motiverades genom att de har varit
delaktiga i sparvagsprojektet som utomstaende konsulter samt att de har tillhandahallit kontakter till
tjanstepersoner fran Lunds kommun. Det blev tidigt uppenbart att det var svart att fa svar fran
tjanstepersoner pa Lunds kommun, men med hanvisning till anstillda pa Trivector okade
svarsfrekvensen och bendgenheten att delta. Darmed har samverkan med Trivector méjliggjort en storre
insyn i sparvagsprojektet. De semistrukturerade intervjuerna var bade fysiska och digitala och varade
mellan 30- 60 minuter (Se Bilaga 1). Intervjuerna spelades in och transkriberades for att underldtta

vidare analys av datan.

Studiens intervjufragor anpassades efter vardera respondents expertomrade och bedomdes inte behandla
nagra personliga eller kansliga fragestallningar. | studien benamns intervjupersonerna inte vid namn for
att virna om deras anonymitet, istillet hianvisas de som “IP1”, “IP2” och sa vidare, vilket star for
“intervjuperson”. Deras titlar och relevans for studien har dock skrivits ut. Infor varje intervju har
informanten skrivit under ett samtyckesformuldr dar information om studien och anvandningen av

personuppgifter framgatt (Se Bilaga 5). Nedan redogdrs intervjuerna i Tabell 3:
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Informanternas titlar och
organisation

Kollektivtrafik och
stadsutvecklings konsult -
Trivector

Ansvarig trafikplanerare for

sparvagen
- Lunds kommun

Konsult hallbara
transporter - Trivector

Fd teknisk direktor
- Lunds kommun

Trafikkonsult
- Trivector

Hallbarhetsstrateg -Lunds
kommun

Forskare om
barnperspektivet

- Sveriges
Lantbruksuniversitet

Ansvarig
landskapsarkitekt for
sparvagen

-Lunds kommun

Ansvarig
landskapsarkitekt for
Clemenstorget

- White Arkitekter

Tabell 3. Intervjupersoner

Kontakt

Kontakt via
Trivector

Kontakt via
Trivector

Kontakt via
Trivector

Kontakt via
Trivector

Kontakt via
Trivector

Kontakt efter
egna

efterforskninga

r

Kontakt via SLU

Kontakt efter
egna

efterforskninga

r

Kontakt efter
egna

efterforskninga

r

Datum och
plats

Trivector
2023-02-16

Lunds
kommun
2023-02-17

Teams

2023-02-22

Trivector
2023-03-01

Trivector
2023-03-01

Teams
2023-03-03

Teams
2023-03-03

Teams
2023-03-06

Teams
2023-03-09

Av: Emma Skogman & Emmy Ahlfridh, 2023-02-16

Motivering

Expert inom sparvag och
sparvagsprocesser

Ansvarig for planeringen och
anldaggningen av sparvagen

Har jobbat med barns perspektiv
i BKAn for sparvagen i Uppsala

Ansvarig i tidiga skeden av
sparvagsprojektet

Har kunskap om spravagens
historia och planeringsprocess

Sakkunnig inom barns
perspektiv och policys i Lunds
kommun

Expertkunskap inom
barnperspektivet och planering
for barn

Ansvarig for utformningen av
sparvagen

Ansvarig for utformning av
Clemenstorget

Intervjuperson

IP1

IP2

IP3

IP4

IP5

IP6

IP7

IP8

IP9
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4.2.5 Dokumentanalys

Dokument &r enligt Denscombe (2018) en primér datakélla som ar vanligt forekommande inom
samhaéllsvetenskaplig forskning. Att anvanda sig av dokument som datakalla har ansetts vara relevant i
detta arbete eftersom det ar bestandigt 6ver tid och ger information om hur planeringsprocessen har gatt
till. Dessutom utgjorde metoden ett bra komplement till de andra datainsamlingsmetoderna vilket
skapade triangulering. Ytterligare en fordel enligt Denscombe (2018) ar att dokument ofta ar relativt
lattillgéngliga genom internet. De flesta dokument som ligger till grund fér dokumentanalysen var
publicerade pa Lunds kommuns hemsida. Nagra av dokumenten som analyserades fanns dock inte
tillgangliga pa Lunds kommuns hemsida. De dokumenten tillhandah6lls fran tjanstepersoner pa Lunds
kommun samt fran kontakter pa Trivector som var involverade i projektet. Dessa dokument &r offentliga

handlingar, de &r inte sekretessbelagda och tillstand har getts for att anvandas i denna studie.

Dokumenten som har anvéants i denna studie ar webbsidor och rapporter som ar utgivna av Lunds
kommun, vilket framgar i Tabell 4. Dokumenten bedéms alla vara relevanta for undersokningen da de
behandlar sparvagen, riktlinjer fér transportplanering samt barns perspektiv. Vidare menar Denscombe
(2018) att trovardigheten i en dokumentanalys maste fastslds genom de fyra kriterierna validitet,
autenticitet, representativitet och innebord. Dokumenten som ingar i dokumentanalysen har granskats
utifran dessa kriterier innan de anvants som underlag i analysen. Samtliga dokument &r utgivna av Lunds
kommun vilket ar en offentlig aktor med hoga krav pa sina publikationer. Det gor att utgivaren raknas
som en trovérdig kalla och dokumenten som legitima. For att analysera datan som samlats in genom
dokumentanalysen har den hermeneutiska metoden anvénts vilket beskrivs i avsnitt 4.2.6 Bearbetning

av material.
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Dokument

Barnkonsekvensbeskrivning

sparvag Lund C-ESS

Barns delaktighet och
inflytande

Detaljplan Clemenstorget

Forstudie Sparvag Lund

Gestaltningsprogram
Clemenstorget

Handlingsplan for barnets
basta i Lunds kommun

Lundamats IlI

Ramprogram Lund C

Riktlinjer for gestaltning -

Sparvag Lund C - ESS.

Samradsredogorelse
sparvag Lund C- ESS

OP del |

OP Miljokonsekvens och
hallbarhetsbeskrivning

500 roster om framtidens
Clemenstorg

Tabell 4. Dokument som ingick i dokumentanalysen
Av: Emma Skogman & Emmy Ahlfridh, 2023-01-31

Utgivare

Lunds kommun

Lunds kommun

Lunds kommun

Lunds kommun

White arkitekter

och Lunds

kommun

Lunds kommun

Lunds kommun

Lunds kommun

Lunds kommun

Lunds kommun

Lunds kommun

Lunds kommun

White arkitekter
och Lunds
kommun

Publiceringsar

2014b

2022a

2014d

2011

2017

2021

2014c

2015

2014a

2014e

2018a

2018b

2016

Motivering

Hur barn berdrs av sparvagsprojektet

Handlar om Shiers delaktighetsstege samt
strategier i Lunds kommun fér barns delaktighet

Tar upp utformning av Clemenstorget och hur
barn beaktas

Forstudie for sparvagen med bakgrundsfakta

Tar upp utformning av Clemenstorget och hur
barn beaktas

Tar upp barns basta och Barnkonventionen samt
kommunala strategier i Lunds kommun

Den kommunala strategin for ett hallbart
transportsystem i Lund

Utformning av Lund C, Clemenstorget och
framtida utveckling for Clemenstorget.

Riktlinjer for gestaltningen av sparvéagen i Lund
Samrad och synpunkter géllande sparvagen och
Clemenstorget

Tar bland annat upp kommunala mal som ror
barn

Tar bland annat upp kommunala mal som ror
barn

Sammanstallning av samrad och workshopar
med barn om Clemenstorget
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4.2.6 Bearbetning av material

For att analysera datan som samlades in genom de kvalitativa intervjuerna och dokumentanalysen
anvandes en hermeneutisk metod. Det innebdr enligt Jacobsen (2017) att forskaren pendlar mellan att
analysera delar av en text och helheten. Denna form av analys av kvalitativa data delas in i fyra steg.
For det forsta dokumenterades datan och inspelningar fran intervjuerna transkriberades. Dérefter
utforskas materialet efter de samband som visar sig i datan. | enlighet med den hermeneutiska metoden
sd systematiseras innehallet efter relevanta kategorier (Jacobsen, 2017). Kategorierna ar barn i
planeringsprocessen, utmaningar med att inkludera barns perspektiv, fysisk utformning anpassad till
barn, strategier for att inkludera barn, processen for sparvagen i Lund och utvecklingspotential (Se
Bilaga 2 & Bilaga 3). Mer specifikt utgick analysen fran en innehallsanalys vilket enligt Jacobsen (2017)
ar en av de vanligaste analysmetoderna inom samhéllsvetenskaplig forskning. Istallet for att kvantifiera
innehallet och rakna frekvensen av specifika ord, har den kvalitativa analysen ansetts vara mer lamplig
for att undersoka hur aspekter framstalls, vad som star i texterna och vad som inte namns. Under den
semistrukturerade observationen togs fotografier och anteckningar som férdes in i observationsschemat.
Darefter bearbetades dven detta material efter en innehallsanalys, for att se vilka aspekter i gestaltningen

som fanns eller inte, kopplat till principerna for universell utformning.

4.3 Arbetsfordelning

Majoriteten av innehallet i uppsatsen har vi skrivit tillsammans. De delar som Emma skrev, laste Emmy
igenom och korrigerade och vice versa. Emma har tagit mer ansvar for att gora visualiseringar medan
Emmy for fotograferade under platsbesok. Samtliga intervjuer genomfoérdes tillsammans men halften
av intervjuerna transkriberades var. Aven vid dokumentanalysen bearbetades halften av materialet var,
trots att bada laste igenom alla dokument. Vi upplever att vi har haft ett strukturerat och fungerande
samarbete med en jamn arbetsbelastning. Vi har gemensamt diskuterat oss fram till innehallet i avsnittet
for resultat, analys och diskussion samt slutsatserna. Eftersom att vi har arbetat mycket tillsammans
upplever vi bada ett lika stort ansvar dver innehallet.
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5. Sparvagen i Lund

| detta kapitel lyfts relevant fakta om Lund, sparviagen och sparvagnshallplatsen Lund C vid
Clemenstorget for att ge en bakgrund till fallstudien.

5.1 Lunds kommun

Lunds kommun &r beldgen i sydvastra Skane och ar Sveriges tolfte stérsta kommun med med en
befolkning pa 6ver 128 000 invanare (Lunds kommun, 2023). Kommunen bestar av nio tatorter varav
Lund &r centralorten (Se illustration 5). Lund &r en av de snabbast vaxande kommunerna i Sverige och
forvantas fortsatta att vaxa de kommande aren, sarskilt nar det géller aldre och barn i skolaldern (Lunds
kommun, 2023). Lund préaglas av sin tidigare historia och trots stadsfornyelse kvarstar en historisk
stadskérna. Inom Lund &r avstanden mellan centrum och stadens ytteromraden relativt korta, vilket gor
Lund till en samlad och kompakt kommun (Wickstrém, 2022). Lund &r ként for att vara en
universitetsstad och har en lang tradition av att anvanda cykeln som ett hallbart och effektivt
transportmedel. Kommunen arbetar aktivt for att uppmuntra hallbara transportalternativ och har som
malsattning att all resedkning ska ske genom kollektivtrafik, till fots eller cykel (Lunds kommun,
2014c). Detta ar framforallt fordelaktigt for dem som saknar tillgang till bil, sdsom barn och personer
med funktionsnedsattningar (Lunds kommun, 2018b). | Lund finns dven Sveriges tredje mest anvanda
tagstation dar drygt 40000 personer pendlar in och cirka 23 000 lundabor pendlar ut fran Lund per dag
(Svahn, 2013; Lunds kommun, 2023a). Det geografiska laget gor att det finns kopplingar till flera stora
stader sasom Malmd, Helsingborg och Kopenhamn. Lund har darmed ett strategiskt lage for arbete och
utbildning i MalmoLundregionen, Skane och Oresundsregionen (Lunds kommun, 2018a).
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Illustration 5. Karta Lund. Av: Lunds kommun (2023). Karta éver Lund tatort med sparvagens

strackning. Bearbetad av: Emmy Ahlfridh 2023-05-08. Copyright 2023 av

upphovsrattsinnehavaren. Anvand med tillatelse.



5.2 Bakgrundsfakta om sparvagen i Lund

Sparvagen i Lund ar den senaste sparvagen som byggts i Sverige pa 110 ar (Bengtsson & Gertson,
2021). For att skapa en forstaelse for projektets process fran planering till att sparvagen fardigstalldes,

presenteras utvalda artal och handelser som &r relevanta for detta arbete i illustration 6. nedan.
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Ilustration 6. Tidslinje Gver processen med projektet sparvagen i Lund
Av: Emma Skogman & Emmy Ahlfridh 2023-02-01

Visionen med sparvagen var att stadskarnan skulle bli fri fran bilar och bussar samt att den sparbundna
trafiken skulle kunna fungera som en “ryggrad” i den framtida stadsutvecklingen (Ljungberg & Lockby,
2022). Sparvagen gar fran centrala Lund upp till stadsutvecklingsprojektet Brunnshdg dar ambitionen
ar att tva tredjedelar av alla resor ska ske med gang, cykel eller kollektivtrafik. Med sparvéagen var och
ar forhoppningen alltsa att fler resor inom staden ska ske med kollektivtrafik istallet for bil, for att bidra
till en hallbar utveckling (Nathell, 2023). Tankarna om att anlagga en sparvag i Lund har funnits lange
och ar 1905 skickades den forsta motionen om sparvagslinjer i Lund in till stadsfullmaktige (Nathell,
2023). | slutet av 80-talet gjordes de forsta undersékande utredningarna for en framtida sparvag i Lund.
Ar 2003 invigdes Lundalénken, en bussgata som skulle sammankoppla centrala Lund med de norddstra
delarna. Gatan utformades for att pa langre sikt kunna omvandlas till en sparvéag (Lunds kommun, 2011).
Strackan for bussgatan var i princip densamma som dagens sparvégslinje som demonstreras pa
illustration 7 nedan. Efter invigningen av busstrackan visade det sig att antalet resendrer langs strackan
var fler an berdknat. Nar planerna for det nya bostadsomradet i nordostra Lund (Brunnshdg) med
intilliggande forsknings anlaggningarna MAX IV och ESS sattes i verk, blev utvecklingen av sparvagen
mer aktuell (Nathell, 2023; Andersson, et al., 2022).
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Illustration 7. Lundalénkens stracka i Lund
Av: Lunds kommun (2020) Karta Lundalénken, Flygfoto maj 2002. Bearbetad av Emmy Ahlfridh, 2023-05-08
Copyright Stadsbyggnadskontoret Lund. Anvind med tillatelse.

Ar 2009 utvecklades Sparvagar i Skéne (SPIS), ett samverkansavtal mellan Region Skéne och
kommunerna Lund, Helsingborg och Malmo, for att undersoka mojligheter for sparvagnar i Skane. SPIS
arbetade fram riktlinjer for sparvagar i Skane som la en grund for utvecklingsarbetet av sparvéagen i
Lund (Ljungberg & Lockby, 2022). Ar 2011 gjordes forstudien for sparvag Lund C- ESS och samradet
for sparvagens sex olika detaljplaner pagick under 2013 mellan 13:e maj till 30:e juni da politiker,
tjanstepersoner och Lundabor deltog. Ar 2014 genomfordes en barnkonsekvensanalys (BKA) for
sparvagen, for att sakerstalla att barnens bésta togs hansyn till och for att belysa projektets konsekvenser
och risker for barn (Lunds kommun, 2014b). Detaljplanen for Sparvagen vann laga kraft ar 2015 och ar
2016 paborjades medborgardialogen fér Clemenstorget i Lund. Ar 2017 pabérjades bygget av sparvagen
och sparvagen fardigstélldes ar 2019 for att slutligen invigas under december ar 2020 (Nathell, 2023:
Andersson, et al., 2022).

Malsattningen med sparvagens gestaltning var att sparvagen skulle ta hansyn till det befintliga
stadsrummet och inte bli en barriar (Lunds kommun, 2014a). Sparvéagen har en éppen utformning efter
inspiration fran Frankrikes moderna sparvagssystem, vilket innebér att sparet inte avgransas med staket
eller liknande. Istéllet for att avgransa sparvagsomradet med staket har en vit upphojd linje anlagts for
att visa var granserna gar (Bengtsson & Gertson, 2021),(Se illustration 8). De vita linjerna bestar av
granitsten och ar beldgna pa vardera sida av sparvagen. Syftet r att det ska uppfattas som skiljelinjer
som avgransar sparvagen fran gang- och cykelbana eller korfalt (Andersson, et al., 2022).
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Illustration 8. Den upphdjda vita linjen av granitsten som delar upp vagbanorna. Av: Strand Larsson, K. (2022).

(Copyright 2022 av upphovsrittsinnehavaren. Anvands med tillatelse.)

5.3 Barn och trafikmiljéer i Lund

Infrastrukturen har en inverkan pa stadsbilden, manniskors rérelseménster och sociala liv, sa dven for
barn (Lunds kommun, 2014c). Lunds kommun har flera bilfria strak och bilfria miljoer vid ett antal
bostadsomraden, vilket skapar méjlighet for barn och unga att rora sig relativt fritt och sjalvstandigt
(Lunds kommun, 2014b). Dock skjutsas manga yngre barn med bil till skola och fritidsaktiviteter, vilket
kan paverka deras trafikinlarning, upplevelse av och forstaelse for staden (Lunds kommun, 2018b).
Dessutom ar Lunds stadskarna en miljo som gor det svart for barn att cykla i. Det beror pa att en stor
del av resan med cykel sker pa gator med smagatsten och i blandtrafik vilket kan upplevas som otryggt
(Lunds kommun, 2014b). Att det finns tillganglig och fungerande kollektivtrafik som barn kan anvanda
ar viktigt da fritidsaktiviteter gor att de kan behéva resa utanfor den egna stadsdelen. Aldre barn och
ungdomar (12-18 ar) i Lund kan oftast hantera kollektivtrafiken, vilket gér att de kan resa sjalvstandigt
(Lunds kommun, 2014b; Lunds kommun, 2018Db).

Langs sparvagen finns flera besoksmal som barn har anledning att ta sig till. Bland annat kommer det
byggas en ny skola i Brunnshdg i narheten av sparvagen déar det kommer ga 400 férskole- och
grundskoleelever i aldrarna 1-16 ar (Lunds kommun, 2022b). Andra besoksmal for barn och unga langs
sparvagen ar bland annat skolor, parker, stadsbiblioteket, idrottsplatser, stall och
kollektivtrafikforbindelser vid Lund C. (Se illustration 9).
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Illustration 9. Potentiella malpunkter for barn langs sparvagens stracka
Av: Lunds kommun (2020) Karta Sparvag Lund C-ESS. Bearbetad av Emma Skogman, 2023-03-02 Copyright

2020 av upphovsrattsinnehavaren. Anvand med tillatelse.

Eftersom att Lund idag har hogst andel barn bland Skanes kommuner och att antalet barn i skolalder
forvantas oka (Lunds kommun 2023a; Scb 2021), &r det troligt att barn kommer resa med sparvagn och
befinna sig p& sparvagnshéllplatserna. Ar 2022 skedde atta procent av det totala antalet resor med
sparvagnen av barn i aldrarna 7-19 ar (Skanetrafiken, 2022), (Se illustration 10.). Vart att tillagga &r att
barn under 7 ar reser gratis och darfor finns det i nulaget ingen statistik pa hur manga i denna alder som
reser med sparvagen (Skanetrafiken, 2023). Det ar dock troligt att det finns barn under 7 ar som har rest

och kommer att resa med sparvéagen framover.
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Andel resenarer (%)

8%
25%

67%

Barn Vuxen Student

Illustration 10. Andelen resenarer som reste med sparvagnen 2022. Skanetrafiken (2022) Biljettyp per manad
2022, sparvag Lund. Bearbetad av Emma Skogman 2023-02-28

5.4 Hallplats Lund C, Clemenstorget

Langs sparvagen finns nio hallplatser vilka ar Lund C, Universitetssjukhuset, LTH, Ideontorget,
Telefonplan, Solbjer, Brunnshdgstorget, MAX 1V, och ESS (Ljungberg & Lockby, 2022). Denna studie
fokuserar pa hallplats Lund C pa Clemenstorget, som &r placerad i ett centralt lage i stadskarnan med
narhet till centralstationen. Det var ar 2013 som kommunstyrelsen beslutade att sparvagnshallplatsen
Lund C skulle placeras pa Clemenstorget i centrala Lund (Lunds kommun, 2014d). Déarefter fick White
Arkitekter ar 2013 uppgiften att ta fram ett gestaltningsprogram for Clemenstorget i samverkan med
kommunen och medborgarna (Ljungberg & Lockby, 2022). Medborgardialogen for gestaltningen av
Clemenstorget vackte stort intresse da cirka 500 Lundabor deltog. Inbjudna Lundabor till samradet var,
fastighetségare, boende nara torget, barn fran narliggande skolor och personer med funktionsvariation
(Lunds kommun, 2016). Den nya utformningen av Clemenstorget skulle bli mer 6ppet och kannetecknas
av lummiga tradkronor, lekfull konst och fargglada paviljonger i jugendstil (White Arkitekt, u.a.). Enligt
White Architects (u.d), ska gestaltningen av torget framja liv, manskliga méten, rorelse och blir en av
stadens viktigaste knutpunkt, med sparvagnshallplatsen i centrum (White Arkitekt, u.d.). Innan
omvandlingen av torget fanns en fontan, sittplatser, yta for marknad och gang- och cykelvagar. Torget
utgjordes framst av kullersten med inslag av grés och trdd. Runt om torget fanns det en bilvidg och
parkeringsplatser (Jurate, 2022), (Se illustration 11-14).
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Illustration 11. Staty och parkeringsplatser pa [llustration 12. Fontan pa Clemenstorget.
Clemenstorget. Av: Hagg (2003) Copyright 2003 av Av: Hagg (2008) Copyright 2008 av

upphovsrattsinnehavaren. Anvand med tillatelse upphovsrattsinnehavaren. Anvand med tillatelse

Illustration 13. Trad och gangbana pa Clemenstorget. Illustration 14. Marknad p& Clemenstorget.
Av: Hagg (2017) Copyright 2017 av Av: Hagg (2016) Copyright 2016 av
upphovsréttsinnehavaren. Anvand med tillatelse upphovsréattsinnehavaren. Anvand med tillatelse
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Hallplats Lund C pa Clemenstorget stracker sig diagonalt pa torget och ansluter till centralstationen. Det
mojliggor byten mellan hallbara fardmedel sdsom sparvag, tag, buss och cykel. Hur Clemenstorget ser
ut nu visas pa illustration 15 nedan. Vid den centrala delen av torget finns sparvagnshallplatsen som &r
diagonalt placerad i riktning mot Allhelgonakyrkan (Ljungberg & Lockby, 2022). Pa torget har
konstverk med spetstak anlagts, trdd har planterats och sittplatser installerats. Det finns dven flera
lekpaviljoner i anslutning till hallplatsen dar taken &r inspirerade av tornen fran bebyggelsen runt torget.
Det finns ocksa plats for torghandel och uteservering och dessutom har biltrafiken begransats runt torget
(White Arkitekt, u.d.). ldag har forsta etappen av Clemenstorget fardigstéllts, men det pagar for
narvarande en revidering av ramprogrammet for Lund C (Personlig kommunikation med 1P2, 2023-02-
17). Antalet resenarer forvantas oka markant till ar 2030 och Clemenstorget ska da bli ett nytt
resecentrum (Lunds kommun, 2014d). Clemenstorget omgestaltas darfor i syfte att bli en knytpunkt for
resendrer som reser med tag, sparvig, stadsbuss, regionbuss eller cykel (Lunds kommun, 2015). Det
gors for att skapa bra forutsattningar for att fler ska resa med kollektivtrafik i Lund framfor bil, samt
bidra till ett 6kat folkliv och rérelse runt hallplatsen (Lunds kommun, 2014c). | ramprogrammet foreslas
det att trafik stangs av pa Bangatan som i nulaget gar mellan Clemenstorget och Lund C. Istallet ska det
finnas plats for caféer, fler sittplatser, uteserveringar och ett vattenspel for barn vilket visas pa

illustration 16 nedan (Lunds kommun, 2015).
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Lunds centralstation

Illustration 15. Plan 6ver Clemenstorget. Etapp 1. Av: White Arkitekter (u.a.). Bearbetad av Emma Skogman
2023-03-15. Copyright av upphovsrattsinnehavaren. Anvand med tillatelse

Illustration 16. Plan 6ver framtida utformning av Clemenstorget, Etapp 2. Av: White Arkitekter (u.d.).
Bearbetad av Emma Skogman 2023-03-15. Copyright av upphovsrattsinnehavaren. Anvand med tilltelse
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6. Resultat, analys och diskussion

Syftet med uppsatsen dr att sprida kunskap om hur barns perspektiv kan anvénds som verktyg i
planeringsprocessen for att skapa ett transportsystem som svarar mot olika anvandargruppers behov pa
ett jamlikt satt. Specifikt fokus ligger pa att forstd hur barns perspektiv har beaktats i
planeringsprocessen och gestaltningen av sparvagnshallplatser i Lund genom en fallstudie av
sparvagnshallplatsen Lund C vid Clemenstorget i Lund. Rubrikerna i foljande kapitel utgar fran
identifierade teman som framgick under bearbetningen av det insamlade empiriska materialet. Varje
delavsnitt inleds med att det empiriska resultatet presenteras for att sedan analyseras utifran olika
begrepp och teorier. Dérefter foljer en bredare diskussion och reflektioner kopplat till det teoretiska

ramverket. Kapitlet avslutas med en metoddiskussion.

6.1 Barns delaktighet

| foljande avsnitt kommer barns delaktighet diskuteras utifran kommunala strategier i Lunds kommun

samt specifikt for gestaltningsprocessen gallande hallplatsen Lund C vid Clemenstorget.

6.1.1 Kommunala strategier for barns delaktighet i Lund

Lunds kommun har sedan ar 2010 atagit sig att arbeta med Barnkonventionen och barnets basta som
styrande for verksamheten i alla kommunala processer och projekt (IP6). Handlingsplanen for barnets
basta i Lunds kommun &r ett styrdokument som beskriver kommunens ansvar och metoder for att
planera for barnets basta, innehallande bland annat BKA och “barnchecklista” (Lunds kommun, 2021;
IP6). Trots att Barnkonventionen blev svensk lag ar 2020, menar 1P6 att kommunens arbete med barns
basta inte forandrats sedan ar 2010, eftersom det alltid har funnits tydliga riktlinjer rérande barn fran
politiken i Lund. IP6 namner bland annat att det finns manga kollegor som &r medvetna om
barnperspektivet vid planering och gestaltning, men att det samtidigt finns mycket olika behov och
intressen att géra avvagningar mellan. Till exempel hade det varit bra att géra mer plats for lekytor till

barn pa bostadsgardar, men oftast prioriteras cykelparkeringar istallet (1P6).

Lunds kommun har i flera projekt involverat barn for att ta hansyn till deras behov och synpunkter (1P6;
IP2). For att na ut till barn berattade 1P6 att de har olika plattformar sdsom Lunds ungdomsrad, barn-
och ungdomstinget och dessutom gar de via skolor, férskolor och fritidsgardar. | sparvagsprojektet har
de natt ut till barn via skolor vilket beskrivs mer utforligt i avsnitt 6.1.3. Ungdomspolitiken” ér forum
for unga mellan 13 och 25 ar som jobbar for att unga ska fa inflytande och paverkan pa den lokala

demokratin i fragor som rér dem (Lunds kommun, 2018a). Den nya Gversiktsplanen ar ett pagaende
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projekt dar barn fran olika skolor och stadsdelar ar delaktiga. Alla lardomar som kommer fran dialogerna
med barn forvantas tas vidare dven i andra projekt enligt IP6. Kommunen har dven involverat barn i
vissa mindre projekt som dessutom haft koppling till trafik. Vid arbetet med Lunds “Strategi for ett
hallbart transportsystem" samt trafikantveckan involverades barn och pedagoger genom besck pa skolor
(IP2). ”Under trafikantveckan stdngde vi av utanfor skolan sé att barnen sjilva fick fylla gaturummet
med vad de tyckte var kul. Och saklart pratar man dven om trafiksakerhet och trafikfragor med klasserna

under dessa dagarna/../ ”(IP2).

Enligt kommunala styrdokument och policys framgar det tydligt att samtliga forvaltningar och namnder
har atagit sig ansvar Over att varna om barnets basta. De maste darfor sakerstélla att alla beslut som ror
barn dverensstimmer med Barnkonventionen och att barn far mojlighet att uttrycka sina asikter (Lunds
kommun, 2014b). Dock framkom det under intervjuerna och citatet nedan att det skiljer sig mycket at

mellan olika forvaltningar nar det kommer till att arbeta med barn och att involvera deras asikter.

Det ar ju valdigt stor skillnad jamfért med oss som jobbar med barn pa stadsbyggnadskontoret
med en langre planeringshorisont och ganska konkreta projekt, eller om tekniska forvaltningen
har en dialog med barn om hur en lekplats ska utformas. Alltsa det ar véldigt, véldigt olika vad
man har for dialoger, hur man ramar in dem och hur man forhaller sig till barn i det langa

tidsperspektivet som vi jobbar med (1P6).

Pa Lunds kommuns hemsida presenteras Shiers delaktighetsstege som ett stod i det kommunala arbetet
med att 6ka barns delaktighet i olika projekt och beslut (Lunds kommun, 2022a). | kommunen anvands
delaktighetsstegen framst kopplat till skolmiljoer och grona skolgérdsprojekt” dér barn och
skolpersonal ar delaktiga i forandringen av skolgarden (Lunds kommun, 2022a). Ansell (2009) och IP7
menar att det ar typiskt att barns perspektiv framst inkluderas vid just platser sdsom skolor, forskolor
och lekplatser dar andra varden inte star i konflikt med varandra. Det verkar &ven vara fallet i Lund da
bade IP8 och IP6 gav exempel pa lekplatser, parker och skolgardsprojekt nar de tillfragades om lyckade
exempel pa nar barns perspektiv har inkluderats i den kommunala planeringen. Trafikplanering ar ett
omrade dar barns perspektiv inte far lika stor uppmarksamhet (IP7; Joelsson, 2019). Det kan bero pa att
amnesomradet lange varit tekniskt orienterat och att sociala hallbarhetsfaktorer sasom jamlikhet och
trygghet nyligen fatt genomslag inom faltet (Sola & Levin, 2021). Det bor dock anda kritiseras i och
med att barns basta inte till fullo tas hdnsyn om de inte kan anvanda alla offentliga utrymmen eller
transportsystemen. FOr att barn ska kunna ta del av samhallet och utvecklas som individer &r en
forutsattning att de sjalvstandigt kan rora sig med hjalp av kollektivtrafik (Kylin och Bodelius, 2015;
NACTO, 2020). Det &r ocksa aspekter som kravs for att ha en hallbar utveckling enligt Agenda 2030
och som specifikt uttrycks i preciseringen av det transportpolitiska funktionsmalet (UNDP, u.3;
Trafikverket, 2020).
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6.1.2 Bristande kunskap om barns perspektiv och barnperspektivet

Nagot som blev tydligt under intervjuerna ar att kunskapslaget om barns perspektiv och barnperspektivet
generellt sett ar bristande. Det ar motsagelsefullt med tanke pa det respondent IP6 uppgivit och for att
det finns kommunala styrdokument i Lund som utforligt behandlar barns perspektiv. Flera av
intervjupersonerna visste inte skillnaden mellan de olika perspektiven och inte heller om det hade
inkorporerats i sparvagsprojektet. Intervjupersonerna tenderade aven att fokusera pa yngre barn vid
fragor om barns perspektiv och darfor fick det aterkommande poéngteras att barn inte &r en homogen
grupp utan innefattar alla barn i aldrarna 0-18 ar. De flesta intervjupersonerna som dessutom varit
involverade i projektet visste inte heller om att en BKA hade genomforts for sparvagen eller vad den
inneholl. Det tyder pa att BKAn och rekommendationerna som framkom dar, i enlighet med barnets

bésta, inte fatt nagon storre inverkan pa beslut som tagits senare i planeringsprocessen och gestaltningen.

Intervjupersonerna bekréftade &ven att kunskapen kring anvéndning och inkludering av barns perspektiv
i planeringsprocesser &r relativt Iag 6verlag. Inom trafikplanering anser IP1 att ”Det ér generellt nog ritt
daligt, men det kanske inte kommunerna tycker” (IP1). IP3 upplever att barns perspektiv for det mesta
behandlas som en aspekt som ska “checkas av”, vilket &ven IP1 haller med om. Att barns perspektiv
behandlas som en “check” var nagot som flera intervjupersoner uppgav. I sammanhanget var det
inforstatt att det innebér att géra minsta mojliga for att anda uppfylla nodvandiga krav fran
Barnkonventionen sa att arbetet kan fortskrida. Ett konkret exempel pd detta ar att det i
planbeskrivningen for sparvigen stir att “Vid utarbetande av planforslaget har hansyn till barns
intressen, behov och situation i enlighet med Barnkonventionen tagits” (Lunds kommun, 2014d, s.26).
Hur det har gjorts och pa vilket satt framkommer dock inte. IP1 upplever ocksa att det framst &r enstaka
eldsjalar som driver fragor om barns perspektiv och att de tjanstepersonerna kan upplevas som
besvarliga av andra tjanstepersoner och politiker. IP3 forklarade vidare att barnperspektiv och barns
delaktighet ar ndgot som maste beaktas vid upprepade tillfallen under hela processens gang vilket kraver
mycket resurser. Detta ar dven nagot som Jungmark (2021) och Boverket (2022b) forklarar ar viktigt
for att uppna basta maéjliga resultat for barnvanliga miljoer. Om barn inkluderas under en langre process
kan de fa grundlaggande kunskap om planering och beslutsprocesser, vilket kan gynna vidare initiativ
och samtal (IP7). Vidare ifragasatte IP2 det kunskapsunderlag som finns inom kommunen géllande att
arbeta med barns perspektiv. Intervjupersonen forklarar att det finns mycket kunskap om aldre och deras
behov och utmaningar, men att det saknas generell kunskap om barn och specifikt om deras
trafikmognad. For att skapa ett transportsystem som ar hallbart &r det viktigt att specifikt
uppmarksamma barns behov da de bedéms vara en utsatt grupp (UNDP, u.d). For att battre kunna ta
hansyn till barns perspektiv och planera for barns basta i framtida transportprojekt efterfragade 1P2

darfor utbildningsmojligheter for tjanstepersoner inom kommunen, vilket framgar i citatet;
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Men ibland sa kan jag sakna kunskapsunderlag for att man skulle vilja veta lite mer, och sa man
har det med sig. For det dr ju mycket man kan gora, bara man vet om det sa kan man ofta ta
hansyn till det. /../ Men jag vet inte, man kanske gor det sjalv? Tar reda pa eller pratar med folk

som kan sakerna battre for att kunna oka sin kunskap? (1P2).

Dock menar IP6 att det visst finns bra kunskapsunderlag om barns perspektiv inom Lunds kommun
vilket motsager IP2s erfarenhet. Dessutom hanvisade intervjupersonen till de kommunala strategierna
sdsom BKAN och barnchecklistan samt menar att kunskap fran andra lyckade projekt dar barn har
involverats fors vidare in i andra projekt. Dock verkar denna kunskapsoverforing inte ha skett i detta
specifika fall. Det faktum att en av kommunens metoder for att sékerstélla barns basta och att barns
perspektiv tas hansyn till &r just en barnchecklista, kan dock kritiseras for att behandla barn som en
punkt att “checka av”, snarare dn berérda aktorer som borde involveras under hela processens géng. De
konflikterande upplevelserna inom kommunen angaende barns perspektiv visar pa att det finns brister
nar det kommer till kommunikation mellan olika forvaltningar och ndmnder. Det visar &ven att de inte
har samma bild 6ver vad det innebdr att planera for barns bésta. For att kunskapen om barns perspektiv
och hur det kan inkorporeras i projekt ska spridas, kravs ett battre samarbete mellan olika aktérer och
forvaltningar. IP3 anser ocksa att det borde genomféras en generell kunskapshdjning om barns
perspektiv och barnperspektivet hos alla som jobbar i kommuner for att sakerstélla att barns bésta

beaktas.

6.1.3 Barnens delaktighet i sparvéagsprojektet

Efter att ha studerat dokumenten som ror sparvagsprojektet och Clemenstorgets gestaltning bedoms
avsnitten som ror barns perspektiv och barn 6verlag ha begrénsade utrymmen. | stora drag finns det
korta avsnitt som ndmner att barns bésta har beaktats under processen, men som inte utvecklats vidare
gallande hur det tagits i beaktning. Sparvagsprojektet och Clemenstorgets forandring har dven fatt kritik
fran invanare for att inte lyfta barn tillrackligt. Bland annat har invanare under samradet lamnat
synpunkter pa att barn borde vara en grundlaggande aspekt i projektet, men att de endast namns med
“tomma ord och fraser” i dokumenten (Lunds kommun, 2014e). Aven i projektets BKA lyfts kritik mot
projektet da barn inte namns i projektets mal for dokument och riktlinjer. Det forklaras med att barn
istillet inkluderas i begreppet “tillgdnglighet” i projektdokumenten (Lunds kommun, 2014b). I
projektets BKA rekommenderas det att lyfta fram ordet “barn” mer i projektets dokument sé att inte
gruppen riskerar bortprioriteras i projektet. Vidare foérklaras det att om dokumentationen inte ndmner
barn, kan det misstolkas som att barns behov inte tillgodoses (Lunds kommun, 2014b). Aven i
detaljplanen begrénsas avsnittet om barn till att fokusera pd begreppen tillgianglighet och sdkerhet”

vilket framgar fran foljande citat; “Utformningen av sparvdgen har gjorts utifrn ett tydligt
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trafiksakerhetsperspektiv och tillgangligheten ska ha hog prioritet vilket ar aspekter som &r positiva aven
for barn” (Lunds kommun, 2014d, s.26).

Det finns dock tva dokument som redog6r mer utforligt for hur barns basta och barns perspektiv har
beaktats i projektet, vilka dr projektets BKA och “500 roster om Clemenstorget”. I dokumentet “500
roster om Clemenstorget” framkom det att det ar 2016 skedde nio dialogaktiviteter sdsom 6ppet hus,
dialoger, webbenkater och workshops med cirka 500 lundabor (Lunds kommun, 2016). Det skedde
ocksa specifika workshops kopplat till barn dar de fick arbeta med en uppgift kopplat till gestaltningen
av Clemenstorget. Det var som tidigare namnts White Arkitekter, som vann uppdraget for gestaltningen
av Clemenstorget och som hade ansvar att ta fram ett gestaltningsprogram med Lunds kommun samt
medborgare (Ljungberg & Lockby, 2022). Barndialogerna arrangerades av en tjansteperson fran White
Arkitekter samt en kommunikator fran Lunds kommun som besokte de tva skolorna Varfruskolan och
Lerbéackskolan och genomférde workshops med barnen (Lunds kommun, 2016). IP9 berattade att det
var 12 stycken barn som valts ut fran vardera skola, eftersom att de uttryckt intresse for att delta och
fungerade bra i grupp. Aldersspannet pé de delaktiga barnen var mellan nio och tolv &r. Vidare berattade
IP9 att workshoparna inleddes med en rundvandring pa Clemenstorget dar de berattade om vilka
forandringar som skulle ske. Sedan visades bilder i syfte att inspirera och formedla fér barnen vad som
ar majligt att gora pa platsen. Déarefter fick de rita fritt med fargpennor, klippa ut bilder fran tidningar
och skriva. Barnen jobbade i sma grupper medan de vuxna som ansvarade for aktiviteten gick runt och

pratade med dem, och sen fick grupperna redovisa for varandra (IP9).

Vi hade ocksa skrivit ut planer, som inte var en riktig plan, for att det kan vara svart att lasa for
barn. Sa vi hade liksom ett flygfoto och da kunde de satta sma klisterlappar om det var nagot
speciellt stille som de tyckte har dr det extra kul att vara eller sa. Vi forsokte liksom gora det sa
tydligt och enkelt for dem som mgjligt. Ja, men de tyckte nog att det var kul och spadnnande att
vara med (IP9).

Vidare arrangerades aven ett "inflytande cafe", vilket var en workshop med barn som hade nagon form
av funktionsvariation fran Fagelskolans och Tunaskolans hdgstadium. Under inflytandecaféet fick
barnen besoka Clemenstorget och rita med kritor vad de ville ha pa torgytan. IP9 resonerade vidare om
att dialogprocessen med barnen var ovanligt gedigen och darmed unik. Processen for barndialogen kan
dock kritiseras for att vara styrande da béade inspirationshilder och ett forslag for Clemenstorget
redogjordes for barnen, innan de fick dela sina egna forslag och synpunkter. IP9 &r medveten om att det

kan ha paverkat och vinklat barnens perspektiv vilket framgar av féljande citat;
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Vi preppade med en massa bilder for att forklara ungefar vad vi var ute efter och vad de skulle
kunna jobba med for ytor och sddant. Sedan fick de rita ganska fritt. /.../ man mérkte ju p& barnen
nar de sag nagonting sa gick de igang pa det, hur man ska stélla fragor och hur man ska fa dem

att tanka fritt, man kan ju ganska latt bli ledande mérker man (IP9).

Nagra andra metoder sdsom teaterlek eller att fraga “hur brukar ni leka eller anvinda den specifika
platsen?” hade potentiellt kunnat ge utrymme for mer frihet for barnen att komma med egna idéer (Ahl
etal., 2021; Brown et al., 2019). Ytterligare en problematisk aspekt som framkommit fran intervjuerna
ar att ingen av intervjupersonerna hade kannedom om det skett nagon uppféljning med barnen som
involverades genom barndialogerna. Det framkommer inte heller fran nagra dokument i
dokumentanalysen, vilket tyder pa att det inte har genomforts. Férmodligen beror det pa att processen
tar tid, kostar pengar och kanske inte ansags bidra med tillrackligt mycket i projektet med sparvéagen
och utformningen av trafikmiljon. Aterkoppling med involverade barn ar dock en valdigt viktig uppgift
enligt Boverket (2022d) da det visar respekt for barnens engagemang och indikerar att det de sager tas
pa allvar. Aterkopplingen till barn fyller &ven en pedagogisk funktion, for att barnen ska forsta hur deras
asikter har beaktats och vad som planeras handa senare i processen (Boverket, 2022d). IP4 styrker att
barn och barns behov togs lite for givet i vissa delar av processen (IP4).”Om projektet &r bra for barn
eller inte. Det blev aldrig en sddan noggrann analys av det kanske? Det tog man lite for givet”(IP4). I
och med att projektets BKA for sparvagen och barndialogen inte har féljts upp tydligt och att
involverade personer inte haft vetskap om det, upplevs barns perspektiv &ven i detta projekt som det
intervjupersoner namnt som en “check”. Det finns risk att barns delaktighet har behandlats som
marknadsfoéringsmaterial, dar barns synpunkter inte har beaktats pa allvar (Brown et al., 2019). Att

dialogprocessen ar sa pass gedigen som IP9 framstaller det som, kan dérmed ifragaséttas.

For att aterkoppla till jamlikhet och Shiers delaktighetsstege kan det konstateras att projektet med
sparvagen, tjanstepersoner fran Lunds kommun och organisationen i sin helhet ligger pa olika platser i
stegen. Det &r naturligt enligt Shier (2001) att det blir sa inom organisationer och det viktigaste ar att
identifiera vilka atgarder som kravs for att kunna klattra hogre i stegen. | och med att det finns
policydokument inom kommunen som anger att barns roster ska horas i fragor som géller dem och att
visst inflytande ges at ungdomsrad och liknande, bedéms organisationen som helhet ligga pa niva fyra
i stegen vilket ar utmarkerat i illustration 17. Anledningen till att de placeras pa steg tva och inte tre
beror pa att barn ska horas i fragor som rér dem, men inte i alla beslut som fattas (Lunds kommun,
2021). Dock menar flera tjanstepersoner att de inte har arbetat pa ett satt som majliggor att barn bli
lyssnade pa i sparvagsprojektet vilket gor att de tjanstepersonerna hamnar pa niva ett. Forklaringen till
det &r dock brister i kunskapsunderlag samt att det tar tid och kostar pengar. Samtidigt har det
genomforts en dialog med barn i gestaltningsprocessen vilket visar pa att de har varit beredda pa att
beakta barns asikter pa niva tre. Det kan dock ifragasattas om barnen verkligen fick vara delaktiga i
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planeringsprocessen och om det hade inflytande &ver slutresultatet, eller om de framst fick vara

delaktiga i den specifika uppgiften. Det har inte framgatt om beslutsprocessen har mgjliggjort att barns

asikter har beaktats, vilket gor att de hamnar pa steg ett, trots att det ar en kommunal policy.
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Illustration 17. Pathways to participation

(Inspirerad av Shier (2001), s.111. Bearbetad av Emma Skogman 2023-02-02)
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6.1.4 Mojligheter och utmaningar med involvering av barn

Det har konstaterats att det finns manga fordelar med att involvera barn pa ett bredare plan gallande
transportplanering. Samtidigt har det aven konstaterats att det finns manga utmaningar vid
genomforandet, sasom att barns perspektiv och barnperspektivet utgor ett intresse som kan hamna i
konflikt med andra intressen (IP1). Aven IP6 uttryckte att det &r svart for barns perspektiv att fa
genomslag i planeringen och att barn ofta prioriteras bort i den fysiska planeringen. IP2 berdttar att
tjanstepersonerna pa tekniska forvaltningen ar medvetna om att de ska félja Barnkonventionen och att
barn darmed ska involveras i planeringsprocessen, men att det inte finns tid for det i alla &renden. Det
kan dock ifragasattas om projektet med sparvagen bor behandlas som ett vanligt drende, men tanke pa
projektets omfattning i tid och kostnader. Dessutom berdr sparvagen alla invanare som vistas i narheten
av den nya trafikmiljon eller som reser med sparvagnen. Det kan darfoér argumenteras for att stora
infrastrukturprojekt sasom sparvagen paverkar manga grupper, darav barn, och darfér borde det ske en
storre diskussion om hur olika grupper paverkas av projektet och hur de bor involveras. IP3 forklarade
att det bésta sdttet att ta barns perspektiv i beaktning ar genom att */.../ alltid bara ga direkt till barn och
fraga, men det dr inte superlitt, det tar tid och det kostar mycket pengar”. Boverkets (2020) undersékning
kom fram till att det inte finns nagra tydliga riktlinjer for barnperspektivet eller hur barns perspektiv ska
arbetas med i svenska kommuner, vilket gor att andra intressen ofta prioriteras istéllet. Inom kommuner
finns det en stark tilltro till generella riktlinjer som ska kunna tillampas 6verallt (Nordstrom, 2020).
Boverket (2020) forklarar dock att &ven om barn har ratt att vara delaktiga ar det upp till varje kommun
att bestamma hur och i vilken omfattning det sker. Vad som anses vara barnets basta och vilka fragor
som ror dem bor provas i varje enskilt fall. Kommunen har dérmed ett stort ansvar att identifiera nar
planeringsfragor ror barn och att involvera dem pa ett gynnsamt satt. For att inte riskera att forsumma
barn i fragor som de ber6rs av menar Boverket (2022b) att planering bor utga fran att alla drenden initialt

gor det.

Genom fallstudien har det framkommit att det finns kunskap att inhamta fran tidigare projekt dar barn
har involverats. Dessutom finns vagledande kommunala policydokument som kan hjalpa
tjdnstepersoner att involvera barn. For att kunskapen battre ska tas tillvara pa och spridas inom
organisationen kravs det mer kommunikation mellan olika forvaltningar men ocksa mellan medarbetare
som arbetar inom samma projekt. | sparvagsprojektet hade de involverade tjanstepersonerna inte
ké&nnedom om att barn hade involverats, vilket tydliggor behovet av en 6kad kommunikation for att lyfta
barns perspektiv. Dessutom krévs tydliga strukturer inom en organisation dar insamlat material om barn
och kunskap fran dialoger sparas. | stora projekt ar ofta flera forvaltningar involverade och de alla har
ansvar att agera utifran barns bésta. Barn borde darfor vara ett gransoverskridande tema som alla maste
koordinera och forhalla sig till (IP7). Bade IP7 och Brown et al. (2019) forklarar att det darfor ar viktigt
att det bade finns etablerade policys om barnperspektivet och barns perspektiv inom organisationer, men
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ocksa fungerande samarbete mellan olika aktorer for att skapa nagot barnvanligt. Det hade aven varit
fordelaktigt att utvardera och uppmérksamma tidigare projekt som antingen prioriterade eller
bortprioriterade barns perspektiv, for att se vilka projekt som &r sérskilt viktiga att involvera barns
perspektiv. | studien har det argumenterats for att planering som gynnar barn leder till mer jamlika
offentliga miljoer. Darfér hade det varit intressant att utvérdera projekt kopplade till offentliga miljoer
och trafikmiljoer for att generera lardomar som kan resultera i mer barnvanliga och jamlika miljoer
overlag. Det basta vore om barn alltid tillfragades sa att barns perspektiv, och darmed behov och asikter
tas hansyn till. Dock maste materialet ofta tolkas och bearbetas av vuxna, och dessutom kravs det att
vuxna tar ansvar for att fora asikterna vidare (IP7). P4 sa satt Gvergar barns perspektiv till
barnperspektivet och trots att det kan kritiseras for att forvranga det barnen séger, dr det ofta ett
nddvéndigt steg for att barns perspektiv ska foras vidare (Nilsson et al., 2015). Nér barn representeras
av vuxna kan det dock problematiseras for att forminska deras roster och roller som aktiva deltagare i
samhéllet (Halldén, 2003). Da finns det enligt Joelsson (2019) en risk att barn aterigen ses som mindre
kompetenta och kunniga dn vuxna och darfor stangs ute fran beslutsfattande processer trots att fragan

berdr dem.

Ytterligare en utmaning som visat sig ar att transportplanering éverlag tenderar att fokusera pa vuxnas
behov och rorelsemonster (Ataol et al., 2019). Aven i denna fallstudie har det bekraftats av flera
intervjupersoner att barn inte dr de tilltankta resendrerna, utan att sparvagen framst ar planerad for
regionala pendlare som behéver ta sig till och fran Brunnshog for att arbeta (IP1;1P4). IP3 bekraftar att
fragor som ror trafik och transporter ofta handlar om pendlingsresor, rusningstid och hur vuxna ska ta
sig till arbetet (IP3). Barns mobilitet far inte samma uppmarksamhet utan de ses snarare enligt Joelsson
(2019) som sarskilt skyddsvarda och helst ska separeras fran trafiken, vilket foljande citat indikerar pa;
“Barn och trafik inte ir en jittebra kombination generellt” (IP9). Aven det faktum att Kyttis (2004)
ideala barnvanliga bullerbymiljo innebdr att barn fysiskt kan rdra sig fritt och sjalvstandigt i samhallet,
forminskar det faktum att barn maste rora sig i trafikmiljoer. Manga trafikmiljoer ar tungt trafikerade,
utgor barriarer i staden och &r komplexa for barn att forsta och navigera i. Darfor ar det inte rimligt att
barn i alla aldrar kan rora sig sjalvstandigt i sadana trafikmiljoer. Samtidigt gar det inte att skydda barn

fran trafik om de ska ha mojlighet att bli mer sjalvstandiga och kunna transportera sig utan foraldrar.

Det har tidigare konstaterats att barn anvander de flesta offentliga miljoer i samhallet och &r dessutom
beroende av kollektivtrafik i och med att de inte har korkort (Boverket, 2020). | stérre stader behdver
barn dessutom ta sig langre for att na fritidsaktiviteter och skola (IP3). Darfor ar det viktigt att
kollektivtrafiksystemet ska vara utformat sa att alla manniskor, och daribland barn som é&r sarskilt
beroende av kollektivtrafik, klarar av att resa med det och vistas i trafikmiljoer (IP2; Hedenfelt, 2012;
Nordstrom & Wales, 2019). Att barns mgjligheter att sjalva och pa ett sékert satt anvanda
transportsystemet och vistas i trafikmiljoer okar ar ocksa en uttryckt malformulering i en precisering av
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det transportpolitiska funktionsmalet (Trafikverket, 2020). Eftersom att saval de kommunala riktlinjerna
i Lund som Barnkonventionen anger att barn ska fa mojlighet att uttrycka sig i fragor som rér dem, bor
de involveras i trafikplanering i bredare drag. | Lund har barn involverats i nagra mindre projekt sasom
trafikantveckan men for att varna om barns perspektiv och gora transportsystemet mer passande for alla
brukare bor fler barn i olika aldrar involveras mer och oftare. Forslagsvis kan det géras genom att
“Ungdomspolitiken” far mer inflytande 6ver fragor som ror transportplanering och samhéllsplanering

overlag.

Det finns manga mojligheter och positiva effekter av att involvera barn i planeringsprocesser. Om barn
tillats att delta och uttrycka sina asikter ar det meningsfullt for dem da de far lara sig nya saker vilket
kan bidra till 6kad sjalvkénsla, och dessutom blir samhéllet mer jamstallt nar olika rdster hors (NACTO,
2020; Tavilzade, 2013). Boverket (2022d) och Joelsson (2019) menar att det dven att det kan leda till
att barns rorelsefrinet i samhéllet 6kar vilket enligt Jungmark (2021) &r viktigt for barns utveckling. Om
barn kan forflytta sig mer sjalvstandigt &r ytterligare en positiv effekt att skjutsandet med bil minskar
och darmed koldioxidutslappen (Joelsson, 2019). Planerare och andra tjanstepersoner behdver darfor
intressera sig for barns kunskap och erfarenhet av sin ndrmiljé och vardag for att skapa jamlika
livsmiljoer i staden (Boverket, 2022c). Samtidigt menar IP7 att det finns stora skillnader mellan barn i
olika aldrar och darfor ar det gynnsamt att dela in barn i olika aldersgrupper. Hur barn ser pa sin narmiljo
skiljer sig mycket fore och efter puberteten vid cirka elva ars alder (IP7). Aven IP8 anser att for mycket
fokus hamnar pa sma barns behov nar man planerar fér gruppen barn. Tio till tolvaringar har andra
behov &n tredringar nar det kommer till stimulans och motorik. Dessutom finns det manga andra
delgrupper inom gruppen barn som till exempel barn med funktionsnedsattning och flickor som ofta har
mindre rorelsefrihet dn pojkar. Att fokusera pa vissa grupper kan vara mer eller mindre relevant i olika
sammanhang (IP7). Nar man arbetar med att géra barn delaktiga forklarar IP7 att det &r viktigt att tdnka

pa att:

Barn ar ju individer och kan ha helt individuella asikter och upplevelser. Men min erfarenhet &r
anda att barn och unga ofta ar omtanksamma brukare sa att jag tror nastan att de ar mindre
problematiska &n manga andra som kan sitta pa samrad och skrika och tycka olika saker som bara
har med dem att gbra egentligen. Jag tror faktiskt att barn och unga &r en véldigt bra och klok

grupp att jobba med (IP7).

Aven om det ar positivt med att inkorporera barns perspektiv i planeringsprocesser upplever
tjanstepersoner att det ar svart att fa kontakt med skolor och ta tid fran den ordinarie laroplanen
(Boverket, 2022c). Dessutom maste aktiviteter med barn samordnas med pedagoger, planeras och

godkannas av foraldrar (IP3). IP3 forklarar dven att;
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Barn blir uttréttade pa alla som kommer och staller samma fragor och de far ingenting i retur sa
det, eller liksom de kanske inte séger varfor de ska bidra och sant sa tycker jag liksom tycker att
det ar en utmaning med att fa ratt dialog. Men det kan vara jattekul om liksom de ar med i
planeringsfasen och kan se liksom atgarder och hur de har projektet och hur det paverkar sin egen
stadsmiljo (IP3).

Enligt IP7 kan skolpedagoger bli en viktig nyckelaktér och lank for att lyfta barns rést och delaktighet
i samhdllet. Darfor anser IP7 att kunskap om barns deltagande och barns utemiljéer borde bli en
obligatoriskt del i l&rarutbildningen. Just pedagoger &r lampliga kontaktpersoner mellan barn och
planerare eftersom barnen kanner sig trygga med dem. Dessutom &r en viktig del av skolan att barn ska
lara sig om vilka deras demokratiska rattigheter &r och mojligheten de har att paverka sin narmiljo. Dock
bor det ske en diskussion om ansvarsférdelningen gallande att inkludera barn och om det &r foraldrars,
pedagogers, tjanstepersoners eller myndigheters ansvar att beakta barns perspektiv i transportplanering

mer.

Slutligen framhéver IP1 vikten av att gora rétt frén borjan och att involvera alla relevanta roster. “Det
ar jatteviktigt att gora ratt fran borjan for det ar skitsvart och andra pa det sen, darfor ar det viktigt att ta
in relevanta roster sasom barns” (IP1). Aven Nilsson et al. (2015) anser att barn kan involveras i storre
utstrackning an vad de faktiskt gor idag. For att astadkomma det kréavs en generell kunskapshojning hos
planerare om varfor det ar viktigt samt konkreta satt for hur det kan goras. Dessutom maste synen pa
barn skifta fran det SKR (2018) kallar for “human becomings till human beings”, det vill siga
kompetenta ménniskor som kan och vill ge vardefulla insikter om sin narmiljé och inte endast som
foremal for vuxnas valvillighet. Dock menar IP7 att vuxna tenderar att lagga for mycket ansvar pa barn
och menar istéllet att vuxna behdver ta mer “vuxenansvar” och planera utifran barns bésta utan att alltid
behova involvera dem, det vill saga barnperspektivet. Indirekt delaktighet r ett exempel pa hur det kan
goras, men da ar det dock inte barns perspektiv utan en vuxen som visserligen har expertkunskap om
barns behov (Boverket, 2022d).

6.2 Gestaltning

| féljande avsnitt kommer gestaltningen av hallplats Lund C vid Clemenstorget analyseras utifran
principerna for universell utformning, jamlikhet och aspekter som enligt forskning &r gynnsamma for

barn i en trafikmiljo. Forslag fran barnen under workshopen kommer aven att tas upp och diskuteras.
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6.2.1 Sparvagens dppna utformning och den vita linjen

IP8 forklarade att det var SPIS som tog fram grundférutsédttningarna och véagledande dokument for
sparvagen i Lund. Angaende gestaltningen forklarar IP8 vidare att de har arbetat mycket med att
kombinera estetik, trafiksékerhet och funktionalitet. Riktlinjerna for gestaltningen togs fram med hénsyn
till hur sparvagen skulle upplevas av trafikanten och av de betraktare som vistas vid sidan av sparvégen
(Lunds kommun, 2014a). Att sparvagen skulle ha en 6ppen utformning var ndgot som bestamdes tidigt
i processen efter inspiration fran studiebesok i europeiska stader. Den 6ppna utformningen var enligt
Lunds kommun (2014d) en attraktiv l6sning da det inte skapar nagra storre synliga barridrer i
stadsrummet (Se illustration 18). Dock star det i projektets BKA att sparvagen kan forstarka barriarer i
staden och skapa komplexa trafikmiljoer dar olika korfalt korsas. Det ar en komplex trafikmiljé som

barn i Lund inte &r bekanta med och som generellt sett inte &r barnens basta (Lunds kommun, 2014b).

Illustration 18. Oppen utformning
Av: Ahlfridh 2023-03-09

Eftersom att en 6ppen sparvagslosning inte tidigare fanns i Sverige radde viss osdkerhet om det skulle
vara mojligt och sakert att genomféra. Efter att det hade konstaterades att olycksrapporteringarna fran
liknande sparvégar i Europa var lag, fastslogs planerna om den dppna Isningen (1P4). Dock star det i
projektets BKA att &ven om det finns goda exempel pa sparvagar med 6ppna utformningar i Europa, ar
det viktigt att sakerhetsatgarder anpassas efter svenska forhallanden avseende vanor och beteenden i
trafiken. Det &r sarskilt viktigt i och med att sparvagen utgor ett nytt trafikslag i Lund som barn inte &r

vana vid (Lunds kommun, 2014b). IP4 forklarade att det fanns en diskussion om hur barn skulle hantera
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en trafiksituation dar en sparvag med oppen utformning gar igenom gagator eller torg. Dock framgar
inte diskussionen om hur barn uppfattar och tolkar en 6ppen I6sning i nagot dokument, férutom i
projektets BKA (Lunds kommun, 2014b). IP3 forklarade att “ Manga séger att pa ett satt ar det bra att
ha en delad yta da alla trafikanter &r lite mer uppmarksamma om varandra, men det kan vara svart for
barn att uppfatta det pa samma sétt”. Barns uppfattningsformaga ar begrinsade i trafikmiljéer och det
ar viktigt att utformningen underlattar ratt beteende sa att det ar tydligt for barn var de kan ga och passera
sparvagen. Barn har generellt sett svart att bedoma avstand och hastighet samt har bristande
koncentrationsformaga (NFT, u.d). Dessutom tittar manga unga pa sina telefoner eller lyssnar pa musik
1 horlurar vilket ar riskfyllda beteenden i trafikmiljoer (NACTO, 2020). Losningen med “shared space”
finns bland annat vid hallplatsen pa Clemenstorget, och det bedéms inte vara i enlighet med barnets
bésta enligt projektets BKA (Lunds kommun, 2014b).

Barn 4r inte mogna for det dé de ofta leker sig fram eller har tankar pa annat. Barn har heller inte
formagan att 6verblicka och foérutse andras beteenden och att gora korrekta riskbedomningar.
Aven manga unga kan fa problem pa sadana ytor. Riskbeteenden som ir vanliga bland unga ar
att anvanda mobil eller horlurar i trafiken och ddarmed har de inte tillracklig uppmarksamhet pa
andra trafikanter. Darfér rekommenderas inte den trafiklésningen i samband med en 6ppen

torgyta dar sparvagnar kommer att ga (Lunds kommun, 2014b, s.47).

Dessutom innebar en 6ppen I6sning att barn och andra trafikanter kan korsa sparvagen var som helst.
Losningen innebéar darfor att sarskilt barn utsatts for trafiksakerhetsrisker och kompensatoriska atgarder
kan vara nédvandiga (Lunds kommun, 2014b). Darfor rekommenderades det i projektets BKA att det
med fordel bor finnas stalracken eller plexiglas i enlighet med barnets basta, men det finns inte vid
Clemenstorget (Lunds kommun, 2014b). Enligt Lunds kommun (2014a) var trafiksdkerheten en hogt
prioriterad fraga vid inforandet av det nya transportmedlet med ambitionen om att olycksrisken skulle
vara lag. Till skillnad fran i Goteborg dér sparvagen pa flera stallen omsluts av staket, var tanken i Lund
att en vit upphojd linje av granitsten skulle vara tillracklig for att signalera var sparvagen gar. 1P8
forklarade att inspiration till den vita linjen hamtades fran sparvagen i Bergen i Norge, men att det var
ett “modigt” val i Lund. Den vita linjen kan kritiseras for att ses av barn som en spannande utmaning att
hoppa pa, samt att planerare potentiellt 6verskattar hur val den signalerar sparomradet for barn vilket

foljande citat anger;

Barn har inte nodvandigtvis den forstaelse for ytskiktets innebord som vuxna och trafikplanerare
samt arkitekter har. Det finns en risk att ytskiktets ”végledande” funktion 6verskattas. Barnen
kanske inte lagger marke till att olika material blandas och att detta har ett syfte (Lunds kommun,
2014b s.50).
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Vid platsbesoket uppfattades den vita linjen inte vara sarskilt vit langre, da stenen blivit smutsig och gra
som markbelaggningen (Se illustration 19). Att linjen underhalls sa att den behaller den vita fargen ar
sarskilt viktigt for att barn tydligt ska forsta var sparomradet gar (Lunds kommun, 2014b). Det faktum
att sparomradet dessutom till stor del ar téackt av gras gor att barn kan tolka ytan som en rolig plats att
leka pa. For att sparvagen ska vara i enlighet med barnets basta ar det lampligt att barn ges méjlighet att
lara sig om vad utformningen med den vita linjen innebér
(Lunds kommun, 2014b). Gestaltningen staller krav pa
barns formaga att lasa av och tolka trafiksituationen. For
att inte riskera att overskatta barns forstaelse for den vita
linjen ar det lampligt att barns perspektiv pa det undersoks.
Att barns basta inte har tagits hansyn till i frigan om shared
space ar ett exempel pa det tidigare diskuterade problemet
med att rekommendationer och uppféljning géllande barns

behov inte fors vidare av vuxna.

Huruvida invanarna skulle kinna sig trygga och att
foraldrar skulle vaga lata sina barn befinna sig pa

Clemenstorget sjélva i och med den 6ppna utformningen

har wvarit uppe for diskussion enligt I1P4. “Barns

trafiksékerhet och trygghet handlar mycket om foréaldrars

Ilustration 19. Vita linjen
och vardinnehavares forstaelse for trygghet och Av: Ahlfridh 2023-03-09

trafiksakerhet. De begransar barns rorelse mycket genom att

gora en bedomning om det ar tillrackligt trafiksakert och tryggt sa det handlar inte bara om barns
perspektiv”’ (IP3). Detta dr dven nagot som konstaterats i Mikkelsens och Christensens (2009) forskning
som visar att foraldrar upplever stadsmiljon som allt mer riskfylld. Samtidigt ses barn enligt Joelsson
(2019) som sarskilt skyddsvarda och darfor verkar det som att savél planerare som foréldrar forsoker
hindra barn fran att rora sig sjalva i kollektivtrafiken, vilket hammar deras utveckling och forstaelse for
det. For att barn ska kunna rora sig mer sjalvstandigt i trafiken behdver de fa erfarenheter av att vistas i

trafikmiljoer utsattas for trafikmiljéer (Joelsson, 2019).

For att 6ka saval vuxnas som barns kansla av trygghet gentemot det nya trafikslaget, vore en rimlig
atgard att genomfora riktade utbildningsmoment mot saval barn samt skolpersonal och foraldrar. Det ar
en atgard som foreslas i BKAN och som ar lamplig att gora vid upprepade tillfallen och genom olika
kanaler, eftersom informationen aldrig kan na alla. Dessutom bor forskolor och skolor genomféra resor
med sparvagn for att visa att det ar ett trafikslag som barn kan anvanda (Lunds kommun, 2014b). Det
har enligt IP2 funnits ambitioner om att bjuda in skolbarn och utbilda dem om sparvagen, men pa grund
av covid-19 har det inte blivit av. Det har dock inte gjorts anstrdngningar efter att covid-19 avtog heller,
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vilket kan kritiseras for att fragan om barns trygghet och vana i kollektivtrafiken Gverses. For att en
omstéllning mot ett mer hallbart transportsystem ska vara mojligt kravs det att invanare informeras,
involveras och uppmanas att resa mer hallbart med bland annat kollektivtrafik. Pa sa sétt kan beteenden,
normer och attityder forandras till forman for hallbara transporter (Stanley et al., 2017). Foraldrars oro
for barns trafiksakerhet ar ett exempel pa en vanlig uppfattning som behdver forandras for att barn ska
kunna resa mer sjalvstandigt med kollektivtrafik, och darmed aven mer héllbart (Joelsson, 2019; UNDP

u.a).

6.2.2 Barnvanlig gestaltning pa Clemenstorget

Clemenstorget beskrevs av IP9 som en “viktig plats dé det ju 4r mycket barn som ror sig dér och ska sta
och vénta eller passera”. Trots att platsen kanske inte &r ett mal i sig fér barn maste platsen dnda utformas
sd att manniskor, och daribland barn, kan uppehélla sig dar ett tag. | projektets BKA gjordes
bedomningen att barn fran cirka atta ars alder kan resa ensamma eller i grupp med sparvagnen. Dock
kommer barn som ar yngre an atta ar att rora sig i narheten av sparomradet (Lunds kommun, 2014b). |
projektets BKA konstateras det dven att omradet runt Clemenstorget innehaller manga malpunkter for
barn samt &r en trafikintensiv plats. Platsen kan darfor upplevas som komplex for barn att tolka och att
detaljutformningen skulle inkludera barn var darmed sérskilt viktigt (Lunds kommun, 2014b). Dessutom
lyftes barn och unga fram som viktiga att prioritera i utformningen eftersom deras davarande miljoer att

vistas pa skulle minskas (Lunds kommun, 2014b).

Enligt IP9 var det White arkitekter som kom med initiativet om barnanpassade I6sningar vid hallplatsen.
De hade med barnperspektivet fran forsta borjan och i avsnittet om barn i gestaltningsforslaget star det
om lek vid vatten, stora mobler och skyddad yta under trdden (White Arkitekter & Lunds kommun,
2017). Under dialogprocessen med barn som beskrevs avsnitt 6.1.3 framkom ytterligare forslag fran
barn om hur de ville att hallplatsen och Clemenstorget skulle utvecklas. De vanligaste forslagen fran
barnen gallde ytor for lek, sittplatser, belysning och handel. Andra saker som kom pa tal var bland annat
blommor, en fjarilsgard, pingisbord, en scen, hangmattor, gratis dricksvatten och fargade lampor (Lunds
kommun, 2016). Fran inflytandecaféet framkom ocksa forslag pa en klatterstallning, studsmattor,
glasskiosk, vattenfontan, statyer, blommor, lampor pa marken samt bankar att vila pa (Lunds kommun,
2016). Pa fragan om huruvida barnens forslag blev verklighet forklarade IP9 att férslagen var mellan
“hogt och lagt”. Vissa forslag menade IP9 var véldigt fantasifulla och inte genomférbara medan andra
aspekter var sddant som &r bra for alla manniskor oavsett alder. Exempel pa detta ar bankar, dekorationer
och att utnyttja tradden som regnskydd. IP9 forklarade vidare att kommunen enkelt kan anordna konserter

och sétta ut hangmattor da det finns plats for det pa torget for att ta hansyn till barnens 6nskemal.
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Efter att barndialogen genomférdes sammanstélldes resultatet och gestaltningsforslaget reviderades. |
dokumentet for det reviderade forslaget finns losningar som ar anpassade for barn med. Till exempel
star det att; “Lekfunktion bor integreras pa torget utan att den blir for dominant- har passar ingen
regelritt lekplats med gungor och rutschkana utan hér krdvs nagot mer elegant och finstilt” (White
Arkitekter & Lunds kommun, 2017, s.19). Darfor har lekpaviljonger anlagts som &r konstnarliga
replikor av jugendtaken pa byggnaderna runt torget (Se illustration 20). Dessutom finns det barnstolar
som ar exakta kopior av de storre stolarna for vuxna som inbjuder till lek och far barn att kianna sig
valkomna (IP8; IP9; White Arkitekter & Lunds kommun, 2017), (Se illustration 21). Att inkorporera
lek i offentliga miljoer ar nagot som flera intervjupersoner ansag var viktigt och det var &ven nagot som
barnen tydligt efterfragade i workshopen. IP3 sa att “det skulle vara bra att ha ndgon typ av lekplats eller
liksom malpunkt for barn kopplade till sparvagen for att de kanner att de far nagonting ocksa med
stadsutvecklingsprojektet”. Samtidigt har IP3 en konflikterande &sikt och menar att omradet nérmast
sparet inte ska uppmuntra till lek for mycket, sa att det riskerar att vara trafikfarligt. IP8 forklarade att
lekpaviljonerna inte &r nagon lekplats men att det ar ett lekfullt, spannande och tilltalande inslag for

barn dér de kan uppehélla sig tillsammans med sina familjer i vantan pa sparvagnen.

Just lek ar nagot som Johansson et al. (2020) och Kytta (2004) anser &r viktigt att planera for i miljoer
dar barn vistas. Det &r deras satt att utforska miljon men det ar samtidigt viktigt att det gors pa ett
trafiksakert satt. Det kan konstateras att planerarna har haft det i atanke pa Clemenstorget, i och med att
paviljongerna ligger en bit fran sparet och bilvdgarna samt att det uppmanar till stillsam lek snarare &n
aktiv lek. IP9 forklarade att “tanken med placeringen var ju lite grann att man ska kunna sta vénta pa
sparvagnen men anda ha ganska nara samtidigt som att det #r lite skyddat under tridkronorna” (IP9).
Nagra andra faktorer som Johansson et al. (2020) lyfter fram ar att barn trivs i miljoer dar de bade kan
gémma sig och ha mojlighet till Gverblickbarhet, vilket de kan i lekpaviljongerna. Pa platsen
observerades det dessutom att det finns fler konstverk utplacerade (Se illustration 22). Konst &r enligt
NACTO (2020) bra for barn i trafikmiljéer eftersom det kan hjélpa barn att navigera sig, fa en
anknytning till platsen samt bidra till en stimulerande och lekfull milj6 for dem. Aven IP3 forklarade att

konst kan vara;

Viktigt for barnet for sin platsbildning och hjalper dem att orientera sig vid hallplatser. Vilken
hallplats &r jag pa? Just det, det finns ju konst har eller det finns ju en lekplats eller konstiga
bankar eller nagonting som ar roliga som gor att de tycker om ldsningarna mer men som ocksa

gor att de kan orientera sig pa bra satt (IP3).

Nagra andra ideér som utgick fran att gora platsen bra for saval yngre barn som aldre ungdomar &r
inféllda spelplaner i bankarna, dricksfonténer i barnhojd och att 6verlag bygga saker i barnskala (1P9;
White Arkitekter & Lunds kommun, 2017). Aven ett vattenspel planeras for, vilket ar passande for barn
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av flera anledningar da det ar ett lekfullt inslag, skapar stimulerande ljud och &r ett svalkande element
(IP9). Dessutom var vatten nagot som flera barn foreslog under workshopen om Clemenstorget, vilket
gOr att barns perspektiv beaktas om det anlaggs (White Arkitekter & Lunds kommun, 2017). Dessa
aspekter implementeras potentiellt i och med det nya ramprogrammet for Lund C, men det &r inte
faststéllt.

Ilustration 20. Lekpaviljonger Illustration 21. Stolar for vuxna och Illustration 22. Konst
Av: Ahlfridh 2023-03-09 barn Av: Ahlfridh 2023-03-09

6.2.3 Jamlik gestaltning

Just transportsystem och mobilitet &r avgdrande aspekter for att ménniskor ska kunna ta del av samhallet
och na viktiga destinationer till vardags (Sola och Levin, 2021). Det &r darfor viktigt att trafikmiljoer
planeras och gestaltas for att passa alla manniskor. Pa sa satt kan samhallet bli mer socialt hallbart och
jamlikt samhélle da ingen diskrimineras efter alder, storlek eller rorelseformaga (SFS nr: 1974:152;
UNDP, u.a). Som tidigare namnts ar en generell syn pa planering att om det blir bra for barn sa blir det
bra for alla manniskor (8-80 Cities, u.d). Att planering for barn gynnar alla dr aven nagot som samtliga
intervjupersoner resonerat sig fram till under intervjuerna. Dock forklarade flera intervjupersoner att
trots att de inte specifikt har fokuserat pa barn i projektet med sparvagen, sa har de planerat och gestaltat

sparvagen och hallplatserna for allas bésta vilket framgar av féljande citat;
Vi jobbar ju for alla liksom pa nagot sétt, sa kan ju inte sdga att vi inte har jobbat med fragan
(barn), for jag menar barn finns ju ocksa med i stadsplanering dr dverlag/.../ vi bygger ju for

att liksom ta hansyn till alla (IP8).

61



For att gestaltningen vid Clemenstorget skulle utformas pa ett satt som passar sa manga som mojligt
skedde som tidigare ndmnts en medborgardialog med nio olika delmoment. Ut6ver barndialoger bjéds
dven andra intressenter in sdsom vuxna invanare och pendlare som fick vara delaktiga i
gestaltningsprocessen (White Arkitekter & Lunds kommun, 2017). Dessutom togs en
tillganglighetskonsult in for att sakerstalla att hallplatsen vid Clemenstorget skulle bli tillganglig for alla
(IP9). Enligt Gustafsson et al. (2021) ar en viktig aspekt for en jamlik gestaltning att varna om sékerhet
och att minimera risker for allvarliga konsekvenser genom misstag eller oavsiktliga handlingar. Staket
i form av plexiglas eller stalracken har tagits upp i BKAN som ett lampligt satt att minimera risken for
att manniskor, sdsom barn med bristande koncentrationsformaga, hamnar i sparet (Lunds kommun,
2014b). Som tidigare namnts finns det inte pd Clemenstorget vilket inte bedéms vara i enlighet med
barnets basta. Dock &r IP7 kritisk mot dagens “tvistade sékerhetstdnk och menar att det alltid vinner
nar det géller miljoer dér barn vistas. Det kan kopplas till Joelssons (2019) forskning som visar att barn
&r sarskilt skyddsvérda och att trafikmiljoer upplevs som allt farligare av foréldrar (Mikkelsen &
Christensen, 2009).

IP7 forklarar att det finns mycket diskussion gédllande barns skaderisk och vems ansvaret &r for dessa
fragor, men att det inte finns nagon diskussion om vem som har ansvar for att skapa utvecklande och
intressanta miljéer for barn. IP7 menar att det blir kontraproduktivt nar vuxna planerar mer kontrollerade
och sdkrade utemiljoer, som minskar barns utveckling och l&rande. Istdllet kan en mer varierad,
stimulerande och tillatande miljo skapa majligheter for barn att prova sig fram bade mentalt och fysiskt
(Jungmark, 2021; Johansson et al., 2020). Lekpaviljongerna och konsten pa Clemenstorget ar enligt IP8
element som sticker ut och ar lite “kul” och som kan erbjuda béde estetik och lek pa platsen. Det kan
dven tankas gora platsen mer tilltalande for alla manniskor som vistas dar. Samtidigt kan paviljongerna
kritiseras for att uppmuntra till lek i trafikmiljéer vilket kan vara farligt (IP3). Att skapa barnvanliga
element i trafikmiljoer kan darmed ses som en paradox och avvagningar mellan risk och stimulerande
miljéer maste goras. Undersokningar visar att barn och vuxnas upplevelser och anvandning av platser
skiljer sig at (Jungmark, 2021; IP2). Vad barn och vuxna upplever som farligt eller riskfyllt kan darmed
ocksa skilja sig at. Darfor hade det varit bra att lyfta olika anvandargruppers upplevelser om fragor som

ror trafiksakerhet, otrygghet och risker.

Kommunen har bemoétt fragan om otrygghet vid hallplatsen genom att belysning har installerats langs
hela sparvagen och vid Clemenstorget (IP8). De menar dven att Clemenstorget upplevs som mer trygg
i och med att fler manniskor vistas dér da pa grund av hallplatsen samt for att det nu finns uteserveringar.
Belysning ar visserligen en viktig faktor for trygghet och anvandbarhet enligt Gustafsson et al. (2021)
och dessutom styrks konstaterandet om att fler 6gon pa gatan kan oka kanslan av trygghet av forskning
(Johanssons et al., 2020). Kommunens hantering av trygghetsfragan kan dock kritiseras for att fokusera
pa fysiska aspekter i detaljutformning, snarare an att ta hansyn till manniskors upplevelse av platsen.
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Som tidigare ndmnt har vuxna och foraldrar stor makt att begransa barns rorelsefrinet om de upplever
att en trafikmiljo ar otrygg, vilket ar en allt vanligare foreteelse (Mikkelsen & Christensen, 2009). Dock
anser IP2 att barns mojlighet att sjalva rora sig sjalva pa Clemenstorget har okat sedan torget gjordes
om. Det beror pa att hastigheterna pa bilvagarna runt om torget sanktes och dessutom har bilflodet
minskat. Just sankta hastigheter for bilar ar en formanlig faktor i trafikmiljoer dar barn vistas enligt
(Nilsson, 2003). Dock menar IP1 och IP4 att det fortfarande &r en komplex trafikmiljo for barn vilket

foljande citat anger;

Det faktum att sparvagnshallplatsen nu ligger pa torget, det kan vara bra, men du maste faktiskt
korsa Bangatan och alla bussarna for att ta dig till stationen och dar &r ju en réra d&ven om det inte
far kora bilar i hogtrafik. Det ju anda jattemycket bussar och det kan man ju fundera pa hur barn
hanterar det? Bade sadana sma som ror sig med foraldrarna med, men som kanske far runt som
yra hdns bland folk, och lite dldre barn som kanske ar dar pa egen hand men som kan ha svart att

hantera en san miljé med stora bussar éverallt (IP1).

Trots att ansvariga i sparvagsprojektet har jobbat mycket med tillganglighetsaspekter for att barn, aldre
och manniskor med funktionsvariation ska kunna befinna sig pa och anvanda hallplatsen, riskerar
gestaltningen enligt IP8 att bli “trikig” om allt ska passa alla. Darfor ar det ocksa viktigt att platsen kan
anvandas pa olika satt av olika personer med olika preferenser. Utdver lekpaviljonerna som framst riktar
sig till barn finns det andra element pa platsen som majliggor olika anvandningsomraden. Till exempel
finns sittplatser i olika storlekar, cykelparkeringar, uteserveringar och en marknadsplats. Att
sittplatserna &r varierande och anpassade for bade barn och vuxna gor att resenarer och bestdkare kan
anvanda platsen bekvamt och vila. Det ar enligt Gustafsson et al. (2021) viktigt for en jamlik gestaltning

och ar dven nagot som NACTO (2020) och Jungmark (2021) anger ar bra for just barn i trafikmiljcer.

Vidare ar det viktigt att gestaltningen ska vara latt att forstd, Gverblickbar och latt att navigera i
oberoende av kunskap och koncentrationsniva for att en plats ska vara jamlik (Gustafsson et al., 2021;
Johansson et al., 2020). Det &r dven nagot som ar sarskilt viktigt for barn enligt projektets BKA (Lunds
kommun, 2014b). Aven IP1 forklarar att det ar viktigt med god sikt och *“/.../att bade vanligt folk och
sma manniskor sa att saga ska inte kunna gémma sig i narheten av sparet och att sa att de plotsligt poppar
upp” (IP1). Det ska dérfor inte finnas trdd eller buskage intill sparen som kan forsvéara sikten for
passerande eller sparvagnsfarare. Samtidigt menar NACTO (2020) att barn gillar att kunna gémma sig
och darfor kan lekpailjonerna anses vara en bra kompromiss, da det erbjuder ett gomstélle for barn men
som ligger en bit fran sparet. Under platsbesoket konstaterades att sikten langs sparet ar god, i och med
att sparet gar rakt mot Allhelgonakyrkan. Dessutom finns det belysning och vaderskydden &r i glas vilket
gor att resendrer kan ha uppsikt ver sparet och dessutom syns de av sparvagnsforare (Se illustration
23-25).
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Pa Clemenstorget bedoms det att det finns uppfattbar och lattforstaelig information som kommuniceras
med bilder, symboler, skyltar och ljud, vilket &r i enlighet med universell utformning (Gustafsson et al.,
2021). Pa torget finns det en skarm med tidtabell och karta som &ven kan presentera informationen
genom en audiofunktion. Det finns ocksa taktila plattor som underlattar navigeringen pa torget for
synskadade (Se illustration 26-29 och 31). En kritisk aspekt dr dock att sparvagen utgor ett nytt trafikslag
i Lund och det kan darfor ifragasattas huruvida resenarer sasom barn forstar skyltarnas betydelse i och
med att de inte har fatt ndgon utbildning om det. Aven passagen Gver sparvagen vid Clemenstorget kan
upplevas som otydlig da den har en “shared space” 16sning och smiilter in i torget, vilket felaktigt kan
uppfattas av fotgangare som att de har foretrade. Dock har rekommendationer fran projektets BKA om
barns basta foljts, om att inte anlagga ett 6vergangsstalle med zebrarander 6ver passagen i och med att
det kan forstarka den felaktiga upplevelsen om att fotgangare har foretrade framfor sparvagnen (Se
illustration 30), (Lunds kommun, 2014b). Gestaltningen av Clemenstorget bedoms lagga stor vikt pa
barns egna trafikkunskaper och pa de 6vervakande vuxna. Likt diskussionen om den vita linjen som
fordes tidigare i avsnittet, hade det varit [ampligt att ta in barns perspektiv for att sékerstélla att de
uppfattar informationen genom skyltar och symboler som det &r ténkt. Det finns en risk att planerare har

en Overtro om manniskors kapacitet och forstaelse av gestaltningen.

Ytterligare en viktig aspekt for en jamlik gestaltning &r att det ska finnas gott om utrymme for atkomst
och anvandning (Gustafsson et al., 2021). Detta kan tankas vara sarskilt viktigt vid en hallplats for att
undvika trangsel eller att olyckor sker vid sparet. | projektets BKA star det att forskolegrupper och
skolor bor nyttja sparvagen for att vanja barn vid kollektivtrafikresande. Ett kriterium for att det ska
vara mojligt ar att det maste finnas gott om utrymme pa och runt om hallplatserna for att pedagoger ska
vaga resa med storre barngrupper (Lunds kommun, 2014b). Baserat pa platsbesoket anses det finnas
gott om plats pa Clemenstorgets for att réra sig eller std och vanta vid hallplatsen (Se illustration 23).
Oppna platser kan dock vara svartolkade och komplicerade for barn att navigera i (Lunds kommun,
2014b), vilket gar emot den tredje principen for universell utformning om enkel och intuitiv anvandning.
Darfor maste detaljutformningen ta hansyn till barns behov, deras formaga att tolka platsen och deras
upplevelser. For att sakerstalla detta poangteras aterigen vikten av att planerare involverar barn och later
dem uttrycka sina asikter och upplevelser om en plats (Jungmark, 2021). Slutligen ar det dven viktigt
att det finns platt markbeldggning och ramper for att varna om allas tillganglighet och fér att underlatta
for framkomligheten med exempelvis barnvagn och rullstol (Gustafsson et al., 2021). Aven denna aspekt
ansags under platsbesoken vara tillgodosedd pa hallplats Lund C och Clemenstorget vilket illustration
28 och 31 visar.

For att kortfattat sammanfatta resultatet fran platsbesoket anses flera av principerna i teorin om
universell utformning vara uppfylld, vilket ar positivt fran ett jamlikhetsperspektiv. Det ligger aven i
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linje med delmalen 11.2 och 11.7 i Agenda 2030, som anger att offentliga platser och hallbara
transportsystem ska vara inkluderande och tillgangliga for kvinnor, barn, &ldre personer och personer
med funktionsnedsattning for att det ska vara hallbart (UNDP, u.d.). Bland annat tillgodoses principerna
i universell utformning genom att det finns god sikt, lattillganglig information, belysning, gott om
utrymme samt mojlighet att anvanda platsen pa olika satt (Gustafsson et al., 2021). Dock kan
gestaltningen samtidigt kritiseras utifran flera av principerna for att dels potentiellt 6verskatta hur
grupper sasom barn tolkar information och dels for att diskussionen om otrygghet och sakerhet framst
har bemdtts av kommunen genom fysiska atgarder i detaljutformningen. For att varna om en jamlik
gestaltning har visserligen en tillganglighetskonsult anlitats och invanare i olika aldrar och med olika
funktionsvariationer bjudits in for att Idmna synpunkter. Dock har medborgardialogen framst skett under
en begransad period och det skulle vara formanligt om det skedde vid upprepade tillfallen for att
undersdka hur grupper sasom barn faktiskt tolkar och upplever platsen nar det ar fardigstallt (Hedevall,
2022). Alternativt kan Bullerbymodellen anvéndas for att lyfta barns perspektiv och undersoka platsens
barnvanlighet och sjalvstandiga rorlighet (Kytta, 2016). Aven vid anvandandet av den modellen kravs

det dock att barn och foraldrar tillfragas om sina upplevelser.

I och med att samtliga tjanstepersoner som varit involverade i sparvagsprojektet har relevant
yrkeskompetens och erfarenhet av att jobba med gestaltningsfragor, kan det antas att de har kunskap om
hur man planerar ett jamlikt samhélle som &r bra for alla. IP2 angav att; “Och det 4r vél klart att, klarar
en ung manniska det och en jattegammal, da klarar ju alla det. Sa det ar val det som man forsoker ha
med sig”. Aven NACTO (2020) forklarar att genom att ta hiinsyn till barn i trafikplanering kan det bidra
till att minska gapet mellan generationer och skapa forstaelse for behov i olika aldrar. Utdver att olika
grupper har fatt mojlighet att uttrycka sina asikter, genom exempelvis barndialogen, har olika intressen
ocksa framforts genom det Boverket (2022d) kallar for indirekt delaktighet avseende
tillganglighetskonsulten och erfarna tjanstepersoner. Det bésta ar dock om barn gors delaktiga och far
inflytande Gver beslut sa att gestaltningen fungerar for dem. P& sa satt blir miljon mer jamlik och
passande for alla (8-80 Cities, u.d). For att na en hallbar utveckling ar jamlikhet en viktig aspekt inom
den sociala hallbarhetsdimensionen (Sola och Levin, 2021). Om trafikplanering inte anpassas efter barns
behov och formagor kan gestaltningen inte anses vara jamlik (Boverket, 2022d; Nordstrom & Wales,
2019).
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Illustration 23. Gott om utrymme vid
sparvagnshallplatsen
Av: Ahlfridh 2023-05-08

Ilustration 24. Belysning
Av: Skogman 2023-03-09

Illustration 25. Sittplatser och vaderskydd i glas
Av: Ahlfridh 2023-05-08
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Illustration 27. Digital
informationsskylt

Illustration 29. Symbol 6ver passage
Av: Ahlfridh 2023-05-08

lllustration 28. Racke och ramp
Av: Ahlfridh 2023-05-08
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Illustration 30. Passage over sparet
Av: Ahlfridh 2023-03-09

Illustration 31. Ramp, vaderskydd och taktila
plattor
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6.3 Metodreflektion

| denna studie har flera olika metoder anvants for att triangulera och for att fa en djupgaende forstaelse
for fallet. Metoderna som anvandes var kvalitativa intervjuer, en dokumentanalys samt platsbesok.
Metoderna ansags komplettera varandra bra och mojliggjorde insamling av lampligt empiriskt material.

Resultatet fran metoderna kan dock kritiseras vilket utvecklas i féljande stycken.

Till att bérja med kan det konstateras att eftersom studien har utgatt utifran en svensk kontext, har
studien utgatt fran kallor som inte enbart ar vetenskapliga artiklar. Till exempel har ett flertal
myndighetsforeskrifter hanvisats till da de har ansetts vara trovardiga kallor med hoga krav pa innehallet
(Denscombe, 2018). Flera av dessa rapporter har skrivits av forskare men pa uppdrag av myndigheter.
Dessutom har fallet i studien inte haft som utpekat mal att vara specifikt anpassad for barn. Det &r dock
ett indirekt mal i och med att platsen ska kunna nyttjas av alla enligt styrdokument och riktlinjer.
Dessutom har kommunen angivit att de har arbetat med bade barns perspektiv och barnperspektivet i

projektet.

Vidare lyfter Flyvbjerg (2011) fram en problematisk aspekt med fallstudier, vilket ar att det rader mycket
missuppfattningar om det. Bland annat &r en vanlig asikt att generell teoretisk kunskap ar mer vardefull
an kunskap om specifika fall. Flyvbjerg (2011) forklarar att det ar viktigt med bada och att kunskap som
inhamtas genom fall skapar en nyanserad bild av verkligheten och djupgaende kontextuell kunskap.
Ytterligare en vanlig missuppfattning &r att kunskap fran specifika fall inte kan generaliseras eller
appliceras pa andra fall. Johansson (2007) forklarar dock att det inte stammer och att en abduktiv ansats
mojliggor att generaliseringar fran ett fall kan géras genom att empiri och teori kombineras, vilket &r
fallet i denna uppsats. Kunskap som genereras av denna studie kan alltsa kopplas till en storre diskussion
om vikten av att involvera och planera for barn i transportplanering. Dessutom kan kunskapen fran

fallstudien dven anvandas pa andra offentliga ytor i staden samt pa andra hallplatser.

En utmaning med att genomfora intervjustudier ar forskarens inverkan pa empirin. Nar forskaren styr
intervjun och analyserar innehallet kan datan paverkas av forskarens bakgrund, identitet och
varderingar. En annan negativ aspekt med intervjuer ar forekomsten av den sd kallade
intervjuareffekten. Det innebér att respondenten vid framforallt kansliga och personliga fragor kan svara
olika beroende pa forskarens alder, kén och etniska ursprung (Denscombe, 2018). | denna studie har
dock intervjufragorna inte bedomts vara av personlig karaktar utan har handlat om transportplanering
kopplat till barn. Ytterligare en problematisk aspekt med intervjuer som metod &r att materialet utgar
ifran vad respondenten sager, vilket inte behdver stimma Gverens med vad som faktiskt skett
(Denscombe, 2018). Informationen som samlades in kunde dven valideras med information som

framkom i skriftliga dokument och planer i dokumentanalysen.
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Studien skrevs i samarbete med foretaget Trivector och det finns en medvetenhet om att det har haft en
inverkan pa studien. Trots att foretaget inte har varit styrande eller haft asikter om innehallet i studien,
har visst inspel skett genom samtal, tillhandahallna dokument samt rekommendationer om lampliga
intervjupersoner. Till exempel hanvisade ett flertal anstallda pa Trivector till IP2 da de ansag att denna
person skulle kunna bidra med mycket information till studien. Intervjupersonen var till en borjan svar
att na, men efter hanvisningar till anstallda pa Trivector stallde IP2 upp pa en intervju. Flera intervjuer
skedde ocksa med anstallda pa Trivector eftersom de ansags ha relevant kunskap som kunde bidra med
viktiga inspel till studien. Organisationens medverkan har darfor delvis paverkat vilka respondenter som
har intervjuats och darmed vilken information som framkommit. En nyckelperson som kontaktades men
som inte hade majlighet att stalla upp pé en intervju var projektchefen for sparvagsprojektet. Nagot som
projektchefen potentiellt hade kunnat svara pa ar huruvida det har skett en uppféljning efter workshopen
med barn samt hur BKAn anvéandes och om den paverkade beslut som togs. Vissa aspekter som hade
varit givande for studien kan darmed ha missats, men pa grund av antalet intervjupersoner och det
faktum att deras kunskaper Overlappade varandra, har anda en relativt heltickande bild av
sparvagnshallplatsen skapats. Baserat pa resultatet av datainsamlingen kan det dock troligen konstateras
att det inte har skett nagon uppfoljning av barndialogen och BKAn verkar inte ha haft nagon storre

inverkan pa projektet.

Vad géller dokumentanalysen har urvalet av dokument att analysera paverkat vad som framkommit i
resultatet. Det finns en risk att nagot relevant dokument inte kom med i dokumentanalysen, men for att
minimera den risken tillfragades flera tjanstepersoner i Lunds kommun om vilka dokument som vore
relevanta for denna studie. De dokument som héanvisades fran dem var Handlingsplanen for barns basta,
Gestaltningsprogrammet, 500 roster om Clemenstorget samt BKAn for sparvagen. Samtliga dokument
som analyserades &r utgivna av Lunds kommun. Kommuner rdknas enligt Denscombe (2018) som en
trovardig kalla med hoga krav pa sina publikationer och dar tjanstepersonerna har mycket kunskap inom
amnesomradena som berors. Dock kan det faktum att dokumenten &r utgivna av kommunen sjélv
problematiseras da det som star i dokumenten nédvandigtvis inte behdver dverensstimma med vad som
faktiskt har gjorts. Det finns alltsa en risk att information har forskonats eller utelamnats. For att undvika
detta har uppgifter fran dokument validerats genom att intervjupersoner tillfragats om oklarheter som

framgick efter att ha last dokumenten.

Platsbestket tog inspiration fran semistrukturerade observationer, vilket riskerar att datan paverkas av
forskaren som genomfor observationen (Yin, 2007). Jacobsen (2017) forklarar att vid tolkning av data
fran genomforda platshesok finns det risk for att observationerna blir styrda efter observatdrens egna
roll, kunskap, tidigare erfarenheter och uppfattning om platsen. Det kan &ven finnas fenomen som inte
ar observerbara, som inte kan fangas upp under platsbesoken (Jacobsen, 2017). Darfor har platsbesoken
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kompletterats med andra metoder som intervjustudie och dokumentanalys, for att 6ka dess tillforlitlighet
av data. Under observationen deltog bada observatorerna vilket hojde reliabiliteten i informationen som
framstalldes (Yin, 2007; Patel & Davidson, 2011). Under plastbestket anvénds ett observationsschema
for att strukturera upp insamlingen av data pa plats. Enligt Bryman (2011) kan dock det ifragasattas om
komplexa miljoer kan delas in efter olika kategorier och om det skapar en trovérdig bild av den
observerade miljon. Trots att den fysiska miljon kan planeras och struktureras efter uttdnkta parametrar
kan upplevelsen och anvandningen av en plats vara en helt annan. Nér en miljo studeras kan resultatet
skilja sig at beroende pa vilka kategorier som underséks och vem som genomfor undersokningen. Det
kan &ven problematiseras om forskarens eller planeraren har ratt att beddma om en miljo anses vara
exempelvis god, funktionell och stimulerande, eller om det &r upp till anvandaren och betraktaren att

avgora.

Overlag kan samtliga datainsamlingsmetoder problematiseras utifrén det socialkonstruktivistiska
synsattet som forfattaren Wennerberg (2010) foresprakar. Det som har konstaterats som fakta eller
information i studien ar en tolkning av varlden. | och med att spraket ar socialt konstruerat kan till
exempel en vit linje ha olika betydelse for olika personer. Ddrav ar det som tidigare diskuterats viktigt
att involvera olika grupper for att synliggora deras perspektiv och upplevelser av exempelvis en

trafikmiljo.
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7. Slutsatser och avslutande reflektioner

| kapitlet dras slutsatser fran studiens resultat, analys och diskussion. Dessutom besvaras

fragestallningarna och forslag till vidare forskning presenteras.

For att aterkoppla till fragestallningarna som arbetet &mnar att besvara lyder de:
- P& vilket satt har barns perspektiv beaktats i planeringen och gestaltningen av
sparvagnshallplatsen Lund C?
- Vilka lardomar kan dras av sparvagnshallplatsen Lund C vad galler planering och gestaltning

utifran barns perspektiv?

7.1 Pa vilket satt har barns perspektiv beaktats i planeringen och gestaltningen av

sparvagnshallplatsen Lund C?

En slutsats som kan konstateras ar att barn till viss del har gjorts delaktiga i planeringen och
gestaltningen av sparvagnshallplatsen Lund C vid Clemenstorget. Det har genomforts workshops med
barn fran olika skolor som en del i gestaltningsarbetet for utvecklingen av Clemenstorget. Det finns
aven kommunala riktlinjer som anger att barn ska tillfrdgas och involveras i frdgor som rér dem med.
Trots det har det i studien ifragasatts huruvida barns perspektiv har haft inflytande pa projektet och den
slutliga gestaltningen av sparvagnshallplatsen. Det baseras dels pa att rekommendationerna fran BKAn
inte foljs vilket visar att synpunkter som ror barn inte tas vidare av vuxna. Dessutom verkar det inte ha
skett en uppfoljning med de involverade barnen fran workshopen. Majoriteten av intervjupersonerna
som var involverade i projektet visste inte heller om att barn hade involverats eller att det fanns en BKA
att forhalla sig till. Avsnitten om barn i de studerade dokumenten ar ocksa begransade i omfang och
barn inkluderas i begreppet tillganglighet, vilket ar ett brett begrepp som betonar en brakdel av vad som

behdver prioriteras for att beakta barns behov och perspektiv i trafikmiljoer.

Vidare bedoms gestaltningen av sparvagnshallplats Lund C med omgivning vara i enlighet med flera av
principerna for universell utformning och darmed jamlikhet. Till exempel finns det god sikt, gdmstallen,
inslag av lek, information och sittplatser i olika storlekar. Dessa fysiska aspekter har konstaterats vara
bra for barn i trafikmiljoer. Dock finns det principer och aspekter som kan vara konflikterande gentemot
barns basta och gestaltningen kan kritiseras for att potentiellt Gverskatta barns formaga att tolka och
uppfatta trafikmiljon. Darfor hade det varit gynnsamt om barn fick besoka hallplats Lund C och
Clemenstorget nér det &r fardigstallt for att se om deras upplevelse av platsen blev som planerat, eller
om vuxna planerare haft en 6vertro géllande deras formagor att forsta innebdrden av bland annat den
vita linjen och skyltar. Barn verkar anda ha beaktats mer i den fardiga gestaltningen an i

planeringsprocessen. Det kan bero pa att barn har representerats genom indirekt delaktighet, det vill
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séga att tjanstepersoner och tillganglighetskonsulten hade erfarenhet av att planera trafikmiljoer som ar
passande for sa manga aldersgrupper som mojligt. For att varna om ett jamlikt och socialt hallbart
samhalle kravs det dock att barn involveras mer i planeringsprocesser sa att trafikmiljoer blir mer

anpassade for barn och darmed béttre for alla ménniskor.

7.2 Vilka lardomar kan dras av sparvagnshallplatsen Lund C vad galler planering och

gestaltning utifran barns perspektiv?

Den framsta lardomen som kan dras fran fallstudien &r att det kréavs battre kommunikation mellan olika
aktorer och forvaltningar for att barns perspektiv ska tillgodoses. En konflikt som har synliggjorts ar att
det inom Lunds kommun finns underlag, riktlinjer och rutiner for involvering av barn som tar hansyn
till Barnkonventionen och sociala hallbarhetsaspekter. Dock leder brister i kommunikationen inom
organisationen till att det inte efterf6ljs. Istallet upplevs barns perspektiv vara kostsamt, tidskrdvande
och svart att ta hansyn till. Barn behandlas darfor som nagot som ska checkas av for att uppna

minimikraven sa att arbetet kan fortga.

For att battre beakta barns perspektiv ar nagra rekommendationer att genomféra kunskapshojande
utbildningar géllande barns perspektiv och barnperspektiv for tjanstepersoner pa Lunds kommun.
Intervjupersonerna hade som tidigare namnt svart att skilja pa barns perspektiv och barnperspektivet,
samt tenderade att framst prata om yngre barn, trots att gruppen innefattar 0-18 ar. Barn bor ocksa
behandlas som ett dvergripande tema som alla forvaltningar maste anpassa sig efter i projekt som ror
transportplanering. Slutligen bor dokumentation om barns delaktighet fran tidigare projekt sparas sa att
lardomar kan foras vidare till framtida projekt. Eftersom sparvéagen i Lund &r ett nytt trafikslag i staden
borde det stallas hogre krav pa att bjuda in, utbilda och involvera barn i en storre utstrackning an vad
som har gjorts. Det har funnits ambitioner fran kommunens hall att inkludera barn men det har inte
genomforts vilket kan begransa barns utveckling, forstaelse for och sjalvstandiga rorelse i trafikmiljon

vid sparvagen.

Att barn och barns perspektiv pa projektet inte har prioriterats mer kan bero pa att sparvagen framst ar
planerad for regionala vuxna pendlare snarare an for barn, trots att det finns flera malpunkter for barn
langs sparvagen. Det verkar bero pa att barn ses som sarskilt skyddsvarda och helst ska separeras fran
trafiken. 1 Lund har barn framst gjorts delaktiga i fragor som ror skolgardar, parker och lekplatser dar
deras intressen inte star i konflikt med andra intressen. Barn anvander dock alla offentliga miljoer, ar
sarskilt beroende av kollektivtrafik och ar framtidens resenarer. Om de far en god vana att resa kollektivt

fran tidig alder kan det 6ka andelen hallbara resor i framtiden vilket bidrar till en hallbar utveckling. For
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att samhéllet ska bli mer jamlikt och socialt hallbart krévs det darfor att trafikplanering utgar fran barn

och att de involveras mer.

Slutligen ar en lardom att attityden gentemot barn bor fordndras fran “human becomings” till “human
beings”, det vill sdga intresserade aktdrer och som vill kunna paverka sin narmiljo, vilket de involverade
barnen i workshopen for Clemenstorgets visar pa. Pa sa satt kan barn fa lara sig nya saker, utvecklas
som individer och dessutom blir samhallet mer demokratiskt jamlikt. En rekommendation ar darfor att
ge det redan verksamma ungdomsradet i Lund utékat mandat och inflytande i bredare fragor som dven
innefattar transportplanering. Dessutom foreslas det att det genomfors en ny BKA dér barn involveras
och tillfragas om sina synpunkter pa den befintliga gestaltningen av Clemenstorget samt behov infor

vidareutvecklingen av trafikmiljon.

7.3 Vidare forskning

For att bygga vidare pa empirin som utvecklats i detta arbete hade det varit intressant att undersoka hur
barn faktiskt upplever den fardigstallda gestaltningen pa hallplats Lund C pa Clemenstorget. For att gora
det vore vagkantsintervjuer med barn och foraldrar en lamplig forskningsmetod dér de tillfragas om sina
upplevelse av platsen. Det hade varit givande om svarsresultat fran olika aldersgrupper jamférdes med
varandra for att identifiera skillnader i hur barn i olika aldrar uppfattar en viss trafikmiljo. Vidare hade
det varit intressant att jamfora planeringen och den fardiga gestaltningen av hallplats Lund C med andra
sparvagnshallplatser. Det hade kunnat vara andra hallplatser i Lund men ocksa i andra svenska stader
eller i andra lander sdsom Frankrike, som har varit en forebild for utvecklingen av sparvéagen i Lund.
Slutligen vore det intressant att folja upp huruvida arbetet med barns perspektiv utvecklas inom

transportplanering i svenska kommuner.
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Illustrationer:

(Anvandningen av samtliga illustrationer har skriftligen godkénts av upphovsrattspersonerna)

[llustration 1. Delar i en BKA. (Inspirerad fran Barnombudsmannen, u.a.
https://www.barnombudsmannen.se/contentassets/064db24346a24faaaccf97462a60abce/barnkonse
kvensanalys_uppna-kvalitet-i-beslut-som-ror-barn-och-unga.pdf Av: Emma Skogman 2023-04-27)

Illustration 2. Pathways to participation. (Inspirerad av Harry Shier, 2001, s.111.
https://doi.org/10.1002/chi.617. Bearbetad av Emma Skogman 2023-02-02)

Iustration 3. Bullerbymodellen (Inspirerad av Kytt4, 2004. The extent of children's independent
mobility and the number of actualized affordances as criteria for child-friendly environments.
109e123. https://doi.org/10.1016/S0272-4944(03)00073-2. Bearbetad av Emma Skogman 2023-04-
27)

Illustration 4. Studiens 6vergripande arbetsprocess. (Av: Emma Skogman 2021-04-20)

Illustration 5. Karta 6ver Lund tatort med sparvagens strackning. [Kartografiskt material] (Av: Lunds
kommun, 2023. Karta Lund. SWEREF 99 ™
https://geoportal.lund.se/portal/apps/webappviewer/index.html?id=a04321¢2b07547a590f51cebe8f
féafc Bearbetad av: Emmy Ahlfridh 2023-05-08). Copyright 2023 av upphovsrattsinnehavaren.
Anvand med tillatelse.

[lustration 6. Tidslinje 6ver processen med projektet sparvagen i Lund (Av: Emma Skogman &
Emmy Ahlfridh 2023-02-01)

llustration 7. Lundalankens stracka i Lund. [Kartografiskt material] (Av: Lunds kommun, 2020.
Karta Lundalénken, Flygfoto maj 2002. Bearbetad av Emmy Ahlfridh, 2023-05-08. Copyright
Stadsbyggnadskontoret Lund. Anvand med tillatelse.)

Illustration 8. Den upphdjda vita linjen av granitsten som delar upp végbanorna. [fotografi] (Av:
Strand Larsson, K. 2022. Copyright 2022 av upphovsrattsinnehavaren. Anvands med tillatelse.)
Illustration 9. Potentiella malpunkter for barn langs sparvagens stracka. [Kartografiskt material] (Av:

Lunds kommun, 2020. Karta Sparvag Lund C-ESS
https://www.mynewsdesk.com/se/lund/images/karta-spaarvaeg-lund-c-ess-1988836 Bearbetad av
Emma Skogman, 2023-03-02) Copyright 2020 av upphovsrattsinnehavaren. Anvand med tillatelse)

Ilustration 10. Andelen resendrer som reste med sparvagnen 2022. (Av: Skanetrafiken, 2022.
Biljettyp per manad 2022, sparvag Lund. Bearbetad av Emma Skogman 2023-02-28)

Illustration 11. Staty och parkeringsplatser pa Clemenstorget. (Av: Hagg, 2003. www.vressel.se.
Copyright 2003 av upphovsrattsinnehavaren. Anvand med tillatelse)

[llustration 12. Fontan pa Clemenstorget. [fotografi] (Av: Hagg, 2008 www.vressel.se. Copyright
2008 av upphovsrattsinnehavaren. Anvand med tillatelse)
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Illustration 13. Trad och gangbana pa Clemenstorget. [fotografi] (Av: Hagg, 2017. www.vressel.se.
Copyright 2017 av upphovsrattsinnehavaren. Anvand med tillatelse)

Illustration 14. Marknad pa Clemenstorget. [fotografi] (Av: Hagg, 2016. www.vressel.se. Copyright
2016 av upphovsrattsinnehavaren. Anvand med tillatelse)

Illustration 15. Plan 6ver Clemenstorget. Etapp 1. [Plan] (Av: White Arkitekter, u.a.
https://whitearkitekter.com/se/projekt/clemenstorget-lund/. Bearbetad av Emma Skogman 2023-03-
15Copyright av upphovsrattsinnehavaren. Anvand med tillatelse)

lllustration 16. Plan dver framtida utformning av Clemenstorget, Etapp 2. [Plan] (Av: White
Arkitekter u.a. https://whitearkitekter.com/se/projekt/clemenstorget-lund/. Copyright av
upphovsrattsinnehavaren. Anvand med tillatelse)

llustration 17. Pathways to participation. (Inspirerad av Shier, 2001, s.111.
https://doi.org/10.1002/chi.617. Bearbetad av Emma Skogman 2023-02-02)

Illustration 18. Oppen utformning [fotografi] (Av: Ahlfridh 2023-03-09)

Iustration 19. Vita linjen [fotografi] (Av:Ahlfridh. 2023-03-09)

Iustration 20. Lekpaviljonger [fotografi] (Av: Ahlfridh 2023-03-09)

llustration 21. Stolar fér vuxna och barn [fotografi] (Av: Ahlfridh 2023-03-09)

llustration 22. Konst. [fotografi] (Av: Ahlfridh 2023-03-099

Illustration 23. Gott om utrymme vid sparvagnshallplatsen[fotografi] (Av: Ahlfridh 2023-05-08)

Illustration 24. Belysning [fotografi] (Av: Skogman 2023-03-09

llustration 25. Sittplatser och vaderskydd i glas [fotografi] (Av: Ahlfridh 2023-05-08)

Ilustration 26. Skylt sparvag [fotografi] (Av: Ahlfridh 2023-05-08)

lllustration 27. Digital informationsskylt. [fotografi] (Av: Ahlfridh 2023-03-09)

lllustration 28. Récke och ramp. [fotografi] (Av: Ahlfridh 2023-05-08)

Illustration 29. Symbol 6ver passage. [fotografi] (Av: Ahlfridh 2023-05-08)

Illustration 30. Passage over sparet. [fotografi] (Av: Ahlfridh 2023-03-09)

lllustration 31. Ramp, vaderskydd och taktila plattor. [fotografi] (Av: Ahlfridh 2023-05-08)
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Tabeller:

Tabell 1. Begrepp, definitioner och férkortningar. (Av: Emma Skogman & Emmy Ahlfridh, 2023-01-
28)

Tabell 2. Principerna for universell utformning. (Inspirerad av: Gustafsson et al., 2021. Guide till
universell utformning- Skapa tillsammans sq att alla far plats!
https://usercontent.one/wp/rattfranborjan.nu/wp-content/uploads/2021/09/Guide-till-universell-
utformning-21-september-2021.pdf?media=1673350095; Connell et al., u.a. Principerna for
Universell Design.
https://www.certec.Ith.se/fileadmin/certec/publikationer/De_7_Principerna_foer_Universell_Desig
n.pdf. Bearbetad av: Emma Skogman & Emmy Ahlfridh, 2023-04-24)

Tabell 3. Intervjupersoner. (Av: Emma Skogman & Emmy Ahlfridh, 2023-02-16)

Tabell 4. Dokument som ingick i dokumentanalysen. (Av: Emma Skogman & Emmy Ahlfridh, 2023-
01-31)
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Bilagor:

Bilaga 1. Intervjuguide

Overgripande frégor som stalldes till flera intervjupersoner

Vad innebér din nuvarande roll som...?

Barnkonventionen blev svensk lag ar 2020, anser du att det har paverkat hur man Gverlag
arbetar med att inkludera barn i transportplaneringen?

Finns det ndgra kommunala policydokument eller verktyg anvéander ni for att inkludera barn i
planeringen?

Vi vet att en barnkonsekvensanalysen togs fram infor utvecklingen av sparvagen, men hur
anvandes den sedan? Vet du om man gick vidare med nagon rekommendation och paverkade
den beslut som togs eller gestaltningen?

| samband med att sparet och héllplatsen vid Clemenstorget anlades forandrades torget, pa
vilket satt togs barns behov och anvéandning i atanke da?

Har barn involverats i planeringsprocessen for sparvagen i Lund? Om ja, pa vilket sétt och nar
i processen gjordes detta?

Vad anser du &r viktigt att tinka pa nar man planerar trafikmiljéer som barn vistas i?

Vet du hur utformningen av sparvagen och hallplatser har anpassats efter olika
anvandargruppers behov?

Vilka utmaningar anser du att det finns med att arbeta med barnperspektivet och barns
perspektiv i transportplanering?

Vad har du for uppfattning om kunskapslaget om barnperspektivet och barns perspektiv i
Lunds kommun?

Har du nagot att tillagga som skulle vara relevant for oss att veta?

Har du nagra fragor till oss?

Specifika fragor till IP1

Vet du om och hur allménheten har involverats i sparvagsprojektet?
Hur tycker du att sparvagen har paverkat Lund, efter att den fardigstalldes?
Vem skulle du saga att sparvéagen ar planerad for?

Har du nagon uppfattning om hur processen for hallplats Lund C pa Clemenstorget har sett ut?

Specifika fragor till IP2

Finns det nagot ni hade gjort annorlunda avseende inkludering av barn i planeringsprocessen
om sparvagsprojektet hade genomforts idag?

Specifika fragor till IP3

Vi vet att du var med och tog fram en BKA for sparvagen i Uppsala, nar i planeringsprocessen
skedde detta?
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Vet du hur dem gick vidare/ska ga vidare med BKAN?

Tog ni stod fran projektet i Lund nar ni gjorde analysen i Uppsala?

Hur brukar du arbeta for att identifiera barns behov och énskemal i planeringen av
trafikmiljoer?

Vilka lardomar fick du efter att ha arbetat med barns perspektiv kopplat till sparvéagen i

Uppsala?

Specifika fragor till IP4 och IP5

Hur har processen for hallplats Lund C pa Clemenstorget har sett ut?

Specifika fragor till IP6

Hur brukar du arbeta for att identifiera barns synpunkter, behov och 6nskemal i planeringen?
Efter att en barnkonsekvensanalys har tagits fram, brukar det sedan anvandas som underlag
och brukar ni félja rekommendationer som framkommer?

Vems ansvar &r det att inkludera barnperspektivet och barns perspektiv i planeringen?

Finns det nagra forvaltningar/ omraden som arbetar med barnperspektiv mer an andra?

Har du nagra goda exempel pa hur Lunds kommun har arbetat for att inkludera barn?

Specifika fragor till IP7

Hur planerar man for barns bésta?

Kan du ge ett gott exempel pa nar barns perspektiv har anvants i en planeringsprocess och dar
utfallet blev lyckat.

En svarighet med barns perspektiv ar att barn inte & en homogen grupp. Hur hanterar man det

pa ett bra satt i planeringen?

Specifika fragor till IP8

Vi har vet att det finns ett ramprogram for Lund C, med fortsatt utveckling av Clemenstorget.
Har du/ &r du involverad i det?
Hur har barnperspektivet och barns perspektiv tagits i beaktning i dessa planer?

Kommer en bka genomféras for denna etapp?

Specifika fragor till IP9

Nar i processen kom du in i projektet? (ar)

Vilka krav stallde Lunds kommun pa forslaget till utformningen av Clemenstorget?

Var det ni eller kommunen som tog initiativ till att inkludera l6sningar anpassade for barn i
gestaltningen?

Finns det ndgon aspekt som inte genomfdérdes, men som skulle vara bra for barn?
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Bilaga 2. Intervjuguide analys

Intervjuperson

Fargkodning

IP1

IP2

IP3

IP4

IP5

IP6

IP7

IP8

IP9

Teman i intervjuerna

Utdrag fran intervjuerna (fargkodat efter
intervjuperson)

Hur har barn involverats i projektet med

sparvagen?

Positiva effekter av att involvera barn 6verlag

Bra att tdnka pa vid planering av tarfikmiljoer

for barn

Gestaltning av Clemenstorget kopplat till barn

Gestaltning av sparvagen over lag

Utmaningar med att arbeta med barns

perspektiv

Kunskapslaget i Lunds kommun eller 6verlag

Sparvagen och Clemenstorgets gestaltning med

koppling till universell utformning
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Goda exempel for involvering av barn och

ungdomar i planeringsprocesser

Annat relevant

Bilaga 3. Dokumentanalys guide

Dokument och fargkodning Siffra
Forstudie Sparvag Lund D1
Lundamats llI D2
Ramprogram Lund C D3
D4
Barnkonsekvensbeskrivning sparvag Lund | D5
C-ESS
Samradsredogorelse sparvag Lund C- ESS D6

R

OP Miljekonsekvens och D8

hallbarhetsbeskrivning

Handlingsplan for barnets basta i Lunds D9

kommun

Detaljplan Clemenstorget D10
D11
D12

Barns delaktighet och inflytande D13

Teman i dokumenten

Utdrag fran dokument (fargkodat efter
dokumenten)

Hur har barn involverats i processen?

Positiva effekter av att involvera barn 6verlag
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Gestaltning av clemenstorget kopplat till barn

Gestaltning clemenstorget 6verlag

Vem &r sparvagen planerad for?

Universell utformning

Lund kommun om barns perspektiv

Vad som inte anses vara barnets basta

Gestaltning av sparvagen kopplat till barn

Annat relevant

Bilaga 4. Observationsschema

Principer Fragor Observationer
Likvérdig Ar platsen trygg for barn?
anvandning Ar utformningen tilltalande for
barn?
Flexibilitet i Kan barn anvanda platsen pa olika
anvandning satt?

Enkel och intuitiv

Ar utformningen latt att forsta for

anvandning barn?
Uppfattbar Ar information anpassad for barn
information med olika las- och sprakformagor?

Tolerans for

misstag

Minskar utformningen risker och
allvarliga konsekvenser av misstag
eller oavsiktliga handlingar?

Finns det varningar?
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Lag fysisk

anstrangning

Ar designen utformad for att
anvéndas effektivt och bekvamt av

barn?

Storlek och
utrymme for
atkomst och

anvandning

Har utformningen en lamplig storlek
for barn? Gar det for barn att na
platsen?

Gar platsen att anvanda oberoende
av barnens storlek eller rorlighet?
Finns det fri sikt for viktiga element

for barn som stér eller sitter?
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Bilaga 5. Samtyckesblankett till intervjupersoner

J.

SLU

Institutionen far landskapsackitekiur, planerisg och Srvalming

Barnens sparvagnshillplats

En folistindie om barns perspektiv vid sparvagashdliploiven Lawd ©

Om arbetet
Dhette arbete utgir virt ex rhate pd 1 et § Hillbar stadsutveckling, ledning,

organisering och fdrvalining vid Sveriges Lantbnaksuniversitet VT 2023, Syfiet med arbetet dr ot

understika hur bams perspektiv har tagits i beakiming i planeringsprocessen for spdrvligen @ Lund. D
specifikn ommidet som enderstks i splevageshilliplaisen Land © vid O ged med ndrkiggand

amgivnisg. Fbrant analysem arbetet utifrdn vetesskapliga grunder kommer begrepp sizom bams
perspektiv, pathways|io pariicipation ock universell utformning appliceras pd follet Uigwer imferviuer

[ en dok tanalys genomddoas i syfte ain undersdica bur bams perspekriv behandlas i kemmvanala
planenngsdokumest,

Samtycke

Med dint samstycke kommer imterviun spelas i i syfte ant usderbista vidare bearbetning av
maierizlet. Digi delizgande i denma studie dr helt frivilligt och da & fri aif avsid frin it svera pd
frigor. Med ditt samzycke kommer dim titz] och organisaticzen du jebbar Ffar skrivas ot i arbetzt,
mien inde ditt name. Om du har nhgra friigor angdende stodien eller ditt deltagande, Gr du

vilkommen ait kontakes ass!
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Jag ger hirmed mitt samiycke tll att delta i det ovan beskrivna projektet:

Institutionen fisr landskapsarkitekiur, planering och forvalining
Sundsvigen 6, 234 56 Alnarp
SLLs whxe] 018-67 10 00
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