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Sammanfattning

Att rora sig i stadernas gaturum till fots hor for manga till vardagen men varfér och
hur rér man sig? Jan Gehls Life Between Buildings gar igenom just detta och ger
forklaringar pa vad som lockar manniskor till gaturum men aven hur manniskor
beter sig i gaturummen. Denna uppsats syfte ar att undersoka ifall Gehls teorier
om livet mellan huskroppar stammer éverens med vad som hander pa tva av
Malmds mest gangtrafikerade gator. Detta astadkoms genom att forst undersdka
hur Malmo stad arbetar med sina gaturum, undersdka mer precist vad Gehl skriver
om livet mellan hus och tva platsstudier dar manniskors rérelse och beteende
observeras utifran tre kategorier. Resultatet visar att Malmo stad i skrift pa manga
satt forsoker framja det som Gehl féreslar attraherar fler manniskor till gaturummen
men att de brister i utférandet pa sina gator. Det observerade beteendet och
rorelserna pa gatorna gar i linje med det som Gehl i sitt verk beskriver och man
kan tydligt se vart manniskor valjer att ga, sitta eller sta. Vidare tar uppsatsen upp
vad Malmo stad hade kunnat arbeta mer med utifran vad Gehl skrivit. Uppsatsen

avslutas med en del som tar upp faktorer som kan ha paverkat studiernas resultat.



Abstract

Moving around the city on foot is part of many people’s everyday life, but why and
how do they move? Jan Gehl’s Life Between Buildings goes through this and
provides explanations to what attracts people to the street as well as how people
behave in the streets. The purpose of this essay is to investigate whether Gehl’s
theories about life between buildings agree with what happens on two of Malmé’s
most pedestrianized streets. This was achieved by first examining how Malmé city
works with its open spaces, examining more precisely what Gehl writes about life
between buildings and two case studies where peoples movement and behavior
are observed based on three categories. The results show that Malmé city in many
ways tries to implement what Gehl suggests promotes more people to use the
street in text but that they fall short when it comes to execution of what they have
written. The observed behavior and movement on the streets correlate to what
Gehl describes in his work and you can clearly see where people choose to walk,
sit, or stand. Furthermore, the essay addresses what Malmo city can improve in
their open spaces based on what Gehl has written. The essay is concluded by a
section that addresses factors which may have influenced the results of the

studies.
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1. Inledning/Bakgrund

1.1 Inledning

Tidigt i utbildningen blev vi i klassen introducerade till Jan Gehl och speciellt
hans bok Livet mellem husene. Den pratades om inte bara vid
stadsplanering utan aven vid analyser av platser och hjalp till hur man skall

tanka vid gestaltningen av offentliga miljoer.

Jan Gehl ar i grunden en dansk arkitekt som inriktat sig pa urban design.
Han skrev sin forsta bok 1971 vilket blev Livet mellem husene. Denna bok
har sedan getts ut i olika upplagor samt blivit dversatt till engelska och heter
da Life between buildings. Gehl har haft stort inflytande pa stadsplanering
och urbandesign med hans manga verk som studerar staden. De flesta av
hans verk ar oversatta till flera olika sprak daribland "Cities for People”
(2010) som har oversatts till hela 37 sprak. Malet med denna uppsats ar att
undersOka om man med hjalp av Gehls bok "Livet mellem husene” kan
forklara hur manniskor beter sig i gaturum och varfér de goér det utifran vad

som ar skrivet.

Gehl har haft stort inflytande pa stadsplanering och urbandesign med hans
manga verk som studerar staden. De flesta av hans verk ar éversatta till
flera olika sprak daribland Cities for People (2010) som har éversatts till hela
37 sprak. Gehl ar medgrundare av Gehl Architects som arbetar med
urbanforskning och designradgivning med kontor runt om i varlden. Gehl
Architects har arbetat med flera olika stora stader och utfort undersékningar

samt i vissa fall gett strategiska rekommendationer. Gehl Architects arbetar



utifran den manskliga skalan och mycket ar baserat pa Gehls
undersokningsmetoder och slutsatser som han presenterat i sina verk. En
av de stora stadderna som de arbetat med ar New York City dar de hjalpte
til med att omforma och planera om Broadway Boulevard. Den
personcentrerade data och undersdkning av New York Citys offentliga
tillstand fungerade som grund fér denna férandring av gaturummet som i
sin tur gjort boulevarden mer attraktiv och sakrare for fotgangare samtidigt

som volymen motordriven trafik minskade. (Gehl Architects, 2013)

Syftet med den har uppsatsen ar att undersoka ifall Gehls teorier om livet
mellan huskroppar fran éver 50 ar sedan faktiskt stammer 6éverens med vad
som hander pa tva av Malmds mest gangtrafikerade gator. Anledningen till
att jag tycker det har ar viktigt att undersoka ar da Gehls teorier harstammar
ifran 70-talet och att manniskans beteende mellan stadens byggnader kan
ha férandrats sedan dess. Varlden har férandrats mycket pa 50 ar och
teknologin har gjort stora framsteg. Kan detta ha paverkat manniskors
rorelse och beteende i staden sapass mycket att Gehls teorier ar

utdaterade?

Vad jag vill uppna med denna uppsats ar en fordjupad kunskap om hur
manniskan faktiskt ror sig i stadens gaturum idag samt vad som paverkar
denna rorelse. Det som kommer studeras ar nagot som jag vet kan vara
nyttigt att ha med sig vidare i utbildningen likaval som efter fardig utbildning.
Arbetat kan férhoppningsvis aven vara till nagon nytta fér andra studenter
eller liknande som antingen vill se och lasa om manniskans rorelse i
gaturum eller som stéd vid vidare utforskning inom urban planering eller

design.

Fragestallningen som kommer forsoka besvaras genom uppsatsen ar: Hur

star sig Gehls teorier fran om liv mellan hus fran 70-talet i Malmé?
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1.2 Offentliga rum genom tiden

Staden ar uppbyggd av en rad olika offentliga rum som parker, torg,
huvudgator, vilka har en stor betydelse for huruvida staden uppfattas som
levande och attraktiv eller inte. De offentliga rummen har olika funktioner i

staden som kan variera med tiden.

Vikas Mehta (2013) beskriver hur gatorna pa medeltiden var smala och
labyrint-liknande och anvandes i religiosa, kommersiella, politiska samt
kommunala andamal. En plats dar manniskor salde, kopte, predikade,
forhandlade, socialiserade sig, med mera samtidigt. Med andra ord skedde
i stort sett all dagens aktiviteter i stadens gaturum vilket betydde en enorm
mangd manniskor som rorde sig pa en och samma plats. Gehl (2011)
betonar, nar han skriver om medeltidens stadsutformning, hur staden inte
planerades dar och da utan att den genom en lang process vaxte till vad

den blev genom fortsatt anpassning gentemot den fysiska miljon.

Mehta (2013) fortsatter beskriva hur manniskan under rendssansen och
barocken borjade utforma stadens gaturum efter visuella uttryck, byggnader
samt stadsrums utseende i samband med Iésningar pa stadens férsvar och
transport. For att anpassa sig till det forandrade sociala och ekonomiska liv
som vaxt fram blev boulevarder och avenyer planeringsvardet i stallet for
medeltidens grannskapsvarde. Gatustrukturen blev ocksa alltmer
geometrisk i samband med att trafik pa hjul blev allt vanligare. Det var vid
den har tidpunkten som den forsta moderna trottoaren framtradde. Med den
nya gatustrukturen och trafik som tog alltmer plats férsvann stora delar av
det gatuliv som en gang funnits. Boulevarderna blev den nya
samlingspunkten for manniskorna i staden och det var dar manniskor
samlades for att visa upp sig, socialisera sig, observera olika aktiviteter med

mera.
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Nastkommande stora forandring i planeringen av de offentliga rummen var
pa 1800-talet i samband med den industriella revolutionen. Den industriella
revolutionen betydde att samhallet gick fran ett jordbrukssamhalle till
industrisamhalle. Mehta (2013) skriver att stadernas befolkning, under
denna tid, vaxte i orovackande fart. Manga stader klarade inte av den vag
av nya invanare och de sociala problem som féljde. Fattigmanskvarter vaxte
fram runtom stadderna och manniskor bodde allt for tatt. Anvandandet av
gaturummen som en motesplats sags pa negativt da den kopplades till
bland annat fattigdom och brottslighet. Den 6kande befolkningen och brist
om boende betydde att manniskor sokte sig ut pa gatorna for att géra allt
fran att prata till att slass. Genom att andra pa de krokiga gatorna till linjara
och begransa deras funktioner, for att fungera som en slags
indelningssystem, "staddade” man upp gatorna i hopp om att det skulle bota

gatorna fran vad de utvecklades till.

Runt 1900-talets borjan vaxte ett nytt tankesatt kring hur staden planeras
fram i och med de avancemang manniskan gjort inom teknologin som tillat
manniskan massproducera och i sin tur ersatta hantverkare och liknande
med effektiva maskiner. Mehta (2013) skriver om hur en av de mest
omtalade planerarna fran denna tid var Le Corbusier. Det Le Corbusier ville
astadkomma var att dela in staden i ett rutnat dar héoghus stod tatt
uppradade sammankopplade med ett vagnat som baserades pa hierarki,
vilket innefattade allt ifran supermotorvagar till gagator. Funktioner skulle
vara uppdelade och inte dverlappa med varandra éver huvud taget. Dar det
fanns bostader fanns bara bostader och dar det fanns handel fanns bara
handel och sa vidare. Mehta (2013) fortsatter med att beskriva hur varje
héghus skulle erbjuda tillrackligt med yta, ljus samt tillgang till natur for att
tillfredsstalla de boende och alla dagliga bekvamligheter skulle tillhandla
tillhandahallas inom lagenhetskomplexet. P& detta satt kunde man
eliminera de tidigare labyrintlika gangarna da de inte langre skulle behdvas.
Dessa planer och tankesatt visualiserades aldrig till fullo men praglade och

praglar fortfarande delar av planering, till exempel miljonprogrammet.
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Vid efterkrigstiden skedde annu en stor férandring av planeringen och
speciellt kring gatornas utformning och syfte i staden forklarar Mehta
(2013). Han fortsatter beskriva att denna férandring skedde péa grund av de
motordrivna fordon som blev mer och mer vanliga och framfor allt viktiga for
hushallen. Under denna tid planerades det inte langre efter manniskor som
ror sig till fots i staden och deras behov utan i stallet efter bilen och dess
framkomlighet i staden. Gator och ytor i staden som tidigare anvants
dagligen for dagliga aktiviteter transformerades till vagar och ytor for
motordrivna fordon. Gatan gick fran att vara en plats att vistas pa till att

enkelt sett bli en plats utan anvandning for manniskor.

1.3 Gagatan

Gagatan ar en gata dar fotgangaren satts i forsta hand. Motordrivna fordon
ar forbjudna, med undantag for trafik som korsar gatan eller leveranser av

olika slag pa gatan, men det ar hur som helst pa fotgangarens villkor.

Anledningen till att gagator existerar ar pa grund av bilismens expansion
runt efterkrigstiden. Svensson (2001, s.9-10) skriver om hur Sveriges
gatunat, i borjan av 1960-talet, var helt dppet for biltrafik och hur ”... gamla
salu- och paradtorgen anvandes som parkeringsplatser”. Runt denna tid
uppmarksammades bilismen som ett problem och en fara for de som
transporterar sig i staden till fot. Han fortsatter med att skriva om hur man
som forsta atgard ledde genomfartstrafik utanfor innerstaden foér att sedan
stdnga av den motordrivna trafiken pa sarskilda gator. Detta var fodelsen

av de forsta gagatorna i Sverige.
Gehl (2011) beskriver hur man kan observera den omgivande kvaliténs

paverkan pa dagliga och sociala aktiviteter i staden genom att studera

existerande urbana miljéer dar gagator eller trafikfria zoner har etablerats.
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Man kan dar se fler manniskor som ror sig utomhus, manniskor ar utomhus

langre och flertalet olika utomhusaktiviteter ager rum.

Gehl (2011) namner aven hur kritiker var skeptiska till omvandlingen av
Stroget i Képenhamn fran motortrafikerad gata till gagata. De menade pa
att gatan skulle bli évergiven da gagator inte horde till den skandinaviska
traditionen. Gatan som idag vid vissa tillfallen ar fyllt till bradden av
manniskor som goér allt fran att flanera till att spela musik aven pa
vinterhalvaret. Han skriver aven om hur Képenhamn, genom att omvandla
fler gator till gagator, observerade en kvadrupel ©6kning i sociala och

rekreativa aktiviteter under tva decennier.

1.4 Malmo stad

Hur jobbar Malmé stad for fotgangare och utformningen av sina gaturum?
Malmé stad (2018, s.40) skriver i sin Oversiktsplan om Malmd som
"Promenadstaden” och en strategi for att na detta ar att "rérelsefriheten i
staden stimuleras genom att minska olika barriareffekter, tillgodose behov
av tillrackliga ytor for rorelse, upplevelser, motesplatser och vistelse i
gatumiljéer, samt 6ka trygghet och trafiksakerhet”. Malmo stad har aven tva
separata dokument om just hur de ska arbeta med gangstrak och
fotgangare som heter: Gangstréksplan (Malmé stad, 2014) och
Fotgéngarprogram 2012-2018 (Malm¢ stad, 2012).

Fotgédngarprogrammet (Malmo stad, 2012) ar ett program som startades for
att framja fotgangare och pa sa satt fa en trivsammare stad med mindre
biltrafik och har som mal att om att géra Malmé till en mer "hallbar, attraktiv
och framgangsrik stad”. | programmet lyfts det Overgripande fram vad
Malmo stad gor i nulaget, strategier for planering, samt vad som ar bristande
och behover atgardas i staden. Mycket av det som namns i programmet ar

kopplat till sdkerhet och tillganglighet.
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Gangstraksplanen (Malmo stad, 2014) gar in mer specifikt pa hur de arbetar
med utformningen och planeringen av sina gaturum. Gangstraksplanen tar
stod i Mariela Alfonzo (2015) och hennes modell Hierarchy of walking

needs. Alfonzos modell ar uppbyggd av:

Genomforbarhet - ar det rimligt att ga.
Tillganglighet — hur Iatt ar det att ta sig fran A — B.

Sakerhet — hur séaker man kanner sig fran att bli utsatt for brott.

B wDnh =

Bekvamlighet — kvalitéer i omgivande miljé6 som antingen framjar
eller atminstone avlagsnar faktorer som kan géra promenaden
obekvam.

5. Njutning — attraktiv omgivning som berikar gangen till exempel,

livlighet, diversitet och sammanhangande arkitektur.

Malmo har en egen indelning, vilket de beskriver till stora delar inspirerats
eller rent av baserats pa Alfonzos modell, som de utgar ifran vid planering
samt inventering av gaturum (Malmo stad, 2014 s.17). Deras indelning ar:
attraktivitet, komfort och till sist orienterbarhet. Varje kategori har
underkategorier som ar kopplade till en text om vad de vill framhava samt

vad de behover gora for att fa fram det resultat som 6nskas.

1.5 Metod

For att kunna besvara fragestallningen undersdkte jag i uppsatsen hur
Malmé stad arbetar med sina gaturum utifran sin gangstraksplan, Jan Gehls
verk Life Between Buildings (2011) samt en platsstudie dar manniskors
beteende pa gatorna Sdédergatan och Sodra Forstadsgatan observerades.
Vad som observerades i platsstudierna ar baserat pa Gehls indelning av

gaende, staende och sittande.
For att mata antalet gaende raknade jag var tredje timme, fran 09.00-18.00,
varje fotgangare som korsade en tankt linje 6éver gaturummet under tio

minuters tid. Efter detta markerade jag ut en uppskattning av fotgangarnas
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gangmonster genom att stad mitt i gaturummet och observerade var

manniskor valde att ga och var manniskor valde att undvika ga.

For att mata antalet stdende och sittande markerade jag pa ett kartunderlag
vart folk stod och satt under 10 minuter. De stdende delades upp i
kategorierna: vantade/rokande/mobil, pratandes/socialiserade, eller om de
kollade i skyltfonster (fonstershopping). De sittandes delades in i primar
sittning, sasom pa bankar eller stolar, sekundar sittning, sdsom pa trappor

eller andra objekt vars syfte inte ar att sitta pa, och uteserveringar.

1.6 Avgransningar

For att inte arbetet ska bli alldeles for brett och omfattande har ett fatal
aspekter om just manniskors beteende pa tva gator som aterfinns i centrala
Malmé valts att undersdkas. Undersdkningen jamfors sedan aven enbart

mot en persons teorier, utifran ett verk, vilket avgransar ytterligare.
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2. Malmo stads utformning av gaturum

Hur arbetar Malmo stad vid utformningen av gaturum och vad fokuserar de
pa? Malmo stad arbetar som sagt efter kategorierna, attraktivitet, komfort
och orienterbarhet i Gangstraksplanen (Malmo stad, 2014), men vad

innebar det mer specifikt?

2.1 Attraktivitet

Malm@és tolkning av attraktivitet innehaller arkitektur, métesplatser, aktivitet,
estetik och trygghet. De namner i Gangstraksplanen (Malmo stad, 2014
s.21) hur: "En attraktiv fardvag med god arkitektur, variation och vacker,
gron utformning upplevs ofta som kortare an en monoton stracka med trakig

arkitektur och gréa utformning”.

Genom att tydliggéra och aven pa stallen dar avstandet mellan
korsningspunkter ar storre an 100 meter addera korsningspunkter ska man
underlatta for fotgangare att réra sig mot sitt mal utan omvagar. Pa sa satt
ar tanken att man kan fa fler att valja att ga i stallet for annan transport vilket

kan leda till 0kad attraktivitet av gatorna.

For att dka attraktiviteten vill de aven framhava och synliggora viktiga
malpunkter och motesplatser: kultur, bibliotek, handel, stadsdelscentrum
med mera. Exempel pa hur de kan gora detta innefattar att, tydligt signalera
verksamheter pa husfasader, ta bort element i gaturummen som kan
skymma eller bryta visuell kontakt sasom stolpar, vegetation och

reklamskyltar samt att belysa gatorna val pa kvallstid.
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Malmé stad hanvisar till Gehl (2007) dar han skriver om att fotgangares
visuella uppmarksamhet till stor del ar pa marken. Darav férsoker Malmo
stad att halla hog kvalitet pa markbelaggningen och att den ska vara platt-
eller stenlagd. | innerstaden vill de pa gangstrak i storsta man anvanda

natursten och i andra delar betongplattor.

De vill aven jobba med trygghet for att skapa attraktivare gatumiljoer. For
att géra gatumiljderna tryggare, jobbar de med att fa in blandade funktioner
i omradet for att fa rikt manniskoliv pa fler tidpunkter pa dygnet. De arbetar
aven aktivt med belysning pa gatorna i sig, men aven fran bottenvaningar
med belysta fonster/skyltfonster samt omgivande miljéer under natten sa att
platserna upplevs sakrare och pa sa satt far manniskor att kanna sig sakrare

att valja just den vagen.

2.2 Komfort

For att gora gatumiljder sa bekvama som maijligt arbetar Malmé stad med
att forsoka skapa mikroklimat pa utsatta ytor. Da Malmé ar valdigt vindpinat
arbetar de med att skapa la-zoner genom att plantera eller placera in
vegetation samt skapa vindskyddade sittplatser i sol saval som skugga dar

manniskor kan vila.

De arbetar aven med att minska den motordrivna trafiken i syfte att skapa
en bekvamligare gatumiljé med battre luftkvalité och lagre ljudniva. Dar det
finns motordriven trafik arbetar de med vad de kallar mdbleringszoner som
separerar gangbana eller liknande frdn motordriven vag for att skapa

avstand mellan de tva vilket i sin tur leder till en behagligare trafikmiljo.
For att se till att s& manga som mdjligt kan ha nytta av platsen pa ett smidigt
och behagligt satt, arbetar de med att se till att det ar god vagkvalitet. De

skriver att "Alla gangytor ska utformas sa att personer med nedsatt rérelse-
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eller orienteringsférmaga kan ta sig fram och s& att personer med rullstol
kan forflytta sig utan hjalp” (Malmé stad, 2014 s.28). For att ytterligare
underlatta for de som brukar gatumiljon forsoker de samla skyltar, bankar
och cykelstall i de tidigare ndmnda mdbleringszonerna. Bankar bor aven
vara placerade med max 50 meters avstand fran varandra, for de som kan
behova viloplatser, till exempel aldre manniskor, och i samband med dar

det finns andra funktioner som kan uppmuntra till en sittpaus.

2.3 Oirienterbarhet

Malmé stad (2014 s.32) skriver att: "Var benagenhet att rora oss till fots
hanger ihop med var formaga att orientera oss och att skapa 6verblick, en
stad med hog orienterbarhet inger ocksa en storre kansla av trygghet”. For
att dka orienterbarheten arbetar de med att skapa fler och val synliga
malpunkter samt, aven har, ta hjalp av gatumiljons belysning for att forstarka

orienterbarheten.

De arbetar aven med att fortydliga och placera ut tydliga vagvisningar. Detta
kan vara orienteringskartor, som visar var man ar men aven vad som finns
i narheten, eller vagvisningsstolpar, som visar pa vilka vagar som leder var

och sa vidare.

Malmé stad skriver ocksa att de med en tydlig och sammanhangande
utformning ska formedla gangtrafik i gatumilj6. Detta dstadkoms med hjalp
av natursten eller betongplattor da det skiljer sig fran asfalten dar i forsta
hand fordonstrafik ar tankt réra sig. Utformningen ska aven pa ett enkelt satt

leda fotgangare till dar de ar tankta rora sig.
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3. Litteraturstudie

| detta avsnitt utfors en litteraturstudie av Jan Gehls Livet mellem husene.
Litteraturstudien kommer ligga till grund for och anvandas i analys av det
som observerats under exempelstudierna. Vad som lyfts fram av boken
valjs beroende pa om det kan anvandas for att forklara vad som undersoks
i exempelstudierna. Detta kommer sedan summeras och anvandas for att

besvara fragestallningen i del 5: Diskussion.

3.1 Livet mellem husene

Den kommande texten kommer vara utvalda fakta, som ar relevant for att
besvara fragestallningen, fran Gehls Livet mellem husene. Boken gavs ut
1971 och ar ett resultat av fem ars stadsstudier i hans hemstad Képenhamn.
Originalspraket ar pa danska och boken innehaller Gehls grundteorier om

stadsrummets paverkan pa manniskor.

3.1.1 Tre utomhusaktivitets kategorier

Gehl forenklar och delar in utomhusaktiviteter i tre olika kategorier:
nodvandiga, frivilliga och sociala. Han beskriver att de olika kategorierna

kraver olika mycket fran sin omgivande miljo.

Den forsta kategorin, som ar noédvandiga aktiviteter, forklaras som de
aktiviteter som manniskan i stort sett maste goéra. Det kan inkludera att ga
till jobbet, handla matvaror, vanta pa bussen, ga arenden och liknande. Utav
de tre kategorierna ar denna kategori den som involverar mest gaende da

man i stort sett maste utféra det. Pa grund av att man "maste” gora
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aktiviteten spelar ocksa vader, arstid och omgivande milj6 lite roll och den

utfors oavsett. (s.9)

Den andra kategorin, som ar frivilliga aktiviteter, forklaras som de aktiviteter
som manniskan gor ifall den vill gora det. Det kan inkludera att flanera, sola,
sta och uppskatta livet och liknande. Denna kategori ar, enligt Gehl, extremt
beroende pa vader och omgivande miljé och intraffar bara vid gynnsamma
vaderforhallande och god omgivande miljé. Han fortsatter med att beskriva
hur manniskor vid en gata med dalig fysisk miljoé skyndar sig hem, i kontrast
till hur en gata med god fysisk miljo dppnar upp for ett spektrum av olika

manskliga aktiviteter. (s.9-11)

Den sista kategorin, som ar sociala aktiviteter, forklaras som aktiviteter dar
manniskan moéter andra manniskor. Det inkluderar aktiviteter sasom
lekande barn, konversationer av olika slag, traffar av olika slag och passiv
kontakt vilket ar att bara se och hoéra andra manniskor i sin omgivning.
Denna kategori kan aven forklaras som resulterande av de tva tidigare
namnda kategorierna da det i stort sett bara hander i samband med nagon
av de aktiviteterna. Genom battre omgivande miljo och fler frivilliga

aktiviteter 6kar aven sannolikheten att en social aktivitet ska intraffa. (s.12)

3.1.2 Manniskans attraktion av andra manniskor

Gehl beskriver att dar det finns manniskor, om det sa ar i byggnader,
kvarter, stadens centrum, rekreationsomraden eller liknande, ar det
generellt sant att manniskor och manniskors aktivitet attraherar andra
manniskor. Manniskor samlas, ror sig samlade, soker sig till platser dar
manniskor samlats samt att nya aktiviteter boérjar i narheten av andra
pagaende aktiviteter. | valet mellan att ga pa en dvergiven eller livlig gata

skulle de flesta vélja att ga pa den livliga gatan eller om valet star mellan en

21



privat baksida kontra en semiprivat framsida pa ett hus skulle manniskor

tendera till framsidan dar det finns mer att se. (s.23-25)

Gehl fortsatter med att beskriva hur man kan se en trend av att manniskor
valjer att satta sig pa bankar som tillhandahaller bra éversyn pa omgivande
aktiviteter jamfért med bankar som tillhandahaller mindre eller ingen
oversyn. Han skriver aven om hur undersoékningar fran Tivoli Garden och
trafikerade torg i Kbpenhamn har visat att manniskor valjer att satta sig vid

och orienterade mot de fartfyllda trafikerade delarna an tvartom. (s.27)

Han hanvisar aven till en studie som utférts pa Stroget i Képenhamn dar
man fokuserade pa var fotgangare stannade upp och varfér. Studien visade
minst stopp utanfor platser sasom banker, kontor, och utstallningslokaler for
till exempel porslin, kontorsmoébler med mera. Flertalet stopp aterfanns vid
butiker och lokaler som hade en direkt koppling till manniskor sasom
nyhetskiosker, fotografiutstallning och kladesaffarer men mest stopp
aterfanns kring mansklig aktivitet pa gatan i sig sasom gatumusikanter eller
lekande barn. (s.28-29)

3.1.3 Att ga, sta och sitta

For att ett gaturum ska ha ett liv behdvs mansklig aktivitet av nagon form
aga rum. Gehl forklarar hur aktiviteterna ga, sta och sitta fungerar som en
startpunkt for andra aktiviteter. Han menar att anledningen till detta ar da de
flesta aktiviteterna kraver att man antingen gar, sitter eller star. Detta
betyder alltsa att om en plats framjar samt gor det attraktivt for gaende,
sittandes och staendes, ar sannolikheten att fler aktiviteter framkommer

sasom, lek, gatuartister med mera. (s.131)
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Gaende

Enligt Gehl gar manniskor for att géra arenden, ta in omgivning, bara ga
eller alla de tidigare namnda sammanslagna, vilket kraver ett visst utrymme.
Manniskor maste kunna ga runt relativt fritt utan att bli avbruten eller behéva
tranga sig fram och vaja for andra. Vad som raknas som fritt och tolererbart
ar beroende pa person till person, folkgrupper och aven situationer emellan.
Detta kan gora planering svart da gaturummet helst ska vara smalt nog for
att upplevas som livfullt samtidigt som det behdver vara brett nog for
manniskor att ska kunna ga utan att trangas. Gehl tar upp en maxgrans av
fotgangare som ror sig i gaturum vilket ar 10—15 per minut per kvadratmeter
vilket blir 100-150 fotgangare per minut pa en 10 meter vid gata. Vid hogre
intensitet an s& menar han att gangtrafiken delas upp i tvafiligt system och
att sannolikheten fér sociala aktiviteter minskar drastiskt da manniskor gar
bakom varandra i led. (s.133—134)

Trafiken pa gatan ar valdigt beroende pa markbelaggning och markens
skick skriver Gehl. Markbelaggningar sasom smagatsten, sand, grus,
skapar en ojamn markyta som kan skapa problem for fotgangare men
speciellt for de med rorelseférhinder. Manniskor undviker allmant om
mojligt, rorelseforhindrade eller ej, markytor som ar ogynnsamma eller

svarframkomliga sasom, hala, bl6ta eller ojamna. (s.135)

Gehl har observerat, genom en stor mangd enkater, att for de flesta
manniskor som ror sig till fots, ar 400 till 500 meter den acceptabla langden
att ga i vardagliga situationer. Denna acceptabla langd kan variera
beroende pa gatans utformning. En rak gata pa 500 meter utan nagra storre
kvalitéer kan upplevas som lang och tréttande medan en lika lang gata som
svanger och har fler kvalitéer langs vagen kan upplevas som mycket
kortare. Gehl menar pa att acceptabel langd i gangsammanhang inte
nodvandigtvis enbart handlar om det fysiska avstandet utan aven det

upplevda avstandet spelar in. (s.137)

23



Han betonar hur manniskor helst inte tar nagra omvagar nar de ar ute utan
hellre gar raka vagen eller genar. Endast stora hinder sasom tung trafik,
murar och liknande verkar stoppa manniskor fran att ta den kortaste vagen.
Han hanvisar till en undersékning som hade gjorts pa ett torg i Kbpenhamn
med en nedsankt del. Manniskor observerades dar ga diagonalt dver torget
trots att det betydde att de var tvungna att ga i tva trappor snarare an att ga
runt. Endast manniskor som gick med cyklar eller barnvagnar valde att ga

runt om den nedsankta delen. (s.137-138)

Gehl férklarar hur gagator som passerar mellan huskroppar bér vara
dimensionerade framst utefter antalet tankta anvandare sa att manniskor
ror sig i ett intimt gaturum snarare an i ett stort halvtomt gaturum. Han
fortsatter med hur smalare mindre gaturum kan hjalpa med att skapa
meningsfulla rumsliga kontraster. Till exempel far en gata som ar 3 meter
bred som leder ut till ett gaturum som ar 20 meter brett far, i kontrast,

kanslan av ett torg. (s.141)

Han skriver om hur manniskor ror sig langs med kanten av ett gaturum i
stallet for att korsa eller rora sig i de mellersta delarna av gaturummen. Att
ga langs med kanten av gaturummet mdjliggor att se bade de sma och de
stora aspekterna av gaturummet sadsom detalj langs fasaden av en byggnad
samtidigt som man kan observera allt annat som hander i gaturummet.
Langs med fasaden far manniskor battre dversyn och kanner sig mer

skyddade an i de mellersta delarna. (s.142)

Stédendes

Enligt Gehl ingar de flesta stdende aktiviteterna i de tidigare namnda
nodvandiga aktiviteterna. Att stanna och prata med en bekant raknas som

nédvandig da det hade varit otrevligt om man inte gjorde det eller att man

stannar for att vanta pa nagon med mera. Ett spontant méte mellan bekanta,
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att stanna for att knyta skorna eller liknande kan ske var som helst i

gaturummet dar manniskor ror sig.

Manniskor som valjer att stalla sig nagonstans dver en langre tid gar enligt
Gehl inte att sdga samma sak om. For langre stadende stopp forsoker
manniskor valja ut bra stallen att sta pa. De mest populara stallena att sta
pa ar kring byggnadsfasader eller i anknytning till en korsning mellan tva
gaturum dar man kan se bada gaturummen samtidigt. Vid byggfasader och
korsningar ar manniskor mindre blottade och I6per darmed mindre risk att
vara i vag for nagon eller nagot. Nar man star langs husfasaden, eller
liknande, med ryggen till kan man bara bli ndrmad framifran och pa sa satt

kanner man sig mer saker. (s.149)

Platser som manniskor annars brukar stanna langre pa ar dar det gar att
vila eller luta sig emot nagot skriver Gehl. Detta kan vara mot lite allt mgjligt
som man aterfinner i gaturum sasom: lyktstolpar, portgangar, trad, pollare

och sa vidare. (s.151)

Sittandes

Gehl beskriver att bara nar mojligheterna att sitta finns stannar manniskor
upp under en langre tid. Om platserna for att sitta ar fataliga eller rentav
daliga, gar manniskor bara forbi utan att skanka det en andra tanke. Tillgang
till bra sittmojligheter ar en ingangsport till en rad aktiviteter som att: ata,
lasa, sola, prata, observera andra med mera. Det kravs daremot relativt
mycket for att f& manniskor att satta sig ner och stanna upp. For att fa nagon
att satta sig en langre tid kravs oftast att externa faktorer, sdsom plats,

vader, ljudniva, ar i personens fordel. (s.155)
Aven bland sittande féredras det att befinna sig vid gaturummens kanter.

Manniskor sitter garna inte i mitten av gaturummet om de inte maste. Var

man valjer att placera ut sittplatser bér dessutom vaéljas ut baserat pa
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kvalitéerna i gaturummet. Dar det finns en bank bér ocksa finnas nagon
omgivande kvalité till exempel ett trevligt mikroklimat, sakerhet, med mera.
(s.158-159)

Han skriver om hur manga behoéver en riktig sittplats, sasom en bank eller
stol, for att ens Overvaga att sitta ner. Dessa sittplatser kallar Gehl for
primara sittplatser. FOor manga aldre ar det viktigt att sittplatserna ar
praktiska att ta sig upp och ner ur samt skona att sitta i under en langre tid.
Sedan finns det vad Gehl kallar for sekundara sittplatser, vilket ar stallen
dar manniskor sitter som inte ar amnat for att sitta sasom, trappsteg, lador,
piedestaler och sa vidare. Dessa platser ar ocksa viktiga for de dagar da
det ar hog efterfragan pa sittplatser. Viktigt ar daremot att det finns en bra

sittplats att vila pa atminstone var 100 meter. (s.159-161)

3.1.4 Vadrets paverkan

Gehl beskriver det skandinaviska klimatets paverkan pa antalet anvandare
samt vad anvandarna gor i gaturummen. Utifran undersékningar pa gagator
i Képenhamn kunde dubbla antalet fotgangare samt trefaldigt antalet
staende observeras fran januari till juni. Detta berodde pa langre och oftare
stopp i gaturummen i juni an i januari. Antalet sittande var pa sin lagsta
punkt i januari matt till noll och gaturummets sittplatser bérjade anvandas
frekvent forst nar temperaturen var hogre an 10 grader Celsius. Under
denna period observerades aven en andring i karaktaren pa de stopp som

gjordes pa gatorna da atande, drickande, och dylikt, 6kade i antal. (s.175)

Han betonar aven vikten av ett bra mikroklimat i gaturummet foér att behalla
aktiviteter, speciellt kring sittplatser. Mikroklimatet pa plats kan forbattras
genom smaskaliga atgarder sasom att placera in vindskydd, trad, hackar

och sa vidare dar det behdvs mest. (s.178)
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4. Exempelstudier

Exempelstudierna kommer utga ifran tva av Malmos mest trafikerade gator,
Sodra Forstadsgatan och Sodergatan. De bada gatorna ar gagator och
belagna i centrala Malmd. Sddergatan ligger daremot mer centralt an vad

Sodra Forstadsgatan gor.
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Figur 1. Overgripande plan p& centrala Malmé som placerar in
gatorna i samband till varandra men dven omgivningen.



4.1 Sobdra Forstadsgatan (Davidshallbron — Triangeln)

Langd: 420 m
Storst bredd: 23 m
Minst bredd: 11 m

Bakgrund:

Sodra Forstadsgatan ar belagen i centrala Malmo
och stracker sig ifran Davidshallbron till Dalaplan
(ca 1800 m). Gatans ursprungliga strackning var
Davidshallbron till Triangeln men har blivit andrad
ett fatal ganger sedan dess for att bli vad den ar
idag. Pa 1800-talets slut bérjade omgivningen runt
gatan bebyggas och en affarsgata vaxte fram.
Gatan har trafikerats av hastsparvagn, sparvagn,
buss och bil. Vagen mellan Davidshall bron och
Triangeln stangdes 1989 biltrafik av helt och
transformerades till en gagata medan resterande
del fortsattes bestd av motordriven trafik. (Malmo
stad, 2011)

Utformning och maoblering:

Sodra Forstadsgatan ar till storsta del, med

undantag fran den nordligaste delen, jamt smal och
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Figur 2. Plan 6ver Sédra Férstadsgatan

upplevs vaxelvis som relativt intim. Den vaxlande kanslan av intimitet ar pa

grund av planteringar, uteserveringar,

butikers

skyltningar

och

kladstallningar som tar plats i gaturummet. Uteserveringarna som finns

tillgangliga till de flesta restauranger och kaféer ar ofta utsmyckade med
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vegetation i planteringslador eller krukor. Gaturummet har aven flertalet
bankar, urnor, reklamskyltar och lyktstolpar som star utplacerade med
jamna mellanrum pa vardera sida av gaturummet. Vaningshdjden pa
byggnaderna ar mellan tva till fem vaningar och i varierande arkitektur fran

olika tidsaldrar.

Sodra Forstadsgatan har ocksa ett stort utbud av service sasom
matvarubutik, bokaffar, kladesaffar, optiker, kaféer, restauranger, biograf
med mera. Bottenplan pa alla byggnader ar i stort sett i kommersiellt bruk

med kontor eller bostad ovanpa.

Belaggning:

Beldggningen bestar av kvadratiska betongplattor och smagatsten.
Betongplattorna markerar tydligt gangbana langs kanterna av gaturummet.
Mellersta delen av gatan ar av smagatsten som flyter samman nagot med
gangbanan da de Overlappar pa sina stallen. En gra fargad smagatsten

anvands i pil-lik formation pekande in mot centrum av gatan.

Figur 3. Beldggning p& Sédra Férstadsgatan. Beldggning mot fasad &t
héger och mitten av gatan at vénster.
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4.2 Sodergatan

Langd: 265 m
Storst bredd: 21 m
Minst bredd: 14 m

Bakgrund:

Sodergatan ar belagen i centrala Malmé och
ar en av Malmds &ldsta huvudgator. Ar 1978
planerades gatan om och invigdes sedan som
Malmds forsta gagata. Den anknyter till
Stortorget och Gustav Adolfs torg. Orienterade
i nord-sydlig riktning.

Utformning och maoblering:

Sodergatan ar bred och storskalig men ocksa
trangre och intim. Den nordliga delen av gatan
ar bred och ger mycket utrymme for manniskor
att rora sig pa. | den sydliga delen finns en del
som ar betydligt smalare och detta forstarks
med en uteservering som tar upp delar av
gaturummet vilket begransar var man kan rora
sig. Byggnaderna ar fran tva- till sexvanings
hus i varierande alder. Dar finns byggnader
som det Flensburgska huset (1596) och
Baltzar City (2002) vilket skapar stora
kontraster med hansyn till form och arkitektur.

Gaturummet ar sparsamt utsmyckat med
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Figur 4. Plan éver Sédergatan

bankar, blomsterurnor, reklamskyltar, lyktstolpar, vagvisningsstolpar,

postlador och en uteservering. Bristen av cykelstall praglar gaturummet da
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det star cyklar parkerade vid, och emellan, varenda lyktstolpe, urna och
bank pa gatan. Vid sommartid brukar det oftast tillkomma fler uteserveringar
till restaurangerna och ytterligare blomsterarrangemang/planteringslador

som varierar fran ar till ar.

Sodergatan ar en av Malmos shoppiniggator och har till stor del
kommersiella verksamheter i samtliga byggnadernas bottenplan med
bostad eller kontor ovanpa. Utbudet av service ar stort da det erbjuds lite
av allt mojligt sasom internet kafé, restaurang, kladesaffar, inredningsaffar,

varuhus, kontor, teater med mera.

Belaggning:

Gaturummets markbelaggning bestar av smagatsten, storgatsten och
granithallar i olika sammanstallningar. Granithdllarna anvands langs
sidorna av gaturummet i samspel med smagatsten och férmedlar en kansla
av en gangbana. Smagatsten anvands primart i mellersta delarna av gatan
och formedlar en kansla av en vagbana. Mellan mellersta delen av
gaturummet och de yttersta finns storgatsten som delar av de olika delarna.
Denna storgatsten kdnns som en skilleremsa mellan en vagbana och
trottoar. Kanslan av skiljeremsa forstarks aven av att placeringen av urnor,

bankar och belysning finns i denna del av gaturummet.

Figur 5. Beldggning Sédergatan. Beldggning mot fasad &t héger och mitten av gatan &t
vénster.

31



4.3 Rytm

Nar brukas gagatan?

Sodra Forstadsgatan:  2022-02-08, tisdag. Soligt +2-5 °C
Sodergatan: 2022-02-09, onsdag. Vaxlande molnighet +1—4 °C

Diagrammet visar antalet passerande under tio minuters tid vid fyra olika

tillfallen under en dag.

300
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Sodergatan Sodra forstadsgatan

Figur 6. Antal passerande fotgdngare under olika klockslag

Majoriteten av affarer 6ppnar vid 10.00 och stanger vid 18.00 i Malmd. Den
mest markanta skillnaden mellan passerande fotgangare sker mellan 09.00
och 12.00. Vid 09.00 gick manniskor ofta ensamma och malmedvetna, med
ett uppskattat raskt tempo, gentemot vid 12.00 da man kunde se flertalet
sallskap av socialiserande manniskor som var ute for att kOpa med sig eller
satta sig och ata lunch i ett allt langsammare tempo an tidigare. Det
langsammare tempot fortsatte till 15.00 och manniskor verkade da
mestadels vara ute och strosa, socialisera eller for att handla diverse varor.
Det raska tempot aterkom vid 18.00 da de flesta affarer stangde och
uteserveringarnas maoblering kunde observeras plockas in dver natten. Det
aterfanns ett antal flanérer men mestadels verkade det som manniskor med

en klar destination pa annat hall anvande gaturummen som genomfart.
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Gangmonster:

Sodra Forstadsgatan:

Manniskor tenderar att halla sig till fasaderna av
byggnader men anvander vid mycket gangtrafik,
eller bara mote, hela gatan. Manniskor genar flitigt

genom uteserveringar.

Figur 7. Observerad rérelse (i svart) pa
Sbédra Férstadsgatan

Sodergatan:

Manniskor tenderar att halla sig langs fasaderna

av byggnaderna vid de breda delarna av gatan,

speciellti de norra delarna, men dar den smalnar

Figur 8. Observerad rérelse (i av anvands hela gatan flitigt.
svart) pa Sédergatan
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4.4 Staende

4.4.1 Sodra Forstadsgatan

Tabell 1. Antalet observerade stédende utefter kategorier

Sodergatan Sodra forstadsgatan
Vdnta 17 10
Prata 36 26
Skyltfonster 55 28
Totalt 108 64
DAVIDSHALL
BRON

Pa Sodra Forstadsgatan var att se i skyltfonster den
mest vanligt forekommande aktiviteten men bara
med en harsman. Inom kategorin “skyltfénster”
raknas aven stopp dar manniskor ser pa
kladstallningar, skyltningar och dylikt som aterfinns
i gaturummet. Det ar framst kring kladesaffarer och
heminredning som manniskor stannar upp for att se

vad som erbjuds.

Dar flest manniskor stannade upp for att prata var
langs fasaderna vid vagkorsningarna och framst vid
den forsta vagkorsning efter Davidshallbron.
Manniskor som stannade dar verkade prata om
vardagliga ting. De flesta som inte stod vid
vagkorsningarna observerades sta runt
restauranger/kaféer och kladesaffarer och da

diskuterande om huruvida de skulle ga in eller inte.

Dar flest manniskor stod och vantade var utanfor
diverse affarer pa gatan och da pa en partner,
kamrat, familjemedlem eller liknande som var inne i

affaren.
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Figur 9. Observerade staende (som
cirklar) pa Sédra Férstadsgatan



4.4.2 Sodergatan

Tabell 2. Antalet observerade stédende utefter kategorier

Soédergatan Sodra forstadsgatan
Vanta 17 10
Prata 36 26
Skyltfonster 55 28
Totalt 108 64
. an . .. STOR -
Pa Sodergatan var att se i skyltfonster den mest TORGET
vanligt forekommande aktiviteten. Flera stopp
gjordes for att se vad olika affarer hade att erbjuda. I
|
Det var framst kring affarer som hade rak insyn eller
skyltning i fonster som manniskor stannade kring. o
Stadium till exempel som inte hade nagon direkt
®

skyltning mer an en faktiskt skylt pa gatan som
visade pa deras erbjudande hade fa stopp utanfor
medan en mobelaffar mot stortorget till hade
manniskor som stannade upp for att kolla vad de

hade att erbjuda genom fonstret.

Dar flest manniskor stannade upp for att prata var
den delen som jag valt kalla motespunkten vilket ar
dar Sddergatan, Skomakaregatan och Baltzargatan
mots. Har observerades manniskor stanna upp och
prata om allt mdjligt fran arkitektur till vardagliga
livet. Vid motespunkten observerades aven ett fatal

spontana moéten intraffa.

Dar flest manniskor stod och vantade var aven har
utanfér diverse affarer pa gatan och da pa en
partner, kamrat, familjemedlem eller liknande som

var inne i affaren.
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4.5 Sittandes

4.5.1 Sodra Forstadsgatan

Tabell 3. Antalet observerade sittandes utefter kategori

Sodergatan Sodra forstadsgatan
Primart sittande 12 12
Sekundart sittande 1 2
Uteservering - 29
Totalt 13 43
DAVIDSHALL
BRON

Sodra Forstadsgatan hade vid undersokningen 14
bankar och 8 uteserveringar. Bankarna stod riktade
mot gatans mitt férutom 2 som stod i mitten. De 2
bankarna som stod i mitten av vagen anvandes inte
under dagens undersdkning. P& denna gata satt
flest manniskor pa uteserveringar och gassade i
solen. Det var framst pa en uteservering som
manniskor satt och den tillhérde ett kafé. Pa
bankarna satt manniskor utspritt dver hela gatan
men framst pa den vastra delen av gatan. Det var 2
personer som observerades sitta sekundart pa
gatan, 1 langs med en husfasad och 1 pa ett

trappsteg, bada rokandes.
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Figur 11. Observerade sittande (som
cirklar) pa Sédra Férstadsgatan



4.5.2 Sodergatan

Tabell 4. Antalet observerade sittandes utefter kategori

Sédergatan Sodra forstadsgatan

Primart sittande 12 12

Sekundart sittande 1 2

Uteservering - 29

Totalt 13 43
STOR -

TORGET

Sodergatan hade vid undersOkningen 14
bankar riktade mot gatans mitt utplacerade
spritt langs gatan. Dar fanns bara en
uteservering, som mer eller mindre var
placerad i mitten av gaturummet med
mojligheter for trafik pa vardera sida, tillhérande
ett kafé. Denna uteservering anvandes inte alls
vid undersokningen. Dar manniskor
observerades sitta, forutom en person, var pa
den vastra sidan av gaturummet. Sittplatserna
anvandes i syfte av att vila, sola eller att ata. En
person observerades aven sitta sekundart, pa

ett elskap, rokandes.
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5. Diskussion

Syftet med den har uppsatsen har varit att undersoka ifall Gehls teorier om
livet mellan huskroppar faktiskt stammer 6éverens med vad som hander pa

tva av Malmds mest gangtrafikerade gator.

5.1 Malmo stad

Baserat pa vad Malmo stad skriver i gangstraksplanen (Malmé stad, 2014)
ar det mycket som enligt Gehl hade framjat aktiviteter av olika slag pa
gatorna. Det ar i utférandet av vad de skriver som det brister da det pa
gatorna i vissa fall gar att dnska mer. Nedan kommer en del om vad som
gatt att observera pa platserna som bidrar till samt var det brister gallande

utformningen av gatorna.

Malmé stad arbetar i sina gaturum efter attraktivitet, komfort och
orienterbarhet (Malmé stad, 2014) men hur forhaller de sig till det pa
Sodergatan och Sodra Forstadsgatan? Bada gatorna har bra
grundférhallanden gallande utformning och arkitektur. De gamla
byggnaderna och gatunatet tillhandahaller manga korsningspunkter, god
arkitektur och variation vilket ar delar av vad de anser viktigt och stravar
efter (Malmoé stad, 2014). Handeln ar pa bada gatorna val synliga i fasad
saval som ute pa gatorna och det finns inte riktigt nagot som skymmer
verksamheterna i gatumiljon. Markmaterialet ar pa Sédergatan enbart av
natursten, vilket ar vad de vill ha i innerstaden, och i gott skick vilket rimmar
val med kringliggande arkitektur. P& Sédra Forstadsgatan ar det daremot
blandat betongplattor och natursten dar betongplattorna kunde varit i battre

skick da de varierar lite i hdjd. Gatorna och verksamheterna ar val belysta

38



fran tidig morgon till sen kvall vilket de vill arbeta med for att f& manniskor
att kdnna sig sakrare vid morkare tider. Malmo stad (2014) nadmner att de
vill arbeta med varierande funktioner i bottenplan for att oka antalet
manniskor pa gatan under dygnets olika timmar. Detta stdmmer inte riktigt
overens med nagon av gatorna och speciellt Sédra Forstadsgatan, da alla
verksamheter pa gatorna, med undantag fér nagra fa, ar 6ppna mellan 10—
18. Internetkaféet pa Soddergatan har 6ppet till natten men av erfarenhet
brukar de som anvander internetkaféerna inte vistas sarskilt mycket
utomhus. Vart att ndmna ar daremot att omkringliggande ytor sasom lilla
torg pa Sodergatan och Davidshallstorg erbjuder en rad funktioner som
framjar vistelse efter 18.00. Detta kan i sin tur leda till att fler folk vistas pa
gatorna da de erbjuder bra forbindelser till och fran omkringliggande delar

av staden.

Da de bada gatorna ar gagator finns dar ingen, eller nara till ingen,
motordriven trafik pa gatorna vilket de arbetar med fér en bekvamligare miljé
med battre luftkvalité och lagre ljudniva. Sittplatser finns pa bada platserna
inom 50 meters avstand fran varandra och ofta pa vardera sida av
gaturummet for att kunna erbjuda plats i skugga saval som sol. Huruvida
bankarna ar placerade dar det finns andra funktioner som kan uppmuntra
till en sittpaus vet jag inte mer an som vantplats pa individer vid handel.
Enligt min upplevelse fran platserna var aven de flesta sittplatserna valdigt
utsatta for vind, speciellt Sédergatan. De pratar om att skapa la-zoner och

vindskyddade sittplatser men det ar inget som jag kunde observera pa plats.

Malmé stad (2014, s.28) vill aven att "Alla gangytor ska utformas sa att
personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsférmaga kan ta sig fram och
sa att personer med rullstol kan forflytta sig utan hjalp”. Detta ar nagot som
jag inser att de inte uppfyller till hundra procent pa nagon av gatorna. Mindre
delar langs fasaderna av byggnaderna ar av naturstenshallar eller
betongplattor som gar att forflytta sig pa utan hjalp men stora delar av
gaturummet ar antingen storgatsten eller smagatsten vilket kan innebara

problem (se figur 3 och 5). De namner aven att man pa gatorna garna ska
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samla cykelstall, skyltar och bankar i mobleringszoner pa gatorna vilket de
i storsta drag gor. P4 Sodergatan lyser daremot bristen utav cykelstall
igenom da det star cyklar bredvid varje lyktstolpe, bank och urna som star i
maobleringszonerna. Betraffande vagvisande stolpar eller liknande finns det
mer att onska utifran vad de har skrivit i sin plan men det finns tva
vagvisarstolpar placerade pa Soédergatan. Gatorna ar val belysta med
lyktstolpar som star med jamna mellan rum vilket skapar ett gaturum dar

manniskor kan kanna sig sakrare att vistas aven nar det mérknar.

5.2 Foarklaringar utifran Jan Gehls teorier

Fragestallningen som uppsatsen ska svara pa ar: Hur star sig Gehls teorier
om liv mellan hus i Malmé? Denna del av uppsatsen kommer att ta upp
exempelstudiernas resultat och jamféra med det som tagits upp i kapitel 3
av uppsatsen for att se om resultataten gar att forklara med hjalp av Gehls

teorier.

Om man analyserar exempelstudiernas resultat utifrdn Gehl (2011) kan
man observera hur det pa dygnets olika timmar skiljer sig till varfor
manniskor ror sig i gaturummen. P& morgonen och kvallen verkade det vara
flest manniskor fran den ndédvandiga kategorin som befann sig i
gaturummet. Spekulationer ledde till att detta beror pa att manniskor ror sig
till och fran jobb eller lamnar gaturummet mot hemmet da affarerna stanger
vid den observerade tiden. Under lunch och eftermiddag kunde daremot
manniskor som var ute for att ta nagot att ata, sola, prata, med mera,
observeras vilket faller in under den frivilliga kategorin. Tempot var under
denna tid mycket lugnare och fler manniskor syntes i gaturummet. Enligt
Gehl (2011) attraherar manniskor andra manniskor vilket betyder att
manniskors narvaro, i samband med deras vardagliga liv, kan leda till att
fler manniskor soker sig till gaturummet. Detta kan vara en forklaring till den

varierade mangden manniskor som observerats under de fyra klockslagen.
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Roérelsemonstret i gaturummet visade hur manniskor tenderade att ga langs
med fasaderna och da speciellt vid de vidare delarna av gaturummen,
sasom mot stortorget pa Sodergatan. Detta beskriver Gehl (2011) att
manniskor gor for att fa battre dversyn och kanna sig tryggare. Att ga langs
med kanterna av gaturummet tillater d&ven manniskan att se detaljer i
fasaden samtidigt som man ser gaturummet i sin helhet. | de trangre delarna
av gatorna kunde man daremot se manniskor ga tatt dver hela gaturummet
vilket Gehl (2011) menar ar positivt dd manniskor féredrar att ga i intima
gaturum. Detta formedlar aven kanslan av ett valanvant gaturum da det
minskar 6ppna ytor utan folk vilket i sin tur kan leda till att fler valjer den
vagen. Manniskor genade aven igenom uteserveringarna titt som tatt vilket
Gehl (2011) forklarar ar naturligt dd manniskan oftast tar den kortaste

mojliga vagen for att na sitt mal.

De staende observerades sta langs kanterna av byggnader och speciellt
ldngs med kanterna av byggnader som ligger intill en korsning. Gehl (2011)
forklarar att manniskor star dar for att de kanner sig tryggare da de far bra
Oversikt dver gaturummen samtidigt som ryggen ar skyddad. Manniskor ar
aven mindre blottade och man kan se men inte bli sedd och risken att vara
i vagen for nagon eller nagot minskar. Gehl (2011) skriver att manniskor
ockséa stannar runt lyktstolpar och andra element i gaturummet som man
kan luta sig och vila emot men detta ar inget som observerades i nagon

hdgre grad under undersokningarna.

De sittandes observerades pa Sodra Forstadsgatan mestadels pa
uteserveringar. Da det var bra vader och solen lag pa, satt manga
manniskor runt lunch och eftermiddag for att ta en bit mat eller dryck med
vanner och/eller kollegor. Gehl (2011) menar att bra sittmgjligheter ofta
leder till att manniskor satter sig ner vilket i sin tur kan locka fler manniskor
att satta sig da manniskor attraherar manniskor. Detta kunde vi se da den
uteservering som var mest anvanda var de som hade direkt solljus och

fylldes pa allt eftersom fler satte sig dar. P4 Sddergatan fanns det en
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uteservering men som inte anvandes. Detta kan bero pa att sittplatserna var
placerade pa en plats som inte var i direkt solljus. De bankar i gaturummet
som anvandes mest var de som var i direkt solljus. Vid anvandning av bank
i skugga var det framst i vantande syfte utanfor en affar eller av aldre
manniskor som med storsta sannolikhet vilade sig. Sittplatser i mitten av
gaturummet med trafik bakom ryggen anvandes inte alls under
undersokningarna. Gehl (2011) forklarar att dessa sittplatser enbart
anvands vid behov och brist pa annan sittplats. Detta kopplas till att
manniskor vill ha bra 6versikt dver vad som hander pa gatorna for att kanna

sig sakrare.

Ett sammanfattande svar pa fragestallningen ar att Gehls teorier till stora
delar stammer an idag och gar att tillampa och anvandas vid planering, i
alla fall pa tva av Malmo stads gagator. En intressant fortsattning hade varit
att jamfora hur manniskors beteende skiljer sig, eller inte, mellan de olika

storstaderna i Sverige.

5.3 Vad kan forbattras utifran Jan Gehls teorier?

For att 6ka antalet manniskor pa Sddergatan och Sédra Férstadsgatan
hade man kunnat se dver markmaterialet och se till att det ar anpassat i
enlighet med hur de sager att de ska. Med battre markmaterial kan
manniskor med rorelsesvarigheter, sasom rullstolsburna och aldre,
anvanda gatan i storre utstrackning. Malmo stad hade aven kunnat se till att
gaturummet blir behagligare vid forhallanden av vind, speciellt kring
sittplatserna. Detta kan astadkommas med hjalp av vindskydd och
vegetation. S6dra Forstadsgatan har en del trad i bérjan och slutet pa gatan
men inget daremellan medan Sédergatan inte har nagra alls. Genom att
tillagga ett par trad hade man aven kunnat placera in sittplatser under traden

sa att de fungerar som solskydd under de allra varmaste sommardagarna.
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5.4 Vad kan ha paverkat resultatet?

Vadret och arstiden ar nagot som paverkar antalet manniskor som ror sig
pa gatorna samt har stor paverkan pa vad manniskor gér pa gatorna.
Antalet observerade sittandes, staendes och gaendes hade med garanterat
varit hégre om undersokningarna utférts under sommarhalvaret an som nu
pa vinterhalvaret. Gehl (2011) beskriver hur antalet gaendes férdubblas och

Okar annu mer inom de andra tva kategorierna pa sommaren kontra vintern.

En annan sak som kan paverka resultatet ar tidpunkterna pa dagen som
gatorna observerades. For att fa ett mer exakt och bredare resultat skulle
varannan timme samt kanske nagra fler tidpunkter laggas till. Till exempel
08-20 for att fa in hur det skiljer sig under hela dagen. Pa sa satt hade man

aven kunnat jamfora de olika klockslagen med battre framgang.

Vart att namna ar aven att undersokningarna ar till del baserat pa
spekulationer och observationer gjorda utifran vad jag sett vilket kan ses
som partiskt. En annan person som hade gjort exakt samma undersdkning
hade kanske sett pa det ifran en annan vinkel och uppfattat situationen

annorlunda men jag har forsokt att halla det sa opartiskt som majligt.
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Tack

Speciellt tack till min handledare Love Silow, vid SLU Alnarp, som har varit en
stor hjilp genom hela uppsatsen.
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Publicering och arkivering

Godkénda sjélvstandiga arbeten (examensarbeten) vid SLU publiceras elektroniskt.
Som student dger du upphovsritten till ditt arbete och behdver godkidnna
publiceringen. Om du kryssar i JA, sa kommer fulltexten (pdf-filen) och metadata
bli synliga och sokbara pé internet. Om du kryssar i NEJ, kommer endast metadata
och sammanfattning bli synliga och sékbara. Aven om du inte publicerar fulltexten
kommer den arkiveras digitalt. Om fler &n en person har skrivit arbetet giller
krysset for samtliga forfattare. Du hittar en liank till SLU:s publiceringsavtal pa den
hér sidan:

e https://libanswers.slu.se/sv/faq/228316.

JA, jag/vi ger hirmed min/var tillatelse till att foreliggande arbete publiceras
enligt SLU:s avtal om Gdverlételse av ritt att publicera verk.

[] NEJ, jag/vi ger inte min/var tillatelse att publicera fulltexten av foreliggande
arbete. Arbetet laddas dock upp for arkivering och metadata och sammanfattning
blir synliga och sokbara.
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