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Sammandrag

Landskap, bade urbana och rurala, ir i konstant fordndring och

under paverkan av bade naturliga och kulturella krafter. Som ett
resultat av detta dr arbetet med att gestalta en plats aldrig fristdende
utan alltid en del av en tidslinje, bade bakét och framat. Mitt i
centrala Karlsborg, i nordostra Viéstergdtland, ligger det gamla
bangirdsomradet som har statt tomt och outnyttjat sedan jarnvigen
lades ner pa 1990-talet. Sedan nagra ar tillbaka fors en diskussion om
hur omradet ska utvecklas for en funktionell markanvéndning, samt
for att battre samspela med omgivande bebyggelse.

Arbetet syftar till att belysa hur outnyttjade ytor i urbana miljoer kan
utvecklas, samt att undersoka vilka aspekter som dr viktiga i arbetet
att forsta en plats infor ett gestaltningsarbete. Med en gestaltning
syftar arbetet att belysa och ge forslag pa hur bangérden i Karlsborg
kan utvecklas for att aterfd den centrala roll som platsen forut hade

i samhaéllet pa grund av jarnvagen. Gestaltningsforslaget fokuserar
pa att koppla bangarden bade till dess omgivning och historia, samt
stirka platsens funktion som moétesplats och entré till Karlsborg.

For att ta fram ett gestaltningsforslag for bangarden anvinds olika
metoder under arbetet. Huvudsakligen anvdnds metoden “Research
by design” som struktur i arbetsprocessen. For en dkad forstielse for
dmnet och bangérden genomfors litteraturstudier samt inventering
och analys av platsen. Utover detta dr dven en aktiv skissprocess och
studier av olika referensprojekt en essentiell del av processen.

Utifran konceptet “We build upon ruins” presenteras ett
gestaltningsforslag for en ny park pa bangarden som utgar fran
platsens historia. Byggda element och historiska spar fran den
nedlagda jarnvigen anvinds som “ruiner” och utgor basen i
gestaltningen. Parkens utformning behéller och forstarker det
langstriackta rum som skapats utefter jdrnviagen och innehaller, utdver
bevarade historiska element, ett flertal tilligg av bade byggda element
och vegetation som tillsammans skapar en helhet.

Arbetet visar pd hur en plats omgivning och historia kan fungera som
bas i ett gestaltningsforslag, och genom detta stirks gestaltningens
koppling till platsen och dess besdkare. Karlsborgs invénare tappade
en viktig resurs i och med nedlédggningen av jdrnvdgen, men parken
kan forhoppningsvis ge dem nagot annat. Utifran jarnvagens “ruiner”
utvecklas bangédrden och blir till ett centralt offentligt rum som
forbinder olika malpunkter och funktioner, samt stirker identiteten i
Karlsborg.



Summary

Background

Landscapes, both urban and rural, are in a constant state of change
and under the influence of natural and cultural forces (Antrop 2005).
As a result, the work of designing a place is never independent, but
always part of a timeline, both history and the future. When designing
it is equally important to create flexible structures that change with
these forces, as to promote stability and continuity in the city for its
residents and visitors (Carmona et al. 2010:241).

Karlsborg is located on a narrow isthmus between the two lakes
Bottensjon and Vittern in northeastern Vistergotland, Sweden. The
city is most known for its 19ths century fortress, characterized by
historical environments and the military. In the center of Karlsborg,
outside the fortress, the old railway yard and the station is located.
Since the railway closed in the 1990s, the area has been empty and
unused, despite its central location. Now the rails are torn and for
several years there has been discussion about the future development
of the area.

Vattern

Bottensjon

The railway yard

Figure. Karlsborg marked on
a map of the south of Sweden,
and the railway yard in central
Karlsborg.

Maps: freesvg.org (2022),
Lantmateriet (2022)

Stockholm

Aim and research question

The aim of this paper is to illustrate how empty and unused urban
spaces can be designed to offer new functions and experiences for its
visitors, as well as strengthen the connections between surrounding
areas. The design proposal, situated at the railway yard in Karlsborg,
should relate to the history of the site and its surroundings, in order
to connect to Karlsborg and the residents, and enhance its historical
depth. Furthermore, the proposal also aims to create a more distinct
urban space and show how central Karlsborg can be developed.

The papers research questions are:

Which perspectives are important to take into account in the work of
understanding a place in an urban context, and to be able to create a
design proposal accordingly?

How can the old railway yard in central Karlsborg be designed in
order to strengthen its connection to both the place’s surroundings
and history, as well as function as entry, passage and meeting place?

Methods

Different methods have been used throughout the process, with
different purposes.

The method “Research by design”, and how it is described by
Hauberg (2011) and Roggema (2016), inspired the overall structure
of the working process. It was divided into three phases: pre-design,
design and post-design, which chronologically follow each other, but
easily overlap. The phases had different focuses and included other
methods.

In pre-design both literature, reference projects and analyzes
during site visits were used to provide a deeper understanding of the
topic and the site. The literature and the reference projects focused on
the transformation of a place with changed land use, and especially
the function of entries, passages and meeting places — the railway
yard’s main functions in Karlsborg. The analysis of the site focused
on the content and function of the railway yard, as well as how
visitors are using it.

The phase design used an active sketching process to test and
develop design ideas. I used both digital and analog tools to sketch,
and shifted between them to see various points of view. Furthermore,
different sketching exercises were used in order to focus on different
aspects of the design.

Figure. The railway yard functions as entry, passage and
meeting place in Karlsborg.

PRE-DESIGN

DESIGN

POST-DESIGN

Figure. The work follows the structure of the method
“Research by design”, with three phases.

Finally, the post-design focused on discussing and presenting
the proposal. In this phase it was important to present the design
and the ideas in a functional and understandable way. It was also
important to summarize the paper and the working process with a
discussion about the design proposal and the methods used.



References -
literature and projects

As a part of the phase pre-design, both literature and projects within
landscape architecture are used as theoretical base and inspiration for
the design proposal.

As an answer to the paper’s first research question, three
themes of perspectives are presented, which both literature and
project are based on. These became visible in the work of structuring
the paper as well as trying to understand what the design proposal
should take into account and solve at the railway yard. Furthermore
literature and reference projects have inspired these aspects. The
themes are: The site in the city, Content & relationship and History.

The site in the city addresses how it is possible to strengthen
connections in a city by designing and developing unused areas.

The park The High Line in New York is an useful example of

how a transformation of a place can connect its surroundings. The
High Line is located on an old elevated railway and is a popular
destination in the city. James Corner (1999:157), lead designer of the
park, describes design as an important part of creating a connected
community, both regional and cultural. The High Line connects
different areas in New York, as well as the people living there.

Content & relationship focuses on the content and function
of a place, and visitors’ relationship to it. As the railway yard in
Karlsborg functions as entry, passage and meeting place, this theme
focuses on these three aspects as well. In the modern city, which
lacks a surrounding wall, the entry of a city is indistinct (Bagheri et
al. 2018). Unlike historical cities with city walls, the modern cities
have more than one entry and is often gradually revealing itself as
you travel through it (ibid.). To create an identity in the city, and a
relationship between the people and the city, it is important to create
a difference between the urban and the surrounding landscape using
recognizable symbols and structures (ibid.).

History discusses how it is possible to preserve historical
elements in the cities of today, while developing it according to
today’s and future’s requirements. UNESCO (2013) describes in their
guide for the “Historic Urban Landscape Approach” the importance
of visible historic elements in the city in order for social cohesion,
creativity and natural development to occur. The historic parts of a
city also give it both material and symbolic stability (Carmona et al.
2010:248).

Karlsborg and the railway yard

Karlsborg has about 7000 residents (Ekonomifakta u.a.), with a
higher proportion of people in the ages 65+ than the national average
(Karlsborgs kommun 2014a:25). Based on the military strategy

of a central defense the fortress was built in Karlsborg between
1819-1909 (Forszeus 2007:8). Inside the fortress’ mound a whole
community was built with housing, hospital and different services
(Statens Fastighetsverk 2022). In event of a war, both the royal
family, the government and the national treasury were supposed to
move here (ibid.).

Already in 1909, when the fortress was completed, the
strategy of central defense was outdated and the fortress was never
used in war (Carlsborgs museiforening 2022). Because of the
monumental buildings though, Karlsborg became its own parish in
1885, and during the 20ths century the population grew (Sjoberg
1998:105). From the 1940s, the city center was moved out from the
fortress, and “civil Karlsborg” became its own (Karlsborgs kommun
2014a:23).

In the middle of the isthmus, the old railway station is
located. The railway was built at the same time as the fortress to
provide material to the construction site (Forsaus 2007:8), and was
inaugurated in June 1876 (ibid.:22). The railway connected Karlsborg
to Skovde, as well as villages along the way (ibid.:10). For over a
century the railway was running, but after some economical issues
in the second half of the 20ths century (ibid.122-123), it was closed
down in 1996 (Karlsborgs kommun 2014a:103).

Today the railway yard in central Karlsborg is empty and
unused. The old railway station has become a restaurant and beside
it, the station of the buses that replaced the railway is located. The
busy road 49 goes along the east edge of the site, and across the road
Karlsborg’s high school, municipal hall, library and some shops are
seated. In the west of the railway yard there are residential buildings.

Trafikverket, who owns the railway and the land, has decided
to tear the rail (Trafikverket 2022) and decontaminate the land
(Karlsson [mejl 2022-09-19]). The municipality wants to develop
the railway yard with both buildings in blocks and some smaller
parks (Karlsborgs kommun 2014b:136). However, due to the national
interest for the military, it is not possible to build housings and
schools, as wanted (Karlsson [mejl 2022-09-19]).

Kungsgatan

Library

Road 49

High School

The Station

Municipal Hall

Figure. The railway yard (marked with white) and its surroundings.

Through inventory and analysis during site visits some positive and
negative aspects of the railway yard are presented:

The majority of the human movement across the area is located in

+ north-south direction, along the railway yard.

+ The bus station, beside the old railway station, is a central place in

Karlsborg with a lot of daily movement and activity.

+ The old station building is a landmark in Karlsborg, and acts as a

fund in the end of Kungsgatan.

The railway yard’s spatial structure with its elongated form and flat

T ground is a trace from the old railway.

— Road 49, cast of the area, is very busy with a lot of traffic.

Karlsborg is lacking connections in the east-west direction, between
the two lakes.

— Large parts of the railway yard are unused parking spaces.

— The rail has been torn.

The Fortress



The design process

During the design process I have based my sketching on the railway
yard, how it looks today and how it has looked in the past. One’s
approach to change can be described by acceptance to change and
extent of preservation (Carmona et al. 2010:248). During the process
I have noticed a change in my approach to the historical elements
that I based my sketches on. At the beginning I was more locked to
the structure that I took inspiration from, to then becoming more
acceptant to change. I started to think of the railway yard as a whole,
instead of a collection of preserved historical elements. This resulted
in more undemanding sketches and ideas.

téider bid cvergﬁ“’lg
[i:l‘, 2013. Fontanen.

Figure. Example of how the history of the railway yard were used and developed in
the sketching process. A picture of the roundhouse that was situated in the south of
the area before, and a sketch on the rounded wall that in the proposal becomes an
entry to the park.

The danish artist Per Kirkeby has been a major inspiration
throughout the project and his interview at the museum Louisiana’s
youtube channel (2015) with the title “We build upon ruins” became
the concept of the de31gn proposal Kirkeby inspired me to see the
proposal as a choreography of
movement and pauses, as well
as use the railway yard as a
. base structure to preserve and
. develop with design.

= Figure. Brick sculpture by
" Per Kirkeby, outside Moderna
@7 museet in Stockholm.

The design proposal

The design proposal of the railway yard in Karlsborg includes a park,
a green public place, with both activities and places to rest. From the
concept “We build upon ruins”, the proposal is based on the “ruins”
from the railway. Over this historical layer today’s and the future
users’ demands and functions, as well as vegetation, are placed.

The main path through the park follows the old rail, which
is symbolized by the corten steel in the ground. This straight path is
then supplemented with a more undulating path for slower walks.
These paths pass through the park’s different rooms. The three main

rooms, which also form the entries to the park, are the north, south
and by the station in the middle.

The park takes advantage of the railway yard’s elongated
structure and long sight lines by keeping it as a coherent space. This
will strengthen the connection to the history of the site, while keeping
it open as a future resource in Karlsborg. The residents in Karlsborg
lost an important resource with the closure of the railway, but the
park can hopefully offer something else. It can become a central,
public park and strengthen the identity of “civil Karlsborg”.

Bottensjon

©Alice Aaro 2023

Figure. Illustration plan of the park.
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Figure. Visualisation of the north entry. To the left is the new art gallery
which is based on an old railway building that stood here before.

Figure. Visualisation of the south entry, an evening in September. The
entry is accented with a wall of bricks, inspired by the old roundhouse.

Discussion

The three themes of the work was an appropriate and good
delimitation which made the focus of the design proposal the
connection between the railway yard and its surrounding, users and
history. The first research question of the paper is, though, extensive
and it is possible to answer it in many different ways. Some other
alternative perspectives which could be useful to understand a

place is for example the place’s development in the future and the
ecological aspect.

The design proposal of the railway yard in Karlsborg, which
is the answer to the second research question, focuses on connecting
the site to its surroundings as well as history. The main passage
and movement of the area are in a north-south direction, which the
proposal enhances and develops. However, because of the design
around the old station, the park also strengthens the connection
between east and west in Karlsborg, and the lakes Vittern and
Bottensjon.

The concept “We build upon ruins” indicates the historical
focus and approach of the design proposal. By developing my
approach and acceptance of changes, however, I could gain an even
deeper understanding of the quote. By building on ruins we can use
the history as an underlying structure that strengthens the connection
between the design and its surroundings, and by developing the
place, it will become its own.

In a digital world as of today it is important to think of the
impact the different digital tools can have on a design process.
Technology has enabled a lot within sketching and creating images,
but it is also easy to lose the contact to scale and material by only
working digitally. During the sketching process it has been important
for me to constantly switch between digital and analog methods. Both
of them have benefits and by using both of them it is possible to take
advantage of them all.

In further development of the railway yard in Karlsborg an
useful method could be dialogues with the residents. Through that, it
would be easier to connect the design with the site and its users, both
physically and functionally.
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1. Introduktion

I detta inledande kapitel ges en bakgrund till arbetets &mne och valda
plats. Sedan presenteras arbetets syfte och fragestéllningar, samt dess
avgransningar och mélgrupp. Slutligen beskrivs de olika metoder

1.1 Bakgrund

Landskap &r under konstant fordndring eftersom de &r ett resultat
av naturliga och kulturella krafter (Antrop 2005). Dessa dynamiska
krafter dr dven anledningen till att stdder aldrig ar statiska utan alltid

med jarnvdg och nu — sedan jarnvagen lades ner pa 1990-talet — med
buss. Bangardsomradet omkring stationen ar idag, trots sin centrala
placering i samhéllet, en tom outnyttjad yta och rilsen dr sen nagra

som har anvénts under arbetet. fordndras, bade fysiskt och 1 sina funktioner (UNESCO 2013). Vid
gestaltning av en byggnad eller ett stadsrum &r det viktigt att som

arkitekt forsta, forhélla sig till och hantera dessa forédndringar, for

ar tillbaka uppriven. Den gamla stationsbyggnaden som star kvar
1 mitten av bangdrden antyder, tillsammans med nigra bevarade
perronger, fortfarande platsens tidigare funktion. Karlsborgs kommun
att kunna skapa flexibla strukturer som med tiden kan fordndras planerar att utveckla bangérden med bebyggelse i en kvartersstruktur
tillsammans med resten av samhéllet (Carmona et al. 2010:241). samt ett strdk med mindre fickparker (Karlsborgs kommun
Samtidigt som forédndring &r en grundldggande kraft i stadsbyggnad 2014b:136).
ar kontinuitet och stabilitet minst lika viktigt for stadens invénare
och besokare, for att stirka kopplingen mellan ménniska och plats
(ibid.:241).

Landskapsarkitekten James Corner beskriver i en intervju i
The Wall Street Journal yrkets arbete som “reshaping the identity of
a place and how the people who live there see themselves” (Barbanel
2016). Corner (1999:157) menar dven att det 4r med design som
vi skapar regional och kulturell identitet, vilket i sin tur leder till
social gemenskap. Den ldngstrackta parken The High Line i New
York, designad under ledning av James Corner, beldgen pé ett
gammalt upphdjt jarnvagsspar ar ett av det mest vilkdnda projekten Skévde @
i varlden dér ett numera nedlagt jairnvagsspar fatt en ny funktion i
staden. Liknande parker finns dven i Paris med La Petite Ceinture
och i Berlin med Park am Gleisdreieck. Dessutom finns storre
stadsplaneringsprojekt sdsom Jernbanebyen i Kopenhamn. Alla dessa
projekt beror liknande fragor i relation till de dynamiska krafter som
fordndrar landskapet och hur man som landskapsarkitekt forhaller
sig till dessa. Mer specifikt fokuserar projekten pa hur nedlagda w0 :
jarnvagsomraden kan fa nya funktioner, och pa sa sitt skapa nya ¥ i 'y Vattern
relationer till boende och besokare, samt hur marken bést anvands iR 1
utifran dagens och framtidens krav. ‘ 7 _ et =

Stockholm

I nordostra Vistergotland ligger Karlsborg beldget pa en smal
landtunga mellan sjdarna Bottensjon och Vittern, se figur 1.
Samhéllets uppkomst och placering beror till stor del pa Karlsborgs
fastning som byggdes hdr under 1800-talet, och som resulterade Stationen &
i att den lilla marknadsplatsen som 14g har utvecklades till det Papselasy
samhille det r idag (Carlsborgs museiférening 2022). Karlsborg
bestar idag dels av féstningen som préglas av historiska miljoer och
militdra verksamheter, dels det “civila Karlsborg” dédr majoriteten
av invénarna ir bosatta. Samhéllet utanfor fastningen ér, pa grund
av den langstrackta landtungan, tudelat med en centrumpunkt i
norr vid Rodesunds torg och en i sdder i anslutning till den gamla
jarnvagsstationen.

Stationen har sedan den byggdes varit en central knutpunkt
som forbinder Karlsborg med omkringliggande samhillen, tidigare

Rédesunds torg

Bottensjon

Figur 1. Karlsborg utmarkerat i orange pa karta over sddra Sverige. Pa ortofotot
syns centrala Karlsborg med sjdarna Bottensjon och Vittern pa varsin sida.
Karta Sverige: freesvg.org (2022)

Ortofoto Karlsborg: Lantmateriet (2022)
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1.2 Syfte

Arbetet syftar till att belysa hur outnyttjade ytor i urbana miljoer

kan utvecklas och gestaltas for att ge platsen nya funktioner och 6ka
dess upplevelsevirden. Vid omgestaltning av en plats finns alltid den
tidigare markanvéndningen att forhélla sig till som landskapsarkitekt,
vilken fér ta mer eller mindre plats i utformningen beroende pa
forhéllningssatt. Arbetet med att gestalta en plats &r aldrig fristiende
utan alltid en del av en tidslinje, bade bakét och framat. P4 samma
sdtt dr en plats heller aldrig rumsligt fristdende, utan finns i relation
till omgivande byggnader, strak och platser. Arbetet fokuserar pa hur
en gestaltning kan koppla an en plats till dess historia och omgivning,
samtidigt som den fyller viktiga sociala funktioner och skapar ett
tydligare stadsrum.

Den valda platsen i arbetet, bangardsomradet i Karlsborg,
gestaltas med syfte att stirka kopplingarna till omgivningen samt
sambhillets olika centrumpunkter. Gestaltningen syftar dven till att
anvinda historiska element for ett historiskt djup, och pa sa sitt
berétta platsens historia for dess besokare. Arbetet ska fungera som
ett exempel pa hur bangirden och centrala Karlsborg kan utvecklas i
framtiden.

1.3 Fragestallningar

Vilka perspektiv ar viktiga att ta hdnsyn till 1 arbetet med att
forsta en plats 1 en urban kontext, och for att kunna skapa ett
gestaltningsforslag darefter?

Hur kan det gamla bangardsomradet i centrala Karlsborg gestaltas for
att stirka dess koppling till bdde omgivningen och platsens historia,
samt fungera som entr¢ 1 anslutning till resecentrum, passage for
gaende och cyklister samt skapa forutséttningar for motesplatser?

1.4 Avgransningar

Geografisk avgransning

Arbetets gestaltningsforslag ér lokaliserat till bangdrdsomradet
kring Karlsborgs gamla jarnvégsstation. Omradet avgrinsas av den
trafikerade vig 49 i 6st och syd samt bostadshus i vést och norr, och
ar cirka 60-90 meter brett och 750 meter ldngt. Denna griansdragning
utgér ifrdn den utmarkering av bangérden som gors i Karlsborg
kommuns 6versiktsplan (2014b:137), och syns nedan i figur 2.
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Figur 2. Den geografiska avgridnsningen for bangardsomradet markerat i orange.
Karta: Ortofoto fran Lantmiteriet (2022), bearbetad av Alice Aaro.
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Tidsmassig avgransning
Arbetet stricker sig 6ver en period pa tjugo veckor, fran augusti 2022
till januari 2023.

Gestaltningsmassig avgransning

Gestaltningsforslaget fokuserar pa den gamla bangardens
upplevelseviarden med dvergripande struktur avseende rum, innehall
samt gang- och cykelstrak. Ett flertal platser undersoks 1 storre skala
och gestaltas mer i detalj. Forslag pa véxtval och markbeldggning
presenteras, men arbetet innehaller inga tekniska 16sningar.
Bangarden ar flack och arbetets gestaltningsforslag tar hinsyn till de
sma hojdskillnaderna som finns pé platsen, men eftersom ett underlag
med specifika hojder inte har varit mojligt att {4 tag 1 4r hojderna

1 forslaget ungeférliga. Gestaltningsforslaget presenteras med en
oversiktlig plan i skala 1:2000 samt detaljplaner i 1:250 och 1:500.
Dessutom ingar sektioner, principskisser och visualiseringar.

1.5 Malgrupp

Den huvudsakliga malgruppen for arbetet dr Karlsborgs kommun
som forhoppningsvis kan inspireras av det vid framtida planering av
bangérden, samt boende 1 Karlsborg som med detta forslag far nagot
konkret att jamfora kommunens planer med. Arbetet riktar sig dven
till andra landskapsarkitekter som kan ta inspiration av resultatet

1 liknande situationer dér en plats markanvdndning ska fordndras.
Exempelvis sa gick samma jarnvag genom flera samhéllen mellan
Karlsborg och Skovde dir bangérden ocksa skulle kunna fa nya
funktioner.



1.6 Metod: Research by design

Med inspiration av metoden “Research by design”, som den beskrivs
av Hauberg (2011) och Roggema (2016), delades arbetsprocessen
upp 1 tre faser: pre-design, design och post-design. 1 arbetet bendmns
pre-design som forstudie, design som gestaltningsprocess och post-
design som presentation & diskussion. Dessa faser fungerade som
motor, samt gav hallpunkter och skapade struktur i arbetet. Dock har
de varit svara att separera under arbetets gang och de har 6verlappat
varandra eftersom en designprocess aldrig ar linjir (Roggema 2016).
Figur 3 redovisar dels de olika faserna, dels hur de 6verlappar
varandra under arbetets gang.

Inom dessa faser anvéndes olika metoder och verktyg
som pa olika sétt bidrog till processen. Litteratur fungerade som
en teoretisk bas och gav en djupare forstaelse av &mnet samt
bakgrund till Karlsborg och bangéarden. Platsbesok med genomford
inventering och analys gav en djupare forstaelse av hur platsen
ser ut och anvinds idag. Vidare krévdes en aktiv skissprocess dér
idéer kontinuerligt testades och utvecklades for att slutligen komma
fram till gestaltningsforslaget. Slutligen anvédndes digitala verktyg,
illustrationer och text for att sammanstilla och presentera arbetet.

1.6.1 Forstudie

Foérstudien handlade om att identifiera problemet pa platsen som
resultatet sedan skulle 19sa, samt skapa en forstaelse for &mnet

som skulle fungera som grund for gestaltningsforslaget (Roggema
2016). Under den fasen anvindes litteratur, planer och fotografier
for att f4 en uppfattning om bangarden idag, dess omgivning och
historia samt dven tillvigagdngssitt vid liknande projekt som kunde
inspirera. | arbetets forsta fas ingick dven platsbesok under ett par
dagar dér platsen och omgivningen inventerades, observerades

och analyserades. Dé utfordes bland annat en inventering av
befintlig vegetation och markmaterial, observation av ménniskors
rorelser, en rumslig analys utifran Kevin Lynchs fem begrepp inom
stadsplanering (Stahlschmidt et al. 2017:80-84) och en “serial vision”
inspirerad av Gordon Cullen (1961). Férstudien avslutades med att
formulera de programpunkter som beskriver hur gestaltningen ska
fungera och vilka problem den ska 16sa pd bangérden.

FORSTUDIE

GESTALTNINGS-
PROCESS

PRESENTATION
& DISKUSSION

Figur 3. Arbetets upplédgg och tidplan utgér ifran de tre
faserna som beskrivs i metoden “Research by design”.
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Litteratur
Litteratur anviandes under forstudien for att ge en 6kad forstaelse for
amnet och platsen, och det skapade grunden for arbetets gestaltning.
Viktiga kéllor inom @&mnet var bland annat UNESCOs strategi for
stadsplanering i historiska urbana landskap “The Historic Urban
Landscape Approach” (2013), Marc Antrops “Why landscapes of the
past are important for the future” (2005) och Gabriel Caballeros “The
role of natural resources in the historic urban landscape approach”
(2016). Utover detta anvédndes dven olika referensprojekt sdsom The
High Line i New York och Jernbanebyen i K&penhamn som exempel
pa hur man kan ge gamla jarnvigsomraden nya funktioner.

Litteratur anvidndes dven for att skapa en béttre forstaelse
av bangarden i Karlsborg. Hir gav bockerna “Karlsborgsbanan och
jarnvagen 1 Skovde” av Svante Forsaus (2007) och “Rodesund
mellan Undenids & Molltorp” utgiven av Rodesund-Wanés
hembygdsforening (Sjoberg 1998) en god historisk grund om bade
sambhdllet och jarnvédgen. For information om platsens anvindning
idag och planer i framtiden var Karlsborgs kommuns &versiktsplan
frén 2014 véardefull.

Platsbesok - inventering och analys

Ett platsbesok utfordes tidigt under forstudien, 1 september 2022,

for att samla in information om Karlsborg och bangérden genom
inventering, fotografering och analysering. Platsbesoket genomfordes
under fyra vardagar i mitten av september, dér varje dag fokuserade
pa olika aspekter.

Karlsborg ér en typisk sommarkommun med mycket liv och
rorelse under sommarmanaderna; resterande manader dr lugnare med
farre besokare (Karlsborgs kommun 2014a:87). Detta kan mycket
vil ha resulterat i att platsen under dessa dagar hade farre besokare
an under exempelvis en 16rdag i juli. Observationerna frén tillfallet
kompletterades darfor med kunskap fran bland annat kommunens
Oversiktsplan samt egna upplevelser fran Karlsborg under andra
tider pa dret vid sammanstéllningen av inventering och analys, som
presenteras i kapitel 3. Platsbeskrivning — inventering och analys.

Det forsta besoket, pd den forsta dagen, hade for avsikt
att vara ett kravlost mote med platsen. Jag promenerade fram och
tillbaka over bangédrden for att uppleva den och notera de forsta
intrycken den gav i min anteckningsbok. Jag hade avsiktligen inga
planunderlag under detta besok for att ldttare kunna halla upp blicken
och registrera platsen.

Dag tva handlade om inventering av platsens innehall.
Bangérden inventerades metodiskt fran norr till séder dér
markmaterial, hojder, strukturer och vegetation registrerades och



Figur 4. Fotografi pd Karlsborgsbanans rils utanfér Molltorp, ndgra mil
soder om Karlsborg.

Figur 5. Vid platsbesdket i november hade loven fallit frén traiden och
bangdrdsomradet hade en annan karaktér.

antecknades pa ett flertal planer i A3-format. Trad och buskar
placerades ut pa en av planerna och artbestimdes pa plats. Ortartade
véaxter inventerades inte lika specifikt utan ett trettiotal av de mest
forekommande arterna antecknades och fotograferades. Med dessa
skedde artbestimningen, forutom pa plats, 4ven senare med hjélp
av en flora samt vinners hjélp. P4 planerna antecknades dven de
historiska spar av jirnvigen som finns pé platsen sisom perronger
och kvarldmnad réls.

Den tredje dagen hade ett mer storskaligt fokus dir
dagen borjade med ett besok pa Karlsborgs Féastningsmuseum. I
utstdllningen fanns, forutom mycket militirhistoria, gamla fotografier
och planer som visade Karlsborgs historia, och som tillsammans med
litteratur gav en djupare forstaelse for platsen. Efter muséebesoket
promenerade jag pd fastningen och i resten av samhéllet och
registrerade material och stadsstruktur samt besdkte populédra
besoksmal sdésom Gota kanal. Syftet med den dagen var att uppleva
omgivningen och hitta vegetation, material och struktur som kunde
inspirera gestaltningen, som pa sd sétt lattare skulle kunna relateras
till resterande Karlsborg. Detta resulterade dven i en analys av
bangérden i relation till dess omgivning, inspirerad av Kevin Lynchs
rumsliga analysmetod (Stahlschmidt et al. 2017:80-84).

Pé den fjiarde dagen var temat “platsen och méanniskors
relation till den”, med fokus pé hur platsen upplevs av besdkare samt
deras rorelsemonster. Dagen borjade med att observera cyklisters
och gaendes rorelsemdnster dver bangarden vilket skissades upp i
plan. Det var en vildigt lugn torsdagsmorgon sa i den presenterade
inventeringen anvinde jag mig dven av de rorelser som jag hade
iakttagit pa platsen de tidigare dagarna. Platsbesoket avslutades med
tva “serial vision”-analyser inspirerade av Gordon Cullen (1961)
for att belysa och redovisa hur platsen upplevs fran de gdendes
perspektiv. En serie genomfordes ldngs bangarden fran soder till norr,
och en tvirs 0ver med start vid Vittern i Oster och slut vid Bottensjon
1 vaster.

I borjan av november, i slutet av fasen gestaltningsprocess,
utfordes ytterligare ett platsbesok. Under detta besok hade jag med
mig en utskriven plan pa gestaltningsforslaget som det sdg ut da, samt
min anteckningsbok. Det var ett givande besok dér jag lattare kunde
ta in specifika detaljer pé platsen efter att ha arbetat med den pa
distans i ndgra manader. Bland annat registrerade jag hojdskillnader
som jag funderat pa nir jag skissat, nigra trad som jag hade missat
samt en bit kvarldmnad réls i sddra delen av bangarden som jag
missade under tidigare besok pa grund av tickande bjorksly som da
hade haft 16v. Figur 5 visar bangarden under platsbesoket i november.
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1.6.2 Gestaltningsprocess

Den andra fasen, gestaltningsprocess, utgor hjértat av en “Research
by design”-process dér den grund som skapats i forstudien anvinds
for att med design 16sa det identifierade problemet (Roggema

2016). Likt Hauberg (2011) beskriver i sin artikel sa testades

och utvecklades olika losningar i en aktiv skissprocess utifran
programpunkterna och hur vil de fungerade pa bangarden. I arbetets
tidplan avsattes fyra veckor till gestaltningsprocessen samt till att
skissa och prova olika idéer for att sa smaningom né fram till den
slutgiltiga 16sningen. Skissarbetet pagick dven bade innan och efter
denna fas, som ett sitt att kommunicera och konkretisera tankar, men
dessa fyra veckor var specifikt avsatta for att ge gestaltningsprocessen
den tid den behovde.

Skissprocess och idégenerering

For att ta fram ett svar och 16sning pa arbetets andra fragestillning
kréavdes en aktiv skissprocess som provade och utvecklade

idéer kontinuerligt, vilket &ven Hauberg (2011) belyser. Denna
arbetsprocess redovisas i kapitel 4. Gestaltningsprocess och program,
som sedan leder vidare till det slutliga forslaget for bangérden i 5.
Gestaltningsforslag.

Under skissprocessen anvinde jag bade digitala och analoga
verktyg for att prova mina idéer. Kontinuerligt skrev jag ut planer
som jag skissade pa med skisspapper och penna. Efter att ha provat
ett flertal 16sningar for hand gick jag sedan tillbaka till den digitala
planen i AutoCad och ritade in dem skalenligt for att &nnu enklare
kunna utvérdera hur de funkar pa platsen. Denna process upprepades
sedan for att med olika verktyg och medel upptéicka och testa olika
idéer.

Ett verktyg som jag anvénde mig av ett flertal gdnger under
arbetsprocessen var skissdvningar med olika teman. Dessa anvindes
dels for att 10sa ett specifikt problem sdsom struktur pa platsen,
eller som kreativ omvéxling for att ge upphov till nya tankar. Under
Ovningarna avsattes nagra timmar at att skissa for hand pa ett tomt
planunderlag 6ver bangérden. Temana pa skissovningarna var
inspirerade av dvningar under tidigare kurser pa utbildningen samt
av andra studenters arbeten. Skissovningarna som anvéndes under
arbetet &r:

1. Parkens struktur

2. Karaktérer

3. Konstverk

4. Spara ut rum

Skissovningarna beskrivs mer utforligt i 4.2 Skissovningar dér
skisserna samt idéer och insikter de gav presenteras.

Som idégenering togs dven inspiration frdn andra projekt



inom landskapsarkitektur samt konstverk. En inspirationskélla
genom hela arbetsprocessen var den danska konstnéren Per Kirkeby
och hans méleri och tegelskulpturer. Intervjun med honom pa
muséet Louisianas youtube-kanal med titeln “We build upon ruins”
(2015) anvéndes dven som koncept for gestaltningsforslaget.

Flera referensprojekt inom landskapsarkitektur fungerade som
inspiration till specifika detaljlosningar i gestaltningen sdsom hur
parkeringsplatserna och perennplanteringarna ér utformade. Dessa
projekt dr redovisade i kapitel 4.3 Referensprojekt.

Forutom méten med min handledare Tomas Eriksson
bildade jag dven under arbetet en “kritikgrupp” tillsammans med
min kurskamrat Elis Annersten Puranen. Under andra delen av
arbetsprocessen triaffades vi en géng i veckan for att diskutera vara
arbeten, och specifikt gestaltningsforslagen. Genom att tréffa samma
person kontinuerligt kunde vi f6lja varandras arbeten och littare
komma med tips och idéer for vidare arbete. Det var d&ven mycket
hjdlpsamt att enbart i diskutera véra gestaltningsforslag eftersom de
latt forsvinner under de andra kurstillfallena bland alla funderingar
kring uppsatsskrivandet.

Figur 6. En av de forsta skisserna pé gestaltningen, under platsbesoket i
september.

1.6.3 Presentation & diskussion

Fasen presentation & diskussion fungerade som en sammanfattande
avslutning pa arbetet dir processen och resultatet sattes ihop
(Roggema 2016). For att pa ett vetenskapligt sétt presentera arbete
och resultat redovisades processen med tidigare idéer och skisser
(ibid.). Bdde Hauberg (2011) och Roggema (2016) betonar vikten
av att arbetet och resultatet presenteras pa ett sétt sa att det blir
tillgéngligt och anvindbart for andra, bade den breda allménheten
och andra verksamma inom &mnet. Hér fick presentationstekniken
en viktig roll for att pé ett fungerande sitt kunna formedla
gestaltningsforslaget och idéerna bakom det samt insikter fran
arbetet.

Under arbetets sista veckor, vid arsskiftet och i borjan av
januari, 4gnade jag en stor del av tiden till det illustrativa innehéllet 1
arbetet. Har lag fokus pé att skapa intressanta bilder som bade vickte
intresse fOr gestaltningen och presenterade den pa ett representativt
satt. Vid framstillandet av gestaltningens visualiseringar utgick jag
fran fotografier fran bangirden som jag tagit under platsbesoken och
bearbetade dem i olika digitala verktyg. Utdver detta fick jag dven
tid att reflektera Over mitt arbete, bade resultatet och metoderna jag
anvant, 1 arbetets diskussion.
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2. Forstudie

Har presenteras den del av fasen forstudie som baseras pa litteratur,
planer och fotografier. I kapitlets forsta del, 2./ Referenser — litteratur
och projekt, redovisas teori inom dmnet samt liknande projekt

inom landskapsarkitektur. Den andra delen, 2.2 Karlsborg och
bangardsomradet, fokuserar pa den specifika platsen med historia,
dagens situation och framtidsplaner.

2.1 Referenser -
litteratur och projekt

For att sétta arbetet i ett storre sammanhang och blicka ut i varlden
anvinds i detta kapitel bade litteratur och referensprojekt. Har
redovisas den teoretiska referensramen som finns inom dmnet samt
hur liknande projekt inom landskapsarkitektur och stadsplanering
ser ut. Detta gors for att synliggdra bade teoretiska och praktiska
16sningar som kan fungera som inspiration vid gestaltningen av
bangérden i Karlsborg.

Som svar pa arbetets forsta fragestdllning — vilka perspektiv
som &r viktiga att ta hdnsyn till i arbetet med att forsta och gestalta en
urban plats — presenteras i detta kapitel tre teman som arbetet vidare
grundar sig pd. Temana kom fram dels i genomgéng av litteratur och
studier av referensprojekt dér riktlinjer och principer blev synliga,
dels i min egen process att strukturera upp arbetet och forsta vad
gestaltningsforslaget for bangérden behover ta hénsyn till och striva
efter att losa.

Utifrén att centrala Karlsborg ér tudelat i tva centrumpunkter
blev det tydligt att gestaltningen bor ldka staden och stirka
kopplingen i nord-sydlig riktning. Utgangspunkten till detta problem
blir i sin tur Karlsborgs stadsbyggnad och struktur som den ar
idag, och hur man genom att gestalta bangarden kan koppla ihop
omgivande omraden. Arbetets forsta tema édr Platsen i staden.

Arbetets andra tema ar Innehall & relation vilket beror
bangardens innehéll och funktioner, och ménniskors relation till
den. Detta tema kom fram 1 arbetet att synliggdra och analysera
hur ménniskor anvinder platsen idag, samt i funderingar kring hur
relationen mellan plats och ménniska eventuellt kan fordndras i och
med en omgestaltning.

Slutligen har arbetet i grunden ett historiskt fokus vilket
gjorde det viktigt att ta hdnsyn till bangardens historiska spar samt
hur det &r mojligt att i framtiden fortsatt kunna avlisa platsens
historia. I ett flertal referenser blir det tydligt att bevarade historiska
spér fyller en viktig funktion i urbana miljoer genom att skapa
en stabilitet, social sammanhallning och en forhdjd livskvalitet
(Caballero 2016; Carmona et al. 2010; UNESCO 2013). Det tredje
temat i arbetet dr darfor Historia.

Dessa tre teman utgor rubrikerna i kommande avsnitt, som
pa sa sitt delar in och kategoriserar den information fréan litteratur
och referensprojekt som presenteras. Utdver detta utgdr temana dven
rubriker i kommande avsnitt, 3. Platsbeskrivning - inventering och
analys, dar bangéarden presenteras mer i detalj utifrdn observationer
fran platsbesoken.
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2.1.1 Platsen i staden

Arbetets forsta tema handlar om hur en omgestaltning av en oanvind
plats i staden som fOrlorat sin tidigare funktion, i arbetets fall den
gamla bangérden i Karlsborg, kan “léka stadsplanen” och koppla
ihop olika omraden. I rapporten “Stadsldkning kring trafikleder”,
utgiven av Uppsala kommun och Vigverket, beskrivs stadsldkning
som att atgérda brister 1 kontakten mellan olika stadsdelar som beror
pa nagon sorts barridr (Hanson 2009:4-6). Flera exempel pé liknande
situationer gar att finna runt om i vérlden sdsom parken The High
Line i New York, samt stadsdelen Jernbanebyen i Kopenhamn som
just nu héller pé att planeras.

Parkstraket The High Line i New York har vissa likheter
med bangarden i Karlsborg. Bada projekten ar lokaliserade pa
gamla jarnvigsspar, och pa The High Line har en tidigare 6de och
oanvénd plats fatt nya funktioner och sociala viarden i och med en
omgestaltning. The High Line ndmns som en potentiell inspiration till
eventuell temporidr omgestaltning av bangardsomradet i Karlsborgs
kommuns dversiktsplan (Karlsborgs kommun 2014b:136). Den stora
skillnaden mellan The High Line och bangarden i Karlsborg ar det
faktum att The High Line dr upphdjt nagra meter dver gatunivan samt
platsernas olika grad av urbanisering och dagliga floden.

James Corner (1999:157), ledande designer av The High
Line, beskriver design som en viktig del i att skapa identitet och
gemenskap, bade regionalt och kulturellt. Med parkstraket kopplas
flera omraden i New York samman och tack vare att det &r upphdjt
prioriteras gangtrafikanter fullt ut (Free Tours by Foot 2022). Parken
forbinder dven ett flertal viktiga malpunkter i staden (Friends of the
High Line u.4.a). Corner framhaller i en intervju i The Wall Street
Journal vikten av att utgé fran den specifika platsens karaktdr, dess
historia, kultur och relation till omgivningen vid en omgestaltning
(Barbanel 2016). P4 The High Line har designteamet utgatt ifran
vad som fanns pa platsen sen tidigare med bland annat bevarad rils
och vixtgestaltningen, under ledning av hollédndska Piet Oudolf, ar
inspirerad av de sjdlvsaddda vixter som tog over sparomradet efter att
tagen slutat gé (Friends of the High Line u.a.b).

Jernbanebyen i Képenhamn ir ett omrade som, liksom
The High Line och Karlsborgs bangardsomréde, priglas av
jarnvagshistoria men i en mer storskalig form. I och med att
Ko6penhamn vuxit som stad och utvidgats har flera industriella
omriden som forut 1ag 1 stadens periferi hamnat mer och mer
centralt, déribland Jernbanebyen. Képenhamns kommun skriver i
sin kommunplan frén 2019 att den nya stadsdelen ska koppla ihop
omkringliggande omraden med nya forbindelser, och pa sa sétt laga
staden (Kebenhavns kommune 2019:86). Visionen for Jernbanebyen
ar att flita samman platsens historia och de gamla strukturerna som
finns bevarade tillsammans med modern arkitektur och funktioner



som dagens boende onskar (Jernbanebyen u.a.).

I ASBECs (Australian Sustainable Built Environment
Council) (2015) principer for god stadsplanering spelar “connections”
(forbindelser) en stor roll. Begreppet anvénds i flera bemarkelser av
organisationen, exempelvis beskrivs den fysiska forbindelsen som
viktig (ibid.). Rorelse mellan olika omraden i en stad ska ske utan
problem; dirigenom binds omrédena ihop dven funktionellt och
socialt (ibid.).

Niér fokus ligger pa att ssmmankoppla flera olika omraden
i en stad med hjdlp av design och vdva samman den omgestaltade
platsen med omgivningen &r det viktigt att utgd ifrdn stadens sociala
liv, vilket har varit en viktig del av framtagandet av Jernbanebyen
(Jernbanebyen u.d.). Ddr har mélet varit att stadsdelen ska fa vixa
fram i dialog med boende i staden (ibid.).

2.1.2 Innehall & relation

Det andra temat berdr platsens innehéll och funktion, samt hur
besokare relaterar till och anvinder den. I och med en fysisk
omgestaltning av en plats kan d&ven ménniskors syn pa och
anvindning av den fordndras. En omgestaltning kan antingen aktivt
fordndra relationen mellan méinniska och plats genom att ge den nya
funktioner och anvdndningsomréden, eller forstérka de funktioner
som platsen har idag. Arbetets andra frigestdllning fokuserar pd
bangérdens funktioner som entré till Karlsborg, passage samt
motesplats (se figur 7).

Ett projekt som gett en plats en ny funktion, och med det
skapat en ny relation mellan plats och besokare, &r Hardebergaspéret
1 Lund (Kulturportal Lund 2020). Nér den gamla jarnvigen mellan
Lund och Harl6sa lades ner pa 1960-talet sa bevarades den raka
strukturen for att fungera som géng- och cykelvdg och koppla
ithop stadsdelarna ldngs den (ibid.). Lange lag rdlsen kvar med ett
underlag av grus, vilket minga boende uppskattade for den historiska
karaktir som detta gav platsen (Kulturportal Lund 2019). Nér vigen
sedan 1 olika etapper asfalterades pa 2000-talet for att fungera béttre
som cykelbana moéttes det av hogljudda protester mot forlusten
av jarnvégens historia, men den raka strukturen som gar genom
landskapet skvallrar fortfarande om striackans tidigare funktion
(ibid.). Detta motstdnd fran boende visar pa vikten av att bevara en
plats historia, vilket diskuteras vidare i nista avsnitt.

Som beskrivet tidigare har den australiensiska organisationen
ASBEC (2015) pekat ut forbindelser som en viktig del av god
stadsplanering. ASBECs principer lagger stort fokus pé att skapa

Figur 7. Uppsatsen fokuserar pa bangardens funktion som
passage, entré till Karlsborg och métesplats for boende och
besokare.

vigndt som dr logiska och littlista for gdende och cyklister, och

som forbinder viktiga mélpunkter (ibid.). Genom att omgestalta
Hardebergaspérets gamla jarnvagsstruktur till en gdng- och cykelbana
skapades forbindelser mellan olika stadsdelar och fororter. Med sin
raka struktur avldses den som prioriterad i landskapet.

Entréer och stadsportar har genom historien haft en viktig
roll 1 stdder da de var en av huvudpelarna i de antika och medeltida
stdderna som kopplade samman staden med landskapet runtom
(Bagheri et al. 2018). Eftersom moderna stéder inte avskiljs frdn
landskapet med omgivande murar, utvidgas de ofta kontinuerligt
och har heller ingen naturlig entré utan manga olika vdgar som leder
in 1 stadskdrnan (ibid.). Bagheri, Mahmur och Mansouri (2018)
beskriver dagens entré till stdder som ett eko som intensifieras ju
nidrmre man kommer malet — staden véxer fram successivt medan
man férdas in i den. Boende och besokare i en stad behover lasbarhet
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for att kunna kdnna av nirvaron av staden och det behovs byggda
element med symboler och strukturer som ménniskan kénner till for
att skapa en identitet i staden, och en skillnad mellan staden och det
omgivande landskapet (ibid.). Med hjélp av identitet skapas dven en
relation mellan ménniskor och staden, samt en gemenskap mellan
ménniskorna.

Arkitekten James Corner beskriver processen av
“platsbildning” som att uppmuntra ménniskor till att se och bli sedda,
samt till att interagera med naturen och varandra (Barbanel 2016).
Platserna blir pé sa sitt till motesplatser, bade mellan ménniska och
ménniska och mellan ménniska och plats, och for att skapa dessa
platser som framkallar mdten behover det finnas olika sorters rum
som mojliggdr olika sorter av integrationer (ibid.).



2.1.3 Historia

Arbetets tredje och sista tema diskuterar hur det med gestaltning ar
mojligt att bevara och askadliggdra den tidigare markanvandning hos
en plats, pé ett sitt sa att framtida besokare har mojlighet att avldsa
platsens historia.

I UNESCOs (2013) guide till sin “Historic Urban Landscape
Approach” for stadsplanering beskrivs synliga historiska element i
stader som viktiga faktorer for bland annat social sammanhallning,
livskvalitet och kreativitet samt for naturlig foryngring och
utveckling av staden. De historiska inslagen ger staden bade materiell
och symbolisk stabilitet (Carmona et al. 2010:248). Australiensiska
ASBEC (2015) pekar dven pa vikten av forbindelse mellan nutid
och datid — att god stadsplanering har forankring i platsens historia,
befolkning och kultur.

Den 6kade urbaniseringen samt ekonomiska faktorer
har i ménga stdder runtom i virlden dkat konflikten mellan nya
stadsutvecklingsprojekt och bevarandet av historiska miljoer
(Caballero 2016). UNESCO (2013) menar i sin strategi for
stadsplanering i historiska urbana landskap diremot att historien,
ekonomin, klimatet och det kulturella inte 4r motsatta faktorer
utan istdllet beroende av varandra, och bildar de olika lager som
bygger upp en stad. Strategin grundar sig i att hitta en balans
mellan det historiska och dagens krav pa funktioner och livskvalité
(ibid.). Svenska Riksantikvariedmbetet (u.4.) anser dven att ett
samhilles gemensamma kulturarv kan skapa en grund till hallbar
samhillsutveckling, och att historisk information kan synliggéra en
plats utvecklingsmojligheter. Stiader &r aldrig statiska utan dynamiska
organismer som hela tiden foréndras i och med att samhallet
fordndras, och ett historiskt tillvigagangssitt méste ocksa ha denna
foranderlighet som utgangspunkt (UNESCO 2013).

Synen pa och forhéllningssattet till den tidsbundna
fordndringen i stadsbyggnad kan beskrivas som beroende av tva
fragor: acceptans av forandring samt grad av bevarande (Carmona et
al. 2010:248). Utifran dessa tva skalor kan arkitekters och planerares
arbetssitt kring och vérdering av historiska element beskrivas. De
tva ytterligheterna gar frén att vara en “preservationist” som anser att
byggnader och strukturer ska utformas utifran tiden de byggs i, till
“visual management” som vérderar visuell estetik hogre &n historisk
korrekthet och &r mer dverseende kring att hdrma éldre stilepoker
(ibid.:248-249). Genom att sitta ord pa sitt eget forhallningssitt kan
man belysa sitt arbetssétt bade for sig sjdlv och for andra.

Den historiefokuserade stadsplaneringen fokuserar ofta pa
historiska byggnader och strukturer, men med hjélp av naturliga
element sdsom vatten, geologiska formationer och vegetation
kan en dnnu starkare koppling mellan en plats historia och ny
bebyggelse skapas (Caballero 2016). Detta kan till exempel vara

i form av langstrickta parker som vaver samman stadens historia,
eller aterupplivandet av omgivningarna léngs en kanal som tidigare
fungerat som en viktig transportvig i staden (ibid.). Genom att
anvinda sig av dessa element kan dven stadens ekologiska véirden
oka med bland annat sammanhéngande grona strak och 6kad
biologisk mangfald, samt en forhojd livskvalité for stadens invanare
(ibid.).

En viktig del av tillvaratagandet av en stads historia dr att
gora den tillgénglig och lisbar for stadens boende och besokare,
for att pd sa sitt fora den vidare till kommande generationer. Likt
Bagheri, Mahmut och Mansouri (2018) beskriver lasbarheten
och identitetsskapandet av en stad som beroende av symboler
och strukturer besokaren kdnner igen, sé ar specifika element och
kompositionen av dessa viktiga for att mojliggora avldsningen av ett
landskaps historia (Antrop 2005). Historiska landskap och platser kan
1 princip aldrig dterskapas men det dr viktigt att historiska element
och omraden bevaras, och samtidigt blir en del av dagens och
framtidens samhélle, for att pa s sétt fora vidare historierna de bar pa
(ibid.). Bevarandet av historiska element och strukturer sker genom
att hela tiden utveckla dem sa att de anvinds av dagens invanare
(Carmona et al. 2010:249).
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2.2 Karlsborg och
bangardsomradet

I forstudiens andra del ges en bakgrund till den valda platsen. Forst
redogors Karlsborgs geografiska position, befolkningsstatistik samt
samhéllets historia for att ge en bred forstaelse for samhillet. Den
senare delen fokuserar pa bangérden med dess historia, situation idag
samt framtida planer for platsen.

2.2.1 Karlsborg

Langs Vitterns vistra strand, i det nordostra hornet av Véstergotland,
ligger Karlsborg. Orten &r placerad pa en smal landtunga med Vittern
1 6ster och Bottensjon i véster, se figur 8. Utdver mdtet mellan de

tva sjoarna ligger Karlsborg dven i gransen mellan Tivedens bergiga,
karga skogslandskap i norr och ett mer bordigt slattlandskap i soder
(Karlsborgs kommun 2014a:20), som dven utgor grinsen mellan
Svealand och Gétaland.

Karlsborgs kommun har knappt sjutusen invénare
(Ekonomifakta u.a.), med en hogre andel invanare dver 65 ar édn
riksgenomsnittet, samt en lagre andel i1 aldrarna 0-44 (Karlsborgs
kommun 2014a:25). Sedan 1990-talet har kommunen haft en
negativ befolkningsdkning, men inflyttningsnettot &r, enligt
den senaste dversiktsplanen, positivt (ibid.:25). Forsvaret och
forsvarsndra verksamheter ar viktiga arbetsgivare i Karlsborg med
ca 1500 sysselsatta, vilket motsvarar mer dn 50% av kommunens
arbetstillféllen (ibid.:69). Utover det arbetar de flesta i kommunen
inom vard, omsorg och skola (ibid.:24).

Karlsborg kallades linge Rodesund, ett namn med bakgrund
1 att anropa baten som tog passagerare over sundet som hér utgjorde
griansen mellan de tvé socknarna Undenés och Molltorp (Sjoberg
1998:1, 6). Rodesund har sedan medeltiden varit en viktig plats
for handel 1 och med sin fordelaktiga placering i landskapet med
tillgéngliga vattenvégar, och klostret i Vadstena som dgde bruk och
land 1 nérheten var en aktdr som anvinde marknadsplatsen (ibid.:2).
Marknadsplatsen brukades och uppskattades av befolkningen i
omgivande landskap fram till 1878 och marknadsdagarna var ofta ett
festligt avbrott i vardagen, dock s& beskrevs platsen som “en afsides
ohygglig ort som ingen gidrna ville bo uppa” (ibid.:6).

Orten Karlsborg borjade anldggas 1 borjan av 1800-talet
(Carlsborgs museiforening 2022). Efter att Sverige forlorade Finland
till Ryssland anségs Stockholms lige vid Ostersjon vara utsatt och det
var inte langre lampligt med militdra forrad dér (ibid.). Utifran den
defensiva centralforsvarsstrategin planerades tva fastningar i norra
och sodra delen av Vittern, vilka dock aldrig byggdes, samt en pa
Vanis udde vid Rédesund (Forsaeus 2007:8). Kung Carl XIV Johan
gav order “att en fastning skall 1 Véstergdtland anldggas vid Vanis a

e,

Gota
kanal

Slutvarnet,
Fastningen

Rodesunds torg Bangardsomradet

Vattern Vanas udde Bottensjon

Figur 8. Karlsborg sett fran véster, fran Vaberget pa andra sidan Bottensjon.
Karlsborg ligger pa en smal landtunga mellan Bottensjon och Vittern.

Vitterns strand” (Carlsborgs museifoérening 2022). Féstningsbygget
paborjades 1819 och holl pd fram till 1909 (Forsaeus 2007:8). Utdover
platsens skyddade ldge mitt inne i landet var dven nérheten till Gota
kanal, som d4 holl pé att byggas, en stor fordel for transporter till och
fran fastningen (AB Gota kanalbolag u.4.).

Innanfo6r fastningsvallen byggdes en stad upp med ett gatunit
1 rutnétsstruktur (se figur 9-10) med funktioner som bostéider,
sjukhus, handel, kyrka och service (Statens Fastighetsverk 2022).
Vid krig skulle fastningen fungera som Sveriges reservhuvudstad
och kungafamiljen, regeringen och guldreserven skulle flyttas hit
(ibid.). En av de mest storslagna byggnaderna pa fastningen &r
Slutvérnet som nér det byggdes 1 mitten av 1800-talet var Europas
langsta byggnad (ibid.). I Slutvérnet finns det valv for att forvara
rikets kassakista, som sist stod didr under andra vérldskriget, och pa
overvaningen i mitten av byggnaden finns Garnisonskyrkan som
ar byggd for att kunna inrymma Sveriges riksdag (ibid.). Férutom
byggnader finns dven manga trid pé féstningen med en majoritet av
héstkastanj som kantar de flesta gatorna, men dven en stor variation
av andra, bade inhemska och mer exotiska, arter placerade i mer
parkliknande miljéer (Naturskyddsforeningen, Karlsborg u.a.).

Under 1800-talet utvecklades bdde befastningskonsten och
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Figur 9. Gata pa fastningen kantad av hdstkastanj och ask.

; \ Sy o . __ 3 s :
Figur 10. Flygfoto 6ver Karlsborgs fastning 1936. Till vénst
bild syns Slutvdrnet som avgransar féstningen at véster.
Foto: Vistergotlands museum.
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militdra medel samt mojligheten till landkommunikation, vilket
resulterade 1 att planerna for féstningen pd Vanis udde fick revideras
flera gdnger under uppbyggnaden (Statens Fastighetsverk 2022). Vid
ar 1900 6vergavs strategin med ett centralforsvar och nér fastningen
var fardig 1909 var den redan omodern (Carlsborgs museiforening
2022).

Karlsborg blev en egen socken 1885 efter att under
fastningsbygget kopt mycket mark fran Undends och Mélltorps
socknar (Sjoberg 1998:105). Det bestimdes att den kyrkliga och
kommunala socknen som skulle bendmnas “Karlsborg” skulle
innefatta fastningen, marknadsplatsen i R6desund och omradet kring
Gota kanal (ibid.: 105).

Med tiden vixte det civila Karlsborg sig storre och 1913
utfdrdas ett kungabrev som séger “att Karlsborgs forsamling,
bestdende dels av den & Karlsborgs fastning forlagda militdra
och civilmilitéra personalen, dels den 6vriga inom Karlsborgs
socken bosatta befolkningen, skall forestds av garnisonspastorn a
Karlsborg” (Sjoberg 1998:105). Fran 1940-talet flyttades Karlsborgs
affdrscentrum successivt ut fran fastningen till omradet vid
jarnvégsstationen samt runt Rodesunds torg en kilometer norrut
(Karlsborgs kommun 2014a:23).



2.2.2 Bangardsomradet

Historia

Under bygget av fdstningen ansdg regeringen och militiren att
fastningen behovde en fungerande transportforbindelse under hela
aret, bland annat efter att bygget fick pausas i och med is pa Vittern
som forsvarade frakten av byggnadsmaterial (Forsaus 2007:8). I
borjan av 1870-talet bestimdes det att en jirnvag skulle byggas till
Karlsborg och fa namnet Karlsborgsbanan (ibid.:8). Skovde blev
jarnvagens andra slutstation efter att kommunerna léngs banan varit
positiva till den och upplatit mark gratis (ibid.:10). Figur 11 redovisar
banans dragning fran Karlsborg i 6st till Skovde 1 vést. I Karlsborg
placerades jarnvigsstationen mitt pa landtungan och fick namnet
Rodesund, men banan hade dven ett sidospar med en station innanfor
vallarna pé fastningen (ibid.: 15).

Jarnvigen invigdes den 26 juli 1876 med en stor och festlig
ceremoni med Kung Oskar II pé plats, perrongen i Skovde kladd
1 blétt och ett invigningstag som stannade ldnge vid varje station
(Forseeus 2007:22). Vil framme pa Rodesunds station mottes
tagresendrerna av en smyckad stationsbyggnad, militira kompanier
uppstillda pé rad och ett invigningstal av kungen, och sedan fortsatte
festligheterna hela kvéllen med mat och fyrverkerier (ibid.:23).
Invigningsdagen blev avbildad av konstnéren Carl Larsson, se figur
12. Dagen efter borjade trafiken for allménheten ga med ett tig lett
av ett anglok som avgick tvé ginger om dagen i vardera riktning
(ibid.:23).

Rodesunds station fick namnet Carlsborg redan ett ar efter
invigningen, vid 1877, och Karlsborg ar 1889 (Forsaus 2007:87).
Forutom vintsal och bagagerum inneholl dven stationsbyggnaden
tva ldgenheter samt stadens postkontor innan det 1904 fick sin
egna byggnad pa tomten intill (ibid.:88-89). Den ursprungliga
stationsbyggnaden har sedan invigningen fordndrats bade
interiort och exteriort — framfor allt sa har huset blivit mindre och
utformningen pa taket dndrats (ibid.:89). Se stationen och bangérdens
utformning genom &ren i figur 12-16 pa nista sida.

Vid hundraarsjubileet av Karlsborgsbanan, ar 1976,
anordnade Tibros pensiondrsforening en jubileumsresa och delade
ut blommor till personalen (Forsaeus 2007:104). Under andra hilften
av 1900-talet sjonk antalet resande med banan avsevért nér de
flesta gick dver till busslinjen, speciellt resande mellan Tibro och
Skovde, och det uppstod ekonomiskt underskott pd banan (ibid.:122-
123). Persontrafiken pd Karlsborgsbanan var i drift fram till 1986,
och godstrafiken fortsatte sedan till 1996 (Karlsborgs kommun
2014a:103).
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Karta: Ortofoto fran Lantmiteriet (2022), bearbetad av Alice Aaro.
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Figur 12. Avbildning av R6desunds station pa invigningsdagen av
Karlsborgsbanan i juli 1876, av konstnéren Carl Larsson.

Figur 14. Bangardsomradet sett norrut fran stationens perrong, 1936. Langs
rélsen lag tidigare en rad forradsbyggnader som kan ses till hoger i bild.
Foto: fotograf okédnd, Jirnvdgsmuseet.

Figur 13. Karlsborgs jarnvagsstation med resande och ett &nglok, omkring ar
1900-1909.
Foto: fotograf okédnd, Jirnvdgsmuseet.

Figur 15. Stationen sett fran védg 49, ar 1955.
Foto: fotograf okédnd, Jirnvdgsmuseet.
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Figur 16. Flygfoto 6ver Karlsborg fran 1973. I mitten syns jarnvagsstationen
och Kungsgatan som gér fran Vittern, udden i bakgrunden &r fastningen.
Foto: Anders Akerberg, Karlsborgs fistningsmuseum.



Dagens situation
Idag a4r omradet kring Karlsborgs jarnvigsstation tomt och anviands
endast som passage av gdende och cyklister. Stora delar av ytan &r
grusbelagda och anvénds till personbils- och lastbilsparkering, eller
ar kladda med vegetation av olika slag. Vegetationen bestar av en
del éldre trdd samt yngre bjorksly, och ldgre ortartade vaxter som
tacker mycket av stenkrossen pa bangéarden. Hela Karlsborg tétort Rédesunds torg
ar relativt plan och eftersom bangarden dr anpassad efter tagtrafik
som kriver flacka ytor finns det enbart hojdskillnader i anslutning till
perrongerna pé bangarden. I figur 19 pa nista sida syns det tydligt att
bangérden é&r helt plan.

Stationsbyggnaden (figur 18 och 20) inrymmer idag en Tl
restaurang och i den gamla pressbyrén finns en frisérsalong. Utover e \ - A Kommun- och
det finns dven en byggnad med gym, lokalredaktion for tidningen WAT N P PP . polishus Vardcentral Fastningen
SLA och Systembolaget inom omrédet. Langs den Ostra sidan av : :
omradet gir den hért trafikerade vig 49 genom Karlsborg. Pa andra
sidan av vdgen finns den sodra centrumpunkten med samhillets
hogstadieskola Carl Johanskolan, bank, kommunhus, polishus samt
Ica- och kliadbutiker, och lite ldngre bort vardcentralen. En kilometer Bibliotek
norrut langs vig 49, vid Rodesunds torg, ligger den andra delen av
centrum med mer verksamheter och service, se figur 17. Ovriga
byggnader i ndrheten ir till storsta del bostdder, och 1 véster ar
bangérden i direkt anslutning till flera flerfamiljshus. Vag 49

Vid den gamla stationen finns idag Karlsborgs resecentrum
som bestar av en busshéllplats. Harifran gar bussar till bland annat
Skovde — en linje som ersatt Karlsborgsbanan. Ankommer man med
kollektivtrafik till Karlsborg dr det med stor sannolikhet det hdr man
forst mots utav.

Kungsgatan
med butiker

Carl Johanskolan

Stationen

Systembolaget, gym,
SLA lokalredaktion

Figur 17. Bangarden (markerat med vitt) och omkringliggande funktioner och méalpunkter.
Karta: Ortofoto frén Lantméteriet (2022), bearbetad av Alice Aaro.
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Framtiden och kommunens planer

Karlsborgs kommun har, tillsammans med andra kommuner lings
Karlsborgsbanan, arbetat linge for att persontrafiken pa banan ska
startas igen och sd sent som 2014 skriver Karlsborgs kommun i
deras dversiktsplan att kommunen ska “verka for att persontrafik
aterupptas pa Karlsborgsbanan” for att stodja malet om begridnsad
klimatpdverkan (Karlsborgs kommun 2014a:28). Dock har
Trafikverket, som dger jarnvigen och omkringliggande mark, beslutat
att inte ateruppta trafiken och att riva sparet med anledningen att
“banan [sedan 2010] varit utan underhall och [...] nu [4r] i daligt
skick.” (Trafikverket 2022). P4 bangardsomradet kring Karlsborgs
station finns idag ingen rils kvar, med anledning att just denna typ ar
en bristvara hos Trafikverket och behover anvindas pé andra platser
(ibid.).

Marken lidngs jdrnvdgen dr fororenad och Trafikverket
planerar att sanera marken mellan ar 2023 och 2026; darefter far
kommunerna chans att kopa marken (Karlsson [mejl 2022-09-19]).
Trafikverket (2022) sjélva skriver pa sin hemsida att marken dé
forslagsvis kan anvindas till bland annat gang- och cykelvig.

Karlsborgs kommun har planer pa att utveckla bangérden
med bostidder och ett sammanhéngande strék av mindre fickparker
(Karlsborgs kommun 2014b:136) samt en ny forskola (Karlsson
[mejl 2022-09-19]). Man kan i detta forslag anta att stora delar av
omradet blir privat mark med exempelvis bostadsgardar. Stora delar
av kommunen och hela Karlsborgs tétort ticks dock av riksintresset
for totalforsvaret, vilket har foretrade framfor andra riksintressen

: (Karlsborgs kommun 2014a:59-60), och som sétter stopp for
Figur 20. Stationen med ett av Karlsborgs centrum kommunen vad giller att planligga bullerkinslig verksamhet sisom
med bland annat en [ea-butik 1 bakgrunden. bostidder och skola (Karlsson [mejl 2022-09-19]). Diskussioner med
Forsvarsmakten pagér kontinuerligt om nybyggnationer men for
nirvarande &r det inte mojligt att bygga nya bostéder i stora delar av
kommunen, inklusive pa bangarden (ibid.).

I kommunens oversiktsplan presenteras tillsammans med
planerna for parkstrak och bebyggelse dven nagra forslag pa en ny
dragning av vdg 49 genom bangardsomradet for att skapa mer av en
stadsgata som prioriterar oskyddade trafikanter (Karlsborgs kommun
2014b:146). Efter Trafikverkets stidllningstagande &r dock en ny
dragning av vigen inte ldngre aktuell (Karlsson [mejl 2022-09-19]).

Lt iy o e

Figur 19. Bangarden sett fran soder. Hela omradet ar
pa grund av den tidigare funktionen helt plant.

{

Figur 18. Den gamla stationen inrymmer idag en restaurang men Karlsborgs-
skylten och perrongen finns kvar och skvallrar om platsens tidigare funktion.

Figur 21. Vig 49 pa 6stra sidan av bangarden och
bilparkering langs bangardens kant.
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3. Platsbeskrivning -
inventering och analys

Som en del av arbetets fas forstudie beskrivs bangérden och

dess omgivning i detta kapitel utifrdn inventeringar och analyser
utforda under platsbesoken. Detta gors med arbetets tre temana

som grund och syftar till en 6kad forstaelse for hur platsen ser ut

och fungerar idag. Platsen i staden beror bangérden 1 relation till
den omgivande bebyggelsen, Innehall & relation handlar om vad
som finns pa platsen och ménniskans relation till den, och slutligen
kartlagger Historia de historiska spar som idag syns pa platsen. En
sammanfattande lista redovisar slutligen de viktigaste punkterna fran
inventering och analys.

3.1 Platsen i staden

Stadsbyggnadsanalys

Inspirerat av Kevin Lynchs rumsliga analysmetod for stadsbyggnad
frdn 1960 analyseras centrala Karlsborg utifran fem begrepp

och element: strak, grianser, omraden, noder och landmirken
(Stahlschmidt et al. 2017:80-84).

ity o R
Figur 22. Centrala Karlsborg med viktiga strdk utmarkerat. Bangardsomradet pa

mitten av landtungan ar markerat i morkblétt.
Karta: Ortofoto frén Lantmaéteriet (2022), bearbetad av Alice Aaro.

Det huvudsakliga strdket — det linjdra element som manniskor
ror sig pd och ldngs med (Stahlschmidt et al. 2017:83) — genom
Karlsborg ér vig 49 som bade fungerar som passage och koppling
mellan samhéllets olika delar, samt i ett storre perspektiv dr en viktig

24

vigstricka ldngs Vitterns véstra strand. Utover den finns en struktur
med mindre gator som anvédnds av ménga gang- och cykeltrafikanter
som ett lugnare alternativ till genomfartsvigen, exempelvis Véstra
vigen pa véstra sidan av bangarden.



Bottensjon

Granser

Figur 23. Centrala Karlsborg med grinser lédngs strandkanterna och fastningsvallen
markerat. Bangardsomradet pd mitten av landtungan dr markerat i morkblatt.
Karta: Ortofoto frén Lantmaéteriet (2022), bearbetad av Alice Aaro.

En grins kan definieras som ett linjart element som fungerar
som en barriér vilken stannar upp, eller omojliggér, méanniskors
rorelse (Stahlschmidt et al. 2017:83). Eftersom Karlsborg ér
placerat pa en landtunga mellan tva sjoar, Vittern och Bottensjon, &r
samhillet omgivet av strandlinjer som utgor gransen mellan land och
vatten. Det andra huvudsakliga grinsskapande elementet &r den vall
som omger fastningen vilken bara kan passeras pa vissa platser.

Vattern

§y 77T Fastnings-
[l vallen

Y e

25

Norra skogen

Sodra skogen

Omraden

pa mitten av landtungan dr markerat i morkblatt.
Karta: Ortofoto frén Lantmaéteriet (2022), bearbetad av Alice Aaro.

Karlsborg kan delas in i fyra huvudsakliga omraden —
geografiska ytor med identifierad karaktér (Stahlschmidt et al.
2017:83). En stor yta karaktiriseras av militdren med fastningen
och tillhérande flygplats, och anvédnds av militidra verksamheter mer
eller mindre dagligen. I varsin dnde av samhéllet ligger omradena
Norra skogen och Sodra skogen dér en stor andel av befolkningen ar
bosatt. I mitten av dessa, pa landtungan, finns det centrala Karlsborg
diar ménga verksamheter sdsom vardcentral, kommunhus, polis och
handel ar lokaliserade.

Fastningen




Bibliotek

mitten av landtungan dr markerat i morkblatt.
Karta: Ortofoto frén Lantmaéteriet (2022), bearbetad av Alice Aaro.

De storsta noderna — platserna dar manniskor triffas och
sociala utbyten sker (Stahlschmidt et al. 2017:83) — ligger utplacerade
langs vig 49 genom Karlsborg. Dessa adr: omradet vid Goéta kanal,
dér det bland annat ordnas allsang pa sommaren; Rédesunds torg;
biblioteket; omradet vid den gamla jarnvagsstationen med handel och
dagens resecentrum; samt Molidens sim- och idrottsanldggning.
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Gota kanal

Stationen

Landmarken

Figur 26. Centrala Karlsborg med landmaérken utmaérkta med stjarnor.
Bangardsomradet pd mitten av landtungan dr markerat i morkblatt.
Karta: Ortofoto fran Lantmiteriet (2022), bearbetad av Alice Aaro.

Landmérken dr viktiga punkter som forenklar orienteringen
1 landskapet (Stahlschmidt et al. 2017:83). I Karlsborg &r ett viktigt
landmaérke Gota kanal som fungerar som orienteringspunkt for
transporter pa bade land och vatten. De tva andra landmarkena i
samhillet dr den gamla jarnvégsstationen som syns pa langt hall i
flera siktlinjer samt Karlsborgs fédstning vars placering pa Vanis udde
g0r den synlig fran flera hall, bdde fran land och vattnet.

Med stadsbyggnadsanalysen visas i flera aspekter att
bangarden &r en central plats 1 den rumsliga uppfattningen av
Karlsborg. Stationsbyggnaden fungerar som ett landmaérke, flera
verksamheter kring omradet sdsom biblioteket och handel samt
resecentrum &r viktiga noder, och bade vidg 49 och den parallella
Vistra vigen dr viktiga strak.



Parkomraden i Karlsborg
Genom att kartldgga parkomradena i1 Karlsborg kan en eventuell
avsaknad av innehédll och funktion bli synlig. Utdver dessa utpekade

Parken norr om

gronytor finns manga skogsbeklidda ytor samt griisytor i utkanten av . ‘,.-\-G ota kanal
samhillet som fyller viktiga funktioner. Denna kartliggning fokuserar : h Den gamla
dock pa programmerade grona ytor i centrala Karlsborg som ligger = sjukhusparken

i néra anslutning till bangérden och som gestaltningsforslaget ska
fungera i relation till.

Ett viktigt parkomrdde som anvénds vid tillstdllningar som
allsdng och storbildsvisning av idrottsevenemang dr omradet norr
om Gota kanal, se figur 31. Hér planerar kommunen dven att bygga __ Viattern
en storre scen och fler bryggor (Karlsborgs kommun 2022). Det hér
ar en av fa offentliga platser i Karlsborg som mojliggor stérre moten
och folksamlingar.

Tack vare samhillets langstriackta strandlinjer finns tva
mdjligheter till strandpromenader: ett promenadstrak for gdende
langs med Bottensjon i samhallets véstra del (figur 32); samt ett lite
bredare strak pd Strandvéigen ldngs Vittern med gangvég, bryggor, Bottensjon
badstrand och en lekplats (figur 28).

De tre storre sammanhingande gronomradena i Karlsborg
ligger alla i anslutning till fastningen. I sddra delen av Vanids udde
finns ett storre koloniomrade och vallen som omsluter féstningen
utgdr en lang upphojd promenadslinga, se figur 33. Langst ut
pa udden ligger ocksé den gamla sjukhusparken som idag ar ett
populédrt besoksmal (figur 29 och 30). For att koppla ihop stadens
olika delar planerar Karlsborgs kommun att skapa en stadspark

fran sjukhusparken ldngs Vitternstranden och upp till Gota kanal
(Karlsborgs kommun 2014b:144-145). Figur 27. Parkomraden i centrala Karlsborg utmarkerat med orange. Bangarden i morkblatt.
Karta: Ortofoto fran Lantmateriet (2022), bearbetad av Alice Aaro.

—Féastnings-
' vallen

Manga av Karlsborgs gronomraden har ett stort naturligt
inslag med fritt placerade tallar och bjorkar, och fastningens
sjukhuspark karaktdriseras av en vild 16vskogsstruktur. Kommunen
planerar dessutom, som sagt, dels att utveckla parkomradet vid
Gota kanal 1 norra Karlsborg for att forstirka platsens funktion
som samhillets motesplats, dels att skapa en sammanhédngande
stadspark ldngs Vitternstranden i dster. Ddremot finns en avsaknad
av storre parkomraden for motesplatser samt gronytor i anslutning till
Karlsborgs centrum.

Figur 31. Park och allsangsscen vid Gota Figur 32. Gangvig langs Bottensjons strand.
kanal.
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Figur 33. Promenadslinga uppe pa vallen pa
fastningen.

Figur 28. Vitternstranden med bad- och
lekplats. Bjorkar och tallar star langs med
stranden.

i

T.v. Figur 29. Den gamla sjukhusparken.
T.h. Figur 30. Vanis fyr ute pa udden.



Figur 34. Bangéardsomradet sett fran biblioteket pa
andra sidan trafikerade védg 49.

Figur 35. Upptrampad géngvég till resecentrums
busshéllplats. Fordonstrafik

Cyklister

Géende

Smitvagar

Rorelse mellan
skolbyggnader

Figur 37. Diagram &ver bangardsomradet med rorelse inom och runtomkring omradet markerat.
Trafikanter med hogre hastighet, som fordonstrafik och cyklister, ror sig huvudsakligen ldngs vag 49
medan géngtrafikanter véljer straken inom bangérdsomradet. Bangarden markerat i beige.
[Nlustration: Plan fran CadMapper (2022), bearbetad av Alice Aaro.

Figur 36. Gangvégen pa bangardsomradet med sliten
asfalt. Cyklist syns ldngre bort passera omradet pa
straket vid stationsbyggnaden.

Rorelsemonster och trafik

Pé diagrammet, figur 37, sétts bangédrden in i sitt ssmmanhang med
hjélp av den ménskliga rorelsen pa omradet och i omgivningen.
Informationen som presenteras hér &r observerad under platsbesoket i
september 2022.

Vig 49 som gar lings omradets Ostra kant dr, som
presenterat i stadsbyggnadsanalysen, det viktigaste och mest
anvinda straket i Karlsborg dédr den huvudsakliga fordonstrafiken
med personbilar, bussar och lastbilar firdas, se figur 34. En annan
central gata dr Kungsgatan som gér fran Vittern rakt mot den gamla
jarnvagsstationen.

Cykeltrafikanter fardas dven de langs med vig 49, men ocksa
tvérs over omradet samt pd mindre parallellgator. En mindre andel
fardas pa cykel pa den langsgaende gdngvigen pa bangirden men,
antagligen pa grund av det grova och slitna underlaget dér (figur 36),
véljer de flesta att cykla pa den stora vigens trottoar. Norrut separeras
ging- och cykelvégen fran korfiltet pa viag 49 med en grisyta och
tradallé och detta strak kopplar ihop bangarden med Rédesunds torg.

Gangtrafikanter som ror sig i omradet gar till storsta del
inne pa bangérden, pa gangvigen lings den vistra kanten. Utdver
detta sker ménga tvirpassager pa flera stéllen pd omradet sdsom till
och fran resecentrum, vid gamla stationen samt vid Systembolagets
parkeringsplats. Langs bangardens vistra kant finns en syrenhdck
som avskiljer bangarden och ett flertal flerfamiljshus frdn varandra.
Genom denna héck finns ett flertal smitvdgar som boende anvénder ,
markerade med streckade linjer i figur 37.

En specifik rorelse som sker dagligen dver platsen gors av de
grupper med skolbarn som tillsammans med lirare och fritidspersonal
promenerar mellan Carl Johanskolan pa dstra sidan av viag 49 och
gymnastik- och matsalen i bangdrdens nordvéstra horn. Denna rorelse
ar markerat med svart i figur 37.

Analysen visar att den storsta rorelsen sker lings bangardens
strackning: fordonstrafik pa vig 49, cyklister pé trottoaren och
giende pa gangvigen. P ett flertal stillen, exempelvis vid
skolans olika byggnader, resecentrum, den gamla stationen och
Systembolaget, dr tvirpassager viktiga. Syrenhidcken lings den véstra
kanten fungerar bade som ett avskdrmande element och en barriér for
boende i husen pé andra sidan.



Funktioner
Diagrammet, figur 38, sitter in bangérden i ett sammanhang med
funktioner, verksamheter och mélpunkter i omgivningen. Forutom
bebyggelsens olika funktioner markeras dven busshéllplatser och
parkeringsplatser ut.

Byggnaderna runt bangérden é&r till storsta del bostader,
se figur 38 markerade i ljusblatt samt figur 44. Langs vig 49 och
Kungsgatan finns olika verksambheter, dels i hus enbart avsedda for
den specifika verksamheten och dels i bottenvéningen pa bostadshus.
Byggnaderna inom bangérdsomradet ar i sdder stationsbyggnaden
som inrymmer en restaurang, den gamla pressbyrdn med frisdrsalong
och den nya, stérre byggnaden med bland annat Systembolaget. I den
norra delen finns en privat villa.

Skolbyggnaderna, markerade i orange, dr Carl Johanskolan
(figur 43) vid védg 49 samt gymnastik- och matsalsbyggnaden vid
bangardens nordviéstra horn. Utdver det finns dven Strandskolan med
arskurs F-6 vid Bottensjons strand.

Det finns flera parkeringsplatser pa och omkring bangérden,
se figur 40. De dr ofta direkt kopplade till bostéder eller handel,
men de storre parkeringarna lings bangardens Gstra kant dr inte
kopplade till ndgot specifikt indamal. Dessa anvéndes under
platsbesoken i september bland annat av pendlare i anslutning till
Karlsborgs resecentrum samt av méanga forare med A-traktorer vid
hogstadieskolan (figur 45).

Analysen gor det enklare att markera ut malpunkter
och forsta rorelsen pa platsen, exempelvis den mellan de olika
skolbyggnaderna eller till busshallplatsen. Att verksamheter och
handel ar centrerat runt den gamla stationen centrerar dven rorelsen
hit. Att se A-traktorerna parkerade vid skolan gav insikt om
parkeringsplatsernas betydelse i ett mindre samhélle som Karlsborg.

Figur 39. Skolbarn vid resecentrums busshallplats,
med skolan i bakgrunden.

Figur 40. Luftig parkeringsplats i norra &nden av
bangardsomradet.

Busshallplats
[@ Parkeringsplats
- Verksamheter
- Bostader

. Skola

Vardcentral
. Stationen

Figur 38. Diagram &ver funktioner pa bangardsomradet och dess omgivning. Byggnadernas
farger representerar verksamheter, bostider, skola samt vardcentral. Parkeringsplatser och
busshallplatser &r markerade med symboler. Bangérden markerat i beige.

[lustration: Plan fran CadMapper (2022), bearbetad av Alice Aaro.

Figur 41. Entré till biblioteket, som ligger pd andra
sidan vdg 49 fran bangardsomradet.
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Figur 42. Restaurang i den gamla stationen med
Karlsborgs-motiv pa viggarna.

Figur 44. I vister kantas bangérden av flerfamiljshus
som star vinklade pa rad.

t

Figur 45. I anslutning till Carl Johanskolan
anvinds manga parkeringsplatser av A-traktorer.
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3.2 Innehall & relation

Serial vision

Inspirerat av Gordon Cullens (1961) skiss- och analysmetod “serial
vision” och dess idé om att genom att ga genom en stadsmiljo fa
uppleva en serie av rum som avldser varandra och som tillsammans
bildar staden, redovisas bangarden i tva serier. Analysmetoden
fokuserar pa hur platsen upplevs i en ménsklig skala — i gonnivd och
med den gdende minniskans hastighet. Den ena serien borjar i den
sOdra dnden av bangarden och avslutas i norr, och den andra borjar
vid Vittern i Oster och gar till Bottensjon i véster.

Den nord-sydliga serien (figur 47) visar en relativt monoton
miljo med gangvigen som passerar stora ytor med Ortartade véxter
och langa siktlinjer. Serien visar vissa uppbrott langs bangarden
sadsom jarnvéagens gamla vindplats i borjan, som vid platsbesoket
fungerade som upplag for byggnadsmaterial, och den gamla
stationsbyggnaden i mitten. I sista bilden, i norra &nden av omrédet,
syns ging- och cykelvdgen som kopplar platsen vidare mot
Rodesunds torg.

Figur 46. Serial vision, nord-sydlig serie. Fran soder till norr ldngs bangarden.
Karta: Ortofoto fran Lantmateriet (2022), bearbetad av Alice Aaro.

Figur 47. Skiss 1-8 fran den nord-sydliga serien.
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Den andra serien, frén ost till vast i figur 49, visar bland annat
hur smal landtungan som Karlsborg ligger pé dr. Den visar dven
stationsbyggnadens roll som fond till Kungsgatan samt passagen dver
bangérden i anslutning till den gamla stationen som kopplar ihop vist
och 0st.

Genom att gora dessa serial vision-serier askadliggors ett
antal egenskaper som platsen har och som upplevs av de gaende. Dels
upplevs bangérdens langa siktlinjer i partier som monotont nir man
som géende passerar den i nord-sydlig riktning, en uppfattning som
kanske inte delas med de cyklister och bilister som férdas lings med
omradet pa vidg 49 i1 en snabbare hastighet. Eftersom den andra serien
placerades langs Kungsgatan fick den gamla stationsbyggnaden en
central roll och det blev tydligt att den har en viktig roll 4ven utanfor
bangarden.

. af il
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Figur 48. Serial vision, Ost-vistlig serie. Frén Vittern till Bottensjon.
Karta: Ortofoto fran Lantmiteriet (2022), bearbetad av Alice Aaro.

Figur 49. Skiss 1-8 fran den nord-sydliga serien.
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Vegetation - pa bangarden

De stora strukturerna av vegetation med trdd och buskar ar
koncentrerade till bangardens kanter, se figur 50. Langs vig 49 star
raka rader med hamlade lindar vid stationen och skogslonn norrut
(figur 56). Léngs den vistra kanten gar en enhetlig syrenhidck som
skiljer av bangérden mot bostadshusen pé andra sidan (figur 54).
Béda dessa strukturer bidrar till att skapa och betona det langstrackta
rummet som bangarden dr. Utover detta finns ett fétal trdd och buskar
sadsom en stor bjork som markerar entréen till omradet i norr (figur
55), trdd och buskar mittemot stationsbyggnaden (figur 52), bjorksly
utmed gammal jarnvégstruktur i soder (figur 53) samt en del édldre
trdd 1 anslutning till parkeringen vid Systembolaget i omréadets
sydostra horn.
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Figur 50. Plan med inventerade trdd, buskar och hickar pa bangarden. Figur 51. Inventerade arter av tridd och buskar vid
Illustration: Plan fran CadMapper (2022), bearbetad av Alice Aaro. platsbesoket i september 2022.
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Figur 52. Trad och buskar i anslutning till stationen.
I bild lind och gullregn.

Figur 55. En bjork stér i anslutning till norra entrén till
omradet. I bakgrunden syns stationen.

. MG . T S

Figur 53. Bjorksly har borjat vixa dver och langs
med kanten pd en asfalterad vandplats.

Figur 54. En syrenhéck skiljer av bangardsomradet Figur 56. Langs med vig 49 vid den gamla
och bostadshusen i véster langs hela strickan. jarnvagsstationen star en rad med hamlade lindar.
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Stora delar av den gamla bangérden ar tickt av lagre Ortartade Shevutvia Pt BleAd T"" '
vaxter, se figur 60-63. Eftersom de stér i1 stenkross och grus, som ar R Sumatpren M v s KLtbles sivl
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dven kallad rallarros, som traditionellt forknippas med jarnvagar och i i Svamt Limpe e ghoe
bangardar. I den gamla perrongen av natursten vaxer en del vaxter B 3\ ) =
i sprickorna sdsom murreva och renfana, och frén marken véxer el . o . it
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bjornbér och skogsklematis upp pa muren (figur 58 och 59). ke F;?:u\:)‘ Figur 57. Nagra av de ortartade

vixterna som inventerades vid
platsbesoket i september 2022.
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Figur 58 & 59. Vid och i den gamla perrongen av natursten vixer manga olika arter. Till vénster syns
fibblor lings med kanten och murreva i sprickorna, och till hoger renfana och bjornbaér.

5

Figur 62. Mjolke (rallarros), en traditionell Figur 63. Kungsljus.
bangardsvaxt.

Figur 61. Gulsporre.
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Figur 64. Bjorkar och tallar langs
Vitterns strand. finns kvar pa andra sidan vag 49.

Figur 65. Bjorksly har tiackt rdlsen som

i o e e T

Figur 66. Pa fastningen blandas 16v- och  Figur 67. Bjork, gran och robinia pa
barrtrdd, och inhemska med exotiska fastningen.
arter.

Vegetation - i Karlsborg

Vegetationen 1 Karlsborg, som dven den kan inspirera i
gestaltningsarbetet, bestar till stor del av tall och bjork som syns i
figur 64. Léngs stranderna vixer tallarna titt och vid fortséttningen
av jarnvagen ar det mycket bjorksly (figur 65). Inne pé Karlsborgs
fastning dr det en storre variation bland arterna pa vegetationen och
det finns en starkare parkkaraktdr. Har blandas mer exotiska arter
med inhemska, bade 16v- och barrtrad, se figur 66 och 67.




Markmaterial och murar - pa bangarden

Pa bangarden finns en del olika harda material, antingen som
markbelidggning eller i form av murar, som redovisas med fotografier
i figur 68-77. Markbelidggningen bestér till stor del av grus, bade

pa parkeringsplatserna och pa gangvigen. Lings med det gamla
sparet, dér rilsen forut 1ag, finns stérre och grovre kross. Vid den
gamla stationsbyggnaden finns ett parti med smagatsten och pé en av
parkeringarna finns storgatsten. Utdver detta finns det betongplattor
vid stationen och asfalterade ytor pé flera platser, bland annat delar av
gangvigen. De gamla perrongerna bestar av naturstensmurar i granit,

och vid stationen finns dven en mindre mur 1 kalksten. Figur 68. Smigatsten.

Figur 70. Gammal perrong med en 1,5 m hog Figur 71. Kalkstensmur vid den gamla
naturstensmur. jarnvégsstationen.

Figur 74. Gangvégen pé bangérden &r av sliten asfalt. Figur 75. Stora ytor av bangarden é&r tickta av grus. Figur 76. Kross, en rest av jarnvéigen.
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Figur 69. Den 50 cm hdga perrongen vid den gamla
stationen.

Figur 73. Betongplattor och asfalt pa tvirpassagen i
anslutning till stationen.

Figur 77. Storgatsten.



Figur 78. Slutvérnets fasad pa Figur 79. Detalj i kalksten pa fastningen. Figur 80. Grénad traspang pa
fastningen i kalksten. sandstranden vid Vittern.
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Figur 81. Trottoar pa fastningen med Figur 82. Parkering pé fastningen med Figur 83. Markbelaggning pa fastningen
kullersten och kalksten. kullsten. med kullersten, gatsten och kalksten.
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Markmaterial och murar - i Karlsborg

Forutom det nuvarande materialet pé platsen kan dven material pa
andra platser i Karlsborg inspirera i arbetet. Féstningen ér till stor
del byggd i kalksten med allt frdn fasader, golv, markbeldggning
och andra detaljer som bildar en helhet (figur 78 och 79). Utover
kalksten anvédnds dven sma- och storgatsten samt kullersten som
markmaterial (figur 81-83). Léngs Vitterns strand har den ljusa
sanden kompletterats med element av trd som naturligt fatt grana, se
figur 80.
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3.3 Historia

Historiska spar

Trafikverket har redan delvis paborjat rivningen av den gamla
jarnviagen Karlsborgsbanan, s rilsen finns inte kvar pa bangarden
runt stationen i1 Karlsborg. Daremot finns en del andra strukturella
spar kvar fran den tidigare anvindningen av omradet. Denna
kartliggning av historiska spér fokuserar pa spar frdn den gamla
jarnvagen, och inte eventuella spar fran andra historiska perioder.
Kartlaggningen syftar till att synliggora de spar som skulle kunna
anvindas i1 gestaltningsforslaget for att stirka dess historiska djup.

I den norra delen av omrddet finns rester av en gammal
perrong kvar som bestér av en ca 1,5 m hég naturstensmur (figur 85
och 87). I anslutning till denna perrong finns dven en liten bit réls
kvar tillsammans med en metallucka i marken (figur 88).

Fran en spérplan pa Karlsborgs station fran 1952 star det lite
norr om stationen “Tradgérd” (Forsaus 2007:88). Rester av denna
kan idag ses mittemot Carl Johanskolan med hamlade lindar som
kantar vig 49 en liten bit samt en mindre rumsbildande plantering
med buskar och sommarblommor (figur 89 och 90).

Det tydligaste sparet av den gamla jarnviagen ar
stationsbyggnaden som star kvar (figur 91). Trots en del
ombyggnationer sen den byggdes finns Karlsborgs-skylten kvar och
visar pa byggnadens tidigare funktion. I anslutning finns dven en
perrong pa ca 50 cm hojd som striacker sig en bit sdderut (figur 92).

I bangérdens sodra del finns en véndplats som anvéndes
1 samband med det gamla lokstallet i tegel som forut stod hér.
Vindplatsen avslutar gdngviagen som gér langs omradet och dess
kanter dr idag tickta av bjorksly. Har finns dven en ca trettio meter
lang bit rils kvar som forut ledde loken in i lokstallet (figur 93). P&
andra sidan vig 49, soderut, gar fortsdttningen av jarnvagen och hir
ligger rélsen kvar. Spéret hér ar helt 6verviaxt med gréis och bjork
(figur 94).

Besoket pa plats i september och framforallt upptéckten av
att rdlsen ar borttagen tvingade fram nya tankar och idéer om hur
platsens jarnvégshistoria kan askddliggoras. Den behover visas med
storre strukturer och materialval, och inte bara genom bevarandet av
historiska element. De element som finns bevarade kan fungera som
ett historiskt djup till platsen idag och i framtiden.

Figur 84. Historiska spar som syns pa bangarden idag utmirkta med punkter i orange.
Fotografier pd dem finns pa nésta sida.
Karta: Ortofoto fran Lantméteriet (2022), bearbetad av Alice Aaro.
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A. Perrong, 1,5 m hog

B. Rals och metallucka

C. Plantering och hamlade lindar

D. Stationen

E. Perrong, 50 cm hog

F. Vandplats och en bit bevarad rals

G. Bevarad rals i Karlsborgsbanans
fortsattning
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Figur 85. En bit norr om stationen finns en gammal Figur 86. Anteckning fran forsta platsbesdket.
perrong kvar som dr 1,5 m hog. (A)

3 T P
Figur 87. Den gamla perrongen skiljer av rummen  Figur 88. Vid sddra édnden av perrongen finns en Figur 89. En liten plantering finns idag pa samma Figur 90. Hamlade lindar ldngs vdg 49 vid den
ovan och nedanfor med sin hdjd pa 1,5 m. (A) bit rils tillsammans med en metallucka i marken plats som den gamla jarnvégstradgarden. (C) gamla stationen. (C)
kvar. (B)

Figur 91. Stationsbyggnaden som idag inrymmer en Figur 92. Stationen med en perrong pa 50 cm. (E) Figur 93. Den 30 m langa bit réls som finns kvar Figur 94. P4 andra sidan vig 49 i sdder ligger
restaurang. (D) pa bangéardsomradet ar tickt av bjorksly. (F) rilsen fran Karlsborgsbanan kvar. (G)

38



3.4 Sammanfattning inventering och analys

Platsen i staden

_|_

_|_

Vig 49 och Vistra viagen, pa varsin sida av bangarden, &r
centrala strak i Karlsborg med mycket ménsklig rorelse.

Majoriteten av rorelsen pa bangéarden och i Karlsborg sker 1
nord-sydlig riktning, langs med bangardens strackning.

Bangarden anvénds dagligen av skolbarn och pedagoger
som tillsammans ror sig 6ver platsen mellan de olika
skolbyggnaderna runtom.

Resecentrum, vid den gamla jarnvégsstationen, dr en central
plats 1 Karlsborg som méanniskor dagligen ror sig till och fran.

Den gamla stationen ar ett viktigt landmérke 1 Karlsborg och
fungerar som fond i slutet av Kungsgatan.

Vig 49, oster om bangarden, dr hart trafikerad med mycket
personbilar, bussar och lastbilar.

Det saknas tydliga passager i 6st-véstlig riktning genom centrala
Karlsborg. Den 6st-véstliga rorelsen over bangarden dr centrerad
dels 1 norr vid biblioteket och dels vid den gamla stationen.

Karlsborg saknar storre parkytor som kan fungera som offentliga
motesplatser samt gronytor i centrum.

Innehall & relation

_|_

_|_

Biblioteket, verksamheterna langs Kungsgatan och resecentrum
ar viktiga funktioner och moétesplatser.

Parkeringsplatserna vid skolan och resecentrum é&r betydelsefulla
for elever och pendlare, och anviands dagligen.

En lang syrenhdck avgriansar bangérden med bostadshusen i
vaster, och fungerar som avskiljande element mellan privat och
offentlig mark.

Stora delar av bangéarden bestar av parkeringsytor av grus.
Syrenhdcken ldngs bangardens vistra kant riskerar att bli

en barridr som forsvarar rorelse 1 dst-véstlig riktning, vilket

smitvdgarna som finns genom den indikerar.

Bangarden riskerar att uppfattas som lang och monoton for
gaende i1 nord-sydlig riktning.

39

Historia

_|_

_|_

Bangardens rumsliga struktur med langa siktlinjer och flacka
ytor &r 1 sig ett spar av den gamla jarnvégen.

En del historiska spar finns bevarade pa bangarden, sasom
perronger, sma delar av den gamla tradgérden vid stationen, samt

en vandplats for tagen och stationsbyggnaden.

Den gamla rilsen ér till stor del borttagen pa bangarden.



4.1 Skissprocessen

Under arbetet med att ta fram ett gestaltningsforslag for bangarden i
Karlsborg sé har jag till stor del utgatt frdn vad som finns pé platsen
idag, och vad som funnits forut. Gestaltningsforslaget syftar till att
ga med platsen genom att anvinda former, material och strukturer
som relaterar till bangarden och dess omgivning. Ett kriterium och
forutsittning som jag satt upp for mig sjilv i skissandet har varit att
skapa en offentlig plats, en park, som ir statlig och representabel,
som boende 1 Karlsborg kan vara stolta dver. Detta grundar sig i den
brist pa offentliga parkmiljoer som blev synlig i min inventering av
centrala Karlsborg.

Bangardens historia dr en stor del av gestaltningens
utformning — mycket i forslaget utgér ifran strukturer och byggnader
som finns eller har funnits pa platsen. Som beskrivet i 2.1.3 Historia
kan ens forhéllningssatt till tidsbunden fordndring beskrivas med tva
skalor: acceptans av fordndring och grad av bevarande (Carmona
et al. 2010:248). Under arbetets gang har jag stundvis ként att mitt
forhallningssitt utvecklats och fordndrats. Detta blir till exempel
synligt i parkens sddra dnde dér jag utgick ifran och inspirerades av
det gamla lokstallet i tegel som stod hér till borjan pa 2010-talet. Till
en borjan skissade jag pa en paviljong i tegel med samma utformning
som lokstallets grund, for att senare borja forhdlla mig mer fritt till
det historiska materialet. Under processen 6kade min acceptans av
forandring vilket gjorde att jag mer kravlost kunde forhalla mig till
bangéirden och mitt skissande. Detta redovisas i figur 96-98.

. o ::] . __._;\; ;
: il talet. Lar
e De revs | borjan av 1990-talet. L

ostader bid
n revs 2013.

Gvergangen vid jarnvagen.

195
tanen kallad Lejonpinken, var fardig 1937
Fonta A

Figur 96. Vid besok péa Karlsborgs fastningsmuseum i

gamla lokstallet som forut fanns pa bangérden.
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Figur 97. Skiss pa tegelpaviljong med utgangspunkt i
september 2022 hittade jag ett fotografi som visade det lokstallets rundade form.

Den danska konstniren Per Kirkeby blev tidigt en

inspiration i arbetet och intervjutiteln “We build upon ruins” fran
muséet Louisianas youtube-kanal fungerade som ett koncept i
skissprocessen. Kirkeby beskriver i intervjun konst som négot

som utgar och utvecklas fran det som just nu dr — konsten skapas

pa ruinerna av ens egna idéer (Louisiana Channel 2015). Som
koncept inspirerade intervjun mig till att se gestaltningen som en
koreografi av rorelser och pauser, samt till att betrakta platsen som en
grundldggande struktur av historiska element att bevara och utveckla.

Figur 95. Anteckning av konceptet tidigt i skissprocessen.

Figur 98. Skiss pa tegelmuren som bjuder in besokare i
den sodra dnden av bangérden. Fortfarande med rundad
form men mer fritt forhallningssitt till lokstallets form.




4.2 Skissovningar

Skissovningar anvindes under arbetets gdng for att vicka nya tankar
och idéer. Ovningarna pagick under ett par timmar, under vilka
skissande utifran ett specifikt tema utfordes. Vissa av skissdvningarna
resulterade i specifika 16sningar som jag sedan kunde anvinda i
gestaltningsforslaget, medan andra gav en dkad kinnedom om och
forstaelse av bangarden. I avsnittet presenteras de olika dvningarna
samt insikter de gav.

Figur 99. Skissovning 1. Skisser i skala 1:5000 pa struktur och forbindelser
pa bangarden. Till vénster farre och stérre strukturer, for att sedan bli fler
och mindre at hoger.

Skissovning 1: Parkens struktur
Datum och plats: 3 oktober 2022, SLU Ultuna

Den forsta skissovningen skedde precis i borjan av gestaltnings-
processen och fungerade som en rivstart av skissarbetet. Ovningen
innebar att pa ett utskrivet planunderlag 6ver bangéarden i skala
1:5000 gora snabba och intuitiva skisser dver strukturen pé parken.
De gick frén att vara stora strukturer 6ver hela ytan till att bli fler och
fler 1 olika dispositioner, se figur 99. Efterhand tillkom &ven skisser
pa rorelsemdnster over platsen och kopplingar till omgivningen.
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Ovningen synliggjorde olika alternativ som paverkar
besokarens uppfattning av parken, med stora strukturer som gor det
mojligt att uppleva platsens langstrackta form kontra mindre som
skapar flera, mer intima platser. I 6vningen testades dven olika sitt att
dra gdngvigarna i parken pa med mer raka kontra slingriga strak.

Skissdvningen resulterade 1 att tre centrala platser blev
synliga: norra respektive sodra dnden samt mitten vid stationen.

Har kunde dven bangarden létt kopplas till omgivande strak och
funktioner.




Skissovning 2: Karaktérer
Datum och plats: 6 oktober 2022, SLU Ultuna

Den andra skissdvningen skedde ganska kort inpa den forsta och
fokuserade mer pa innehéll, upplevelse och funktion. Utifran

fyra olika ménskliga karaktirer skapades gestaltningsforslag helt
anpassade efter den specifika karaktirens behov och dnskemal.
Karaktéirerna var:

L — jobbar i Karlsborg och bor i nérliggande stad utan bil. Den
gamla bangéarden fungerar som entré och véntplats vid resecentrums
busshallplats.

E — bor i1 Sédra skogen och jobbar i Norra skogen, har ingen bil.
Platsen fungerar som daglig passage for gang och cykel.

M — bor vid Bottensjon och gar i Carl Johanskolan. Méste ta sig over
vig 49 pa vig till och fran skolan, och uppskattar att stanna upp i
parken pa vdg hem.

G — pensionir och promenerar dagligen genom Karlsborg. Behdver
mojlighet att stanna upp och vila, och uppskattar att promenera dir
det finns liv, méjlighet for méten och upplevelsevirden.

De olika skisserna skiljde sig dels i utformningen, pa sa
sétt att straken blev till raka, snabba passager for L (figur 100) och
E (figur 101), och mer slingriga upplevelser for M (figur 102) och
G (figur 103); dels i detaljnivdn mellan skisserna, utifrdn snabba
cykelturer kontra langsamma promenader. Upplevelseviardena
utifrdn M och G skiljde sig en aning — M:s vig var fylld av gomda
upplevelser och G:s av sociala motesplatser.

Tankar som jag hade med mig vidare i gestaltningsprocessen
fran skissovningen var bland annat att markera rummet kring den
gamla stationen som en “gron véntsal” samt att ha olika sorters
viagdragningar for att kunna ha strak for olika minniskor och
hastigheter.

Figur 101. Skissovning 2, karaktér E. Fokus pa strék for snabba
passager langs bangarden.

Figur 102. Skissovning 2, karaktdr M. Snirkliga strak med manga Figur 103. Skissdvning 2, karaktdr G. Lugna, béljande strak med
gomstéllen och upplevelser. mdjlighet att stanna upp och méta méanniskor.
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Skissovning 3: Konstverk
Datum och plats: 20 oktober 2022, SLU Ultuna

Skissovning nummer tre 4gde rum nagra veckor efter de tva forsta,
nir gestaltningsprocessen hade pagétt lite ldngre. Utifran fyra olika
konstverk skissade jag fritt med fargpennor pa ett planunderlag.

I uppgiftsbeskrivningen till mig sjélv skrev jag: “Inget krav pa
funktion, realistiskt osv. Var inte radd for att hdrmas.”. Konstverken
som anvéndes som inspiration var en skiss av Dan Huston (2022),
en del av skulpturgruppen Gdénget av Siri Carlén (2021), malningen
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Figur 104. Skiss av Dan H
Instagram @dhton (2022).

i R

uston.

(& P i -
el BOllo st A

.. : :
Figur 108. Skiss inspirerad av Huston.

Untitled av Per Kirkeby (1968) och ett broderi av Emily Botelho
(2022) — se figur 104-107.

Ovningen fungerade som kreativ omvixling i
gestaltningsprocessen som fick mig att byta material och teknik, och
for en stund glomma specifika funktioner och krav pa gestaltningen.
Det resulterade 1 att skisserna blev som “heltdckningsmattor” av
monster over bangarden och det hjdlpte mig att forsta platsens fysiska
utbredning, se figur 108-111.

",

Figur 105. Skulptur ur Gdnget av Siri Carlén.

Instagram @siricarlen (2021). © Per Kirkeby Estate

Xl = 2 =g

Figur 109. Skiss inspirerad av Carlé’n.
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Figur 106. Mélning Untitled av Per Kirkeby (1968).

Figur 110. Skiss inspirerad V Kirkeby.

Skisserna belyste och initierade tankar kring mjuka kontra
hérda rumsbildningar och hur parkens rum kan métas pa olika sétt.
Till exempel blev grinserna mellan de ljusa partierna 1 skissen utifrdn
Kirkeby, som blev en symbol for rumsbildningar, hirda och distinkta
medan det i skissen inspirerat av Botelho skapades mjuka och
flytande méten mellan parkens olika rum.

Figur 107. Broderi av Emily Botelho.
Instagram @salt_stitches (2022).
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Figur 111. Skiss inspirerad av Botelho.



SkissOvning 4: Spara ut rum
Datum och plats: 21 oktober 2022, SLU Ultuna

Under den fjérde skissovningen anvidnde jag mig av grus som fick
symbolisera vegetation pa ett planunderlag. Jag borjade med att ticka
hela bangérden med grus, som om det vore tickt av vegetation, och
sparade sen ut rum genom att ta bort delar av gruset.

Det forsta steget var att ta bort grus fran de byggnader/byggda
elementen som antingen star pa platsen idag eller som jag vid detta
tillfille planerade att lagga till. Sedan tog jag ut strickningen for den
gamla rdlsen, som vid tillféllet var den planerade gdngvigen i parken,
och bildade stegvis olika rum.

Den hér skissdvningen gav inte sa manga nya insikter men
aterigen utpekades de tre rummen i norr, sdder och mitten som
viktiga knutpunkter. Det var trevligt att forestélla sig platsen helt
tiackt av vegetation, och att kunna ga langs rilsen omgiven av trad
som bildar ett tak. Eftersom den historiska analysen av platsen
pekade ut den rumsliga strukturen med 6ppna ytor och langa
siktlinjer som ett tydligt spar fran jarnvdagen, blev denna 6vning dock
en motsigelse vilket resulterade i att jag inte arbetade vidare med
dessa tankar.

Figur 112. Skisser med grus 6ver planunderlag
i skala 1:2000.

Fran “fyllt med vegetation” (ovan t.v.) till
utsparande av rum i olika steg.



4.3 Referensprojekt

I gestaltningsprocessen har olika referensprojekt inom
landskapsarkitektur och konst haft en betydande roll som inspiration.
Dels har det varit projekt som inspirerat till rumslighet och
forhéllningssitt, och dels har det varit mer specifika 16sningar och
idéer som jag har tagit inspiration ifran. De flesta projekten och
platser har varit sadant som jag sjilv sett tidigare, medan nagra har
jag fatt tips om frdn min handledare, familj eller kurskamrater.

Under processen tittade jag pa liknande projekt pa
gamla jarnvagsomraden, speciellt The High Line i New York
och Jernbanebyen i Képenhamn. De hér referensprojekten,
tillsammans med det historiska fokus som arbetet har, resulterade
1 att gestaltningsforslaget utgér ifrdn det som finns pé platsen idag
och dess historia. The High Line och Piet Oudolfs vixtgestaltning
inspirerade dven till att utga ifrdn de inventerade arterna pa platsen
vid val av vegetation i gestaltningsforslaget.

Bangérdens langstriackta form var nagot som jag under
arbetets gang fick arbeta med for att kunna behélla de langa
siktlinjerna utan att parken upplevs for ldng och monoton. Inspirerad
av bland andra Frodeparken i Uppsala med mottot “Pérlor pa rad”
och Superkilen i Képenhamn kom jag tidigt i processen fram till att
dela upp parken i mindre rum som avlgser varandra for att erbjuda
varierande upplevelser, karaktarer och aktiviteter.

En av programpunkterna och ett problem som behovde
16sas 1 gestaltningsforslaget var att effektivisera den stora mangd
parkeringsplatser som finns pa bangéarden idag, samt gestalta dessa pa
ett sitt som samspelar med resten av gestaltningen. P4 Olands sodra
udde, vid Ottenby Naturum ritat av Strindberg Arkitekter och Jan
Gezelius Flyttfagelmuseum, finns en parkering som med enkla medel
anviander plattor av kalksten for att markera ut parkeringsplatserna
(figur 115). Denna 16sning har inspirerat till gestaltningsforslagets
parkeringar dér kalkstensplattorna dven kan kopplas till Karlsborgs
fastnings kalksten.

Vid platsbesoket 1 borjan av arbetsprocessen, i september,
framkallade den gamla perrongen pa bangarden méanga idéer om hur
denna skulle kunna anvéndas i samspel med vixtgestaltningen — likt
en mur i engelska tradgardar. Perrongens naturstensmur fungerar i
gestaltningsforslaget dels som en fond till perennplanteringen och
dels som en avgriansare mellan de olika nivierna, som blir som
terrasser. For att gora planteringarna mer tillgangliga och mojliga att
g4 in 1 tog jag inspiration av planteringarna langs den norra muren
1 Kongens have, Képenhamn, dir gangvégar leder in till sittplatser
langs muren (figur 116 och 117). P dessa platser pd bangérden
har man skydd i ryggen av muren och kan sitta i soligt soderlage
omgirdad av vixtlighet.

Figur 113. Per Kirkebys tegelskulptur utanfér Moderna
muséet i Stockholm.

Konstndren Per Kirkeby har under arbetet varit en inspiration,
med bade sina konstverk och sitt arbetssétt. Kirkeby ér kanske mest
kdnd for sina rumsbildande skulpturer bestdende av tegelmurar, figur
113 och 114 visar skulptur utanféor Moderna museet i Stockholm. I
Wanas Konst skulpturpark, Skane, ar en av dessa placerad som en
paviljong mitt bland trdd och buskar. Den ar helt forsluten langs
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Figur 114. Tegelskulpturen é&r, sedd fran olika vinklar,
mer eller mindre sluten.

Figur 115. Parkeringsplats med plattor av
kalksten vid Ottenby Naturum, Oland.

T.v. Figur 116 & 117. Perennplantering och
sittplats 1dngs mur i Kongens have, Képenhamn.

tva viaggar medan de andra dr 6ppna och skapar en siktlinje genom
muren och ut i parken. Inspirerat av dessa skulpturer, samt det gamla
lokstallet i tegel som stod péa bangarden i Karlsborg tidigare, anvinds
tegelmurar 1 gestaltningsforslaget som rumsbildande element och f6r
att accentuera entréerna i parken.



4.4 Program

Utifrén de kunskaper och insikter som inventering, analys och
skissprocessen gav tillsammans med arbetets andra fragestéllning
och det beskrivna syftet, s har elva programpunkter tagits fram for
att konkretisera vad gestaltningsforslaget ska uppfylla samt 16sa

pa platsen. Programpunkterna foljer &ven dem arbetets tre teman:
Platsen i staden, Innehall & relation och Historia.

Innehall & relation Historia
Gestaltningen ska prioritera oskyddade trafikanter och erbjuda Gestaltningen ska ha ett historiskt djup som framhaver och berittar
trygga, varierande och trivsamma miljoer for gdende och cyklister, om bangérdens tidigare funktion med hjalp av rumslig struktur,

Platsen i staden
Den nya gestaltningen av bangirdsomradet i Karlsborg ska forstéirka

kopplingen i nord-sydlig riktning, som den huvudsakliga rorelsen pé
materialval och bevarade element.

platsen foljer, samt skapa ett starkare band mellan centrumpunkten
vid den gamla jdrnvéagsstationen och Rédesunds torg i1 norr.

I gestaltningen ska den gamla jarnvagsstationen fortsatt betonas och
fa en central roll i den rumsliga strukturen, likt den har i fonden pa
Kungsgatan.

Gestaltningen ska fungera 1 relation till och samverkan med de olika
skolbyggnaderna (Carl Johanskolan i dster och gymnastik- och
matsalen 1 vister) och den rorelse som dagligen sker mellan dessa.

Upplevd storning av vig 49 pa platsen i form av visuell storning ska
minskas med gestaltningen.

samt mojliggora strak i olika hastigheter.

Dagens resecentrum och busshallplats i anslutning till den gamla
jarnvégsstationen ska fungera som en tydlig entré till Karlsborg for
dem som fardas med kollektivtrafik, och miljén kring resecentrum
ska fungera som en gron véntsal.

Den omgestaltade bangérden ska mojliggéra moten for Karlsborgs
boende och besokare samt kopplas an till viktiga funktioner i
omgivningen sdsom bibliotek och handel.

Bangérden ska erbjuda bade kulturella upplevelser och fysiska
aktiviteter som vilkomnar och frimjar méten mellan olika
manniskor.

Parkeringsytorna pa bangarden ska effektiviseras och centreras till
malpunkter, sdsom Carl Johansskolan och resecentrum.

Vegetationen och vixtgestaltningen ska erbjuda variation och

upplevelser aret om samt kopplas till omgivande vixtlighet och
landskap.
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5. Gestaltningstorslag

I f6ljande kapitel presenteras gestaltningsforslaget for
bangardsomrédet i Karlsborg. Presentationen delas in i ett flertal
rubriker som gar frdn mer oversiktliga sdsom koncept och struktur,
till mer detaljerad beskrivning av gestaltningen i relation till
historiska element, métesplatser och vegetation. Gestaltningen
redovisas 1 en overgripande illustrationsplan dver hela bangarden
samt mer detaljerade planer, visualiseringar och principskisser.

5.1 “We build upon ruins”

Utifran konceptet “We build upon ruins” sa har ett gestaltningsforslag
pa bangéarden tagits fram. Forslaget innehaller en park, ett gront
offentligt rum, som erbjuder bade aktivitet och vila. Tillsammans

blir det till en koreografi av rorelser och pauser, dar programmerade
rum f6ljs av mer lugna passager. Parken byggs upp av olika “ruiner”
bestaende av historiska element, antingen sadant som finns bevarat pa
platsen eller sddant som forsvunnit.

Gestaltningen bygger pa tre huvudsakliga rum, som dven blir
parkens entréer. Dessa dr den norra entrén, resecentrum och stationen,
samt den sddra entrén. Rummen innehéller bade mer sociala och
intima motesplatser, samt olika mycket hardgjorda ytor. Gemensamt
finns element av tegel och marktegel som accentuerar dessa entréer.

Parkens huvudsakliga strak utgar ifrdn den gamla dragningen
av réilsen som fanns pd bangarden forut, en av gestaltningens
“ruiner”, som i gestaltningen symboliseras av cortenstél i marken
som gar genom hela parken. Denna raka gang- och cykelvig passerar
parkens olika rum dér det blir mgjligt att stanna upp. Andra “ruiner”

Figur 118. Konceptuell bild 6ver gestaltningsforslaget. Parken utgér ifran “ruiner”
frAn den gamla jirnviigen sisom rilsens dragning och tre byggnader. Over
detta historiska lager kommer sedan dagens och framtidens innehéll, behov och

maénniskor.
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som ingér i forslaget dr bland annat forrddsbyggnader och lokstall
som forut fanns pa platsen och som inspirerat till olika byggda
element i1 parken. Den gamla stationsbyggnaden ér ocksa en “ruin”
frén jirnvdgen, men har till skillnad frén de andra byggnaderna fatt
sta kvar 1 och med att den har givits nya funktioner med &ren, och i
gestaltningen utvecklas byggnadens innehall vidare.

Parken tar tillvara pa den rumsliga struktur med ldnga
siktlinjer som bangarden tack vare den tidigare jarnvdagen har, och
behéller omradet som ett ssmmanhidngande strak. Detta stirker
kopplingen till platsens historiska anvindning, samtidigt som
bangarden halls 6ppen som en framtida resurs i Karlsborg.

Karlsborgs invanare tappade en viktig resurs i och med
nedldggningen av jarnvdgen, men parken kan forhoppningsvis ge
dem nédgot annat. Parken blir ett centralt offentligt rum, négot att vara
stolt 6ver, som kan stdrka identiteten i det civila Karlsborg.
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Figur 119. Illustrationsplan Gver parken pa bangirden. Platserna som
vidare presenteras mer i detalj ar markerade med bla horn.
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5.2 Struktur och rorelse

Gestaltningen utgar ifrdn en overgripande struktur av rum som foljer
varandra och som kopplas samman med gangstrak. Likt beskrivet
tidigare skapas ett monster av rum dér man kan stanna upp och rum
for passage (figur 120), och med formsprak och materialval skapas
en hierarki mellan bade olika strdk och rum. Huvudstréket gér rakt
genom parken, bestar av asfalt och cortenstal, och dess bredd gor det
latt att motas for bade gédende och cyklister. Som komplement finns
ett mer boljande strak som stundvis avviker fran det raka och som
bestar av stenmjdl, och som framjar mer lugna promenader. Se dessa
strak presenterade i figur 121.

Under inventeringen av bangirden uppticktes att stora ytor
idag var tickta av utbredda parkeringsplatser, samt att de intill Carl
Johanskolan och resecentrum anvéndes flitigt. Parkeringsplatserna

Rum att stanna up.'p i.'
I Rum fér passage

Figur 120. Diagram 6ver parkens rumsliga struktur. Niar man fardas genom parken

passerar man olika rum som avloser varandra. Orange-markerade ytor visar de rum
som mdjliggdr paus, méten och aktiviteter - dir man vill stanna upp. De blda ytorna

visar passagerna som knyter ihop parken, dessa ér till stor del oprogrammerade
klippta grésytor.

1 gestaltningen &r darfor koncentrerade hit, och hér ges plats till
bade pendlare och skolans elever. Denna parkering ligger ldngs
med vig 49 och skapar ett avstand mellan den trafikerade vigen
och parkstraket. Utover detta finns dven en mindre parkering i norr,
1 anslutning till biblioteket och den nya konsthallen, samt en vid
Systembolaget som bevaras. Se parkens parkeringar i figur 122.

En av programpunkterna innebér att bangdrden ska samverka
med skolbyggnaderna i omgivningen och den rorelse som sker
mellan dem. I gestaltningsforslaget har flera olika végar placerats
mellan Carl Johanskolan och gymnastik- och matsalen, bdde snabbare
strak och mer langsamma med olika aktiviteter. Bland annat finns
en lekplats som mdjliggdr uppehall, och en perennplantering som
erbjuder bade pedagogiska och visuella upplevelser aret om.

Rakt huvudstrak
I Boljande strak

Figur 121. Diagram 6ver parkens strak. I orange visas det huvudsakliga straket som
gér rakt genom parken, pa den gamla rélsens dragning. Det mer bdljande straket, i
blatt, avviker stundvis ifran det raka.
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Parkeringar

Figur 122. Diagram 6ver parkens parkeringar. Parkeringsytorna centreras till
konsthallen och biblioteket i norr, invid resecentrum i mitten av parken samt vid
Systembolagets entré i sodra delen.



5.3 Historiska spar

Som presenterat i konceptbeskrivningen sa utgdr gestaltningen fran
olika historiska spar, “ruiner”. Dessa spar dr antingen bevarade som
de dr, och utvecklade med nya innehall och funktioner, eller fungerar
som inspiration for nya element i parken. En gammal forradsbyggnad
som &r riven utgor grunden for den nya konsthallen i parken pé
samma plats, och den rivna rélsens raka dragning fungerar som ging-
och cykelvig. Den gamla stationen utvecklas och far en starkare
koppling till dagens resecentrum, och den hogre perrongen pé 1,5 m
fungerar i parken som en fond for perennplantering samt avgransning
mellan olika funktioner.

I sddra dnden av bangarden stod forut ett lokstall i tegel.
Fotografier och ortofoton pa denna byggnad har fungerat som
inspiration till den rundade tegelmuren som placeras hér och
markerar parkens sddra entré. Formspraket speglar den runda
vindplatsen som fanns i samband med lokstallet, samt foljer den
omgivande vigens dragning. Muren dr 3 meter hdg och har stora
bagformade 6ppningar — som fonster — som bjuder in besdkaren
till parken genom de tva 6ppningarna. Tegelmuren omgérdas
av vegetation pa bada sidorna med buskage pé utsidan och
perennplantering pé insidan. Innanfér muren skapas ett lugnt rum
med sittplatser, och muren fungerar som skydd mot bade vind och
visuell storning fran bilvdgen. Pa trottoaren lings vig 49 borjar
cortenstalen som 1 parken symboliserar den gamla rilsen. Genom att
dra ut den pa trottoaren kan den dels vdlkomna forbipasserande in i
parken och dels kopplas till den riktiga rélsen som fortsétter pa andra
sidan bilvdgen. Parkens sodra entré presenteras i figur 123-125.

Figur 123. Visualisering pé parkens sddra entré, en kvall i
september. En rundad tegelmur som omgirdas av vegetation
avskiljer parkrummet och den passerande bilvigen.
Cortenstalen i marken som symboliserar den gamla rilsen
gdr dnda ut pa trottoaren och bjuder in besdkaren till parken.
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Figur 124. Illustrationsplan 6ver
parkens sodra entré med buskage, trad,
perennplantering och tegelmur.

Figur 125. Sektion A-a, rummet
innanfor tegelmuren. Muren ramar
in entrérummet och skiljer av det
fran végen som passerar utanfor.
Béde befintliga trdd och nya star fritt
placerade pd bida sidorna av muren ~ A| /iy
och innanfor véxer perenner i block o

och solitédra buskar.

Rundad tegelmur Plantering med gangar och sittplatser

©Alice Aaro 2023 Skala 1:250 (A3)
51



Carl Johanskolan

5.4 Entré vid resecentrum

En av parkens huvudsakliga syften r att fungera som entré till
Karlsborg i anslutning till resecentrums busshallplats vid den gamla
jarnviagsstationen, se figur 126 och 127. Har vialkomnar parken
besokaren vid ankomst och ér det sista denne upplever i vintan

pa bussen. Utdver detta dr den en av fa platser i Karlsborg dér
kopplingen mellan Vittern och Bottensjon blir tydlig, och fran varsin
sida av stationsbyggnaden finns siktlinjer mot respektive sjo.

Pé 6stra sidan av stationsbyggnaden, langs vig 49, placeras
resecentrums busshéllplatser. Har skapas en mer 6ppen torgyta med
marktegel, med cykelparkering och anslutande pendelparkering
for bil. Har planteras ett kastanjetrdd likt det som forut stod pa
platsen. For att starka kopplingen mellan stationsbyggnaden och
busshallplatsen utanfor finns det café, pressbyra och véntsal for
resande inne i byggnaden.

Pé andra sidan av stationen fortsétter marktegelytan bade
uppe pa den gamla perrongen och nedanfor, och binder samman
hela rummet. Hér finns dven den “grona véntsalen” som anspelar pa _ _ : _
de historiska jarnvdgsparkerna som anlades vid stationer runtom 1 e ' S a
Sverige. De gamla, friska, trdden som star pa platsen idag bevaras '
och kompletteras med fler trdd och busktrid, samt ett lagre buskage
som ramar in platsen. I den “grona véntsalen” finns det flyttbara
mobler som kan placeras bade uppe pé perrongen i soligt lage eller i
skugga av traden.

Formspraket vid stationen tar avstamp i och speglar den
symmetri som Kungsgatan ir uppbyggd pa med rader av hamlade
lindar som forbinder stationen och Vittern. Gestaltningen skapar
en starkare koppling 1 0st-véstlig riktning i Karlsborg, och mellan
sj0arna.

Karlsborgs resecentrum
med busshallplats

Figur 126. Illustrationsplan dver resecentrum,
stationsbyggnaden och den “grona véntsalen”.







5.5 Motesplatser

Bangarden erbjuder olika sorters motesplatser och aktiviteter for att
skapa en livlig och vilbesokt park. Genom ett innehall som lockar
olika ménniskor och éldersgrupper skapas platser dir nya moten kan
ske. Mer aktiva idrottsytor och lekplatser blandas med caféer och rum
for konst.

I Karlsborgs militéra historia har tennis haft en stor roll och
inom féastningen fanns det forut en rad tennisbanor som militéren
spelade pa (Brehag 2011). Utdver banorna pa fastningen fanns det
dven ndgra banor vid Bottensjon forut, men sen 1990-talets slut har
majoriteten av samhiéllets banor lagts ner for att géra plats at andra
verksamheter (ibid.). Det har under négra ar varit pa tal att bygga en
ny utomhusbana vid Molidens IP (s6der om vig 49 fran bangérden),
men utan framgang (ibid.). Den nya parken péd bangarden innehéller
tre tennisbanor som kopplar parken till idrottsverksamheten pa
Moliden. Hér kan Karlsborgs tennishistoria fa en panyttfodelse dér
traditionen kan foras vidare till yngre generationer.

Karlsborgs kommun beskriver i sin dversiktsplan (2014a:94)
att kommunen saknar lokaler for att stilla ut konst och konsthantverk.
Darfor innehaller parken en konsthall som bade kan fylla denna
funktion samt bli en métesplats for Karlsborgs invénare och
besokare. Konsthallen placeras i norra dnden av parken och far en
direkt koppling till biblioteket pa andra sidan vidg 49. Byggnaden
utgér ifrdn och &r inspirerad av den gamla forradsbyggnaden som
forut stod pa platsen i anslutning till rilsen, se figur 129. Konsthallen
har, likt forradet, sadeltak och véiggar av trd. Dessutom har den
entréer 1 mitten av fasaden pa vardera langsida och accentueras med
en fris av marktegel.

Runt konsthallen planeras ett stenmjolstackt torg dar
schwerinii-tallar stér fritt placerade (figur 130 och 131). Hér finns
flyttbara mobler och i konsthallen finns ett litet café. I stenmjolet
borjar den “cortenstils-rils” som gér genom parken och som hir,
tillsammans med en portal av tegel, markerar den norra entrén (figur
128). P4 grasytan soder om konsthallstorget finns en lekplats dar
barnen kan leka medan foréldrarna besoker konsthallen.

Figur 128. Visualisering 6ver en sommardag vid
parkens norra entré, sett sdderut. Entrén accentueras
med en portal i tegel och trd som bjuder in till
konsthallen och det stenmjdlstdckta torget runt den.
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Figur 129. Konsthallens form och storlek &r himtad fran historiska kartor och
fotografier pa det forrdd som forut stod pa platsen, markerat med orange.
Foto: Anders Akerberg (1973), Karlsborgs fistningsmuseum.

Figur 130. Schwerinii-tallarna bildar
tillsammans ett skirt tak.

Foto: Kristinebergs strandpark,
Stockholm.

Overgangstalle -
IS blblloteket
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En fris av marktegel
erar byagnaden . bbeldd

Figur 131. Markbeldggningen runt
konsthallen bestar av stenmjol.
Foto: Platanhaven, Odense.

Figur 132. Illustrationsplan pa
stenmjolstorget runt konsthallen
i parkens norra dnde.
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5.6 Vegetation

De foreslagna véxterna i parken utgar frdn de inventerade arter

som finns pa platsen idag, som fungerar som en av “ruinerna” i
forslaget. Dessa kompletteras med arter frdn samma sldkte med andra
egenskaper, samt andra arter som samspelar med dessa.

Det finns idag manga individer av vartbjork pa bangarden,
bade som stora trdd och i partier med sly, vilka kompletteras med
fler trad av samma art. Utdver dessa nya vartbjorkar tillkommer dven
kamtjatkabjork, orndsbjork och finsk rodbjork som med sina olika
egenskaper samspelar med vartbjorkarna samtidigt som de bidrar
med nya upplevelseviarden sdsom habitus och férg. I buskskiktet finns
dven svartbjork ‘Little King’, en flerstammig busksort, som tar ner
bjorkkaraktéren dven i buskskiktet.

Perennerna i parken ar dven de inspirerade av de inventerade
ortartade vixterna pa bangarden. Féargskalan pa blomningen har en
lugn bas av blatt, violett, rosa och vitt som kontrasteras med gula
och orange toner, precis som de blommorna som finns pa platsen
idag. P4 samma sétt som med traden finns det d&ven bland perennerna
arter som har direkt koppling till de arter som finns pa platsen idag,
sasom murreva, olika sorter av rollika och den vita sorten av mjolke
‘Album’.

Nedan beskrivs hur olika véxtgrupper anvidnds och fungerar
1 parken, samt nagra exempel pa foreslagna arter och planteringar i
principskisser.

Trad
Traden 1 parken ar dels placerade i rader ldngs strak och
parkeringsplatser (figur 133), i hirdgjorda ytor pa de tva torgen som

parken innehaller samt fritt placerade i gris- eller planteringsytor
(figur 134).

vartbjork

Figur 133. Principskiss: trdd pa rad. Raka rader av vartbjork,
bade befintliga och nya, kantar huvudstraket i parkens sodra
del.

Betula ermanii,
kamtjatkabjork

Quercus robur,
skogsek

Figur 134. Principskiss: trad fritt i grésyta. I grasytorna i
parken star trdden mer fritt, med en variation av arter.
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Betula pendula,

Buskar

Buskar anvénds i parken som solitdra buskar/busktridd som star i
gras- och planteringsytor (figur 135), buskage med en variation av
arter (figur 136) samt hickar (figur 137).

Betula nigra ‘Little King/,
svartbjork ‘Little King’

Figur 135. Principskiss: solitér buske i grisyta. Buskar och
busktrid star som solitérer i grasytor och som underskikt till
parkens trad.

Aesculus parviflora,
smablommig hastkastan]

N

i
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Pinus mugo,
bergtall

&

Cornus sericea 'Kelseyi’,
tuvkornell ‘Kelseyi’

Figur 136. Principskiss: buskage. Parkens buskage bestar
av en variation av arter, och fungerar som inramande och
avstandsskapande element.

Larix kaempferi,
japansk lark

Figur 137. Principskiss: hiack vid parkering. Larkhéckar
ramar in parkeringarna i parken.



Klattervaxter

Klattervixterna i parken dr placerade i anslutning till tegelmurarna
samt den gamla perrongen som de fér kléttra pa (figur 138), samt kan
dven fungera som marktickare i buskagen (figur 139).

Rosa (Helenae) ‘Lykkefund’,
helenae-ros ‘Lykkefund’

Figur 138. Principskiss: kléttervaxt pa mur. Pa parkens murar
far klattervaxter slingra och skapa en kontrast till murens
hérda struktur.

Hydrangea anomala ssp. petiolaris,
klatterhortensia
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Figur 139. Principskiss: kléttervaxt som marktickare. |
buskagen kan klattervixter &ven anvandas som marktickare.

Perenner

Perennerna i parken dr centrerade till de tva huvudsakliga
perennplanteringarna — vid den sddra entrén och vid den gamla
perrongen. Utover detta forekommer perenner dven i mindre
planteringar, exempelvis vid den gamla stationsbyggnaden.
Perennerna planteras i block och bestar av bdde marktickande,
halvhoga och uppstickande arter (figur 140).

Miscanthus sinensis "Yaku-jima’,
glansmiskantus Yaku-jima’

Perovskia ‘Blue Spire/, Scabiosa ochroleuca,
perovskia ‘Blue Spire’ gulvadd

Astrantia major, Achillea ‘Credo’,
stjarnflocka gyllenréllika ‘Credo’

Bistorta officinalis ‘Superba’,
stor ormrot

Geranium DREAMLAND (‘Bremdream’),
tradgardsnava DREAMLAND (‘Bremdream’)

Figur 140. Principskiss: perrennplantering. Parkens ortartade
véxter planteras i block, har med den gamla perrongen i
bakkant.
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Lok- och knolvaxter

De blommande 16k- och kndlvéxterna i parkerna dr valda for att
avldsa varandra och bidra till blomning under stora delar av éret. De
ar dels placerade i perenn- och buskplanteringar (figur 141 och 142)
samt fritt i grasytorna (figur 143).

Narcissus poeticus ‘Actaea’,
pingstlilja ‘Actaea’ o

) -5

Figur 141. Principskiss: 16kviaxter i plantering, varblomning.
Pésk- och pingstliljor dr bland det férsta som sticker upp i
parkens planteringar.

Colchicum

M autumnale, tidlosa
st

Figur 142. Principskiss: 16kvéxter i plantering, hostblomning.
Nir det mesta av perennerna har vissnat ner forlangs
blomningen med hdstblommande tidlosa.

Scilla forbesii, varstjarna och
Scilla siberica, rysk blastjarna
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Figur 143. Principskiss: varblommande 16kar i gréisyta.
I parkens grasytor kommer det pa varen upp hav av
blommande 6kvéxter.



6. Diskussion

I det sista kapitlet diskuteras arbetets resultat samt de metoder som
har anvénts. Dels diskuteras de tre teman som svarade pa arbetets
forsta fragestdllning, dels diskuteras gestaltningen utifran den andra
fragestéllningen samt arbetets beskrivna syfte. Vidare diskuteras hur
metoderna har fungerat i arbetet. Dessutom presenteras en rad fragor
for vidare arbete med bangéarden i Karlsborg och forslag pa andra
metoder som skulle kunna vara lampliga.

6.1 Resultat

Den forsta fragestédllningen fokusera pé vilka perspektiv som &r
viktiga 1 arbetet med att forsta och gestalta en urban plats. Svaret pa
denna fraga landade i tre teman som skapade grunden for arbetet:
Platsen i staden, Innehall & relation och Historia.

For arbetet med bangarden i Karlsborg var dessa teman en
lamplig avgriansning som fokuserade gestaltningsforslaget till att
relatera till omgivande stadsstruktur, behandla relationen mellan
platsen och dess besokare, samt tydliggjorde den historiska aspekten.
For att forsta en plats sa tar dessa teman upp bade dess relation till
omgivningen och médnniskorna som brukar den, samt dess historiska
anvindning. P& grund av den tidsmissiga avgridnsningen i arbetet var
det dock inte mdjligt att gé in pa djupet i dessa aspekter, vilket hade
kunnat oka forstdelsen for bangérden ytterligare.

Fragestéllningen &r i sig badde bred och omfattande, och skulle
kunna besvaras pa méanga olika sétt. De tre temana som besvarar
fragan 1 arbetet 4r bara ett av manga alternativa svar, och synliggor
dven mitt eget synsitt och forhallningssitt till platsen — de visar vad
jag vardesitter. Andra alternativa perspektiv som dven dem ar viktiga
for att forsta en plats dr bland annat hur platsen kommer utvecklas
1 framtiden, ekologiska aspekter samt “platsen sjil” — det som
karaktériserar platsen fast kanske inte alltid syns.

Arbetets andra fragestéllning lyfter tre funktioner som
gestaltningsforslaget for bangarden ska innehalla: entré, passage
och métesplatser. Utdver det syftar gestaltningen dven till att starka
bangardens koppling till dess omgivning och Karlsborgs olika
centrumpunkter, samt till dess historia.

Arbetet fokuserar pa bangarden och stationsbyggnadens
funktion som entré¢ till Karlsborg for resande med kollektivtrafik.
Detta mirks i gestaltningen genom att rummet runt stationen &r ett
av dem som gestaltas mer i detalj, samt genom att byggnaden med
bade formsprék och materialval accentueras i stadsrummet. Likt
Kungsgatans dragning rakt mot stationen sa utgar gestaltningens
geometriska former utifrdn byggnadens form och placering. Ytan
kring stationen dr en av de fa platser i gestaltningen som blir till ett
hérdgjort torg, vilket betonar byggnaden i parken. Pé véstra sidan
av stationen skapas en “gron véntsal” som vilkomnar resande vid
ankomst samt mdjliggor uppehall och moéten i vintan pa bussen.
Sjilva stationsbyggnaden dppnas dven upp igen till ett icke-
kommersiellt offentligt rum och blir en tydligare del av Karlsborgs
resecentrum.

Pa grund av den lngstrackta form som bangarden har 14g
ett stort fokus under gestaltningsprocessen pa hur man som géende
och cyklist fardas langst med platsen — bangérdens funktion som
passage. Under arbetets gang fanns forslag pa bade spikraka och mer
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boljande strék, och slutligen kombinerades dessa element. Forslaget
innehaller ett rakt strdk (ldngs den gamla jairnvégensrilsens dragning)
av asfalt, langs med vilket tridd planteras i alléer for att forstirka den
raka siktlinjen, samt ett mer boljande strak av stenmjol med mer fritt
placerad vegetation pé sidorna. Med olika formsprak och material

pa straken tydliggors en hierarki mellan dem, samtidigt som det blir
mdjligt med olika typer av féardsétt i olika hastigheter.

Begreppet “motesplats” kan betyda manga olika saker. Ibland
racker det bara med att stdlla en bank i ett soligt lage for att det
under en tidig vardag ska bli ett plats dar manniskor moéts, medan
det 1 andra fall kan vara mer programmerade sportaktiviteter eller
kulturevenemang som frimjar moten. Gestaltningen forsoker arbeta
med olika typer av métesplatser, bade smaskaliga och storre, for att
pa sa sitt frimja olika sorters moten. James Corners beskriver i en
intervju “platsbildning” som att uppmuntra manniskor att se och att
bli sedda (Barbanel 2016). Genom att ge en stads offentliga rum olika
typer av platser, i olika skalor och med olika aktiviteter, skapas rum
for motesplatser mellan olika ménniskor dér fler kan bli sedda.

Som beskrivet tidigare gav bangérdens langstriackta form
gestaltningen ett naturligt fokus pé passager och rorelser Gver platsen,
specifikt den nord-sydliga kopplingen. Men eftersom fokus dven
lag pé att markera stationsbyggnaden som en entré och métesplats
1 Karlsborg, och accentuera rummet omkring den, sé forstirks
dven den Ost-véstliga kopplingen i gestaltningsforslaget. Trots att
Karlsborg ligger pa en smal landtunga mellan tva sjoar dr det vildigt
fa platser som detta upplevs pé — diar man faktiskt ser bada sjoarna
samtidigt. Genom att skapa ett rum vid stationen som kopplas an
till Kungsgatan i dster och Vistra végen i vister forstarks dven
kopplingen mellan Bottensjon och Vittern.

De historiska spéren fran jarnvigen som finns pa platsen
har under hela gestaltningsprocessen varit en stor inspiration och
utgangspunkt i skissandet. Spéaren ger en stabilitet till platsen
(Carmona et al. 2010:248) och skapar en forbindelse mellan den och
samhillet (ASBEC 2015). I konstniren Per Kirkebys citat “We build
upon ruins”, som blev gestaltningens koncept, dr det latt att skonja
ett forhéllningssitt 1 arbetet som fokuserat pa bangardens historia.
Under arbetet har dock forhallningssittet forandrats och utvecklats
parallellt med skissandet. Frén att orubbligt rita av exakta former
och strukturer blev mitt skissande friare. Jag fokuserade mindre
pa specifika bevarade objekt och mer pa de storre strukturerna och
hela parken som ett sammanhingande stadsrum. Kanske var det
just det som Kirkeby menade nir han beskrev sitt konstnédrskap som
ett byggande pa ruiner, att allt alltid utgér ifrdn det som varit forut
men med tiden utvecklas till att bli sitt eget. Gestaltningsforslaget
anvinder bangardens historia och synliga historiska spar som en



del av foryngringen och utvecklingen av Karlsborg, likt UNESCOs
(2013) “Historic Urban Landscape Approach”.

Gestaltningens innehéll och detaljeringsgrad dr anpassade efter
arbetets tidsmissiga avgriansning pa tjugo veckor, och det finns en rad
fragor som inte har tagits upp i detta arbete. Nagra av frdgorna som é&r
viktiga och intressanta att utforska i vidare arbete med utveckling av
bangarden ér:

- Genom dialog med boende i Karlsborg dr det mdjligt att synliggora
andra funktioner som saknas i samhéllet och som skulle kunna passa
pa bangérden, for att skapa dnnu fler mdotesplatser.

- Hojdsittning och dagvattenhantering behover projekteras.

- Planteringsplaner och mer detaljerade véxtval behdver goras.

- Dér korsningarna mellan de olika straken intréffar omgérdat av
perennplanteringar &r det viktigt att sikra moéten mellan géende och
cyklister kan ske, och att vaxterna inte riskerar att ramla ut i straken
eller skymma sikten.

- Den nya konsthallen och den gamla stationsbyggnaden behdver
gestaltas och planeras mer detaljerat bade exteriort och interiort.

6.2 Metod

Under arbetet har flera olika metoder och verktyg anvénts med syfte
att strukturera arbetet, f4 en djupare forstaelse for &mnet och platsen,
samt till idégenerering till gestaltningsforslaget.

Metoden “Research by design” (Hauberg 2011; Roggema
2016) inspirerade till en struktur och tidplan for arbetet. De tre
faserna beskrivna i metoden fungerar vél som struktur for en design-
process, och i arbetet lade faserna grunden for hur arbetet lades
upp och hur schemat utformades. Likt Roggema (2016) beskriver
ar det dock latt att dessa faser Overlappar varandra och de ar svéra
att sarskilja. Speciellt svart i detta arbete var att g vidare fran den
forsta fasen, forstudien. Utifran arbetets andra fragestallning — hur
bangarden kan gestaltas — hade resultatet, alltsé gestaltningsforslaget,
tjdnat pa om forstudien hade fatt mindre fokus och den tiden
istéllet hade lagts pé gestaltningsprocessen. 1 en process utifran
“Research by design” har alla tre faser en betydelse for resultatet
och kompletterar varandra, dock bor det huvudsakliga fokuset ligga
pa gestaltningen och skissprocessen utifran den fragestillning som
dmnas att besvaras.

Arbetets platsbeskrivning innehéller analyser och
inventeringar av bangarden utifran arbetets tre teman. Utdver
inventering dir bland annat rorelsemonster, funktioner och
vegetation markeras, beskrivs platsen dven utifran tvéa publicerade
analysmetoder: en stadsbyggnadsanalys utifran Kevin Lynch
begrepp (Stahlschmidt et al. 2017:80-84), samt en “serial vision”
inspirerat av Gordon Cullen (1961). Dessa analysmetoder tiacker
temana Platsen i staden och Innehdll & relation. Aven i temat
Historia, dir de historiska sparen pa bangarden redovisas, skulle
en publicerad analysmetod med fordel kunnat anvdndas. DIVE
ar Riksantikvarieambetets metod for kulturmiljoanalys som bade
formedlar kunskap om kulturmiljéer och utvecklingen av dessa
miljoer (Riksantikvarieimbetet u.d.). Om DIVE, eller en liknande
analysmetod, hade anvénts under arbetet hade den kunnat vigleda
den historiska analysen av bangérden samt hjilpt till att underbygga
och stirka argument for idéer i gestaltningsforslaget.

Skissdvningar har under arbetet varit ett bra sitt att fa nya
idéer till gestaltningen och dkad forstielse for platsen. De fyra
ovningarna som utfordes under arbetet skedde alla ganska tidigt i
processen med ett storskaligt, strukturellt fokus. Genom att planera
in skissovningar i olika skeden av skissprocessen dr det mdjligt att i
ovningarna ha olika skala och detaljeringsniva, vilket gor det lattare
att 16sa olika sorters problem med gestaltning. En brist hos metoden
med skissdvningar i ett enskilt arbete ar att det ibland uppstér en viss
troghet ndr samma person bade utformar, genomfor och utvirderar
ovningarna. Vid grupparbete eller vid gemensamma kurstillfdllen
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ar det lattare att intuitivt [6sa 6vningen och sedan diskutera den
tillsammans.

I en allt mer digital virld &r det viktigt att fundera kring hur
de digitala verktygen paverkar skissande och gestaltningsprocesser.
Det ar latt att fastna i digitala program eftersom de mojliggor
detaljerat och skalenligt ritande. Men dven om digitalt skissande
forenklar mycket &dr det dven ldtt att tappa skalan och direkt g in
pa detaljniva. Under gestaltningsprocessen har jag att kontinuerligt
vixlat mellan digitala verktyg och skissande med papper och penna,
for att pa sa sitt dra nytta av de olika verktygens fordelar. Att rita
direkt i AutoCad gjorde det mojligt att utifran historiska flygfoton
skissa upp den gamla rilsens dragning och byggnader som idag
ar rivna, och genom att skriva ut dessa planer och skissa med
fargpennor kunde jag utveckla planen med nya tilldgg utifrdn denna
historik. Bade digitala och analoga skissmetoder har fordelar vilket
gor det omojligt att virdera nadgot hogre dn det andra, men det ar
viktigt att i en gestaltningsprocess hitta en balans mellan dem for att
nyttja deras olika fordelar.

Att ha en “kritikgrupp” med min kurskamrat Elis var mycket
givande for mitt arbete, och jag tror dven for hans. I ett enskilt arbete
med fa gemensamma kurstillfdllen dr det skont att fa diskutera idéer
och konkreta problem tillsammans, och ocksa fa sdtta sig in i ett
annat arbete for att genom det fa nya idéer och tankar till sitt eget.
Genom att kontinuerligt presentera sitt arbete for ndgon annan, och
sdtta ord pa sina tankar, kan man dven littare sortera sina tankar och
idéer for sig sjilv.

I vidare arbete med bangérden i Karlsborg skulle en intressant

och meningsfull metod kunna vara medborgardialog. Vid

projektet Jernbanebyen i Kdpenhamn sa har det varit centralt med
medborgardialoger for att pa s sétt utga fran livet som finns i
staden idag och hur boende i nirheten vill att omradet ska utvecklas
(Jernbanebyen u.a.). Pa detta sétt vivs den nya gestaltningen samman
med omgivningen och platsens historia (ibid.). Vid medborgardialog
i Karlsborg skulle man dels kunna fokusera pd innehéll i form

av funktioner och métesplatser for att forbinda platsen med dess
anvindare, dels formsprak och strik for att fysiskt koppla bangarden
till dess omgivning.



7.4 Skriftliga referenser

AB Géta kanalbolag (u.4.). Karlsborg — dorren till Gota kanal.
https://www.gotakanal.se/sv/utmed-gota-kanal/karlsborg-
fastningsstaden-vid-vattern/ [2022-12-12]

Antrop, M. (2005). Why landscapes of the past are important for the
future. Landscape and Urban Planning. 70 (1-2). s.21-34. https://doi.
org/10.1016/j.1andurbplan.2003.10.002

ASBEC (Australian Sustainable Built Environment Council) (2015).
Design for people connected. https://urbandesign.org.au/protocol-
framework/principles/connected/ [2022-10-07]

Bagheri, Y., Mahmut, F.A. & Mansouri, S.A. (2018). City entrance,
as an element for creating an independent identity for the city
landscape. Bagh-e Nazar. 15 (60), 5-16. http://doi.org/10.22034/
bagh.2018.62760

Barbanel, J. (2016). How cities can revitalize dying urban spaces.

The Wall Street Journal, 24 april. https://www.wsj.com/articles/how-
cities-can-revitalize-their-public-spaces-1461550194?reflink=desktop
webshare permalink [2022-10-07]

Brehag, S-H. (2011). Tennissnack och mycket nostalgi pa
kanalhotellet. Westgdtarnas idrottshistoria, (Nr 3 - Argéng 8), s. 9.
https://docplayer.se/69644876-Westgotarnas-idrottshistoria.html
[2022-12-15]

Caballero, G. (2016). The role of natural resources in the historic
urban landscape approach. Journal of Cultural Heritage Management
and Sustainable Development. 6 (1), 2-13. http://doi.org/10.1108/
JCHMSD-11-2014-0037

Carmona, M., Tiesdall, S., Heath, T. & Oc, T. (2010). Public Places
— Urban Spaces: The Dimensions of Urban Design. 2 uppl. London:
Routledge.

Corner, J. (1999). Recovering Landscape — Essays in Contemporary
Landscape Architecture. New York: Princeton Architectural Press.

Cullen, G. (1961). The Concise Townscape. London: Routledge/
Architectural Press.

Ekonomifakta (u.d.). Invdanare i kommunen, Karlsborg. https://www.
ekonomifakta.se/Fakta/Regional-statistik/Alla-lan/Vastra-Gotalands-
lan/Karlsborg/?var=17246 [2022-10-04]

60

Forsaus, S. (2007). Karlsborgsbanan och jdrnvigen i Skovde.
Malmé: Frank Stenvalls Forlag.

Free Tours by Foot (2022). High Line Map and Visitor Guide. https://
freetoursbyfoot.com/high-line-map/ [2022-10-07]

Friends of the High Line (u.a.a). High Line Connections. https://
www.thehighline.org/connections/ [2022-10-07]

Friends of the High Line (u.a.b). Gardens. https://www.thehighline.
org/gardens/ [2022-10-07]

Hanson, S. (2009). Stadslikning kring trafikleder — Ett delprojekt
inom Den Goda Staden, i Uppsala. Vigverket & Uppsala kommun.
http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1364208/
FULLTEXTO1.pdf

Hauberg, J. (2011). Research by design: a research strategy. AE...
Revista Lusofona de Architectura e Educacao. 5, 46-56.

Jernbanebyen (u.a.). Grundejernes vision for Jernbanebyen. https://
jernbanebyen.dk/artikel/grundejernes-vision-jernbanebyen
[2022-10-07]

Karlsborgs kommun (2014a). Oversiktsplan 2020, del 1-2. Karlsborgs
kommun. https://www.karlsborg.se/globalassets/documents/politiskt-
beslutade-styrdokument/oversiktsplan/oversiktsplan-2020-del-1-2.pdf

Karlsborgs kommun (2014b). Oversiktsplan 2020, del 3-4.
Karlsborgs kommun. https://www.karlsborg.se/globalassets/
documents/politiskt-beslutade-styrdokument/oversiktsplan/
oversiktsplan-2020-del-3-4.pdf

Karlsborgs kommun (2022). Utvecklingsprojekt. https://www.
karlsborg.se/bygga-bo--miljo/samhallsplanering/utvecklingsprojekt/
[2022-10-05]

Kulturportal Lund (2019). Rosa pd Hardebergaspadret. https://
kulturportallund.se/rosa-pa-sparet/ [2022-10-07]

Kulturportal Lund (2020). Hardebergaspdret — minnen av en jarnvdg.
https://kulturportallund.se/hardebergasparet-minnen-av-en-jarnvag/
[2022-10-07]



Kebenhavns kommune (2019). Kabenhavns kommuneplan 2019:
Verdensby med ansvar. Kebenhavns kommune. https://kp19.kk.dk/

Naturskyddsforeningen, Karlsborg (u.4.). Guidad trddvandring
pd fastningen. https://karlsborg.naturskyddsforeningen.se/guidad-
tradvandring-pa-fastningen/ [2022-11-01]

Riksantikvarieimbetet (u.a.). Metoder och kunskapsunderlag. https://
www.raa.se/samhallsutveckling/samhallsplanering/metoder-och-
kunskapsunderlag/ [2022-12-29]

Roggema, R. (2016). Research by Design: Proposition for a
Methodological Approach. Urban science. 1 (1), 2. http://doi.
org/10.3390/urbanscil 010002 [2022-09-01]

Sjoberg, A-L. (1998). Rodesund mellan Undends & Molltorp.
Karlsborg: Rodesund-Wands Hembygdsforening.

Stahlschmidt, P., Swaffield, S., Primdahl, J. & Nellemann, V. (2017).
Landscape Analysis: Investigating the Potentials of Space and Place.
London: Routledge.

Statens Fastighetsverk (2022). Karlsborgs fdstning. https://www.
sfv.se/vara-fastigheter/sok/sverige/vastra-gotalands-lan/karlsborgs-
fastning/ [2022-10-04]

Trafikverket (2022). Rivning av Karlsborgsbanan, bandel 541.
https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/underhall/sa-skoter-vi-
jarnvagar/rivning-av-karlsborgsbanan-bandel-541/ [2022-10-04]

UNESCO (2013). New life for historic cities: The historic urban
landscape approach explained. [Broschyr]. Paris: the Urban Nations

Educational, Scientific and Cultural Organization (UNESCO). https://

whc.unesco.org/en/activities/727 [2022-09-14]

7.5 Figurforteckning

Figur 1. Sverige-karta fran https://freesvg.org/sweden-map-vector-
image (Public Domain) samt ortofoto © Lantmdteriet (2022).

Figur 2, 11, 17, 22-27, 46, 48, 84. Ortofoto © Lantmiteriet (2022).
Bearbetade av Alice Aaro.

Figur 3, 7, 47, 49, 51, 57, 86, 95, 97-103, 108-111, 112, 119-128,
132-143. © Alice Aaro (2023).

Figur 4, 6, 8,9, 18-21, 28, 31-36, 39-45, 52-56, 58-83, 85, 87-92, 94.
Fotografi av Alice Aaro, september 2022.

Figur 5, 93. Fotografi av Alice Aaro, november 2022.

Figur 10. Karisborg, flygfoto over Rodesund och fistningen. Fotograf
okind, (1936). Vistergotlands museum. https://digitaltmuseum.org/0
21017203020/1m16-b145048-1475-1

Figur 12. Grafiskt tryck 6ver Rodesunds station av Carl Larsson,
(1876). https://banvakt.se/skovde-karlsborg/karlsborg/

Figur 13. Karlsborg Station. Fotograf okdnd, (1900-1909).
Jarnvagsmuseet. https://digitaltmuseum.org/021018133694/
karlborgs-station

Figur 14. Karlsborg station. Fotograf okind, (1936). Jirnvigsmuseet.
https://digitaltmuseum.org/021018147977/karlsborg-station

Figur 15. Karisborg station. Fotograf okind, (1955). Jirnvigsmuseet.
https://digitaltmuseum.org/021018037359/karlsborg-station

Figur 16. Flygfoto éver delar av Karlsborg. Fotograt Anders
Akerberg, (1973). Karlsborgs fistningsmuseum. https:/
digitaltmuseum.org/021017181180/flygfoto-over-delar-av-karlsborg-
jarnvagsstationen-kungsgatan-storgatan

Figur 29, 30. Fotografi av Alice Aaro, juni 2021.

Figur 37, 38, 50. Diagram av Alice Aaro, pa underlag fran
CadMapper (2022).

Figur 96. Fotografi fran utstdllningen Hembygd pa Karlsborgs
fastningsmuseum (2022).

61

Figur 104. Skiss av Dan Huston (2022), fran Instagram @dhton.

Figur 105. Skulptur ur Génget av Siri Carlén (2021), fran Instagram
(@siricarlen.

Figur 106. Malning Untitled av Per Kirkeby (1968). Foto: Lars Bay,
Silkeborg, Danmark. © Per Kirkeby Estate.

Figur 107. Broderi av Emily Botelho (2022), fran Instagram
(@salt_stitches.

Figur 113, 114. Fotografi av Alice Aaro, oktober 2022.
Figur 115, 131. Fotografi av Alice Aaro, juli 2022.
Figur 116. Fotografi av Alice Aaro, augusti 2020.
Figur 117. Fotografi av Alice Aaro, september 2020.

Figur 118. Konceptuell bild av Alice Aaro (2023) med fotografier:
Flygfoto éver delar av Karlsborg. Fotograf Anders Akerberg,
(1973). Karlsborgs fastningsmuseum. https://digitaltmuseum.
org/021017154326/flygfoto-over-delar-av-karlsborg-strandvagen-
storgatan-och-vastra-vagen; Flygfoto over delar av Karlsborg.
Fotograf Anders Akerberg, (1973). Karlsborgs fistningsmuseum.
https://digitaltmuseum.org/021017181180/flygfoto-over-delar-
av-karlsborg-jarnvagsstationen-kungsgatan-storgatan; Karlsborgs
lokstall. Fotograf L O Karlsson, (1986). Jirnvdgsmuseet. https://
digitaltmuseum.org/021018140373/karlsborgs-lokstall.

Figur 129. Flygfoto over delar av Karlsborg. Fotograf Anders
Akerberg, (1973). Karlsborgs fistningsmuseum. https:/
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