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Sammanfattning

Pa obebyggd mark finns potential att utveckla
stader. Har konkurrerar gronomradens attraktivitet
med behovet av bostdder. P4 omraden mellan
husen tenderar efterfragan pa fler funktioner 6ka
liksom variationen av trafikslag som ska samsas
dér.

Ribersborgsstranden i Malmo &r unik for staden
tack vare det stora, havsnéra gronomrade som kan
upplevas som en bit ordrd natur. Stranden anlades
for 100 &r sedan och anvéndningen som offentlig
badplats och gront rekreationsomrdde ar den
samma nu som da. Utmed den gamla banvallen
pa omradet stracker sig ett asfalterat gang- och
cykelstrdk. Dar, likt andra strdk i staden, har nya
sdtt att ta sig fram blivit allt vanligare. Idag samsas
cyklister och fotgédngare med bland annat olika
typer av elfordon, motionarer, rullskridsko- och
skateboardakare.

Ambitionen med det hir arbetet har varit att med
metoden Research by design ta reda pa hur

den rumsliga upplevelsen av straket utmed
Ribersborgsstranden kan forstirkas for olika
besodkare och samtidigt motverka att konflikt
uppstar mellan dem. Mélet har varit att 6ka
forstaelse for hur ménniskor som ror sig i olika
hastigheter kan samsas 1 stidders offentliga
utrymmen.

Den valda metoden har varit vigledande i
arbetsprocessen. Arbetets struktur och de olika
momenten kopplas samman med metodens tre
olika faser: for-design, design och efter-design.
Kunskapsinhdmtning och analyser har skett i den
inledande for-design-fasen. Informationen har
sedan bearbetats 1 design-fasen som lett fram till
resultatet som forfinats och presenterats 1 efter-
design-fasen. Skissande och platsbesok har skett
l6pande genom hela processen.

Gestaltningsforslaget som presenteras i det

hér arbetet tar hiansyn till befintliga virden pa
Ribersborgsstranden och dmnar samtidigt stérka
de sociala véirdena for att pd s vis bidra till en mer
socialt hallbar stad.

Att ménniskor ror sig i olika hastigheter har
identifierats som huvudorsak till att konflikter
uppstar mellan dem. Den centrala insikten det hér
arbetet lett fram till &r att en gestaltningslosning
inte gér att applicera pd alla platser &ven om
problemet initialt upplevs vara detsamma. Detta
beror pa de platsunika vdrdena som ér viktiga

att forhalla sig till for en hallbar, uppskattad och
vélfungerande gestaltning.

Utifrén analys av platsen kan olika gestaltnings-
16sningar appliceras pa ett strak som gor att det
fungerar bra utifran forvantningar frdn dem som
anvénder straket. For att gestaltningen ska tas emot
vél och fungera som den dr ténkt dr det viktigt

att besokarna kan ldsa och forstd den gestaltade
platsen.

Resultatet av den hér studien visar att en integrerad
trafiklosning, s kallad shared space, fungerar nér
hastigheter inte varierar allt for mycket mellan
olika trafikslag eller nir hastigheterna inte ar allt
for hoga. Shared space-16sningar kan fungera vl
dar det &r ett stort flode av ménniskor som ror

sig 1 ett ldgre tempo och dér platsen forvéntas
erbjuda fler funktioner an transport och passage.
Dir integrerade trafiklosningar fungerar kan de
ha positiva effekter pa den sociala interaktioner
mellan olika ménniskor.

Forutom en noggrann utformning efter de
platsspecifika forutsdttningarna, blir en
gestaltningslosning héllbar genom att mdjliggora
en dynamisk utveckling dar framtidens funktioner
fér plats och att gestaltningen med smé medel
kan fordndras och anpassas efter nya behov.
Genom att platsen successivt utvecklas i takt
med historien skapas minnen hos generationer
av besokare. Platsens identitet och sjil utvecklas,
den far ett véarde 1 sig men dr ocksé virdefull for
staden och invanarnas kénsla av tillhorighet och
sammanhéllning.



Summary

Undeveloped land present opportunities for urban
development. At such locations the desire to
preserve and develop green areas competes with
the need to address housing deficiencies. As the
density of development increases within the urban
environment, there is a corresponding increase for
more functions to take place between the buildings,
as for the diversity of types of transportation that
must coexist within a constrained spatial context.

Ribersborgsstranden in Malmo is a unique part of
the city due to the large green areas close to the sea
which many experience as an untouched piece of
nature. The beach was built 100 years ago and its
use as public bathing and green recreation area is
the same now as it was then. An asphalt-surfaced
pedestrian and bicycle path extends along the
former railway embankment. There, like in other
streets in the city, new types of transportation are
more present due to recent advancements in trans-
portation technology. Today, cyclist and pedestrians
share the path with drivers of electrical vehicles,
people exercising, roller skaters, skateboarders,
among others.

The objective of this project has been to
investigate, utilizing the method Research by
design, potential means of improving the spatial
experience of the path along Ribersborgsstranden
for various groups of visitors, while at the same
time preventing conflicts from arising. The aim has
been to increase the understanding for how people
who move in various speeds can share the space in
urban public spaces.

The chosen method has served as a guide through-
out the work process. The structure and the various
components of the project are aligned with the
three sequential stages of the method: pre-design,
design, and post-design. Information gathering as
well as analyses have been conducted in the initial
pre-design phase. The new information gathered
was then processed in the design phase, leading
up to a result which was refined and presented

in the post-design phase. Sketches and site visits
have been performed continuously throughout the
process.

The design proposal presented in this work
incorporates existing values of Ribersborgsstranden
and aims to enhance social values in order to
promote social sustainability within the city.

The issue of individuals moving at varying speeds
has been identified as the most prevalent cause of
conflicts. The primary insight gained through the
execution of this project is that a single design
solution is not viable for all locations, even if

the problems initially appear to be identical. The
reason for this is the presence of site unique values
which are important to identify in order to create a
sustainable, well-appreciated and well-functioning
design.

Based on analysis of the space, different design
solutions can be applied to a path to allow it to
function in accordance with the expectations from
the individuals using the path. In order for the
design to be appreciated and function as intended,
it is fundamental that visitors can interpret and
understand the design.

The results of this study show that an integrated
traffic solution, a so-called shared space, functions
well when the speed does not differ significantly
between various groups of traffic participants or
when the speeds are relatively low. Shared space
solutions can be efficient for locations where a
large number of people are moving at a slower
pace and where the location is expected to offer
more functionality than transport and passage.
When integrated traffic solutions work as intended,
they may have positive effects on the social
interactions between various individuals.

In addition to careful design in accordance with
the site-specific conditions, a design solution

may be considered sustainable when it enables a
development where future functionality can evolve
in a dynamic manner, while being modified and
adapted to meet evolving needs using minimal
resources. As the location gradually develops over
time, memories are created for generations of
visitors. The location’s identity and soul develop,
it gains value in itself but it also contributes to the
city and the residents’ sense of belonging and unity.



Tack till:

Arne Nordius for ditt uppmuntrande handledarskap dir
du lyssnat pa mina idéer och kommit med inspirerande
forslag och tankar.

Lars Westberg och Ann Westberg Ekerljung for
standigt peppande och hjdlp med korrekturldsning.

Elin Brusewitz, Thomas Sterner, Sarah Palvin,

Dan Hasloev, Pella Strom och Sari Wallberg som med
stort engagemang deltagit i samtal och diskussion kring
Ribersborgsstranden, problemlosningar for olika trafikant-
grupper samt offentliga platsers betydelse och funktion i
samhaéllet.



Innehallsférteckning

Inledning
Metod
Resultat

Kunskapsoversikt

Trafikanter pa offentliga platser

Malmo stads styrdokument

Projekt som inspirerar

Kartlaggning, karaktérisering & analys

Ribersborgsstrandens kvaliteter, problem & mojliga 16sningar
Gestaltningsprocessen

Gestaltningsforslag

Diskussion och Reflektion

Referenser

19 - 62

20-23
24 - 26
27-29
30-35
36-43
44 - 49
50-51
52-62

63 - 66

67 - 69






Inledning



Projekt: Ribersborgs strandstrak

Ribersborgsstranden planerades och anlades for
snart 100 ar sedan. Idag &r det en populér plats for
bade malmdbor och de som besoker staden. Hér
finns ett strdk som med tydlig riktning stricker

sig utmed gronomradet. Méanniskor med olika
rorelsemonster samsas pa straket som bestar av en
asfalterad gédng- och cykelbana samt den parallella
Sillabanan, en stenm;jolsvég pa den gamla
banvallen.

Sedan Ribersborgsstranden borjade anvindas
som park och badplats &r 1926 har Malmo stad
gjort flera insatser pd separata omraden i form
av gestaltningstillagg, tillfdlliga kampanjer och
upprustningar. Dock har inget helhetsgrepp

over platsens gestaltning tagits vilket inneburit
begransade forbattringar liksom begransad
utveckling av strandomrédet. Till exempel har
det pa grund av nuvarande utformning av det
asfalterade straket inte varit mojligt att moblera
upp delar av det for att pa sd vis sédnka hastigheten
och undvika konflikter mellan olika trafikslag.
For ett antal ar sedan tog Malmo stad fram ett
utvecklingsprogram for Ribersborgsstranden,
men det genomfordes aldrig och anses idag av
tjanstemin pa kommunen som inte helt aktuellt'.

1 Elin Brusewitz, Landskapsarkitekt,
Malmé fastighets- och gatukontor,
telefonsamtal den 25 augusti 2022.
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Syfte

Syftet med projektet dr att 6ka forstaelsen for
hur ménniskor som ror sig i olika hastigheter kan
samsas i stidders offentliga utrymmen.

Milséattning

For att identifiera avgérande aspekter pa
gestaltningslosningar baserade pa fallstudien
Ribersborgsstranden dr malet med arbetet att
undersdka hur den rumsliga upplevelsen av straket
pa platsen kan forstarkas for olika besokare och
samtidigt motverka att konflikt uppstar mellan
dem. Malet &r ocksd att foresld en gestaltning

med hénsyn till platsens befintliga virden med
ambitionen att stirka de sociala vérdena och bidra
till en mer socialt hallbar stad.

Fragestillning

Hur kan den rumsliga upplevelsen av straket utmed
Ribersborgsstranden forstirkas med utgangspunkt
fran olika besokares hastigheter, med hansyn till
platsens befintliga vérden?

Avgransning och méalgrupp

Efter platsbesok har en central del av Ribersborgs
strandstrak avgrinsats dd det anses mest komplex
genom intensitet av funktioner och aktiviteter,
entréplatser som korsar strdket samt strandparkens
bredd som i det valda omradet begrénsar utrymmet.
Vid platsbesok har olika trafikantgrupper noterats
och arbetet &mnar inkludera sa manga av dem som
mojligt i forslaget som presenteras.



Metod



Research by design

Research by design har anvénts som overgripande
metod i det hér arbetet. Det finns olika definitioner
av metoden som ocksa anpassas efter varje
projekt, projektets mal och forutsittningar.

Jamfort med annan forskning, som striavar efter

att fastsld existerande regler och samband, ér
design 1 stor utstrackning ett subjektivt arbete

som skapar nytt genom att foresld olika 16sningar
pa problem och framtidsscenarion. Situationer i
landskapsgestaltning dr komplexa, det finns ofta
en osdkerhet 1 forutsattningar och det finns séllan
en slutgiltig 16sning utan 16sningen dr snarare ett
pagaende arbete. Landskapsdesign maste darfor
reflektera 6ver de egna forutsittningarna och de
effekter som arbetet innebér. Design dr ett sitt att
testa olika idéer, tekniker, 16sningar och material
pa innovativa och kreativa sétt for att pa sa vis 16sa
kulturella, miljomissiga, ekonomiska och estetiska
problem (Roggema 2016). Research by design
forklaras av Rob Roggema (2016, s. 3) som att den
“arkitektoniska designprocessen formar en vig

dér nya insikter, kunskap, praxis eller produkter
skapas. Den genererar ett kritiskt forhallningssatt
genom designprocessen”. Metoden frangar en
traditionell linjdr process och ér 1 stéllet en process
av aterkommande dterkoppling (Roggema 2016).
Research by design delas upp 1 tre faser som
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Overlappar varandra: for-design, design och
efter-design, se figur 1. Design och kunskap fran
forskning genomsyrar alla tre faser. Kunskap
anvénds 1 designprocessen genom att i for-
designfasen pa ett analytiskt sétt studera vad som
finns, 1 designfasen vad som skulle kunna finnas
och 1 efter-designfasen reflektera 6ver vad som
ska finnas. I for-designfasen skapas en forstaelse
for det som ska undersdkas, forutsattningar

och mojligheter. I designfasen analyseras olika
designldsningar och mdjligheter 1 en upprepande
och reflekterande process for att utforma synteser
som kritiskt granskas. I designfasen utvecklas
16sningar pd problemen utifrén forutsittningarna
som framkommit 1 for-designfasen. I efter-
designfasen presenteras resultatet och mojlig
16sning kommuniceras och forklaras

(Roggema 2016).
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I for-designfasen har malet varit att {4 en
kunskapsoversikt genom att studera litteratur,
artiklar och tidigare genomforda gestaltnings-
projekt samt intervjua sakkunniga med koppling
till Ribersborgsstranden eller med annan
anvindbar kunskap inom trafikplanering och
landskapsgestaltning. Dessutom har inventering
och analys av platsen gjorts.

Designfasen ger en sammanstéllning av och
reflektion 6ver den insamlade kunskapen, utdrag
fran det I0pande skissarbetet samt presentera
programpunkter och barande idé, som forarbetet
lett fram till.

Efter-designfasen kommunicerar resultatet genom

att presentera och diskutera det slutgiltiga forslaget.

Vidare presenteras olika delmetoder som anvénts
for de olika faserna i Research by design som ér
det hér projektets huvudmetod.

Figur 1: Illustrationen visar metodens
olika delar fran for-design till efter-design.
Platsbesék har skett l[opande fran arbetets
borjan. Likasa skissarbetet som bearbetat
och analyserat den inhdmtade kunskapen.
De idéer som uppstatt under arbetets gang
har analyserats och provats genom skiss
och successivt lett fram till arbetets resultat.

Kunskapsoversikt

Arbetets kunskapsoversikt ligger till grund for
gestaltningsforslaget for Ribersborgs strandstrak
och tar avstamp i en presentation av de for-
utsdttningar som en omgestaltning bor forhélla
sig till. Med litteratur och offentliga dokument
som stdd dmnar kunskapsoversikten kartlagga
platsspecifika forutsédttningar som paverkar beslut
1 gestaltningsprocessen sasom platsens identitet
och betydelse for malmdborna ur ett historiskt
perspektiv samt de styrdokument, mal och
ambitioner som &r specifika for Malmo stad.

Genom att studera litteratur, artiklar och tidigare
genomforda undersokningar redogdr kunskaps-
oversikten for offentliga platsers betydelse for
samhillet och enskilda individer ur ett socialt
hallbarhetsperspektiv for att pa sa vis ge arbetet
validitet. Oversikten presenterar problematik
kopplat till konflikter mellan olika trafikslag i
offentliga miljoer for att kartlagga orsaken till
problem och mgjliga gestaltningslosningar som
kan motverka att konflikt uppstér mellan
ménniskor som ror sig i olika hastigheter 1 det
offentliga rummet.



Platsbesok, platsinventering &
analys

Under arbetets gang har platsen besokts
regelbundet, nagot som varit ovirderligt och som
tillsammans med Stadsmuseets Kulturhistoriska
beddmningsmetod (Johansson 2011) gett en
djupare forstéelse for platsens identitet, problem
och kvaliteter. Vid forsta platsbesok identifierandes
det asfalterade gang- och cykelstraket som en

del av omradet med potential att utvecklas for att
starka besokarnas upplevelse av platsen, ett intryck
som befdsts under arbetet med projektet.

Kevin Lynchs modell om urbana platsers
uppbyggnad (Lynch 1964) samt Ann-

Margreth Berggren-Bérrings och Patrik Grahns
parkkaraktdrer (Berggren Bérring & Grahn 1995)
ligger till grund for kartliggning av platsens
rumsliga forutséttningar. Dessa har identifierats
under de 16pande platsbesoken samt i diskussion
med deltagare vid gatur-intervjun samt med
hjalp av Erik Spirén Lindbergs (2021) tidigare
genomforda undersokning.

Kulturhistorisk bedomning

Stadsmuseets Kulturhistoriska beddmningsmetod
ar ett verktyg som tagits fram for att i utveckling
av Stockholms parker och gronomraden kunna
beskriva, analysera och bedéma kulturhistoriska
viarden. Beddmningsmetoden utgar fran sju
delvdrden som utan nagon hierarkisk ordning ska
ge en sammanfattande bedomning av platsens
kulturhistoriska viarde. Kompletterande till
delvirdena finns fem forstarkande delvirden, som
anvénds for att ge perspektiv till de sju delvdrdena
genom att sdtta dem i relation till omgivningen
(Johansson 2011).

Beskrivning delviarden

Markhistoria

Delvérdet markhistoria beskrivs som spér

av minsklig aktivitet pd omgivningen ur ett
geografiskt perspektiv och innefattar till exempel
landskapets fysiska former, fornlamningar, vixter
och 1 vissa fall platsnamn (Johansson 2011).

Sambhillshistoria

Immateriella virden som lamnat spar pa platsen
och séger ndgot om samhillets historia kopplas till
delvérdet samhéllshistoria. Det kan till exempel
vara hur samhillsutveckling, stadsbyggnadshistoria
eller tidsandan fran olika epoker paverkat platsens
utformning pé ett signifikant sétt (Johansson 2011).

Parkarkitektur

Nar det finns ett tydligt arkitektoniskt uttryck, nir
platsen aterspeglar en sérskild stil, har koppling
till en for arkitekturen viktig person eller nér

det finns vixtmaterial som kan kopplas till en

for historien tidstypisk arkitektur kan det finnas
ett kulturhistoriskt védrde kopplat till delvirdet
parkarkitekturen (Johansson 2011).

Kontinuitet

Delvérdet kontinuitet uppstdr ndr anvdandningen
varit ssammanhdngande 6ver en lidngre tid, det ar
vérdefullt da det ger ett tidsdjup at platsen. Det
kan vara bade nir det finns spar som visar pa hur
anvindningen fordndrats dver tid men dven nér
anviandningen varit densamma (Johansson 2011).

Tradition

Delvirdet tradition dr liksom samhallshistoria ett
immateriellt delviarde och som har stark koppling
till delvérdet kontinuitet. Tradition innebér att en
specifik, aterkommande aktivitet dr kopplad till
platsen och anvidndningen (Johansson 2011).

Personhistoria

Det personhistoriska vérdet skapas av att platsen
har en direkt koppling till en person, grupp

eller organisation och att platsen &r viktig for

att beskriva och bevara historien om personen
(Johansson 2011).

Symbol

Delvirdet symbol innebar att platsen eller ett
objekt pa platsen representerar nagot sarskilt
1 historien. Antingen kan det vara en planerad
symbol eller ndgot som blivit en symbolisk
representant over tid.

(Johansson 2011).

Beskrivning forstirkande delvirden

Autenticitet

Delvirdet kan beskrivas som stirkande da
“dktheten” 1 vixtmaterialet ger ett mervérde,
antingen 1 formen eller i ursprunget
(Johansson 2011).

Pedagogiskt virde

Det pedagoiska virdet innebdr att en plats pa ett
sarskilt satt beskriver en del ur historien pa ett
tydligare sitt dn en jimforbar plats

(Johansson 2011).

Séllsynthet

Séllsynthet anvinds som forstirkande delvérde

da det i sig séllan ar tillrackligt for att ndgot ska
bedomas bevarandevirt men som har betydelse
tillsammans med andra kulturhistoriska varden

(Johansson 2011).

Representativitet

Begreppet representativitet dr kopplat till det
pedagogiska vdrdet och anvinds nér platsen
jamfort med andra platser pa ett battre sitt
representerar ett kulturhistoriskt viarde
(Johansson 2011).

Upplevelse

Minniskors subjektiva uppfattning och
associationer till en plats paverkar platsens
upplevelsevirde. Det kan skilja sig 4t mellan
individer men nér platsen skapar en kénsla av
identitet, tillhdrighet eller nédrhet till historien
fungerar upplevelse som ett forstarkande vérde.
(Johansson 2011).
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Inventering platsens form

Kevin Lynch delar upp ett omréade i olika delar
med fokus pa visuella kvaliteter som tillsammans
bildar monster i stdder, se figur 2 (Lynch 1964).
Begreppen for de olika delarna har anvénts for
att fa en forstaelse for hur ménniskor ldser och
uppfattar Ribersborgsstranden. Malet ar att
identifiera hur platsens befintliga struktur kan
forstéarkas 1 gestaltningsforslaget. Lynchs olika
begrepp har anvints vid platsbesok men dven i
samband med gétur-intervjun da deltagarna fatt
anvinda sig av dem for att beskriva platsen.
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EDGE

DISTRICT

Beskrivning av Kevin Lynchs begrepp

Strak (Path)

Strék &r tydliga leder som ménniskor ror sig utmed,
de kan uppsté av olika visuella element, rumsliga
kvaliteter eller utmérkas av specifika aktiviteter
som pa nagot sétt skapar en kontinuitet lings
straken. Strikens karaktér inom omrédet skapar

en hierarki mellan dem och hjélper besokaren att
orientera sig (Lynch 1964).

Grénser (Edge)

Grénser markerar 6vergang mellan tvd omraden
och kan utgoras av ett tydligt visuellt element

men kan ocksd uppsta genom gestaltningens form
som har en kontinuitet likt ett strdk och skapar en
innanfor-utanfor kénsla beroende av vilken sida av
griansen besokaren befinner sig (Lynch 1964).

Landmarken (Landmark)

Landmaérken utmirker sig genom att kontrastera
mot omgivningen. De bestar, till skillnad fran
granser, av specifika element som létt kan
identifieras. Besokaren kan associera till dem
genom till exempel platsens historik eller
personliga erfarenheter (Lynch 1964).

NODE

LANDMARK

Knutpunkter (Node)

Knutpunkter kinnetecknas av att de inte kan
forvixlas med ndgon annan plats 1 omgivningen.
Den fysiska utformningen kan vara en central
plats 1 omradet eller en plats dar strak korsar men
en knutpunkt kan ocksé skapas av hog ménsklig
aktivitet pa en specifik plats (Lynch 1964).

Omraden (District)

Omraden bestar av delar med homogen karaktér
som har egenskaper som skiljer sig fran
intilliggande omraden, inom omradet kan dven
delomrdden identifieras. Det kan till exempel
vara rumslig upplevelse, en viss arkitektur,
omradets topografi eller genomgéende material i
gestaltningen. Granserna som omgérdar avgor hur
tydligt omradet kan definieras (Lynch 1964).

Figur 2: Illustrationer som dterfinns i Kevin
Lynchs bok “The Image of the City” och
som visar hans definition av stadens olika
delar: Paths, Edges, Districts, Nodes och
Landmarks.

The City Image and Its Elements — Kevin
Lynch (Biisra Tanoglu 2019) (https://
busratanoglu.wordpress.com/2019/10/03/
the-city-image-and-its-elements-kevin-
lynch/)



Karaktérisering av platsen

For att identifiera och sérskilja eventuell
uppdelning av platsen i mindre omraden har Ann-
Margreth Berggren Bérrings och Patrik Grahns
parkkaraktirer anvints som underlag. Dessa har
varit anvéndbara for att identifiera bade befintliga
karaktdrer med mojlighet att forstirkas och delar
med potential att utveckla en karaktdr som skulle
kunna stérka platsens rumsliga upplevelse och
upplevelsevirde.

Patrik Grahn har tillsammans med Ann-Margreth
Berggren Bérring studerat tidigare genomforda
studier och pa sa vis identifierat atta parkkaraktarer
som kan beskriva en park: Det vilda, Det artrika,
Det rymliga, Det rofyllda, Det lekfulla, Det gréna
torget, Det festliga och Det kulturella (Berggren
Bérring & Grahn 1995). Erik Spirén Lindberg
(2021) har 1 sitt arbete anvints sig av Berggren
Bérrings och Grahns definition av parkkaraktérerna
men utgatt frain namnen som presenterad i Patrik
Grahn och Asa Ottossons bok Tréidgdrdsterapi.
Alnarpsmetoden: Att ta hjdlp av naturen vid stress
och utmattning (2010) dar de uttrycks som rofylld,
natur/vild, artrik, rymd, oppning, skydd, social och
kultur.

I sitt arbete att ta fram ett nycklingsverktyg i
syfte att anvdndas i félt av landskapsarkitekter
har Helena Nordh (2006) uppdaterat namnen och
bearbetat parkkaraktdrernas definition. Hennes
beskrivningar har anvénts som utgdngspunkt i det
hir arbetet. Nordh anser att karaktdren Rofylld
snarare fungerar som en dvergripande egenskap
som kan infinna sig i parker med olika karaktir
an att det dr en separat parkkaraktir (Nordh
2006). I det hér arbetet inkluderas dock Rofylld
som en av atta parkkaraktirer som anvénts vid
inventeringsarbetet och 1 diskussion under gatur-
intervjun.

Beskrivning av Ann-Margreth Berggren Bérrings
och Patrik Grahns parkkaraktirer

Vild
Vildvuxet, ordrt, “naturen har makten”, avsaknad
av mansklig paverkan, lugnt och fridfullt.

Till exempel: skogsmiljoer och vildvuxna omraden
(Nordh 2006).

Artrik

Detaljrikedom, méngfald av véxter, djur eller
insekter.

Till exempel: skogsmiljoer, botaniska tradgardar
och ”dungar” (Nordh 2006).

Rymd
Volym, vid utblick, stort och lattframkomligt.

Till exempel: strandremsor, 6ppna filt och
engelska landskapsparken (Nordh 2006).

Rofylld

Franvaro fran storande element, rent och valskott.
Till exempel: platser avskdrmande fran andra
aktiviteter, trafik och oljud (Nordh 2006).

Allméinning

Oppet, robust, bollplaner, klippt grismatta,
laplanteringar.

Till exempel: allménna sportfalt och stora grisytor
(Nordh 2006).

Lustgérd

Lekredskap, robusta lekytor, omgérdat, buskage,
graskullar och djur.

Till exempel: lekplatser och lekomréden i storre
parker (Nordh 2006).

Festlig prydnadskaraktér

Motesplatser, sittplatser, utsmyckningar och
planteringar.

Till exempel: parkcaféer, samlingsplatser och torg
(Nordh 2006).

Kulturhistoria

Spér av minsklig verksamhet, historiska objekt och
mystik.

Till exempel: fornldimningar, kyrkogardar, gamla
alléer och murar (Nordh 2006).

Fallstudier

Fallstudie har anvints som metod for att studera
hur tidigare genomforda landskapsarkitektprojekt
16st liknande gestaltningsproblem som det hir
arbetet &mnar gora. Ambitionen har varit att
identifiera platsspecifika problem och genomférda
gestaltningar, samt svagheter och styrkor i
fallstudieprojekten, for att skapa ett relevant
spektrum av gestaltningsldsningar som skulle
kunna inspirera till gestaltningslosningar av stréket
utmed Ribersborgsstranden.

De tre projekten Superkilen, Amager strandpark
och S:t Kilda Promenade som ingétt i fallstudien
har studerats genom att utgé fran frdgorna

Vilka problem har identifierats pd platsen? och
Hur svarar gestaltningen pad dessa problem?
Information har samlats in fran uppdragsgivare och
ansvariga arkitekters presentation av projekten,
epost-korrespondens med ansvariga arkitekter,
intervju med Dan Haslov samt fran webb-
publikationer som sammanstéllt och 1 vissa fall
kommenterat och utvirderat gestaltningarna.

G4 tur-intervju

I syfte att f4 fram en mer nyanserad bild av
Ribersborgsstrandens rumsliga egenskaper,
identitet, kvaliteter och potential samt sadant

som begrinsar eller fungerar simre pa platsen

har en gétur-intervju genomforts. Gatur-intervjun
fungerar som en kombination av kvalitativ intervju
och deltagande observation. Gétur-intervjun
genomfordes 1 grupp med tre deltagare som alla &r
anstillda paA Malmo stad och i sitt arbete kommer
1 kontakt med Ribersborgsstranden och andra
offentliga platser i Malmo. Deras ansvarsomraden
och arbetsuppgifter pa kommunen skiljer dem at.
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Intervjugruppen bestod av Thomas Sterner som ar
chef pa driftavdelningen p4 Fritidsforvaltningen,
landskapsarkitekt Elin Brusewitz och trafikingenjor
Sarah Palvin, som bada arbetar p& Fastighets- och
gatukontoret.

En vecka fore intervjudagen skickades information
om projektet och upplagget for intervjun ut via
epost till deltagarna. De informerades om
projektets syfte, mél, fragestéllning och hur géitur-
intervjun skulle kunna bidra till arbetet. Vidare
skickades den forenklade kartan, figur 3, 6ver det
for projektet avgransade omradet ut tillsammans
med en sammanfattning av Kevin Lynchs och
Patrik Grahns begrepp, som legat till grund {or
gétur-intervjuns struktur. I utskicket till deltagarna
forklarades dven intervjuns uppldgg med 1,5
timmes promenad utmed Ribersborgsstrandens
strak dar deltagarna forvintades anteckna
individuella observationer foljt av 1,5 timmes
gemensam diskussion inomhus.

Pa intervjudagen samlades alla i sydvistra dnden
av det avgriansade omrédet, var och en tilldelades
en utskriven karta med promenadens planerade
stopp utmérkta samt anteckningsmaterial. P&
kartan fanns instruktioner om att markera olika
delar av platsen baserade pa Kevin Lynchs begrepp
samt dven markera karaktarer for olika platser

pa omradet utifrdn Patrik Grahns parkkaraktdrer.
Deltagarna ombads ocksé att reflektera och
anteckna kvaliteter, potential/mojligheter,
begrinsningar, nackdelar och daligt fungerande
saker. Efter promenaden samlades gruppen 1 ett
rum pa Malmo Stadsbibliotek for att diskutera och
reflektera observationerna. Utifrdn anteckningar
och observation av intervjudeltagarnas diskussion
under promenaden modererade jag som intervjuare
samtalet.
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Vid stopp S1-S6

MARKERA: REFLEKTERA OCH ANTECKNA:

Olika delar av platsen: + Kvaliteter, potential/méjligheter

A: Strak: anlagda och spontant uppkomna - Begransningar, nackdelar, déligt fungerande
B: Granser

C: Landmarken
D: Knutpunkter
E: Omraden

Karaktarer for olika omraden:
: Vild

> Artrik

: Rymlig

: Rofylld

. Lekfullt

: Gron samlingsplats
: Festlig

: Kulturell
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Figur 3: Bild pad kartan som anvindes vid gdtur-intervjun. Deltagarna uppmanades att markera
delar dir de kunde identifiera Lynchs begrepp och Grahns karaktdirer samt reflektera over
kvaliteter, potential och mdjligheter, begrdnsningar, nackdelar och ddligt fungerande platser.

Kalla bakgrundskarta: Lantméteriet (2022) Malmé. SWEREF 99 TM, RH 2000. Flygbild
[Kartografiskt material] https://minkarta.lantmateriet.se [2022-09-21]
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Intervjuer med sakkunniga

Kompletterande intervjuer har genomforts med
Elin Brusewitz (deltagare gatur-intervjun), Pella
Strom, Sari Wallberg och Dan Haslev for att {4 en
ytterligare mer utvecklad bild av problematiken
och mojliga 16sningar for Ribersborgsstrandens
strak. Elin Brusewitz dr en av deltagarna i
gatur-intervjun och som landskapsarkitekt pa
Malmo stad arbetar med att utveckla delar av
Ribersborgsstranden. Pella Strom arbetar for
Malmo stad som projektledare av tillfalliga
arrangemang i staden. Sari Wallberg har arbetat
mycket med trafikrelaterade fragor, idag &r hon
anstélld pa Ruter i Norge men har tidigare bland
annat utvecklat Trafikverkets projekt TRAST
(Trafik for en attraktivare stad) och skrivit en bok
om Shared space.

Dan Haslov ér dgare till arkitektkontoret Haslov &
Kjarsgaard, ett kontor specialiserat pa planering,
utveckling och gestaltning av kustnira omraden.
Haslov har bland annat ansvarat for att ta fram en
masterplan och gestaltning av Amager strandpark.

Samtliga intervjuer har haft ett ostrukturerat och
fritt uppldgg. Jag som intervjuare har presenterat
mitt projekt och de intervjuade personerna har
fatt tala fritt utifran respektive erfarenhet fran
andra projekt och vad de utifrdn min presentation,
tillsammans med karta Gver platsen, upplever som
problem och vad det finns for 16sningar utifran
deras perspektiv.

Skissarbete

Arbetets olika delar har genomsyrats av skissande
1 bade plan och sektion, fran inventering via
analys till slutlig gestaltningslosning. Flera olika
skissmetoder har anvints och skett bdde for hand
och i olika datorprogram.

Friméarksskisser i syfte att testa olika gestaltnings-
16sningar, timskisser for att avvépna skissandet och
generera ett stort antal forutséttningslosa skissidéer
samt principskisser for 16sningar pa specifika
problem dr exempel pd nagra skissmetoder som
anvénts. Frekvent aterkommande platsbesok

har bidragit till stor inspiration och kunskap om
platsens rumsliga egenskaper. Vid platsbesoken har
skissande skett i falt i olika skalor med fokus pa
bade storre strukturer och specifika detaljer.

Som underlag till skissandet har kartor fran
Lantméteriet och egna fotografier anvints.
Skisserna har tillsammans med analyser av
resultatet fran kunskapsoversikten resulterat i
program, programplan, koncept, barande idé¢ och
formsprék for gestaltningen av straket utmed
Ribersborgsstranden.
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Resultat



Kunskapsoversikt

PRIVATISERING OFFENTLioA RUMMET

MUK RESURSFORDENING — TiLLoANG TiLL OFFENTLIGA PARKER

Resultatet presenteras 1 form av dtta delkapitel
som ocksa illustrerar processen i det hér

arbetet. Det tar 1 det hir delkapitlet avstamp 1 en
kunskapsoversikt och avslutas s& sminingom
med ett gestaltningsforslag. Lopande presenteras
reflektioner och illustrationer s& som de uppstatt
under arbetets gang.

Oftentliga platser for ett socialt
hallbart samhaélle

Utmaningar 1 samhéllet och 1 stdderna ar

ménga. Inom politik och samhéllsbyggande ér
ordet hallbarhet ofta dterkommande. Méinga
associerar hdllbarhet med miljopdverkan men det
ar nu vanligt forekommande att 4ven prata om
ekonomisk hallbarhet och social hallbarhet. Sedan
Bruntlandsrapporten publicerades anvénds de tre
benen for att diskutera olika delar av héllbarhet
men dven fOr att forklara sambanden mellan dem.

Per-Olof Ostergren menar att socioekonomiska
skillnader, dér tillgang till resurser som utbildning
och pengar, direkt har koppling till hilsoskillnader,
dels att social sammanhéllning i ett samhille, med
jamlik resursfordelning av bland annat tillgdng till
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sociala kontakter och deltagande i samhéllet, har
en positiv effekt pd ménniskors hélsa (Teleman,
Ullstad, von Platen & Caldenby 2012).

Ett problem med balansen mellan ekonomisk och
social hallbarhet 4r mitbarheten. Det blir littare
att ekonomiska intressen styr da det ar svérare att
argumentera for vikten av ett socialt fungerande
samhille eftersom effekterna inte ar lika mitbara.
Sambhillskostnaderna blir dock stora nér skador till
foljd av sociala problem ska tas om hand (Urban
2018).

Trender inom stadsplanering som fokuserar

pa individualism och privatisering snarare dn
kollektivism har under 1900-talet lett till ett mer
slutet samhélle (Carmona, Heath, Oc & Tiesdell
2010). Nir offentliga rum privatiseras sd forsvéras
mojligheten till spontana motesplatser. Tankar
och idéer om hur sociala problem ska bekdampas
skiljer sig at mellan sociologer och andra experter
men en gemensam standpunkt &r att det behovs
nagon typ av social sammanhallning for ett
fungerande samhdlle. Fysisk planering dr en del
av organisering av en stad dér alla invanare far
tillgang till resurser som till exempel parker och
fritidsanlaggningar (Urban 2018).

'\:‘f:”:’? UPPLEVELSE AY JAMUIKT SAMHALLE — - it 1 i1
> FRAA METEN —> STMULERA DEMORRATI—7

== DALG SOCIAL SAMHANHALLNING

—=> ERONOMISK HALLDARKET

Kvaliteten pa de offentliga miljoerna i Malmo ar
viktig, den ska framja mdten mellan manniskor
och stimulera demokrati och de grona rummen
ska bidra till invanarnas hélsa och trivsel (Modin
2016). Figur 4 illustrerar hur samhéllsstrukturer
och beslut paverkar hdllbarheten.

Platsidentitetens betydelse

En plats identitet bestdr av manga lager som
tillkommit over tid. Till exempel den fysiska
utformningen, platsens historia, hur den anvénds
och upplevs idag eller symboliska virden for
stadens invénare. Hur platsen upplevs kan variera
mellan ménniskor och anvandargrupper. Nér
stader utvecklas och exploateras finns risken for
att oaktsamhet kan leda till att platsidentiteten
gér forlorad. Darfor ar det viktigt att 1 ett tidigt
planeringsskede karaktérisera platsen for att
kartldgga och fi en forstaelse for de fysiska,
kulturella och sociala virdena och pé sé vis ge
platsen en héllbar gestaltning som fungerar for
alla ménniskor som berors, dven kommande
generationer (Cumberlidge & Musgrave 2007).

Figur 4: Bilden illustrerar hur offentliga platser
kan bidra till ett mer socialt hallbart samhidille.

Besokares upplevelser av parker i
fortatning av stider

Generella kvaliteter som vérderas hogt av
parkbesdkare &r ett stort utbud av gang- och
joggingstrak, vilbevarad och omhéndertagen
vegetation, stort utbud av utrustning for lek

och aktivitet samt en gestaltning som fangar
omradets identitet och kultur (Chuloh, Al Qassimi,
Mohammad & Jihad 2022). Att i gestaltning
uppmuntra till spontanlek och fysisk aktivitet i

en stads offentliga utrymmen ger liv till platser i
stéllet for att de bara upplevs som passager. Det gor
att platsen kinns mer omhéndertagen och upplevs
som tryggare. Flexibla och tillatande platser
engagerar manniskor fran olika alderskategorier
och bidrar till integration (Cumberlidge &
Musgrave 2007).

I fortatningar av stader blir det begriansade
utrymmet en faktor som stadsplanerare och
landskapsarkitekter maste ta hinsyn till.

I utformningen av Norra Djurgardsstaden har
utgadngpunkten varit att dela upp omradets
utrymmen 1 platser for rorelse och platser for
vistelse for att pd sd vis pd bista sitt ta vara pa



utemiljon genom att ta hansyn till ekologiska,
visuella och sociala virden samt beakta
upplevelsen av nérhet till naturen och bevarande
av biologisk mangfald. Ett exempel pé ett
multifunktionellt strak dr huvudgatan genom Norra
Djurgérdsstaden som dr uppdelad i tre delar. Ett
gront strék separerar bilvdgen frén trottoaren.
Gatan &r gestaltad for vistelse och passage med
utrymme for rorelse 1 olika hastigheter. Det grona
straket bjuder in till ett annat rorelsemdnster dn
den intilliggande traditionella trottoaren genom att
besta av ett system av traspanger och sittplatser
inbdddade 1 en vegetation med hog variation
(Dormidontova 2020).

Coronapandemin innebar fordndrad anvdndning
av stadens grona infrastruktur och gemensamma
utrymmen. Pandemin uppmérksammade hur
viktigt det &r med vélplanerade stider med
genomtinkta gestaltningslosningar for att klara
av fordndrade beteendemonster som uppstar vid
pandemi eller ndr minniskors behov péverkas av
andra orsaker. Under perioder med nedstingning
och social distansering finns det ett stort behov
av multi-funktionella och flexibla ytor utomhus.
Kommunpolitiska beslut och policys kan péverka
en stads grona infrastrukturs funktionella viarden
och anpassa den efter behovet hos invinarna.
Smarta, flexibla I6sningar som bredare gingstrak,
mdjligheten till tillfdlliga cykelstrak, gdgator och
vistelseytor bidrar till tdliga stadsmiljoer. Stora,
Oppna, oprogrammerade ytor &r inte den enda
16sningen for en méngfunktionell och héllbar
stadsplanering. Det behdvs dven 10sningar med fler,
smaskaliga ytor som mdjliggdr for mindre sillskap
att samlas (Herman & Drozda 2021).

En fallstudie dir anvindningen och ménniskors
upplevelser av tva parker under coronapandemin
undersoktes, en 1 Nya Zealand och en i Polen,
visar att manniskor motiveras att besoka offentliga
parker av olika saker. For vissa handlar det om
organiserade aktiviteter medan andra besoker

dem spontant for promenader och pauser. Regler

och foreskrifter under pandemin begransade

1 vissa lander mgjligheterna att anvinda delar

av parker med utrustning, vilket innebar att de
oprogrammerade ytorna blev vildigt viktiga.
Vikten av ett varierat utbud av aktiviteter i
offentliga parker nar mojligheten till social
interaktion begrinsas pa annat hall 1 samhaéllet
understryks i studien da det anses centralt for

att tillgodose ekosystemtjinster kopplade till
méinniskors vilméende (Herman & Drozda, 2021).

Arkitekturstaden Malmo

I ett tilldgg till Malmo stads dversiktsplan beskrivs
mangfalden av arkitektur som en spegling av
Malmés invénare. Bebyggelsen, parkerna och
vattnet dr grundelementen och anses ha hoga
vérden i1 bdde arkitektoniskt och kulturhistoriskt
perspektiv. I och med fortidtning av staden

anser Malmo stad att det dr viktigt att virna

om kulturhistoriska virden genom att utgé fran
varje plats specifika viarden och karaktir. Genom
att utveckla anvdndningen och gora vattennéra
omriden mer tillgdngliga stirks Malmds identitet
som kuststad och bidrar till sociala virden for
ménniskor. Det ”landskapliga mdtet med havet”
(Modin 2016, s. 45) som Ribersborgsstranden utgor
ska komplettera den tdta staden. De rekreativa
vardena dar stranden fungerar som besdksmal och
motesplats ska vérnas och utvecklas (Modin 2016)

Ribersborgsstrandens historia

Pa Ribersborgsstranden fanns tidigare en jarnvag,
Sillabanan, som mellan aren 1889 och 2000
anvindes for bade kalktransport frin stenbrott och
persontransport. Ar 1945 lades dock persontrafiken
ned da den ersattes av sparvagnstrafik. Sjilva
jarnvégssparen finns inte kvar men pa den gamla
banvallen gar ett stenmjolsstrdk parallellt med det
asfalterade gidng- och cykelstrdket (Gatukontoret
2011).

Omradet kring jarnvégen var till en borjan ingen
trevlig plats att vistas pd. Vattenansamlingar gjorde
marken sumpig och illaluktande, sjdlva kustlinjen
var stenig och svartillgdnglig. I slutet av 1800-talet
togs ett forslag fram av stadstrddgardsméistare
Wollf som senare omarbetades av Edward

Glaesel for att utveckla ett parkomrade. I slutet av
1800-talet byggdes ocksa kallbadhuset som stér
kvar dn idag och klassas som byggnadsminne.

Det drojde fram till &r 1925 innan parken med
strandpromenad faktiskt anlades efter ett forslag
ritat av Erstad-Jorgenssen som var elev till
Glaesel. Pa initiativ av Malmos Forskonings- och
Planteringsforening gjordes aret efter forsok att
anldgga en sandstrand pd den ddvarande steniga
kusten (Gatukontoret 2011). Malmos Forskonings-
och Planteringsforening arbetade med att gora
utemiljoer tillgéngliga for stadens invénare.
Dessutom fanns en ambition att skapa nationell
och internationell uppmaérksamhet f6r Malmo
(Ristilammi 1997). Nér Ribersborgsstranden
invigdes och Malmdgs invénare avgiftsfritt

kunde borja anvinda den nya badstranden var
malgruppen framfor allt barnfamiljer som skulle
lockas av det grunda vattnet och tillgdngligheten
till den stadsnéra stranden (ibid.). Forsoket med
anldggning av sandstranden ansags lyckat, aren
efter andra varldskriget utvecklades den under
ledning av stadstridgardsmistare Ake Steen
(Gatukontoret 2011).

Malmo stad beskriver Ribersborgsstranden som
Malmos centrumnira strand (Gatukontoret 2011).
Fran Ribersborgsstranden har malmdbor kunnat
folja stadens utveckling: ljudet fran industrierna
vid hamnen, bostadshusen i1 Ribersborg som
kommit att symbolisera folkhemsidealet,
béttrafiken mellan Sverige och Danmark och den
nya stadslinjen med hoghusen 1 Vastra hamnen
(Ristilammi 1997). Sedan strandomrédet borjade
anvandas som park och badplats har flera insatser
genomforts pa separata delar 1 form av tilldgg,
tillfalliga kampanjer och upprustningar. Dock

har inget helhetsgrepp tagits vilket inneburit

begransningar 1 utvecklingsmdjligheterna for att
anpassa platsen till nutidens behov hos besdkare
och invanare'. Ar 2011 togs ett program fram
for Ribersborgsstranden da det anségs viktigt att
bevara och utveckla befintliga varden pa platsen
for att sdkerstélla en kulturell mangfald i och
med stadens utveckling till en postindustriell
kunskapsstad (Gatukontoret 2011). Programmet
genomfordes aldrig och anses idag av Elin
Brusewitz' som inte helt aktuellt.

Ribersborgsstrandens betydelse
for ett socialt hallbart Malmo

Ribersborgsstranden har ett symboliskt véirde for
kuststaden Malmo men dven sociala och rekreativa
virden for Malmds invanare och besdkare. Manga
anser nog att Ribban dr en del av Malmdos identitet
men uppfattningen om vad som gor platsen speciell
skiljer sig fran person till person. Ribban dr en
viktig plats for att bidra till ett socialt hallbart
Malmo. Den ska vara gestaltad pa ett sddant sétt
att ménniskor oavsett bakgrund, ekonomiska
forutséttningar eller andra forutsattningar har
samma tillgang och ritt till att vistas pa platsen.

1 Elin Brusewitz, Landskapsarkitekt,
Malmo fastighets- och gatukontor,
telefonsamtal den 25 augusti 2022.
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Ribersborgsstrandens placering i
Malmo

I kartan i figur 5 dr Ribersborgsstranden utmarkt
tillsammans med andra malpunkter runt om 1
staden. Nagra av dem dr Folkets park, badhuset
Hylliebadet, Naturrum Oresund, Malmé Live och
museer 1 Malmoéhus som enligt Malmo Stad ér de
mest populdra besoksmélen (Malmo stad u.a.).

Folkets park ér vérldens dldsta folkpark och
erbjuder forutom gronska méinga aktiviteter for
barn och vuxna. Naturrum Oresund erbjuder
skolklasser och allménhet att ldra sig mer om
naturen med fokus pa havet. Malmo Live ar ett
kulturcentrum med flera scener dir konserter och
forestillningar arrangeras. Malmohus slott ar ett
rendssansslott fran 1500-talet dir Malmo museer
huserar med olika utstillningar (Malmo stad 2022,
u.a.).

I kartan &r ocksd Scaniabadet med badbryggor i
Vistra hamnen, Malmo centralstation och Stadion
dér bland annat Malmo FF spelar sina matcher
utmarkta.
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Figur 5: Oversiktskarta som visar Ribersborgsstrandens placering i forhdllande till
andra malpunkter i Malmé.

Kalla bakgrundskarta: Lantmiteriet (2022) Malmd. SWEREF 99 TM, RH 2000. Karta
[Kartografiskt material] https://minkarta.lantmateriet.se [2022-09-10]
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Jag tar med till gestaltningen

Ribersborgs strandstrak ska gestaltas for att underlétta och uppmuntra till moéten
mellan ménniskor som i vardagen inte mots pa andra stéllen 1 staden.

Genom karaktérisering av platsens fysiska, kulturella och sociala viarden ska
gestaltningen av Ribersborgsstranden utgé fran platsspecifika virden och platsen
befintliga karaktar.

For att skapa en plats som blir nagot mer dn en passage ska den gestaltas pa ett
sadant sitt att fysisk aktivitet och sociala moten uppmuntras. Detta ska uppnés
genom en genomtédnkt infrastruktur, vilutformade motesplatser, generdst med sitt-
och héngplatser i olika skalor samt genomtinkt vegetation som bidrar till att stiarka
den rumsliga upplevelsen.

For att mojliggora spontan och flexibel aktivitet ska platsen erbjuda oprogrammerade
ytor gestaltade efter hastighet och intensitet snarare én specifik aktivitet.
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Trafikanter pa
offentliga platser

Som beskrivits noterades redan vid de inledande
platsbesoken pa Ribersborgsstranden en
problematik kring strakets funktion och risken for
konflikt mellan olika besokare. I det hir delkapitlet
presenteras insamlad kunskap frén tidigare

studier och artiklar kopplade till problemen samt
samtal med Sari Wallberg som lédnge arbetat med
trafikfrdgor 1 stidders offentliga utrymmen.

Trafikintegrering vs.
trafikseparering

Vid fortédtning av befintliga stdder och konkurrens
om marken i exploatering av nya omraden &r

det svart att skapa utrymmen som &r anpassade
efter varje enskilt trafikantslag som ror sig i olika
hastigheter. Av den anledningen har konceptet
shared space uppstatt dir bilar samsas med ovriga
trafikanter. Med fokus pa sikerhet 1 planering av
stdderna har argumenten for att separera trafik

inte visat sig vdga tungt da det inte finns nagot
samband mellan trafikintegrering och dkat antal
olyckor. Trafikseparering har snarare lett till en
falsk trygghet som gjort att till exempel bilister kor
snabbare och dr mindre uppmérksamma (Stepan &
Rotaru 2011).

Nir olycksrisk i trafiken analyseras ar det vanligt
att motortrafik sitts i relation till annan trafik
medan konfliktrisk mellan cyklister, fotgdngare och
andra trafikslag med ligre hastighet forbises. Det
finns dock fordelar med att separera fotgéngare och
cyklister dd det kan bidra till en mer sammanhéllen
och tillgidnglig cykelinfrastruktur. For att prioritera
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fotgéngares sikerhet dir det inte finns mdjlighet
att separera dem frén cyklister gar det i stéllet

att i s stor utstrdckning som mojligt markera
cykelvdgen och arbeta med hastighetssdnkande
atgirder (Welle, Liu Wei Li, Adriazola-Steil, King,
Sarmiento & Obelheiro 2015).

Trafikddmpande verktyg som kan anvindas ér
antingen volymkontrollerande eller hastighets-
kontrollerande. Volymkontroll kan ske genom att
stdnga av gator helt eller delvis. Hastighetskontroll
kan ske med hjilp av till exempel végbulor,
markmaterial eller rondeller. Att gestalta gatan sa
att trafiken tvingas rora sig 1 en S-form 1 stéllet for
att kora rakt fram eller begransa hastigheten genom
skyltning dr exempel som minskar badde volym
och hastighet. Shared space 4r en metod dér alla
medel som direkt instruerar och kommunicerar

till trafikanterna tas bort och trafikanterna far
ansvar over att samspela och anpassa sig efter
varandra (Stepan & Rotaru 2011). Shared space
eller shared streets avgransar inte fotgéingare fran
andra trafikslag, i stéllet anvénds olika element for
att bidra till en kvalitativ plats som bjuder in till
olika aktiviteter och socialt interagerande mellan
minniskor (Welle et al. 2015).

Komplicerade korsningar

Korsningar mellan olika huvudleder &r extra
utsatta for konflikt. I komplicerade korsningar dér
fotgéngare och andra trafikanter ska korsa en vig
ska korsningen vara sa direkt och kort som mojligt,
omrddet ska vara tydligt markerat for att den som
korsar ska veta nir den befinner sig 1 ett trafikutsatt
omride. God dverblickbarhet och tillgdnglighet
dven for funktionsnedsatta, separerade omraden for
olika trafikslag, sdnkt hastighet och pausplatser”,
dér den som korsar ér skyddad, dr principer som
kan anvéndas. Pausplatserna kan vara mittrefuger
som gor att den som korsar vigen enbart behover
fokusera pd trafik fran ett hall i1 taget. Mittrefuger
kan gestaltas som fickparker eller torg och pa sé vis
markera att omradet prioriterats for fotgéngare och

ménniskor som befinner sig pé platsen snarare 4n
for dem som passerar (Welle et al. 2015).

Cykelfloden & konflikter 1
trafiken

Ar 2018 rapporterades frin Malmo 387 fall dir
cyklar varit involverade 1 olyckor in till STRADA,
som dr ett rapporteringssystem for skador och
olyckor i trafiken. Da denna statistik bygger pa
inrapportering frén polis och sjukhus ger det
ingen information om de mindre olyckor dér
varken polisen eller sjukvéirden varit involverade
och inte heller ndgot om konflikter som paverkat
cykeltrafikens flode (Nationalforeningen for
trafiksdkerhetens fraimjande 2018). Sveriges
Television rapporterade 2021 att antalet olyckor
med elsparkcyklar dkat och att Malmo var den stad
dér flest fall per capita rapporterats in. Vanligast
ror det sig om singelolyckor men sjukhusen ser en
okad trend av olyckor dér personer blivit pdkdrda
av elsparkcyklar (Esping & Pandurescu 2021).

En studie genomford i tre europeiska stader har
med hjdlp av GPS, dér data frn 57 cyklister
samlats in, kunnat identifiera platser diar
cyklisternas rorelsemonster avvikit och pé sé vis
kartlagt mdjliga orsaker till friktion i cykeltrafiken.
Avvikelser identifierades genom att cyklisten
antingen var tvungen att stanna, sakta ner eller ga
med cykeln. Platser cyklisterna saktade ner pa var
framfor allt de dér det var svarframkomligt med
cykel och vid viagkorsningar eller andra typer av
stadsnoder och malpunkter. Exempel pa det var nir
cykelvagar 6vergick 1 vanliga gator, platser med
mycket folk, svara eller kraftiga svangar, rondeller,
cykelvagar vid entréer till olika omraden och
cykelvdgar med kuperad terrdng (Pajarito & Gould
2018).

Det ér framfor allt trafikljus och korsningar som
stoppar upp cykeltrafikens flode. Cykelbanans
bredd begransar ocksa hastigheten. Genom att

gora cykelbanan bredare 6kar hastigheten da
breddningen mojliggdr korféltsbyte och omkorning
av andra cyklister. Aven trafikkontrollerande
atgdrder som signalsystem vid korsningar som
prioriterar cyklister bidrar till en hogre hastighet
(Grigoropoulos, Abdollah Hosseini, Keler, Kaths &
Sprangler 2021).

Nya elektriska trafikslag

De senaste aren har en rad nya trafikslag dykt
upp 1 trafiken. Gemensamt for dem &r att de ar
enpersonsfordon som drivs av el med en hastighet
pa maximalt 20 km/tim (Transportstyrelsen
2022). Vanligast ér elsparkcykeln men d@ven andra
typer forekommer. P& grund av det 6kade antalet
trafikolyckor dér elsparkcyklar varit involverade
giller sedan 1 september 2022 nya regler. De
innebdr att det inte langre ar tillatet att framfora
eller parkera elsparkcyklar pa gdngbanor bortsett
fran anvisade cykelstill och parkeringsytor.
Reglerna innebér att elsparkcyklar hanteras som
vanliga cyklar och elcyklar (Marbinah 2022).

En studie utford 1 Sydkorea visar att olyckor med
vad de kallar PM, Personal Mobility vehicle,

vilket beskrivs som mindre fordon som drivs av el,
vanligtvis involverar motorfordon. Forklaringen

ar att PM inte ar tillatet pa géng- eller cykelbanor i
Sydkorea. Studien uppmérksammar dock att det ar
vanligt att PM framfors pa gang- och cykelbanor

1 de fall de dr tillgédngliga och det sannolika skélet
anses vara den olycksrisk de utsitts for i biltrafiken
(Oh & Kim 2021).

Den koreanska studien visar att olyckor mellan
PM och fotgingare ar vanligare dr olyckor mellan
cyklister och fotgdngare. Andelen olyckor mellan
PM och fotgingare 6kar med 6kad bredd péa gang-
och cykelbanan, vilket i studien forklaras med
avsaknaden av regler for PM 1 trafiken 1 Sydkorea.
Det innebir att PM-trafikanter tenderar att anvdnda
bade gingbanan och cykelbanan medan cyklister
enbart anvénder cykelbanan (Oh & Kim 2021).



Mojligheter & begransningar 1
shared space-utrymmen

Shared space anvinds i urban gestaltning dels

pa grund av att utrymmet mellan husen ofta ar
begrinsat, dels for att 6ka integrationen mellan
olika anviandargrupper och skapa en trygg plats

att rora sig pa (Hamilton-Baillie 2008; Stepan &
Rotaru 2011). En studie genomf6rd pa tre platser i
Shenzhen city i1 Kina har studerat konflikter mellan
fotgdngare, vanliga cyklister och elcyklister pa
platser som dr gestaltade som shared space dar
motortrafik dr separerad frédn andra trafikslag,

som 1 sin tur ror sig pa ett gemensamt utrymme
(Liang, Meng & Zheng 2021). Studien visar att
trafikkonflikter dr vanligast mellan elcyklister

och fotgéngare och minst vanligt mellan vanliga
cyklister. I studien dr olycksrisken som hogst da
hastigheten varierar som mest mellan trafikslagen.
Studien visar ocksa att konflikt uppstar nir en eller
flera trafikanter svinger eller pa grund av annan
komplexitet 1 trafiken. Vidare visar studien att 6kad
trafikméingd korrelerar med antal olyckor men
déremot &r antalet olyckor mindre nér trafikslaget
ar mer homogent. Orsaken till allvarliga olyckor ar
snarare trafikkomplexiteten @n hastigheten. Antalet
olyckor korrelerar inte med okad trafikméngd av
samma trafikslag. Da tenderar 1 stéllet trafikanterna
ar rora sig 1 samma hastighet 1 ett slags kdsystem.
Sammanfattningsvis konstaterar forfattarna i
studien att Shared space inte dr [dmpligt pd platser
med stor trafikméngd eller hog trafikkomplexitet
(ibid.).

Sari Wallberg' har i ett projekt i Norrkdping gjort
en effektstudie pa Skvallertorget som gjordes

om fran att ha varit en genomfartsader, en plats
med mycket trafik, till ett torg med shared space-
principen. Figur 6 visar planer pé torget fore och
efter ombyggnad. Fordndringen medforde for- och
nackdelar for olika besdkare.

1 Sari Wallberg, Fagsjef Fremkommelighet, Ruter As
Teams-samtal om Shared space den 16 september 2022.

Innan ombyggnad

Det blev en attraktivare plats for fotgdngare

och affarsinnehavare medan det blev sdmre for
kollektivtrafik och varutransporter. Den begrénsade
framkomligheten gjorde att kollektivtrafikens flode
paverkades negativt.

Sari Wallberg? tror att trenden med shared space
idag har mognat, att planerare insett att det inte
fungerar overallt och dér det passar ska det goras
med kvalitet. Det fungerar dér det dr laga floden

av biltrafik och ingen kollektivtrafik. Shared

space ska anvidndas dir man vill att manniskor ska
uppehalla sig, dir det ska samlas mycket folk. Hon
tycker det dr viktigt att satsa pa kvalitet och inte
kvantitet genom att planera for shared space dér det
verkligen finns potential. Det ska inte vara utspritt
over hela stdderna utan i stillet anvindas dir man
far det att fungera. Shared space fungerar inte dver
langa strackningar som dé 1 stéllet bara upplevs 6de
och inte heller dir det finns risk for stora konflikter
mellan olika trafikslag. Det maste finnas ett
underlag for att ett visst antal minniskor anvinder
platsen, annars kor bilar bara snabbt nar det inte
finns ndgot att hdnga upp sig pd och anpassa sig
efter.

2 Sari Wallberg, Fagsjef Fremkommelighet, Ruter As
Teams-samtal om Shared space den 16 september 2022.

Efter ombyggnad

Studien pa Skvallertorget visade att biltrafiken
korde vildigt snabbt pd nétterna nér det var tomt
jamfort med pé dagarna nér det var mycket folk
och uteserveringar som var Oppna. Den effekten
vill man inte ha pa dagen om det ar for lite folk pa
platsen. For att shared space ska fungera ska det
vara lite bilar, mycket fotgdngare, uteserveringar
och cyklister. Det ska ge kdnslan av att komma

in 1 ett rum och bilister ska kénna att de inte hor
hemma dér och dérfor kora vildigt forsiktigt’ .

Sari Wallberg® tycker att ett problem med shared
space dr tillgdngligheten och framfor allt for dem
med ndgon funktionsvariation eller nedséttning.
Det ér svart att fa ett rum som ska upplevas som
ett torg att fungera for dem, till exempel finns det
inte s manga markmaterial som &r helt jamna.
Pa Skvallertorget var det framfor allt detaljer i
moblering och att torget hade smégatsten som
gjorde att det inte var bra.

3 Sari Wallberg, Fagsjef Fremkommelighet, Ruter As
Teams-samtal om Shared space den 16 september 2022.

Figur 6: Planer 6ver Skvallertorget innan
och efter ombyggnation efter Shared space-
principen.

Sari & Bjarne hélsar vilkomna till foredrag
om SHARED SPACE (Olof Henriksson
2016) (https://docplayer.se/19084536-Sari-
bjarne-halsar-valkomna-till-foredrag-om-
shared-space.html)

Sari Wallberg* anser att det finns en styrka med
ytor som é&r flexibla och erbjuder utrymme for olika
evenemang. Hon tycker att Ribersborgsstranden
ar rétt unik, d4 det inte &r manga stdder som har
den typen av stora, 6ppna ytor. Wallberg? tror

att det dr viktigt med utrymme for 16pare och
transportcykelfunktion for att pa sé vis motivera
folk att ta cykeln. Hon tror att det &r ndgot som
kan utvecklas pa Ribersborgsstranden for att
undvika konflikt med andra trafikslag. Vidare tror
Wallberg?® att det finns potential att &ven utveckla
cykelparkeringen sd att den tillfor ndgot mer

och ser trevlig ut dven tider pa aret nar den inte
anvénds lika mycket®.

4 Sari Wallberg, Fagsjef Fremkommelighet, Ruter As
Teams-samtal om Shared space den 16 september 2022.
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Figur 7: Illustration fran skissarbetet som underséker mdjlig
l6sning for kritiska korsningar.

Jag tar med till gestaltningen

Dir det finns behov av god framkomlighet for cykel med hog hastighet ska cykelstraket
separeras fran andra trafikanter och vara tillrackligt bred for att géra det mojligt for
cyklister att kdra om varandra.

Vid kritiska korsningar med hog olycksrisk ska dvergangen vara sé kort som mojligt.
Hastighetskontrollerande atgérder bor anvindas och korsningen kan ocksa gestaltas
med pausplatser dir korsande trafikanter kan fokusera pa trafik fran ett hall i taget.

Gestaltningen bor ta hinsyn till nya och framtida trafikslag som gor att trafikanter ror
sig i1 varierad hastighet.

Allvarliga konflikter uppstar framfor allt pd grund av variation i hastighet mellan olika
trafikanter. Darfor bor trafikanter separeras dar olycksrisken ar for stor 1 forhallandet till
mojligheten till social integration mellan trafikanter.

Diér olycksrisken inte dr 6verhdngande men manga méanniskor ror sig och uppehaller
sig finns fordelar att gestalta efter Shared space-principen. En oprogrammerad yta
med varierad funktion bor vara attraktiv under hela aret for att upplevas som vl
omhéndertagen.

Det ar viktigt att tillgodoso olika anvéndares behov av tillgénglighet. Bade i val av
markmaterial och objekt 1 gestaltningen men dven i utformningen till exempel genom
att anpassa utrymmet for cyklister for att motivera ménniskor att cykelpendla.



Malmo stads
styrdokument

Under arbetet har olika dokument som Malmo stad
tagit fram och forhéller sig till nédr de planerar och
utvecklar staden studerats. I det hér delkapitlet
presenteras sddant som i det hér arbetet ansetts
vara viktigt att ta hansyn till i utvecklingen av
Ribersborgsstranden.

Gronplan for Malmo stad

Gatukontoret 1 Malmo har tagit fram en gronplan
som utgdr fran kommunens gronpolicy och grona
madl. Forslag och strategier har utformats utifran
analys och kartering av grona strdk och miljoer

1 Malmo (Gatukontoret, Stadsbyggnadskontoret,
Fritidsforvaltningen & Fastighetskontoret 2003).

Kommunens grona mal delas upp i generella mél,
rekreativa mal och biologiska mél. Samtliga beror
Ribersborgsstranden. I de generella malen ingar

att skydda virdefull gron mark frin exploatering,
stranden anses vardefull och skyddas till exempel
genom strandskydd. De rekreativa mélen anger

att det ska finnas ett varierat utbud av parker samt
natur- och rekreationsomréden som tillsammans
skapar ett ssmmanhingande gront nitverk med
god tillginglighet. I strategin for att uppné de
rekreativa malen ingér att utveckla befintliga
gronytor genom att till exempel forbattra rekreativa
kvaliteter, forbattra tillgangligheten och reducera
barridreffekter genom nya och béttre passager eller
minskad hastighet. De biologiska malen innefattar
att forstirka de olika landskapstyperna som
identifierats och utveckla olika karaktirsomraden
inom dem genom att 6ka méngden och variationen
av biotoper och arter. Karaktidrsomradena ska ha en

enhetlig eller specifik sammanséttning och det ska
finnas en variation mellan dem (Gatukontoret et

al. 2003). Detta ska uppnéas genom att bevara och
forbattra befintliga gronytor med biologiska véirden
genom att "utga ifran regionalt forekommande och
historiskt dokumenterade biotoper” (ibid., s. 61).

I Malmoé kommun har fem landskapstyper
identifierats genom analys av biotop-
sammansittning och landskapsstruktur

samt omradenas historiska forhdllanden och
utvecklingspotential. Landskapstyperna har

sedan delats upp i 18 karaktdrsomraden utifran
biotopsammansittning och struktur. I kartan dver
biotopfordelning med en tickningsklass A, figur 8
s. 17, dér andel gron yta dr minst 90%, redovisas
Ribersborgsstranden som ett av de storre grona
omradena. Platsen ér del av ett storre sammanhallet
kuststrék fran Véstra hamnen till Lernacken.
Kuststraket bestér, forutom av grés och strand,

av olika parkbiotoper, laguner och ruderatmark
(Gatukontoret et al. 2003).

Ribersborgsstranden ingar i landskapstypen
Oppet kustlandskap och karaktirsomradet
Sibbarp-Ribersborgskusten. I den Grona

planens klassificeringssystem for titorter finns

16 olika biotoptyper. Som syns 1 figur 9 bestar
Ribersborgsstranden framfor allt av biotoperna
Strand och Gridsmatta som dr en del av de

Oppna och halvoppna park- och naturmiljéerna
som karaktidrsomradet till stor del bestar av.
Sandstranden utgor en stor del av den totala

ytan av sandstrdnderna i kommunen och anses
pa grund av sin séllsynthet vara viktig for den
sammantagna biologiska kvaliteten. Det rekreativa
virdet av sandstrdnderna lyfts ocksé som

viktigt for karaktarsomrddet. For att utveckla de
biologiska kvaliteterna i omradet foreslas stora
delar av griasytan omvandlas till ang och vdtmark
(Gatukontoret et al. 2003).

Figur 8: Karten dr himtad fran Grénplan
for Malmé stad och visar fordelningen av
biotoper i Malmo totort.

Gronplan for Malmo 2003 (Gatukontoret,
Stadsbyggnadskontoret, Fritidsforvaltningen
& Fastighetskontoret 2003, s. 45)
(https://malmo.se/download/18.1c002f7b1
2a6486¢372800012081/1491302360509/
Gronplan-for-Malmo-2003.pdf)

Figur 9: Foto fran Ribersborgsstranden
som karaktdriseras av landskapstypen
Oppet kustlandskap med biotoperna Strand
och Grismatta.

Foto: Frida Westberg Ekerljung 2022-09-20
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Trygghetsstrategi 1 Malmo

Fastighets- och gatukontoret i Malmo stad tog
2020 fram en Trygghets- och sidkerhetsstrategi som
ska behandla sd vil risker for brott och trafikskador
som den upplevda tryggheten hos invanarna for

att pa sa vis oka friheten och tillgdngligheten

samt minska motsittningar mellan olika grupper.

I strategin presenteras fyra utmaningar som
prioriteras i arbetet:

* Renhallning for 6kad trygghet

» Trygghetsframjande faktorer i planarbetet

» Trafikbeteende och otrygghet i trafikmiljon

» Raitt atgarder for trygghet i befintlig stad
(Fastighets- och Gatukontoret 2020).

Malmo ska upplevas som rent och vl
omhindertaget, fokus ligger pa atgérder och dialog
som underléttar for att invanare, fastighetségare
och kommunen tillsammans ska kunna ta ansvar
for att staden ska héllas ren. I och med fortitning
av staden med minskade gemensamma utrymmen
anses det viktigt att redan i planarbetet lyfta
trygghet och tillganglighet for att sidkerstilla att
staden utvecklas pa ett sdtt som far invanarna att
kénna sig delaktiga och vidlkomna i de offentliga
rummen. | den byggda staden ska platser som ar
trafikfarliga eller upplevs otrygga fangas upp och
analyseras utifran platsens specifika forutsittningar
innan atgérder vidtas (Fastighets- och Gatukontoret
2020).
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I strategin sdrskiljs trafiktrygghet fran
trafiksékerhet da dven den upplevda otryggheten
begrinsar rorelsefriheten, sirskilt bland oskyddade
trafikanter och sérskilt svaga grupper. Framfor allt
ar det bilister och cyklister som ger upphov till att
andra trafikanter kénner sig otrygga 1 trafiken och
pa offentliga platser. Som atgéirder foreslas bland
annat frimjande av positivt trafikbeteende och
utveckling av trafiktrygghet som ett komplement
till trafiksékerhet (Fastighets- och Gatukontoret
2020).

I utvecklingen av de offentliga rummen i Malmo &r
trygghet och tillgénglighet grundldggande. Platser
dér olika trafikanter mots ska vara trafiksidkra och
upplevas som trygga.

Program for aktiva motesplatser

Gatukontoret tog 2015 fram ett Program for aktiva
motesplatser 1 syfte att utveckla ett jimlikt och
jamstallt utbud av mojligheter till fysisk aktivitet
pa allmén plats i Malmo for att pd sé vis utjdmna
skillnader i hilsa mellan olika invanargrupper.

Till grund for programmet ligger en inventering
fran 2011 av Malmos olika aktivitetsytor samt
telefonintervjuer med invanare i Malmo om deras
aktivitetsvanor. Programmet presenterar en vision
for Malmos stadsmiljo och strategier for att komma
dit (Anderson & Krook 2015). Visionen ar:

Malmé ska erbjuda en inspirerande
stadsmiljo, med ett ldttillgdangligt och
varierat utbud av aktivitetsytor pd allmdn
plats, som lockar till en mangfald av
fysiska aktiviteter. Platserna ska vara
gratis och éppna for alla. For att uppnd
en god kvalitet och blandning ska staden
tillhandahalla bdade enklare vardagsplatser
och avancerade anliggningar som vicker
internationell uppmdrksamhet. For att
kunna profilera Malmé som en aktiv

stad maste vi ha ett oppet och nyfiket
forhallningssiditt till det nya och oprovade
och vaga testa olika grepp. (Anderson &
Krook 2015, s. 6)

For att infria visionen ska bland annat

samtliga projekt fradmja fysisk aktivitet, stodja
medborgarinitiativ och ha en utformning som

ar flexibel och bjuder in till spontana initiativ
samt satsa pa identitetsskapande projekt som
positionerar Malmo som hélsostad internationellt
(Anderson & Krook 2015).

Pella Strom', som arbetar med arrangemang och
tillfalliga aktiviteter for Malmo stad, anser att
hennes arbete och landskapsarkitekterna, som
arbetar med att utveckla allmén plats i Malmo,
skiljer sig at. Landskapsarkitekternas uppdrag ar att
skapa hallbara platser som fungerar aret om medan
arrangemangsenheten pa Malmo stad bygger om
befintliga platser for specifika aktiviteter under en
kortare tid. I Pella Stroms arbete med tillfalliga
aktiviteter anvénder hon befintliga ytor i staden
och anpassar dem efter varje enskilt arrangemangs
behov. Hon menar att det 1 landskapsarkitekternas
arbete inte alltid gér att planera platser med
hénsyn till att de ska fungera dven for temporéra
arrangemang da anpassningen ar kostsam.

1 Pella Strom, Projektledare,
Fastighet- och gatukontoret Malmo stad
Telefonsamtal om Program for aktiva métesplatser
den 13 september 2022.
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Figur 10: Ovan presenteras ndgra av de buzzwords som uppstatt under
gestaltningsprocessen och varit tongivande i skissandet.

Jag tar med till gestaltningen

Ribersborgs strandstrik ska utvecklas pa ett innovativt sétt som skapar identitet, gor
platsen flexibel, tillgidnglig och trygg samt bjuder in till spontan aktivitet.

Ribergsborgsstranden ska erbjuda ett varierat, jimlikt och jaimstillt utbud av
mojligheter till fysisk aktivitet.

Den stora ytan med strand #r sillsynt och har ett stort bevarandevirde. Aven det stora
grona sammanhéllna omradet &r ett av fa i Malmo och bor bevaras. En omgestaltning
av Ribersborgsstranden bor forstirka den befintliga landskapstypen Oppet
kustlandskap.

Gronytorna bor utvecklas pa ett sitt som forstirker de rekreativa kvaliteterna och
forbéttrar tillgdngligheten.

I gestaltningen av vegetationen ska utgdngspunkten vara regionalt forekommande arter
som stérker platsens karaktér och ar anpassad efter viaxtplatsens forutsittningar. Delar
av grisytan bor utvecklas till angsmark for att forstarka de biologiska virdena.

Striket utmed Ribersborgsstranden bor gestaltas pé ett sddant sitt som forbéttrar
tillgidngligheten samt minskar barridreffekten och hastigheten.
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Projekt som inspirerar

Tre tidigare genomfora projekt dir fokus legat
pa att aktivera och gestalta urbana strk har
studerats: Superkilen, Amager strandpark och

S:t Kilda Promenade. Gemensamt for dem dr

att gestaltningsldsningarna vill besvara hur
respektive plats pd bésta sétt kan moéta behov och
forvintningar frin olika typer av besdkare som
befinner sig pa och passerar platserna.
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Projektet Superkilen

Mimersgadekvarteret som stricker sig mellan
Norrebrogade och Tagensvej i Kdpenhamn
upplevdes tidigare som slitet och i behov av
upprustning. Malet var inte bara att utveckla
omradet utan dven bidra till att stirka upplevelsen
av Kopenhamn som stad genom att skapa ett
kreativt och attraktivt stadsrum for boende och
besokare. Det befintliga cykelstraket skulle
omvandlas till ett multifunktionellt, gront,
rekreations- och aktivitetsstrdk som synliggor
kvarterets resurser och kvaliteter. Platsen

skulle erbjuda olika typer av aktiviteter for
manga anvindargrupper och ge upphov till

ett fldde av ménniskor. Gestaltningen skulle
aterspegla méngfalden av etnicitet och kultur
som aterfinns i kvarteret kring straket som kom
att kallas Superkilen. Vidare skulle den fungera
som inspiration for kommande projekt i andra
delar av staden (Ramboll management 2005).
Huvudansvarig arkitekt var Bjarke Ingels Group
som ritade platsen utifrn frdgestdllningen “Hur
kan du skapa ett solitt och 6ppet ramverk som
tillfredsstéller dnskningar och behov fran 60
kulturer och tusentals individer?” (Bjarke Ingels
Group u.é., s. 1).

Gestaltningslosning

Den 6vergripande gestaltningsidén for Superkilen
var att platsen skulle fungera som en enda stor
utstdllning av bra, urbana 16sningar frén hela
varlden vilka kom att presenteras i form av objekt
frén 60 olika ldnder som ocksa representerar de
manga olika linder som de boende i kvarteret
kommer frén (Bjarke Ingels Group u.a.).

Gestaltningsidén ar identitetsskapande och lyfter
de kvaliteter och den méngfald som redan finns

pa platsen men som tidigare inte varit synlig i den
urbana gestaltningen. Pa informationsskyltar intill
varje objekt beskrivs de pd bade danska och pa
spraket som talas dér objektet harstammar fran.
Ambitionen var att minniskor med olika bakgrund
ska kunna identifiera sig med platsen, trivas pa den
och att kénslan av att kdnna sig vilkommen och
sedd ska bidra till integration (Bjarke Ingels Group
u.d.).

Figur 11: Plan éver Superkilen som dr
uppdelat i tre delar: rétt torg, svart torg och
gron park.

SUPERKILEN Copenhagen, Denmark
2012 (Topotek 1 u.a. (https://www.
architonic.com/en/project/topotek-1-
superkilen/20214046)

Landzine (2013a) beskriver Superkilen som

ett “heterogent plats-kollage” och pekar pa hur
gestaltningen har tydliggjort strikets olika karaktér
med hjdlp av fargteman, se figur 11. Ett svart
torg, figur 13, ett rott torg, figur 12, och en gron
park markerar karaktéirsskiftningarna (ibid.).
Superkilen sticker ut som en kreativ och fargglad
plats, den kontrasterar mot omgivningen snarare
dn att forsoka smaélta in. Den visuellt starka och
uttrycksfulla designen &r signifikant men det
tydliga konceptet med koppling till grannskapet
g0Or att ménniskor d4nd4 kan identifiera sig med
platsen (Leva 2013).

Inspiration till Ribersborgs strandstrak

Kreativa losningar och formsprék kan skapa
multifunktionella strak for rekreation och aktivitet
dér infrastruktren erbjuder nagot mer 4n att bara
fungera som passage. En omgestaltning bor beakta
att platser ska vara attraktiva och inbjudande for
dem som anvinder dem mest.



Figur 12: Bild 6ver det “réda torget” som dr en av Superkilens tre delar.

Superkilen Park, Copenhagen - BIG (Iwan Baan 2012) (https://iwan.com/portfolio/
superkilen-park-copenhagen-big/#8962)

Figur 13: Bild 6ver det “svarta torget” som dr en av Superkilens tre delar.

Superkilen Park, Copenhagen - BIG (Iwan Baan 2012) (https://iwan.com/portfolio/superkilen-park-
copenhagen-big/#8962)
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Projektet Amager strandpark

Amager Strandpark ér ett artificiellt anlagt
landomrade som initialt skapades pa 1930-talet
(Landzine 2013b). Initiativet till att vidareutveckla
platsen kom frén olika intressegrupper med
koppling till omradet, en dialog med dem har
enligt Dan Haslev' pa arkitektkontoret Haslov

& Kjersgaard pagétt i flera decennier. Haslov &
Kjaersgaard fick 1 borjan av 2000-talet uppdraget
att utforma en masterplan for Amager Strandpark
dar huvuduppgiften handlade om att organisera
platsens olika funktioner pd ett sa bra sétt som
mojligt for att inkludera besdkare som ror sig

over omrddet, oavsett om de gar, cyklar eller

tar sig fram pa nagot annat sétt'. Malet var att
Amager Strand skulle fungera som en attraktiv
plats for besokare med en variation av mojliga
aktiviteter. En strandpark som fungerar som en
motpol mot K&penhamn, en ppen plats med langa
horisontlinjer dér kontrasten &r stor mellan naturen
och stadens puls (Landzine 2013b).

Gestaltningslosning

Svaret pa uppgiften blev en gestaltning som
bygger pd motet mellan kustlinjen och stadens
siluett med langa siktlinjer genom omradet.

Ett enkelt gestaltningskoncept dir naturen och
landskapets kvaliteter star 1 centrum med tillfélliga
och permanenta element for vidare utveckling,
forandrad anvdndning och nya aktiviteter
(Landzine 2013b; Haslov & Kjersgaard u.4.).

Fran den gamla kustlinjen strécker sig tre broar
over till en konstgjord 6. Tillsammans med
bryggor och strandstationer utgdr broarna grunden
1 gestaltningen och hjélper beskarna att orientera
sig pa platsen'. Huvudprincipen &r en uppdelning
av den nordliga och sydliga delen av 6n som
tydligt syns 1 figur 15, gemensamt for dem ar

1 Dan Haslov, Arkitekt/Agare Haslov & Kjaersgaard,
Mote pa Haslov & Kjersgaards kontor den 28 september 2022.
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promenadstrak men straken har utformats pa

olika sitt for att fylla olika funktioner och lyfta
omradenas olika karaktir (Landzine 2013b; Haslov
& Kjersgaard u.a.). Dan Haslev? beskriver den
sydliga delen som en by-strand och den nordliga
delen, som syns i figur 14, som en landskaps-
strand. Sandstranden dominerar i1 den sddra delen.
Utmed stranden stricker sig ett atta meter brett
promenadstrak i betong som mojliggor sekundéra
sittplatser, se figur 17. Strandstationer, figur

16, och grisytor bryter upp straket, deras enkla
utformningar tillater 6nskvirda funktioner att vixa
fram Over tid. I den norra delen foljer istéllet ett tre
meter brett strdk topografin mellan stranddynerna.
Besokarna flyttas hir bort fran vattnet och far i
stillet uppleva landskapet®.

Inspiration till Ribersborgs strandstrak

Ribersborgsstrandens historia spelar roll for
platsens identitet och avvikande element kan

gora att en enhetlighet gdr forlorad. Ribbans
identitet kan stirkas genom att gestaltningen bade
kontrastera mot omgivningen men dven genom att
forstarka befintliga virden pa platsen.

Gestaltningselement kan utformas pa ett enkelt
och sparsamt sétt for att mdjliggora for funktioner
att organiskt vixa fram och dven forindras

over tid. En oprogrammerad gestaltning som dr
multifunktionell kan lyfta Ribersborgsstrandens
befintliga virden och mdjliggora vidare utveckling.

2 Dan Haslev, Arkitekt/Agare Haslov & Kjarsgaard,
Mote pa Haslov & Kjersgaards kontor den 28 september 2022.

Figur 14: Bild pa den nordliga delen av Amager strand, gestaltad som en landskaps-strand.
Amager Beach (Landezine 2013) (https://landezine.com/amager-beach-by-haslov-and-kjaersgaard/)

Figur 15: Flygfoto over Amager strand ddr skillnaden mellan den nordliga och den sydliga delen dr tydlig.
Amager Beach (Landezine 2013) (https://landezine.com/amager-beach-by-haslov-and-kjaersgaard/)



Figur 16: Oprogrammerade strandstationer pd Amager strand erbjuder en flexibel funktionalitet.
Amager Beach (Landezine 2013) (https://landezine.com/amager-beach-by-haslov-and-kjaersgaard/)

Figur 17: I bilden syns den langa betongmuren som flitigt anvdinds som sekunddr sitt- och hingplats.
Amager Beach (Landezine 2013) (https://landezine.com/amager-beach-by-haslov-and-kjaersgaard/)

Projektet S:t Kilda Promenade

Bilderna pa sida 26 visar S:t Kilda foreshore
promenade vid Melbournes kust som fardigstalldes
ar 2009 och ritades av arkitektkontoret Jackson
Clement Burrows Architects pa uppdrag av City of
Port Philip. Den offentliga strandpromenaden hade
kommit att utvecklats pa ett ohallbart satt dar olika
behov och 6nskemal konkurrerade med varandra.
Omrédet som var tankt att fungera som en plats

for rekreation dar ménniskor strosar och vistas
hade utvecklats till en plats dar &ven personer

pé bland annat cykel och rullskridskor passerar

1 hoga hastigheter. Samspelet mellan besokare
fungerade inte vilket lett till 6kade konflikter och
trafikkollisioner. Uppdraget blev att skapa en

plats som erbjuder en kombination mellan ordnad
och oordnad anvindning med utgangspunkt i

det ovintade och oplanerade (Jackson Clements
Burrows Architects u.a.).

Gestaltningslosning

Losningen pé problemen blev ett bredare och
mer dynamiskt promenadstrak ddar manga olika
typer av aktiviteter uppmuntras att ta plats, se
figur 18. Privata restauranger integrerades 1
strandpromenadens utformning for att bli en del
av upplevelsen av straket. Det tidigare fem meter
breda straket som var uppdelat i en cykelvidg och
ett gangstrak ersattes av ett strak med varierad
bredd mellan 8 och 20 meter. Ett kompletterande
cykelstrak dit cykelpendlare hianvisades anlades
pa angrinsande bilvdg i syfte att pa det nya straket
frimja cyklister och andra trafikanter som ror sig
1 ett mer rekreativt syfte. Figur 19 visar en del av
straket som utformats som ett Shared space med
god dverblickbarhet uppmuntrar besdkare att rora
sig 1 ett lagre tempo (Jackson Clements Burrows
Architects u.a.). Enligt David Heir?, koordinator
pa S:t Kilda Town Hall, ar det troligt att &ven om
det inte gér att kontrollera varje enskild persons
beteende sa upplevs platsen nu som tryggare att
vistas pa samt korsa till och frén stranden och
intilliggande grasomraden.

Inspiration till Ribersborgs strandstrédk

Shared space fungerar inte alltid nir fardmedel
och hastigheter skiljer sig allt for mycket mellan
varandra. Genom att erbjuda kvalitativa utrymmen
som framjar rorelse i olika hastigheter snarare

an att separera alla trafikantgrupper gar det att
undvika konflikter och skapa tryggare platser
genom att trafikanter sjdlva véljer att rora sig dar
de kénner sig tryggast. Vil tilltagna strak och god
overblickbarhet bidrar till en tillgdnglig plats som
upplevs trygg att vistas pa och passera.

3 David Heir, Coordinator Foreshore, S:t Kilda Town Hall,
e-post den 4 oktober 2022.
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Figur 18: I flygbilden ser man det breda strdket som stréicker sig utmed stranden i S:t Kilda.

St Kilda Foreshore Promenade Redevelopment (Jackson Clements Burrows Architects u.4.)
(https://jcba.com.au/projects/st-kilda-promenade)

Figur 19: Straket vid stranden i S:t Kilda har utformats som ett shared space vilket
dmnar sdnka hastigheten pa platsen.

St Kilda Foreshore Promenade Redevelopment (Jackson Clements Burrows Architects u.a.)
(https://jcba.com.au/projects/st-kilda-promenade)
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Figur 20: Illustrationen visar hur skissprocessen lett fram till en uppdelning
utifran intensitetsniva av bdde straket och noder utmed strdket.

Jag tar med till gestaltningen

» Text, form och firg ska bidra till att skapa ett innovativt, attraktivt och inbjudande
strak.

* Ribersborgs strandstrak ska fa en enhetlig utformning som lyfter platsens befintliga

virden. Oprogrammerade, multifunktionella omrdden ska mdjliggora vidare utveckling.

» De olika gestaltningselementen ska kontrastera mot varandra for att stirka besokarens
upplevelse av platsen.

* Anlagda strak pa Ribersborgsstranden ska vara vil tilltagna for att frimja och erbjuda
rorelse i olika hastigheter.
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Kartlaggning,
karaktarisering & analys

Resultatet fran kartldggning, karaktérisering och
analys ar uppdelat i tre delar som alla tre bidrar
till en beddmning av Ribersborgsstrandens vérde
och potentiella utvecklingsmojligheter. Samtliga
delar dr baserade pa platsbesok, inventeringar,
kartstudier, studier av publicerat material samt

1 det hir arbetet genomforda inventeringar

och intervjuer som bidragit till mina egna och
intervjuobjektens subjektiva upplevelser och
asikter.

Inledningsvis presenteras beskrivningar och
analyser samt en sammanfattande beddmning av
platsens kulturhistoriska lager utifran delvérden
och forstarkande delvédrden utifrdn Stadsmuseets
kulturhistoriska bedomningsmetod. Dérefter

presenteras en kartldggning av platsens olika
delar som har identifierats vid platsbesok samt
vid diskussion med deltagare i gatur-intervjun
utifran Kevin Lynchs modell. Slutligen beskrivs
och analyseras omradets karaktér som grundar sig
pa platsbesok, diskussion om Patrik Grahns atta
parkkaraktirer under gitur-intervjun samt Erik
Spirén Lindbergs examensarbete som undersokt
besokares upplevelser av Ribersborgsstrandens
kvaliteter.

Kulturhistorisk inventering &
analys

Ribersborgsstranden édr en av manniskan skapad
plats. Strandlinjen, omradets topografi och
vegetationen har konstruerats och anlagts. Initialt
anvéndes platsen for tagtransport av gods fran
stenbrott vilket Sillabanans raka strickning dn
idag vittnar om, se figur 21. Utvecklingen till

en badstrand och strandpark planerades och
konstruerades efter idéer om Malmdinvanarnas
behov och 6nskemal om en badplats och
strandpark men dven for att bidra till Malmos

Figur 21: Sillabanans raka strdckning dr ett spar frdan den gamla banvallen.

Foto: Frida Westberg Ekerljung 2022-11-01
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identitet och med forhoppningar om att vacka
uppmérksamhet bade nationellt och internationellt.
For gemene besokaren upplevs platsen som en

bit bevarad natur da det inte syns ndgra spar

av den ursprungliga, steniga kusten. Platsens
markhistoria dr ett viktigt kulturhistoriskt delvérde
precis som samhaéllshistoria da den berattar nagot
om datidens ideal. Ribban skulle vara ett recept
pa hur vilfungerande sociala strukturer skapas
och hur olika samhaéllsklasser kunde integreras
med varandra liksom att bidra till att forbattra
Malmoinvénarnas hdlsa och vialmaende. I figur 23
syns volleybollplanerna vilka idag bjuder in till
fysisk aktivitet pd Ribersborgsstranden.

Datidens samhéllsideal genomsyrar dven
arkitekturen och Ribersborgsstranden kan pa sa
vis kopplas till den tidstypiska stilen frdn mitten
av forra seklet som syns 1 figur 24. Under den

hér tiden var det ofta ideella tradgardsforeningar
som stod bakom anlidggandet av parker i stdderna.
Pé liknande sétt var Malmos Forskonings- och
Planteringsforening starkt drivande 1 uppforandet
av Ribersborgsstranden. Det kulturhistoriska
delvéardet personhistoria med koppling till den hér
foreningen och dven delvérdet parkarkitektur bidrar
bada till Ribbans kulturhistoriska virde.

Ribersborgsstranden kan inte kopplas till ndgot
specifikt &terkommande arrangemang men

sedan den anlades for ndstan 100 &r sedan har
anvindningen varit densamma. Over generationer
har Ribban varit en gratis badplats for Malmos
invanare och besokare, ett populdrt besoksmal for
lek och rekreation. Ribersborgsstranden har ett
kulturhistoriskt varde dar kopplingen till delvirdet
kontinuitet ar starkare &n till delvardet tradition.

Redan innan badstranden anlades fanns
mdjligheten till bad pa Ribersborgs kallbadhus
som &n idag stér pa stranden, se figur 22. Badhuset
har stark koppling till stranden och omradet, ett
symboliskt virde, men symboliserar inte idealet
om en gratis badplats for alla samhéllsklasser. De

tillfalliga aktiviteter som arrangeras av kommunen
och arbetet med att forvalta Ribersborgsstranden
inkluderar inte kallbadhuset som drivs 1 privat
regi. Kallbadhuset har ett viktigt kulturhistoriskt
varde 1 sig men &r pa sétt och vis frankopplat
resten av platsen och de delvarden som bidrar till
Ribersborgsstrandens kulturhistoriska vérde.

Flera av de forstidrkande delvirdena bidrar till
Ribersborgsstrandens kulturhistoriska vérde.
Platsen ar unik och kan inte jamforas med
ndgot annat gront omrade 1 Malmo, delvérdet
séllsynthet ar darfor ett starkt bidrag till varfor
det dr sé viktigt att bevara och forvalta Ribban.
Tillsammans med intilliggande flerbostadshus
utgodr Ribersborgsstranden ett komplett exempel
pa ett historiskt stadsbyggnadsideal och har
darfor ett pedagogiskt virde samt virde i1 form
av representativitet som forstarker platsens
kulturhistoriska virde.

Ambitionen med Ribersborgsstranden nér den
anlades var framfor allt att skapa en utemiljo

och badplats tillgdnglig for stadens invanare.
Besokarens uppfattning om Ribersborgsstranden
skulle kunna bidra till att upplevelsevirdet
fungerar som forstirkande for det kulturhistoriska
viirdet. Aven om gemene man till vardags inte
reflekterar Gver platsens historia vid besok sa har
Ribersborgsstranden en stark identitet och manga
manniskor har en relation till platsen.

De samhallshistoriska, parkarkitektoniska

och personhistoriska virdena dr inte direkt
synliga pé platsen. Platsen representerar och

ar ett vdlbevarat exempel pa en for tiden viktig
stadsbyggnadsstil och dven hur den kunde uppsta
genom privata organisationers engagemang.

Det finns mojlighet att utveckla platsen for att
synliggdra dessa delvdrden och pé sé vis bidra till
att platsens historia inte gar forlorad samt dven
oka platsens virde genom att uppfattningen om
Ribersborgsstranden som en historiskt viktig plats
starks.



Figur 22: I bakgrunden syns kallbadhuset i trd som har ett viktigt kulturhistoriskt virde.
Foto: Frida Westberg Ekerljung 2022-07-28

Figur 23: Beachvolleyboll-planer pad grdsytan intill gang- och cykelstrdket.
Foto: Frida Westberg Ekerljung 2022-07-31

Figur 24: I bakgrunden syns den tidstypiska arkitekturen frdn mitten av
1900-talet som méter det stora grénomradet pd Ribersborgsstranden.
Foto: Frida Westberg Ekerljung 2022-07-24
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Figur 25: Illustrationer frdn skissprocessen som identifierar platsens styrkor.
Bland annat siktlinjer med potential att stirkas i gestaltningen.

Jag tar med till gestaltningen

Platsens fysiska utformning i form av 6ppna ytor, langa siktlinjer ar viktiga utmarkande
drag som bor behéllas och forstirkas.

Sillabanan &r ett viktigt historiskt spar som kan utvecklas for att tydligare beskriva den
historiska anvindningen av platsen.

Platsens funktion som ett utrymme for moten, rekreation och aktivitet med fokus pa
tillgidnglighet oavsett besokarens forutséttningar dr viktigt att bevara och utveckla.

Manga ménniskor i Malmo har en relation till Ribersborgstranden och kontinuiteten
1 platsens anvéndning har dérfor ett viktigt kulturhistoriskt virde. Funktionen som
en gratis badplats dir méanniskor kan umgés pd lika villkor ar viktig att bevara dven 1
framtiden.

Genom att tydligare i gestaltningen uppmérksamma hur den hér typen av stora
offentliga parkanlidggningar fick ta plats i staden, varfor de ansags virdefulla och varfor
de dven ir viktiga for framtiden kan det pedagogiska delvérdet utvecklas och stirka de
andra viktiga kulturhistoriska vérdena.



Kartlaggning av
platsens olika delar

I kartan, figur 26, har de, under ga tur-intervju och
platsbesoken, identifierade delarna av omradet
utifran Kevin Lynchs begrepp markerats.

Riktningen pa platsen dr tydlig och de fem strdk
som identifierats forstérker riktningen, samtliga
l16per parallellt med strandlinjen. Det asfalterade
gang- och cykelstraket som syns i figur 27 fungerar
som ett nav vilket resten av platsens delar forhaller
sig till. Sillabanan som ér ett strdk anlagt med
stenmjol pd den gamla jarnvégsvallen &r ténkt att
fungera som ett strdk for motiondrer och fotgingare
snarare dn cyklister &ven om detta inte framgéar

av nagon skyltning!. Uppe péa sanddynerna har

ett tredje strak skapats av ménniskor som rort sig
over omradet. Straket ar 1 princip sammankopplat
hela strackningen, stigar frdn bade stranden och
griasytan ansluter till detta strék. Ytterligare tva
strdk har kunnat identifierats pd grasytan mellan
sanddynerna och det asfalterade straket, precis som
straket pa dynerna dr dessa skapade av aktivitet

pa platsen. Det ena utgors av en stig ungefar mitt
pa grisytan och det andra foljer dynernas kant.
Bada straken dr uppbrutna antingen pa grund av
programmerade ytor pa platsen eller pa grund av
omradets bredd som sannolikt gjort att straken
slagits samman till ett gemensamt strak'.

I syd loper ett 1,5 meter hogt buskage utmed

det asfalterade gang- och cykelstraket som

skapar en barridr mot Sillabanan pd den gamla
jarnvéagsvallen. Soder om Sillabanan finns ett
parallellt trdd- och buskstrdk som ytterligare
avgrinsar omradet frin Oresundparken som
ligger mellan det avgransade omradet och
Limhamnsvégen. Sillabanan blir pa sé vis en dold
passage. For att bli medveten om att den existerar

1 Elin Brusewitz, Landskapsarkitekt, Fastighets- och gatukontoret;
Thomas Sterner, Chef driftavdelningen, Fritidsforvaltningen;
Sarah Palvin, Trafikingenjor, Fastighets- och gatukontoret.
Ga-turintervju med tjdnstemén Malmo stad den 5 oktober 2022.
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kravs en observant besokare eller en besokare med
god kdnnedom om platsen’.

Sanddynerna utgor en grans mellan stranden och
grasytorna. Dynernas hdjd varierar, en stor del av
platsens centrala del saknar siktlinjer mot havet
och begrénsar upplevelsen av kustndra strand, se
figur 28. Landskapsarkitekt Elin Brusewitz har vid
tidigare diskussion med Malmo Stads tradspecialist
Magnus Svensson diskuterat mojligheten till att
plantera in vegetation for skugga pa dynerna men
slutsatsen har da varit att detta inte ar mojligt pa
grund av schaktning 1 samband med plantering

2 Elin Brusewitz, Landskapsarkitekt, Fastighets- och gatukontoret;
Thomas Sterner, Chef driftavdelningen, Fritidsforvaltningen;
Sarah Palvin, Trafikingenjor, Fastighets- och gatukontoret.
Ga-turintervju med tjansteméan Malmo stad den 5 oktober 2022.

skulle paverka sanddynerna kansliga ekologiska
miljo. Detta bidrar till att sanddynerna utgor
ytterligare en grians for omgestaltning av platsen®.

Vid gatur-intervjun var platsens orienterbarhet
ndgot som aterkommande togs upp som ett
problem. Att den ar dalig ansags dels bero pé att
det var svart for besokaren att lokalisera olika
malpunkter pa grund av avsaknad av identitet, dels
pa grund av att det endast finns tre landmérken som
ar etablerade hos Malmdinvénarna. De landmérken
som intervjudeltagarna identifierat pa platsen ér
Kallbadhuset ”Kallis”, brygga nummer 3 som

3 Elin Brusewitz, Landskapsarkitekt, Fastighets- och gaturkontoret;
Thomas Sterner, Chef driftavdelningen, Fritidsforvaltningen;
Sarah Palvin, Trafikingenjor, Fastighets- och gatukontoret.
Ga-turintervju med tjanstemdn Malmo stad den 5 oktober 2022.

TECRENFORKLARING

GRANSER
LANDMARK EN
B <NUTPUNKTER

Figur 26: Kartan visar omrddets delar
utifran Kevin Lynchs begrepp som
identifierats tillsammans med deltagarna i
Gad tur-intervjun.

Kalla bakgrundskarta: Lantméteriet (2022)
Malmé. SWEREF 99 TM, RH 2000. Karta
[Kartografiskt material] https://minkarta.
lantmateriet.se [2022-09-10]

kallas T-bryggan och BI4 kiosken (figur 30)
vars fiarg och namn skiljer sig frdn de andra
byggnaderna pa omradet*.

P& omrédet finns det tre huvudsakliga knutpunkter.
Den forsta vid strikets Ostra entré, figur 29, och

de andra tvé 1 anslutning till passager over striket
fran intilliggande bilparkeringar. Ytterligare noder
gar att urskilja dar végar ut till bryggorna ansluter
till det asfalterade straket men dessa ér idag inte
gestaltade som motesplatser och fungerar simre
som knutpunkter®.

4 Elin Brusewitz, Landskapsarkitekt, Fastighets- och gatukontoret;
Thomas Sterner, Chef driftavdelningen, Fritidsforvaltningen;
Sarah Palvin, Trafikingenjor, Fastighets- och gatukontoret.
Gé-turintervju med tjdnstemén Malmo stad den 5 oktober 2022
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Figur 27: Det raka asfalterade gang- och
cykelstraket som l6per parallellt med Silla-
banan avgrdnsas av bdde ett ldgre buskage
mot Sillabanan och hogre vegetation séder
om Sillabanan.

Foto: Frida Westberg Ekerljung 2022-09-20
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Figur 28: Sanddynerna avgrdnsar siktlinjerna mot havet éver
det dppna gronomradet.
Foto: Frida Westberg Ekerljung 2022-07-31

Figur 29: Bilden visar noden vid den dstra entrén ddr strdket startar.
Foto: Frida Westberg Ekerljung 2022-10-27

Figur 30: 1 bilden, tagen fran Sillabanan,
syns den Bld kiosken bakom buskaget som
avgrdnsar Sillabanan fran det asfalterade
gdng- och cykelstrdket.

Foto: Frida Westberg Ekerljung 2022-09-20



STRAK DINER
Tintie RIKTNiNG ORGAN{SK FORM

K{OSKER, PRYGGOR, KVBER,
RECTANGLAR, TRA

DEL AV STRAK MED PLANTERINGS- OcH SITTYTA

SitLApANAN: SIKTLNIER, PAUSPLATS/LAKTARE

Figur 31: Skisserna illustrerar konceptet vilket utgors av raka linjer som bryts upp av organiska
former vilket inspirerats fran dynernas form och element pa platsen sa som kiosker och bryggor.

STRAK MED ORGANISKT
FORMADE VARXTEAMAR. OCH
PRxATioA TRAMOPLER

Jag tar med till gestaltningen

Pé platsen finns spontant uppkomna strak som vittnar om att manniskor ror sig pa
andra platser dn de anlagda strdken. Genom att utveckla de spontana straken kan
tillgénligheten bli battre och fler mdnniskor kan rora sig dver storre delar av omradet.

Sillabanan &r idag anonym pa grund av buskage som skapar barriir, otydliga entréer
och avsaknad av identitet. Strdckningen uppe pd banvallen kan utvecklas for att fler ska
f4 kinnedom om den.

Siktlinjerna varierar pa platsen och paverkar den havsndra kanslan. Den rumsliga
upplevelsen kopplad till sanddynernas hojd kan utvecklas for att skapa variation 1
besoksupplevelsen.

Utover strandskyddet begriansar den ekologiska miljon exploatering av sanddynerna da
det inte 4r mojligt att schakta pa och 1 anslutning till dem.

Det finns potential att forbéttra orienterbarheten for att pé sa vis gora platsen mer
tillgénglig, minska cykeltrafik utmed straket och 6ka besdksupplevelsen. Detta genom
att utveckla omradet med fler landmirken som skiljer sig at och forstarka identitet pa
de noder dar straket korsas.

Noderna kan ocksa utvecklas for att battre fungera som métesplatser och hangplatser.
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Karaktéarisering av platsens
olika omréden

I Kartan, figur 32, har omradet delats upp i
identifierade karaktirer med potential att utvecklas
och forstérkas 1 omgestaltningen av platsen.

Deltagarna i gatur-intervjun ansag inte att

nagon av parkkaraktirerna Vild, Artrik, Rymd,
Rofylld eller Festlig prydnadskaraktar gick att
identifiera pa omradet'. Det som enligt Erik
Spirén Lindberg (2021) utmérker sig i hans
undersokning dr att platsen upplevs som 6ppen
och saknar rumsindelning och avskdrmning.
Sanddynerna uppskattas av besokarna som deltog
1 hans enkdtundersokning medan de utbredda
grisytorna inte bidrar till upplevelsen av naturlig
prigel. Besokarna upplever att det &r ett stort
antal manniskor som besoker platsen och att
Ribersborgsstranden saknar artrikedom och
upplevelse av vildhet (ibid.). Elin Brusewitz,
Thomas Sterner och Sarah Palvin' tycker att
omradet framfor allt utgors av parkkaraktirerna
Allménning och Lustgérd. Variation i gestaltningen
och anvindningen avgor var de olika karaktirerna
kunde uppfattas i landskapet. Banvallen med
Sillabanan ansdgs vara ett viktigt omrade ur
kulturhistoriskt perspektiv, den raka strickningen
ar ockséd nagot som utgor grunden i platsens
identitet'.

I Spirén Lindbergs (2021) undersékning
framkommer att karaktdren rymd och kultur har
koppling till hur horisontlinjen och siktlinjerna
upplevs, de paverkar ocksa karaktdrerna vidd/
oppning och samvaro/méte. Aterkommande
onskemal var fler ordnade sittplatser och béttre
rumsindelning som erbjuder intimare platser samt

mer varierad vegetation 1 form av trdd och buskage.

1 Elin Brusewitz, Landskapsarkitekt, Fastighets- och gatukontoret;
Thomas Sterner, Chef driftavdelningen, Fritidsforvaltningen;
Sarah Palvin, Trafikingenjor, Fastighets- och gatukontoret.
Ga-turintervju med tjdnstemén Malmo stad den 5 oktober 2022.
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Detta dr nagot som ockséd framkom under géatur-
intervjun® da den stora andelen 6ppen grasyta som
ar viktig for platsens identitet ocksa bidrar till
avsaknaden av Rofylldhet, ndgot som Sarah Palvin?
tycker kan forbittras genom att 6ka den rumsliga
upplevelsen for mdnniskor som méts och umgas 1
mindre grupper?.

2 Elin Brusewitz, Landskapsarkitekt, Fastighets- och gatukontoret;
Thomas Sterner, Chef driftavdelningen, Fritidsforvaltningen;
Sarah Palvin, Trafikingenjor, Fastighets- och gatukontoret.
Gé-turintervju med tjansteméan Malmo stad den 5 oktober 2022.

TECRENFORK LARING
ROPYLLD SAMLNG
B ATiv OPROGRAMMERAD
B A<Tiv PROGRAMMERAD
ROPYLLD PANS
MOTESPLATS
B <uTuRyisToRA

Figur 32: Kartan visar omrddets delar
utifran Patrik Grans parkkaraktdirer vilka
identifierats tillsammans med deltagarna
i Ga tur-intervjun och utifran Erik Spirén
Lindbergs arbete. Skala 1:10000/43

Kalla bakgrundskarta: Lantmateriet (2022)
Malmé. SWEREF 99 TM, RH 2000. Karta
[Kartografiskt material] https://minkarta.
lantmateriet.se [2022-09-10]



OKESTRAR + SMALT STRAK

NG BANK MED CYRELSTALL

pANK MED OYRELSTALL

T
CORTEENSTAL
TRASTOCK

Figur 33: Ovan visas ett utdrag fran skissarbetet ddr
olika losningar pa strakets utformning testats

OKESTRAK + PRETT STRAK

PANK SOM SEPARERAR
ulpLick OVER GRASOMRADE

Jag tar med till gestaltningen

Den 6ppna karaktéren dr en viktig del av platsens identitet men gor ocksa att tillgdngen
pa omhéndertagna, rofyllda, mindre rum ar dalig. Darfor finns det mojlighet att
utveckla olika delar inom omradet med fokus pd rumslighet och intensitet i aktivitet.

Omradena kring de centrala méotesplatserna édr idag de med mest aktivitet som samlar
storre grupper, mellan dem finns potential att bevara 6ppna, flexibla ytor och rofyllda
utrymmen kan placeras i omradet ytterkanter. Upplevelsen av rymd och kopplingen till
havet kan forstirkas genom att utveckla strdket och omradet uppe pa sanddynerna.

Géang- och cykelstréket fungerar inte bara som passage, métesplatser och noder utmed
straket gor att manniskor uppehaller sig pa strdket. Funktionen som métesplats kan
utvecklas genom att till exempel erbjuda fler hing- och sittplatser.

Sillabanan som l6per parallellt med straket har ett viktigt kulturhistoriskt virde men
upplevs idag som ganska anonym. Sillabanan kan utvecklas till att i storre utstrickning
bli en del av straket 1 syfte att stirka det kulthistoriska vérdet men dven for att fler
minniskor ska rora sig hér.
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Ribersborgsstrandens
kvaliteter, problem &
mojliga l1osningar

I det hér delkapitlet presenteras asikter, kunskap
och kommentarer frin dialoger som genomforts
under arbetets gdng med Dan Haslov, Elin
Brusewitz, Tomas Sterner och Sarah Palvin.

De ér alla verksamma och har stor erfarenhet
och kunskap inom landskapsarkitektur och
stadsplanering.

I samtal med Dan Haslgv', som arbetat med
Amager Strandpark, lyfter han vikten av att
identifiera huvudproblemet, att prioritera vad
som ska losas. Han anser det dven viktigt att ha
forstaelsen for platsens skala samt vem platsen
gestaltas for. Utformningen blir olika beroende
pa om det dr en plats for transport eller en plats
for moten. Ett utstrackt strdk som inte bryts upp
upplevs litt som monotont att bade vistas pa och
rora sig over. For cyklister kan upplevelsen bli
bittre dven om végens strackning blir lite 1dngre
eller langsammare'.

Under gatur-intervjun? identifierades tva
huvudproblem pa och i anslutning till Ribersborgs
strandstrék. Det ena &r att platsen dr svarorienterad
och det andra handlar om att utrymmet pa gang-
och cykelstraket, figur 35, begransar mojligheten
for olika besokare att rora sig pa platsen. Enligt
trafikingenjor Sarah Palvin?, som arbetar for
Malmo stad pé Fastighets- och gatukontoret,
inkommer manga klagomal och synpunkter fran

1 Dan Haslov, Arkitekt/Agare Haslov & Kjaersgaard,
Mote pa Haslov & Kjersgaards kontor den 28 september 2022.
2 Elin Brusewitz, Landskapsarkitekt, Fastighets- och gatukontoret;

Thomas Sterner, Chef driftavdelningen, Fritidsforvaltningen;
Sarah Palvin, Trafikingenjor, Fastighets- och gatukontoret.
Ga-turintervju med tjdnstemén Malmo stad den 5 oktober 2022.
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medborgare som upplever straket som otryggt pa
grund av det begridnsade utrymmet.

Den déliga orienterbarheten tror deltagarna 1
gatur-intervjun® framfor allt beror pa brister i
gestaltningen av noder och métesplatser. De
noterade att den norra entrén snarare fungerar som
en transportstricka @n att den ger en overblick over
omréadet.

Idag upplevs motesplatserna dir vigar mot
bryggorna ansluter till straket som stokiga med
manga olika tilldgg som tillkommit &ver tid, till
exempel olika typer av cykelstill, rorig skyltning
och spretig utformning av gestaltningselement.
Omradets olika delar saknar identitet och
landmaérken, ndgot som péaverkar orienterbarheten
och gor det svirt for besokaren att lokalisera sig
pa omradet. Deltagarna i intervjun tycker att det
bara finns tre platser som kan anses fungera som
landmarken: Kallis, T-bryggan och Bla kiosken’.

Landskapsarkitekt Elin Brusewitz®, som arbetar

for Malmo stad pa Fastighets- och gatukontoret,

ser inte intressekonflikter mellan besokare kopplat
till utrymmet pa stréket som ett unikt problem for
Ribersborgsstranden. Hon menar att det dr nagot
som kommunen pagéende arbetar med i hela staden
for att utifrdn varje plats specifika forutsittningar
forsoka losa pa ett sd bra sitt som mojligt.

3 Elin Brusewitz, Landskapsarkitekt, Fastighets- och gatukontoret;
Thomas Sterner, Chef driftavdelningen, Fritidsforvaltningen;
Sarah Palvin, Trafikingenjor, Fastighets- och gatukontoret.
Gé-turintervju med tjansteméan Malmo stad den 5 oktober 2022.

Identitet & styrkor

Dan Haslev* tycker att det &r viktigt att utvirdera
befintliga funktioner nir en plats ska omgestaltas.
Ibland kan funktionerna snarare vara ett spar

frén historien &n att de lyfter platsen. Han
ifragasitter om strandparker ska vara en plats

for snabbceykelstrdk. Han tror inte att det &r en
funktion som lyfter den typen av plats da cyklister
pa snabbcykelleder skiljer sig fran andra cyklister
eftersom de ror sig 1 betydligt hogre hastigheter.
Den typen av cyklister stéller hoga krav pa god
oversiktbarhet. Dessutom uppstar komplicerade
trafikproblem dir andra trafikanter korsar
cykelbanan. Haslev* tycker att en 16sning ér att
placera snabbcykelleder vid intilliggande bilvig
dar det finns utrymme att 16sa framkomlighet och
trafiksdkerhet pa ett battre sitt.

Ribersborgsstranden sticker ut med sin stora
strand, ndgot som Elin Brusewitz® menar inte finns
1 s manga andra stéder i Sverige. Deltagarna i
gatur-intervjun® anser att platsens frimsta styrka
ar det stora, Oppna, grona ytorna mitt i staden

som upplevs som en bit ordrd natur. Brusewitz’
tror inte att den hér typen av oprogrammerad, stor
plats skulle skapas vid nya havs- och kustnira
exploateringsprojekt. Thomas Sterner®, som arbetar
for Malmo stad som chef pé driftavdelningen,
Fritidsforvaltningen, tycker att platsen sticker

ut som en av de fa platser i Malmo dér alla
invanare mots och att den dérfor fungerar som

en plats som forenar staden och som det finns

en kollektiv stolthet 6ver. Sarah Palvin® anser att
Ribersborgsstranden dr viktig dd den anvands
under stora delar av dygnet och under hela aret av
olika typer av besOkare. Alla tre &r 6verens om att
minniskor besdker Ribersborgsstranden

4 Dan Haslov, Arkitekt/Agare Haslov & Kjaersgaard,
Mote pa Haslov & Kjersgaards kontor den 28 september 2022.
5 Elin Brusewitz, Landskapsarkitekt, Fastighets- och gatukontoret;

Thomas Sterner, Chef driftavdelningen, Fritidsforvaltningen;
Sarah Palvin, Trafikingenjor, Fastighets- och gatukontoret.
Ga-turintervju med tjansteméan Malmo stad den 5 oktober 2022.

for att traffa andra ménniskor. De generella
forvantningarna ar att det ska vara lite stokigt och
mycket folk, ndgot som &r en kvalitet och bor
bevaras®.

Ribersborgsstrandens frimsta styrka dr de 6ppna,
grona ytorna som syns 1 figur 34. De anvénds
intensivt under somrarna for bland annat bollspel
och picknick®. Platsens identitet handlar mycket
om den ordrda gestaltningen. Elin Brusewitz®
tror att de nagot eftersatta och mindre eleganta
kioskbyggnaderna bidrar till att sédnka troskeln
for besokare och gor att fler kdnner sig vilkomna.
Hon tycker inte att en plats nddvéindigtvis maste
vara tjusig bara for att den dr havsnéra. Sarah
Palvin® héller delvis med men anser att det gar att
utforma ett mellanting dér platsen upplevs som
omhéndertagen utan att for den delen framsta som
exklusiv.

Intervjudeltagarna® tycker att kallbadhuset
”Kallis” fungerar som ett landmérke och mélpunkt
samt bidrar till att ge platsen ett historiskt

djup. Elin Brusewitz® tycker att byggnaden ger

en omhéindertagen karaktar och ar viktig for
malmaobor dven om de inte nddvéndigtvis badar
dar. Thomas Sterner® instimmer med att den ar
viktig for att invénarna kénner en stolthet och att
det ger omradet en pragel som signalerar bad och
vistelse.

6 Elin Brusewitz, Landskapsarkitekt, Fastighets- och gatukontoret;
Thomas Sterner, Chef driftavdelningen, Fritidsforvaltningen;
Sarah Palvin, Trafikingenjor, Fastighets- och gatukontoret.
Gé-turintervju med tjanstemén Malmo stad den 5 oktober 2022.



Figur 35: Utrymmet pd det asfalterade gang- och cykelstrdket
ddr mdnga olika trafikanttyper ska samsas dr begrdinsat.
Foto: Frida Westberg Ekerljung 2022-09-08

Figur 34: De stora grénytorna som pd somrarna fungerar som en plats for aktivitet och
rekreation anses vara unika och bevarandsvdrda.
Foto: Frida Westberg Ekerljung 2022-10-05
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Cykelstrak pa
Ribersborgsstranden

Under gatur-intervjun’ diskuterade deltagarna om
det ar mojligt att separera cyklister fran fotgidngare
genom att bygga ett snabbcykelstrak pa Sillabanan,
den gamla banvallen som idag separeras fran det
asfalterade straket av ett buskage, figur 36. Elin
Brusewitz’ tror att det finns en risk att cyklister
skulle fortsétta anviinda befintligt strék och att det
finns anledning till forsiktighet 1 exploatering av
Sillabanan da den har ett viktigt kulturhistoriskt
vérde.

Cykelstréket anses har en viktig funktion men
intervjudeltagarna’ tror inte att de som cyklar
riktigt snabbt viljer Ribersborgsstrandens géng-
och cykelstrak. Den gruppen tror de i stéllet véljer
cykelstraket utmed Limhamnsvéigen da det ar

den genaste vigen. Sarah Palvin’ ser ett problem
med att anpassa ett strak efter den har gruppen da
det dr en liten trafikantgrupp som péverkar andra
trafikanters trygghetsupplevelse. Elin Brusewitz’
héller med, hon menar att snabbcykelstrdken ofta
ar pa bekostnad av de gdende och att man 1 Malmo
stads arbete med att frimja framkomlighet med
cykel bor stilla sig frigan vilken typ av cyklist
detta innefattar. Intervjudeltagarna’ ar 6verens

om att cyklister pa Ribersborgsstranden véljer
den vigen for den lugnare upplevelsen, borta fran
biltrafiken.

Thomas Sterner’ lyfter idén om att forbjuda cyklar
helt utmed straket. Att cyklister i stdllet hanvisas
till Limhamnsvégen och tar sig till straket via de
sex mojliga entréerna. Elin Brusewitz’ tror inte att
det ar en bra 1dé da strikets funktion som cykelled
ar sé viktig. Dessutom ér striackan 14ng och varm
att ta sig fram pa gdende pad sommaren.

7 Elin Brusewitz, Landskapsarkitekt, Fastighets- och gatukontoret;
Thomas Sterner, Chef driftavdelningen, Fritidsforvaltningen;
Sarah Palvin, Trafikingenjor, Fastighets- och gatukontoret.
Ga-turintervju med tjdnstemén Malmo stad den 5 oktober 2022.
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Sarah Palvin® héller med och menar ocksa att
orienterbarheten for cyklisten som kommer
fran Limhamnsvégen &r sa dalig att det ar svart
att veta var man hamnat nir man ansluter till
Ribersborgsstrandens strak.

Under intervjun diskuterades olika
hastighetssdnkande atgérder som att till

exempel dndra strakets utformning, gora det
slingrande 1 stdllet for rakt och pa s vis fa ned
cykelhastigheten. Elin Brusewitz?® ser en risk
med det dé straket skulle ta storre ansprak pa

de for platsen viktiga, grona ytorna. En annan
mojlig 16sning &r att gestalta enligt Shared space-
principen. Intervjudeltagarna® tror att det kan vara
problematiskt att gestalta delar av straket som

ett torg da det inger en falsk trygghet vilken gor
besokare mindre uppmérksamma pé korsande
trafik.

Elin Brusewitz® upplevelse ér att Malmo stad

inte far mycket klagomal pd cyklister som cyklar
for snabbt pa stadens sommargator trots att de ar
reglerade som gégator och moblerade for att frimja
fotgéingare. Aven om det inte finns nigot behov

av ett snabbcykelstrdk pa Ribersborgsstranden tror
Brusewitz?® att det kan finnas anledning att separera
fotgéngare och cyklister genom att anvénda olika
markmaterial eller att tydligare markera med
symboler var fotgéngare och cyklister ska vara pa
den asfalterade ytan. Enligt Sarah Palvin®, som
arbetar med trafikreglering och skyltning, arbetar
Malmo stad redan idag med att 6ka frekvensen av
symboler pd asfalten utmed strdket men menar att
det inte verkar ha sa stor paverkan pa hur cyklister
ror sig just pa den hér platsen.

8 Elin Brusewitz, Landskapsarkitekt, Fastighets- och gatukontoret;
Thomas Sterner, Chef driftavdelningen, Fritidsforvaltningen;
Sarah Palvin, Trafikingenjor, Fastighets- och gatukontoret.
Gé-turintervju med tjansteméan Malmo stad den 5 oktober 2022.

Figur 36: Sillabanan separeras fran det asfalterade
gang- och cykelstrdket av buskage och trdid.
Foto: Frida Westberg Ekerljung 2022-11-01



Mojlig utveckling

Generellt i gestaltningen anser Haslov® att det &r
viktigt att ge utrymme for platsen att utvecklas over
tid. Bdde mojliggora for forandring over arstiderna
och for fordndrade funktioner i framtiden. Att en
sparsamt utformad gestaltning kénns 6de visa
perioder behover inte vara ett problem. Om tanken
ar att den ska ha en naturkaraktir kan det snarare
forstarka kdnslan av att komma ut i naturen®.

Deltagarna i gatur-intervjun'® var Gverens om att
forbattring av straket ska fokusera pa att arbeta
med uppmuntrande medel som stirker platsens
befintliga kvaliteter snarare dn att gestalta om hela
platsen. Det gér ocksa i linje med Malmo stads
arbetssétt ndr de utvecklar befintliga platser och da
utgér fran platsens kvaliteter samt historiska och
biologiska varden. De'® tror att platsens identitet
och orienterbarhet skulle kunna forbéttras genom
ett formsprak som inte inskrianker allt for mycket
pa platsens identitet som orort gronomrade.

9 Dan Haslov, Arkitekt/Agare Haslov & Kjaersgaard,
Mote pa Haslov & Kjersgaards kontor den 28 september 2022.
10 Elin Brusewitz, Landskapsarkitekt, Fastighets- och gatukontoret;

Thomas Sterner, Chef driftavdelningen, Fritidsforvaltningen;
Sarah Palvin, Trafikingenjor, Fastighets- och gatukontoret.
Ga-turintervju med tjanstemén Malmo stad den 5 oktober 2022.

Aven om platsens frimsta styrka #r de dppna
ytorna, finns det ett behov av att utveckla den
och Oka variationen 1 den rumsliga upplevelsen.
Sarah Palvin'! anser att det pa Ribersborgsstranden
behovs omraden med skugga och vegetation som
bjuder in till vistelse for médnniskor, som vill
samlas och umgas i mindre grupper. Aven den
typen av gestaltning inskridnker pa bevarandet av
platsens 6ppenhet och orérdhet. Elin Brusewitz!!
foreslér att den rumsliga upplevelsen utmed
straket kan forstirkas genom att de nuvarande
hoga belysningsstolparna kompletteras med

lagre armatur och hogre detaljeringsniva i en
skala anpassad efter fotgéingare. Malmo stad har
medvetet valt att idag endast belysa det asfalterade
straket av flera anledningar''. Brusewitz'' menar
att det finns nackdelar med att belysa vissa delar
dé det separerar dem frdn omgivningen, gor att
manniskor inte ror sig over platser utan belysning
och signalerar att vissa delar dr tryggare én andra.
Dessutom skulle en utdkad belysning bidra till
ljusfororeningar som paverkar upplevelsen av
naturen och stjarnhimlen samt stora djurliv'.

11 Elin Brusewitz, Landskapsarkitekt, Fastighets- och gatukontoret;
Thomas Sterner, Chef driftavdelningen, Fritidsforvaltningen;
Sarah Palvin, Trafikingenjor, Fastighets- och gatukontoret.
Gé-turintervju med tjansteméan Malmo stad den 5 oktober 2022.

Under intervjun'? diskuterades hur straket kan
utvecklas for att fungera som nigot mer dn bara
passage. Cykelpassagen och mojligheten for
arbetsfordon och riaddningstjénst att passera
begransar mojligheten att blockera straket!?. For att
bromsa ned hastigheten och utveckla straket till en
plats for vistelse och aktivitet kan de identifierade
knutpunkterna samt noderna dér végar leder ned till
bryggorna utvecklas for att pa battre sitt fungera
som motesplatser och pausplatser'?. Pa omradet
saknas uppstéllningsplatser for till exempel
tillfallig matforséljning, idag finns det endast en
mindre yta for torghandel'.

Intervjudeltagarna'? tycker att en omgestaltning
ska stimulera olika typer av besokare att samspela
och anvinda platsen. Samtidigt tror de att det gér
att 6ka besoksupplevelsen genom att forbittra
kvaliteten for olika besoksgrupper att anvénda
olika delar av straket. Sillabanan &r idag tankt att
anvéndas for besokare som joggar eller promenerar
1 en ldgre takt, de som vill rora sig utmed platsen 1
ett mer rekreativt syfte snarare dn transportsyfte'?.
Intervjudeltagarna'? tycker dock att det &r ett
anonymt strak som skulle kunna anvéndas av

fler genom att till exempel tydliggora strikets
funktion vid de entréer som leder upp pa den gamla
banvallen.

12 Elin Brusewitz, Landskapsarkitekt, Fastighets- och gatukontoret;
Thomas Sterner, Chef driftavdelningen, Fritidsforvaltningen;
Sarah Palvin, Trafikingenjor, Fastighets- och gatukontoret.
Ga-turintervju med tjansteméan Malmo stad den 5 oktober 2022.

Sarah Palvin'® tror att manga ror sig Over straket

1 grupp och i ett ldngsammare tempo. Hon anser
att det finns mojlighet att utveckla stréket for att
framja de hér grupperna. Dels genom att utveckla
battre pausplatser med mer &n en bank och gora
det mojligt att rora sig dver striket 1 bredd.
Thomas Sterner'® haller med men papekar att det
ar ett behov som varierar over aret, vissa delar av
aret finns det ingen anledning till att tvinga ned
hastigheten. Elin Brusewitz' tror inte att [sningen
ar att separera varje trafikslag eller att mdblera upp
ytan som ett Shared space da det &r ett jattestarkt
cykelstrdk dir det ar svart att fi cyklister att sakta
ned. Thomas Sterner' foreslar en majlig 16sningen
att gora vegetationen ligre mellan Sillabanan och
det asfalterade straket for att upplevelsen skulle bli
ett gemensamt, bredare strak. Att ta bort vegetation
1 samband med en breddning av striket ser Elin
Brusewitz'? som ett problem for den biologiska
méngfalden da etablerad vegetation ér en viktig
livsmiljo for djur.

13 Elin Brusewitz, Landskapsarkitekt, Fastighets- och gatukontoret;
Thomas Sterner, Chef driftavdelningen, Fritidsforvaltningen;
Sarah Palvin, Trafikingenjor, Fastighets- och gatukontoret.
Gé-turintervju med tjanstemén Malmo stad den 5 oktober 2022.
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Figur 37: Ovan skisser dr framtagna under skissprocessen ndr olika lésningar
pd att integrera och separera besokare med och fran varandra testats.

Jag tar med till gestaltningen

* De tva huvudsakliga problemen pé platsen ér det begransade utrymmet och
orienterbarheten.

» Straket utmed Ribersborgsstranden é&r ett viktigt cykelstrdk men behdver ndodvéndigtvis
inte tillgodose de cyklister som cyklar allra snabbast. Straket och omradet bor utvecklas
for att frimja anvandare som ar dir for att vistas pa platsen eller rora sig 6ver den 1
langsammare hastighet.

* Gestaltningen av strdket pa Ribersborgsstranden ska gora att platsen framstar som
omhéndertagen. Den ska skapa en enhetlighet utan att upplevas som for tjusig.

* Omrédet har potential att utveckla en storre variation av vistelseytor som varierar i
skala. Dock utan att inskrdnka allt for mycket pa de dppna, oprogrammerade ytorna.

+ Platsens starkaste identitet dr det stora, Oppna, havsnéra gronomradet som ger en
naturndra upplevelse. Identiteten bor bevaras och forstérkas da detta dr nagot unikt for
Malmo stad som uppskattas av besokare.

* Orienterbarhet och tydligare gestaltning kan bidra till att minska konflikter mellan olika
trafikantgrupper.

» For att 6ka orienterbarheten finns mgjligheten att med hjélp av tilldgg 1 gestaltningen
skapa fler landmirken for att pa sé vis 6ka orienterbarheten och ge identitet at de olika
platserna inom omradet.

*  Mojligheten att traffa manniskor pa Ribersborgsstranden dr en av platsens styrkor och
kan utvecklas genom béttre mdtes- och hdngplatser.

+ Sillabanan bor utvecklas med forsiktighet da det &r ett kulturhistoriskt viktigt spar.
Dock ér strdket anonymt och kan utvecklas for att fler ska anvinda det.
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Gestaltningsprocessen

Reflektion & skissande

I det presenterade resultatet fran for-designfasen
har sammanfattning och reflektion 16pande
presenterats vilket kan sammanldankas med
gestaltningsprocessen. Processerna kopplat till
for-designfasen och designfasen har saledes skett
parallellt, dar skissandet varit ett integrerat moment
fran projektets start. Program, barande id¢ och
koncept har successivt vuxit fram genom att variera
inzoomningen pa skissandet fran att organisera
omradet i en programplan till att skissa pa detaljer
sdsom materialval.

50

I kartan 1 figur 38 pa sida 49 illustreras hur omradet
delats upp utifran intensitetsniva vilket ligger till
grund for det gestaltningsforslag som tagits fram.

I kartan under, figur 39, presenteras gestaltningens
olika delar och strakets varierade funktion som
utgatt fran tdnkt intensitetsniva.

Program

» Skapa en passage och motesplats dir méten
blir sociala interaktioner snarare én trafikfarliga
konflikter.

» Utveckla vegetationen for att bade forstarka de
biologiska viardena och upplevelsen av nirhet
till naturen.

» Stérka platsens identitet men dven skapa
variation i rumslighet mellan omradets olika
delar.

Oka orienterbarheten och lisbarheten av platsen
genom ett sammanhallet gestaltningkoncept
och genomtinkta materialval.

Mojliggora for flexibel anvindning med
utrymme for tillfdlliga aktiviteter dret om.

Erbjuda ett stort utbud av sitt- och hdngplatser
och genomtinkt cykelparkeringslosning for
att pa sa vis gora platsen attraktiv visuellt och
funktionellt.
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Figur 38: Kartan visar hur gestaltning baseras pd en uppdelning utifrdn intensitetnivd
bade for straket samt for de olika omrdadena och métesplatserna.

Kalla bakgrundskarta: Lantmaéteriet (2022) Malmoé. SWEREF 99 TM, RH 2000. Karta
[Kartografiskt material] https://minkarta.lantmateriet.se [2022-09-10]
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Gestaltningsforslag

I foljande delkapitel presenteras
gestaltningsforslaget. Se bifogat utvik for
oversiktlig illustrationsplan i skala 1:1000 samt
detaljer som vidare presenteras 1 detta kapitel.

52

Koncept och barande 1dé

Ribersborgs strandstrdk har gestaltats utifran idén
att erbjuda variation av intensitet och hastighet
inom omradet for att pa sé vis skapa en tillgénglig
och attraktiv passage och motesplats.

Stréket fungerar som landmaérke for Malmos
invanare och besokare dir gestaltningen fangar
upp platsens naturnira karaktir samtidigt som
genomtinkta 16sningar starker bade visuella virden
och upplevelsevirden.

Gestaltning

Forslagets gestaltning bygger pa att erbjuda olika
aktiviteter och rorelsemonster snarare én att hindra,
forbjuda eller styra fordelning av funktioner och
aktiviteter.

Den priméra riktningen pa omradet dr utmed
befintligt gang- och cykelstrak. Den samverkar
med och forstarks av kustlinjen, horisonten,
sanddynerna och avgriansande buskage. Ménga
ménniskor ror sig lings striket. For att utveckla
upplevelsen av det och 6ka kénslan av trygghet har
straket delats upp i tre karaktérer som signalerar
olika intensitetsniva. Det gor att méanniskor tillats
anvénda straket pa fler sdtt utan att det uppstar
konflikter mellan dem.

Noder med aktiviteter, mdtesplatser och torgytor pa
omradet gor att strakets funktion varierar. De olika
noderna blir avgriansade platser pa omradet medan
straket far en tydligare transportfunktion mellan
noderna. Darfor har strakets utformning gestaltats
pa olika sétt. Kring noderna blir straket en del av
en gemensam yta dir besdkarna ror sig pa lika
villkor i en 1ag hastighet anpassad till fotgdngare.
Det innebir att det framfor allt &r de som ror sig i
hogre hastigheter som maste rora sig ldngsammare
jamfort med andra typer av shared space dér
samtliga trafikanter mots, forhandlar och anpassar
sig till varandra. Mellan noderna har straket en
tydligare funktion som passage och variation i
markmaterial separerar besokare som ror sig i olika
hastigheter.

Sillabanan &r en viktig del av omradet och straket.
Idag &r den ganska anonym och saknar koppling
till det asfalterade gang- och cykelstraket. Straket
utmed Ribersborgsstranden utvecklas genom att
erbjuda en variation i upplevelsen for den som
ror sig pd Sillabanan och genom att forstérka
Sillabanans identitet. Forhoppningsvis kommer
flera anvinda den delen av striket och darmed
avlasta det hardgjorda gédng- och cykelstraket.
Arbetet med att utveckla Sillabanan fokuserar

pa forvaltning av befintlig vegetation dér den
gamla banvallen blir mer synlig. Nir intilliggande
gang- och cykelstrak med gronomrade synliggors
forstdrks ocksa kopplingen till Sillabanan.

Gestaltningsprinciper

I figur 40 presenteras de gestaltningsprinciper som
ligger till grund for forslaget

Den tydliga riktningen, siktlinjer och horisonten
forstiarks av formspraket dar anlagda strak har raka,
strikta former. Organiska former inspirerade fran
sanddyner och frivixande vegetation inspirerar
gestaltade kontraster i form av planteringar och
sittskulpturer. For att uppmérksamma besokaren

pa ndr straket dndrar karaktir far ocksa det en
boljande form som dessutom mobleras upp med
cykelstill for att signalera ett langsammare tempo.

Sillabanan synliggors genom att lata vegetation
variera mellan slutenhet, ppenhet och kontakt
med omgivningen. Nya sittmgjligheter 1 form av
tréplatder och bankar utvecklar Sillabanan till mer
an en passage och erbjuder besokaren att pausa pa
den gamla banvallen med en nagot hogre placering
dér utblickarna dver gronomradet dr goda.

Kritiska punkter for trafikkonflikter dr de
korsningar som uppstéar nir besdkare ror sig

over gang- och cykelstrdket. Darfor utformas en
gestaltningsprincip for att undvika olyckor och
gora dessa korsningar tryggare. Genom variation i
markmaterial, svingande utformning och farthinder
i form av cykelstéll blir de kritiska noderna
tryggare genom att trafikanter tvingas rora sig
langsammare.
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Figur 40: Ovan presenteras konceptskisser som ligger till grund for gestaltningen av straket och noderna.



Figur 41: Hogandsklinker i gult och rott anvinds for att stdrka omrddets ldsbarhet och signalera anvindning och
intensitet pd de olika delarna av straket. Corteenstal som daldras naturligt och kopplar an till den historiska jéirnvigen
anvdnds tillsammans med mobler och ytor i trd. Foto: Frida Westberg Ekerljung 2022-12-06

Figur 42: Regionalt forekommande arter anvinds i gestaltningen. Stddsegront, till exempel tall, blandas med arter som tillfor
estetiska virden genom fdrg pd blad som varierar éver drstiderna, till exempel higg och oxbdr.
Planteringar med ldgre vixande vegetation inspirerade av stranddngar ger ett frivixande och naturligt utseende.

Foto: Frida Westberg Ekerljung 2022-09-21 och 2022-12-06

Figur 43: For att forbdttra orienterbarheten och stirka nodernas identitet kan till exempel stora bokstdver i vitt trd,

inspirerade fran trdbryggorna, placeras i planteringsytorna.
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Material

Med hjélp av markmaterial bjuder de olika delarna
av straket in till en variation i aktiviteter med olika
hastighet och intensitet. Hoganéasklinker 1 gult

och rott anvands for strak och platser med lagre
hastighet, figur 41. Asfalt anvidnds dér straket har
tydligare transportkaraktir och bjuder in till hogre
hastigheter. Befintligt stenmjol pa Sillabanan
bevaras for att bidra till kidnslan av rekreationsstrak
och mojliggdra bade 16pning och promenad, dven
med till exempel barnvagn.

For de gestaltade tilldggen anvénds trd och
corteenstal. Trd kopplar an till Kallbadhuset och
bryggorna samt passar in i den naturpriglade
karaktdren. Corteenstél bdde kontrasterar mot
naturen och samspelar genom den &ldrande
processen dér utseendet fordndras over tid. Det
jarnfargade materialet knyter dessutom tankarna till
jarnvédgen som har en stark historisk koppling till
Sillabanan. Se figur 41.

For att utveckla landskapskaraktéren och
upplevelsen av natur anvidnds regionalt
forekommande véxter. De anlagda planteringarna
upplevs vixa fritt och inspireras av strandskog och
stranddng. Exempel pé vegetation visas i figur 42.

Identitet

For att stirka bryggornas identitet och

gora orienterbarheten tydligare placeras
overdimensionerade bokstiver i1 vitmalat trd

i anslutning till noderna som leder ned till
bryggorna, figur 43. Aven konstverk, som
forslagsvis utvecklas tillsammans med lokala
Malmokonstnarer, placeras ut for att stiarka platsens
identitet, anknytning till staden och invanarna.
Konstverk fungerar ocksa som landmaérken och
bidrar till béttre orienterbarhet.
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Figur 44: I kartan dr planutsnitt A och B samt perspektiv 1 och 2 markerade.

Tvéa planutsnitt presenteras for att ge en detaljerad
presentation av gestaltningen och 6ka forstalsen for
hur gestaltningsprinciperna implementerats. I figur

44 har de tva utsnitten markerats.

Figur 45: Sektion A visar hur fysisk aktivitet dominerar platsen och hur

fokus fran omrddet dr riktat mot de centrala spelplanerna.

Arena

Pa omrédet som i gestaltningen kallas Arenan &r
intensiteten 1 vistelse som hogst. Hiar samlas en stor
méngd fysiska aktiviteter som dr omradets centrala
funktion. Siktlinjerna frdn sanddynerna, straket och
noderna mots och riktar uppmarksamheten mot
spelplanerna som bdde dr programmerade basket-
och volleybollplaner samt grés- och sandytor dér
olika sporter kan utdvas.
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Straket far en ldgre intensitet dir det passerar
noderna. Utmed spelplanerna dr straket

asfalterat och har en hogre intensitet 1 likhet

med aktiviteterna pa omradet, det forstarks av en
parallell I6parbana. En stoédmur langs Sillabanan
fdr samma utformning som cykelstillsbénkarna i
corteenstal, muren forstirker riktningen pa platsen.
Utover sittbankar 1 trd anldggs “héllplatser” i form
av tradack intill grusstraket pa Sillabanan. Dessa
forstarker Sillabanan som en del av omradet da
besdkarna bjuds in att stanna upp och med god

uppsikt beskada aktiviteterna som pagar pd platsen.

Se figur 45, 46 och 47.
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Figur 46.: Planutsnitt A frdn gestaltningen visar omrddet som kallas Arenan. I planen dr sektion A markerad. 0 20 m Skala 1:500/A3
Sillabanan erbjuder utblickar 6ver omrddet med spelplaner ddr intensiv aktivitet pdgar.

Besékare kan sld sig ned pa triplatderna pa Sillabanan eller pa det ldnga cykelstdllet i corteenstdl.

Den langa corteenstdlsbinken erbjuder en stor méingd cykelparkeringsplatser och gor det méjligt att parkera néira den plats man vistas pd.

Aktiviteten pd spelplanerna spiller over pd straket ddr en I6parbana separerar det asfalterade strdket fran det plattlagda strdket. Platsen

karaktdriseras av hog intensitet i aktivitet men erbjuder dnda mojligheten att ta sig fram i olika hastigheter.
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Figur 47: Perspektiv-illustration 2 6ver arena-omrddet. Strdket kantas av en ldng bink av corteenstdl i vilken cyklar kan parkeras.
Asfalterad cykelvig, loparbana och gangstrdk I6per parallellt med varandra och med spelplanerna.
Se planutsnitt och sektioner pd sida 48 och 49.



Figur 48: Perspektiv-illustration 1 som visar noden vid brygga 1. Pd hogandsplattorna finns planteringsoar, sittbdnkar, cykelstdll och trdd.
Se planutsnitt och sektioner pd sida 52 och 53.
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Figur 49: Sektion B visar hur besckare som rér sig éver platsen i olika hastigheter
kan samsas om det gemensamma utrymmet.

Figur 50: Sektion C visar hur nodens funktion som social métesplats bjuder in till vistelse i form
av en variation av sitt- och hingplatser samt gott om utrymme for lek och rérelse pa annat sdtt.

Nod

Straket som dominerar gestaltningen Oppnar har
upp sig, skiftar funktion fran transportled till att
och bli en del av noderna som domineras av sociala
mdten och fysiska aktiviteter.

60

I de hir knutpunkterna som manga manniskor
korsar och vistas pa far det asfalterade straket,
som tilldter hogre hastigheter, i stillet en boljande
form som tillsammans med markmaterial av
plattor tvingar ned hastigheten. Genomgéende
anvands samma platta som markmaterial pa dessa
platser vilket skapar en Shared space-karaktér dér
besokarna ror sig pa lika villkor.

Platsens raka linjer bryts upp av organiskt formade
planteringar inspirerade fran sanddynernas standigt
fordndrade form. I gestaltningen tillkommer ett
stort antal sittmojligheter. I planutsnittet syns
trabdnkar som bryter upp de nya planteringséarna
och cykelstill i corteenstal fungerar bade som
farthinder och sekundar sittbank.

De upphdjda traytorna kan anvéndas bade
som héngplats och som scen vid till exempel
grupptraning.

Skala 1:500/A3

Skala 1:500/A3

Cykelstdllen far en mindre dominerande placering
jamfort med idag. For att mdta de varierade
behoven av cykelstéll finns det mojlighet att
parkera cyklar pa ytan med armeringsgras.
Cykelpollarna dar gar att montera bort och ytan
kan da i stillet anvindas for andra aktiviteter, till
exempel torghandel eller som uppstéllningsyta for
foodtrucks.

Se figur 48, 49, 50 och 51.
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Figur 51: Planutsnitt B fran gestaltningen visar métesplatsen vid brygga 1. I planen dr sektion B och C markerade.
Den asfalterade delen av strdket overgdr i samma typ av plattor som den delen av straket anspassad efter fotgingare men med en mérkare firg.
Strdket far en boljande form och mébleras upp med cykelstdll, bada gestaltningsgreppen fungerar hastighetsddimpande.
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Upplev Sillabanan

Siktlinjer mot horisonten.

Serial vision-skisserna pé det hér uppslaget ar i
markerade 1 kartan ovan, figur 52.

Sillabanan utvecklas i1 gestaltningsforslaget
genom att bli en integrerad del av straket

och Ribersborgsstranden samtidigt som
upplevelsevirdet som rekreationsstrak stirks.

Serial vision-skisserna visar hur straket varierar
utmed den tva kilometer langa strackningen. Det
storsta greppet gors i forvaltningen da de trdd och
buskar som loper ldngs strakets bada sidor trimmas
och beskdrs pé ett genomtdnkt sitt och skapar
kontraster mellan sluten portal-kénsla och 6ppenhet
med utblickar 6ver gronomrade och havshorisont.
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Portalkdnsla.

Ldktare-upplevelse vid arenan.

Pa omrédet med hogst intensitet blir Sillabanan en
del av aktiviteterna. Har dr den gamla banvallen
bred och rymmer pausplatser i form av tradiack
med sittplatser som overblickar spelplanerna. En
stodmur nedanfor vallen fungerar som kombinerat
cykelstéll och sekundar sittplats.

Kopplingen mellan Sillabanan och noderna
utmed straket synliggérs genom tydliga moéten

1 markmaterial, noggrann réjning av vegetation
som skapar entréer samt med landmaérken i form
av konstverk som hamnar 1 blickfanget och leder
besokare mellan Sillabanan och straket.
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Oppet vid central métesplats. Sillabanan dr del av entren.

Figur 52: Sju Serial vision-skisser presenterar hur upplevelsen av Sillabanan fordndras ndr
besokaren rér sig pda den gamla banvallen.



Diskussion och Reflektion



Resultatdiskussion

Den centrala insikten av det har arbetet &r att det
inte gér att utforma en gestaltningslosning som gar
att applicera pa alla platser for att besvara fragan
hur den rumsliga upplevelsen kan forstarkas med
utgdngspunkt ur olika besokares hastigheter.

Det som gar att presentera ér riktlinjer och exempel
pa losningar som kan fungera som inspiration.

Aven om huvudproblemet med ménniskor som
ror sig 1 olika hastigheter har identifierats finns
det i de allra flesta fall platsspecifika varden som
mdste vdgas in och vdgas mot varandra. Detta
géller sirskilt ndr en befintlig gestaltad plats ska
omgestaltas. Sddana vérden kan till exempel vara
kulturhistoriska eller biologiska.

Forarbetet med analys av platsen paverkar

hur platsens olika vérden stélls mot varandra.
Kénnedom och analys av platsen blir avgdrande for
en lyckad gestaltning. En felaktig eller otillrdcklig
analys &r den frimsta anledningen till att en
gestaltning blir misslyckad och fungerar daligt.
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Forstiarka rumsliga upplevelsen &
motverka konflikt

Ribersborgsstranden ska vara en plats for alla
malmdobor och dessutom ett attraktivt besoksmal.
Detta gor att ménga olika manniskor ska kénna

sig vilkomna att vistas pa platsen och den kan i
vissa fall upplevas som rorig. Rorighet kan vara en
styrka nér den 1 stéllet upplevs som hindelserik,
spannande och intressant. Upplevelsen av

platsen beror i stor utstrickning pad méinniskors
forvantningar. Darfor har det varit viktigt i
gestaltningen av Ribersborgs strandstrak att tydligt
informera hur platsen ska anvindas for att den ska
bli sa funktionell som mojligt.

Gestaltningen bygger pé en variation i intensitet,
bade langs straket och pa noderna som bryter

av straket. Genom en tydlig och sammanhallen
gestaltning som bjuder in till olika typer av
aktiviteter med olika typer av intensitetsniva kan
minniskor oavsett erfarenhet och referenser ldsa
av och forstd omrddet. Nar ménniskor har samma
eller liknande forvéntningar pa strakets funktion &r
risken mindre att konflikter uppstar. Gestaltningen
ska gora det enkelt for besokare att forsta hur de
kan vistas och rora sig pa platsen pa ett tryggt sitt
och dven hur andra ménniskor forvintas forhalla
sig till deras rorelsemonster. I den foreslagna
gestaltningen &r kontrasterande markmaterial,
variation mellan 6ppna och slutna rum samt
variation i rumslig skala exempel som anvénts for
att uppna detta.

Héllbar gestaltning

En del av mélet med arbetet har varit att med
hinsyn till befintliga virden stérka platsens sociala
varden och pa s vis bidra till en mer socialt hdllbar
stad. Ribersborgsstranden ér idag en attraktiv plats
och ett populdrt besoksmal. Det ar viktigt att de
forandringar som sker tas emot vél av minniskorna
som idag uppskattar platsen. Genom att gestalta

en flexibel plats skapas en bra grund som ges
utrymme att utvecklas dver tid och efter behov.

Strédket utmed Ribersborgsstranden har haft

samma funktion historiskt och kommer i framtiden
fortsdtta att fungera som en transportstricka som
knyter thop omradets olika noder. I det hér arbetet
starks den funktionen for att péd sd vis skapa en
mer vélfungerande infrastruktur och béttre sociala
funktioner i det offentliga rummet vilket bidrar till
en mer vilmaende stad. En flexibel gestaltning som
utgér fran platsens befintliga virden och som dr
enkel att fordndra och utveckla &r inte bara socialt
utan dven miljomaissigt hallbar eftersom resurserna
som krdvs for att fordndra platsen minimeras.

Gestaltning av Ribersborgs strandstrék

I arbetet med Ribersborgsstrandens géng- och
cykelstrdk aktualiserades frdgan om ett cykelstrdk
med en rak strickning, som erbjuder mojlighet
for hoga hastigheter, faktiskt dr lampligt 1

en strandpark dir rekreativa varden har stor
betydelse. Det gér att anta att straket dr vardefullt
for de malmobor som cykelpendlar och viljer

att rora sig utmed stranden. Det ger en annan
upplevelse én att ta sig fram bland bebyggelse och
biltrafik, men fragan uppstar om straket utmed
Ribersborgsstranden ska vara en plats for dem som
tar sig fram allra snabbast?

Det som framkommit i den hér studien &r att

en integrerad trafiklosning fungerar sd ldnge

de olika trafikslagen inte ror sig i allt for hog
hastighet eller att hastigheterna varierar for
mycket mellan varandra. Nar trafikanter ror sig

1 ldngsammare tempo hinner de 16sa konflikter
som uppstar genom kommunikation och samspel,
risken for trafikolyckor dr dd ldg. Den hér typen

av trafikkonflikt kan i stdllet vara positiv for

social integration dé olika ménniskor i mdten féir
mdjlighet att interagera med varandra jamfort med
en trafiklosning som dr mer kontrollerad och dér
olika trafikanter &r tydligt separerade fran varandra.
Alla platser ldmpar sig dock inte for sociala moten.
Ar forvintningar och behov pa en plats att den
huvudsakliga funktionen dr transport dr det viktigt
att analysera och utreda om platsen har potential
att erbjuda ndgot mer och om anvéndningen av den
skulle fordndras med en integrerad trafiklosning.

En 16sning som skulle kunna bidra till att sédnka
hastigheten och signalera att vistelse och rekreation
ar Ribersborgs strandstraks frimsta funktion skulle
vara att dndra den raka strackningen till en mer
slingrande som rdr sig in pd gronomradet. Utan

att ta hinsyn till platsens befintliga viarden kan det
anses vara en enkel och effektiv 16sning. Dock

har det framkommit 1 studien att de ordrda grona
ytorna mellan gang- och cykelbanan och havet ér
sdllsynta och ndgot som vérderas hogt pd platsen.
Dessutom ér strakets nuvarande utformning ett
resultat av Sillabanans raka strackning vilket
framkommit har ett kulturhistoriskt varde. Att
flytta stréket bort fran Sillabanan eller pd annat
satt paverka banvallens utformning kan fa
konsekvenser pa det historiska virdet da sparen
fran platsens historiska anvandning blir mindre
synliga i landskapet.



Gestaltade landskap ér ofta ett lappticke av

lager fran olika epoker, de historiska sparen gor
att ménniskor knyter an till en plats och kénner
tillhdrighet. Jag tror att en plats historia dr det som
ger platsen en sjél och nagot som &r svart att ersitta
genom en gestaltning som raderar ut dessa spar.
Darfor dr det mer motiverat att 1 en omgestaltning
forstarka Sillabanans identitet samtidigt som
platsen utvecklas till en mer tillgénglig plats for
flera ménniskor som fir mojlighet att bygga vidare
pa platsens historia.

Ribersborgsstrandens framtid

Malmo Stads styrdokument motiverar behovet

av att utveckla Ribersborgsstranden bade for

att forbéttra invanarnas hilsa, 6ka de rekreativa
kvaliteterna samt den biologiska mangfalden.

Att ta ett helhetsgrepp pa platsen skulle

eventuellt behdva forankras politiskt och kridva

ett koncentrerat behov av resurser. Kommunen
arbetar 1 stillet med att utveckla omradet successivt
genom omgestaltning av avgransade platser. Jag
kan forstd att det 4r en enklare process men for att
skapa en hallbar gestaltning med stora virden bade
ekologiskt och socialt finns det anledning att ta ett
helhetsgrepp om platsen och lyfta den snart 100 ar
gamla gestaltningen. Platsen ar unik och ett av de
viktigaste landmérkena 1 Malmo.

Begransningar & vidare studier

Den hir studien har valt att utveckla
Ribersborgsstranden med utgangspunkt fran
konflikter mellan olika slags trafikanter och med
syfte att 6ka stadens sociala kvalitet. Avgransningar
gOr att resultatet inte ger en heltidckande bild.

Studien skulle kunna utvecklas genom att utoka
fragestillningen och involvera ménniskor med
annan kompetens én de intervjuobjekt som

valts ut 1 det hér arbetet. Hur varlden kommer

att se ut i framtiden och vilka behov omraden
mellan husen i urbana miljoer behdver tillgodose
ar svara att forutse. Ett exempel pa det &r att
foljderna av klimatforandringar har stor paverkan
pa kustlandskapets utveckling. Till exempel
forandring av havsnivan, errosionsproblem samt
anviandning av kustomraden. Denna paverkan pé
Ribersborgsstrandens utseende och funktion har
inte beaktats i det hér arbetet. Fokus har 1 stéllet
varit pa sociala vdrden och att stirka platsens
kvaliteter baserat pa dagens behov och anvandning.

En utveckling vi ser idag r ett dkat antal olika
trafikslag. I framtiden kommer de sannolikt bli allt
fler, framfor allt olika eldrivna fordon, som ror sig i
hoga hastigheter.

For att ett delat utrymme 1 det offentliga rummet
ska fungera dr det viktigt med vl tilltagna strdk
dir méanga olika trafikanttyper kan vistas samtidigt.
Detta &r inte alltid mdjligt 1 utrymmet mellan husen
1 en stadsstruktur som planerats efter de behov som
fanns nér stdderna byggdes. Det vore intressant att
undersoka om det finns nagon korrelation mellan
trafikméngd, utrymme och konflikter mellan
trafikanter fOr att pa sa vis ta reda pa vilka platser
som har potential att utvecklas med fler funktioner.
Allt fler ménniskor och trafikslag ska samsas pa
offentliga platser som tenderar att bli farre da
obebyggd mark ar attraktiv i och med fortdtning av
stader. For att infrastrukturen ska fungera utan att
konflikter och utan att 6kad segregration uppstar

ar det intressant att ta reda pa hur gator utvecklas
pa ett sa effektivt och hallbart sitt som mojligt.

Jag tror att det dr viktigt att lyfta debatten om hur
staders offentliga utrymmen kan bidra till ett mer
socialt integrerat samhélle dar méinniskor frén olika
stadsdelar mots.

Vidare vore det intressant att undersoka exakt var
gransen gar for vilken hastighet som fungerar 1 s&
kallade Shared spaces. Nér hastigheten overskrider
den grinsen och det i stéllet dr lampligare att
separera trafikslagen.
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Metodreflektion

Metoden Research by design dar kunskapsoversikt,
platsbesdk, platsinventering och analys, fallstudier,
intervjuer och 16pande skissarbete har varit
ingdende delar som pagétt parallellt och véglett
arbetet genom hela processen. I synnerhet

har platsbesok, intervjuer och skissarbete

bidragit till att uppna arbetets syfte och besvara
fragestéllningen. Dessa moment har végt tyngst

da de i stor utstrackning bidragit till att utveckla
min kunskap, mina egna tekniker och fardigheter
samt genom att ta del av andras erfarenheter och
kompetens.

Metodvalet har bidragit till en genomarbetad och
nagot generell gestaltning. Annan metod eller fokus
pa nagon annan fraga eller annat platsspecifikt
problem hade formodligen lett till en annan
gestaltning.
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Platsbesok & skissande

I det hir arbetet har jag haft mojligheten att
frekvent besdka Ribersborgsstranden vilket har gett
en ovirderlig kinnedom och forstaelse for platsen.
Som landskapsarkitektstudent har jag begransad
erfarenhet av gestaltning och framfor allt fran
projekt av storleken pa mitt valda omrade vilket
har gjort det extra viktigt att kunna besoka platsen
kontinuerligt under hela processen.

Fran forsta platsbesok till slutligt
gestaltningsforslag har skissandet aterkommit.
Det har fungerat som stod for att bearbeta

och reflektera 6ver det material jag samlat in.
Program, programplan, barande idé och koncept
har successivt vuxit fram genom att variera
inzoomningen pa skissandet, fran att organisera
omradet i en programplan till att skissa pa detaljer
sasom materialval. Till exempel har serial vision-
skissande i filt gett mig forstaelse for hur den
rumsliga upplevelsen férandras pa platsen och
utmed straket. Skissande i foto har varit ett bra
hjalpmedel for att testa skalan vilket varit en
utmaning i arbetet med det for mig stora omradet.

Fallstudier & intervjuer

Valet att intervjua och diskutera med manniskor
verksamma inom landskapsarkitektur och
stadsplanering har varit avgorande for resultatet i
det hér arbetet. Deras erfarenhet och kunskap gar
inte att ta del av via rapporter, artiklar eller annat
publicerat material. Jag tror att den forankring
som intervjuobjekten i det hdr arbetet har med
verkligheten har varit viktigt for ett sa realistiskt
och trovardigt resultat som majligt.

Figur 53: Ovan fyra bilder dr tagna under under arbetet med projektet. De ger exempel pad olika typer av skisser
och verktyg som anvdnts for att fora processen framdt. Foto: Frida Westberg Ekerljung 2022-09-01 till 2022-12-01
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