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Introduktion

Bakgrund

Manga gator i Uppsala centrum &r belagda med asfalt och den mer historiska
stenlaggningskaraktaren syns endast pa ett fatal platser. Uppsala kommun valde
att prioritera bort ytor med en eller annan stenbelaggning till forman for asfalt.
Nu har man daremot borjat aterinfora en del miljéer med enbart sten- eller
snarare betongplattsattning.

Under 60- och 70-talet genomfdérdes genomgripande rivningar och
ombyggnationer dar bilar, asfalt och betongbyggnader dominerade och fick en
framstaende roll. De svenska stadskarnorna genomgick en radikal férandring
(Sandow, UNT 2008-11-07).

Foto: En av fa gator
(del av S:t Olofsgatan)
som har sin gamla
stensattning kvar medan
angransande gator har
TSN utformats med asfalt.
. ©2010J. Wallin.

Fragestallning

Jag ville veta hur Uppsala kommun staller sig till en successiv tillbakagang till
den kvalitet pa markbelaggning som fanns for 50 ar sedan. Darfor ville jag
understka méjligheten for stensattning av Uppsala centrums gator med
kommunen. Syftet med min uppsats ar att komma fram till hur kommunen
resonerar kring stensattning i framtiden.

Dagens kunskap i &mnet

Det finns inte mycket skrivet om asfaltens anvandning eller stensattningens
betydelse for stadens centrum. Darfor ansag jag det lampligt att pa egen hand
undersoka tankesattet och utgangspunkten for just Uppsala kommun.

De kallor som jag anvander for uppsatsen ar fran bland annat broschyrer,
internet samt samtal med berdrda personer pa kommunen.

Varfor det ar sa lite skrivet om amnet ar oklart for mig, eftersom
markbelaggningen &r en viktig aspekt for ett hallbart och estetiskt uttryck for en
stad. Markens belaggning sager mycket om en stad och dessutom blir
karaktéarsdragen tydligare. Omkring 60 grader av vart synfalt utgors av
markplanet och det ar ett tydligt exempel pa hur patagligt markmaterialet &r.
Aven om vi inte standigt gar och tanker pa utformningen finns den hela tiden
narvarande ndr vi ror oss.
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Avgransningar

Det omrade som jag har valt att kartlagga syns pa kartan nedan. Jag valde att
framst titta pa hur centrum ser ut idag samt hur man pa kommunen stéller sig till
mer stenldggning av gatorna. Omradet ar ungefar 0,75 kvadratkilometer stort och
omfattar gagata (Svartbacksgatan-Kungsangsgatan) och andra gator. Orsaken till
just denna omfattning beror pa att jag anser att Uppsala centrum stracker sig en
bit utanfor omradet med kommersiell verksamhet. Aven om man inte promenerar
pa sjalva gagatan tycker jag att den omkringliggande arkitekturen bidrar starkt till
stadsbilden och kénslan av centrum.

Omradesbeskrivning

Omradet stracker sig pa bada sidorna av Fyrisan, runt omkring domkyrkan,
centralstationen samt VVaksala torg. Det nuvarande dominanta markmaterialet &r
asfalt, medan smagatsten och betongplattor ar mindre vanligt. PA manga av
centrumets gator ar det tillatet med bil- och cykeltrafik. Vi kan konstatera att
asfalt &r det vanligaste markmaterialet nar vi ror oss i centrum.
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Karta 1: Avgransat omrade dar markbelaggningen har inventerats (uppsalatourism.se).
Innanfor det roda inringade omradet &r det asfaltsvagar med undantag for de gréna
strackorna med gatsten i olika former, samt de lila strackorna som betecknar betongsten.
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Begreppsforklaring

Tillganglighet: Tillganglighet refererar till antalet mojligheter till aktiviteter som
ar tillgangliga inom ett visst avstand eller restid (Pacione 2009, s. 266).
Rorlighet: Rorlighet refererar till formagan att réra sig mellan olika
aktivitetsplatser. Tillgangligheten har kommit att bero mer och mer pa
rorligheten (Pacione 2009, s. 266).

Funktionsnedsattning: Ett begrepp dér personer som pa ett eller annat sétt inte
kan rdra sig och delta i samhéllslivet som alla andra, till exempel syn- och
horselskadade samt handikappade (Socialstyrelsen 2010).

Gafartsgata: ”All fordonstrafik sker pé fotgingarnas villkor” (Pited kommun
2008, s. 5).

Shared space: Alla trafikslag blandas och ratten att fa foretrade ar upp till var
och en. Det &r respekt och 6msesidig kontakt utan tekniska trafiklésningar som
géller pa en specifik yta (Thyréns 2007, s. 3).

Betongplatta: Finns i olika storlekar och farger. En traditionell betongplatta ar
gra och cirka 30 x 30 cm.

Smagatsten: Natursten av granit, se dversta bilden nedan (Bohus gatsten 2010).
Storgatsten: Natursten av granit, se nedersta bilden nedan (Bohus gatsten 2010).

Firg | Mdtt i mm| Vikt | Antal
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Gri A=80-100 [190/230 95
[80-110
f90-110
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Smigatsten
B Gri | L=180-230| 330 33
E=130-150
. H=130-150
e
H
. Storgatsten
-

Fogsida™
_ Oversida
Undersida

Bild 1: Grundsortiment av gatsten i olika utféranden.

Metod

For att besvara min fragestallning om majligheterna for stenséttning av gatorna i
centrum valde jag att gora en litteraturstudie samt en 6vergripande inventering av
ber6rda gator. Vidare kontaktade jag kunniga personer pa kommunen och forde
samtal med dem. De kunde delge mig sina erfarenheter och tankegangar kring
mina fragestallningar.
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Eftersom min uppsats inte &r ett gestaltande uppdrag har jag inte kommit med
egna forslag och nya I6sningar da det skulle komma utanfor ramarna for min
frageformulering.

Litteraturundersokning

Syftet med min litteraturundersokning var att hitta information och fakta om
asfalten och gatstenens betydelse i centrum.

Jag utgick fran kallor av olika slag. Framfor allt sokte jag information ur andra
uppsatser och examensarbeten. Jag anvande &ven internet flitigt. De sdkord som
jag anvénde mig av var bland annat; asfalt, stenbelaggning, stensattning, gatsten,
natursten samt betongplattor. Nar internet anvandes brukade jag sékmotorn
Google och lankades darifran vidare till uppsatser och artiklar. Pa det viset kunde
jag finna intressanta kallor.

Vidare ville jag fordjupa mig i om detta &mne var nagot som har diskuterats i
de olika planerna som lagts fram de senaste aren inom kommunen. Jag tog del av
Trafikplan 2006 for Uppsala stad samt Oversiktsplan 2002 fér Uppsala stad.
Detta for att hitta relevant information som kunde besvara min frageformulering.

Eftersom valet av markmaterial har en koppling till hur rorligheten och
tillgangligheten paverkas ville jag samla information om hastighetsrelaterade
aspekter. Bland annat fann jag intressanta fakta fran Vag- och
transportforskningsinstitutet (VT1), men da denna aspekt inte var mitt huvudamne
amnade jag inte att djupare skriva om detta. Daremot har det underlattat for mig i
mitt tdnkande och fortsatta arbete till en mer specifik frageformulering.
Dessutom var det en aspekt att tanka pa genom hela uppsatsskrivandets gang.

En viktig aspekt som fanns med fran borjan av arbetet var HSO:s syn pa
marksituationen i centrum. HSO star for handikappsféreningarna och de arbetar
aktivt med fragor som ror personer med funktionshinder och deras villkor och
forutsattningar i staden.

Samtal

Jag valde att kontakta Uppsala kommun for att samtala med personer som ar
kunniga inom mitt omrade. De personer som jag samtalade med var bland annat
Jan-Olov Hasselborn, projektledare pa gatu- och trafikkontoret, ett riktigt
guldkorn i detta sammanhang. Det visade sig att han var kunnig om Uppsala
centrums historia samt hur och varfor man valde att anvdnda mestadels asfalt
framfor stenséttning.

Jag var aven i kontakt med Uppsalas forra stadstradgardsmastare Karin
Akerblom. Numera arbetar hon pa enheten for strategisk samhéllsutveckling pa
kommunledningskontoret. Hon &r bland mycket annat delaktig i férvandlingen av
Dragarbrunnsgatan i centrala Uppsala.

Ytterligare personer jag kontaktade var Lars Persson, ombudsman samt Hans
Richter, vice ordférande HSO Uppsala kommun. HSO, handikappfdreningarna,
ville jag kontakta for att prata med dem angaende tillganglighet och rorlighet
samt vilken syn de har pa den befintliga situationen.
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Inventering och kartor

Som tidigare namnts valde jag att dokumentera mitt férvalda avgransade omrade
i centrum. Jag inventerade olika markmaterial och foérhallandena mellan dem (se
karta s. 3). Genom enkla kartskisser sag jag hur stor andelen var av de olika
markmaterialen som anvénds i centrum. Syftet med detta var att jag skulle fa upp
ogonen for hur stadskarnan faktiskt &r utformad ndr det géller det estetiska och
hur de olika markmaterialen i staden upplevdes pé plats.

Resultat

Under resultatdelen i denna uppsats kommer jag att ta upp mina resultat av de
metoder jag anvéande i mitt arbete. Till en bérjan tar jag mestadels upp lite
allmant for att sedan ga in mer detaljerat. Dar ingar bland annat kommentarerna
fran kommunen samt mina egna iakttagelser.

Vidare i diskussionsavsnittet redovisar jag de framtida mojligheterna for
stensattning av Uppsala centrums gator.

Historia

For 150 ar sedan borjade gatstenen att anvandas i stor utstrackning. Syftet var att
stenen enbart skulle vara en markbeldggning. Den skulle mojliggéra samt
underlatta for transporter av olika slag pa gatorna i centrum.

Jamfort med idag var det storgatstenen som dominerade runt ar 1850. Med
tiden dkade efterfragan och priset var alldeles for hogt, men ar 1890 startade
tillverkningen av smagatsten som kom att andra pa detta. I och med denna
forandring fick storgatstenen en ny konkurrent och smagatstenen blev det
dominerande markmaterialet. | ca 50 ar anvandes smagatsten tills asfalten gjorde
sitt intdg och erdvrade allt vad gatubelaggning hette (Sveriges
stenindustriférbund, s. 34).

Stenséattningen i Uppsala

Tillbaka i tiden hamtade Uppsala kommun gatsten fran Slottsskogen anda fram
till 1900-talet, men idag importeras det mesta av materialet. Varfor man pa 1920-
talet borjade asfaltera i allt storre utstrackning var for att reducera bullret fran
héstarna pa stadens kullerstensgator. Just bulleraspekten ar en anledning till att
man idag i stort sett aldrig anlagger sadana gator. Asfalt kan daremot inbjuda till
hogre hastigheter och darmed en 6kad bullerniva.

Nér andra vérldskriget led mot sitt slut borjade asfalteringen komma igang pa
riktigt. I mitten av 1960-talet hade man i Uppsala successivt arbetat bort gator
med gatsten.

Fran 2000-talet och framat har en del asfalt tagits bort i Uppsala varav i
centrum har Ostra Agatan, omrédet runt Konsert och Kongress, stationsomradet i
Resecentrum samt en del av Dragarbrunnsgatan fatt en nytt utseende. Pa dessa
platser har man hyvlat bort den svarta asfalten och istéllet anlagt sten och betong.
Nybyggnationen pa Dragarbrunnsgatan ar den stérsta i Uppsala pa flera artionden
(Sandow, UNT 2008-11-07).
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Foto: Tradgardsgatan. Ett
vanligt uttryck pa gatorna
med rester av storgatsten
intill kantstenen. © 2010 J.
Wallin.

Stensattningens betydelse

Gatsten beskrivs som ett gammalt material som kan pdminna om tiden innan
asfaltens och betongens genombrott. Stenen som ravara ar vart aldsta
naturmaterial och dessutom vart forsta. For manga personer innebér en stensatt
gata kultur och historia.

Idag anvands stensattning med gatsten for att skapa eller aterskapa trivsamma
stader. Dessutom har stenen viktiga fordelar dar miljoaspekten och ekonomin
spelar en stor roll. Langsiktighet och hallbarhet &r ett tydligt signum for
stensattning (Naturstenskompaniet 2010).

| projekteringsstadiet ar det av stor vikt att vaga in olika estetiska aspekter sa
att en bra helhetslosning uppnas. Storlek pé stenen, stenens farg samt det monster
som stenen laggs i ar nagra exempel pa detta (Sveriges stenindustriforbund, s.
34).

Eftersom vi standigt &r i kontakt med markmaterialet &r det av stor betydelse
om det ar betongplattor eller marksten vi gar pa. Generellt upplevs prefabricerade
betongplattor som platta och lividsa medan marksten upplevs mer levande. En
yta med till exempel smagatsten tar reda pa skrap béttre &n betong eftersom
fogarna mellan stenarna &r ett utrymme dér bland annat cigarettfimpar och
tuggummin hamnar. En yta av betongplattor har inte denna kapacitet och
mojlighet och darmed blir en sadan yta fortare smutsig och nergangen, anser
Christer Bengs®. Detta paverkar den estetiska upplevelsen.

Bild 2: Ljusa partier av storgatsten tillsammans med morka partier
av smagatsten som bildar ett monster.

! Christer Bengs, professor i strategisk fysisk planering inom landskapsarkitektur, SLU
Uppsala, muntligt samtal 2010-08-23.
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Karaktar och kultur

Natursten upplevs sallan som 6verflodig. P4 vissa platser har stenen anvants i
tusentals ar och nya anvandningsomraden upptécktes kontinuerligt, detta tack
vare stenindustrins utveckling dar man kunnat utvinna nya metoder att framstalla
en produkt av sjalva ravaran granit. Olika former av ytbearbetningar gor det idag
enkelt att fa fram olika karaktarer pa stenarna. Darmed upplevs stenen som ett
mer levande material (Sveriges stenindustriférbund, s. 5-7).

Den gamla tillverkningsformen med hammare och jarn &r att foredra ur stenens
hallfastighetssynpunkt. Sjalva klyvningen eller snittytan pa en sten ar avgorande
for kvaliteten och hallbarheten. En klyvning i stenens langdriktning innebar en
mer ojamn och naturlig yta medan maskinkluvna stenar ofta spricker sonder med
tiden da ytan blir for jamn och féljer inte stenens naturliga langdriktning, anser
Christer Bengs®.

En plats forstarks lattare da stenmaterial anvands och en gata eller en Gppen
yta i staden far en identitet som karaktariseras av kultur och historia.

Manniskor forknippar natursten med till exempel manga timmars arbete,
skonhet och kultur och just darfor upplevs en plats i staden med detta som nagot
unikt och speciellt. De personer som anvander sig av stenmaterial i sitt
gestaltningsarbete bor ta hansyn till platsens historia och kultur. En stenséttning
ger platsen en identitet och karaktar fér stunden och for framtiden. Kreativitet
och fornuft fungerar utmarkt i detta sasmmanhang. Stensattningen paverkar
arkitekturen som finns runt omkring och &ven vilken typ av sten som anvénds
samt monstret stenarna l4ggs i har betydelse (Sveriges stenindustriforbund, s. 5-
7).

Miljopaverkan

Om en jamforelse gors mellan asfalt och natursten finner man olikheter nar det
galler miljopaverkan. Fordon som kor pa en vag av asfalt leder till att emissioner
frigdrs, medan daremot en vag av natursten inte friger skadliga partiklar.
Asfaltvagen ar pords och foranderlig medan naturstensgatan ar besténdig och
endast ytan putsas och poleras for varje ar som gar. Smuts och partiklar ansamlas
lattare pa asfalt an pa natursten da vatten och borste ar de enda medlen som
behovs for rengéring.

Tillverkningsprocessen skiljer sig mellan de olika materialen. De restprodukter
som blir vid producering av olika stenar kan oftast anvandas till nagonting annat
(Sveriges stenindustriférbund, s. 10-11). Daremot nar asfalt framstélls av bland
annat olja leder det till en del utslapp som har negativ paverkan pa miljon
(Asfaltskolan).

I trafikplanen frén 2006 tas det upp att trafiken ska ske pa “’stadens villkor”,
dar trafiken inte ska 6ka anmarkningsvart fram till ar 2020. Det som menas med
trafiken &r framst bilisterna. Som bilist ska det finnas mojlighet att komma fram
till varje malpunkt och darmed ska tillgangligheten vara hog. Da stadens liv har
betydelse behdver inte bilisterna kora raka vagen, darmed ska rorligheten variera
i staden (Uppsala kommun 2006 s. 41).

2 Christer Bengs, professor i strategisk fysisk planering inom landskapsarkitektur, SLU
Uppsala, muntligt samtal 2010-08-23.
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Biltrafiken har okat mellan ar 2000-2005 enligt en resvaneundersokning av ett
konsultforetag at Uppsala kommun (Uppsala kommun 2006 s. 17).

Omvandlingen av Uppsala centrums gator

Generellt har betong och natursten som markmaterial blivit allt mer populdrt och
anvants flitigt de senaste tio aren. Detta inleder landskapsarkitekt Karin
Akerblom med vid vart samtal p hennes kontor i Stadshuset®. Nar det galler
storgatsten existerar det knappt langre och smagatsten anvands delvis. Det som
forsvarar arbetet med att stensatta gator med gatsten &r tillganglighetsaspekten.
Da ojamna ytor inte underlattar for personer med funktionsnedsattning ar det
svart att anlagga en sadan miljo mitt i stadens centrum dar det standigt ror sig
manga manniskor.

Vidare pratar Karin Akerblom om varianten av smégatsten som ar bléstrade
och darmed har en planare och sléatare yta. De har egenskaper som gor det fardiga
resultatet jamnt och bra. Nackdelen med dessa dr att de kostar véldigt mycket.
Tyvarr har det pa senaste tiden aven blivit svart att fa tag i begagnade
smagatstenar. Detta ar synd da de &r perfekta att ateranvanda eftersom de har
polerats och slitits och antagit battre former.

Fordelen med stenséttning enligt Karin Akerblom &r att det ger en 6kad
estetisk niva pa stadens centrum och att man kan samspela mer med den
omkringliggande historien. Positivt ar dven att man kan fa ned hastigheten med
hjalp av markbelaggningen och andra fysiska konstruktioner som placeras pa
gatan. Ur en ekonomisk synvinkel ar det billigare pa sikt med stensattning da
hallfastheten ar hog. Aven stenens kvalitet forandras marginellt genom aren.

| Uppsala finns det manga cyklister och markmaterialet &r av stor betydelse.
Det ar darmed ett omdebatterat politiskt &mne och konflikterna avl6ser varandra.
Karin Akerblom beréttar att de hallar som har anlagts pa Ostra Agatan anvands
aven av cyklister. Tanken ar att fotgangarna ska ga dar men manga cyklister
tycker det ar for anstrangande och obekvamt att cykla pa smagatstenen, men som
tidigare namnts finns det bra stenar att anvanda sig av. Det som avgor &r tillgang
och ekonomi.

Karin Akerblom &r delaktig i omvandlingen av Dragarbrunnsgatan och allt
beréknas vara klart narmare ar 2014. Omvandlingen stracker sig fran S:t
Olofsgatan i nordvast till Strandbrogatan i sydost. Aven tvargatorna som korsar
gagatan kommer att genomga en férandring. Karin Akerblom menar att hg
kvalitet inte nddvandigtvis behdver vara kostsamt och exklusivt, utan dven enkla
lésningar och kombinationer kan fungera minst lika bra. Den forsta etappen
mellan S:t Olofsgatan och S:t Persgatan karakteriseras av brokiga fasader fran
olika tider, men mest 60-tal. Idag kan man skada det fardiga resultatet med
betong, rafflade jarnplattor samt roda stalkonstruktioner som ett genomgaende
moblemang.

¥ Karin Akerblom, processledare stadsutveckling, kommunledningskontoret Uppsala
kommun, muntligt samtal 2010-08-13.
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Foto: Dragarbrunnsgatan. © 2010 J. Wallin.

I politiken satsas mer pa rorlighet snarare an tillganglighet och
detta leder till konflikter med bilister, cyklister och fotgangare. Eftersom
Dragarbrunnsgatan fran borjan anlades som en last- och distributionsgata ar den
inte anpassad for det man vill anvanda den till idag, menar Karin Akerblom. Att
ta bort biltrafiken helt vore nast intill en omajlighet med tanke pa alla anslutande
befintliga parkeringshus.

Ett problem med gatsten som Karin Akerblom belyser &r sandupptagningen pé
varen. Efter vinterns sandning maste kommunen samla upp allt och da sopas
tyvarr aven fogsanden upp och darmed behovs det arliga pafylinader, annars
bibehalls inte gatans standard och stenarna kan enkelt lossna. Aven vibrationer
och buller ar negativa féljder av en stenlagd gata. | Uppsala ar bland annat Ovre
slottsgatan och den angrénsande delen av S:t Persgatan vibrationskénsliga
omraden och det finns restriktioner pa hur mycket buller det far vara.

Karin Akerblom anser att man vid anlaggning av ytor med asfalt kan anvanda
sig utav olika ytbehandlingar (kallas Y1). Om detta gors kan asfalten anta en
annan farg an den svarta vi ar vana att se pa vagarna utanfor staden. Att lagga i
en ljusare ton gor att man upplever ytan mer levande och den drar inte at sig lika
mycket ljus. Generellt hor asfalt hemma pa véagar och sten hér hemma pa gator
anser Karin Akerblom som &ven &r aktiv i projektet Paradgatan. Det &r ett
projekt som stracker sig fran Drottninggatan vidare till Vaksalagatan. Eftersom
strackan ar lang och har en betydande roll i centrum kan det skapa nya
mojligheter i framtiden.

Tillsammans med andra kunniga personer analyserar de och framkallar nya
idéer pa hur strackan kan anvandas och se ut i framtiden. Just markmaterialet har
de inte fokuserat pa annu, vilket kommer att ske senare. Att ha ett argument att
stensdtta en kortare strécka kan vara viktigare an att propagera for att hela
strackan ska stensattas. Den ekonomiska aspekten pa kort och lang sikt har trots
allt ett stort inflytande, likasa politiken och stadens sittande politiker.
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Karta 2: Gronmarkerade gatuavsnitt som kan bli aktuella for forandringar i
framtiden (uppsalatourism.se).

Uppsala byter kostym

Uppsala centrum ar i forandring och byter kostym fran att ha varit en stor

smastad till att bli en liten storstad. I mitt telefonsamtal med Jan-Olov Hasselborn
namner han att det hander mycket i Uppsala och blickar man framat &r det flera

projekt som kan komma att genomféras”.

Alldeles nyligen blev Bredgrand klart med nylagda betongplattor istéllet for
gammal storgatsten som togs bort pa grund av tillganglighetsaspekten. Dock

finns det storgatsten kvar pa en del platser i staden, bland annat som en

markering vid trottoarer. Detta for att bevara kulturhistoria och for att vattnet ska

ha nagonstans att ta vagen om det ar for dalig lutning pa gatan.
Vidare pratar Jan-Olov Hasselborn om smagatsten och dess hallbara

anvandning i trafikmiljéer som till exempel cirkulationsplatser och refuger. Ofta
anvands smagatsten vid 6vningskdrbara ytor for att underlatta rorligheten for
tung trafik. Daremot &r smagatsten numera ovanligt att man anlagger i centrum,
mycket pa grund av att de sittande politikerna inte anser att det ar ett prioriterat
amne. Dartill kommer rérligheten for personer med funktionsnedséttning. Det
som daremot redan ligger pa plats, till exempel en del av S:t Olofsgatan (se bild

sida 2), ar platser som klassas som kulturmiljo.

Det storsta problemet som finns nér det géller stenséttning &r sattningar, menar
Jan-Olov Hasselborn. Eftersom Uppsala ar belaget pa lermark leder detta till
standiga forandringar i marken och féljden blir sattningar. Pa 40 ar har marken

* Jan-Olov Hasselborn, projektledare stadsmiljé/gatuavdelning, Gatu- och trafikkontoret

Uppsala kommun, telefonsamtal 2010-08-16.
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sjunkit en centimeter per ar mellan Kungsgatan och Bredgrand. Det kan tillaggas
att aven asfalt far sattningar med tiden.

Generellt kan vi se en tydlig forandring i gaturummet de senaste aren. | dag &r
betydligt fler manniskor ute i rorelse. Framtida forandringar som tidigare ndmnts
kommer sékerligen att bidra till en fortsatt 6kning i och med att staden véxer.

Inom en femarsperiod kan strackan Svartbacksgatan fram till S:t Olofsgatan bli
en forlangning av den nuvarande gagatan. Jan-Olov Hasselborn tror att detta
mycket val kan bli verklighet och att liknande projekt &ven de kan genomforas.
Det sker inte dver en dag men om tio &r kommer staden att se annorlunda ut nar
det géller de olika gaturummen. Betong &r generellt ett material som blir allt mer
populart och kommer fortsattningsvis att pryda manga platser och gator. Orsaken
till det &r att gatsten inte har samma fordelar, till exempel hog tillganglighet, som
betong och asfalt.

Vidare beréattar Jan-Olov Hasselborn om hur det var att cykla i Uppsala for
nagra decennier sedan. Da var man tvungen att kliva av cykeln vid en korsande
cykelbana eftersom kanterna kunde vara tolv centimeter hdga. | dagens planering
har detta omarbetats och numera planeras ytor plant eller med en kant pa nagra fa
centimeter, allt for att underlatta tillgangligheten och underléatta for
varutransporter som skoter standiga in- och utlastningar.

Stenséattning med tillganglighet och rorlighet

I trafikplanen fran 2006 tar man bland annat upp prioriteringsordningen av de
olika trafikslagen och att de gaende satts framst. Barn, &ldre och personer med
funktionsnedséttning &r tre punkter som sténdigt bor vara nérvarande vid
planeringen av gator och trafik i Uppsala (Uppsala kommun 2006, s. 31).

Foéljande stycke ar hamtat ur Uppsala kommuns 6versiktsplan och beskriver
tydligt forhallandet fysisk planering och tillganglighet.

”Det innebdr bland annat att den fysiska planeringen medverkar till att den
byggda miljon med bostader, torg, parker, gator och trafik utformas sa att den
totala tillgangligheten i samhallet &r hog for alla.” (Uppsala kommun 2002, s.
25).

Hans Richter och Lars Persson inleder samtalet med att kommentera ovanstaende
att det &r en vision som inte alltid f6ljs°. Estetiken och rérligheten &r aspekter
som standigt ar narvarande vid planering och anlaggning. De pratar om att
kommunens uppdragsgivare brukar vara i kontakt med HSO for att sedan prata
med den ansvarige arkitekten. | detta led blir det ofta missforstand och saker som
HSO har angivit kan da falla i skymundan.

Hans Richter och Lars Persson radar upp olika fall dar det fardiga resultatet
inte blivit vad som sagts fran borjan. Ett exempel pa det &r utemiljon vid Uppsala
konsert och kongress. Under arbetsprocessens gang var det sagt att det skulle
anordnas nagon form av ledvag med jamnt markmaterial, men detta uppfylldes
aldrig. Ett annat exempel r en del av Ostra Agatan. Frén bérjan var det
overenskommet att halva korbanan skulle anlaggas med smagatsten och
resterande halva med asfalt. Resultatet blev smagatsten dver hela ytan. Detta ar
tydliga exempel pa kommunikationsmissar som sker i verkligheten.

® Hans Richter, vice ordférande och Lars Persson, ombudsman HSO Uppsala kommun,
muntligt samtal 2010-08-16.
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Vidare tar Hans Richter upp de ytor som finns nérmast fasaderna i centrum.
Manga restauranger vill ha uteservering och sarskilda tillstand kravs for detta.
Det ar da viktigt att det sker forberedelsedtgarder innan sa det inte blir problem
for de manniskor som ska passera.

Avslutningsvis poangterar Hans Richter vikten av att kommunen star for det
man kommer Gverens om nar det galler tillgangligheten. Bade Hans Richter och
Lars Person anser att de fran HSO:s hall ska bli battre pa att mer skriftligt
redovisa alla hansynstaganden sa missforstanden reduceras.

For- och nackdelar med stensattning och asfalt

Fordelar med stensattning:

- Lang hallbarhet och slitstarkt material
- Léagre kostnader pa lang sikt

- Variationsrikt med farg och form

- Avger inte farliga emissioner

Nackdelar med stenséttning:

- Okad buller- och vibrationsniva
- Sattningar

- Forlust av fogsand

- Inte tillgéngligt for alla

Fordelar med asfalt:

- Jamn yta med hdg tillganglighet

- Lagre kostnader pa kort sikt

- Lagre bullerniva om inte hdga hastigheter tillats

Nackdelar med asfalt:

- Tjalskador

- Kan innebdra hdga hastigheter
- Avger farliga emissioner

Diskussion

Malet med min uppsats var att med kommunen undersoka méjligheterna for
stensattning av centrums gator. Resultaten jag utarbetade av detta &r varierande
da jag sjalv anser att asfalten dominerar for mycket. Att aspekter som
tillganglighet, ekonomi och politiska beslut ska komma fore méanniskans trivsel
och valbefinnande i staden &r tydligt. Det estetiska uttrycket har stor betydelse da
markplanet utgér stor del av vart synfalt nar vi ror oss i staden. Med dagens
teknik och resurser finns det bra satt att anl&gga fullt funktionsdugliga gator déar
maénniskors behov tillgodoses.

Undersokningens helhet

Eftersom jag har varit i kontakt med bade Uppsala kommun och HSO i Uppsala
anser jag att jag har fatt med ett brett synfalt kring detta &mne. Om jag enbart
hade fokuserat pa en grupp av yrkesverksamma personer hade arbetet inte fatt
samma djup. Eftersom min uppsats inte utgick fran att hitta I6sningar eller finna
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ett korrekt svar var detta ett satt att komma narmare tankegangarna kring
stenséttningens betydelse i Uppsala centrum.

Metoddiskussion

Da det inte fanns mycket skrivet om mitt &mne har jag fatt ut mycket av att
kontakta personer inom olika omraden for att pa sa satt skaffa mig information.
Aven de kallor som jag hittade pa internet har bidragit mycket till mina
antaganden och konstateranden.

Den inventering jag gjorde pa centrums gator var oerhort givande for mig sjalv
och mitt fortsatta arbete med uppsatsen. Jag kunde hela tiden blicka tillbaka och
se vad som egentligen &r verkligheten.

Resultatdiskussion

I trafikplanen fran 2006 tar man upp prioriteringsordningen av de olika
trafikslagen och jag anser att de gaende inte alltid kommer i forsta hand nér det
géller sékerheten i centrum.

Vidare tas det upp att trafiken ska ske pa stadens villkor”. Hur ska detta sluta
nar verkligheten verkar ga at ett annat hall &n vad som kommunen forutspatt. Jag
tycker att man ska vara mer radikal nér planering sker av stadens centrum. God
rorlighet for bilister ar lika med 6kad trafik. Dessutom forstar jag inte riktigt
sjdlva begreppet “’stadens villkor”. Det dr en diffus bild av verkligheten och
svarapplicerbart.

Hans Richter tog dven upp trafikproblematiken i centrum. Manga bilister valjer
numera att kora pa Dragarbrunnsgatan i stallet for Kungsgatan eftersom det ar
mycket trafik pa Kungsgatan. Detta leder till mer trafik pa Dragarbrunnsgatan, en
gata som egentligen ska fungera som en gafartsgata.

Nér jag pratade med Jan-Olov Hasselborn beréattade han att de upphdjda
partierna p4 Ostra gigatan och Dragarbrunnsgatan ska fungera som shared
space”-ytor. | princip ska man kunna sitta pa en servering och ata mitt ute pa
gatan medan en bil sakta passerar forbi. Forslag pa gafartsgata har lagts fram men
utan resultat. Det dr de sittande politikerna i Uppsala som inte har godként
forslagen och vi far se vad som hander efter valet i host sager Hans Richter. |
slutdnden &r det trots allt politikerna som avgor framréstade forslag och godtas de
inte ar det problematiskt att genomfdra idén.

Generellt tycker jag att det verkar som att man i Uppsala kommun satsar en del
pa att fornya olika gatuavsnitt i centrum. Dock ar det mestadels betong som
anvands da gatstenen anses ha for manga nackdelar och darmed utesluts (se for-
och nackdelar i resultatdelen). Jag anser att detta &r ett steg i rétt riktning men att
enbart fokusera pa betongplattor ar inte hallbart. Klart att det &r enkelt att lagga
fram nackdelar framfor fordelar ndr beslut ska fattas. Den karaktar och kansla
som gatsten och stensattning ger gar enlig mig inte att aterfinna nagon
annanstans. Framfor allt &r det den estetiska synvinkeln som véger tyngre hos
gatsten jamfort med betongsten. Da vart synfalt till stor del upptas av markplanet
ar det en standig paminnelse nar vi ror oss i staden.
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Framtida mojligheter for stensattning

Innan jag borjade med min uppsats trodde jag att man pa kommunen hade en
annan installning till stenséttning med gatsten an vad de i verkligheten har. Bade
Karin Akerblom och Jan-Olov Hasselborn pratade om betong och dess ékande
anvéandning i centrum. Det forekommer snarare olika former av betongplattor &n
gedigna former av gammal gatsten. Nar jag insag att tillganglighetsaspekten var
en central fragestallning i mitt arbete beslutade jag mig for att prata med HSO
och hur de upplever situationen med betongplattor jamfort med gatsten.
Sjalvklart foredrog de sa jamn yta som det bara gar for att undvika storande
kanter och dvergangar. Samtidigt berattade de att det &r fullt mojligt att gestalta
miljOer i centrum dar gatsten anvands bara man tar hénsyn till och anldgger
ledstrak dar personer med funktionsnedsattning kan rora sig.

Jag ar hoppfull och tror att Uppsala med tiden kommer att utveckla en battre
centrumkarna med gator som inbjuder fotgangare och cyklister framfor bilister.
Rorligheten tycker jag i vissa sammanhang &r viktigare &n tillgangligheten for att
pa sa satt underordna bilarna i centrum.

Politiken och ekonomin i Uppsala kommun &r tva bidragande orsaker till att
vissa forslag inte genomfors och ett skifte skulle sékert leda till férédndring.

En sak som jag anser ar daligt och trakigt ar att manga projekt och idéer slopas
pa grund av att ndgon paragraf hindrar for att trada i kraft en genomféring. |
stéllet for att se hindren &r det nddvandigt att hitta alternativa IGsningar. Jag tror
att forvandlingen av Dragarbrunnsgatan och arbetet med Paradgatan kan stérka
centrumkanslan &ven om marken inte stensétts dverallt. Kortare strackor med
markmaterial av sten eller betong kan lyfta gaturummet betydligt jamfort med
enbart asfalt.

Mina egna reflektioner 6éver arbetsprocessen och det
egna larandet

Arbetet med min uppsats har varit larorikt och spdnnande. Det har varit intressant
att prata med yrkesverksamma personer pa kommunen samt andra fackkunniga.
Jag hade inte lart mig lika mycket om jag enbart hade forlitat mig pa litteraturen
eftersom det inte fanns mycket skrivet om mitt d&mne. Just detta var speciellt da
jag har agnat atskilliga stunder till att leta fakta pa bibliotek och internet. Nar jag
insag detta forstod jag att det var personer jag skulle prata med for att fullfolja
mitt arbete.

Jag sjalv anser att Uppsala centrum har alldeles for manga ytor med asfalt och
det har varit givande att lyssna pa de som ar med och gestaltar och anlagger olika
miljoer i centrum. Den politiska och ekonomiska aspekten har blivit allt tydligare
for mig och att det ofta &r avgérande i manga skeden. Jag har lart mig att det ar
mycket man som arkitekt och planerare maste ta hansyn till och detta sker
mycket genom egen erfarenhet. Mitt samtal med Karin Akerblom gav mig
forstaelse for hur viktigt det &r med egen erfarenhet, speciellt nar det galler den
ekonomiska delen.

Under arbetets gang har jag blivit intresserad av att lasa vidare om
tillganglighet och rorlighet samt kommunikation. Framst syftar jag pa de olika
leden mellan kommunens uppdragsgivare, HSO, arkitekten och anlédggaren. Detta
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ar dock ett helt arbete for sig och darmed kunde jag inte ga vidare sd mycket mer
i det.

Den inventering som jag gjorde gav mig en mer 6vergripande bild pa hur
gatundtet &r utformat idag. Jag visste att asfalten dominerade, men inte att det
skulle finnas sa mycket som det faktiskt gor. Att inventera och ibland analysera
ar viktiga arbetsmetoder som leder ett arbete framat.
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