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Sammandrag

Nér staden vaxer och byggs tétare, 6kar kampen
om utrymmet. Stadernas allmanna ytor bestar

till stor del av gator, vars framsta funktion &r att
transportera gaende, cyklister och motorister.

Vi star infor ett val dar vi antingen kan lata

gator endast fylla en funktion, som transportled.
Eller omvandla gatorna till multifunktionella
offentliga utemiljder. Detta arbete undersdker
samma tva gator som ingar i Vinnova-projektet
“Framtidsgatan” (2021), ett projekt som amnar hitta
flexibla, resurssnéla och klimatanpassade losningar
for att snabbt omvandla urbana gator. | arbetet
anvands trivalent design som en malsattning for att
uppna snabb gatuomvandling med forhajda sociala,
ekologiska och estetiska varden. Syftet med det har
examensarbetet &r att féresla en semi-permanent
utformning for tva vardagliga gator, i en innerstads-
och en ytterstadsmiljo. Sociala, estetiska och
ekologiska vérden anvands for att motivera gators
potential och kapacitet att ge plats for ett brett
spektrum av anvandare och funktioner. For att fa
en okad forstaelse kring vad sociala, estetiska och
ekologiska vérden innefattar vénder sig arbetet till
“12 kvalitetsprinciper” av Gehl (2010), Boverkets
kategorisering av ekosystemtjanster (2019) och
“Aesthetic creation theory”(Van Etteger et al.
2016). Den teoretiska kunskapen Oversétts sedan

in i gestaltningsforslag for Helsingforsgatan

och Roslagsgatan. Gestaltningsforslagen ar
platsanpassade efter vardera gata, men innehaller
element och principer som kan ateranvéandas for

att omvandla en mangfald av vardagliga gator i
Stockholms stad. Forslagen forhaller sig till en
tidsram pa cirka fem till tjugo ar. Det mojliggor

for en flexibel utformning som kan utvecklas och
anpassas efter medborgares behov dver tid, innan
permanenta atgarder tillimpas. Omvandlingen av
vardagliga gator haller potentialen att méta radande
och kommande behov, dér vi genom snabba
gatuomvandlingar kan valja vagen till framtiden.



Summary

Following is a short summary of our thesis. Firstly,
a brief description of the background, the aim

and the methods that we used, are introduced.
Secondly, we present the supporting studies behind
the design proposal. Thirdly, a short explanation
states the main objective and results of the
proposal. Finally, a concluding discussion discloses
our reflections and acknowledgements regarding
our used methods and design proposal.

Introduction

Streets are public places where many forms of
traffic - such as vehicular, walking or biking

- interact within the same confined space. In
modern day cities the function of the street is
often synonymously associated as a thoroughfare
for motorized vehicles. At the same time, streets
account for a substantial part of a cities total area
(Al-Mashaykhi et al. 2020). In this thesis, we
want to highlight the potential of street redesign
as a strategy to transform and improve our urban
spaces, prioritizing the unprotected road users.

Framtidsgatan

When working with our thesis, we have been

in dialogue with the project "Framtidsgatan”
(Spacescape, Edge, and the city of Stockholm).
This means that we have worked with the same
streets as within the project (see Figure 1) -
Helsingsforsgatan in Akalla and Roslagsgatan

in Vasastaden - and with a semi-permanent
timeframe. A semi-permanent time span means

a design that should last between approximately
five to twenty years. The project “Framtidsgatan”
works with “everyday streets” so that the results
can be easily applied to other and similar streets.
The term “everyday streets” refers to streets that
are average in design, are not well known and are
not centrally located or in a popular location.
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Figure 1. Scale 1:50 000/A4. Roslagsgatan is situated in
central Stockholm. Helsingforsgatan is situated north of the
city center, in Akalla.

Aim and question

The purpose of this thesis is to propose a semi-
permanent design for two streets, located in an
urban respectively peri-urban area. Social, esthetic
and ecological values are utilized to motivate
streets’ potential and capacity to accommodate a
wide range of users and functions.

How can a semi-permanent street transformation,
based on social, ecological and aesthetic values,
take shape on Helsingforsgatan in Akalla and
Roslagsgatan in central Stockholm?



Methodology

This chapter outlines the thesis’ principal methods.

Dialogues and workshop held

within the project “Framtidsgatan”
At the start, we contacted the company Spacescape,
who introduced us to the Vinnova funded project
“Framtidsgatan” and the company Edge. Our

main role within the “Framtidsgatan” project

was to engage in online brainstorm meetings,
concerning urban, rapid, street transformations
and interventions. We have also participated

in a presential workshop as well as shared our
early drafts of our street redesign ideas. Our
design process did not run concurrently nor in
collaboration with the design process of the
companies within the Vinnova project. However,
through the cooperation with Spacescape and Edge
we have received digital material such as dwg-files
and site photos. The main purpose and product of
our exchange with Spacescape and Edge was a
mutual sharing of knowledge, between us and the
companies, from where we could further develop
thoughts and ideas into our own work.

Literature review

The literature review was initiated by the
external monitoring of rapid street conversions
and temporary designs within an urban context.
This led us to the design strategy “tactical
urbanism” (Lydon & Garcia 2015). After the
introductory study we directed a closer focus to
the Swedish context, in example by reviewing
political governing documents for the city of
Stockholm. We adopted three theories from
within the literature review, “12 Quality criteria”
(Gehl 2010), “Ecosystem services” (Boverket
2019) and “Aesthetic creation theory” (Van
Etteger et. al 2016), to conceptualize values
within trivalent design (Thompson 2000b).
These theories, combined with tactical urbanism,
form the foundation of our presented literature
review. Additionally, we chose to further examine
a handful of reference projects that we had

encountered during our research.

Study of reference projects

Studying and analyzing the reference projects
provided ideas and examples of different measures
that can be applied to rapid street conversions.

For each project, we examined and analyzed its
purpose, functions and results.

Study of the streets

Helsingforsgatan and Roslagsgatan were studied
through literature, digital means, physical site
visits and analysis based on social, ecological

and aesthetic values. The study was conducted

to familiarize ourselves with the streets, their
conditions and development potential. This laid the
foundation for the continued design work.

Sketch work

The sketch work process included several
recurring phases, where sketching was used with
an investigatory approach. Through the different
phases of this thesis, sketching has been used as a
method of communicating, generating and testing
ideas. Consequently, the sketches were elaborated
through reflection and further sketching, which
ultimately led to various results. To carry out

the numerous sketching methods we utilized a
variety of media, such as freehand sketching on
paper, digital sketching through AutoCAD and 3D
modeling in Sketchup. Sketching as a method also
played a central role in our workshops.

Workshop

As inspiration for our workshop we adapted the
idea generating method “What if?” (Michanek

& Breiler 2007) and created our own version
“Imagine that...?”. The workshop “What if?”
originates from the product development industry,
therefore we decided to modify the method more
accordingly to the realm of landscape architecture.
In our workshop “Imagine that...?” we generated
various scenarios as well as an intended target
group that would possibly visit the streets



Helsingforsgatan and Roslagsgatan. This was Solution - Helsingforsgatan

four categories, wherefrom we drew scenarios transportation corridor into an invigorating

at rar_\dom. From these scenarios vye sketc_heoI pathway with social, ecological and aesthetic

solutions for the potential visitors” needs in the qualities. The street is an extension of Akalla center

situation they are posed. and an answer to how we can take advantage of
and develop the city’s public areas without major

Design Proposal and extensive interventions.

The design proposals are presented on three Al )

posters respectively. Below states a short summary. Proposal - Helsingforsgatan

The design relates to a time frame between five to
twenty years, and hence semi-permanent measures
are used, and placed along the street. To facilitate
cycling, Helsingforsgatan becomes a cycle speed
street. Design measures are placed at various
points along Helsingforsgatan. The points are
collected to the center stretch of the street, giving
the design measures a uniform look. Within each
point, various design measures are applied and
combined, such as modular systems, lighting and
vegetation. The placement of the semi-permanent
design measures enables the street to continue its
primary function as a transport route.

Challenge

Helsingforsgatan and Roslagsgatan are part of the
Vinnova project “Framtidsgatan” which aims to
transform streets into green, inclusive and attractive
living environments. The goal is to provide more
space for urban life, outdoor recreation, pedestrians
and cyclists in city streets, whilst being better
adapted for future climate change. The rapid street
conversion must take place without the street losing
its function as a transit route.
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Solution - Roslagsgatan

Roslagsgatan is transformed from a transportation
corridor into an invigorating hub with social,
ecological and aesthetic qualities. The street
redesign is an answer to how we can take
advantage of and develop the city’s public areas
without major and extensive interventions.

Proposal - Roslagsgatan

The design relates to a time frame between five to
twenty years, and hence semi-permanent measures
are used, and placed along the street. Roslagsgatan
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Figure 72. Masterplan for Roslagsgatan. Scale 1:400/A4
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is turned into a pedestrian street giving increased
mobility for the pedestrians in the streetscape.
Thus, the speed of car traffic must adapt to

the premises of the pedestrian, where visitors
can move freely between different destination
points and activities. The placement of the semi-
permanent measures enables the street to continue
its primary function as a transport route. Within
each placement, different design measures are
applied and combined, such as modular systems,
vegetation and bicycle racks.
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Discussion
In this section, we discuss methods and results.

Method

Site-visits

In the chapter “Studies of the streets” the physical
site visits played a vital role for gathering
information that doesn’t translate digitally.

Being on site enabled us to perceive how well

the elements of the street interact and meet the
needs of pedestrians. However, we noted that

the weather and season affected our perceived
image of the streets. When we visited the places
during the winter (during March and early April),
cold and gray weather made it more difficult to
realize positive aspects at the sites. The seasonal
aspect could possibly have contributed to an
unfair judgment when carrying-out the negative or
positive value analysis.

Relevance of theories

The social, ecological and aesthetic values

have served as a basis for the design proposals.
However, the relationship between values and
how they are expressed in practice is not self-
evident. We chose to base our interpretation of
the three values in the theories of Gehl (2010),
Boverket (2019), and “Aesthetic creation theory”
explained by Van Etteger et al. (2016). Overall,
we were satisfied with the theories as a base for
interpretation of trivalent design. It gave us a
common perspective where we found support and
an approach within the work. On the other hand,
the interpretation through the theories entailed
certain difficulties, especially concerning applying
the theories in a similar way on both streets.

Application of tactical urbanism on

“everyday streets”

Our experiences from working on this thesis

has highlighted the need and potential of street
redesign on “everyday streets”. Through our
literary studies we noted that street transformation

projects are not as visible on “everyday streets”

as compared to more popular streets in the urban
grid. Considering the difficulties urban streets will
face in the future, such as climate change, we see
tactical urbanism as a possible answer to combat
impending issues. However, planning for the needs
of Helsingforsgatan and Roslagsgatan within the
forthcoming five to twenty years has proven quite
a challenge, as the current needs are not obvious.
Another difficulty we faced, in the application of
tactical urbanism within this project, is the top-
down initiative that comes from Vinnova. Tactical
urbanism is originally a bottom-up driven initiative
(Lydon & Garcia 2015); therefore we identify

civil dialogue as one of the greatest potentials of
development of this project in order to maintain the
spirit of tactical urbanism. Ergo, the main potential
for development of this project is to initiate civil
dialogue.

Design proposal

Trivalent design as objective

We have aspired to reach trivalent design

in our proposals for the street redesign of
Helsingforsgatan and Roslagsgatan. Both cases
posed opportunities and limitations to achieve
social, ecological and aesthetic values. The main
difficulty was navigating the separate ways in
which to tackle the distinct diverging conditions
of the two streets. This meant that we had to
recognize and differentiate within the three value
groups, applying the three theories differently
between the streets.

A balancing act between site-specific and

large-scale replication

Our design proposals address a balancing act
between being site-specific, whilst simultaneously
designing something that can be replicated on a
large scale. This has been a great challenge in the
design work. To deal with this dilemma, flexibility
has been a guiding concept. Flexibility is most
notably visible in our design of modular systems
and the use of mobile design measures (see Figure



73 and 69), such as nursery trees and containers.
These design measures enable the reshaping of
the places according to needs that arise during the
years the designs stand on the street.

Figure 73. “Hexagon” is a modular system design for
Helsingforsgatan. With the module, seating areas are created,
which are integrated with nursery trees.

Figure 69. “Klossen” is a modular system design for
Helsingforsgatan. The module consists of different entities
which can be put together in different ways to create playful
installations.






Innehall

BAKGRUND

Gatans roll
Framtidsgatan
Problematisering
Syfte
Fragestallning
Malgrupp
Avgransning

METOD

Litteraturstudie

Dialoger och workshops inom projektet "Framtidsgatan”
Skissarbete

Workshop "Tank om...?”

Studie av Helsingforsgatan och Roslagsgatan

LITTERATURSTUDIE

Taktisk urbanism
Trivalent design
Estetiska varden
Sociala varden
Ekologiska varden

REFERENSEXEMPEL

Broadway boulevard
Parkmobiles
Barcelonas skolgator
Klostergatan

STUDIE AV GATOR

Helsingforsgatan

Helsingforsgatans fysiska forutsattningar

Analys utifrdn sociala, ekologiska och estetiska varden
Roslagsgatan

Roslagsgatans fysiska forutsattningar

Analys utifrdn sociala, ekologiska och estetiska varden

Ul Ul Ul Ul U1 W N b

=559~

12



Workshop "Tank om...?”

FORSLAG

Helsingforsgatan
Roslagsgatan

DISKUSSION

Resultat
Metod

REFERENSER

Muntlig kommunikation
Figurforteckning






KAPITEL 1

BAKGRUND

| kapitlet redovisas bakgrunden till arbetets amne
och varfor snabb gatuomvandling ar aktuellt. Har
introduceras Vinnovaprojektet “Framtidsgatan”,
arbetets problematisering, syfte, fragestallning,
malgrupp och avgransningar.



Gator dr allménna platser dir fordonstrafik samt
gang och cykel samspelar inom samma yta. |
dagens stader ar gatans funktion ofta synonymt
med genomfart fér motordrivna fordon. Samtidigt
utgor gator en betydande del av stdders total area
(Al-Mashaykhi et al. 2020). Stockholms stad har
Over 15 000 000 m? gatumark, av den ytan &r
ungefir en tredjedel tillgdnglig for gdende. De
resterande tva tredjedelar, en yta motsvarande

tva stycken Kungsholmen, ar kérbanor for
fordonstrafik (Framkomlighetsstrategin 2012).

| detta examensarbete vill vi belysa att gator

som omvandlas till att istallet prioritera den
oskyddade trafikanten, skapar béttre offentliga
utemiljoer i stdder. Om Stockholm ska kunna mota
stadsbyggnadsmaélet “God offentlig milj6”” som
star beskrivet i Oversiktsplanen (Stockholms stad
2018), kan snabb gatuomvandling vara en vdg att
na dit.

Covid 19 kom som en storm och har fort med

sig manga forandringar. Under pandemin har
olika atgarder runt om i varlden visat att snabb
gatuomvandling &ar en framgangsrik strategi for
att mota nya behov som uppstatt i samband med
krishanteringen. Det nya smittldget har inneburit
en Okad anvandning av temporara losningar
(Carmichael 2020). Over en natt har gator malats
med sprayfarg, fatt stingsel och barrikader samt
skyltar. Detta for att mojliggora sékra transporter
for gaende och cyklister, kobildningar utanfor
affarsverksamheter samt sittplatser som stodjer
sociala moten. Dessa strategiska atgdrder, ofta
bendmnda som taktisk urbanism, har inte bara
inneburit ett l&gre smitto-antal, utan dven mer plats
at manniskan i stadsrummet (NACTO 2020).

Gatans roll

| Stockholms stads ”Oversiktsplan” (2018)
beskrivs flera utmaningar som regionen

star infor. Déribland ingar teman som

FN:s globala mal, befolkningsokning,
klimatsvarigheter, segregationsproblematiker och
tillgénglighetsfragor. Dessa utmaningar stéller
krav pa véra offentliga miljoer i staden och skapar

olika behov som maste tillgodoses (Stockholms
stad 2018). Eftersom gator utgor en stor del av
stadens offentliga mark, spelar de en viktig roll i att
mota utmaningarna. Hur gator utformas paverkar
upplevelsen och funktionen av en stads offentliga
ytor (Al-Mashaykhi et al. 2020). Déarfor vill vi

i detta arbete belysa mojligheten att genomfora
snabb gatuomvandling for att ta vara pa gators
potential att forbéattra livsvillkoren i stadens
offentliga miljoer.

Enligt Trafikverket (2012:10) definieras gator

sa har: “[...] Ett typiskt gaturum ar symmetriskt
uppbyggt och bestar av huvudelementen
bebyggelse, gangbana och kantstédsavgransad
korbana.”. I gaturummet samspelar fldden av olika
aktorer som transporterar sig med olika medel,
exempelvis motoriserade eller icke-motoriserade,
individuellt eller kollektivt, snabbt eller langsamt
(Bertolini 2020). Arbetet kommer fokusera pa
gaendes och cyklisters behov inom gaturummet.
Men for att rekonstruera gator utan att dess
primara funktion som transportled forloras, maste
hansyn dven tas till gatans fysiska komponenter
och olika aktorers behov (Al-Mashaykhi et al.
2020). Wen et al. (2020) menar att om en gata ska
fungera som en allmén yta for méanniskor maste
de vara multifunktionella. Forfattarna nd&mner ett
antal kriterier for hur en gata bor utformas. Gatan
ska anta en mansklig skala, innehalla grénska,
upplevas trygg och ha en identitet som uppmuntrar
manniskor till att prata med varandra (Wen et al.
2020).

Pa grund av bilismens framtradande position i
samhallet och vara storstader har gatan blivit
synonym med transporter i htga hastigheter. |
jamforelse med géngtrafikanter och cyklister,
tilldelas motordrivna fordon procentuellt den
storsta ytan i gaturummet (Al-Mashaykhi et al.
2020; Framkomlighetsstrategin 2012). Det innebér
att gatans funktion som plats for méanniska, med
exempelvis handel, promenad eller méten, har
avtagit (Al-Mashaykhi et al. 2020). Detta paverkar
i sin tur gators attraktivitet for gaende. Bain et al.
(2012) beskriver att gangtrafikanter drar sig till



livliga gator, med hog folkdensitet. Forfattarna
jamfor detta med bilisternas behov som skiljer
sig frdn gangtrafikanterna. Vid planering av gator
for motordrivna fordon vill man istéllet undvika
folkdensitet.

Framtidsgatan

“Framtidsgatan” dr ett Vinnova-finansierat
uppdrag vars syfte ar att hitta l6sningar for att
snabbt omvandla urbana gator. De 16sningar

som efterfragas ska vara flexibla, resurssnala

och klimatanpassade. Dessutom ska de vara
inkluderande och bidra med estetiskt vérde
(Vinnova 2021). Forhoppningen &r att enkla
gatuomvandlingar som sker nu i framtiden kan

bli mer permanenta, samt skalas upp for att ske i
storre utrackning runt om i landet. Inom uppdraget
genomfors gatuomvandlingar i stdderna Goteborg,
Stockholm och Umea. Kommunerna genomfor
uppdraget i samarbete med flera foretag, daribland
Spacescape, ett forskningsbaserat konsultféretag
inom stadsbyggnadsfragor (Spacescape 2022),
och konsultforetaget Edge, som jobbar med
landskapsarkitektur, infrastruktur, vatten och
miljo samt byggledning (Edge 2022). Inom
“Framtidsgatan” ansvarar Edge for hantering av
ekosystemtjanster (Sixtensson 2022).

Under arbetets gang har vi haft en dialog

med Spacescape, Edge, och Stockholms stad,

ddr vi har utgatt fran de forutsittningar som
definierats i projektet "Framtidsgatan”. Det
innebdr att vi har arbetat med samma gator

som projektet - Helsingsforsgatan i Akalla

och Roslagsgatan i Vasastaden (se Figur 1)

- och med ett semipermanent tidsspann. Ett
semipermanent tidsspann innebar en gestaltning
som ska vara mellan cirka fem till tjugo ar.
Projektet "Framtidsgatan” har dven valt att arbeta
med “vardagliga gator” for att resultatet latt

ska kunna appliceras pd andra, liknande gator.
Begreppet “vardagliga gator” syftar till gator som
ar genomsnittliga i sin utformning, som inte ar
valkanda och som inte ligger centralt eller i ett
populirt lage.

Helsingforsgatan och Roslagsgatan
Helsingforsgatan och Roslagsgatan &r valdigt
olika till karaktar och forutsattningar (se Figur.1).
Helsingforsgatan préglas av tydlig trafikseparering
samt stadsplaneringsideal med stora avstand som
slapper in ljus och gronska. Roslagsgatan har en
tydlig innerstadskaraktar vars kérbana kantas av
trottoar och hdga byggnader ar i direkt anslutning
till gatan. Verksamheter finns i bottenplan och det
finns en avsaknad av vegetation lings med gatan.
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Figur 1. Skala 1:100 000/A4. Helsingforsgatan ligger i
ytterstaden till Stockholm och Roslagsgatan ligger i utkanten
av Vasastaden.




Problematisering

Gaturummet har potential att méta manga av de
utmaningar samhallet star infor (Stockholms stad
2018). Vi ser tempordra gatuomvandlingar som en
mojlig 16sning for att bemota dessa behov, bade i
nutid och framtid. Fran litteraturen kan vi urskilja
att temporéara gatuomvandlingar fokuserar pa att
snabbt mota behov hos manniskor, dar sociala
kvaliteter ofta uppfylls, men det ndmns mindre om
estetiska och ekologiska kvaliteter.

Syfte

S)Xtet med det har examensarbetet ar att foresla
en semi-permanent utformning for tva vardagliga
gator, i en innerstads- och en ytterstadsmiljo.
Sociala, estetiska och ekologiska varden anvéands
for att motivera gators potential och kapacitet att
ge plats for ett brett spektrum av anvéndare och
funktioner.

Frdgestallning

Hur kan en semipermanent gatuomvandling, med
utgangspunkt i sociala, ekologiska och estetiska

varden, ta form pa Helsingforsgatan i Akalla och
Roslagsgatan i centrala Stockholm?

Malgrupp

Arbetet avser att inspirera studerande och
yrkesverksamma inom landskapsarkitektur
och stadsbyggnad att experimentera med
semipermanenta gatuomvandlingar for att testa
I6sningar som kan hoja gatans varden.

Avgransning

| vart arbete har vi haft en dialog med projektet
"Framtidsgatan”.Var ingang i projektet var
genom vart intresse for gatuomvandling och
var kannedom kring Spacescapes tidigare
arbete inom gatuomvandling. Vi tog darfor
kontakt med Spacescape och fick mojlighet

att delta i "Framtidsgatan” for att etablera en
dialog med yrkesverksamma som medverkar i
projektet och mojliggora for ett kunskapsutbyte.

Vi fick pé sé sétt information om Stockholms
stads 6nskemal och begransningar géllande
gatuomvandlingarna. Dartill utgar vi ifran

samma tva gator som “Framtidsgatan” hanterar

i Stockholm. Vi forhaller oss aven till projektets
begransningar som exempelvis omradesgrans,

hur lange gatuomvandlingen ska vara pa plats och
kommunens planer for gatorna.

Tematiskt avgrénsas arbetet till gestaltning av
urbana gatumiljéer med hénsyn till sociala,
ekologiska och estetiska varden. Detta gors

med ett urval av teorier som behandlar sociala,
estetiska och ekologiska aspekter. Genom att
fokusera pa manniskan i staden samt hur gator

kan 6ka manniskors livskvalitet, antar vi ett
antropocentriskt perspektiv. Ekologiska funktioner
beskrivs darmed utifran hur de ar till nytta for
manniskans valmaende.

Detaljnivan presenterar forslag for utformning
och atgard som skulle kunna implementeras

pa Helsingforsgatan och Roslagsgatan.
Gestaltningsforslaget presenteras med
illustrationer och text pa tre Al planscher per
gata. lllustrationsplanerna redovisas i skala
1:400. Dérefter visas sektioner, vyer, detaljbilder
och perspektiv i varierande skalor for att
redovisa forslagets olika delar och komponenter.
Gestaltningsarbetet antar ett tidsperspektiv som
forhaller sig till interimistisk design, vilket for oss
innebar ett tidsspann pa 5-20 ar.






KAPITEL 2

METOD

| det har kapitlet presenteras vilka metoder som
anvandes for att besvara var fragestallning. For
att pa basta satt kunna undersoka fragan delades
arbetsprocessen in i ett antal stadier och till varje
skede tillampades olika studiemetoder.



Fragestallning

Litteraturstudie

Information om trivalent
design, sociala, ekologiska
och estetiska varden samt
taktisk urbanism

Vinnovaprojekt

Utgangspunkten i
vinnovaprojektet gav
férvantningar och
begransningar fran
stockholmsstad och
Spacescape

Referensprojekt

Omvdrldsbevakning av
andra projekt gav
inspiration

Skissarbete

Utforskande arbete for
gestaltningen, principer
och idéer

Studie av gator

Informationshamtning
och besok av gatorna

Forslag

Gestaltningsforslag for
Helsingforsgatan och
Roslagsgatan

Figur 2. Arbetsprocessen for att besvara fragestallningen
var inte linjér. Studiemetoder var dverlappande och vi
fick ofta vinda oss tillbaka till ett skede for att utvirdera
tidigare beslut.



Litteraturstudie

Tidigt i arbetsprocessen paborjades en
litteraturstudie av snabba gatuomvandlingar

och temporér design i en urban kontext. Senare
under arbetets gang borjade vi fokusera pa

texter i och narmre den svenska kontexten,
exempelvis politiska styrdokument f6r Stockholms
stad. I detta stadie gjordes dven ett urval av
vetenskapliga texter, designguider, bocker och
styrdokument. Litteraturstudien var ett satt

att fordjupa vara kunskaper, vilket ledde oss

till temat taktisk urbanism i relation till gator.
Inom studien anvédnde vi oss dven av litteratur

vi blivit bekanta med under utbildningens gang.
Exempelvis studerades Thompson (2000b) for

att fa battre forstaelse for och beskriva teorin
“trivalent design”. For att fa okad forstéelse for

de tre delarna inom trivalent design studerades
olika teorier inom varje vardekategori. Boken
“Cities for people” (2010) med Gehls beskrivning
av tolv kvalitetsprinciper studerades for att battre
forsta de sociala virdena. For att fortydliga
ekologiska virden vande vi oss till Boverkets (2019)
klassificering av ekosystemtjénster, vars definition
ar vagledande for det politiska och beslutsfattande
styret. Ekosystemtjdnster anvands alltsd som
praxis vid olika planeringsprocesser, och betonas

i styrdokument, exempelvis Stockholms stads
Oversiktsplan (2018). For de estetiska virdena
lastes Van Etterger et al. (2016) beskrivning av
Zangwill’s “Aesthetic Creation Theory”. Det som
presenteras fran litteraturen ér ett urval av den
information vi anser vara relevant for detta arbete.
Urvalet gjordes for att anpassa teorierna efter de
mojligheter som finns inom ramarna av temporér
gatuomvandling.

Teorierna var en integrerad del av gestaltningen.
Det vill sdga att teorierna kring sociala, ekologiska
och estetiska virden anvindes i analys av gator
och i skissarbete. I analysen anvénde vi oss av
teorierna for att utvardera vilka virden som finns
pé Helsingforsgatan och Roslagsgatan idag och
vilka som kan hojas. Sedan kunde vi dra slutsatser
kring vad gestaltningen ska fokusera pa inom
respektive virde. Nar vi exempelvis skissade i

gestaltningsprocessen utforskade vi hur det sociala
vdardet kunde hdjas genom att fa manniskor att vilja
vistas pd en plats. Da vinde vi oss till Gehls (2010)
kvalitetsprinciper.

Styrdokument studerades for att vi i
gestaltningsarbetet skulle kunna férhalla oss till

de héllbarhetsmal som samhaéllet har. Rapporter
och designguider ingick i var litteraturstudie,
exempelvis NACTO (2020) och Carmichael (2020).
Dessa fokuserar framst pa praktiska exempel pa
snabb gatuomvandling och gav dirmed mycket
inspiration till referensprojekt och vart eget
gestaltningsarbete.

Taktisk urbanism dok snabbt upp som ett
nyckelord inom litteratur som hanterar temporira
gestaltningslosningar, exempelvis i Cariello

et al. (2021) och Wen et al. (2020). D4 taktisk
urbanism visade sig vara ett sadant centralt &mne
inom snabba gatuomvandlingar var det for oss

en sjalvklarhet att studera det ndrmare. Fran
litteraturen kunde vi urskilja att taktisk urbanism
ofta har ett stort fokus pa att skapa sociala kvaliteter
(Lydon & Garcia 2015). Det var ddremot svart

att hitta information som belyser ekologisk nytta
genom taktisk urbanism, darfér vande vi oss till
Boverket (2019) som beskriver vad gator kan skapa
for ekologiska tjanster vid permanenta 16sningar.
Syftet var att pavisa vilka mojligheter gaturum har
att skapa ekologiska varden, d&ven om de dnnu inte
blivit prévade inom taktisk urbanism. Litteratur
kopplat till tempordr design, sasom Cariello et al.
(2021), Wen et al. (2020) och (Lydon & Garcia
2015), tog dessutom inte upp estetiska varden vilket
ar varfor vi istéllet vinde oss Van Etteger et al.
(2016).

Databasen PRIMO fran SLU och Google Scholar
anvandes vid s6kningen av akademiska texter.

» »

Exempel pa anvdnda sokord ér: interim+"..,
temporary+"..., intervention “.”, street design,
tactical urbanism, shared street, slow street,
walkable cities, liveability, streetscape renovation,
street ecology, urban ecology, street design,

aesthetic values.
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Dialoger och workshops
inom projektet

"Framtidsgatan”

Var roll inom “Framtidsgatan™ var att narvara pa
interna moten som holls av Spacescape och/eller
Edge. Fran december 2021 fram till mars 2022
deltog vi pa sex méten med Spacescape och fyra
“brainstorm”-moten med Edge. Vid motena med
Edge diskuterades olika 16sningar som pétraftats
under omvarldsbevakning, som vi respektive
Edge, gjort individuellt. Omvarldsbevakningen
har inneburit en bred och obegrénsad digital
sOkning av innovation som kan appliceras inom
taktisk urbanism. Motena med Spacescape och
Edge skedde via Microsoft Teams, men vi deltog
aven pa en fysisk workshop vid Spacescapes
kontor i Stockholm i den 17e mars, 2022. Till
workshopen samlades involverade parter inom
projektet “Framtidsgatan™. Forutom flertalet
anstallda hos Spacescape sa deltog en till tre
personer fran foretagen Edge, Norconsult, VL
samt fran Stockholm stad, Goteborg stad och Umea
kommun pa workshopen. Det var en blandning

av stadsplanerare, arkitekter, landskapsarkitekter,
landskapsingenjorer och trafikplanerare. For oss
var det ett tillfalle att hora tankar fran Stockholms
stad, vad deras ambitioner &r och vilka permanenta
atgarder som planeras for gatorna utanfor
“Framtidsgatan”. Under workshopen genomférdes
idéspaning i grupper, dar forutsattningar och
mojliga forandringar for varje individuell gata
inom “Framtidsgatan” diskuterades. Saval som hur
atgarderna kan genomforas snabbt.

Under ett Microsoft teams mote delade vi med

oss av tidiga skisser pa vara gestaltningsforslag

till Spacescape. Frdn motet fick vi positiva
kommentarer pa skisserna, men vi tog inte

med oss nagon feedback som implementeras

in i gestaltningsforslagen. Under arbetets gang

har vi inte tagit del av Spacescapes skisser pa
gestaltningsforslag. Var gestaltningsprocess har
inte skett parallellt med Spacescapes, som paborjar
sitt gestaltningsarbete i ett senare skede &n oss.

Dialogen med foretagen har dven inneburit delning
av digitalt material som ger information om
gatorna, sasom dwg-filer och platsfoton.

Referensprojekt

Att studera referensprojekt gav idéer och exempel
pa olika dtgarder som kan tillampas vid snabba
gatuomvandlingar. Projekten som undersoktes
upptécktes under omvérldsbevakning och
litteraturldsning. Inspirationen inkluderade flera
projekt fran olika typer av allmanna platser, med
olika tidsramar och skala. Till varje projekt tittade
vi pa dess syfte, det vill sdga varfor atgarderna
genomfordes. Vi ville darefter forsta vilken eller
vilka funktioner som a@mnades att skapas genom
olika atgarder. Vi letade efter beskrivningar

kring typer av mobler, materialanvandning,

form och matt. Dessutom var det intressant for
oss att lasa om hur resultatet av installationerna
paverkade gatornas anvandning och upplevelser.
Vi sammanfattade vad vi tog med oss som
inspiration fran varje projekt in i vart skiss- och
gestaltningsarbete.

For samtliga utlandska referenser lastes texter
online, antingen i form av blogginléagg och artiklar
eller fran arkitektforetagets egna hemsida. For det
svenska projektet hamtades informationen fran
boken "LANDSKAP NU!” (Kling et al. 2016).

Skissarbete

Skissarbetet &r en metod som har varit nérvarande
genom hela var utbildning och som vi har

anvant genomgaende i arbetsprocessen av detta
examensarbete. Var anvandning av skissandet
baserar sig pa skissandets utforskande, larande och
kommunicerande aspekter. Likt Pirjo Birgerstam
och Lennart Nord beskriver skissprocessen i deras
bok ”’Skissandet som didaktiskt fenomen” (1997)
anvander vi skissandet som en estetisk organisation
for att synliggora tankandet. Skissandet later

0ss prova inre bilder och visioner mot fysiska
realiteter. Detta beskrivs vél av Birgerstam och
Nords formel dér skissaren ”...soker sig fram i ett
vaxelspel mellan intuition och reflektion, byggd



pa egna erfarenheter och informationsinhamtning™
(Birgerstam & Nord 1997, s.19).

I arbete har skissandet haft flera aterkommande
faser som 16pt parallellt. Exempelvis har vi

redan fran borjan kontinuerligt skissat pa den
overgripande layouten av arbetet genom en
dummy. Aven arbetets skriftliga del har varit
iterativ och paverkat dummyns utseende. Olika
skeden inom gestaltningen och framtagandet

av arbetets resultat har ocksa 16pt parallellt dar
exempelvis illustrationsplaner och mer inzoomade
detaljer paverkat varandra. Till exempel har vi
forst arbetat i en skala dar man ser hela gatans
langd for att sedan zooma in till en mindre yta pa
gatan. Nar vi pa den detaljnivan upptackt problem
har vi behdvt zooma ut igen for att angripa
problemet. Alltsa har vi da gatt tillbaka och &ndrat
i illustrationsplanen innan vi gar tillbaka till
detaljen igen. Denna process i gestaltningsarbetet
kan beskrivas med att skissandet har hjalpt
kommunicera tankar och generera idéer. Sedan
bearbetades dessa genom reflektion och ytterligare
skissande, vilket slutligen har lett fram till olika
resultat.

Skissandet har utforts med olika tillvdgagangsstt.
Tidigt uppréttade vi skissbocker dar idéer och
tankar samlades i ord och illustration. Utdver

detta har vi jobbat med skissande pa skisspapper
over kartor, digitala skisser pa illustrationsplan,

1 AutoCAD, 3D modellering, i SketchUp och
frihandsskisser pa olika detaljlésningar. Skissandet
som metod har &ven haft en central roll i
workshopen "Tank om...?”.

Workshop "Tank om...?”
Workshopen ar baserad pa idégenereringsmetoden
"What if?” (Michanek & Breiler 2007) som
framst anvands inom produktutveckling. Metoden
anpassar sig val till framstéllandet av forslag med
tydliga malgrupper. Tillvdgagangssattet liknar

ett rollspel dér idégenereraren satter sig in i olika
karaktarer och situationer for att prova olika
synvinklar och I6sningar pa en fragestallning.

Idéerna som genereras blir ett svar pa hur
malgruppen hade velat dtgarda situationen.
Eftersom vi inte har mojlighet att utféra en
medborgardialog ar "What if?”” anvandbar som
utgangspunkt for var workshop da metoden

satter stort fokus pa malgruppen och anvéandarna.
Metoden kan inte ersatta en medborgardialog,
men kan fylla en funktion i att ge fler synvinklar
och perspektiv for att bidra till den kreativa
processen. Det kan ocksa ses som en mojlighet
att stéllas infor scenarier som annars inte hade
tagits i beaktande. Eftersom metoden ar beroende
pa slumpmassighet innebér det dven en mojlighet
att frangé typiska tankegingar dér fler situationer
kan tas hansyn till &n endast forutsagbara
vardagsscenarier. Metodikens ursprunglighet fran
produktutvecklingsbranschen innebér att den inte
ar heltackande for vart behov av idégenerering.
Detta eftersom det inte ticker platsspecifik design.
Dérfor har vi valt att bygga vidare pad ”What if?” i
skapandet av varan egen workshop "Tank om...?”

Workshopen genomfdrdes genom att skriva 10
lappar till fyra kategorier. Lapparna lades i fyra
olika skalar, en for respektive kategori. Sedan
drogs en lapp fran varje skal och de fyra dragna
lapparna sattes samman for att bilda ett scenario.
Utgangspunkt i workshopen var att skapa olika
scenarier. Var tankta malgrupp for scenarierna var
besokare pa Helsingsforsgatan eller Roslagsgatan.
Det finns manga anledningar till varfér méanniskor
besoker en gata och vi ville darfor mojliggora for
en bred variation av scenarier. Samtidigt som det
var viktigt att avgransa den komplexitet som kan
skapas ndr scenarier bildas utav en slump. Ddrmed
valde vi att begransa antalet kategorier som bygger
upp ett scenario till fyra. Kategorierna var ”person
med sallskap”, "tid och manad”, “sinnestillstand”
och ”syfte”. For att undvika orealistiska scenarier
sasom “ett 10 arigt barn med sitt barn” skrev vi
person och dess sallskap inom samma kategori. |
denna kategori presenteras dessutom en ungeférlig
alder. Detta genom att anvinda ord som syftar
till ett visst aldersspann nar personer beskrivs,
exempelvis pensiondr, mamma eller barn. Vi
definierade att tjej och kille syftar till tondringar,
11
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man och kvinna ar vuxna samt dam och herre

ar pensionérer. Vid nedskrivning av vilket syfte
besokaren befinner sig pa gatan, forsokte vi vara
kreativa for att ticka in mangfalden av anledningar
manniskor gar pa en gata saval som hur olika deras
sinnestillstand kan vara. Till varje kategori skrev vi
ned tio alternativ. Nar vi sedan bildade scenarierna
drog vi slumpmaéssigt ett alternativ utifran varje
kategori. Sammanlagt skapades tio olika scenarion.
Exempel pa ett scenario som skapades ar “En
fundersam pappa med barn i barnvagn kommer
7.00 i november till gatan for att ta det lugnt”.

Vi jobbade med ett scenario i taget och skissade
ned vara idéer efter respektive dragning. Efter
workshopen var avslutad ritade vi rent vara skisser
sa att de blev enklare att tyda och tog darefter med
oss dem i vart fortsatta skissarbete.

Studie av Helsingforsgatan
och Roslagsgatan

En studie av Helsingforsgatan och Roslagsgatan
genomfordes for att bekanta oss med gatorna, deras
forutsittningar och utvecklingspotential. Detta
genomfordes genom litteratur, digitala medel,
tysiska platsbesok samt analys utifrdn sociala,
ekologiska och estetiska varden. Studien lade
grunden for gestaltningsarbetet.

Gatorna i sitt sammanhang

Vi bekantade oss med gatorna genom kartstudier,
moten med Spacescape och Edge samt lasning av
litteratur om platsernas historia. Syftet var att fa
en forsta bild av gatorna och samla kunskap kring
deras relation till sin omgivning, vad som préglar
deras utformning och vad som kan paverka hur
de upplevs. Vi samlade information kring fysiska
forutsattningar, sdsom sol- och topografiska
torhallanden. Viss information fick vi fran
workshopen som Stockholm kommun deltog i,
exempelvis hur en skolbuss maste kunna ta sig fram
lings med hela Helsingforsgatan.

Digitala informationsinsamling

Via datorn gjordes digital informationsinsamling
av gatorna flera ganger. Ett av de frimsta

verktygen som anvéndes for att utfora
informationsinsamlingen var Google Maps.
Satellitbilden ger en grov 6verblick av platsen i sitt
sammanhang och dess orientering i landskapet.
Den digitala informationsinhdmtning gav en

grov blick av hur gaturummen var uppbyggda

och vilka utvecklingsmdojligheter som fanns. Det
mojliggjorde att vi kunde bdrja skissa pa alternativa
16sningar for att omvandla gatorna. Den digitala
informationsinhdmtningen var férberedande for de
fysiska platsbesoken och gav oss en bra majlighet
att planera vart tillvigagangssatt.

Fysiska platsbesok

Vi bestkte Helsingforsgatan och Roslagsgatan

vid tre tillfallen. Innan platsbesdken diskuterade
och planerade vi vad som skulle undersokas. Det
forsta platsbesoket genomfdrdes under en solig
formiddag den tredje mars. Vid detta tillfalle
fokuserade vi pa att bekanta med omradet och dess
narmiljo. Vi observerade till exempel gatornas och
ndaromradets skala, trafiken och dess intensitet,
rumsbildningar och siktlinjer. Dessutom fick vi

en uppfattning av gatans funktionsférdelning och
vilka aktorer som gavs storst utrymme. Pa plats
noterade vi véra forsta tankar och intryck. Detta
dokumenterades med bilder och anteckningar. Pa
detta satt dokumenterade vi dven de kommande
platsbesoken.

Det andra platsbesoket utfordes en solig
eftermiddagen den femtonde mars. Vid detta
tillfalle lade vi fokus pa gaendes upplevelse

av att ta sig fram pa gatorna. Bland annat
observerade vi dvergangsstallen, belysning,
entréer, fordonshastighet och skydd mot véder. Vi
uppmarksammade hur gaende rorde sig i omradet,
mojligheter att nd gatorna och om det fanns stigar
som gav tecken pa hur de onskar att ga. Detta var
aven ett tillfalle att notera hur fordonstrafiken sig
ut under eftermiddagen.



Tredje platshesoket genomfordes sjunde april,
en molnig formiddag. Vid besoket lade vi storre
fokus an tidigare pa formsprak, material och
fargsattning. Vi ville fa inspiration till vart eget
gestaltningsarbete som vid tillfallet hade natt

en detaljniva som kravde hansyn till just dessa
aspekter. Utover det anvande vi platsbesoket for

att testa hur vara gestaltningsidéer vid denna punkt

landar pé platsen. Detta gjorde vi genom att matta
upp tankta utformningar och pa sa sétt visualiser
dem mentalt. Vi diskuterade proportioner, och hur
atgarderna forhaller sig till gatans omgivning saval
som till varandra.

Analys utifrdn sociala, ekologiska

och estetiska varden

Studien av Helsingforsgatan och Roslagsgatan
avslutades med att analysera gatorna utifran
sociala, ekologiska och estetiska vérden. For att
gora detta anvandes insamlad kunskap utifran
studiens tidigare delmoment. Vid analysen

utgick vi ifran Gehl (2010), Boverket (2019) och
Zangwill (Van Etteger et al. 2016). Detta gav en
tydlig bild av vilka vérden som platserna har idag
savil som vilka utvecklingsmojligheter som finns.
Utifrén analysen identifierade vi hur arbetet med
vardena skulle te sig i det fortsatta skissarbetet.
Analysen var saledes ett stod for att smalna av
gestaltningsarbetet genom att valja vilka aspekter
inom vardena vi ville fokusera pa.
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KAPITEL 3

LITTERATURSTUDIE

| foljande avsnitt presenteras strategin taktisk
urbanism samt trivalent design. I avsnittet
presenteras dven huvuddragen ur Jan Gehls
(2010) 12 kvalitetskriterier”, Boverkets (2019)
”ekosystemtjanster” och Zangwills ” Aesthetic
Creation Theory” (Van Etteger et al. 2016). Vi har
delat in dessa tre teorier i underrubriker utefter de
varden som behandlas. Gehl (2010) for sociala
varden, Boverket (2019) for ekologiska varden och
Van Etteger et al. (2016) for estetiska varden.
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Taktisk urbanism

Taktisk urbanism, innebé&r utvecklingen och
anpassningen av existerande utemiljoer i staden for
att snabbt mota behov hos invanarna (Carmichael
2020). Enligt Silvia (2016) har dessa omvandlingar
visat sig vara betydelsefulla for staders potential att
I6sa radande och framtida utmaningar. Begreppet
taktisk urbanism syftar till temporéra och
resurssnala atgarder, som exempelvis att mala pa
gatan. Atgarderna genomfors i en liten skala, men
deras verkan har potential att inspirera storskalig
forandring (Silvia 2016). Taktisk urbanism som
strategi moter darmed Vinnovas (2021) vision om
snabba losningar som kan fa genomslagskraft och
upprepas i stor skala.

Taktisk urbanism som strategi véxte fram ur
sjalvstandiga och sa kallade "nerifran upp”
initiativ runt ar 2010 (Cariello et al. 2021). Idag
kan initiativet &ven komma "uppifran ned” (Lydon
& Garcia 2015; Bertolini 2020): vilket ar fallet
med “Framtidsgatan”, dar initiativet kommer

fran innovationsmyndigheten (Vinnova 2021).
Taktisk urbanism var ursprungligen motreaktion
pa den ofta langsamma stadsbyggnadsprocessen,

i vilken det kan ta flera ar innan fordndringar sker.
Inom taktisk urbanism leder daremot handling till
omedelbar forandring. Interventioner far ofta stor
uppmarksamhet och kan pa sa sétt vinna politiskt
stod for framtida och mer permanenta insatser
(Lydon & Garcia 2015). Temporéara omvandlingar
har idag aven blivit ett resurssnalt satt att testa och
utvardera olika I6sningar innan mer kostsamma och
permanenta atgarder genomfors (Silva 2016). Vi
ser att de behov som inte tillgodoses i dagslaget i
stdder kan, genom taktisk urbanism och temporéra
I6sningar, snabbt bemdtas innan permanenta
ingrepp forverkligas.

Taktisk urbanism &r ett begrepp med stor diversitet
da temporéra atgarder kan se valdigt olika ut
(Lydon & Garcia 2015). Beroende pa vilken atgard
som tillampas och vad dess syfte &r, har projekten
olika tidsspann (Silva 2016). En indelning av
olika typer av projekt &r: demonstrationsprojekt,

pilotprojekt, semipermanent och permanent design
(Carmichael 2020). Gestaltningsarbetet i denna
rapport fokuserar pa semipermanent design,
vilket har ett tidsspann pa flera ar. Hur ldnge en
atgdrd ska finnas pé plats paverkar gestaltningens
utformning genom exempelvis materialval

(The street plans collaborative 2016). En kort
tidsram innebar oftast resurssnala och mindre
hallbara material men som har hog flexibilitet.
Nir tidsspannet ddremot innefattar flera &r maste
material vara av hogre hallbarhet for att halla,
vilket kan innebéra hogre kostnader. | dessa fall
maste val av material balanseras med 6nskad
flexibilitet och forvaltningskostnader (The street
plans collaborative 2016).

Trivalent design

Begreppet trivalent design beskrivs av Thompson
(2000b), som forklarar att design kan delas

upp i de tre huvudgrupperna estetiska, sociala
och ekologiska varden. Véarden mellan, saval

som inom, de tre huvudgrupperna &r inte alltid
kompatibla med varandra (Thompson 2000b).
Déaremot menar Thompson att det 4r mojligt att
gestalta platser som innehaller varden fran alla
tre huvudgrupper, i sadana fall ar en gestaltning
trivalent design. Vidare pavisar Thompson att

i varje problem som landskapsarkitekter moter

sa kan atminstone ett av tre varden identifieras.
Dérfor argumenterar forfattaren for att trivalent
design alltid &r att foredra framfor univalent eller
bivalent design. Det betyder att om man skapar en
gestaltning som resulterar i medelmattiga sociala,
estetiska och ekologiska vérden &r det fortfarande
battre &n en design som fullstandigt uppnar ett
eller tva av vardena. Saledes betyder det att inom
trivalent design behover inte alla tre varden vara
helt uppfyllda. I vart arbete har vi valt att anvanda
trivalent design som en utgangspunkt och en
malsattning.

Inom de estetiska virdena identifierar Thompson
(2000a) fyra olika synsatt som yrkesverksamma
landskapsarkitekter forhaller sig till. Han
presenterar att de fyra utgangspunkterna kan



ordnas pa en skala, dar ena anden kan beskrivas
som “orord natur/plats” och den andra som

” funktionalism eller konstnarligt uttryck”
(Thompson 2000a). Vidare poangterar Thompson
skalans betydelse som gradient, dir definitionerna
ar flytande och ddrmed dven synen pa det estetiska
vardet. Thompson belyser det spanda forhallandet
mellan landskapsarkitektur som ett yrke vars
framsta prioritering ar besokarens behov eller
landskapsarkitektur som en konstnarlig stravan.
For att fa en fordjupning vad galler estetiska
varden har vi tagit fasta pa ”Aesthetic Creation
Theory” (Van Etteger et al. 2016), d&r Thompson
ar medskribent.

Estetiska varden

Estetik utgor en av pelarna inom arkitektur och
platsskapande (Thompson 2000b). Van Etteger et
al. (2016) menar att estetiska varden har forbisetts
till forman for funktion och hallbara ideal inom
professionen. Ett motto for taktisk urbanism, "local
is beautiful”, foljer samma linje dar betoning
ligger pa anvandaren och den sociala funktionen
snarare &n estetik (Silva 2016). Van Etteger et al.
(2016) argumenterar daremot att funktion inte
frambringar form och att en av saknad av estetiska
varden kan forsvaga en gestaltning. Forfattarna
menar fortsattningsvis att design som kombinerar
estetik med funktion ger en mer fullandad och
sanningsenlig bild av landskapsarkitektyrket. Det
visuella intrycket av en allméan plats paverkar
dessutom ménniskors uppfattning av stadsbilden.
Né&r en gata ser trist ut, speglas det i hur manniskor
uppfattar staden (Al-Mashaykhi et al. 2020).
Déarmed ser vi det som angeldgenhet att belysa
estetiken och dess betydelse for framgangsrika
designldsningar i vara gestaltningar.

Estetikens byggstenar

Zangwills ”Aesthetic Creation Theory” ger en
logisk forklaring till varfor manniskor skapar

och manar om konst. Nar teorin tillampas pa
landskapsarkitektur ger det mojlighet att utvardera
projekt utefter dess estetiska véarden (Van Etteger

et al. 2016). Enligt teorin grundar sig estetiska
varden i icke-estetiska egenskaper. Icke-estetiska
egenskaper kan vara fysiska, sasom form och
relationen mellan olika matt eller sensoriska,
exempelvis farg och ljus. De icke-estetiska
vérdena kan dven grunda sig i semantiska eller
representerbara egenskaper vilket syftar till
platsens mening eller betydelse (Van Etteger et
al. 2016). Zangwills teori hjélper oss gora vara
bedémningar transparenta. VVart synsétt ar fargat
av 0ss som individer, men genom att anvanda
kategoriseringar, som punktar upp estetikens
komponenter, mojliggor det for forstaelse av vad vi
tagit hansyn till.

Det finns inget facit som sédger att vissa icke-
estetiska egenskaper, exempelvis farg eller form,
leder till ett specifikt estetiskt vérde. Ytterligare

sa forandras inte icke-estetiska egenskaper éver

tid, det vill sdga vad som bendmns som fargen

blatt kommer sannolikt vara detsamma om 100 ar.
Diaremot kan ménniskors forhéllningssatt till firgen
forandras, vilket beror pa skiftningar i samhallets
vardesystem (Van Etteger et al. 2016). Darfor anser
vi det viktigt att bibehalla en kontextkanslighet

vad géller estetiska varden, exempelvis genom att
bygga pa redan befintliga estetiska element.

Inom ”Aesthetic Creation Theory” finns de fyra
kategorierna “innehallsmassiga egenskaper”,
"fysiska egenskaper”, ”sensoriska egenskaper” och
“representerbara egenskaper” (Van Etteger et al.
2016). Kategorin "innehallsmassiga egenskaper”
beskriver estetikens mojlighet att frambringa
kéanslor, sdsom sorgsenhet, passion och gladje (\Van
Etteger et al. 2016). Att sétta ord pa hur vara gator
ska upplevas, &r en grund varpa var gestaltning
kan byggas vidare. "Fysiska egenskaper” syftar
till form, storlek och forhallanden mellan olika
matt. Inom arbetets ramar, snabb gatuomvandling,
betyder detta till exempel att hansyn maste tas
till forhallandet mellan ytor for motordrivna
fordon och de for gangtrafikanter. Om en del av
en korbana 6vergar till att bli en yta for gaende,
ska funktionen av korbanan inte g forlorad. De
"sensoriska egenskaperna” behandlar sddant som
17
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paverkar vara sinnen, exempelvis farg och ljud.
Liksom kategorin “fysiska egenskaper” kan de
sensoriska egenskaperna anvandas inom gestaltning
for att skapa en viss kénsla eller upplevelse. Den
sista kategorin, representerbara egenskaper”,
syftar till kdnslomassig mening pa en plats (Van
Etteger et al. 2016). Inom snabb gatuomvandling
ser vi mojlighet att skapa kansloméassig mening.
Antingen genom att knyta an till en plats befintliga
mening eller genom att skapa ny.

Vi har valt att utesluta kategorin ”vérderande
egenskaper”. Kategorin bedémer om nagot till
exempel ar vackert eller fult (Van Etteger et al.
2016). Anledningen &r att manniskor har olika
uppfattningar av varderande egenskaper beroende
pa faktorer sasom tidsepok eller kulturell bakgrund.

Sociala varden

Jan Gehl beskriver i sin bok “Cities for People”
(2010) tolv kvalitetskriterier for platser som
fungerar vil utifran ett socialt perspektiv. Den
systematiska sammanfattningen innefattar tre
kategorier: ”Skydd”, "Komfort” och "Njutning”.
Kategoriseringen listar nddvéandigheter for
skapandet av valfungerande, livfulla och
inbjudande allménna ytor dar ménniskor vill vistas
sig. | boken beskriver Gehl (2010) hur metoden
bor angripas likt en trestegsraket. ”Skydd” maste
sékerstallas forst, sedan "Komfort” och sist
”Njutning”. Det innebér att en besokare maste forst
uppleva att platsen &r trygg innan denne kan kanna
sig bekvam, vilket i sin tur ger férutsattningen att
kunna ta del av det estetiska vérdet. Det dr dessa
tre kategorier lagger grunden for vara hur vi tolkar
sociala varden. Inom de tre kategorier listar Gehl
olika kriterier, nedan beskrivs vad vi funnit viktigt
och ledande for detta arbete.

Skydd

Grundforutsattningen for kvalitativa offentliga
miljoer &r skydd (Gehl 2010). Inom denna kategori
ingar de tre kriterierna skydd mot trafik, skydd
mot kriminalitet och skydd mot vider. Den forsta
av de tre, trafiksékerhet, innebér att skapa sikra

forhallanden for fotgangare och att eliminera
radsla i trafiken. Gehl (2010) podngterar vikten av
den minskliga dimensionen dir gingtrafikanten
tilldelas foretrade. Han understryker innebdrden
av att gaturummet &r utformat med prioritering av
gangtrafikanter, dir all rorelse sker pa de gdendes
premisser, sasom en valfungerande gangfartsgata
(Gehl 2010). Den befintliga uppdelningen i
gatumiljoer for att framja sékerhet, ar nagot

vi, i gestaltningsarbetet, kan bygga vidare pa

och forstarka. Det andra kriteriet, skydd mot
kriminalitet, beskriver olika faktorer som lagger
grund for 6kad upplevelse av trygghet néar
maéanniskor ror sig i stadsrum. Ett 6kat stadsliv
skapas genom Okad rorelse 1 offentliga miljoer
samt liv och vistelse i byggnader, sasom aktiva
bottenvaningar. Funktioner med 6verlappande
tidsrymd ger mansklig narvaro samt belysning
under flera timmar av dygnet och 6kar dairmed
trygghetskénslan (Gehl 2010). Gestaltningen inom
arbetet kan inte paverka befintliga byggnader

och funktioner. Didremot kan gatuomvandlingen
ta vara pa befintliga funktioner eller tillféra nya

I gaturummet, vilket bidrar till ett Okat stadsliv.
Tredje kriteriet, skydd mot véaderférhallanden,
lagger vikt pa att reducera exponeringen av
obehagliga upplevelser samtidigt som lokala
forutsattningar tillvaratas. Att erbjuda skydd

mot kyla, véarme, nederbdrd, stark sol samt vind,
fororeningar och buller &r vésentligt for att
manniskor ska vilja vistas pa en plats (Gehl 2010).

Komfort

Forutsatt att en offentlig miljo ar utformat

med tillfredsstallande skydd, kan den foljande
kategorin, komfort, uppnés. Denna kategori
innefattar sex kriterier: mojligheten att ga, sta,
sitta, se, prata och lyssna samt leka och motionera
(Gehl 2010). Nar mojlighet for komfort och
aktiviteter skapas, kan en gata darmed sdgas skifta
fran att endast fungera som en transportstracka till
att bli en plats dar ménniskor kan och vill stanna
upp. Gehl (2010 ger sittplatser som ett exempel
pa komfort. Dessa kan skapa olika typer av
komforter, exempelvis kan de underlatta for samtal



och kommunikation, en sa kallad "talkscape”.

Gehl beskriver “talkscapes” som ytor dar social
interaktion mojliggors. Sittplatser behdver inte
vara direkt utformade som en bank eller stol for att
fungera. Objekt som har ett annat framsta syfte kan
ocksa vara en sittplats, exempelvis en trappa, och
kallas da sekundar sittplats (Gehl 2010). Vi anser
de sekundara sittplatserna som valdigt anvandbara
I gaturummet, dar det kan vara kamp om utrymme
mellan olika funktioner.

Njutning

Nir bade skydd och komfort ar uppnatt, kan
besokare uppskatta platsens sinnliga kvaliteter.
Gehl (2010) argumenterar for vikten av manniskans
dimensioner i utformningen av stadsrum dar
njutning av en plats dr ndra kopplat till kriterierna
mansklig skala, majlighet att njuta av positiva
vader-aspekter samt positiva sensoriska upplevelser.
Denna beskrivning efterliknar de fysiska och
sensoriska egenskaperna i “Aesthetic creation
theory” och kan ddrmed ses som néra liggande

till de estetiska kvaliteterna (Van Etteger et al.
2016). Exempel pa en kvalitet som ger njutning ar
siktlinjer som skapas av topografiska skillnader. Vid
gestaltningsarbetet kan exempelvis behagligt vider
tas tillvara genom skapandet av mikroklimat (Gehl
2010). I ett gaturum skulle det till exempel kunna
uttrycka sig som att erbjuda sittplatser i solldge eller
i skuggan av ett trad.

Ekologiska varden
Ekosystemtjanster innefattar alla de naturliga
system och kretslopp som utgor grunden for liv
pa jorden. Dessa system, symbioser och samspel
ar en forutsattning for manniskans existens

och fortlevnad, darfor ar det av yttersta vikt att
det fungerar. | ménniskans exploatering av sin
omgivning har manga av dessa tjanster rubbats
eller forstorts, speciellt i vara mest urbana miljoer
(Boverket 2019). Darfor maste vi aktivt jobba for
att skapa, stodja och underhalla dessa tjanster.

Boverket (2019) kategoriserar ekosystemtjanster
under rubrikerna ”stédjande”, "reglerande”,

“kulturella” och "forsorjande”. Under stddjande
ekosystemtjanster ingar de processer som lagger
grunden for resterande tjanster. Exempel pa
stodjande ekosystemtjanster ar biodiversitet,
ekologiskt samspel och naturliga kretslopp
(Boverket 2019). For att bygga pa och gynna

de stodjande ekosystemtjansterna kan man
exempelvis plantera buskar, trdd och urbana &ngar
(Boverket 2021). Reglerande tjanster beskriver
exempelvis reglering av lokalklimat genom
temperaturreducering eller pollinering. Skydd
mot extremvéder, bullerreglering samt rening

av luft och vatten ingar dven som reglerande
tjanster (Boverket 2019). I en gatumiljo &r buller,
fororeningar fran partiklar och varme som lagras i
gatans golv, asfalten, standigt narvarande. Tilldgg
av gronska kan anvandas for att motverka dessa
effekter, exempelvis som bullerreducerande
atgarder (Boverket 2021). Kulturella tjanster
kopplas till sociala varden som gagnas, exempelvis
mentalt vdlbefinnande, kunskap och inspiration
samt social interaktion (Boverket 2019). Forskning
visar tydligt att grona losningar framjar dessa
positiva aspekter dar dven sma tillagg, sasom

en dngsplantering, kan ge stor nytta (Boverket
2021). De forsorjande ekosystemtjansterna
beskriver tillhandahallandet av ravaror i form

av mat, virke, eller bréansle. Vi anser att dessa

inte &r applicerbara inom skalan av gatumiljoer
eftersom forutsattningar for att understodja tjansten
inte finns. Boverket (2021) listar i “Matris -

grona lésningar” att endast matproduktion ar en
uppnaelig forsorjande ekosystemtjanst i urbana
miljoer. Eftersom arbetet forhaller sig till en
gatumiljo med partikelféroreningar, har vi valt att
utesluta samtliga forsorjande ekosystemtjénster.
De ingér dérfor inte som en malsittning inom
ekologiska vérden.
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KAPITEL 4

REFERENSEXEMPEL

| kapitlet presenteras fyra referensprojekt, hur
de har gestaltats och vad vi tar med o0ss. Nar vi
sokt information om projekten har vi fokuserat
pa dess syfte, vilken/vilka funktioner som
skapats, beskrivningar av material, form och
matt samt installationerna resultat. Studie av
referensprojekt har gett oss inspiration till skiss-
och gestaltningsarbete.
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Figur 3. Times Square innan projektstart. (NYC DOT 2009)
(CC-BY-NC-ND 2.0)

Broadway boulevard

Projektnamn: Broadway boulevard

Plats: Times Sqaure, New York City, USA
Arbetsgrupp: Gehl Architectes

Bestéllare: New York City DOT
Fardigstallt: 2007

Tidsram: 6 manader

Introduktion

Var tids kanske mest kanda projekt inom taktisk
urbanism &r transformationen av Broadway

vid Times Square i New York City, USA.

Innan projektstart hade Times Square blivit
synonymt med luftféroreningar och otrygghet for
gangtrafikanter (Yassin 2019). Borgmaistaren av
New York lovade saledes dess invanare en béttre
stadsmiljo i mansklig skala. Gehl Architects i
samarbete med New York City Department of
Transportation fick ddrmed i uppgift att anvinda
taktisk urbanism for att omvandla gatumiljon (Gehl
2022b). Genom att bedéma, mata och vérdera
olika faktorer i staden fick arbetsgruppen fram en
faktabas. Ett av de mest slaende konstaterandena
var att 90 procent av arean vid Times Square

var for bilar, men 90 procent av ytans trafikanter
var fotgangare. Syftet med gatuomvandlingen
blev dérav att reducera trafik och 6ka cykel- och
gangmojligheter (Gehl 2022a).

Figur 4. Times Square efter projektstart. Det framgangsrika
resultatet ledde till att omvandlingen blev permanent och att
liknande insatser har genomforts pa flertalet andra platser i
New York (Yassin 2019) (NYC DOT 2009) (CC-BY-NC-ND
2.0)

Gestaltning

Vid genomférandet av det sex manader langa
pilotprojektet stdngdes gator av for motordriven
trafik. I dess plats placerades flyttbara mobler ut,
cykelbanor skapades och olika aktivitetsprogram
fick plats 1 gaturummet (Yassin 2019).

Eftekter av gestaltning

Detta resulterade i att 86 procent mer manniskor
anvéande utrymmet fOr att exempelvis, mota, sitta
eller prata. Vilket ger sociala varden, sasom skydd
och komfort. Dessutom s& ldmnade 26 procent
fler ménniskor kontoret under raster (Gehl 2022a).
Funktionen och bilden av gaturummet fordndrades
fran att vara en vag full av bilar, vilket gav en ny
mening till platsen. Detta visas tydligt i jamforelse
mellan fore och efter bilder, som redovisat ovan av
Figur 4 samt

Vad vi tar med oss

Taktisk urbanismens effektivitet som metod for att
omvandla gator till mer tillgangliga och trivsamma
miljoer for gangtrafikanter och cyklister &r nagot

vi tar med oss. Saval som projektets pavisning av
gators mojlighet att skapa utrymmen for manniskor
att utfora en variation av vardagliga aktiviteter som
forhojer livskvaliteten i staden.



Parkmobiles

Projektnamn: Yerba Buena parkmobiles

Plats: San Francisco, USA

Arkitekt: CMG Landscape Architects
Bestillare: SPUR Urban Center, Yerba Buena
Community Benefit District

Fardigstallt: 2011 (pagaende)

Tidsram: 6 manader

Introduktion

I distriktet Yerba Buena Benefit i San Francisco
installerades sex stycken roda byggavfallscontainers
som ateranvindes och gjordes om till grona

oaser. De mobila containrarna var ett svar pa
medborgares behov och efterfragan av ett annat
nyttjande av vissa ytor i staden, exempelvis
parkeringsplatser. Projektgruppen av Parkmobiles
ville att arbetet skulle utmana tanken av den
hérdgjorda staden som ar bortkopplad fran
naturen. Containrarna skulle dven bjuda in till
rorelse pa gator som annars har ett lagt antal
besokare (CMG 2022).

Gestaltning

De sex roda containrarna ar utformade for att halla
vaxtlighet vilket kombineras med sittplatser och
cykelparkering for att skapa ett sammanhang och
ett mer inbjudande gaturum. Sittplatserna ér vinda
mot trottoaren dér containern skyddar och ger
avstand mot kérbanan. Den starka roda fargen ger

Figur 5. Containrarna forflyttas med hjélp av flakvixlare.

ett tydligt och igenkdnningsbart estetiskt uttryck.
Containrarna dr av stal, ett material som gar att
forma till unika former. Det tog projektgruppen
vara pa foOr att ge containrarna en egen form och
identitet (CMG 2022). Varje enskild container
bestar av en individuell vixtsammanséttning.
Gemensamt dr att vixter valdes med hinsyn till
hérdighet, for att klara den utsatta standorten.
Vixterna skulle dven vara attraktiva for faglar och
fiarilar. Containrarna dr dimensionerade for att fa
plats inom en parkeringsyta och dr cirka 1 meter
hoga, 1.5 meter breda och 2.5 meter langa (SFGate
2022). De ar dessutom flakvaxlare, vilket innebar
att de gér att flytta med hjélp av en lastbil (CMG
2022), illustrerat i Figur 8. Projektet tog vara pa
regeln att containers far uppta parkeringsutrymme
i gatumiljo upp till sex méanader. Efter licensen
gatt ut flyttades respektive enhet till en ny
parkeringsplats dédr den kan sta i uppemot ett
halvér for att sedan flyttas vidare. Pa sa vis fortsatter
projektet leva och skapa dynamik i omrédet (Lydon
& Garcia 2015).

Vad vi tar med oss

Parkmobiles ar en inspiration for hur vi kan
omvandla en yta som annars passeras forbi till en
plats som bestkare stannar upp vid. Vi tar med oss
maobelns multifunktionalitet, hur den kombinerar
vaxtlighet med sittplatser (se Figur 6) saval som
dess flexibilitet och livscykel. Dessutom inspireras
vi av att containrarna formades och fick detaljer
for att skapa ett eget unikt uttryck som blev
karaktarsgivande for omradet.

Figur 6. Containrarna ar multifunktionella da de kombinerar
sittplatser med véxtlighet.



Figur 7. Barcelonas skolgator anvands av bade barn och
vuxna. (CC BY-NC-ND 4.0)

Barcelonas skolgator

Projektnamn: Protegemos las escuelas
Plats: Barcelona, Spanien

Bestéllare: Barcelona kommun
Fardigstallt: 2020 (pagaende)
Tidsram: ospecificerad

Introduktion

Barcelonas skolgator &r ett initiativ av Barcelonas
kommun for att skapa sakrare och halsosammare
utrymmen som ansluter till och blir en férlangning
av skolor. Gatorna inbjuder till spontan lek, skapar
plats att sitta och stanna kvar pa samtidigt som

de adderar gronska i gaturummet (Ajuntament de
Barcelona 2022a).

Gestaltning
Gatorna utformas genom bland annat
markmalningar, lekskulpturer och sittmdbler som

Figur 8. Spotanle uppstar pa en av Barcelonas skolgaor. .
(CC BY-NC-ND 4.0)
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mdojliggor for vuxna och barn att stanna upp,
sitta och leka. Figur 7 visar pa planteringslador
med viéxtlighet som 6kar gronskan pa platsen
samt sittplatser som anvénds for spontanlek.
Sakerhetsatgarder tillampas aven for att ge skydd
genom bland annat staket som separerar skolans
utvidgade omrade fran korbanan (Ajuntament de
Barcelona 2022a).

Effekter av gestaltning

Initiativet minskar biltrafik genom att reducera
antalet korbanor eller sdnka hastighetsgransen.
Till 6ljd reducerar det partikelhalten i luften och
forbattrar gaendes och cyklisters framkomlighet
till skolentréer (Ajuntament de Barcelona 2022b).
Kommunen har som mal att alla skolor i Barcelona
ska ha en anslutande skolgata. Sedan de forsta 26
skolgatorna ar 2020, har antalet vaxt till 155 och
fler planeras tillkomma ar 2023 (Ajuntament de
Barcelona 2022b).

Vad vi tar med oss

Det vi tar med oss fran Barcelonas skolgator

ar hur en gata kan omvandlas genom enkla och
resurssnala medel, samt som hur man kan skapa
sakra entréer och utfarter till och fran skolor som
till f61jd far minskad biltrafik. Vi inspireras dven
av hur man kan uppmuntra till spontan lek utan att
anvanda sig av lekutrustning (se Figur 8). Projektet
visar aven pa hur markmalning kan anvandas for
att ge gatan ett lekfullt uttryck.
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Klostergatan

Projektnamn: Klostergatan
Plats: Klostergatan, Véxj6
Arkitekt: 02landskap
Bestallare: Véaxsjo kommun
Fardigstallt: 2014

Tidsram: permanent

Introduktion

Klostergatan ingar i en stor satsning av Véxjo
kommun att successivt bygga om innerstadsgatorna
till gangfartsgator. Just denna gata utformades med
lekfullhet i atanke dar barn men aven besckare i
alla aldrar skulle lockas till platsen. Installationens
syfte var att ge plats for lek, méten och ovéntade
aktiviteter (Kling et al. 2016).

Gestaltning

Byggnationen resulterade i en dttio meter lang
lekmobel. Materialvalet av glesa traribbor och
invdndig belysning i kombination med en

Figur 9. Mobeln kan anvandas bade till att sitta, klattra eller
springa (Kling et al. 2016). © 02landskap/Mats Samuelsson

genomtéankt organisk utformning (se Figur 9)

gor att mobeln dven uppfattas som en lekskulptur
(Kling et al. 2016). Valet av trd ger installationen
en taktil egenskap som dr mjuk, da materialet dr
formbart och uppfattas som varmt. Utover detta
aterspeglar det dven Viaxjos starka tradition av att
bygga i trd (Kling et al. 2016). Mobeln gestaltades
med svingande former i varierande hojd samt
flera sektioner i bredd for att ge mojlighet till olika
uttryck och anvindningsomraden. Belysning som
sitter invandigt ger ett lekfullt samt randigt sken
genom ribborna och erbjuder 6kad trygghetskénsla
ndr solen gatt ner (Kling et al. 2016).

Projektet métte en del utmaningar som ror

fragor kring utformning och forvaltning. En
gestaltningsfraga var kopplat till gdgatornas
traditionella uppbyggnad vilket endast tillat 4,3
meter i bredd for sjilva installationen. Det ledde till
den langsmala designen av mobeln (se Figur 10).
En annan svarighet for arkitekterna var de strikta
reglerna kring lekutrustning i forhallande till

barns sidkerhet. Den slutliga utformningen kravde
manga diskussioner kring fallskydd, kldmrisk och
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framkomlighet f6r att kunna behalla grundidén om
en sammanhingande mobel (Kling et al. 2016).

Vad vi tar med oss

Vi tar med oss installationens multifunktionalitet,
dess formaga att kombinera anvandningsomraden
som lek, skulptur och mobel. Vilket ar ett satt

att na manga malgrupper, exempelvis hang for
unga, lek for barn och vila for aldre. Vi inspireras
av anvandningen och sammansattningen av
material fOr att skapa ett specifikt uttryck som
dessutom tar hénsyn till ndrmiljon. Dérutdver tar
vi med oss installationens forvaltningstank dar

ett modulsystem underlattar att reparera enskilda Figur 10. Ur forvaltningshanseende si méste vandalisering

delar. tas i atanke, vilket ledde till en moduldesign dar individuella
delar kan bytas ut (Kling et al. 2016). © 02landskap/Mats
Samuelsson
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KAPITEL 5

STUDIE AV GATOR

Avsnittet introducerar gatorna med Oversikt samt
inventering och analys. Inventering och analys
ar uppdelat i tva delar dar digitala samt fysiska
platsbesok utgor grunden for bada. | den forsta
delen inventeras och analyseras gatans fysiska
forutsittningar. Del tva analyserar platsen med

avstamp fran trivalent design och teorierna kring de
sociala, ekologiska och estetiska vérdegrupperna.



Helsingforsgatan

Oversikt

Helsingforsgatan ligger i Akalla som tillsammans
med Husby och Kista utgor en del av bandstaderna
dar varje ort har varsin tunnelbanestation och
centrumanlaggning (Johansson 1991). Sddra
Jarvastaden, innefattande omraden som Tensta,
byggdes forst. Nar man sedan fortsatte med
Jarvafaltets norra omraden, daribland Akalla, drog
man lardomar fran den tidigare exploateringen.
Exempelvis resulterade utvarderingen i att Akalla
byggdes med flera olika hustyper &n Tensta.
Stadsbilden i Akalla blandar radhus, parhus och
aldre byggnader fran bysamhéllet, men domineras
av de tidstypiska hoghusen. Skivhusen bestar av
tolv vaningar i en gul-orange fargsattning och star

mot sydost-nordvast. Skivhusen ligger i anslutning
till tunnelbanestation och bildar d&rfor, till stor del,
entrébilden av omradet (Stockholms stad 2022).
Bade bebyggelsen och gatan ger ett tidstypiskt
intryck. Materialval av tegel, betong och rifflad
plat samt den tydliga trafiksepareringen andas

sent 1960- tidigt och 1970-tal. Helsingforsgatan

ar en bakgata till Akalla centrum. Detta méarks
genom avsaknad av entréer mot gatan, in-/utfarter
till bostadsomraden, parkeringsplatser langs med
hela gatan pa dess norra sida och anslutning till
lastplatser for affarer. Gatans karaktir kan darfor
beskrivas som funktionell for motorfordon.

Helenelund
v275
Akalla E4
T-bana
i \, Figur 11. Skala 1:10 000/A4.
HeISIngforSgatan Helsingforsgatan ligger i Akalla,
nordvast om Stockholms stadskarna
och ar slutstation pa den blaa
H usby tunnelbanelinjen.
Jarvafaltet
Oom 1km /\
- L] N
T-bana
Akalla centrum
Skivhus /N\
~ /~—Gatuparkering
( ln-im;. S&

“~bostadsomrade

Radhus

[
Om 50m 100m

Figur 12. Skala 1:10 000/A4. Den stora miangden gronska langs
gatan lattar upp det harda intrycket av materialen och gor att
gatan uppfattas som gron.
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Gangtrafikanter

Markanvandning

I ndrhet till Helsingforsgatan, finns en variation
av olika markanvéndningar vilket ger stor rorelse
av manniskor i omradet. En parkeringsplats, tva
grundskolor och ett bostadsomrade tar upp stora
ytor av gatans angransande mark.

Grona kopplingar

I narhet till Helsingforsgatan, finns en variation
av olika markanvéndningar vilket ger stor rorelse
av manniskor i omradet. En parkeringsplats, tva
grundskolor och ett bostadsomrade tar upp stora
ytor av gatans angransande mark.

Mélpunkter

I ndromradet till Helsingforsgatan finns ménga
malpunkter. Av malpunkterna ar det Akalla
stadspark och badhuset som har tydliga entréer mot
gatan. Det finns dven hotell i bottenvaningen av
byggnader pa gatans sodra sida. Dessa har ddremot
inte huvudentré mot gatan.

Rorelsemonster

Langs med Helsingforsgatan har motordrivna
fordon god framkomlighet med en hastighetsgréans
pa 30 kilometer i timmen. Gang- och
cykeltrafikanter ror sig pa gang- och cykelvégar
mellan malpunkter i omradet. Gangbroar kopplar
bostadsomradet séder om gatan med Akalla
centrum.



Helsingforsgatans fysiska forutsattningar

Golv den nya trottoaren byggs (Qureshi 2022). Gatan
Helsingforsgatans ytskikt bestar av asfalt som har idag tva 6vergangsstallen som ligger i dess
anvands for trottoar, korbana och parkering. Ostra ande.

Sidoytor av vegetation kantar kdrbana och trottoar
stora delar av strdckan. Gatan ar mellan 10 och 8
meter bred och cirka 500 meter lang. Trottoaren
ar cirka 2 meter bred och gar langs med kdrbanan
delar av strackan. Dér trottoar saknas finns

tydligt upptrampade stigar (se Figur 17 och 19).
Parkeringsplatser finns ldngs hela kdrbanan pa
norra sidan. I samband med att Stockholm stad
planerar bygga en ny trottoar ar 2023 dar det idag
saknas en, kommer parkeringsplatser tas bort dér

Figur 17. ldag saknas gangvagar for att réra sig mellan Akalla Figur 18.Vid platshestken var platserna for gatuparkering
centrum och Helsingforsgatan. Ddarmed finns en upptrampad fyllda langs hela gatan.
stig mellan Akalla centrum och Kista international school.

AN
Trappa ned till kdr:ban"

Gangbro

Trottoar

I I Y N I o S
Om 50m 100m

Fyi
i

Figur 19. Skala 1:1000/A4. Det finns trappor som
gar ned fran trottoar till kérbanan utan att ansluta

till ett 6vergangstalle.
31
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Vaggar

Léngs gatans norra sida star en tradrad av
uppvuxna lindar som évergar till en mer
nyplanterad rad av blandade arter (se Figur

20), vilka tillsammans skapar en genomsiktlig
vagg. Bakom tradraden ligger en parkering pa
ett nagot hogre markplan &n gatan. Pa samma
sida, ar byggnader belagna en bit in fran gatan
och tillsammans med parkeringen skapar det ett
oppet gaturum. De fullvuxna lindarna hjilper
daremot till att ta ned skalan och rama in gatan.
Parkeringsytan ligger mellan Akalla centrum och
Helsingforsgatan. Denna separation forstirker
upplevelsen av Helsingforsgatan som en bakgata,
skild fran den aktivitet och rorelse som finns i

Figur 20. At séder kantas gatan av hus med fyravéningar
(till vanster i bilden). Pa andra sidan &r bebyggelse placerad
langre bort fran gatan. Den upphdjda parkering och stingslet
som avgransar ytan (till hoger i bild) skapar en forsta vagg
innan byggnaderna.

Rad med

= (& _lindar//
,r"\\ Qe
@,
\‘

[ T N
Om 50m 100m

Figur 22. Skala 1:1000/A4. Den stora mingd av gatutrdd som
finns gor att gatan upplevs gron samtidigt som de hjélper att
ta ned skalan i rummet.

centrum. Samtliga byggnader pa sodra sidan ligger
narmare gatan an de pa den norra sidan. “Soder-
husen” har fem vaningar utan huvudentréer mot
gatan. Detta leder till en mindre livfull gata och
darfor kan den upplevas mer otrygg.

Tak

Kronorna av gatans trad skapar ett tak langs gatans
kanter. Da de flesta dr 16vtrdd blir tak-upplevelsen
inte lika pataglig under vinterhalvaret (se Figur 21).
Traden hjalper till att ta ner skala fran det annars
Oppna och storskaliga landskapet som moter gatan
at norr.

. i :\ M..,-"
Figur 21. Langs gatans norra sida star manga lindar som har
storvuxna kronor och pa den motsatta sidan star fullvuxna
oxlar. Det finns dven en nyplanterad tradrad med blandade
arter. Skillnaden i kronstorlek ger en varierad takupplevelse

ldngs med gatan.

Rad med
blandade arter \
Grupp’av /

Ty frivaxande LOnn J
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Topografi

Gatans topografi har vissa hojdskillnader, men
inte tillrackligt for att bryta siktlinjen langs gatan
(se Figur 23). Tre gangbroar léper 6ver och korsar
Helsingforsgatan och blir karaktérsgivande for
gatan. Fran broarna har man tydlig sikt over hela

vagstrackningen fran en hogre niva an markplanet.

Pa bada sidor om gatan stiger markhojden vilket
ger en upplevelse av att gatan ligger nedsénkt.
Hushaojder som syns fran gatan forstarker denna
upplevelse.

N

I T IR B

Om 50m 100m

Figur 24. Skala 1:1000/A4. Gatans markniva ar som hogst
vid dess vastra ande och har sin lagpunkt till vanster om
gatans mittersta gangbro.

Figur 23. Gatan har en oavbruten siktlinje som loper fran

vandplanen i vast tills dess kréning i 6st.

\%ktaang bro
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Solforhéllande

Stora delar av dygnet skuggas majoriteten av gatan
av femvaningshusen. Gatan far som mest solljus
under formiddagen men blir alltmer skuggiga

i takt med att solen vandrar soderut. Mellan
femvaningshusen finns breda in- och utfarter for
bilar vilket ger ljusinslapp pa gatan vid dessa
partier (se Figur 25). Figur 26 ger en grov Overblick
pa solforhallandena.

Var- och hostdagsjamning

KL. 08.00

KL. 12.00

KL. 18.00

Figur 26. Solstudie av Helsingforsgatan.

Figur 25. Bilden visar en av infarterna till bostadsomradet
som Gppnar upp och slapper in ljus pa gatan.

Midsommar




Fdrgsattning och material

Vid Akalla centrum finns en tydlig fargskala med
varma farger sdsom gult, orange, brunt och beige
(se Figur 27). Fargerna ger ett enhetligt intryck
som tydliggor omradets sammanhallning trots

att huskroppar stundtals ar belagna langt ifran
varandra. De material som ar framtrddande vid
gatan och dess nara omgivning paverkar hur
platsen upplevs visuellt, ett typexempel visas i
Figur 28. Den stora mingd asfalt, tegel och betong
ger exempelvis ett hart intryck (se Figur 29 till 32)
medan den stora midngden gronska dr effektiv i att
mjuka upp omradets och gatans intryck.

iy

Figur 27. Vanster: | bilden syns skivhus i brun orange gul
fargskala.

Figur 28. Hoger: Bilden visar fasaden pa tegelhusen narmast
gatan. De bestér av gult tegel med accenter av rifflad plat i
orange och brun.

Figur 29 till 32. Fran vénster: Gangbro i betong med rafflad
gestaltning, stenplattor i betong, betongfundament, rifflad
plét pa tegelhus.
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Gatans mobler

Gatans mobler

Liangs vigstrackningen finns inga bénkar,
soptunnor eller cykelstéll utsatta. Utanfor husen
pa sodra sidan fanns en (privat) plantering utanfor
huvudentrén till hotellet (se Figur 33).

Figur 33. (Privat) plantering sett fran fasad.

/S J
In/utfart till skola e f\
. ‘__.B h)ﬁ\:\_‘ \
//*‘ //
f///"\x . Planerad kommunagd
\e‘ trottoar
_/(
e
)
P T R B
Om 50m 100m--

Figur 34. Skala 1:1000/A4. Karta visar placering av ny
trottoar som planeras byggas ar 2023. Infart till Kista
international school &r &ven inringad, dit maste skolbuss ha
mojlighet att nd (Quershi 2022).

Belysning

Gatubelysningen &r sparsamt utsatt dar armaturen
ar riktad mot kdrbanan pa hoga stolpar.
Byggnaderna i soder saknar storre skyltfonster och
ger darfor inte belysning mot gatan. Dessa faktorer
i kombination leder till att gatan upplevs som
aterhdllsamt belyst ur en gangtrafikants synvinkel.

Ovrigt

Tva Ovriga faktorer som ar viktiga att forhalla

sig till gallande gatans utformning konstaterades
under en workshop 1 dialog med trafikplanerare

pa Stockholms stad. Det klargjordes att skolbussar
maste kunna kora pa gatan for avlamning och
upphamtning av skolbarn samt att trottoar kommer
byggas langs norra strackan, dér det idag saknas en
(Quershi 2022) (se Figur 34).
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Analys utifran sociala,

ekologiska och estetiska varden

Sociala varden

Skydd
Gangbroar dver Helsingforsgatan skapar sékra
passager for gangtrafikanter Gver gatan. Daremot
ar tillgangligheten och tryggheten till gatuplan
pa Helsingforsgatan inte prioriterad. Exempelvis
finns fa mojligheter att sékert korsa gatan. Ingen
cykelbana ar utmarkerad, utan cyklister delar
utrymme i kdrbanan.

Komfort

Pa grund av gatans avsaknad av moblering,

sasom sittplatser eller andra mojligheter att stanna
upp, har gatan fa kvaliteter som ger komfort till
besokare. Ljudforhallandena &r goda pa gatan och
paverkas framst av mattligt buller fran bilar samt
ljud fran skolgardar.

Njutning

Gatans vaxtlighet, speciellt tradraderna, ger nagot
att titta pa. Aven gangbroarna utgor fokuspunkter.
Verksamheterna i angransande byggnader bidrar

Lidl
Cykel- och Trappa ned till
gangvag parkering Kyrka
Gangvag

[ N
Om 50m 100m

Figur 35. Skala 1:1000/A4. Illustration visar gaendes
mojligheter att nd Helsingforsgatan. Dessutom syns gatans
tva befintliga 6vergéngsstillen.

inte med nagon nimnvérd rorelse. Detta di de &r
fa till antal och saknar skyltfonster eller entréer

i direkt anslutning ut till gatan. Fasadmaterialen
ar enhetliga, men ocksa enformiga vilket ger en
monotonitet.

Tillganglighet

Fran Akalla centrum nar gaende Helsingforsgatan
antingen genom stigen som gar fran den vastliga
gangbron ned till Kista internationals schools
infart eller via en trappa ned till parkeringsplatsen
och sedan ut genom dess in- och utfart. Det &r
dessutom mojligt att ansluta till gatans trottoar
som fortsatter upp mot Lidl byggnadens lastplats
om man gar mellan denna byggnad och kyrkan.
Fran bostadsomradet séder om gatan nas
Helsingforsgatan via trappor. Trapporna leder

ned till en privatdgd trottoar. Vid skillnader i
markniva for samtliga trottoarer vid gatan, sasom
nar trottoar moter en bilutfart, saknas ramper eller
nedsénkta kantstenar. Figur 35 ger en Overblick av
hur gaende har mojlighet att réra sig i, till och fran
Helsingforsgatan.

A
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Ekologiska varden

Stodjande

Helsingforsgatan har vegetation i tre skikt som
bestar av grds, buskage och trad. Den blandade
tradraden bestar av bland annat lind, tall, bjork
och ek. Gatutraden lankas samman med Akalla
stadspark och métande gator med trad, vilket
skapar ekologiska samband. En blandning av
tradarter som finns stddjer dessutom biologisk
mangfald. Buskage ar koncentrerat mellan
vandplatsen och forsta korsningen pa sodra sidan
och ger nytta genom att bland annat ge tillflykt at
faglar.

Reglerande

Oppna grasytor samt trad hjalper till vid skydd mot
extremvader genom upptagning och infiltration av
dagvatten. Daremot ricker det inte for hantering av
dagvatten vid storre floden. Pollinering stods idag
till storst del av gatutrdden dé det finns en avsaknad
av vegetation i flera skikt. Under soliga dagar kan
de storre traden ge skugga pa trottoaren.

Kulturella

Vissa positiva aspekter tillkommer fran platsens
gronska, exempelvis kan gatutrddens hostfarger
locka till sig besokare. Overvagande kan daremot
gatan utvecklas for att skapa kulturella tjanster.

Estetiska varden

Innehdllsmassiga

Platsen saknar en tydlig utformning som amnar
frambringa kéinslor sdsom, glddje eller sorg. Da-
remot kan gatutraden uppmuntra kanslor med sin
hostfarg, exempelvis fran lind eller I6nn.

Form

Helsingforsgatan antar motorfordonens skala.
Dessutom ér gatan en rakstriacka vars dragning
har viss distans mot huskroppar, vilket gor att
gatan kan uppfattas som planerad efter bilens
framkomlighet

38

Sensoriska

En enhetlighet kan identifieras i det att gatan och
overgaende broar har tydliga modernistiska ideal
med betong och asfalt som ger en graskala. Nar
detta moter de grona inslagen skapas en intressant
kontrast.

Representerbara
Gatans utformning skapar inte upplevelser som vid
platsbesok upplevdes ge platsen mening.

Slutsatser fran Studie av gator
Helsingforsgatan ger intrycket av att ha fa

sociala vdrden. Detta eftersom den upplevs som

en bakgata, dar rorelse fran Akalla centrum och
narliggande bostadsomraden till gatan inte ar
sjdlvklar. Daremot finns tydligt upptrampade stigar
och kommunen planerar att bygga en ny trottoar,
vilket tyder pa ett behov av 6kad framkomlighet
for gdende. Dérav kan man anta att gdende ror

sig pa gatan och att de vill rora sig i gaturummet.
Rorelsen sker troligen mellan malpunkter som kan
nas via Helsingforsgatan, sasom skolor, stadspark,
bostadsomrade och badhus. M6jligheten att ta del
av komfort och njutning erbjuds inte. Planteringen
utanfor hotellet tyder pa ett visst intresse av att
vistas pa gatan utéver mobilitet mellan malpunkter.
Tillgangligheten pa vag ned till gatan fran Akalla
centrum samt gaendes mobilitet i gaturummet ar
idag svag.

I omradet finns tva stora skolverksamheter vilket
gor att manga av gatans besokare ar barn, men de
far ingen representation i gaturummet.

Helsingforsgatan har befintliga ekologiska
virden, men dessa kan forstirkas. Dessutom
kan manniskans relation till de kulturella
ekosystemtjansterna utvecklas.

Estetiken i omradet har tydliga drag som kan tas
fasta pa. Gangbroarna fangar blicken nar man ga
pa gatan och kopplas stark till gatans karaktar.
Dérutover kan det intryck gatan ger, av att
prioritera motordrivna fordons framkomst, skiftas



till utokade ytor for gaende.

Framover ar arbetsomradet for Helsingforsgatan

avgransat till en del av gatustrackan (Se figur 36).

Idéen om att avgransa arbetsomradet foddes ur
en workshop med Edge dar gatans langd, cirka
500 meter, diskuterades. For att hantera langden
var en idé att jobba med punktinsatser for att pa
sa satt halla sig inom Vinnovaprojektets budget
(Sixtensson 2022). Trots att vi sjélva inte har en
budget att forhalla oss till, tog vi med oss tanken
om att arbeta med punktinsatser. FOr att pa sa satt
avgransa arbetsomradet till vad vi ansag lampligt
i forhallande till arbetets tidsplan. Pa gatan sag
vi flera punkter av potential som vi ville knyta

an till och omgestalta. Punkterna lag daremot
spridda ifran varandra vilket skapade stora ytor
som inte hangde samman. Darfor valde vi att
avgransa arbetsomradet for att kunna fa en mer
sammanhangande gestaltning.

AP T Ve I I | ‘
om 50m 100m

Figur 36. Skala 1:1000/A4. Arbetsomradet for
Helsingforsgatan koncentreras till en del av gatan som
visas inom den orange markeringen. Sido-omraden till
Helsingforsgatan som &gs av Stockholm stad, men som
inte ingar i trafikkontorets arbetsomrade, utnyttjas inom
gestaltningen. Fastighetsmark ingdr inte i arbetsomradet.

Helsingforsgatan

Norgegatan
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Roslagsgatan

Oversikt

Roslagsgatan &r beldgen i Vasastadens utkant

i Stockholmsomradet som i folkmun benamns
“Sibirien” (se Figur 37). Omradet som tidigare
klassats som landsbygd, bebyggdes pa slutet

av 1800-talet da Stockholm stad fick en kraftig
befolkningsokning (Stockholms stadsmuseum
1988). Vid byggnation ansags “Sibirien” avlagset
fran andra delar av staden, ddrav dess 6knamn. Dér
restes frdmst flervanings hyreshus som kom att

bli bebodda av arbetare och dess familjer. Husens
var av enkel och aterhallsam utformning for tiden.
Majoriteten av hyreshusen som byggdes i borjan pa
1900-talet ar idag ersatta med yngre byggnationer,
diaremot har Roslagsgatan kvar flertalet exempel
fran sekelskiftet (Stockholms stadsmuseum 1988).

Trots att flertalet byggnader &r fran 1960-talet

och framat, praglas Roslagsgatan, likt omradet
Vasastaden, av en tydlig stenstadskaraktir. Detta

E4 Brunsviken

da ideal fran mitten av 1800-talet sasom breda,
langa och raka gator ar grunden till gatans
arkitektur (Stockholms stadsmuseum 1988).
Gatans sammanhallning forstarks av den jamna
byggnadshdjden. Diaremot har fasader en stor
variation av material, texturer och farger. Dessa
skapar tillsammans ett varierat och néstan spretigt
uttryck.

Lings med hela gatan finns entréer in till bostéder,
verksamheter och arbetsplatser vilket gor att gatan
ar valtrafikerad trots dess placering i Vasastadens
utkant. Blandningen av funktioner leder till dess
livfullhet, med rorelse pa gatan under flera timmar
av dygnet.

Albano
Karolinska
-4 \Roslagsgatan -
Vanadislunden
GIH
Odenplan Ostermalm
Om

[ ] I1k|m/N\

Figur 37. Skala 1:10 000/A4. Roslagsgatan ar belagen i
Vasastaden, centralt i Stockholm.
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~ Roslagstull

Aterbruk Grundkola g tsder och
foretag
Park Forskola

Figur 38.

.:I'vé lindar
o o, TVa kastanjetrad
 Blakrakan
Vanadislund-én

Figur 39.
Grundskola
Café/yogastudio

Vanadislunden
- Bldkrdkan Fgrskola

5 . Restaurang

Figur 40.

Figur 41.
. Motordrivna fordon . Cyklister

Markanvandning

Vid Roslagsgatan finns det utover bostdder foretag
i bottenvaningen langs med hela gatan, och tva
restauranger i gatans sydliga dnde. Det finns dven
en grundskola och en forskola.

Grona kopplingar

Vid gatan finns en gemensam entré till
Vanadislunden och lekplatsen Blakrakan, vid denna
entré star tva fullvuxna kastanjetrad som lutar sig
ut i gaturummet. | gatans norra ande star tva lindar,
I Ovrigt saknar gatan vaxtlighet.

Madlpunkter

Malpunkter med entréer mot gatan ar utspridda
langs Helsingforsgatan. Foretag aterfinns i
bottenvaningen langs med hela gatan. Alla dessa
ar daremot inte utsatta som malpunkter eftersom
de far ett mindre antal besékare an exempelvis en
skola, restaurang eller park.

Rorelsemonster

Motordriven fordonstrafik ror vid Roslagsgatan 1
tva korfalt med en hastighetsgrans pa 30 kilometer
1 timmen. I gatans norra dnde finns en vindplan
och darmed ar genomfart till Roslagstull inte
mojligt. Fran Roslagstull kan daremot cykel-

och gangtrafikanter ansluta till gatan. P& gatan

har cyklister har ingen egen fil och delar dérfor
utrymme med motortrafiken.

Gangtrafikanter
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Roslagsgatans fysiska forutsattningar

Golv

Roslagsgatans ytskikt bestar av asfalt som

anvéands for kérbana och parkeringsplatser medans
betongplattor anvands for gatans trottoar (se

Figur 42). Gatustrackningen ar cirka 200 meter
lang med en gatubredd pa ungefar 18 meter. Hela
Roslagsgatan &r cirka en kilometer lang. Trottoaren
ar cirka tre meter bred pa vastra sidan och tre

och en halv meter pa Ostra sidan. Kérbana och
parkering ar 12 meter bred. Parkering ar i dagslage
langst delar av korbanan pa bada sidorna. Det finns
speciella platser utsedda fér RHC-parkering.

Vaggar

Byggnaderna langst Roslagsgatan ligger direkt
mot trottoaren och skapar tydliga vaggar.
Hushdjden ar ungefér sex vaningar, 19 meter, hela
strackan. Johannes skola &r den enda avvikande
byggnaden pa ungefar 16 meter. Hojden pa
byggnaderna i forhallande till gatans bredd ger en
innerstadskaraktar. Vaggen av fasader bryts upp
vid en entré mot Blakrakan och Vanadislunden dar
de tva kastanjetraden star (se Figur 44). Bredvid
denna 0ppning finns en entré in till Johannes
skolgard. Tva lindar bildar en transparent vagg som
hjélper till att skarma av mot Roslagstull.

Figur 42. Hojden pa byggnaderna i forhallande till gatans
bredd ger en innerstadskaraktér.
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\ Ga’g@pafkéring
Johanné§ \
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Figur 43. Léings gatan finns det tva dvergangsstillen, den
ena ungefarlig i mitten och den andra vid korsningen till
Ingemarsgatan.

Figur 4. Kastanjetraden hjalper skala ner
sexvaningsbyggnaderna.



Tak

Belysning pa linor skapar en gles takkénsla
langs gatan (se Figur 45). Utéver detta finns inga
takbildande element.

Topografi

Gatans topografi dr plan med fa och obetydliga
skillnader ldngs striackan. Detta mojliggor for en
lang siktlinje som stracker sig langs fortsattningen
av Roslagsgatan i sdder. I norr finns sikt mot
Brunnsviken, men den bryts av pataglig biltrafik
fran Roslagstull.

Figur 45. Gatan har en lang siktlinje utan stora topografiska
skillnader. Belysning pa hogspanningslinor skapar ett luftigt
tak.
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Solforhallanden

Byggnadernas hojd gor att gatan skuggas stora
delar av dygnet. Under formiddagen skuggas
hela gatan men under eftermiddagen far gatans
oOstra del solljus. Mangden solljus ar som storst
under sommaren och nar nastan hela gatans bredd
nar solen star hogt pa himlen klockan 12.00 pa
dagen. Kilen mot Vanadislunden 6ppnar upp och
ger luft samt ljus vid gatans mitt. Figur 46 ger en
ungefarlig bild av solforhallandena.

Var- och hostdagsjamning

KL. 08.00
|
KL. 12.00
»
KL. 18.00 \

Figur 46. Solstudie visar solférhallanden pa Roslagsgatan vid
var- och hostdagsjamning samt vid midsommar.
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Fargsattning och material

Omradet har en varierande fargsattningen men dar
de flesta kul6rerna gar i jordiga eller nedsmutsade
toner (se Figur 47 till 49). Husen ar markbart fran
olika epoker, men da huskropparna sitter ihop
forstarks omradets sammanhallning. Intrycket av
materialen pa platsen dr spannande dé det finns
manga olika material samt moten mellan material
och texturer (se Figur 50 till 53). Samtliga material,
bade fasaders och gatans, ar harda till dess karaktar.

Figur 50 till 53. Material som moéts pa gatan ar exempelvis
puts och plat, tra och glas samt natursten och tegel.

Figur 47 till 49. Fasader langs med Roslagsgatan har variation
i karaktar.
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Gatans mobler

Langs végstrackningen finns inga béankar eller
soptunnor utsatta. Cykelstill finns utanfor
Johannesskolan men saknas pa gatan i 6vrigt.

Figur 54 och 55. Manga cyKklar star parkerade langst husfasad
och vid stolpar dar cykelstall saknas.

46

Ovrigt

Langs gatustrdckningen finns tva in/utfarter till
parkering under byggnader. Dessa dr markerade i
kartan nedanfor (se Figur 56) med svart pil.

P T R

Om 25m

Figur 56. Skala 1:250/A4. Illustration av entréer in till
byggnader, in- och utfarter till parkeringshus samt entréer till
gatan for allméanheten.

——>  Entréer for gang och cykel

> In- och utfarter till parkeringshus
> Entréer till fastigheter



Analys utifran sociala,

ekologiska och estetiska varden

Sociala varden

Skydd
Trottoaren, som ar upph6jd, ger en trafikseparering
mellan gaende och motordrivna fordon.
Cykelbanan delar kérbana med motorfordon och ar
inte specifikt utmarkt 1 gatan. Tva trdd ar placerade
i 6ppningen mot Roslagstull. Traden bryter delvis
lite vind och sikt, men 6vrigt har gatan inga
vaderskydd eller skyddande vegetation.

Komfort

Gatan saknar sittmojligheter och har inga
forutsattningar for lek eller fysisk aktivitet.
Trafikbullret fran Roslagstull &r patagligt i norr
och forsvarar ljudforhallanden. Bekvamligheten
att ta sig fram pa trottoaren ar delvis forsvarad av
parkerade cyklar. Ljusforhallandena &r okej, men
gatubelysningen &r framst planerad for korbanan.

Njutning

Materialval och utformning av fasader langs gatan
samt de tva hastkastanjerna ger besokare nagot

att kolla pa. De flesta byggnaderna har levande
bottenvaningar, bestaende av bland annat foretag,
forskola, yogastudio och restaurang. Den stora
blandningen av olika verksamheter ger liv och
rorelse samt belysning under flera timmar av

dygnet.

Tillganglighet

Breda trottoarer med nedsankta frisar underlattar
rorelsemajligheterna pa platsen och gatan gar
att korsas vid tva 6vergangsstallen. Gaendes
framkomlighet forsvaras av cyklar och
elsparkcyklar som star pa trottoaren.

Ekologiska varden

Stodjande

Gatan har sparsamt med vegetation, endast

tva lindar i den nordliga anden och de tva
kastanjetraden som lutar sig in mot gatan fran
entrén till Blakrdkan och Vanadislunden. Darmed

finns inget habitat for insekter eller smadjur.
Naturliga kretslopp omhéndertas genom icke
naturliga system, exempelvis att vattnet leds till
dagvattenbrunnar och inte mot véxtlighet.

Reglerande

Avsaknad av vaxtlighet ger daligt reglerande av
lokalklimat, samre skydd mot extremvader och
bidrar inte med maojlighet for pollinering.

Kulturella

Gatan saknar vaxtlighet eller naturliga inslag som
direkt genererar kulturella tjanster pa platsen.
Héstkastanjerna, som kikar fram in i gaturummet,
kan daremot ge ett blickfang vid exempelvis

dess blomning och darmed generera rérelse pa
Roslagsgatan mot hastkastanjerna.

Estetiska varden

Innehdllsmassiga

Utformningen av vissa byggnader, sdsom
Johannes skola, har ett medvetet materialval som
formedlar kénslor av elegans och praktfullhet.
Markbeldggningen ar mer alldaglig samt visar
inte pa samma omsorg och inbringar inte nagon
kanslomassig upplevelse.

Form

Trots husens hojder sa ger nara avstand mellan
kvarter och byggnader i férhallande till gatans
bredd en behaglig skala for manniskan. Likt
Helsingforsgatan ar balansen mellan kérbanans
bredd och trottoarens ojamn. Dessutom dr gatan
lang och rak vilket upplevs framja motordrivna
fordons framkomst.

Sensoriska

Husfasaderna langs strackan &r i varierande féarger
och ger darfor ett visuellt varierande intryck.
Ljudnivan &r hogre mot Roslagstull pa grund av
trafiken och Johannes skola skolbyggnad utgér en
god ljudbariarr mot skolgarden



Representerbara
Gatan formedlar ingen tydlig mening.

Slutsatser fran Studie av gator

I anslutning till Roslagsgatans markplan erbjuds
sociala kvalitéer av verksamheter i bottenvaning,
vilket ger rérelse, malpunkter och belysning.
Maojligheten for komfort och njutning erbjuds inte
pa gatan. Tva skolverksamheter i omradet gor att
manga av gatans besokare ar barn, men de far ingen
representation i gaturummet. Cyklar parkerade
vid fasad och stolpar, trots tomma cykelparkering
vid ena anden av gatan, tyder pa ett behov av mer
jamnt utspridda cykelparkeringar.

Roslagsgatan har inga direkta ekologiska kvalitéer,
men det finns tydliga utvecklingsmojligheter

i 6ppningen mot Vanadislunden. Avsaknaden

av vegetation ger ett hart visuellt intryck.
Byggnadernas estetik ger variation men kan
upplevas spretig.

20
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Figur 57. Skala 1:1000/A4. Inom den orange markeringen
pa figuren visas gestaltningsomradet for Roslagsgatan
och som avslutas vid korsningen till Ingemarsgatan och
Cedersdalsgatan.
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Workshop "Tank om...?”

10 scenarion fran workshopen “Téank om...?”

presenteras nedan. Varje scenario ar skapat genom

att slumpvist dra ett alternativ ur kategorierna
“person med sallskap”, “tid och manad”,

“sinnestillstand” samt “syfte”. Till varje scenario

skissades tankbara gestaltningsatgarder for
Roslagsgatan och Helsingforsgatan. Fran varje

scenario har en skiss valts ut och presenteras hér
tillsammans med tanken bakom skissen (se Figur

58 till 66).

Scenario 1

Scenario 2

Scenario 3

Scenario 4

Scenario 5

Scenario 6

Scenario 7

Scenario 8

Scenario 9

Scenario 10

Pappa med barn i
barnvagn

Arbetskollegor i blandade
aldrar

Férskolegrupp med tva
larare

Tonarspar

Intellektuellt
funktionsnedsatt kille med
ledsagare

Mamma och tva barn

Pansionarspar

Tva skolbarn

En grupp pensionarer

Tonarsgéang

Workshopen genomfordes for att skissa pa en
stor bredd av scenario utan att hammas om det
ar realistiskt eller inte. Flera av idéerna har

vi inte tagit vidare i vart fortsatta skissarbete.
Manga av de som daremot har f6ljt med oss, har
forandrats under vagen men har sitt ursprung ur
denna workshop. De idéer vi tog med oss fran
workshopen &r inringade med en beige ram.

7.00 i november

21.00 februari

13.00 i januari

07.30 i oktober

16.00 i december

12.00 i maj

17.40 i maj

09.30 i juni

13.00 i juli

08.25 i april

fundersam

taggad

stressad

utsliten

kar

fortjust

lycklig

nervos

lugn

munter

ta det lugnt

pa vag till
gronomrade

pa vag till
t-bana

pa vag till
jobb

pa vag hem

turistar

pa vag till
fest

gar hem
fran skolan

vill prata av
sig

ute och
fotograferar
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En uppvarmd sittplats gor det mojligt att stanna
upp pa gatan sa att pappan kan fa en lugn stund for
sig sjalv.

En bred gangbana tillater flera barn att ga i bredd
utan hinder pa végen.

Gatan dr malad med hjdrta vilket speglar killens
humor och skapar en trevlig hemfird

Figur 58 till 62. Skisser fran workshop "Tank om...?”
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En rundad uppsamlingsplats ger mojlighet for alla
arbetskollegor att samlas och samtala innan de gar
in i naturomradet. Samlingsplatsen ska vara vil
upplyst for att gruppen ska kdnna sig trygg.

F\AA\

Gatan dr upplyst med olika farger for att tonarsparet
ska kédnna sig trygga pavag till jobbet. Samtidigt ar
belysningen dynamisk och firgerna kan gora att
vagen till jobbet kdnns lite mer munter.

4.




En mobel som kan anvindas bade som sittplats och Pensionarsparet géar forbi en plantering med
uppmuntra till spontan lek ger mamman en chans blommor och passar dér pa att plocka med sig en
att ta paus fran turistandet. Barnen halls sysselsitta bukett till festen.

och mamman kan latt ha uppsikt pa barnen.

En l6pbana lings med gatan gor att de tvd barnen
kan springa hem och istdllet for att kdnna sig
nervosa kanske de blir uppfyllda av kénslan av att

Pensiondrerna sétter sig pd sittplatser som omslutas
av flyttbara vaggar. Pa viggarna vaxer klattervaxter
och ger en tydlig rumskénsla som tillater gruppen

leka. att prata med varandra i lugn och ro. Viggarna kan
flyttas for att anpassa till olika vaderforhallanden
10. och for att stinga ute sikt eller for att ta vara pa

siktlinjer.

Pa gatan ér fotoramar utstillda som tonérsgianget
tar foton vid.

Figur 62 till 66. Skisser fran workshop “Tank om...?”
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Kapitel 6

FORSLAG

Detta avsnitt besvarar fragestéllningen “Hur kan en semi-
permanent gatuomvandling ta form pa Helsingforsgatan i
Akalla och Roslagsgatan i centrala Stockholm?”. Forslagen
redovisas pa bifogade A1 planscher. Nedan presenteras aven
en sammanfattning pa vardera forslag och gestaltningarnas
koppling till metod och teori.
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Gestaltningsforslagen stravar efter att méta darav forslagen utefter sociala, ekologiska och

“Framtidsgatans” efterfragning om lésningar estetiska designval med exempel pa vad som har
som kan tillampas snabbt, vara billiga och gestaltats for vardera aspekt.

applicerbara pa manga av Stockholms gator.

Losningarna ska kunna installeras utan att stora Helsingforsgatan

delar av gatan behova gravas upp (Stahle 2022).
Gestaltningsatgarder som presenteras ar temporara

och forhaller sig till tidsspannet 5-20 ar. Forslagen Sociala varden
innefattar aven atgarder som kraver att man Gestaltningsatgarder sésom odlingsl&dor, container
gréver i marken. Nagot som anses godtagbart i och en multifunktionell mobel, “Klossen”.
Stockholms stad, trots att 16sningarna &r temporéra, placeras ut vid Helsingforsgatan (se Figur 67).
om projektet pagdr i flera ar. Ett exempel pa en Genom att kombinera dessa med plattformar
sadan atgard dr att ta bort det dversta skiktet av i tra, i samma hojd som gatans trottoar, blir
asfalt pa en gata (Smarta gator & Framtidsgatan &tgarderna tillgangliga for rullstolsburna (se Figur
2022a). For atgarder som ersatter parkeringsplatser 69). Plattformarna begransar ytans tillganglighet
har forhallningssattet varit att det ar rimligt att for fordon och 6kar ytans tillganglighet for
plocka bf’” ungefar var t'redje parkeringsplats. gangtrafikanter. Upplevelsen ar bade fysisk och
Forhallningssattet fick vi genom dialog med Edge visuell och betonas dven med ett riacke som foljer
som ber_attaq? att St_oc,khOIm stad anser detta vara ytterkanten av plattformen. Dessutom ger racket
ett bra riktmarke (Lidén 2022). en okad sakerhet for lekande barn. Containern och

s ) ) o dess véxtlighet i olika skikt ger vaderskydd fran
Malsattnlng(oen for respektl_ve gesta}ltnlngsforslag vind och i viss man sol. Atgarden bidrar med en
var att uppna trivalent design. Enligt Thompsons plats att stanna upp, sitta och konversera. Trappan
(2000b) uppdelning av trivalent design presenteras som placeras nedanfér Kista international school

1 ' [ C] |
1
Akalla
S eentrunt Matvarubutik Kyrka
Kista international school : Fritidsgérd
. . | B .
. EE Parkering
a2 Mélad géngbro a E Malad géngbro
g Tra_ppa Ang i Ang
— "\ _Seen . Fargglad belysning _Markmg,;;,m; B i omm v T = me‘l“ 7 B w
& = = - . P 2
I I I

Figur 67. lllustrationsplan skala 1:400/A4. om 20m 40m
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tillgangliggor ett strak som gar mellan Akalla
centrum och skolan.

Pa gatan malas bade kdrbana och trottoar men
markmalningens utformning skiljer sig sinsemellan
(Se Figur 71). Korbanan far en horisontell
markmalning vilket uppmanar bilister att sakta ned
hastigheten. Trottoarens markmalning ar utformad
med vertikalt slingrande linjer som uppmanar till
lek.

Flera olika sensoriska upplevelser har medvetet
gestaltats. Ett exempel ar materialvalen pa
“Klossen” som blandar trd och betong samt
vaxtlighet i container och &ng som ger blomning.
Atgérders matt ar anpassade efter en mansklig
skala, dar exempelvis containerns utformning
mojliggor for sikt Over kanten aven for barn.
Planteringsladorna &r anpassade att vara
tillgangliga for barn och rullstolsburna besokare.

Ekologiska varden

Tillagget av vegetation i container och dng i slanten
okar den biologiska mangfalden, understodjer

det ekologiska samspelet samt hjéalper naturliga
kretslopp pa platsen. Additionen av vaxtlighet

understodjer regleringen av lokalklimatet

genom bland annat partikelreducering.
Containerns vaxtlighet och angen uppmuntrar

till sociala interaktion och ger ett battre mentalt
vélbefinnande. Genom skyltning vid dngen ger
man kunskap om ekologiska funktioner vilket
forstarker det kulturella sammanhanget av platsens
ekologi.

Estetiska varden

Gestaltningens formsprak baseras pa “rifflat” som
inspirerats fran fysiska uttryck och egenskaper

i omradet, fran gangbroar, husfasader och
huskroppar. Containern, odlingsladorna och
markmadlningen dr exempel dér det riafflade
formspraket aterspeglas. Fargsattningen pa
markmalningen och gangbron skapar ett
utropstecken och pa platsen. Samtidigt starker
fargsattningen kopplingen mellan bron och
containern. Klossens utformning tar inspiration
fran ndaromradets skivhus och rifflade element
vilket ger en representerbar estetisk upplevelse
genom sin anknytning till platsen. Utformningen
av mobeln, i olika héjder och varierande material,
ger en lekfullhet och innehallsmassiga estetiska
kvaliteter.

Figur 70. Storleken och matten pa tillaggen har tagits fram
med kénslighet for de estetiska egenskaperna av form, till
exempel sikten dver containern.

Figur 68 och 69. Klossen och trappan skapar sekundara
sittplatser. Trappans positionering i séderlage mojliggor
dessutom for njutning genom solbelysta sittplatser.

Figur 71. Trottoarens markmalning amnar att formedla
lekfullhet och foreslas att goras i samband med skolorna i
omradet for att hoja dess estetiska varde. Ett samarbete skulle
forstarka de semantiska egenskaperna och ge en starkare
anknytning till omréadet.
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Roslagstullsrondellen

RHC-Parkering
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Figur 72. lllustrationsplan skala 1:400/A4.
Roslagsgatan

Sociala varden

Med hjalp av Hexagonmodulen byggs plattformar
upp i samma niva som trottoaren och skapar
platser att stanna upp vid och sla sig ned langs med
gatan (se Figur 73). Dessa ytor ar tillgédnglig for
rorelsehindrade och ger skydd frén fordonstrafik.
Vid skolentréerna forstirks trafiksikerheten med
staket. Sittplatser och vaxtbaddar som skapas
genom Hexagonmodulen kombineras med
plantskoletrad som &r pa besok. Vaxtligheten

ger visst vaderskydd och nagot att titta pa.
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samlingsplats
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Figur 73. Hexagon &r en modul vars komponenter kan
kombineras for att skapa en plattform, sittplatser och
véxtbaddar. Modulen anvéands &ven for att omsluta trad som
ar pa besok hos gatan.



Hexagonmodulens materialval, som blandar tra
och armeringsnét, ger sensoriska upplevelser.
Placeringen av sittplatserna &r koncentrerade

till platser med utsikt pa antingen lekyta eller
vaxtlighet vilket ger nagot att titta pa och samtala
om.

Ekologiska

Tillagget av trad och vegetation i vaxtbaddar
okar den biologiska mangfalden, understodjer
det ekologiska samspelet och hjélper naturliga
kretslopp. Vegetationen bestar av olika skikt, fran
I6kar och perenner till buskar och trad, och ger
darfor flera och varierande kvaliteter. Vaxtvalet
bestar av bade inhemska och mer exotiska arter.
Urvalet tar hansyn till véxternas tolerans av det
svara standortsklimatet som en innerstadsmiljo
innebér tillsammans med avsaknad av anslutning

till underjordiska system. Additionen av vaxtlighet

understddjer aven regleringen av lokalklimatet
genom bland annat partikelreducering. Dessutom
uppmuntrar vaxtligheten till sociala interaktion
och ger ett battre mentalt vélbefinnande. Genom
skyltning som beskriver funktionen av traden och

deras betydelse for miljén ger man information om

vikten av ekologiska funktioner. Detta uppmanar

aven till ett mer hansynsfullt bemodtande mot traden

som vaxer till sig pa platsen.

Estetiska

Hexagonmodulens formsprak har vuxit fram med
inspiration fran motet mellan naturens organiska
former och det strikta och harda av staden, sdsom
motet mellan Vanadislunden och Blakrakan med
Roslagsgatan och Vasastadens stadsstruktur.

Det resulterade i en hexagon som har en strikt
geometrisk form samtidigt som det pAminner om
naturen, exempelvis binas vaxkakor. Storleken
och matten pa modulens olika komponenter har
tagits fram for att kunna sitta bekvamt. Tra anvénds
som det framsta materialet, men for att aterigen
koppla till métet mellan det mjuka organiska och
strikta harda anvands aven galler i metall for vissa
sittplatser.

Figur 65. Traden som tillkommer pé gatan ar endast pa

besok. Istallet for att traden véxer till sig pa en plantskola far
de istallet fora det pa Roslagsgatan, dér gronskan kan nyttjas

innan den fors till sin slutliga positionering.

Figur 66 och 67. Markmalning och hexagoner i olika hojder
uppmuntrar till lekfullhet genom sin utformning.
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Kapitel 7

DISKUSSION

I det har avsnittet kommer vi att diskutera metod
och resultat. Diskussionen om metod inleds med
reflektioner kring taktisk urbanism som strategi for
omvandling av vardagliga gator. Dérefter dvergér
diskussionen till svarigheter i att applicera teorier
rorande sociala, ekologiska och estetiska varden
I gestaltningsarbetet. Metoddiskussionen avslutas
med reflektioner kring platsbesok. Sedan dvergar
avsnittet till resultatdelen, dar trivalent design som
mélsittning samt balansen mellan platsspecifikt
och flexibilitet diskuteras.
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Resultat

Trivalent design som malsattning

| arbetets bada gestaltningsforslag var trivalent
design en malsattning. For bade Helsingforsgatan
och Roslagsgatan fanns mgjligheter och
begransningar for att uppna sociala, ekologiska och
estetiska varden. Skillnaden i forutsattningar pa

de tva gatorna gjorde att olika tjanster inom de tre
vardegrupperna skapades.

Sociala varden och begransningar

I Gehls (2010) tredje kapitel “The lively, safe,
sustainable and healthy city” argumenterar han
for inneborden av aktiva bottenvaningar for 6kad
attraktivitet och funktionalitet. For Roslagsgatan
var aktiva bottenvaningar och narvaron av olika
foretag en egenskap som sociala varden kunde
byggas pa. Exempelvis skapades sittplatser dar
manniskor fran de olika foretagen kunde samlas
under en lunchrast. Fran Gehls (2010) beskrivning
av aktiva bottenvaningar erbjuder daremot
Helsingforsgatan fa mojligheter till att héja gatans
attraktivitet och funktionalitet. Enligt Gehls teori
maste Helsingforsgatans forutsattningar forbattras,
innan atgarder kan tillampas for att hoja sociala
varden. Exempelvis skulle hotellverksamheten
vid gatan behdva erséttas av restauranger eller
butiker, som skulle ge mer aktiva bottenvaningar.
Diremot ligger det flertalet verksamheter i
naromradet, men inte i direkt anslutning till gatan.
Verksamheterna bidrar inte i sig sjalva till sociala
varden till gatan, sasom att ge ifran sig ljus pa
gatan efter solen gatt ned (Gehl 2010). Déremot
sag vi rorelsen pa Helsingforsgatan mellan dessa
verksamheter som en majlighet. | var gestaltning
ville vi fanga upp méanniskorna som redan ror sig
pa Helsingforsgatan, exempelvis genom lekfull
markmalning och mobeln “Klossen”. Odlingslador
ar ocksa ett exempel pa hur vi forsokte att skapa
aktiviteter i gatumiljon for verksamheter eller
boende i narmiljon. Vi hade pa sa vis avsikten att
atgarderna skulle gora hela gatan mer attraktiv och
livfull, samt bidra med rorelse vid flera olika tider
pa dygnet.

Ekologiska varden och begransningar
Taktisk urbanism &r starkt kopplat med snabba,
enkla och flexibla medel vid omvandling av
allméinna ytor (Lydon & Garcia 2015). Det innebir
vissa begransningar i hur, i vart fall en gata, kan
gestaltas for att hoja ekologiska vérden. Nar
projekt &r semipermanenta okar kostnaden for
ingrepp och flexibiliteten kan minska (Carmichael
2020), men begréansningar i vad for slags ingrepp
som ar majliga, kvarstar. Nar det kommer till
ekologiska kvaliteter innebar begransningar till
exempel att man inte kan gréva i marken. Nar

man da vill 6ka det ekologiska vardet ar det

svart att tillfora vegetation som kan véxa till sig

pa platsen i ett system som skoter sig sjalv efter
etablering. En av vara lésningar har darfor varit
att infora en form av plantskola pa Roslagsgatan.
Losningen gor det mojligt att fa in en stor mangd
trad som bidrar med bland annat stddjande och
reglerande tjanster, utan att behdva grdva i marken.
Med plantskoletraden tillkommer troligen hogre
skotselkostnader i jamforelse med ett trad som
planteras i en viaxtbadd i marken. Dessutom
kommer trdden utséttas for hdgre grad slitage och
skadegorelse an om de hade statt i en skyddad
miljo pa en plantskola. Har géller det att géra en
avvagning om det ekologiska, sociala och estetiska
vérdet som ett trad kan bidra med ar tillrackligt for
att kompensera merkostnaderna. | var gestaltning
beddmde vi att trdd pa besok var ett effektivt och
flexibelt sitt att fa in gronska i ett 6vre skikt i
gatumiljon, och darmed vért kostnaden.

Eftersom gestaltningsarbetets skala begrénsas till
en gata, paverkas dven gestaltningsatgarder for att
hoja ekologiska vérden av de redan existerande
ekologiska sambanden pa platsen. Helsingforsgatan
har befintliga samband, genom koppling till Akalla
stadspark, buskage och gatutrad, bade pa sjdlva
gatan savil som anslutande gator. Ddrmed finns
goda fOrutsittningar for att bygga pa befintliga
ekologiska tjanster. Vid Roslagsgatan finns en
koppling till Blakrakan och Vanadislunden. Utéver
det finns ddremot inga spridningsmdjligheter.
Trots denna utmaning, var en programpunkt



for Roslagsgatan att dra ut gronskan fran
Vanadislunden och Blakrakan till gatan. Detta
skedde i form av de ovanndmnda plantskoletraden
saval som vaxtbaddar inom hexagonmodulen.
Tillforseln av dessa atgirder har frimst effekt

for sjalva gatan genom exempelvis reglering av
lokalklimat (Boverket 2019). Déremot skapar
tillaggen ingen spridningsmojlighet. Samtidigt gar
det att diskutera vaxtbaddarnas och de unga tradens
formaga att uppfylla dessa ekologiska kvaliteter.
Vidare forskning pa plantskoletradens majlighet

att skapa ekologiska varden skulle darfor vara en
intressant vidareutveckling. Exempelvis skulle man
kunna maéta effektiviteten av plantskoletrdden pa
Roslagsgatan innan man kopierar konceptet.

Estetiska varden och begransningar

Som tidigare namnt i diskussionskapitlet var
tolkningen av representerbara egenskaper utmanade
att Oversétta in i det fysiska gestaltningsarbetet.
Det stdd vi fann ur Van Etteger et. al (2016), som
poangterar en designer-centrerad utgangspunkt i
formgivning, tog olika uttryck i gestaltningarna.
Exempelvis gestaltade vi, bland annat,
markmalning och moduler pa ett satt som vi
tycker ger ett lekfullt uttryck. Med utgangspunkt
ur vara egna erfarenheter valde vi till exempel

att markmalningen pa Helsingforsgatans trottoar
skulle besta av fargglada och slingrande linjer.
Detta dd vi upplever att den slingrande formen
uppmanar till att springa langs linjerna, dar de olika
féargerna ger olika banor att springa pa. Ytterligare
ett exempel &r Roslagsgatans hinderbana, som
bestar av hexagonmodulen i olika héjder. Vi
upplever de olika héjderna som intressevackande
for nyfikna barn. Déremot har vi inte l4st in oss pa
teori om vad som vicker lekfullhet hos barn. Det
skulle darfor kunna vara en utveckling av detta
arbete. Ytterligare skulle en dialog med skolorna
och skolbarnen vara givande for att sékerstélla
atgardernas framgang.

En annan gestaltningsatgard som ocksa baseras
pa “Aesthetic creation theory” (Van Etteger

et. al 2016) ar “Klossen” pa Helsingforsgatan.
Formspraket grundar sig i teorin om

representerbara egenskaper dar mobelns
utformning tar inspiration fran naromradet. Bade
fran det rafflade inslaget som syntes pa husfasader
och fran skivhusens rektangulédra form. Detta
uttrycktes med réfflat trd samt betongblock 1
samma rektanguléra karaktar som skivhusen.
Enligt var asikt ger dessa formmassiga uttryck
att mobeln far en mening pa platsen. Darfor kan
det argumenteras att “Klossen” bade far och ger
mening pa och till platsen. Detta skulle enligt
“Aesthetic creation theory” ge estetiska varden.

En balansgdng mellan platsspecifikt
och flexibelt

Balansen mellan att vara platsspecifik men
samtidigt gestalta nagot som kan ateranvandas

pa en annan gata eller allmén plats har varit en
utmaning i gestaltningsarbetet. Inom Vinnova
projektet “Framtidsgatan” (2021) fanns en dnskan
hos Stockholms stad att gestaltningarna av
Helsingforsgatan och Roslagsgatan ska utformas
med mojlighet for storskalig replikering. Det
innebér att samma eller liknande gestaltning ska
kunna appliceras pa en mangfald av andra gator i
staden. Samtidigt ska gestaltningen sta pa samma
gata i flera &r, vilket kridver en viss platsanpassning.
For att hantera detta dilemma har flexibilitet

varit ett vagledande begrepp. Flexibiliteten tog
form framst vid design av modulsystem och
anvindning av flyttbara gestaltningsatgarder,
sasom plantskoletrdd och container. Detta gav
bade en flexibilitet att omforma platsen efter behov
som uppkommer under aren de star pa gatan.
Exempelvis kan hexagonmodulen enkelt flyttas och
omformas. Om det till exempel skulle uppkomma
ett behov av en plattform utan sittplatser kan

det enkelt byggas. Dessutom far atgarderna

en fortsatt livscykel nar projektet avslutas, da

de kan flyttas till en ny gata. Déarutdver ger en
materialmedvetenhet, exempelvis anvandning

av aterbrukade containrar, mojlighet for lagre
kostnader och ett resurshushallningstank.
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Metod

Taktisk urbanism pa vardagliga

gator

Behovet av gatuomvandling &r inte lika synligt
eller uppmarksammat pa vardagliga gator, som vid
mer utsatta eller valbesokta gator. Med vardagliga
gator menas gator sasom Helsingforsgatan och
Roslagsgatan, som inte &r valkanda och inte drar
till sig manga besokare pa grund av sitt centrala
eller populéra lage. | var efterforskning hittade

vi inga exempel pa projekt i Sverige som kretsar
kring just vardagliga gator och som anvander
bendmningen taktisk urbanism. Dérfor kan man
pasta att atgarder som benamns som taktisk
urbanism annu inte ar sarskilt beprévad i Sverige
vid omvandling av vardagliga gator. Tidigare har
strategin bevisats véldigt effektiv och sldende

vid storre gator som lockar manga manniskor.
Broadway boulevard &r ett typiskt exempel pa

en gata som hade stora brister, med till exempel
luftférorening och hog otrygghet for gaende
(Yassin 2019). Och dér de relativt enkla ingreppen
hade vildigt stor effekt (Gehl 2022a). Men pa
grund av avsaknaden av projekt vid mindre och
mer vardagliga gator, har det varit svart att forutse
hur de effekter som tidigare har skapats nér taktisk
urbanism har genomforts, kan dverforas till mindre
projekt i Sverige. Just darfor ar det intressant att
diskutera om taktisk urbanism &r rétt strategi for
mer vardagliga projekt.

Lydon och Garcia (2015) beskriver att taktisk
urbanism snabbt besvarar behov genom resurssnala
och tempordra atgérder. Det innebér att ett behov
maste vara klarlagt innan atgarderna kan tillampas.
Darfor kan man ifragasétta om vardagliga gator
har ett tillrackligt tydligt behov av omvandling

for att anvandandet av taktisk urbanism ska

vara passande. Vardagliga gator ar till exempel

inte lika omdiskuterade, vilket kan bidra till att
manga behov undgar att upptackas och framforas.
Samtidigt &r det mojligt att gatornas besokare
kanske inte ar lika engagerade och insatta i sina
egna behov vid mer vardagliga gator, eftersom

gestaltningarna av gatorna kan tas mer for givet.
Detta kan ytterligare bidra till att behov kan undga
att tydligt kommuniceras i ett forum som mojliggor
for forandring.

Baserat pa vara erfarenheter fran det har arbetet
ser vi daremot att behov vid vardagliga gator

kan komma i fokus genom andra metoder. Inom
Vinnovaprojektet anses omvandlingen till exempel
som hogst angelégen for att mota nuvarande
svarigheter och framtida utmaningar, sasom
klimatfoérandringar (Vinnova 2021). Utifran

vara egna erfarenheter ser vi ocksa ett tydligt
behov av detta. Till exempel far vi i Sverige allt
varmare somrar, en forandring som vara stads- och
gatumiljOer inte traditionellt &r planerade efter.
Déarmed skulle 16sningar himtade fran taktisk
urbanism innebéra snabba atgarder for att méta

en sommarhetta. Utifran var gestaltning skulle till
exempel den flyttbara containern med vixtlighet,
som stélls pa Helsingforsgatan, kunna bidra med
sittplats i skugga langs vardagliga gator i hela
Stockholmsomradet.

Initiativet fran Vinnova (2016), att omvandla
gator for att tillgodose nutida och framtida behov,
sasom klimatforandringarna, visar pa hur behov
fortfarande kan identifieras och bemotas vid
vardagliga gator. Det stirker anvéindningen av
taktisk urbanism vid projekt som hanterar sadana
gator. Samtidigt &r det vért att notera att inom
projektet “Framtidsgatan”, och saledes vart eget
arbete, har identifiering av behov inte kommit
fran medborgare. Forutsattningar skiljer sig darfor
fran hur det ursprungligen fungerat inom taktisk
urbanism (Lydon & Garcia 2015). | vart arbete
upptéckte vi att medborgardialog hade varit en
hjalpsam metod for att forsta hur man kan bemota
utmaningar och genomfor forandringar som
gynnar gatans besokare. Det antyder att projekt
vars initiativ kommer “uppifran och ned”, snarare
an “nedifran och upp”, maste ha en dialog med
anvandare for att halla kvar andan av taktisk
urbanism. Pa sa sétt skapas en direkt koppling
mellan medborgares behov och gatuomvandlingen.
Ett exempel pa hur det skulle kunna uttrycka sig



vid bade Roslagsgatan och Helsingforsgatan &r

ett ndra samarbete med skolorna. | dialog med
skolorna skulle man kunna engagera barnen i
platsskapandet. Exempelvis hade utveckling av
Helsingforsgatans forslag kunna innebéra att
skolorna far vara med och bestamma hur marken
och gangbroar ska malas. Vidare skulle scenen
kunna anvandas och anpassas till utomhuslektioner.
Awven planteringen skulle kunna skétas av skolorna
och spela en roll i utbildningen. Sammantaget

hade det bidragit med foérhojda ekologiska och
sociala varden, men &ven estetiska varden genom
meningsskapande. Vidare skulle gestaltningen &ven
inbringa mer mening om de som bor i omradet
hade fatt delta i utformningen.

Teoriers applicerbarhet

De sociala, ekologiska och estetiska viardena

har varit en grund for vad gestaltningarna ska
efterstréva. Relationen mellan varden och hur de
tar sig uttryck i praktiken, sdsom struktur, rum,
material, funktion, matt, ar daremot inte sjalvklar.
Att koppla dessa vérden till konkret skapande inom
landskapsarkitektur innebdr att ett tolkningsarbete
maste utforas. Vi valde att grunda var tolkning av
de tre vardena i teorierna av Gehl (2010), Boverket
(2019), och “Aesthetic creation theory” forklarat
av Van Etteger et al. (2016). Overgripande
fungerade det val att basera tolkningen inom dessa
teorier. Det gav oss ett gemensamt perspektiv dér
vi fann stod och ett forhallningssatt inom arbetet.
Déaremot innebar tolkningen genom teorierna vissa
svarigheter, framforallt nar det kom till att tillampa
teorierna pa liknande satt pa bada gatorna.

12 kvalitetsprinciper

Helsingforsgatan och Roslagsgatan ar till karaktér,
forutsattning och sammanhang véldigt olika.
Analysarbetet kunde darfor inte dverséttas eller
jamstallas mellan de tva gatorna. Till exempel har
gatorna olika forutsattningar i att uppfylla sociala
varden. Roslagsgatan har, enligt var tillampning
av Gehls teori, goda forutsattningar. Pa gatan

ar det mojligt att hoja det sociala véardet genom
enkla medel, sasom att satta en sittplats utanfor

en befintlig verksamhet. Helsingforsgatan var

en svarare gatumiljo att tillampa Gehls teori pa.
Detta eftersom omradet skiljer sig mycket fran
en innerstadskaraktar, vilket &r vad Gehl framst
beskriver och hanvisar till i sin teori. | kapitlet
“The city at eye level: 12 quality criteria” namner
Gehl (2010) flera positiva samt negativa exempel
pa stadsutformning utifran dess kvaliteter for
manniskan. Samtliga exempel &r vélbefolkade
stader, ddribland Siena, New York, Kopenhamn,
Ziirich och Sydney. Darfor kan man ana att Gehls
teori béattre lampar sig i innerstaden, an i ett
ytterstadsomrade med andra forutsattningar.

Ekosystemtjanster

Vi mottes av liknande problematik vid tolkningen
av de ekologiska vardena. Helsingforsgatan har
ménga befintliga grona element i jamforelse

med Roslagsgatan. Trad och buskar langs
Helsingforsgatan ger goda forutsattningar

for ekosystemtjanster, saval som gatans
anslutning till Akalla stadspark och andra gator
med tradrader. Boverket (2019) beskriver att
stodjande ekosystemtjanster ar ett grundkrav

for att resterande tjanster ska fungera, déribland
biodiversitet, vaxters fotosyntes, vattencyklar

och livsmiljoer for véaxter samt djur. Pa
Helsingforsgatan fanns mojlighet att bygga vidare
pa befintliga naturliga system. Roslagsgatan
erhaller daremot farre ekologiska forutsattningar.
Dérfor kan det motiveras att Roslagsgatans
ekologiska analys bor utga ifran en annan tolkning
an Boverkets ekosystemtjanster. Vi tror att en mer
lampad teori skulle ha varit en som mdjliggjort
att tolka ekologi ur ett annat perspektiv. Specifikt
ur ett perspektiv som ar mer uppnaeligt och
realiserbart inom ramen av semipermanenta
atgarder i harda urbana miljoer som saknar
spridningssamband. Ett sadant perspektiv ar
exempelvis ekologi ur en social synvinkel. Detta
inkorporeras inom Boverkets definition, men ett
storre fokus pa det omradet hade varit lampligt for
en béttre applicering av teorin vid Roslagsgatan.
Kort sagt hade vart arbete med Roslagsgatan
gynnats av att ha ett perspektiv som antog att

det inte endast &r ekologiska samband som hdjer
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funktionen av ekologi. | basta fall hade ett sadan
perspektiv kunnat l&gga en storre vikt vid hur
ekologi paverkar méinniskors vilbefinnande,
eftersom det ar en faktor som &r mer applicerbar i
fallet med Roslagsgatan.

Sammantaget, sett utifran att ekologiska

varden maste forhalla sig till ramarna av semi-
permanent gestaltning, ansag vi att Boverkets
(2019) ekosystemtjanster fungerade relativt bra,
men inte optimalt. Som tidigare ndmnt stotte vi

pa svarigheter gatorna sinsemellan, men éven i
tolkningsarbetet av ekosystemtjansterna. Manga av
Boverkets (2019) definitioner dr limpade for mer
storskaliga projekt an gatans detaljniva. Vi se till
exempel inte nagra storre mojligheter att forbattra
stodjande ekosystemtjanster utan att helt riva upp
gatan och dess funktion. Ddremot hade man kunnat
angripa projektet “Framtidsgatan” ur ett mer
storskaligt perspektiv. Istéllet for att bara fokusera
pa tva atskilda gator, skulle man kunna producera
ett koncept som omvandlar ett helt gatunét.

Aesthetic creation theory

Till skillnad fran teorierna kring sociala och
ekologiska vérden upplevde vi inte samma
svarighet att tolka “Aesthetic creation theory”
(Van Etteger et al. 2016) for bada gatorna. Teorin
gav oss en mojlighet att se till de estetiska och
icke-estetiska egenskaperna i bade analys och
skissande. Exempelvis tog vi fasta pa de réifflade
elementen kring Helsingforsgatan. Vi sag denna
formmassiga egenskap som en estetisk tillgang,
trots att vi kanske har en negativ forutfattad mening
av miljonprogrammets estetik. Utmaningen i
anvandandet av teorin Iag istéllet i hur vi skulle
omvandla teori till praktik pa gatorna. Det vill sdga,
hur vi gestaltar de estetiska egenskaperna sa att
vart budskap ar tydligt for besokaren. Exempelvis
fann vi stora svarigheter inom de representerbara
egenskaperna av estetik. Utmaningen var da hur vi
skulle frambringa kansloméassig mening pa gatan
genom vara atgarder, som i sin tur skulle upplevas
och tolkas av besokaren.
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Sammantaget upplevde vi det enklare att analysera
utefter “Aesthetic creation theory” &n att dverfora
teorin till fysiska element. | framstéllandet av vara
atgarder kunde vi daremot fortfarande bara utga
ifran vara egna erfarenheter och uppfattningar.
“Aesthetic creation theory” utgar fran en
installning som ar centrerad till konstnaren eller
designern. Van Etteger et. al (2016) styrker att
denna instéllning kan vara vagledande men bor
inte komma pa bekostnad av askadaren eller
anvandaren. Detta dr ndgot vi hédller med om

och har utgatt ifran. Kopplat till exemplet av
representerbara egenskaper sa grundade vi 0ss

i att skapa kanslan for oss sjélva och utga ifran

det i gestaltningsarbetet. Nar vi utgar fran vara
egna kénslor finns risken daremot att dessa inte
Overlappar med anvandarnas. Medborgardialog i
flera skeden under arbetes gang hade dérfor kunnat
anvandas for att hjalpa i processen att 6verfora
teori till gestaltning. Ytterligare skulle det vara
gynnsamt att integrera medborgare i analysskedet
for att kunna uppleva platsen utifran en boendes
perspektiv.

Platsbesok

Platsbesok var viktiga for att komplettera
informationsinsamlingen av gatorna som skedde
digitalt. Genom digitala medel, sdsom Google
Maps, kan vi se vilka fysiska forutsattningar som
finns. Det kan visa, till exempel, om det finns en
trottoar eller ett dvergéngsstille. Daremot dr det
svart att uppfatta hur val gatans element samspelar
och uppfyller gaendes behov. Platsbesok var
darfor nodvandigt for att kunna satta oss in i de
gaendes perspektiv. Utifran faktorer som inte

gér att paverka, noterade vi specifikt att vider

och arstid hade viss inverkan pa hur vi formade

en bild av gatorna. Gehl (2010) beskriver bland
annat att skydd fran vader ar grundlaggande for att
kvaliteter av komfort och njutning ska uppfyllas.
Da vi besokte platserna under vinterhalvaret (mars
och tidig april) kan det ha paverkat var uppfattning
av dessa grundldggande sociala forutsattningar.
Vid vart forsta besok, den tredje mars, var det pa
Helsingforsgatan ett tdcke av hal is, vilket gjorde
det svart att som gaende rora sig langs med gatan.



Detta kan ha bidragit till en i allménhet mer negativ
syn pa gatan. Vilket forstarktes nar gatans positiva
aspekter, daribland dess gronska, inte var lika
framtrddande pd grund av arstiden. Det var inte
forrén senare i arbete som vi uppméarksammade att
Helsingforsgatan upplevs som mycket gron.

Att vi gjorde platshesoken under vinterhalvaret
kan dven vara en bidragande faktor till negativa
eller positiva varderingar vid den estetiska
analysen. Exempelvis upplevde vi att fasaderna
langs Roslagsgatan gav ett spannande intryck,
vilket kan bero pa dess fargglada uttryck som
kontrasterar vinterhalvarets graa fargskala.

Pa samma satt kan arstiden ha paverkat var
upplevelse pa Helsingforsgatan. Vi upplevde gatan
forst som hard och monoton. Detta kan vara pa
grund av att vinterns graa fargskala forstarker
den graa upplevelsen av betong i omradet. Ett
intryck som under sommarhalvaret skulle kunna
mjukas upp genom lovverk och vegetation. Né&r
detta kombineras med forutfattade meningar

om miljonprogramsomraden resulterades

det i ett negativt klingande forsta mote med
Helsingforsgatan.
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Orienteringskarta skala 1:20 000/A1.
Helsingforsgatan ligger i Akalla i Stockholm.

KARAKTARSBESKRIVNING
Helsingforsgatan ar en sackgatan med
tydlig trafikseparering dar gaende framst
hanvisas till gangbroar tvars dver gatan
vid tre punkter. Dessa gangbroar skapar
fokuspunkter nar man rér sig nere pa
gatan. Trottoar finns endast pa delar av
strackan med fatal évergangsstallen och
gaendes rorlighet ar darav begransad.
Manga trad och buskvegetation gor att
gatan upplevs gron under lIovkladda
arstider. Trafiken i gaturummet bestar
framst av skolbussar, bilar som ska till
bostadsomradet eller parkering och
leveranser till butiker i Akalla centrum.
Darfor upplevs Helsingforsgatan som
bakgata till Akalla centrum. Skola,
bostadsomrade och centrum ar nagra av
de viktiga malpunkterna i omradet. Utbver
detta ar aven stadspark och idrottshall
viktiga, som bada ligger i direkt anslutning
till gatan. Da byggnaderna intill gatan
ligger en bit ifran gaturummet, speciellt at
norr, upplevs gatan luftig och ljus. Under
dagarna ger bostadsomradet séder om
gatan en vandrande skugga.

Akalla stadspark i1

UPPGIFT

Helsingforsgatan ingar i Vinnovaprojektet
“Framtidsgatan” som amnar att omvandla
gator till mer grona, inkluderanade och
attraktiva livsmiljoer. Malet ar att ge mer
plats for stadsliv, utevistelse, lek, gaende
och cyklister samtidigt som gatan battre
anpassas for framtida klimatférandringar.

LOSNING

Helsingforsgatan omvandlas fran en
mobilitetkorridor till ett aktivitetsberikat
strak med forhdjda sociala, ekologiska och
estetiska kvaliteter. Helsingforsgatan blir
en forlangning av Akalla centrum och ett
svar pa hur vi kan ta vara pa och utveckla
stadens allmanna ytor utan stora och
omfattande ingrepp.

UTFORMNING

Gestaltningen férhaller sig till en tidsram
pa fem till tjugo ar och darav anvands
semipermanenta atgarder. For att framja
cyklisterna i gaturummet, blir hela gatan
en cykelfartsgata. Gestaltningsatgarder
placeras ut vid olika punkter langst

med Helsingforsgatan. Punkterna ar
samlade pa en del av gatan, vilket

ger ett enhetligt intryck. Punktinsatser
mojliggor for bibehallandet av gatans
primara funktion som transportled. Inom
punktinsatserna tillampas och kombineras
olika designatgarder, sasom modulsystem,
belysning och vaxtlighet.

Kista international school

PROGRAMPUNKTER

Koppla an till kommunplanering
* Skapa en intressant gata for skolelever

e Forstark gangbroarna som en fokuspunkt

» Ta vara pa befintlig stig for att skapa ko

gatan, Kista international school och centrum

* Tillfor element som gor gatan mer livlig

GESTALTNINGSATGARDER

Atgarder som placeras ut pa
Helsingsforsgatan erbjuder olika funktioner
och innehall. Tillaggen ska fungera
individuellt, men aven kunna samspela.
Detta da det mdjliggor att byta ut vissa
funktioner utan att det paverkar hela
gestaltningen. Pa sa vis kan man under
arens gang prova olika funktioner, eller
olika placeringar av funktionerna beroende
pa vilka behov som bér uppfyllas.
funktionerna beroende pa vilka behov som
bor uppfyllas.
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SOCIALA VARDEN

Bade korbana och trottoar malas for att
skapa ett effektfullt utropstecken samtidigt
som det uppmarksammar bilister att sakta
ned. Kérbanan malas randigt pa bredden
for att uppmana en lagre hastighet.
Markmalningen pa trottoaren ar istallet
utformad for att uppmana till spring, hopp
och spontan lek. Fran gangbroarna, som
ocksé ar malade, far man god sikt ner mot
markmalningen.

MGoijlighet att kultivera vaxter erbjuds

vid tva platser. Den ena i anslutning

till “Klossen” i planomradets soligaste
placering, och den andra vid containern i
narhet till Oxhagsskolan. Odlingsladorna
ar tillgangliga for barn och rullstolsburna
besbkare och har finns det méjlighet for
skolan att engagera sig och ta ansvara
for planteringarna. Detta skapar en
personlig och kanslomassig anknytning
till Helsingforsgatan som uppmuntrar

till omsorg samt omhandertagande pa
platsen.

Vid Helsingforsgatans lagpunkt placeras en
container fylld med véaxtlighet. Containern
utformas med sittplatser for att erbjuda
njutning av vaxtligheten, maojlighet till

vila vid gatans mittpunkt och en plats att
sitta och prata pa. Containern och dess
vaxtlighet i olika skikt ger vaderskydd

fran vind och i viss man sol. Den 12
kubikmeters stora containern ar 6,3 meter
lang, 2,6 meter bred och 1,2 meter hog
vilket mojliggor att barn har sikt Gver
kanten. Containern kan forflyttas med en
flakvaxlare. Ett tratrall i samma markniva
som trottoaren omsluter containern och dar
stangsel langs ytterkanterna avskarmar mot
biltrafiken.

Kista international

Befintlig lind

Ett modulsystem av olika byggklossar
kombineras for att konstruera en
multifunktionell mobel. Olika langder
och former anpassar sig val bade som
hinderbana och sittplats. Stangsel langs
ytterkanterna avskarmar mot biltrafiken
och skapar en tydligare rumsfordelning.
Modulsystem gor det latt att transportera
byggklossarna vid nya kombinationer,
forflyttning eller restaurering.

Vid den vastra anden placeras en scen
utav tratrall varpa det finns fargglad
belysning. Scenen ar en fri yta som kan
anvandas pa manga olika satt, exempelvis
till dansupptradanden, utomhuslektioner
eller som uppsamlingsplats. Stangsel
langs ytterkanterna av scenplattformen
avskarmar mot biltrafiken. Bredvid scenen
tillkommer ett 6vergangsstalle som knyter
an till en befintlig trappa vid gatans s6dra
trottoar. Mittemot scenen finns en tratrappa
i solig slant. Olika nivaer pa trappstegen
kan anvandas for aktivitet eller som
sittplats. Tratrappan ansluter till stigen
som gar mellan Akalla centrum och Kista
international school. Stigen forstarks med
permanent markbelaggning.

school
i A Innnn
Gangvag { Ang
SRR Mullhaltigt jordlager
Trottoar | Genomslappligt barlager asfalt
Perforerad botten OSm\
Ytlager av asfalt skrapas bort e

Detaljritning pa hur containern kan
utformas. Skala 1:20/A1

Trappa %Trottoar% Overgéngstalle

EKOLOGISKA VARDEN

Containerns placering vid gatans lagpunkt
mojliggor for uppsamling av dagvatten.
Under containern skrapas gatans 6versta
asfaltskikt bort sa att vatten kan samlas och
sedan tas upp av vaxter i containern.

Graspartier angransande Helsingforsgatan
sas med angsfron. Vid &ngen ovanfor
trappan skyltas information som forklarar
hur angen bidrar med ekosystemtjanster.
Angen bidrar med vacker blomning som
besdkare far fritt plocka for eget bruk.
Additionen av vaxtlighet pa gatan 6kar den
biologiska mangfalden och understodjer
regleringen av lokalklimatet genom bland
annat partikelreducering.

Malad gangbro

ESTETISKA VARDEN

Gestaltningens formsprak baseras pa
“rafflat” som inspirerats fran fysiska
uttryck och egenskaper i omradet, fran
gangbroarna, husfasader och huskroppar.
Containern, odlingsladorna och
markmalningen ar exempel dar det rafflade
formspraket aterspeglas och dessa ger en
representerbar estetisk upplevelse genom
sin anknytning till platsen. Containern

ar gjord av stal och kombineras med
sittplatser gjorda i rafflat tra. Byggklossarna
som kombineras i “Klossen” tar inspiration
fran huskroppar som finns i naromradet
och ger ett lekfullt uttryck genom sin
variation i hojd och blandning av rafflat

trd med betong. Aven markmalningen

pa trottoaren férmedlar en lekfullhet. For
att hdja de estetiska vardet foreslas att
markmalmingen gors i samarbete med
skolorna vilket forstarker de semantiska
egenskaperna och ger en starkare
anknytning till omradet.
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VAXTVAL

Vaxtval for Hesingforsgatan bor
gOras utifran ett antal kriterier, listade
nedanfor. Valet av vaxter bor utga
ifrn att vaxter anpassas till standort,
bidrar med upplevelsevarden och ger
ekosystemtjanster, sdsom pollinering.

KRITERIER FOR BUSKAR, PERENNER OCH

LOKAR:

* Tal stressig milj¢

* Torktaliga

* Halvskugga till sol

» Blandade arter med olika kvalitéer,
sasom blomning, héstfarg, vintergront,
intressant stam/bladverk

* Inte giftiga, vassa/taggiga eller starkt
allergena

 Lokar ska besta av ett urval med
blomning under olika arstider

EXEMPEL PA ARTVAL FOR BUSKAR:

* Acer tegmentosum, manchurisk
strimlonn

e Cornus alba 'Cream Cracker’PBR, rysk
kornell 'Cream Cracker’PBR

* Diervilla lonicera, getris

» Spiraea japonica ’Little Princess’ E,
praktspirea ’Little Princess’ E

EXEMPEL PA ARTVAL FOR PERENNER:

 Aruncus aethusifolius, koreansk
plymspirea

e Calamagrostis brachytricha, diamantror

» Geranium cantabrigiense ’Biokovo’, liten
flocknava 'Biokovo’

* Lamium galeobdolon ’Florentinum’,
brokbladig gulplister

~ EXEMPEL PA ARTVAL FOR LOKAR:
* Narcissus incomparabilis 'Accent’,
- stjén nar isJ : s A

NUTID

Trottoar och korbana definierar vart aktorer
ror sig i gaturummet, aven gangbroar éver
gatan anvands.

Tillganglig yta for gangtrafikanter

- Gestaltningsatgarder

SEMIPERMANENT GESTALTNING

Gatan blir en cykelfartsgatan.
Punktinsatser skapar ytor for olika
aktiviteter och méten. Gangbroarna malas
och framhavs. Markmalningen kopplar
ihop strackan som gestaltas och ger ett
spannande intryck.

A

UNDER PROJEKTETS GANG

Medborgardialog genomfors under

projektets gang och atgarder anpassas och

forflyttas efter medborgarnas behowv.

PERMANENT GESTALTNING

Klossen, container, odlingslador och tratrall
far en fortsatt livscykel genom att flyttas till
en ny gata. Gatutrad, buskar och perenner
planteras i nya vaxtbaddar. Dagvatten leds
in i vaxtbaddarna. Gatan far permanent
moblering som anpassas efter lyckade
semipermanenta atgarder. Markmalningen
kvarstar da det nu ar starkt kopplat med
gatans karaktar.

/
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Orienteringskarta skala 1:10 ooo/Au1.
Roslagsgatan ar belagen i Vasastaden.

KARAKTARSBESKRIVNING

Roslagsgatan ger en bild av en typisk
innerstadsgata med gatuparkering

langst bada sidor om gatan.
Byggnadsarkitekturen ar blandad med
lagenhetshus fran sekelskiftet till mer
moderna byggnationer. | bottenvaningarna
langs med hela gatustrackan finns

flera verksamheter, daribland foretag,
restaurang, yogastudio och forskola. Dessa
utgdr malpunkter. Angransande Roslagstull,
vaster om gatans vandplats, finns en

storre grundskola, Johannesskolan. Har
finns gatans enda cykelparkeringsplatser.

UTMANING

Roslagsgatan ingar i Vinnovaprojektet
“Framtidsgatan” som amnar att omvandla
gator till mer grona, inkluderanade och
attraktiva livsmiljoer. Malet ar att ge mer
plats fOr stadsliv, utevistelse, lek, gadende
och cyklister samtidigt som gatan battre
anpassas for framtida klimatférandringar.
Omvandlingen ska ske utan att gatan
forlorar sin funktion som transportled.
Mojligheten for exempelvis bilar och
raddningsfordon att ta sig fram langs med
gatan ska darmed bevaras.

LOSNING

Roslagsgatan omvandlas fran en
mobilitetskorridor till en upplevelsevard
motesplats med sociala, ekologiska och
estetiska kvaliteter. Gatuomvandlingen

ar ett svar pa hur vi kan ta vara pa och
utveckla stadens allmanna ytor utan stora
och omfattande ingrepp.

Vid vandplatsen star aven tva lindar som
tillsammans med tva hastkastanjer, ungefar
vid gatans mitt, utgor den enda befintliga
vegetationen. Hastkastanjerna star i en
oppning mellan bebyggelsen angransande
grénomradet Vanadislunden och lekplatsen
Blakrékan. Oppningen slapper in ljus under
vinterhalvaret, men i évrigt skuggas gatan
manga timmar av dygnet av de fem till sex
meter hoga byggnaderna. Gatan far som
mest solljus pa dess Ostliga sida. Armatur
pa linor samt ljus fran verksamheter i
bottenvaning av husen ger gatan god
belysning.

UTFORMNING

Gestaltningen férhaller sig till en tidsram
pa fem till tjugo ar och darav anvands
semipermanenta atgarder som placeras

ut langs med gatan. FOr att ytterligare
forstarka gaendes plats i gaturummet

gOrs gatan om till en gangfartsgata.
Darmed maste biltrafikens hastighet
anpassa sig pa den gaendes premisser,
dar besoOkare kan rora sig fritt mellan olika
malpunkter och aktiviteter. Placeringen av
de semipermanenta atgarderna majliggor
for bibehallandet av gatans primara
funktion som transportled. Inom respektive
placering, tillampas och kombineras olika
gestaltningsatgarder, sasom modulsystem,
vaxtlighet och cykelstall.

PROGRAMPUNKTER

e  Ge utrymme for befintliga verksamheter i
gaturummet

e  Forstarka entréer till skolorna

*  Forlang gronskan fran Vanadislunden in pa gatan

* Tillgodose behov av cykelparkering

Johannesskolan
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Grén samlingspunkt

GESTALTNINGSATGARDER

Atgérder som placeras ut pa Roslagsgatan
erbjuder olika funktioner och innehall.
Tillaggen ska fungera individuellt, men
aven kunna samspela med varandra. Det
ar mgjligt att byta ut vissa funktioner utan
att det paverkar hela gestaltningen. Pa

sa vis kan man under arens gang prova
olika funktioner, eller olika placeringar av
funktionerna beroende pa vilka behov som
bor uppfyllas.

SOCIALA VARDEN

Hexagon ar en modul som bestar av
hexagoner i tre olika hojder och anvands
for att skapa ett golv som ansluter och
forlanger gatans trottoar. Modulen
ateranvands langs med hela gatan och
dess enheter kan dessutom kombineras
for att skapa sittplatser, hinderbana eller
vaxtbaddar, fyllda med I6kar, perenner och
buskar. Hexagonen ar darav flexibel och
kan omformas efter behov. Nar sittplatser
skapas ar dessa koncentrerade till

platser med utsikt pa antingen lekyta eller
vaxtlighet vilket ger nagot att titta pa och
samtala om.

Vid entréen till Vanadislunden och
Blakrakan skapas en gron samlingspunkt
genom hexagonmodulen i kombination
med plantskoletrad som ar pa besok.

De upphojda plattformarna, i nivad med
trottoar, ger tillganglighet ar rullstolsburna.
Formen pa den gréna samlingspunkten
uppmanar trafik att sakta ned och ger
darav skydd fran fordonstrafik. Sittplatser
och omslutande vaxtlighet ger komfort och
njutning.

Entrémiljéerna till Johannesskolan och
forskolan forstarks med tillagg av Hexagon
modul, markmalning, trdd och stangsel.
Hexagonerna i sitthojd koncentreras till
traden och erbjuder sittplatser. Entréytorna
framhaver barnens plats i gaturummet

och formedlar en uppmuntran till lekfullhet
genom Hexagonerna och fargglad
markmalning. Samtidigt ger stangslet och
markmalningen en tydlig rumdsdelning
mot biltrafiken. En ramp placeras vid

trottoarkanten for respektive entréyta, vilket

tillgangliggor ytorna for rullstolsburna.

Cykelparkering

EKOLOGISKA VARDEN

Samtliga tillférda trad pa Roslagsgatan
kops in av Stockholm stad i en ung kvalite
och star pa bestk pa gatan medan traden
vaxer till sig. Det mojliggor att trad kan
tillféras utan permanenta ingrepp i marken.
Principen innebar att trad som annars
hade vaxt till sig pa en plantskola far istallet
gora det pa Roslagsgatan, dar gronskan
kan nyttjas innan den fors till sin slutliga
positionering. Traden placeras inom en
hexagon for att skydda airporten mot
slitage. Dessutom placeras skyltar ut med
information om varfor plantskoletraden star
pa gatan, vilka ekosystemtjanster de bidrar
med och att besOkare ska varna om traden.

Vaxtligheten som tillkommer pa gatan,
trad och vegetation i vaxtbaddar, bidrar
med ekologiska férdelar sasom 6kad
biologisk mangfald, partikelreducering och
uppmuntrar till social interaktion.

Plantskoletrad

Rotklump

Airpot© 100 liter .
Planteringsjord

HOjd 435mm

/ @540mm

Hexagon Bottenplatta

Detalj pa ett plantskoletrad pa besok.

Anna-Stella Eriksson & Kirsten Waaler
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LAnade plantskoletrad

ESTETISKA VARDEN

Hexagon modulen aterkommer langs
med hela gatan for att skapa en
enhetlighet som kontrasterar gatans
annars manga moéten av fasader och
material. Modulens formsprak har vuxit
fram med inspiration frdn moétet mellan
naturens organiska former och det strikta
och harda av staden, sdsom moétet
mellan Vanadislunden och Blakrakan
med Roslagsgatan och Vasastaden. Det
resulterade i hexagonfiguren som har

en strikt geometrisk form samtidigt som
det padminner om naturen, exempelvis
binas vaxkakor. Storleken och matten pa
modulens olika komponenter har tagits
fram for att kunna sitta bekvamt. Tra
anvands som det framsta materialet, men
for att aterigen koppla till métet mellan det
mijuka organiska och strikta harda anvands
aven galler i metall for vissa sittplatser.
Hexagonerna saval som markmalning
anvands for att uppmuntra till lekfullhet.

Armeringsjarn

0,75 m
_10,12m

Detalj pa Hexagons bestandsdelar.

EX0860 Independant project in landscape architecture

Hexagon modul
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- Tillganglig yta for gangtrafikanter

- Gestaltningsatgarder

VAXTVAL

Véaxtval fér Roslagsgatan bor goras utifran
ett antal kriterier, listade nedanfor. Valet av
vaxter bor utga ifran att vaxter anpassas
till stAndort, bidrar med upplevelsevarden

och ger ekosystemtjanster, sdsom Nutid Semipermanent gestaltning 5-20ar Permanent gestaltning ’
pollinering. :
NUTID SEMIPERMANENT GESTALTNING UNDER PROJEKTETS GANG PERMANENT GESTAL'IENING
KRITERIER FOR TRAD, BUSKAR, PERENNER Trottoar och kdrbana definierar vart aktérer ~ Gatan blir en gangfartsgatan. Medborgardialog genomférs under  Hela g@tan far en jamn markniva vilket i AR
OCH LOKAR: ror sig. Punktinsatser skapar ytor for olika projektets gdng och atgarder anpassas ~ framjar gaendes rorelsb Lanade oA '
* Tl stressig milj® aktiviteter och méten. Gatan far en och forflyttas efter medborgarnas behov. plantskolqtrad och Hexagon far en fortsatt y
» Torktaliga gron karaktar med hjalp av lanade Trad byts ut. : ~livscykel genom att flyttas till en ny gata. -

renner 4—.1 -
agvatten leds
fAr permanent -~ W

s sefte chka f‘
nta &tgar :er. %?

» Skugga till halvskugga K plantskoletrad. o i ~ Gatutréd, buskar oc

* Blandade arter med olika kvalitéer, : LD ¢ planteras i vaxtbadda
sasom blomning, héstfarg, vintergront, _addarna.?Gg
intressant stam eller bladverk

* Inte giftiga eller vassa

* Lokar ska besta av ett urval med
blomning under olika arstider

EXEMPEL PA ARTVAL FOR LANADE

PLANTSKOLETRAD:

* Pinus nigra ssp. nigra, svartall

* Carpinus betulus FK CARIN E, avenbok
FK CARIN E

* Prunus maackii, naverhagg

* Prunus sargentii, bergkorsbar

EXEMPEL PA ARTVAL FOR BUSKAR:
e Symphoricarpos X It
hybridsnobar 'Ha
* Lonicera caerulea var.
ANJA® E ('BLo D’ ), blabar
ANJA® E ('BLo D
* Diervilla lonicera, getr

oS i) | gk -8 iaamh 4 e TSR g} 18 § . aF B
EXEMPEL PA ARTVAL FOR F NER: Rl - e Ve . . BB NI - = o e B
* Geranium macr&@z m, floe ST Y Hinatsarinds ¢ —_— ennN Ty & : ® - e
 Brunnera macrophylla, aukasisk
forgatmigej
. a nepeta, stenkyndel
~v_,ﬁ‘««f’('iarex plantaginea, kampestarr
' * Epimedium youngianum 'Niveum’, vit
sockblomma ’Niveum

EXEMPEL PA ARTVAL FOR LOKAR:

* Crocus tommasinianus, snokrokus

* Anemone blanda ’Charmer’,
balkansippa 'Charmer’

* Lilium martagon, krolllilja

* Eranthis hyemalis, vintergack
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