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Sammanfattning

2007 gjorde Uppsala studentkar en enkit om cykeltrafiksdkerhet riktad till sina
studenter. I enkdten framkom att studenterna var missndjda med ett antal
korsningar och dven med underhéllet av stadens cykelnét. I mitt kandidatarbete
har jag samtalat med ett antal berérda tjanstemén, upprepat enkiten samt bedrivit
litteraturstudier. Dérefter har jag resonerat kring hur man skulle kunna underlétta
for studenter att firdas med cykel i Uppsala. Resultatet &r en sammanstallning av
hur Uppsala kommuns arbete med nagra cykelrelaterade fragor dr upplagt och
hur det fungerar i dag samt ett antal forslag till forbattring. I diskussionen
framhalls att en cykelsamordnare och en cykelplan for hela staden skulle kunna
vara ett forsta steg mot en forbéttrad cykelsituation for studenterna.
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1. Inledning

Niér det var dags att skriva kandidatarbetet hade jag studerat i Uppsala i fyra ar.
Under den tiden har jag cyklat aret om och ofta tvad mil om dagen. Férutom att
jag cyklat frén studentomrédet Flogsta till Ultunacampus har jag nyttjat storre
delen av Uppsalas cykelnit nir jag cyklat till extrajobbet som forskolevikare pé
kommunens forskolor. Denna personliga erfarenhet har jag tagit med mig i mina
studier och &r en anledning till att jag ville inrikta mig pa planering for cykel i det
hér kandidatarbetet och i framtiden.

1.1 Bakgrund

Delvis dverlappande med kandidatarbetet genomforde jag en
cykelsékerhetsutredning &t Uppsala studentkér. Jag upprepade en enkét som
gjordes 2007 (Uppsala studentkar 2007) och intervjuade nagra berdérda
tjidnstemdn pa kommunen samt en konsult. Arbetet ddr fokuserade pd hur man
kan forbiéttra trafiksituationen for studenter och gora det sékert, billigt och
bekvamt att ta sig fran hemmet till campus med cykel, buss eller till fots.
Utredningen resulterade i en presentation riktad till politikerna, en uppf6ljning av
enkiten fran 2007 (Uppsala studentkar 2007) och en rapport som skrevs av
kérens sekreterare. Detta kandidatarbete &r sjdlvstindigt fran utredningen for
karen (Uppsala studentkar 2010) och jag fokuserar hér endast pa cykelfrdgan. Jag
kommer dock att anvéinda mig av delvis samma material och hénvisa till bade
den nya och gamla enkéten. Anledningen till att jag ville skriva mitt
kandidatarbete om cykling &r att jag som cyklist markt att det finns brister i
underhéllet pA kommunens cykelvéigar samt att jag som student har funderat pa
om det inte finns andra sétt att l6sa cykelplaneringen.

1.2 Syfte

Syftet med uppsatsen var att ta reda p& hur Uppsala kommuns arbete med
cykeltrafikfragor fungerar idag och underséka om det finns alternativa metoder
och 18sningar. Jag studerade béade strategier och tekniska 16sningar utifran ett
studentperspektiv.

1.2.1 Fragestallningar

Min huvudsakliga intention var att undersdka hur arbetet med cykelfrdgor i
kommunen &r upplagt idag. Jag ville dven ta reda pa studenternas asikter nér det
géller underhall och 6vrig standard pa cykelnitet. Slutligen ville jag veta om det
finns alternativa losningar for en bekvimare och siakrare cykeltrafik.

1.2.2 Avgréansningar

Jag valde att avgrdnsa min undersokning till cykelnétet i centrala Uppsala med
kringliggande stadsdelar. D4 arbetet var tidsmissigt begrénsat till tio veckor
presenterar jag inte alla alternativa forslag pa atgirder utan de jag mot bakgrund
av litteraturstudier, intervjuer och egna erfarenheter finner applicerbara pa
Uppsala. Jag avgriansade mig dven till forslag som rimligen skulle kunna
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genomforas under en politisk mandatperiod eller tva. Forslag som till exempel en
total ombyggnad av hela stadsstrukturen dr négot jag inte tar upp pa grund av den
laga sannolikheten att det skulle genomforas. Jag intervjuade personer som pa
olika sétt arbetar med eller berdrs av cykelfragor, dock ingen politiker.

1.3 Termer och begrepp

Nér jag skriver om cykelnditet menar jag fraimst det nit som ar utformat for
cykel och gang. Att det dr lagligt och ibland krévs att man cyklar i blandtrafik gor
att det faktiska cykelnétet egentligen ar storre. Nér det géller definitioner av i
sammanhanget vanliga begrepp rorande vagar har jag valt att utgé fran de
definitioner Anna Niska, tidigare Bergstrom, anvénder i sin litteraturstudie
Cykeltrafik (Niska 2000). Hér definieras cykelfdlt som ett falt avskilt fran dvriga
korfilt 1 vigbanan med en cykelfiltslinje. GC-bana &r en bana som é&r avskild
med en skiljeremsa eller ett kantstod. Nér cykel- och eventuellt 4&ven gangbana
saknas och trafikanter far samsas med biltrafiken bendmns detta som blandtrafik.

Nér jag skriver om Universiteten dr det Uppsala universitet och Sveriges
Lantbruksuniversitet, i Uppsala jag syftar pa. Recce-mottagningarna éar de
sammankomster i borjan av terminen da nya studenter fir information fran
universiteten, forsdkringsbolag, karer med mera. Nollningsveckor ar den tid i
borjan av terminen som priglas av lekar och andra séllskapsaktiviteter
organiserade av dldre studenter. Studentnationer ar foreningar med
studentaktiviteter och lokaler i centrala Uppsala. Om man ldser pa Uppsala
universitet &r medlemskap 1 ndgon av dem obligatoriskt och for studenter pa
Sveriges Lantbruksuniversitet ar det frivilligt.

1.4 Metod

Den storre delen av mitt arbete var en fallstudie (Johansson 2005) dér centrala
Uppsala var mitt fall. Jag anvinde mig dven av samtal, litteraturstudier samt tva
trafiksikerhetsenkéter gjorda i kérens regi.

1.4.1 Faktainhamtning

Jag forde samtal med berdrda tjanstemdn pa kommunen, dels de som ar
ansvariga for sjilva planeringen men dven en representant for
trafiksdkerhetsradet och ansvarige for underhallet av cykelndtet. Under alla
intervjuer fragade jag den intervjuade om han/hon tror att cykelsituationen for
studenter kan forbéttras. Jag sokte dven litteratur i databaserna Libris (Libris
2010) och Scopus (Scopus 2010). De sokord jag anviande var cykel, cykelbana,
cykelsékerhet med flera. Utover detta studerade jag kartmaterial 6ver cykelnétet,
anvénde mig av den enkét (Uppsala studentkér 2010) jag gjorde at karen samt
samtalade med en representant for Uppsala cykelforening. Samtalen skedde pa de
intervjuades kontor eller 6ver en kopp kaffe. Det kortaste samtalet varade i en
halvtimme och det ldngsta i ca tre timmar. Samtalen spelades dven in och
transkriberades for att referaten skulle bli sa korrekta som mojligt.
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2. Resultat

Nedan kommer resultatet att presenteras. Forst kommer en genomgang av
kommunens arbete idag samt vad studenterna tycker. Den efterfoljande delen
innehéller forslag pa alternativa 16sningar for en bekvimare och sékrare
cykeltrafik, bade strukturella och tekniska.

2.1 Den kommunala strukturen

Det finns flera instanser inom kommunen som hanterar cykelfragor. Planerarna
pa Gatu- och trafikkontoret sitter i en byggnad i Boldnderna, de som ansvarar for
underhéllet, Teknik & Service, i en annan. Trafiksdkerhetsradet har sina lokaler i
stadshuset i centrala Uppsala. Det var svart att sitta sig in hur arbetet med
cykelfragor var upplagt i kommunen och de involverade satt i olika delar av
staden och triffades aldrig alla samtidigt. Har foljer en kort ssmmanfattning av
hur kommunens struktur ser ut.

Kommunfullméktige &r den instans som dr placerad hdgst upp i hierarkin.
Under fullméktige ligger kommunstyrelsen och Uppsala stadshus AB. Uppsala
stadshus AB ansvarar for de heldgda bolagen i Uppsala till exempel Fyrishov
AB. Under kommunstyrelsen ligger fjorton uppdragsndmnder och
uppdragskontor. Gatu- och trafikndmnden ir till exempel en nimnd bestaende av
tillsatta politiker och p& Gatu- och trafikkontoret som ér deras uppdragskontor
sitter det tjanstemén. Sedan finns det dven produktionsndmnder som till exempel
Styrelsen for teknisk service och produktionsforvaltningar, Teknik & service ar ett
exempel pé en sadan (Uppsala Kommun 2010a).

2.2 Underhall

Foljande stycken om underhéll samt plogning
och sandning &r baserade pa den information jag
fick under en intervju med Ake Westling',
ansvarig for gatuunderhallet. Han jobbar pa
avdelningen Mark och fritid pa
produktionsforvaltningen Teknik & service.
Westlings specifika ansvarsavdelning gér under
namnet Gata.

P& kommunen sker det bade en intern och
extern upphandling. En intern upphandling kan i
nésta led leda till en extern upphandling.
Bestillarnimnden bestiller tjénster av Gata som
sedan har kontakt med entreprendrerna som utfor
dem. Gata sjélva har alltsd ingen bestimmanderdtt /2. po oo asfalt
och upphandlingen leder oftast till att det &r de som ;7 g1/ Uppsala
ar billigast som far uppdraget.

Underhéallsbudgeten har inte blivit storre i ar trots
att kommunen har gjort en satsning pé cykel (Uppsala kommun 2010b). Till

Exempel pa bristande

Foto: Sanna Bystrém

1 Westling. Ake Affiirsenhetschef, Teknik & service 2010-04-06
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underhéll som avdelningen sjdlv utfor, som till exempel att reparera sprickor och
ta bort glas med mera, finns en budget pa ca sex miljoner. I den summan ingar
ocksa underhall av grusvégar, tdmning av rénnstensbrunnar och
trafiklinjemalning.

Om man vill anméla brister rérande gator, sd som hél, glas eller liknande, kan
man kontakta kommunens avdelning for Mark och fritid eller géra en anmélan
via ett enklare webbformuldr (Uppsala kommun 2010c¢). De senaste aren har
Gata fokuserat mycket pa att méla mittlinjer pa cykelvagar.

Bestéllarna har ibland traffar med andra kommuner men det &r inget sjidlva
utforarna deltar i. Det fors daremot en kontinuerlig dialog mellan utférare och
bestillare.

2.2.1 Plogning och sandning

Nér det ska plogas eller sandas bestdms efter en tabell som utgar fran antalet
cm fallen sno. Storre delen av arbetet gors av av kommunen upphandlade
entreprendrer. Det kriterium som véger - [
tyngst i upphandlingen dr ldgsta pris.
En nackdel ér att det ibland fuskas”.
Eftersom entreprendren sjalv betalar
plogbladen pé maskinerna tjanar de pa
att inte ploga djupt da detta kan slita pa
bladen. Detta kan resultera i att det blir
snd kvar vilket forsvarar
framkomligheten for cyklisterna. $

Ett annat problem som ibland uppstar  fnnan sopning: Sandlager med en
ar att en mindre plogbil plogar maxdjup pd ca 15 cm, S:t

cykelvdgarna forst och nér den storre Johannesgatan i Uppsala. Foto: Sanna
bilen kommer och kor bilvdgen, skvitter Byssmom

det upp snd pa cykelviagen. Da den storre
bilen inte kan kdra upp pa cykelbanan for att ta bort snén krévs det att den
mindre kor ddr igen, ndgot som séllan intrdffar. Det hénder dven att sno tillfalligt
laggs pa cykelfdlt da det rader brist pa lagringsplatser i staden.For att undvika det
har man borjat att ploga upp snon och ldgga den som en string i mitten av
bilkorbanan. Det snordjningsavtal kommunen har ingatt géller i ytterligare tva ar.
Nér det géller sandning far entreprendren ett visst antal veckor pa sig att sopa
upp allt grus. Anledningen till att det tar ovanligt 1&ng tid i &r (varen 2010) &r den
l&nga vintern som ledde till en 6kad sandning och en senare start av sopningen’.

2.3 Cykelnatet och cykelsatsningar

I Uppsala kommun finns det ca 30 mil cykelbanor och nétet byggs fortfarande
ut (Uppsala kommun 2010d). Varje &r ger kommunen ut en cykelkarta
(Stadsbyggnadskontoret 2008). Det man arbetar mest med just nu &r att flytta
overgivna cyklar och att ha cykelvardar som informerar om cykelparkering
(Uppsala kommun 2010e). Totalt har 800 cyklar blivit férsedda med lappar med
information om kommande flyttning. Det har 4ven monterats stora oranga skyltar
som upplyser om att det ar férbjudet att parkera sin cykel dér det inte star nagot
cykelstéll. Underhallet av cykelvigarna har diremot inte fatt en stdrre budget.

2 Westling.Ake Affirsenhetschef, Teknik & service 2010-04-06
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Gata har diskuterat med en malningsentreprendr om mojliga tillvigagangssatt
om kommunen skulle vilja att cykeldverfarter och korsningar malades pa samma
sétt som i till exempel Kopenhamn (se bild pa sid 8 samt text under rubriken
Tekniska losningar), vilket vore en 1 sammanhanget relativt billig atgérd. Det har
dock dnnu inte beslutats om det dr ndgot som kommer att bestéllas/utforas®.

2.4 Trafiksakerhet

Det forsta som bor pépekas i sammanhanget &r att upplevd trafiksdkerhet och
faktisk trafiksékerhet inte &r samma sak. Négot som upplevs som farligt eller
obehagligt kan vara statistiskt sdkrare &n nagot som upplevs som mindre farligt.
En véldigt stokig korsning kan till exempel leda till att trafikanterna &r extra
uppmirksamma vilket minskar olyckrisken®. Ansvaret for trafiksdkerhet dr nagot
som delas mellan polismyndigheten, Vagverket och kommunen (Uppsala
kommun 2010f).

2.4.1 Trafiksakerhetsradet

Trafiksdkerhetsradet har sitt ursprung i den Hogertrafikkommitté som bildades
vid omldggningen 1967. Kommittén bytte sedan namn till
Trafiksdkerhetskommittén och fortsatte arbeta med praktiskt inriktad
trafiksékerhetsradgivning om exempelvis morkerkorning. 1982 omvandlades
kommittén till Uppsala kommuns trafiksdkerhetsrdd och idag arbetar man med
bland annat trafikbevakning och information om trafiksikerhet (Uppsala
kommun 2010f). I radets lokaler finns mojlighet att prova de cykelhjdlmar som
kan kopas 1 Uppsala for att pa sa sétt slippa ga runt i flera affarer.
Trafiksdkerhetsradet har inte studenter som specifik malgrupp men har kontakt
med representanter for Uppsala studentkar’.

2.4.2 Statistik och olycksrapportering

Under perioden 2000-2008 dodades totalt 7 cyklister i Uppsala ldn. Under
samma period skadades 221 cyklister svart (Trafikverket 2010a).
Skadestatistiken bygger pa polisrapporterade végtrafikolyckor. Om man istéllet
ser till statistik fran sjukhusen brukar antalet personer som skadats nér de cyklat
bli hogre. Till exempel rapporterade polisen ar 2007 331 svart skadade cyklister i
hela Sverige men Socialstyrelsens statistik visade att ca 3000 cyklister hade blivit
inlagda pé sjukhus (Trafikverket 2010b). Landstinget i Uppsala rapporterar idag
inte antalet skadade cyklister och var olyckan skett till ndgon allmént tillgdnglig
statistikdatabas®.

Sa mycket som 30 procent av alla cykelolyckor sker p& grund av daligt
underhall (Trafikkontoret 2006).

2.4.3 Informationsmaterial

Idag finns information om cykling dels pd kommunens hemsida (Uppsala
kommun 2010d) och i form av broschyrer som delas ut vid recce-mottagningar

3 Westling. Ake Affirsenhetschef, Teknik & service 2010-04-06

4 Ekman.Sven Trafikplanerare, Gatu- och trafikkontoret 2010-04-16

5 Larsson.Mari-Anne Uppsala kommuns Trafiksiikerhetsrad 2010-04-06
6 Larsson.Mari-Anne Uppsala kommuns Trafiksikerhetsrad 2010-04-06
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och liknande av trafiksékerhetsradet’. P4 Uppsala cykelforenings hemsida
(Uppsala cykelforening 2010) finns bade deras eget material samt lankar till
andra sidor med bland annat tips p& hur man cyklar sékrare i stadsmiljoer.
Foreningen delar &ven ut materialet pa cykeldagar, manifestationer och liknande®.

2.5 Studenternas asikter 2007 och 2010

Uppsala har ca 200 000 invanare varav 40 000 &r studenter som ldser pa nagot
av de tva universiteten (Uppsala universitet 2010).
I enkéten som Uppsala studentkar (2007) gjorde
framkom det att flertalet korsningar upplevdes
som farliga av studenterna. De utpekade
korsningarna ¢verensstimmer med omraden dér
maénga studenter ror sig® Sérskilt uppmérksammat
var Dag Hammarskjolds vig diar manga upplevde
att det var svér att ta sig 6ver och svért att veta var
man skulle cykla. Aven belysning och underhall
kritiserades Gverlag.

Dubbelriktade cykelbanor byggs bland annat
nér det inte finns plats for enkelriktade GC-végar.
Dessa utgor dock en trafiksékerhetsrisk da bilister e i
tenderar att titta mer at vénster och dé riskerar att
inte uppticka cyklister som kommer fran hoger
(Englund 2007). Upplevda problem med Cykelsdkerhet i Uppsala- frdn
dubbelriktningen framkom i bada studentenkidterna ey studentperspektiv 2007
(Uppsala studentkér 2007 & 2010).

Ar 2010 upplevs fortfarande flertalet korsningar som farliga och kritik riktas
mot underhall, frimst mot sandning och belysning (Uppsala studentkar 2010).
Négra problem har dtgirdats sedan den forra enkiten,'” men ett antal andra
kvarstér. En skillnad ar den svéra trafiksituationen under ombyggnaden av SLU,
nagot som tas upp av en stor del av de svarande. Detta kan bero pa att fler fran
SLU svarade pa enkéten i &r (2010) och att ombyggnationen av SLU:s campus ar
pataglig just nu, men inte var paborjad ar 2007.

2.6 Losningar for en bekvamare och sakrare cykeltrafik

Nar det géller 10sningar for en bekvdmare och sékrare cykeltrafik har jag
studerat bade verkliga exempel och teoretiska forslag jag fatt fran tjainstemén jag
samtalat med. Jag har 4ven nagra egna forslag, men dessa kommer jag att ta upp i
diskussionsdelen.

7 Larsson.Mari-Anne Uppsala kommuns Trafikséikerhetsrad 2010-04-06
8 Rosén.Per-Erik Uppsala cykelforening 2010-03-15

9 Ekman.Sven Trafikplanerare, Gatu- och trafikkontoret 2010-04-16
10Ekman.Sven Trafikplanerare, Gatu- och trafikkontoret 2010-04-16
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2.6.1Tekniska l6sningar

Cykelbox &ar en malad box fore ett
overgangsstall dir cyklar kan stélla
sig framfor bilarna, som har en
stopplinje ca 5 meter ldngre bak vid
rott ljus. Pa sa sitt far cyklisterna
forsprang in i korsningen och
undgér att prejas av motorfordon
som ska svédnga hoger nir cyklisten
ar pé vég rakt fram (Englund
2007). I Stockholm har
trafiksékerheten forbéttras i och med
inférande av cykelboxar och det finns
korsningar i Uppsala dér det skulle
vara mdjligt att ge cyklisterna
forsprang''.

Stockholms stad har en digital cykelresplanerare, en tjanst som planerar
resvédgen frén a till b utifran att man vill fardas pé cykel (Stockholm stad 2010).
Tidigare har det varit mojligt att genom flertalet digitala tjénster planera en
resvig med bil som e T By
huvudfordon, till XIry
exempel med hjilp av ;gf Cykelreseplaneraren
hitta.se (hitta.se T |
2010). Stockholms Sl
stads -
cykelreseplanerare
kan ridkna ut en
kortare vig till
resmalet eller en

Cykelbox

Kdlla: http://insyn.stockholm.se/trn/document/
2008-0415%5CDagordning/16/Images/image
002.jpg, 2010-04-27

i1« Pacers ot laggoma
Tips: Fardiam™

Fran adress glats ellerort

Till adress. piats aiter ot

langre med mer
cykelvég. Planeraren
visar dven var man kan  Cykelreseplanerare Killa: hitp:// cykla.stockholm.se
pumpa, parkera eller 1ana »p;¢0-04-27

en cykel. Planeraren visar

dven information som till

exempel langden pé strickan, tidsuppskattning och energiatgéng (Stockholm
Stad 2010).

En cykelbarometer dr en maskin som stills ut i offentliga miljoer utrustad med
en skdrm som visar hur ménga cyklister som passerat under dagen. Det finns
dven modeller som kan visa vilken hastighet cyklisten har och berékna restid till
specifika mal (Amparo solutions 2010). I dagsldget planerar kommunen att kopa
in en barometer for att visa att man uppméirksammar cykelfragan'?.

g
&)
o
i
E

1 1Hinnemo.Sampo Trafikplanerare, Gatu- och trafikkontoret 2010-04-20
12Larsson.Mari-Anne Uppsala kommuns Trafiksikerhetsrad 2010-04-06
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Ake Westling' foreslog att man i Uppsala skulle kunna skapa stomlinjer for
cykeltrafiken och prioritera underhallet av dessa. For att 16sa problemet med halt
underlag pé vintern kan en svag saltlosning, ca 20 procent, anviandas. Saltlosning
anvinds bland annat i Link6ping istéllet for det starkare torrsaltet'.

I bland annat K&penhamn har man
mdlat korsningar dir den annars
separerade cykeltrafiken leds ut i
blandtrafik (se bild). Detta gor bilister
extra uppmérksamma nér de samsas
med cykeltrafiken.

Exempel pa vdgskyltning for
cyklister finns i flertalet Holldndska
stiader. Pa skyltarna visas forutom
riktning till malet 4ven information om
bland annat avstind och Malad korsning i Képenhamn
cykelparkeringar. Om det ar bra skyltat .. ¢,.n4 Bystrom
for cykel med nya skyltar vid varje
vdgskdal minskar det risken att cyklister tar bilvigen pd grund av att det dr lattare
att orientera sig efter skyltarna dér (Spolander 1997).

Signalprioritering handlar om att till exempel se till att bussar snabbt far gront
ljus. Det innefattar &ven nagot som ibland kan vara ett problem ndmligen att
cyklister far vanta onddigt ldnge pa gront ljus om det saknas sensorer som kanner
av cykel. Detta dr inget utbrett problem 1 Uppsala men nagot man skulle kunna se
over och atgérda vid behov".

Ett 6kat antal bussfiler 1 Uppsala skulle inte bara kunna effektivisera
kollektivtrafiken utan dven underlétta for cyklister da det ar lagligt att d&ven cykla
i dessa's.

2.6.2 Strategiska l6sningar

Under ett samtal med Jakob Hammarbick'” , konsult i hallbara resor, fick jag
hora om en metod kallad Bypad som anvénds for att utvérdera cykelarbetet i
kommuner eller regioner. Bypad star for BicYcle Policy AuDit och har hittills
anviands i fem svenska stéder och 65 i 6vriga Europa. Modellen bygger pa nio
nyckelfaktorer som &r fordelade pé tre omraden: atgirder, planering och
utvardering. Syftet dr bland annat att ge forslag pa atgarder, besked om styrkor
och svagheter i kommunens arbete samt 6ppna for mojliga cykelatgérder, inte
bara de som ror infrastrukturen (Trivektor.se 2010).

Aven Lunds kommun har utarbetat en metod for att utviirdera sitt cykelarbete.
Har utgér man fran 24 indikatorer utvecklade for att bedoma om arbetet med
cykeltrafiksystemet gér framat. Métningen &r ténkt att genomforas arligen. De 24
indikatorerna dr uppdelade i atta kategorier som bland annat inkluderar
trafiksékerhet, drift och underhall, cykelanviandning samt infrastruktur (Edman
2001).

13Westling.Ake Affirsenhetschef, Teknik & service 2010-04-06
14Westling. Ake Affirsenhetschef, Teknik & service 2010-04-06
15Hinnemo.Sampo Trafikplanerare, Gatu- och trafikkontoret 2010-04-20
16 Andersson.Hikan Gamla Uppsala buss 2010-04-13
17Hammarbick.Jakob Konsult i hallbara resor 2010-04-20
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For att ytterligare underlétta arbetet med trafiksédkerheten skulle man kunna
skapa ett digitalt kartverktyg dar trafikanterna sjélva kan ange var de upplever att
det finns problem, samt en linkning till sjukhus- och polisstatistik om olyckor
(Hammarbéck 2007). En liknande tjénst finns redan i Oslo. Dér kan trafikanter
rapportera in brister i underhallet, trasig belysning med mera, samt se vad som
atgérdats. Det dr en l0sning som kombinerar ny teknik med strategisk
problemlosning (Oslo kommune 2010).

Uppsala kommun har i dagsléget flertalet samarbetskommuner'®. Flera av
dessa, bland annat Linkdping, &r kommuner som kommit relativt langt i sitt
arbete med cykelfragor. Kommunen skulle darfor dven kunna arbeta mer aktivt
tillsammans med dessa nér det géller att utbyta idéer och erfarenheter.

Pé internationella méten som behandlar cykelplanering dr Uppsala sillan
representerat. En 6kad nirvaro pa dessa skulle kunna forbéttra det lokala,
samtidigt som man lanserar Uppsala som en stad som arbetar aktivt med
cykelfragor'.

Behovet av en cykelsamordnare var nagot som bade Jakob Hammarbéck® och
Marie-Anne Larsson®' tog upp. Larsson anser att samordnaren borde ha
beteendevetarbakgrund eller en bakgrund som kulturgeograf. Nagra av
arbetsuppgifterna skulle kunna vara att arbeta med det langsiktigt strategiska
cykelarbetet, fora en dialog med polisen och Vigverket samt ansvara for intern
och extern information rérande cykelfragor.

Hammarbick foreslog att ett samarbete mellan kommunen och universiteten
dven skulle gagna cykelarbetet, till exempel i form av examensarbeten fran
studenterna samt en dialog med kérerna som redan idag arbetar med
trafiksékerhetsfragor.

2.6.3 Buss och andra komplement

Fa studenter har rad att ha bil och dérfor &r det extra viktigt att det finns
fungerande transportalternativ ndr man har fatt punktering pa cykeln, &r sjuk,
védret r daligt och s& vidare?. Aven dvriga cyklister ér i behov av andra
transportmedel 1 dessa situationer. I arets studentenkét (Uppsala studentkar 2010)
frdgade jag hur studenterna ville forbéttra kollektivtrafiken. Flera svarade dkad
turtdthet, men manga efterfrdgade dven direkta linjer mellan studentomradena
och campus. De flesta foreslog att studentrabatter skulle inforas. Bilpool
(Nationalencyklopedin 2010) eller en framtida spartaxi (WSP 2010) ar andra
forslag som dock ej togs upp i enkiten.

18Larsson.Mari-Anne Uppsala kommuns Trafiksikerhetsrad 2010-04-06
19Hammarbéck.Jakob Konsult i hallbara resor 2010-04-20
20Hammarbick.Jakob Konsult i hillbara resor 2010-04-20

21 Larsson.Mari-Anne Uppsala kommuns Trafiksikerhetsrad 2010-04-06
220delmalm.Per Kollektivtrafiksamordnare 2010-04-15
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4. Diskussion

Jag kommer nedan att reflektera dver min arbetsgang samt diskutera resultatet
och de egna forslagen. Uppsatsen avslutas med ett kortare slutord.

4.1 Reflektioner dver arbetsgangen

Sé hér 1 efterhand kan jag konstatera att jag kanske kunde ha avgrinsat mitt
arbete mer och till exempel bara studerat underhallet eller vad en
cykelsamordnare kan bidra med i en kommun. Men samtidigt har jag lart mig
mycket som jag tror att jag hade gétt miste om utifall jag inte vidgat mitt
perspektiv och pratat med s& pass manga personer. Det &r troligen s att det ar
forst ndr man &r klar med ett arbete som man vet hur man skulle ha gjort det
bittre; en erfarenhet att ta med sig till nésta projekt.

4.2 Felkallor

Den framsta felkdllan ar att de enkéter jag refererar till har en lag
svarsfrekvens, 166 svarande ar 2007 och 53 svarande ar 2010 av ca 40 000
studenter i Uppsala (Uppsala universitet 2010). Sedan kan metoden att leta
alternativa 16sningar till cykelarbete kritiseras. Aven om idén med uppsatsen var
att se om det gick att gora forbéttringar och hitta alternativ har jag langt ifran
redovisat alla alternativ som finns. P4 grund av brist pa underlag har jag inte
kunnat ranka 16sningarna utifran ett trafiksakerhetsperspektiv, det vill sdga vilken
16sning som leder till storst minskning av olyckor eller dr kostnadseffektivast.

4.3 Samordning

Jag instimmer med dem som under samtalen ansag att det viktigaste for
Uppsala kommun just nu &r att satsa pa samordning och strategi. En eller flera
personer med sérskilt ansvar for frdgor som ror cykel behdvs for att snabbt och
effektivt leda arbetet framat. Jag haller daremot inte med Marie-Anne Larsson pa
Trafiksdkerhetsrddet om att cykelsamordnaren méste ha
beteendevetarbakgrund®. Jag tror att vem som helst med sinne for organisation,
kampanjer, ledarskap och gérna med ett cykelintresse, om &n inte professionellt,
skulle passa pé posten.

En cykelplan liknande till exempel Stockholms (Trafikkontoret 2006) kanske
skulle vara en bra idé. Det &r ett dokument ddr man samlar bade inspiration och
idéer for att ha ndgot konkret att arbeta utifran. Med utgdngspunkt i dokumentet
och med hjilp av cykelsamordnaren skulle sikert manga av de i resultatdelen
foreslagna 16sningarna kunna inforlivas i Uppsalas cykelarbete. En plan- och
samordnare skulle 4ven innebira att man kanske inte behover byta spér helt eller
pa andra sitt komma av sig i arbetet vid ett politiskt maktskifte.

23 Larsson.Mari-Anne Uppsala kommuns Trafiksikerhetsrad 2010-04-06
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4.4 Insyn och utvardering

Under mina samtal fick jag en kénsla av att det forutom politikerna fanns
enskilda tjanstemén som hade mycket att sdga till om angadende ombyggnationer
och annat. Detta behdver inte vara problematiskt, men kan mojligtvis leda till att
bara vissa idéer och 19sningar prioriteras. Jag tror darfor att en extern utvérdering
av cykelarbetet kan vara en bra idé for att se vilka kvalitéer som finns och vad
man kan arbeta vidare med. Detta skulle dven vara ett sétt att mer objektivt visa
hur Uppsala &r som cykelstad. Det finns sékerligen andra metoder dn Bypad
(trivektor.se 2010) och Lunds 24 indikatorer (Edman 2001) men foérdelen med till
exempel Lunds indikatorer ar att det &r l4tt att gdra en métning varje ar och pa sa
sitt kontinuerligt f6lja utvecklingen.

4.5 Mindre atgarder

Ur ett trafiksékerhetsperspektiv och ett stadsbyggnadsperspektiv ér det ofta
bittre att prioritera storre dtgarder™. Jag tror dock att dven mindre dtgdrder som
mélade korsningar® eller cykelboxar (Trafikkontoret 2006) kan fa cyklister att
kénns sig prioriterade och da cykla mer. Aven om det inte har hint en olycka i en
korsning kan man utfora sikerhetsatgirder i forvig. Nér jag fragade tva
tjansteman pa Gatukontoret varfor man inte fordndrade vissa korsningar fick jag
till svar att man inte fatt nigra klagomal®®. Att folk inte alltid hor av sig och
klagar pé det de tycker ér irriterande eller upplever som obehagligt tycker jag ar
sjdlvklart, man har inte tiden eller vet inte vart man kan hora av sig. Har skulle
positiv statistik kunna tilldimpas, sa som undersdkningar om vad som upplevs
som trevligt, effektivt och sékert. Detta kan ge ett underlag som skulle kunna
anvindas i planeringen.

4.6 Egna forslag och idéer

Under arbetets gdng och dven tidigare har jag sjélv funderat pa vilka 16sningar
jag skulle vilja se for en bekvamare och sékrare cykeltrafik i Uppsala. Flera av
dessa finns sdkert i andra stdder men dé jag inte har hittat exempel presenterar jag
dem under rubriken ovan.

For det forsta tror jag att en enkel 10sning kan vara en forbattrad
underhdllsanmdlningssida pa internet som 4r latt att hitta. Kanske kan man sétta
upp skyltar med numret till anmélningsjouren samt hemsideadressen pé
befintliga vigmaérken och belysningsstolpar ldngs med cykelvégarna. Eller varfor
inte gora det mojligt att dven sms:a in fel man uppticker?

En cykelutbildning for alla studenter r nigot jag tror skulle vara ett bra steg i
kommunens trafiksikerhetsarbete, det behover inte vara ndgot avancerat och kan
genomfOras som ett roligt inslag under nollningsveckorna pa Universiteten. For
personer som inte har cyklat s& mycket innan de flyttade till Uppsala eller som
kommer fran mindre orter kan bade enkelriktade cykelbanor och vissa
trafikregler vara en nyhet, sirskilt om man inte tagit korkort. Som kan ses ovan i

24 Ekman.Sven Trafikplanerare, Gatu- och trafikkontoret 2010-04-16

25Westling. Ake Affirsenhetschef, Teknik & service 2010-04-06

26Ekman.Sven Trafikplanerare, Gatu- och trafikkontoret 2010-04-16 & Hinnemo.Sampo
Trafikplanerare, Gatu- och trafikkontoret 2010-04-20
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resultatdelen finns det viss cykeltrafikinformation att tillga. Jag tror dock att
denna maste bli attraktivare, utforligare och framfor allt 14ttillgdngligare. En idé
vore att gora reklam for trafiksékerhetsradets hjalmprovning och
trafikregelbroschyrer i andra fora &n pad kommunens hemsida och under recce-
mottagningarna pa Universiteten. Ett samarbete med hemsidan Flogstanation.se
(Flogstanation.se 2010) som idag tillhandahaller bland annat kalendarium for
studentnationerna skulle kunna vara en viag. Redan idag finns dir en kortare
informationstext med trafikregler och lankar till cykelaffarer.
Trafiksdkerhetsradet och kommunen skulle kunna utoka sin information med tips
pa hur man blir bra pa att cykla och inte bara vad man inte far gora. Kanske kan
man ldgga upp bilder pé krangliga korsningar och beskriva hur man enkelt, sikert
och lagligt tar sig igenom dessa? Eller varfor inte infora en digital
cykelreseplanerare som dven kan ge sikerhetstips pa den givna resvigen?

4.7 Slutord

Jag inség under arbetets ging att det finns massor av idéer, vilja och kunskap
bland tjansteménnen, studenterna, politikerna och i Uppsala cykelforening. Jag
hoppas att det gar att samordna dem och att Uppsala blir den stad det finns
potential till:

Uppsala - en riktig cykelstad!
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5. Kallor

Huvuddelen av arbetet ér baserat pa samtal. De muntliga kéllorna visas delvis
som noter i texten enligt Harvardsystemet men jag har ocksa valt att visa dem
samlade nedan. Hér finns &ven skriftliga och digitala killor samt kartmaterialet
jag anvént mig av.

5.1 Muntliga

Andersson. Hakan, Gamla Uppsala buss 2010-04-13

Hammarbick. Jakob, Konsult i hallbara resor 2010-04-20

Hinnemo. Sampo, Trafikplanerare, Gatu- och trafikkontoret 2010-04-20
Ekman. Sven, Trafikplanerare, Gatu- och trafikkontoret 2010-04-16
Larsson. Mari-Anne, Uppsala kommuns Trafiksdkerhetsrad 2010-04-06
Odelmalm. Per, Kollektivtrafiksamordnare 2010-04-15

Rosén. Per-Erik, Uppsala cykelforening 2010-03-15

Westling. Ake, Affirsenhetschef, Teknik & service 2010-04-06
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