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Sammanfattning

Stockholms tunnelbana har funnits i Gver 70 &r, i syfte av att beméta den snabbabefolkningsokningen i
Stockholmsregionen har flera satsningar inom kollektivtrafiken pabdrjats. Kandidatarbetet avser att
underscka hallbarhet inom kollektivtrafik, med fokus p& Stockholms tunnelbanan. Uppsatsens
undersoker hurhallbarhet och miljomassiga varden ar framtradande i expansionen av tunnelbanantill
Nacka och sdderort. Genom en utford textanalys analyseras planbeskrivningen for utbyggnaden,
tillsammans med Thompsons (2000b) trivalenta ramverk som anvénds for att identifiera miljoméssiga
varden. Resultatet av studien visar att hallbarhet genomsyrar expansionen, att miljomassiga varden
enligt Thompsons ramverk kunde identifieras, specifikt balansen mellan ménniskan och naturen.
Studien visade dven att en utbyggnad av tunnelbanan kan bidra till ekologisk, ekonomisk och social
héllbarhet i framtiden. Expansionen av tunnelbanan méjliggor hallbara trafiklésningar och skapar en
konkurrenskraftig kollektivtrafik som bidrar till stadens tillvaxt.

Nyckelord: Kollektivtrafik, hallbar utveckling, hallbara transportsystem.

Abstract

Stockholm’s metro has been running for over 70 years, in order to respond to therapid population growth
in the Stockholm region, several investments in public transportation have been initiated. This thesis
aims to investigate sustainability in public transport, regarding Stockholm’s metro. The thesis
investigates how sustainability and environmental values appear in the expansion of Stockholm's metro
to Nacka and stderort. By conducting a text analysis of an official documentwritten by the County
Council, complemented with Thompson’s (2000b) framework which is used to identify environmental
values. The result of the study shows that sustainability is prominent in the expansion and that
environmental values, according to Thompson's framework, could be identified, specifically the balance
between humans and the environment. The study also shows that expandingthe metro can contribute to
ecological, economic and social sustainability in the future. The expansion enables sustainable traffic
solutions and creates competitivepublic transport which contributes to the city’s growth.

Keywords: Public transport, sustainable development, sustainable transport.
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1. Inledning

For att kunna tillgodose de behov vi har idag samtidigt som vi inte dventyrar
med kommande generationers mojligheter att uppfylla sina &r dagens debatt om
hallbar utveckling angelagen (KTH 2021c). Nationellt &r Sveriges
miljokvalitetsmal ett verkstallande av den miljomassiga dimensionen utifran de
globala hallbarhetsmalen (Sveriges miljomal 2022b). Stockholm ar en av Europas
snabbvéxande storstadsregioner med 6kat behov av valfungerande kollektivtrafik
och bostader (Region Stockholm 2022c). Under de senaste aren har det skett en
befolkningsdkning i Stockholm med cirka 35 000 manniskor arligen. Léanet
forvantas vaxa annu snabbare under de kommande aren (Stockholmsférhandlingen
2022a). Stockholms stad har som mal att ar 2040 vara fossilbranslefritt, dar de vill
att dess invanare ska oka resandet med klimatsmarta alternativ. | fragan om
Stockholms arbete mot en hallbar utveckling, ar Okandet av resor med
kollektivtrafik en viktig aspekt (Stockholms stad 2019b).

Under min utbildning pa landskapsarkitektprogrammet har jag st6tt pa amnet
mobilitet och hallbar kollektivtrafik ett flertal ganger i bland annat kurser som
landskapsplanering. | arbetet som landskapsarkitekt arbetar man ofta med planering
och gestaltning av utemiljéer, man har en nyckelroll i skapandet av fysiska miljéer
dar hallbarhet &r centralt (Sveriges akademier 2022). Jag har véxt upp och bott i
Stockholm hela mitt liv och tunnelbanan har alltid varit en sjalvklar del av vardagen
utan storre reflektion kring nétverket. Det var forst nédr jag borjade jobba i
Stockholms tunnelbana och borjade studera till landskapsarkitekt som jag sag detta
néatverk med helt andra 6gon.

Tonell (2019) beskriver att transportfragor och kollektivtrafiken ofta far sta infor
utmaningar och forhandlingar. Nacka kommun &r beldget i 0stra Stockholm med
kollektivtrafikforbindelser som idag bestar av bussar och Saltsjobanan (Nacka
kommun 2021). Ostsektorn dar kommunen ligger ar den mest expansiva del inom
Stockholmsregionen dar trangsel och storningar ofta uppstar pa grund av den
belastade vagtrafiken (Nacka kommun 2018).

En forutsattning till att staden fortsatter véxa pa ett hallbart sétt kan enligt Region
Stockholm (2022b) vara satsningar pa hallbara trafiklosningar. Denna uppsats
kommer understka expansionen av tunnelbanan till Nacka och soderort ur ett
hallbarhetsperspektiv tillsammans med en undersokning kring miljomassiga varden
enligt Thompsons (2000b) trivalenta ramverk, da detta ar en aktuell aspekt for



Stockholms stads sambhaéllsplanerings arbete och utveckling mot ett hallbart
samhalle.

1.1 Syfte och fragestallningar

Syftet med denna uppsats &r att undersoka hallbarhet inom kollektivtrafik, med
fokus pa expansionen av tunnelbanan till Nacka och soderort. Genom en textanalys
av planbeskrivningen for expansionen undersoks vilka hallbarhetsaspekter sociala,
ekonomiska och ekologiska som &r framtradande och vilka miljémassiga varden
som kan identifieras utifrin Thompsons (2000b) trivalenta ramverk.
Fragestallningen for uppsatsen ar:

Hur &r hallbarhet och miljoméassiga varden framtradande i den planerade
expansionen av tunnelbanan till Nacka och soderort?

1.2 Avgransningar

Arbetet dr avgransat tematiskt pa grund av den begransade tiden for kursen som
ar pa 10 veckor. Fokuset kommer ligga pa tunnelbanan och tar darmed inte upp alla
trafikslag inom kollektivtrafiken. Geografiskt avgransas uppsatsen till Stockholm
och Nacka. Uppsatsen kommer specifikt behandla expansionen till Nacka och
sOderort, vilket endast ar en av de tre planerade expansionerna (Region Stockholm
2022c). Vidare kommer arbetet inte kunna lyfta fram alla relevanta betydelser som
tunnelbanan har da amnet &r brett. Arbetet for denna kandidatuppsats kommer att
forhalla sig till planeringsfasen av den nya tunnelbanan, da expansionen inte ar
fardigstélld och trafiken for det valda utbygget till Nacka inte &r i drift &n. Arbetet
ska fokusera pa hur Stockholms lans landsting (SLL 2018) har planerat for den nya
utbyggnaden, detta innebér att fokus kommer ligga pa att underséka och analysera
planbeskrivningen jarnvagsplan for expansionen till Nacka och soderort. Valet av
expansionen gors da Nacka ar en vaxande kommun lik Stockholm, med en hdg
belastad kollektivtrafik idag (Nacka kommun 2018 & Region Stockholm 2022c). |
och med den snabba befolkningsokningen i Stockholm och Nacka samt den radande
klimatkrisen (Stockholm stad 2019a) ar en undersokning kring en sa omfattande
expansion som den for tunnelbanan intressantatt underséka, speciellt den for Nacka
da kommunen &r den enda bland de tre planerade expansionerna som idag inte har
en befintlig tunnelbana. Kravet som satts pa befintlig infrastruktur och
kollektivtrafiksystem i takt med att trangsel okar ochdar hallbarhet samt hallbar
utveckling ar centralt i arbetet for att minska den globala klimatpaverkan.



2. Metod och material

| detta avsnitt presenteras metoden som uppsatsen grundar sig pa och det valda
ramverket for arbetet, denna uppsats kommer enbart att fokusera pa de
miljomassiga vadrdena. Ramverket kommer att anvéndas i analysen av
planbeskrivningen for Nacka och sdderorts expansion.

2.1 Textanalys

| denna uppsats har planbeskrivningen for Nacka och sdderort undersokt, for att
identifiera hurvida hallbarhetsaspekter och miljomassiga varden ar framtradande.
Hallbarhetsaspekterna undersoks utifran social, ekonomisk och ekologisk
hallbarhet. De miljoméassiga vardena undersoks utifran Thompsons (2000b)
trivalenta ramverk. Uppsatsen undersoker tunnelbaneprojektet ur perspektivet for
hallbar utveckling, dér sociala, ekonomiska och ekologiska hallbarhetsaspekter tas
upp for att sedan komplettera med Thompsons (2000b) miljomaéssiga varden. Denna
komplettering valdes i och med hallbarhetsaspekternas breda definition,
Thompsons ramverk ar dven framtaget for bland annat landskapsarkitekter och
bedémdes darmed vara aktuell att anvénda for denna undersdkning. Uppsatsen
undersoker darmed tunnelbaneprojektet forst genom en mer bredare definition, for
att sedan anvanda sig av ramverket som kopplar an det valda @mnet till
landskapsarkitekturen. Uppsatsen berdr Stockholms tunnelbanan ur perspektivet
for hallbarhet och hallbar kollektivtrafik.

Den valda metoden for arbetet &r textanalys. Alan Mckee (2003) beskriver
textanalys som en metodik, han menar att en textanalys gors genom en kvalificerad
gissning pa de mest sannolika tolkningarna utifran den valda texten. Inneborden av
textanalys &r att sammanfora texter, for att sedan bygga en uppfattning kring &mnet
och besvara fragestallningar utifran dessa. En viktig aspekt att tanka pa ar att alla
har olika kunskaper kring textens sammanhang, detta innebér troligtvis olika
antaganden utifran individens enskilda grundforutsattningar (Mckee 2003).

Det priméra materialet som analyserats i uppsatsen ar en officiellt granskad
planbeskrivning: planbeskrivning jarnvagsplan framtaget av Stockholms léns
landsting (2018). En jarnvagsplan upprattas da man vill ha underlag for en planerad
sparanlaggning vilket tunnelbanan klassas som, en sadan plan faststalls av
Trafikverket (Region Stockholm 2022a). Jarnvéagsplanen ger en beskrivning av den
mark som kommer behdvas samt de atgarder som maste tas for att skydda narmiljén
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under byggprocessen (Region Stockholm 2022a). Stockholms l&ns landsting driver
en officiell hemsida dar beslut, dokument och handlingar & samlade kring
utbyggnaden av tunnelbanan. De dokument som publicerats syftar till
informationsspridning och offentlighetsprincipen kring utbyggnaden (Region
Stockholm 2022a). Dokumenten &r framtagna av tjanstemén och kommun, dar
statliga instanser ar ansvariga utgivare. Vidare &r dokumenten hogt faktabaserade,
representativa ur en objektiv samt lagenlig standpunkt, med hog validitet vilket



tydligt genomsyrar innehallet. Sammanfattningsvis ar detta enligt Denscombe(2016)
grunder som styrker kéllornas trovérdighet. Planbeskrivningen, éversiktsplanerna och
elektroniska kallor som ar hamtade fran landstinget ar enklaatt forsta innehallsmassigt,
tydligt redovisade, granskade och utan ledande undermeningar och ut ett perspektiv
som tolkas vara objektivt, fullstandigt och relevant for dokumentets sammanhang,
vilket dven ar hur de tolkats i syfte av detta arbete. Da arbetet syftar till att undersoka
expansionen under planeringsfasen beddms planbeskrivningen och de valda
dokumenten som relevanta att analysera fOr uppsatsens syfte.

Oversiktsplan fran Stockholms stad (2018) och Nacka kommun (2018) har aven
anvants som empiriunderlag da dessa benamner hallbarhet kring utbyggnaden av
tunnelbanan och kommunerna ber6rs av expansionen. Annan litteratur i form av tva
bocker om stadsplanering och kollektivtrafik av Tonell (2019) anvands i syfte for
information kring kollektivtrafik och staders planeringsprocesser kring dessa, flera
vetenskapliga artiklar om kollektivtrafik ochhallbar kollektivtrafik har dven anvants
i kandidatarbetet. Da uppsatsen @mne behandlar hallbarhet som har en bred
definition och kan innefatta mycket ar Thompsons (2000b) ramverk ett
komplimenterande satt att avgransa uppsatsens paannu mer, genom att undersoka
de miljomassiga vardena.

2.2 Trivalent ramverk

For att kunna undersoka vilka miljomassiga vardena som kan identifieras i
planbeskrivningen anvands en del av lan Thompsons ramverk om
varderingskategorier-sociala, estetiska och miljomassiga varden, inom dessa
kategorier aterfinns diskurser som kommer att introduceras nedan och anvéndas i
analysen. Ramverket innehaller tre véarderingskategorier, denna uppsats kommer
enbart att forhalla och anvanda sig av de miljomassiga vardena. Stockholms
befolkningsdkning och stadens ambitioner att 6ka klimatsmarta resealternativ pa ett
hallbart satt for att ga mot ett fossilbranslefritt samhalle, staller krav pa befintlig
infrastruktur och kollektivtrafiksystem (Stockholms stad 2018). | kombination med
den radande klimatkrisen enligt Stockholms stad (2019b) och att Stockholm och
Nacka vaxer innebdr det inte enbart att stadens infrastruktur stalls infér utmaningar.
Da grundvattnet kan komma att paverkas i och med en utbyggnad av tunnelbanan
enligt Stockholms lans landsting (2018) ar hallbarhet och de miljoméassiga vardena
samt dess konsekvenser intressanta att undersoka, vilket denna uppsats forhaller sig
till. Det valda ramverk anvands da den knyter an till &mnet landskapsarkitektur och
dven da en av ramverkets syfte ar att underlatta for landskapsarkitektstudenter.



Tidsbegransningen for arbetet &r &ven en bidragande faktor till att delar av
ramverket valts bort.

Ramverket som anvands ar den om trivalent design av lan H. Thompson (2000a).
Thompson &r stadsplanerare och landskapsarkitekt i grunden med en bakgrund i
filosofi, manga kanner till Thompson dven som forfattare, med flera publicerade
artiklar och bocker inom bland annat amnet for landskapsarkitektur (Newcastle
university 2022).

Thompson bygger upp det trivalenta ramverket genom analys av facklitteratur
och akademisk litteratur kring landskapsarkitektur. Ramverket grundar sig aven i
ett 20-tal djupintervjuer med aktiva landskapsarkitekter som &r verksamma i
Storbritannien och ska mojliggora ett enklare satt att analysera gestaltningar samt
dess bakomliggande vérden. Det ska &ven fungera som ett hjalpmedel i
utbildningen for landskapsarkitekter (Thompson 2000a). Inom de miljémaéssiga
vardena aterfinns olika diskurser som tydliggor och ger en djupare foérstaelse for
kategorin. Dessa &ar framtagna genom en utférd diskursanalys av Thompson
(2000b). Som tidigare n&mnt kommer enbart de miljoméssiga vérdena att anvandas
I denna uppsats.

2.2.1 Miljdbmassiga varden

Samhaéllets varderingar kring miljofragor &r vad som ligger till grund for de
miljomaéssiga vardena (Thompson 2000a). Dessa varden handlar i stora drag om att
bemota de miljomassiga utmaningarna som tillkommit av de klimatférandringarna
som samhallet stélls infor. Thompson menar att estetik och funktion bada behover
ha en grund i den hallbara utvecklingen i dagens samhalle. Platser med hdga
ekologiska varden ska darmed planeras med olika aspekter som bidrar till ekologisk
hallbarhet. Harmoni mellan naturen och méanniskan, hallbarhet och integritet samt
hélsa aterfinns inom de miljomassiga vardena. Thompson (2000b) beskriver
omradet om hallbarhet som nagonting som ar svardefinierat dar mycket kan inga,
denna term menar han kan se ut pa manga olika satt. Inom de miljomassiga vardena
aterfinns tre olika diskurser, dessa presenteras nedan.

The discourse of Harmonisation - Denna diskurs handlar om de olika intressena
som finns mellan méanniskan och naturen och hur man kan astadkomma en balans
mellan de. Ett exempel pa detta skriver Thompson i sin text “...while the interests
of the human species and those of the rest of nature may not be identical, they can,
nevertheless, be reconciled.” (Thompson 2000b:278).

The discourse of Sustainability - | kategorin The discourse of Sustainability
pratar Thompson om hallbarhet dar han anvander ordet sustainability. Thompson
(2000b) beskriver begreppet som ett av de mest odefinierade och komplexa
begreppen bland publika dokument. Thompson menar att sjélva ordet hallbarhet har
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olika tolkningar och tolkningen av ordet kan variera. Ett utdrag ur Thompsons text
kan ge en indikation pd hur han definierar hillbarhet 16st “...in all the discussion
surrounding the concept of sustainability, the most powerful ethical idea to have
emerged is that the present generation owes duties to generations as yet unborn.”
(Thompson 2000b:280).

The discourse of health/Integrity - denna diskurs handlar om ekosystemens
egenvarde, kategorin belyser vikten av att forhalla sig till ekosystemens egenvarde
vid gestaltning och planering av landskapet. Till skillnad fran The discourse of
Harmonisation och The discourse of Sustainability som har ett mer homocentriskt
synsatt, har denna kategori ett nd&rmare ekocentriskt synsatt (Thompson 2000b).

2.3 Metodkritik

Det tillampade ramverket av lan Thompson och de tillhérande diskurserna har
sin grund i forfattarens studier av facklig litteratur, tillsammans med en
diskursanalys av intervjuer med yrkesverksamma landskapsarkitekter fran
Storbritannien. De yrkesverksamma landskapsarkitekter som intervjuades var 26
stycken och jobbade antingen i den offentliga sektorn, som konsulter eller ifrivilliga
organisationer. Intervjuerna som ligger till grund foér diskursanalysen utférdes
mellan ar 1996-1997. En diskursanalys av intervjuer med manniskor kan innebara
vissa brister, da manniskors varderingar och asikter rent generellt kan andras. Enligt
Thompson (2000b) &r diskurserna enbart en del av de olika asikternasom finns bland
landskapsarkitekter.

Det framtagna ramverket ar fran slutet av 1990-talet, aldern for ramverket
tillsammans med att alla intervjuade ar verksamma landskapsarkitekter fran enbart
Storbritannien kan forsvaga ramverkets relevans. Aven da ramverket tar upp vérden
som i sig paverkas av sin samtid. | och med att miljomassiga varden &r nagot som
pratas om i relation till planerings sammanhang anses Thompsons ramverk relevant
for detta arbete. Att det &n idag talas om vérden kan vi finna exempel fran de 16
nationella miljokvalitetsmalen for Sverige (Sveriges miljomal 2022a), miljomalet
”God bebyggd” miljo beskriver bland annat hur tatorter och stéader ska planeras med
utgangspunkten att skapa goda och hélsosamma livsmiljoer. Nytillkommen
infrastruktur ska planeras och byggas med hansyn till bland annat natur- och
kulturmiljoer, sakerhet och klimatpaverkan (Sveriges miljomal 2022a). De
formuleringar som beskrivs i miljomalen antyder &n idag att planeringen av stader
berdrs av miljoméssiga véarden.
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Det undersokta empiriska materialet for detta arbete &r planbeskrivningen for
tunnelbanan till Nacka och sdderort, framtaget av Stockholms lans landsting
(2018). Arbetet avser att analysera hur hallbarhet och hallbar utveckling om det
aterfinns miljomassiga varden i planbeskrivningen. Da en del av arbetet gors med
utgangspunkt i lan Thompsons ramverk ses det presenterade resultatet darmed som
ett av manga utfall och &r i grunden ett tolkningsarbete. Hallbarhet har en bred
definition som uppsatsen tidigare benamner och kan tolkas pa olika sétt, genom att
komplettera detta breda forhallningssatt med Thompsons (2000b) trivalenta
ramverk avgransas uppsatsen vidare samtidigt som ramverket ger konkreta aspekter
att undersoka utifran de olika diskurserna inom de miljomassiga vardena.
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3. Bakgrund

| detta kapitel presenteras bakgrundsinformation om tunnelbanan i Stockholm,
historisk framvéxt av tunnelbanan, kollektivtrafik, transportsystem, den framtida
planerade expansionen av tunnelbanan och landskapsarkitektens roll.

3.1 Hallbar utveckling

Hallbar utveckling &r ett begrepp som introducerades 1981 av den amerikanska
forfattaren och miljovetaren Lester Brown. Sex ar senare fick begreppet
internationell spridning, detta da det lanserades av varldskommissionen for miljo
och utveckling &ven kant som Brundtlandkommissionen i en rapport vid namn ”Var
gemensamma framtid” (FN 2022). Begreppet hallbar utveckling definieras enligt
Brundtlandsrapporten som “Sustainable development is development that meets the
needs of the present without compromising the ability of the future generations to
meet their own needs.” (Commission on Environment and Development 1987 s. 41,
NE 2020). Begreppet har en bred definition och kan vidare delas in i tre dimensioner
ekologisk, social och ekonomisk hallbarhet som innefattar sociala, ekonomiska och
ekologiska komponenter (KTH 2021c).

Den ekologiska hallbarheten handlar om jordens ekosystem, det innefattar bland
annat klimatsystemets stabilitet, landanvandning, vatten och luft (KTH 2021a).
Ibland kan méanniskors hélsa dven inga i den ekologiska hallbarheten, detta genom
hur manniskan paverkas av den yttre miljon exempelvis genom buller och
fororeningar (KTH 2021a). Vidare handlar den sociala hallbarheten till stor del om
valbefinnande, hélsa, rattigheter, rattvisa och individens behov (KTH 2021d). Att
tillgodose manniskors mojligheter till att uppfylla sina fysiska och psykologiska
behov pa en global niva &r det social hallbarhet handlar om. Den ekonomiska
hallbarheten ar den dimensionen dar det finns skillnader som resulterat i olika
tolkningar av begreppet (KTH 2021b). Den ena definitionen uppfattar ekonomisk
hallbarhet som en ekonomisk utveckling som inte resulterar i nagra negativa
konsekvenser for varken den sociala eller ekologiska hallbarheten, vilket innebar
att 6kning av ekonomiskt kapital inte far ske pa bekostnad av minskad socialt
kapital och naturkapital (KTH 2021b). | den andra definitionen likstéller man
ekonomisk tillvaxt med ekonomisk hallbarhet som anses vara hallbart sa lange den
totala mangden kapital vaxer (KTH 2021b), har kan darmed ekonomiskt kapital 6ka
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pa bekostnad av andra minskade tillgangar sasom vélfard, ekosystemtjanster och
naturresurser (KTH 2021b).

Kollektivtrafik- detta begrepp definieras som persontransporter av allmant
ekonomiskt intresse som finns kontinuerligt for alla samhallsgrupper enligt
Transportstyrelsen (2022).

3.2 HaAllbar kollektivtrafik

Kollektivtrafik &r ett satt for hallbart resande och en forutsattning for allas
mobilitet (Tonell 2019). Vidare skriver forfattaren att fungerande kollektivtrafik
uppfyller sin funktion bast da den minskar avstand och ger en forutsattning for allas
framkomlighet. Den ger dven tillgang till viktiga platser och malpunkter oavsett
alder, kon, funktionsvariation, social och kulturell bakgrund (Tonell 2019). De
flesta kommunala Oversiktsplanerna, statliga samhallsutvecklingsprojekt i
storstadsregionerna och regionala utvecklingsplaner betonar vikten av
kollektivtrafik for uppbyggnaden av ett hallbart samhalle (Tonell 2019). Trots att
kollektivtrafiken betonas av flera kommunala och regionala instanser, har
kollektivtrafikplaneringen i staden ofta statt infor utmaningar och férhandlingar for
att forsékra det utrymme som behdvs for att mojliggora en effektiv, attraktiv,
kostnadseffektiv och palitlig kollektivtrafik for alla (Tonell 2019).

En kritisk granskning av relationen mellan kollektivtrafik och hallbarhet gors av
Miller, Barros, Kattan och Wirasinghe (2016), de diskuterar varierande aspekter
kring hallbar utveckling och kollektivtrafik, de pratar dven om vilket satt
kollektivtrafik kan konstrueras for att mojliggora for hallbar utveckling. En
nyckellosning for hallbarhet inom transportsektorn ar kollektivtrafik, anser
forfattarna. Vidare havdar de att transport och hallbar utveckling ar sasmmanvigda,
dar ett effektivt transportsystem &r en mycket viktig faktor for den sociala och
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ekonomiska utvecklingen i staden. Likasa menar Karjalainen och Juhola (2019)
som i sin artikel beskriver att transporter har en viktig roll i stadsplaneringen och
minskningen av véxthusgaser. Preston (2020) har aven liknande asikter kring
kollektivtrafikens roll i staden, han menar att det kan vara en nyckellosning for att
forma smarta stdder. Banister (2008) pratar i sin artikel ”The sustainable mobility
paradigm” bland annat om stidder och dess relation till hillbarhet, han menar att
staden &r den mest hallbara urbana formen, han beskriver vidare att 70-80 % av
varldsbefolkningen &r bosatta i staderna. Fortsattningsvis beskriver han att malet ar
skapandet av stader med minskad bilanvandning bland invanarna, vilket dven
Karjalainen och Juhola (2019) papekar, da de menar att transporternas roll kan bidra
till minskade utslapp. Banister (2008) menar att det ar viktigt med omfdérdelning av
stadsutrymme dar kollektivtrafik framjas, detta beskriver han kan ske genom
transportpolitiska atgarder. Han menar dven att kollektivtrafiken bor goras
lattillganglig, vilket aven Tonell (2019) foresprakar, dar forfattaren menar pa att
staden ska gynna kollektivtrafiken och dar kollektivtrafiken fungerar som bast da
den ar tillganglig for alla.

3.3 Hallbara transportsystem

Miller et al. (2016) definierar hallbara transportsystem genom tre olika faktorer,
namligen ekonomisk, ekologisk och social hallbarhet. Den ekonomiska
hallbarheten beskrivs enligt Miller et al. (2016) som en samhallsutveckling mot
ekonomiska mal, detta genom exempelvis tillvaxt, produktivitet, stérre antal
jobbmojligheter och till slut vélfard. Den ekologiska hallbarheten bestar av
paverkan av mansklig aktivitet och utveckling dar globala och lokala forandringar
av miljon sker enligt forfattarna. Slutligen definierar Miller et al. (2016) social
hallbarhet, vilket ar inbegripande och réttvisa. For att kunna forsta kollektivtrafiken
och paverkan den har pa hallbar utveckling integrerar dven Preston (2020)
hallbarhet i sociala, ekonomiska och ekologiska aspekter. Preston (2020) menar pa
att problem som finns for kollektivtrafik i utvecklade lander ofta handlar om att
anvandningen ar stor, dér spartrafiken ofta ar begransad, busskommunikationer &r
ofta starkt belastade och opalitliga. Forfattaren menar vidare pa att kollektivtrafik
som dar kapacitetsstark kan vara en ldsning till dessa problem. Nacka kommun
(2018) ger en liknande forklaring kring kommunens nuvarande trangsel och hoga
belastning pa kollektivtrafiken.

Sparbundna transporter har varit starkt bidragande till Stockholms radiella
struktur, med bostader som etablerats utspridda langst linjerna och som ldper
samman i stadskarnan samt stralar ut till férorter (Lundin & Gullberg 2011). |
Stockholm stads 6versiktsplan beskrivs det hur kollektivtrafiken & stommen av
transportsystemet (Stockholms stad 2018). Kommunen menar att Stockholms
valutvecklade kollektivtrafiksystem har en betydande roll for medborgarnas
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valbefinnande, da andelen som aker kollektivt ar hogt bade ur ett nationellt och
internationellt perspektiv (Stockholms stad 2018). Vidare beskrivs dven vikten av
satsningar pa ny infrastruktur, nya kollektivtrafikinvesteringar i och med det hoga
anvandandet bland invanarna.

Tonell (2019) ger en beskrivning av tunnelbanans framkomlighet dar férfattaren
menar pa att tunnelbanan har egna spar vilket ar fordelaktigt for framkomligheten.
Fortsattningsvis ger forfattaren kontrast genom att ge exempel pa andra delar av
kollektivtrafiksystemet som till skillnad fran tunnelbanan delar pa sitt
flodesutrymme och resvéag, exempelvis bussar och pendeltdg. Fér framtiden ar
tunnelbanan en hallbar trafiklosning enligt Stockholms lans landsting (2018).
Naturskyddsforeningen styrker detta da de anser att transporter med tag ar ett mer
hallbart sétt att transportera sig pa, trots att tag exempelvis kraver mycket energi
har den & andra sidan kapaciteten att transportera en stor mangd manniskor
samtidigt (Naturskyddsforeningen 2022).

3.4 Stockholm véaxer

Stockholms lan ligger belaget i 6stra Svealand, med en landareal pa cirka 6 500
kvadratkilometer (NE 2022b). Stockholms I&n har 2,3 miljoner invanare och ar det
folkrikaste ladnet i landet, det &r &ven landets mest urbaniserade I&n.
Stockholmskommun &r landets huvudstad och en av 26 kommuner inom
Stockholms lan (NE 2022b). Nacka kommun ligger beldget i S6dermanland med
cirka 100 tusen invanare (2020), kommunen ingar i Storstockholms lan och
karaktariseras av sprucken berggrund med branta strander, naturreservat och
strander (NE 2022a)

For att forsta vikten av tunnelbanan fér Stockholms invanare kan en historisk
inblick ge storre forstaelse for dagens utvecklade system (SL 2022). Stockholms
tunnelbanan stod klar for trafik den forsta oktober 1950, beslutet att bygga en
tunnelbana i Stockholm togs under aret 1941 enligt Stockholms lokaltrafik (SL
2022). Idag finns det tre linjer, grona linjen, roda linjen och blaa linjen.
Tunnelbanans andra linje, den roda linjen stod klar for trafik 1964 (SL 2022).
Vidare skriver Stockholms lokaltrafik att linjesystemets tredje och sista banan, den
blda linjen stod klar for trafik 1975 och gar nordvéast fran centralen. Idag har
Stockholm ett valutvecklat tunnelbanesystem med en langd pa 105 kilometer, 100
stationer, drygt 330 miljoner passagerare per ar och cirka 898 000 passagerare varje
dag (SL 2022). Tunnelbanan &gs av Stockholms lans landsting via bolaget
Stockholms Lokaltrafik, &ven kant som SL (SL 2022).

Den 6kande befolkningstillvaxten i Stockholms 1&n har en viktig roll i Sveriges
ekonomiska tillvaxt (SLL 2018). Trangseln i vagnatet och kollektivtrafiken okar,
detta innebdr en forsémrad framkomlighet enligt Stockholms lans landsting (2018).
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For att klara utmaningarna som kollektivtrafiken och végnatet stalls infor menar
landstinget att kollektivtrafiken behdver expandera med nya forbindelser, samt en
okad turtathet. Dagens befintliga tunnelbana ar hart belastat, specifikt i Stockholms
centrala delar dar sparkapaciteten nyttjas maximalt (SLL 2018). Tunnelbanans
viktiga roll fér Stockholmsregionens tillvaxt var en bidragande faktor till att
regeringen initierade en forhandling under 2013 (SLL 2018). |
Stockholmsférhandlingen under 2013 kom staten, Stockholms stad, Stockholms
lans landsting, Solna stad, Nacka kommun och Jarfalla kommun Gverens om att
bygga ut tunnelbanan (Stockholmsfoérhandlingen 2022b). | avtalet omfattas en 19
kilometer ny bana med nya stationer. Foljande tunnelbaneutbyggnader ingar i
Overenskommelsen (SLL 2018):

Utbyggnaden av tunnelbana till Nacka och soderort

Utbyggnaden av tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden

Utbyggnaden av tunnelbanan fran Akalla till Barkarby station

3.5 Planerad expansion av tunnelbanan

En atgardsvalsstudie over kollektivtrafik till ostsektorn togs ar 2012 fram av
landstinget, Storstockholms lokaltrafik samt berérda kommuner (SLL 2018).
Ostsektorn innefattar Nacka kommun, Varmdo kommun och delen av Stockholms
stad som ligger 6ster om Danvikskanalen. Denna studie hade till syfte att utvardera
olika alternativ och losningar for den vaxande efterfragan av kollektivtrafik till 6stra
delarna av Stockholm (SLL 2018). Studien visade att det befintliga vdg och
sparnatet var starkt belastat, detta innebér att ytterligare infrastrukturprojekt
behdver genomforas i regionen (SLL 2018). Utbyggnad av befintlig tunnelbana var
det mest lampliga alternativet, da annan vag- och spartrafik sasom pendeltag eller
bussinfrastruktur beddomdes ta for mycket markyta i ansprak (SLL 2018).
Tunnelbanan skulle enligt Stockholm lans landsting (2018) mota malen for att
battra det kollektiva resandet och kollektivtrafikforsorjningen. De menar att en
samordnad planering av hela transportsystemet skulle &ven frigora mark for
ytterligare fortatning och bebyggelse. Nacka kommun beskriver utbyggnaden av
tunnelbanan som en aspekt som kommer underlatta kollektivtrafikkapaciteten i sin
Oversiktsplan (Nacka kommun 2018). Vidare beskriver de dven hur tunnelbanan
kommer innebéra nya rorelsemaénster for kommunens invanare.
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Figur 1. Nya tunnelbanan efter planerad expansion. Kélla: Stockholms lans landsting (2018).

Kartan visar den planerade expansionen och den nya tunnelbanestrackningen till
Nacka och soderort (se figur 1). Den planerade utbyggnaden och strackningen av
den nya grenen ska ga helt under mark, strackningen kommer byggas ut fran dagens
befintliga station Kungstradgarden i sodra Stockholm (SLL 2018). Sparet fortsatter
sedan genom en bergtunnel séderut till Nacka, genom stationerna Sofia, Hammarby
kanal, Sickla, Jarla och slutligen Nacka centrum. Stationen Sofia har stora natur och
kulturvarden och kommer vara den djupaste stationen i Stockholm med en plattform

pa ungefar 100 meters djup under gatuplan(SLL 2018).

Stationen Hammarby kanal

kommer ligga under Hammarby kanal, omradet bestar av gronstruktur,
flerbostadshus och blandad bebyggelse (SLL 2018). Stationen Sickla kommer att
vara beldgen norr om kopkvarteret Sickla och kommer ligga parallellt med

Varmdovégen och Saltsjébanan.
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Stationen Jarla kommer vara belagen vid Nacka kyrkogard, norr omVarmdovagen
(SLL 2018). Nacka centrum kommer bli linjens slutstation och kommer vara beldgen
diagonalt under Varmdoleden, norr om kopcentret Nacka Forum. Slutstationen
kommer ligga i Nackascentrala delar och idag bestar omradet av storskalig bebyggelse
(SLL 2018).

3.6 Landskapsarkitektens roll

Nystrom och Tonell (2012) ger exempel pa vem som kan arbeta med planering och ger
exempel pa utbildningar dar planering &r centralt sasom i studier av samhéllsplanering,
arkitektur och landskapsarkitektur. Sveriges lantbruksuniversitet (2022) i Ultuna
beskriver innebdrden av utbildningen for landskapsarkitektstudenter, dar de menar att
utbildningen har som mal att studenterna under utbildningen ska utbildas till bland annat
planerare av landskap och stadsmiljoer. Dar ska de visa formagor att i komplexa
sammanhang med hjélp av helhetssyn planera, varda, anpassa och forbéattra landskap samt
den fysiska miljon, detta med hansyn till varierande krav sasom samhallsmalen for hallbar
utveckling. Ytterligare ges en beskrivningen kring kompetensen som landskapsarkitekter
erhaller, dar de menar att landskapsarkitekten besitter en kompetens som &r bred i fragan
om kommunikation och samarbeten i framtagandet av olika I6sningar, som enligt Sveriges
lantbruksuniversitet (2022) kravs for planeringen av hallbara stader. Tonell (2019)
beskriver att det & hég konkurrens om marken och det rader utmaningar for den fysiska
planeringen kring fordelning av maktutrymme. Ett exempel pa detta ar fordelningen av
mark och kommunikationer som dar en viktig del av stdderna. Samtidigt som dessa
fordelningar ska ske maste det ske en beaktning av de samhélleliga bevarandeintressen
sasom naturmiljo, vilket d&ven Stockholm stad (2019) menar pa. Globalt ska en langsiktig
hallbar utveckling samtidigt gynnas, I6sningarna ar sallan enkla eller definitiva. | fragan
om hur vatten och mark bor anvandas ar det kopplat till svara val och avvéagningar menar
(Tonell 2019). Forfattaren beskriver vidare att transport, kollektivtrafik och landskapet
inte dr enskilda fenomen utan dessa begrepp samverkar ofta och det &r darmed viktigt att
hantera dessa fragor jamsides. Detta har varit en av anledningarna till att denna uppsats
undersoker projektet for utbyggnaden av tunnelbanan, da transportinfrastruktur ar en stor
del av bade planeringen och gestaltningen av utemiljoer som berdr landskapsarkitektens
yrkesroll och da utbyggnaden av tunnelbanan innebér stora ingrepp samt férandringar i
det befintliga landskapet.
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4. Resultat och analys

Nedan foljer resultatet fran den analyserade planbeskrivningen av expansionen
till Nacka och soderort. Resultatet tar upp olika aspekter och exempel fran
planbeskrivningen rorande hallbarhet och miljomassiga vérden enligt Thompson
(2000b) samt koppling mellan de.

4.1 Identifierad hallbarhet i planbeskrivningen

Den analyserade planbeskrivningen ar fran Stockholms lans landsting (2018),
som beskriver den planerade anléaggningen till Nacka och sdderort och de
évervagande valen som gjorts da det galler utformningen och lokaliseringen av
tunnelbanan. Utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka och soderort okar
tillgangligheten till olika platser for rekreation, aktiviteter samt viktiga malpunkter
(SLL 2018). Ett exempel pa detta ar de positiva aspekterna som kan tillkomma for
de stadsdelar som ber6érs av den nya anldggningen av tunnelbanan, dar
tillgangligheten till olika arbetsplatser och verksamheter kan 6ka, samtidigt som
befintlig handel och service kan fa fler besokare (SLL 2018). Tunnelbanan
mojliggor &ven ett mer klimatsmart sétt att transportera sig, dér olika stationer
kommer innebdra ett hogre flode av manniskor vilket anses bidra till trygghet (SLL
2018). Dessa aspekter kan tydligt kopplas an till bade ekonomisk hallbarhet genom
ekonomisk tillvaxt och social hallbarhet genom att tillgodose manniskors olika
mojligheter att uppfylla sina fysiska behov sdsom jobb och forflyttning (KTH
2021b & KTH 2021d).

En av planbeskrivningens évergripande mal med hela expansionen ar som de
beskriver det “Utbyggnaden ska bidra till att kollektivtrafikens foérbrukning av
energi samt paverkan pa miljo och halsa ska minska. Utbyggnaden ska ske sa att
samhallets resurser anvands kostnadseffektivt. ” (SLL 2018:23). Trots att hallbarhet
inte skrivs ut i ord kan man har forstar att utbyggnaden ska tillfora till ekologisk
och ekonomisk hallbarhet. Ytterligare ett exempel dar ekologisk och social
hallbarhet kan tydas fran planbeskrivningen &r byggnationens verkan att motverka
global uppvarmning genom hallbara och palitliga trafiklosningar, trafiklosningarna
ska vara tillgangliga och attraktiva for alla samhallsgrupper (SLL 2018). Vidare
beskrivs det hur den planerade expansionen kan fa en positiv inverkan pa de
allmanna regionala luftféroreningarna, vilket exemplifieras genom att utbygget kan
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leda till ett okat kollektivt resande med tunnelbanan som i sin tur kan leda till
minskade utslapp fran befintlig vagtrafik (SLL 2018). Aterigen ar detta ett exempel
som kan tolkas handla om den ekologiska hallbarheten och &r sett ur
landskapsarkitekturens perspektiv en positiv inverkan pa miljon.

Anlaggningens paverkan pa manniskan ar nagot som kan kopplas till den
ekologiska hallbarheten som menar pa att manniskan paverkas av sin yttre miljo
exempelvis genom olika fororeningar (KTH 2021a). | planbeskrivningen tas detta
upp dar de beskriver att fororeningar i luften utomhus fran tunnelbanan kan
forekomma framst vid tunnelmynningarna under driftskedet, luftféroreningarna
som uppkommer bestar framst av partiklar fran slitage vid anlaggningen (SLL
2018). Anlaggningen av tunnelbanan &r anpassat utifran Lansstyrelsens
rekommendationer i Stockholm ldns for ldgsta grundlaggningsniva.
Arbetstunnelmynningar och stationer bedéms darmed inte paverkas av nagra
oversvamningar eller forhojda vattennivaer (SLL 2018). Oversvamningsrisken &r
dock till stor del beroende av att framtida detaljplanering sker med omtanke kring
oversvamningsrisk, detta da flera omraden omkring de nyanlagda stationerna
kommer att foréandras (SLL 2018).

Sammanfattningsvis pavisar resultatet att hallbarhetsaspekterna for den sociala,
ekonomiska och ekologiska hallbarheten genomsyras i planbeskrivningen. Vissa
exempel och kopplingar &r tydligare an andra att tyda i planbeskrivningen. Sett ur
landskapsarkitektens perspektiv ar det viktigt att hallbarhet genomsyras och ar
centralt i arbetet for utbyggnaden, &nnu viktigare &r att man beaktar de ingrepp som
planeras i befintlig naturmiljé. Detta for att minska negativa konsekvenser som kan
tillkomma for djur och naturliv som en effekt av dessa ingrepp.
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4.2 Miljdmassiga varden enligt Thompsons ramverk

Bland Thompsons (2000b) miljoméssiga varden finns The discourse of
Sustainability dar Thompson beskriver hallbarhet som nagot av de mest komplexa
begreppen bland publika dokument, hallbarhet kan tolkas pa varierande satt och har
en bred definition. | planbeskrivningen namns hallbar utveckling endast en gang
och hallbarhet namns tva ganger (SLL 2018). Begreppet hallbar benamns daremot
25 ganger i planbeskrivningen och bland planbeskrivningens tidiga sidor beskrivs
det hur “Stockholms snabba tillvixt maste mdtas pa ett hallbart sitt...” (SLL
2018:6). Precis som Thompson (2000b) menar att hallbarhet kan definieras pa flera
olika satt, gors detta aven i planbeskrivningen dar hallbarhet och den nya
tunnelbanans bidrag till hallbar utveckling gar att utlasa pa flera stallen, men dar
aven lasaren lamnas fri att tolka innehallet kring hallbarhet som planbeskrivningen
syftar vid ett flertal stallen. | planbeskrivningen fér expansionen omnamns
varierande intressen for bade manniskan och naturen omkring utbyggnaden samt
hur dessa ska tillgodoses. Exempel fran planbeskrivningens projektspecifika mal
kring detta ar “Inga vardefulla kulturmiljoer paverkas negativt. Tunnelbanans
utformning ska bidra tilléppna spridningsvéagar for djur och vaxter mellan gronytor
samt inga skadade utpekade naturvirden.” (SLL 2018:24). Beskrivningen av att
tillgodose naturen samtidigt som man planerar en utbyggnad for att tillgodose
méanniskans behov ar en aspekt som kan kopplas till Thompsons The discourse of
Harmonisation, dar han beskriver
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vikten av att astadkomma en balans mellan naturen och ménniskan. Thompson menar
att bade méanniskan och naturens behov kan tillgodoses (Thompson 2000b).

Sparen och servicetunnlarna for den nya tunnelbanan byggs i berg, alla
nybyggda stationer kommer vara under jord (SLL 2018). I planbeskrivningen
beskriver Stockholms lans landsting (2018) hur utbygget av tunnlarna for
tunnelbanan kan paverka grundvattennivaer. De storsta omradena som bestar av
lera och kan paverkas av grundvattennivasankning da tunnlarna for den nya
tunnelbanan byggs finns i Sodermalm mot Hammarby kanal, Sickla udde,
Sockenplan, Martensdal och Sodermalm (SLL 2018). | planbeskrivningen namns
det att en grundlaggningsinventering har utforts inom utredningsomradet, detta med
extra fokus pa byggnader som ligger i omraden med dominerande lera. Dessa
byggnader kan riskera sattningsskador vid grundvattensdnkning (SLL 2018).
Vidare beskrivs det att under utbyggnaden av tunnelbanan kommer lackage av
grundvatten att ske, vilket kommer ge en grundvattennivasankning under
byggskedet men dven efter, i och med att tunnlarna inte kan tétas helt s& kommer
en viss andel lackage av grundvatten ske &ven vid driftskedet, vilket i sin tur kan
innebéra permanent grundvattennivasankning i varierande omraden (SLL 2018).
De konsekvenser som detta kan fa for landskapet kan tydligt kopplas till den
ekologiska hallbarheten som handlar om jordens ekosystem och bevarandet av den,
detta kan d&ven tydligt kopplas till landskapsarkitekturen. Sett ur
landskapsarkitektens perspektiv kan en permanent grundvattensankning innebéra
stora negativa konsekvenser for bade djur och naturliv. Trots berdkningar och
undersokningar kommer man inte veta med sdkerhet vad detta innebar for
landskapet och vilka konsekvenser som kan tillkomma. vidare kan detta dven
kopplas till The discourse of Harmonisation av Thompson (2000b). Sett ur
perspektivet att man vill astadkomma en balans mellan natur och ménniska sa kan
en permanent grundvattennivasankning innebdra en obalans for bland annat
naturen. Planbeskrivningen lyfter vilken paverkan en grundvattennivasankning kan
innebéra for omkringliggande landskap men &ven manniskan. Anlaggningar och
byggnader kan komma till skada pa grund av sankningen, jordlager ovanfor tunneln
kan komma att krympa (SLL 2018). Detta kan leda till sattningsskador som &r
kostsamma och stadsmiljén 6ver tunnlarna kan komma att foéréandras (SLL 2018).
Vidare beskriver det &ven hur frigorelse av tidigare markféroreningar kan
forekomma samt forflyttas som ett resultat av denna sénkning.

Nacka kommun arbetar for att kunna uppna de nationella miljokvalitetsmalen.
Dessa inom sex omraden, med utgangspunkt i de 16 nationella miljokvalitetsmalen
vilket ar: Frisk luft, Begransad klimatpaverkan, Giftfri miljo, Levande sjoar,
Vattendrag och hav i balans, God bebyggd miljé och Ett rikt vaxt och djurliv (SLL
2018). Enligt planbeskrivningen ska utbyggnaden av tunnelbanan kunna bidra till
att uppfylla malen Frisk luft, Begransad klimatpaverkan och God bebyggd miljo
(SLL 2018). De menar att tunnelbanan kan bidra till att uppfylla dessa mal genom
att vara ett energieffektivt satt for stadens invanare att transportera sig pa,
fortsattningsvis beskriver de hur tunnelbanan inte tar mark i ansprak som kan
anvandas for annat (SLL 2018).
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I Thompsons (2000b) The discourse health/Integrity beskriver han hur viktigt
det &r for oss att under planering och gestaltning forhalla oss till ekosystemens
egenvarde. Ett tydligt exempel dér detta kompromissas med fran planbeskrivningen
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ar intrang i naturmark vid vissa stationer som kan komma att innebéra stora negativa
konsekvenser for landskapvardena, rekreationsvardet och stadsbilden (SLL 2018).
Inom den del av staden dar det redan rader brist pa gronytor tas mark i ansprak, ett
exempel pa detta ar vid Station Sofia dar parkmiljo tas i ansprak (SLL 2018).
Aspekten for ekosystemens egenvarde skrevs inte ut tydligt i planbeskrivningen
men olika tolkningar av materialet visade anda pa att det framkommer i en viss
utstrackning, dock beskrevs detta 16st i de fallen dar det framgick. De l6sa
beskrivningarna kring ekosystemen kan bero pa att landstinget har flera olika
dokument sasom miljéprovningar som behandlar ekosystemens aspekter mer
djupgaende vilket gor att de i planbeskrivningen kanske inte &r lika framtradande.

Sammanfattningsvis pavisar resultatet av analysen att det mest framtradande
fran planbeskrivningen &r balansen mellan manniskan och naturen och hallbarhet
kring utbyggnaden, detta kunde utldsas med hjalp av Thompsons ramverk och
specifikt med The discourse of Harmonisation och The discourse of Sustainability.
Planbeskrivningens positiva och negativa konsekvenser av expansionen for
manniskan, naturen och den hallbara utvecklingen férklaras fortlopande i texten i
olika avsnitt (SLL 2018). Ett samband mellan dessa antyds pa nagra fa stallen men
genom anvandandet av ramverket kunde ett samband utldsas tydligare, speciellt
sambandetmellan méanniskan och naturen. Exempel pa detta var stérningarna
underbyggprocessen som kan tillkomma for bade manniskor och for naturen,
parkmiljéersom tas i ansprak pa grund av utbyggnaden som paverkar manniskan
och naturen och fororeningar som kan férekomma i luften som ett resultat av
utbyggnaden.
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5. Diskussion

| detta kapitel diskuteras uppsatsens resultat av analysen och metoden. Arbetet
syftade till att underséka hur hallbarhet och miljomassiga véarden framtrader i
expansionen av tunnelbanan till Nacka och soderort.

5.1 Resultatdiskussion

Resultatet av uppsatsen pavisar att syftet med expansionen av tunnelbanan ar att
mojliggora hallbara trafiklosningar, verka som ett attraktivt resealternativ for alla
samhallsgrupper, 6ka arbetsmojligheter, mojliggora bostader, minska sarbarheten i
befintligt trafiksystem samt binda samman regionen genom kapacitetsstark och
konkurrenskraftig kollektivtrafik for att mojliggora en tillvéxt av Stockholm pa ett
hallbart satt. Resultatet visar dven pa att de mest framtradande miljomassiga varden
som identifierades genom Thompsons (2000b) ramverk var The discourse
Sustainability och The discourse of Harmonisation. The discourse of sustainability
som har en bred definition enligt Thompson som menar pa att hallbarhet kan tolkas
pa olika satt kunde tolkas och identifieras lattare genom hela planbeskrivningens
olika avsnitt. Ytterligare en aspekt som kan ha forenklat tolkningen av The
discourse Sustainability med hjalp av ramverket kan vara att ordet hallbarhet och
hallbar framgick i planbeskrivningen ett flertal ganger. | planbeskrivningen
beskrivs konsekvenser med utbyggnaden fér ménniskan och naturen, men balansen
mellan de &r svarare att tyda. Med hjalp av ramverket fran Thompson (2000b),
specifikt via The discourse Harmonisation kunde balansen mellan naturen och
manniskan dock tydas pa ett tydligare satt.
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I och med fortatning av stddernas centrala delar &r balansen mellan naturen och
manniskan annu viktigare att planera for idag, detta pa grund av de globala
klimatforhallandena som vart samhélle star infor idag (Stockholm stad 2019a) Fran
planbeskrivningen gar det att utlasa olika forslag som exemplifieras angaende
bevarandet av naturen kring tunnelbanan, hur landskapet och intilliggande platser
paverkas av byggnationen, vilka miljokonsekvenser och vilken klimatpaverkan en
utbyggnad av tunnelbanan kan leda till och hur planbeskrivningen tar upp
hallbarhetsaspekter pa olika satt. Stockholms lans landsting (2018) visar pa varierande
stallen i planbeskrivningen en énskan om att tillfredsstélla bade naturenoch manniskan
vilket gick att utlasa med hjalp av ramverket, Thompson (2000b) menar pa att balans
mellan ménniska och naturen ar fordelaktigt for hallbarhet. 1 planbeskrivningen for
utbyggnaden av tunnelbanan beskrivs vikten av att projektetska ske pa ett hallbart satt
och pa ett satt som ska bidra till den hallbara utvecklingen, samtidigt innebar dock det
planerade projektet omfattande ingrepp i bade naturmark och berggrund (SLL 2018).

Preston (2020) pratar om att kollektivtrafiken i utvecklade lander ofta ar hogt
belastade, dar efterfragan ar hdg. Han menar att anvandandet av kollektivtrafik i
dessa lander &r stort men kollektivtrafiken &r ofta begransade pa grund av hog
belastning, vilket dven &r en aspekt som Nacka kommun paverkas av i dagslaget
dar bade véag och kollektivtrafik ar hogt belastade med trangsel som ett problem
(Nacka kommun 2018). En l6sning enligt Preston (2020) kan vara kapacitetsstark
kollektivtrafik, detta ar &ven en av anledningarna till planeringen av utbyggnaden
for tunnelbanan (SLL 2018). En utbyggnad enligt planbeskrivningen innebér inte
endast avlastning for Nacka kommuns kollektivtrafik, utan den innebar &ven
palitliga resor som ar tidseffektiva och som binder samman Nacka med Stockholms
centrala delar (SLL 2018).

Om utgangspunkten och ambitionen ar att staden, i detta fall Stockholm ska
fortsatta vaxa sa kan man i diskussionen kring vilken roll tunnelbanan har och hur
den kan bidrag till hallbarhet finna flera perspektiv utifran tidigare studier. Banister
(2008) och Preston (2020) ger exempelvis en beskrivning av staden som den mest
hallbara urbana strukturen, detta stodjer en utbyggnad av tunnelbanan till Nacka
och soderort. Sett utifran Stockholms stads (2019b) visioner kring att vara ett
fossilbranslefritt Stockholm ar 2040 for att minska utslapp och motverka global
uppvarmning, kan en utbyggnad av tunnelbanan dven vara ett stod for detta.

Ett annat perspektiv pa den paverkan tunnelbanan kan ha &r sett ur Miller et al.
(2016) dar forfattarna definierar hallbara transportsystem genom att dela in de i de
tre hallbarhetsdimensionerna, ekonomisk, ekologisk och social hallbarhet. De
pratar om ekonomisk hallbarhet i form av ekonomiska mal exempelvis genom
ekonomisk tillvéxt och fler arbetsmojligheter vilket &ven &r en av anledningarna
med utbyggnaden av tunnelbanan, for att 6ka konkurrenskraften i regionen samt for
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att utoka arbetsmarknadsregionen (SLL 2018). Den bostadsbebyggelse som
tillkommer till f6ljd av en utbyggnad, kan troligtvis bidra med att dessa mal uppfylls
och kan bidra till den ekonomiska hallbarheten. Da Miller et al. (2016) pratar om
kollektivtrafik i relation till ekologisk hallbarhet, handlar detta om den méanskliga
aktivitetens paverkan vid landanvandning och férandring. En utbyggnation av
tunnelbanan innebar stora forandringar for marken bade over jord i form av
exploatering for byggnader, stationsentréer och bostader men aven under jord da
berggrund &ven exploateras for att mojliggora spar for tunnelbanans
framkomlighet. Alla dessa ingrepp och tillagg i landskapet kan innebéra stora
forandringar och stora konsekvenser for naturen, som under planeringsfasen inte ar
kanda. Som landskapsarkitekt arbetar man med levande material och ett landskap i
standig forandring, alla dessa ingrepp som gors for manniskans skull paverkar andra
aspekter av landskapet sasom ekosystemen eller djurlivet. Thompson (2000b)
pratar om hur viktigt det ar under planeringsfasen att férhalla sig till ekosystemens
egenvarde for att inte skada naturen allt fér mycket. Expansionen av tunnelbanan
kommer innebéra intrang i vissa naturmarker vilken kan stéra ekosystemens varde,
manniskan paverkar alltsaekologin genom en utbyggnad och detta sett ur ett
hallbarhetsperspektiv ar en negativ aspekt med expansionen.

| planbeskrivningen fran Stockholms lans landsting (2018) ges flera olika
exempel pa hur konstruktionen av tunnelbanan ska ske med forsiktighet och
beaktning for manniska och natur for att bidra till hallbarhet och hallbar utveckling,
detta &r nagonting som forfattarna fran tidigare aven lyfter som en viktig aspekt.
Forfattarna Tonell (2019), Banister (2008) och Preston (2020) belyser vikten i att
konstruktionen av tunnelbanan och kollektivtrafik generellt maste ske pa ratt satt
for att bidra till hallbar utveckling och vara attraktiv for stadens invanare.

Genom att sétta landskapets behov jamstalld med de manskliga behoven kan
man uppna en balans, nagot som dven Thompson (2000b) menar pa. Utifran
landskapsarkitektens perspektiv innebér detta i tunnelbanans utbyggnad att stor vikt
gallande ingrepp i naturmiljo samt grundvatten maste beaktas noggrant, samtidigt
som det manskliga behovet av béttre kommunikationer och transport ska finnas i
atanke. Intrang i naturmiljo maste avvagas och alternativa losningar som inte stor
djur och naturliv bor efterstravas. Utbyggnaden av tunnelbanan inneb&r utmaningar
for landskapet och for samhéllet, a ena sidan ar behovet av férbattrad och palitlig
kollektivtrafik hog och andra sidan &r intrang i naturmiljé och sankning av
grundvatten mindre bra for miljon (SLL 2018). Dar manga yrkeskategorier kanske
inte har kompetensen att se detta projekt utifran de olika perspektiven kring
ménniskan och landskapets behov, &r detta landskapsarkitektens expertis.
landskapsarkitektens  yrkesroll ~ innebdr  kompetens inom  maénniskans
rorelsemonster, hur vi transporterar samt vistas i den offentliga miljon. Som
landskapsarkitekt analyserar man &ven detta ur ett ekologiskt perspektiv, vilket gor
ett sddant projekt intressant att underséka. Annu en viktig aspekt att ha i atanke &r
landskapsarkitekternas viktiga roll i liknande projekt for deras unika kompetens i
bade planering, gestaltning och helhetssyn kring infrastruktur i landskapet.
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5.2 Metoddiskussion

Uppsatsen visar hur hallbarhetsaspekter och miljomassiga véarden framtrader i
expansionen av tunnelbanan till Nacka och soderort, via en analys identifieras
hallbarhet generellt men &dven specifikt genom Thompsons ramverk for de
miljomassiga vardena. Det framtradande resultatet visade pa att genom ramverkets
diskurser kunde balansen mellan manniskan och naturen identifieras tydligt och
hallbarhet identifieras samt tolkas mer fritt. Analysen pavisade dven att aspekter
kring ekosystemens egenvérde var mindre framtradande. En aspekt att ha i atanke
ar att uppsatsen utforts genom begrénsad empiriskt material och under begrénsad
tid. Genom mer empiriskt material, intervjuer med ansvariga och storre tidsspann
skulle en mer djupgaende studie kunnat utféras. Uppsatsen beror ett brett &mne och
visar pa vilket perspektiv som finns av hallbarhet, hallbar kollektivtrafik samt
transporter. Den visar aven pa kollektivtrafikens roll i utvecklingen och tillvaxten
av stader samt rollen som hallbara transporter har i dagens alltmer fortitade och
bilberoende samhélle. Tidigare i uppsatsen forklaras avgransningen som gjorts
kring anvandandet av Thompsons trivalenta ramverk, dar de miljomaéssiga vardena
valdes ut som relevanta for denna undersdkning och dér tidsbegransning var en
bidragande faktor till att delar av ramverket valdes bort vilket kan férsvaga
undersokningen. Med mer tid for en undersokning skulle hela ramverket fran
Thompson (2000b) kunna appliceras och anvandas for analysen, déar andra utfall
och resultat skulle kunna tillkommit. Thompsons ramverk gav denna undersokning
ett konkret forhallningssatt att identifiera miljomassiga varden pa och uppsatsens
fragestallning kunde besvaras, ramverket ar av relevans men detta innebar dock inte
att det finns alternativa ramverk och teoretiska perspektiv som daven skulle kunna
fungerat for denna undersokning.
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6. Slutsatser

Genom en textanalys har hallbarhet och miljomassiga varden identifierats i den
planerade expansionen av tunnelbanan till Nacka och sdderort. Stockholms lans
landsting (2018) vill huvudsakligen skapa en hallbar kollektivtrafik som ar
attraktiv, tillganglig, konkurrenskraftig och binder samman regionen pa ett hallbart
sétt. Stockholms lans landsting motiverar utbyggnaden av tunnelbanan med flera
visioner och argument, som fokuserar pa 6kad kollektivtrafikkapacitet, for att méta
den kommande befolkningsokningen som forvantas 1 staden och de
klimatforandringar vi star infor. Planbeskrivningen for utbyggnaden visar pa att
hallbarhet genomsyras genom hela planbeskrivningen, vidare finns det tydliga
beskrivningar om hur en utbyggd tunnelbana till Nacka och sdderort kan verka for
att vara ett klimatsmart resealternativ for att avlasta befintlig végtrafik. I frdgan om
hallbarhet generellt verkar det som ligger till grund for beslutet kring expansionen
av tunnelbanan vara den tredimensionella synen pa hallbarhet, dar de i
planbeskrivningen ser pa ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet som
likvéardiga komponenter.

Utifran tidigare forfattares perspektiv kan en diskussion kring Stockholms lans
landstings arbete for hallbarhet géllande expansionen foras dar forfattarna Lundin
och Gullberg (2011) menar pa att sparbunden trafik varit starkt bidragande till
stadens stadsstruktur. Miller et al. (2016) lyfter dven tunnelbanan som en negativ
inverkan for den ekologiska aspekten som paverkas genom grundvattensankning
och intrang i naturmiljo.
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| fragan om vikten av hallbarhet och arbetet mot hallbar utveckling &r detta nagonting som
ar vedertaget i dagens samhalle, vilket kan bero pa klimatkrisen vi befinner oss i idag
(Stockholm stad 2019b). Planbeskrivningen visar pa ett dominant satt att aterkommande
prata om vikten att konstruera den nya expansionen pa ett hallbart satt, dar de lyfter olika
aspekter om miljokonsekvenser, expansionens positiva klimatpaverkan och expansionens
paverkan pa manniskan. Det planbeskrivningen inte lyfter lika val ar balansen mellan
manniskan och naturen samt vikten av den, vilket sett ur landskapsarkitektens perspektiv
ar viktigt att belysa och arbeta for. Genom att identifiera hur miljomassiga vérden
framtrader i1 planbeskrivningen med hjalp av Thompsons (2000b) ramverk kunde detta
dock identifieras, Thompson ger en bred definition av hallbarhet i Thediscourse of
Sustainability vilket resulterade i att manga aspekter kunde identifieras i analysen genom
olika tolkningar. Daremot var The discourse of Harmonisation enligt Thompson (2000b)
mer specifik och denna var &ven utmarkande och mest framtradande i analysen, vilket
tillfort ny information och nytt perspektiv for arbetet. Genom anvéndandet av ramverket
har undersokningen &ven kommit fram till vikten som landskapsarkitekter har i
planeringsprocesser och hur vi kan bidra till dessa. Transport, kollektivtrafik och
landskapet &r inte enskilda fenomen utan landskapsanpassad transportinfrastruktur
samverkar ofta och det &r darmed viktigt att hantera dessa fragor tillsammans. Arbetet
som landskapsarkitekt innebar ett arbete med landskapet i standig foérédndring och att
infoga storskaliga strukturer i landskapet, som den for tunnelbaneprojektet. | storskaliga
projekt likt den for tunnelbanan &r landskapsarkitekter en viktig gransgangare, pa grund
av den breda kompetensen kring manniskor och miljé som de erhaller. Vart arbete innebar
bland annat att skapa platser som tillfredsstiller bade manniskor och
transportinfrastrukturens behov. Den fysiska planeringen i landskapet paverkar klimatet
lokalt och globalt, de beslut som tas har konsekvenser for vattnet och marken men &ven
for manniskan. Med ett standigt férandrande landskap, expanderande stader, okad
folkmangd och mer nederbdrd ar det viktigt att forsta hur den fysiska planeringen vi skapar
paverkar oss och landskapet vi lever i. Anvandandet av ramverket som ar framtaget av en
landskapsarkitekter tyder pa att detta yrke har en viktig roll i storskaliga
planeringsprocesser, da den hjalper oss att forstd balansen och kopplingen mellan
méanniskan och naturen.

Denna uppsats har vissa begransningar da utbyggnaden undersoks utifran
planeringsfasen, vilket for detta arbete betyder att analys och resultat baseras pa asikter
och tolkningar av ett projekt som inte ar fardigstallt. Genom denna undersokning finns
dock forhoppningar om hur uppsatsen kan bista med kunskap om hallbarhet och hur
miljomaéssiga varden kan vara framtrddande i strukturell planering. Framtidsmaéssigt finns
det mojlighet for en liknande studie dar resultatet av denna undersdkning kan jamforas
med en liknande underskning som &ven studerar hur hallbarhet och miljéméssiga véarden
ar framtréddande i den fardigstéllda expansionenav tunnelbanan till Nacka och séderort, vid
driftskedet.
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Tack

Tack till min handledare Daniel Valentini och min bitrddande handledare for
handledning och stod genom arbetet for denna kandidatuppsats.
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Publicering och arkivering

Godkanda sjélvstandiga arbeten (examensarbeten) vid SLU publiceras elektroniskt.
Som student dger du upphovsrétten till ditt arbete och behdver godkénna
publiceringen. Om du kryssar i JA, sa kommer fulltexten (pdf-filen) och metadata
bli synliga och s6kbara pa internet. Om du kryssar i NEJ, kommer endast metadata
och sammanfattning bli synliga och s6kbara. Aven om du inte publicerar fulltexten
kommer den arkiveras digitalt. Om fler &n en person har skrivit arbetet géller krysset
for samtliga forfattare. L&s om SLU:s publiceringsavtal hér:

e https://www.slu.se/site/bibliotek/publicera-och-analysera/reqistrera-och-
publicera/avtal-for-publicering/.

JA, jag/vi ger harmed min/var tillatelse till att foreliggande arbete publiceras
enligt SLU:s avtal om Overlatelse av ratt att publicera verk.

[0 NEJ, jag/vi ger inte min/var tillatelse att publicera fulltexten av foreliggande
arbete. Arbetet laddas dock upp for arkivering och metadata och sammanfattning
blir synliga och sokbara.
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