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Sammanfattning

| takt med Sveriges pagdende elektrifiering staller det 6kade elbilsbestandet hogre krav pa
utbyggnaden av offentlig och privat laddinfrastruktur, i synnerhet i stadsregioner som Uppsala och
Stockholm. Uppsala kommun prisades ar 2021 med Laddsilvret for sitt arbete med laddinfrastruktur
i mindre samhéllen och efterfragar aktuell forskning som kan ligga till grund for en strategi for
fortsatt utbyggnad, vilket ar upphovet till denna studie. En forhéllandevis liten del av befolkningen
ager en elbil idag och fragan om vilka samhéallsgrupper som har majlighet att vara en del av
elektrifieringen &r relevant att undersoka infér kommande strategi.

Syftet med studien &r att undersoka Uppsala kommuns pagdende elektrifiering ur ett
jamlikhetsperspektiv for att ta reda pa manniskors delaktighet i elektrifieringsprocessen. Till min
hjalp har jag anvant mig av begreppen teknofeminism, digitalt utanférskap och urban norm. Jag har
utfort totalt sex semistrukturerade intervjuer med privatbilister och kommunrepresentanter fran
Uppsala kommun samt gjort en observation pa elbilsméassan eCarExpo 2022.

Studien gar i linje med tidigare forskning och visar pa att mansdominans i bilbranschen och
digitalt utanforskap utgor hinder for méanniskor att vara delaktiga i elektrifieringen, vilket i sin tur
paverkar individens instéallning till elbilen i negativ riktning. Den som &ger en elbil och har tiligang
till hemmaladdning oavsett boendeplats ser stora fordelar i att 4ga en elbil, medan den som bor i en
tatort fortfarande upplever svarigheter i att ladda publikt. Kommunen verkar fér en fortsatt jamlik
elektrifiering genom kunskapsspridning via olika kanaler, utbyggnad av publik laddinfrastruktur i
omraden som anses vara kritiska, undersoker méjligheterna for delningsekonomi och agerar férebild
genom inkdp av egna elbilar.

Nyckelord: Jamlikhet, publik laddinfrastruktur, elbil, elektrifiering, Uppsala



Abstract

Sweden's ongoing electrification and increased electric vehicles put higher demands on the
development of public and private charging infrastructure, especially in urban regions such as
Uppsala and Stockholm. In 2021 Uppsala Municipality was praised with Laddsilvret for
achievements regarding development of public charging infrastructure in smaller communities.
They inquire for current research that can be useful in future planning, which is the actual cause of
this study. A relatively small part of the population owns an electric car today and the opportunities
to be involved in the electrification process between different social groups is relevant to explore.

The purpose of the study is to examine Uppsala Municipality's ongoing electrification from an
equality perspective to find out people's involvement in the electrification process. | have used the
concepts of technofeminism, digital divide (in Swedish digitalt utanférskap) and urban norm. | have
conducted a total of six semi-structured interviews with private motorists and municipal
representatives as well as observation at the electric car exhibition eCarExpo 2022.

The study shows, as previous research, that factors such as male dominance in the car industry
and digital exclusion creates negative attitudes towards the electric car. Owning an electric car
comes with advantages regardless of place of residence, except in urban areas where people still
experience difficulties with public charging. The municipality is focusing on spreading knowledge
through various channels, development of public charging infrastructure, investigating the
possibilities for sharing economy and is as a role model by purchasing own electric cars.

Keywords: Equality, public charging infrastructure, electric vehicle, electrification, Uppsala
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

| takt med Sveriges pagaende elektrifiering av bilflottan rapporteras det om att det
okade elbilsbestandet stéller hogre krav pa utbyggnaden av savél offentlig som
privat laddinfrastruktur, i synnerhet i stadsregioner som Uppsala- och Stockholms
lan. Ar 2021 6kade antalet laddstolpar med omkring 60 procent, trots detta saknades
400 laddstolpar i Uppsala lan enligt EU:s rekommendationer (SVT 2021). Samma
ar prisades Uppsala kommun av 2030-seketariatet med Laddsilvret for sitt arbete
med laddinfrastruktur i mindre samhéllen (2030-seketariatet 2021). Uppsala
kommun har efterfragat aktuell forskning som kan vara till nytta for kommande
elektrifieringsstrategi for laddinfrastruktur, vilket &r orsaken till denna studies
uppkomst. Av hela Sveriges bilbestand uppgar laddbara bilar till omkring fem
procent, en forhallandevis liten del i jamforelse med motsvarande 20 procent i
Norge som ofta ses som foregangsland i elektrifieringen (Undéhn 2021,
MobilitySweden 2021). Vilka individer och samhallsgrupper som har mojlighet att
aga och bruka en elbil idag &r relevanta fragor att undersoka.

1.2 Syfte och fragestallningar

Syftet med studien &r att undersoka Uppsala kommuns pagaende elektrifiering ur
ett jamlikhetsperspektiv for att ta reda pa manniskors delaktighet i
elektrifieringsprocessen. Det har jag gjort genom att forst tillfraga fyra bilister om
deras asikter kring elbilen och sedan forankrat deras berattelser med Uppsala
kommuns arbete med utbyggnaden av publik laddinfrastruktur. Jag har latit
foljande fragestallningar vagleda mig under arbetets gang:

e Vilka utmaningar och mojligheter avseende elektrifieringen gar att
identifiera ur bilisternas utsagor vad géller kon, boendeplats och teknisk
bakgrund? I vilka sammanhang &r de positivt eller negativt instéallda, eller
ingetdera?



e Hur arbetar Uppsala kommun med utbyggnaden av publik
laddinfrastruktur? Vad betyder detta ur ett stad- och landperspektiv?

1.3 Begreppslista

Foljande begrepp underlattar lasningen och ar hamtade fran internetsidor (E.ON
2021, Standupforenergy u.a, Recharge u.a).

Elbil ar en bil som drivs av enbart elkraft.

Laddinfrastruktur, laddstation, laddstolpe, laddbox ar olika namn pa laddare
avsedda for elbilar. Publik laddinfrastruktur &r laddare som &r &ppna for
allménheten, i motsats till privat laddning som oftast gors i anslutning till hemmet.
Ett kortare namn pa laddinfrastruktur ar laddinfra och kommer anvéandas i
kombination med ndmnda begrepp.

Elektrifiering ar avgransat till tva betydelser i denna studie. Den ena betydelsen &r
elektrifiering av ett omrade, mer specifikt utbyggnaden av laddinfrastruktur. Den
andra betydelsen ar bilflottans 6vergang fran fossilt drivmedel till elkraft, enklare
uttryckt att ett hushall byter ut sin fossildrivna bil till en elbil.

Réckviddsangest ar ett uttryck som beskriver elbilségares oro éver urladdat batteri
pa grund av elbilens begransade rackvidd.

Koangest ar ett uttryck som beskriver elbilséagares oro éver kobildning vid publik
laddinfrastruktur och ddrmed forsémrade mojligheter att ladda sin elbil.

Kapacitetsbrist innebér att elnatet har begransad formaga att transportera el i
tillracklig omfattning under vissa tidpunkter och sker oftast i anslutning till
storstader nér elanvandningen &r som storst.

Lastbalansering ar en teknisk instéllning vid en laddstation som balanserar
kraftoverforingen mellan en elbil och en laddstation for att undvika exempelvis
konflikter som gor att elsékringen utloses.



2. Metod

Jag har anvant mig av kvalitativa metoder for att samla in data genom totalt sex
semistrukturerade intervjuer, texter samt observation (Teorell & Svensson 2007).
Den semistrukturerade intervjun ar ett [ampligt metodval eftersom informanterna
ges friheten att dela med sig av sina erfarenheter och perspektiv kring ett fenomen,
samtidigt som de blir styrda utifran forutbestamda teman och relevanta foljdfragor.
Detta metodval innebar att det empiriska materialet vilar pa informanternas
personliga berattelser och ska darfor inte tolkas som svar pa generella problem
(ibid.). Jag valde att narvara pa elbilsméssan eCarExpo 2022-05-01 pa Friends
Arena i Stockholm eftersom den kan ses som ett socialt sammanhang dér
elektrifiering ar anledningen till ménniskors sammankomst. Meningen har varit att
notera det sociala samspelet och hur ménniskor pratar om elektrifieringen. Jag hade
som strategi att inte observera nagra forutbestamda variabler utan lat de vaxa fram
under tiden, vilket kallas for ostrukturerad observation (ibid.). Ovrig information
inhdmtade jag fran texter for att dels ge stod at argument i studien. Dels for att bilda
mig en béttre uppfattning om, for mig det relativt okdnda &mnesvalet elektrifiering.

2.1.1 Urval och avgransning

For att avgransa studien har jag anvént mig av ett strategiskt urval som innebdr att
urvalet ar forutbestamt och inte slumpmassigt (Teorell & Svensson 2007). De
informanter som jag har tillfragat har behovt tillnéra och "fylla ut” de sociala
grupperingarna kon, om de &r landsbygds- eller stadsbor samt om de kor en el- eller
fossildriven bil. Jag anser att urvalet ar anvéndbart for att ge varje informant
mojligheten att foretrada sig sjalv och sin grupp, i synnerhet viktig for de som tillhor
en mindre privilegierad grupp. Vidare har jag tagit hénsyn till begreppet
intersektionalitet, dock inte inkluderat det i studiens teoretiska ramverk. Enligt
Henriksson (2014) innebér intersektionalitet att en person kan tillhéra flera
samhallsgrupper samtidigt och darmed drva gruppens medfdljande privilegier eller
stigman. Detta intersektionella synsétt har underlattat min forstaelse for hur
forutsattningarna for individer kan skilja sig, dven om de tillhér samma grupp
(Henriksson 2014)

2.1.2 Informanter

Eftersom social bakgrund har betydelse for studien sa foljer en koncis presentation
av informanterna nedan. Jag har enligt Teorell & Svensson (2007) tagit hénsyn till
forskningsetiska riktlinjer och i samrad med informanterna tilldelat dem fiktiva



namn och censurerat deras boendeplats. De citeringar som jag har anvant mig av ar
inte ordagranna och jag har i viss man redigerat de for att underlatta lasningen, utan
att andra pa informanternas budskap (Teorell & Svensson 2007). Tre av
intervjuerna gjordes via videosamtal pa grund av praktiska skal. De tre andra
gjordes fysiskt.

Katarina och jag &r fore detta kollegor. Hon har en chefskarriar inom kundsupport
och IT-driftssystem samt jobbar idag i Uppsala kommun. Hon bor i ett enfamiljshus
i en mindre stad i anslutning till Uppsala tillsammans med sin man. Hushallet
innehar en elbil genom ett hyrbilsavtal och har tillgang till hemmaladdning.

Annelie fick jag kontakt med via en av hennes bekanta genom Facebook gruppen
Elbil och laddhybridbil i Sverige. Hon har for det mesta arbetat inom vard- och
omsorgsbranschen. Hon &r idag ensamstaende pensionar och bor i ett enfamiljshus
utanfor Uppsala tatort. Hon kor en fossildriven bil och har ingen anordning for
hemmaladdning.

Johan och jag traffades under elbilsméssan eCarExpo 2022. Han jobbar som IT-
konsult och bor i ett enfamiljshus utanfor Uppsala tétort tillsammans med sin fru.
Sedan ett ar tillbaka fick hushallet tillgang till hemmaladdning och ersatte sin
fossildrivna bil med en elbil.

Rke ingick i samma sallskap som Johan p& eCarExpo 2022. Han jobbar inom IT-
branschen och innehar en elbil. Han bor i ett flerfamiljshus i Uppsala tatort utan
tillgang till hemmaladdning.

Lina ar den ena kommunrepresentanten i studien och innehar rollen som
teknikansvarig. Hon ar insatt i fragor som ror parkering och laddinfrastruktur i
Uppsala kommun.

Sara som ar den andre kommunrepresentanten i studien har arbetat med

infrastrukturfragor pa olika samhallsnivaer. Hon arbetar idag med strategisk
samhallsplanering i Uppsala kommun.
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3. Teori och centrala begrepp

Jag har anvant mig av de tre begreppen teknofeminism, digitalt utanférskap och
urban norm som teoretiska utgangspunkter. Begreppen tillnor olika discipliner
inom paraplybegreppet jamlikhet, som i grunden innebé&r att alla ménniskor &r
likvéardiga, och ska ges samma mojlighet att forma sina egna liv oavsett kon,
etnicitet, religion, hudfarg med flera (Amnesty 2018). Jag har anvant de tre
begreppen for att tolka hur grupptillhérigheter kan ha betydelse fér ménniskors
mojligheter att vara en del av elektrifieringen, enkelt uttryckt anvanda sig av en
elbil och kunna ladda den. Fler anvandningsomraden presenteras i respektive
begreppsavsnitt.

3.1 Teknofeminism

Enligt Ulrika Sultan som forskar inom flickors teknikintresse innebar genus att det
sociala konet, som inte ar medfott utan ofta inlart fran tidig alder, formar kvinnors
och mans olika roller i samhallet. Individerna som tillhor respektive grupp forvéantas
agera utifran normativa forestallningar om vad som anses vara feminint och
maskulint (Sultan 2018). | Flickors teknikintresse i fokus har Sultan anvént sig av
teknofeminism, ett begrepp som inriktar sig pa relationen mellan kvinnor och
teknologi, for att lyfta fragor som "Hur kommer det sig att du gillar teknik? Vem &r
teknisk? Varfor pratas det om flickor som de som inte ar teknikintresserade?”
(ibid). Dessa fragor ar aven relevanta i denna studie. Jag har anvant mig av
teknofeminism i bred bemarkelse for att forsta hur informanternas teknikintresse
kan ha formats av det sociala kon som de har blivit tillskrivna, och hur detta har
paverkat deras syn pa elektrifieringen.

3.2 Digitalt utanférskap

Digital teknik &r ett 6vergripande begrepp, en forutsattning for digitala verktyg och medier. Det
ar till exempel olika sorters verktyg, redskap, utrustning eller system, men kan ocksa omfatta
programvara... till exempel en kamera, dator, projektor, 3D-skrivare eller en larplatta...
webbtjéanster eller sociala medier (Skolverket 2022).

For att forsta hur bilisterna upplever elektrifieringen har jag latit elbilen och
laddinfrastrukturen inga i begreppet digital teknik. Jag anser utifran Skolverket
(2022) definition att bada ar verktyg och en del av ett storre digitalt natverk och
uppkopplingsbara mot digitala system, appar och elnét. Enligt (STORSTHLM
2021) ar digitala klyftor, digital ojdmlikhet och digitalt utanforskap tre

11



narbeslaktade begrepp som studerar olika aspekter av ojamlik anvandning av digital
teknik. Det kan inbegripa faktorer som motivation, kunskap och orientering samt
tillgang och ekonomiska forutsattningar. 1 grund och botten handlar det om att
forstd manniskors utmaningar och dess orsaker i den digitala varlden (ibid.). |
studien har jag anvant mig av ett brett angreppsétt av begreppet digitalt utanforskap
for att fa in flera resultat, pusselbitar som eventuellt kan bilda en storre helhet.
Helheten kan dven komma att bestd av samband mellan digitalt utanforskap,
teknofeministiskt perspektiv och urban norm.

3.3 Urban norm

Den urbana normen utgér fran varderingar som laddats positivt i vart samhille, till exempel
varden som fri, ungdomlig, flexibel, utvecklingsbenagen och framatblickande- och sa har dessa
varden kopplats till den urbana milj6n...Det handlar om strukturell éver- och underordning,
dér “det urbana” har en privilegierad position jamfoért med det 6vriga- det rurala”. Det har
effekt pa& hur samhallet investerar, fordelar och prioriterar, samt varderar och beskriver.
(Svensson 2017. s 8)

Aven om Svensson (2019) anviander begreppet urban norm for att diskutera hur
radande urbana varderingar ar en av orsakerna till att unga manniskor pa
landshygden kanner ett behov av att flytta, sa anser jag anda att begreppet ar val
applicerbart i denna studie. Jag har anvant begreppet for att fa en djupare forstaelse
for hur satsningar pa elektrifieringen i Uppsala kan tolkas beroende pa om de sker
| tatorten eller i mindre samhallen.
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4. Tidigare forskning

Flera andra studier har undersokt olika jamlikhetsperspektiv pa elbilen och
utbyggnaden av laddinfrastruktur. Enligt IVL Svenska Miljdinstitutet (2019) spelar
kommunen en viktig roll i elektrifieringsprocessen genom att investera i publik
laddinfrastruktur. Detta framjar ett 6kat elbilsbestand i framfor allt stader, men dven
i mindre samhallen och &r nagot som tidigare inte har kunnat pavisats. Studien kom
aven fram till att kommunens egna inkop av elbilar ledde till 6kad andel elbilar hos
privata foretag och privatpersoner i kommunen (IVL Svenska Miljdinstitutet 2019).
Tva andra studier som undersoker placering av laddinfrastruktur har kommit fram
till det ar fordelaktigast att gora investeringar i anslutning till hemmet, sedan pa
arbetsplatsen och dar mycket maénniskor &ar i rorelse vid kdpcentrum,
genomfartsleder med flera. (Ekblom 2021; Stromfelt & Osterqvist 2017). En annan
studie har kommit fram till att spridning av konkret kunskap om laddbara bilar
behdvs for att fa fler manniskor att inforskaffa en elbil samt att tidigare satsningar
har i stor utstrackning riktats mot stader vilket har "bidragit till att befésta synen pa
laddbara bilar som stadsbilar” (Eriksson & Olsson 2021. s. 7). Enligt
SkellefteaKraft (2021) ar fler kvinnor positiva till att inforskaffa en elbil pa grund
av miljoskél, medan mén ser Ionsamhetsskél och status som storsta motivet. Studien
visar &ven att man har storre kdnnedom om laddplatsers placering &n kvinnor (ibid.)
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5. Resultat

Hér foljer en koncis beskrivning av resultatets uppldgg. Resultatet inleds med ett
avsnitt med en observation pa en elbilsmassa. Darefter foljer tre avsnitt med
bilisternas perspektiv och som &r baserade pa tre centrala teman: genus, digitalt
utanforskap samt urban norm. | det tredje avsnittet inkluderas dven de tva
kommunrepresentanternas perspektiv och kommunens installning till utbyggnaden
av laddinfrastruktur. Eftersom resultatet &r tematiskt upplagt sa presenteras
bilisternas utsagor inte i en kronologisk ordning. Detta galler d&ven de separata
avsnitten for analys och slutsats.

5.1 En dag pa elbilsmassan eCarExpo 2022

”Sondag. 12:00. Nu byggs ny laddinfrastruktur i rasande fart — men blir det ratt?”

Ovanstaende ar ett av flera seminarier som star uppskrivet pa sondagens scenprogram. Jag
noterar att dagens schema ser luftigare ut &n motsvarande pa fredagen och lérdagen, vilket
passar mig bra. Jag har redan hunnit spendera drygt tvd timmar pa massan och vill hinna med
att inspektera annu fler glansande elfordon. Annu fler manniskor som jag vill interagera med,
saval nyfikna besokare som engagerade representanter fran myndigheter och foretag. Tidigare
under dagen blev jag inbjuden att smaprata med en representant fran ett foretag inom
laddinfrastruktur. Vi bada fascinerades éver arrangemanget, den snabba elbilsutvecklingen och
att elbilen kan vara uppkopplingsbar mot appar, hemmet och elnétet. En bit in i samtalet
ndmnde jag att mitt syfte med bestket var att samla in material till min studie som handlar om
jamlik elektrifiering i Uppsala, vilket hon kdnde igen. Vi kom fram till att det var just hon som
mottog mitt telefonsamtal till féretagets kundtjanst ndgra dagar tidigare och vi kunde konstatera
att varlden ar valdigt liten. Vart samtal under massan 6vergick till att bli mer personligt och vi
pratade om framtida ambitioner. Hon uttryckte sin gladje Gver att ha fatt mojligheten att
representera sitt foretag pd massan, aven om det innebar ett par timmars restid till hennes
hemort.

Forelasningen borjar med att moderatorn, en valkladd man i 6vre medelaldern, introducerar
panelen som tre “ravar” inom elbilsbranschen. Han menar att de tre mannen har en lang och
gedigen bakgrund inom den relativt nya elbilsvarlden. En av ménnen replikerar och far
publiken, som bestér av man i majoritet, att brista ut i skratt. ”’Om du sidger gammal rav, jag
tycker att vi ser rétt unga och frascha ut!”. Den med langst erfarenhet startade sitt bolag som ar
inriktat pa laddstolpar ar 2009, redan innan det fanns elbilar pd vagarna. Jag svévar i vag i
tankarna en stund, samtidigt som jag betraktar ett futuristiskt elfordon som &r placerat i en
upphdjd monter. Det ser ut som en kombination av en drénare och en bil utan hjul som &r
avsedd for privat bruk. Jag tanker, om elbilsutvecklingen har gatt sa fort sedan ar 2009 da inga
elbilar rullade pé véagarna, hur snart far vi da se dessa flygande bilar trafikera luftrummet? Nar
jag ater fokuserar pa forelasningen diskuterar mannen bland annat att rackviddsangest borjar
bli ett forlegat begrepp i takt med bilarnas teknikutveckling. De berattar att kdangest borjar att
bli mer aktuellt pa grund av avsaknad av laddplatser, vilket i sin tur staller hogre krav pa
laddplatsernas utformning och funktion, i synnerhet digitala uppkopplingsméjligeter.

Efter forelasningen bildas en samling fragvisa personer, mig inkluderat, vid scenen och jag
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passar pa att utbyta ett par ord med en av "ravarna”. Jag blir presenterad for fyra besokare fran
Uppsala. De har, likt manga andra, valt att spendera helgen pd méssan for att ta del av senaste
nytt inom elbilsvarlden. Jag fragar om ndgon av de har lust att fortsatta samtalet och medverka
i min studie. Tva av mannen staller upp. Vi tva som ska borja prata ser oss omkring efter en
lamplig och mer avskild plats och far syn pé en liten smébil med avtagbart tak. Vi béada kliver
in i den och fortsatter att samtala.

Observation, eCarExpo 2022, Friends Arena, Stockholm 1 maj 2022

5.2 Bilisternas berattelser

5.2.1 Elbilskdpets olika motiv

Alla fyra samtal med informanterna inleds naturligt med berattelser om deras motiv
till att antingen ha inforskaffat en elbil, eller att ha avstatt som Annelie har gjort.
Gemensamt for Ake, Johan och Katarina som alla tre &ger en elbil &r att motiven
har varit fler &n enbart lagre drivmedelspriser i jamforelse med fossila branslen.
Ake beskriver den fossilfria bilen som "tekniskt foraldrad” och att hans livslanga
intresse for teknik och bilar har varit den framsta orsaken till nybilskdpet.

Vi lekte alltid med bilar som barn. Pa sextiotalet sag bilarna annorlunda ut. Men det ar val nagot
som alla pojkar dromt om sedan barnsben...Jag brukar titta pa recensioner av tekniska prylar
och gillar att prova pa tekniska nyheter. Sa det blev en elbil.

Sjalv tycker han sig vara sent ute i jamférelse med sina vénner som inférskaffade
sina elbilar ndgot &r tidigare. Ake papekar skdmtsamt att han i dessa fall ser fordelar
i att vara ensamstaende med egen beslutsratt, eftersom kopet kan anses ha skett "ratt
spontant”. Detta till skillnad fran Katarina dar beslutet togs gemensamt med hennes
man efter noga Gvervdganden.

Framfor allt miljon tankte vi pa. Vi tog reda pa att vi laddar var med fornybar energi har hemma.
Det ser annorlunda ut i Europa men tack vare att vi har det som vi har det i vart kéra land sa
blev det en miljobil. Sen ar det ju fragan om batteri och tillverkning och allt det dar. Vi laste pa
och vi tyckte att elbilen trots allt var ett battre alternativ. Och sen kande vi att vi fick mer och
mer ratt eftersom bensin borjar ifragasattas allt mer. Sa det kandes valdigt bra.

For Johans del gick tankarna som ledde till kopprocessen till pa liknande vis som
for Katarina.

Efter att ha kollat upp det med olika alternativ sa blev det mer I6nsamt for oss att dverga till
elbil. Jag tog upp det med min fru och hon tyckte att det Iat som en bra idé... Hon &r inte sérskilt
intresserad av dessa saker. Hon brukar lasa pa ett forum for elbilar, men det ar bara till for
kvinnor.
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Annelie, som kor en fossildriven Nissan, ger sin berattelse.

Att kora elbil? Nej vad far man for en Nissan hos bilhandlaren? En sadan har jag kopt idag for
att fa ner kostnaden. Forut hade vi en storre. Nej det ar alldeles for dyrt...Jag sdg pa tv att en
man i Norrland. Han pendlade flera mil till jobbet for nagra kronor. Medan vi andra snart betalar
30 kronor for att tanka... Det var min man som fixade med allt med bilen. Eller ja, han ordnade
med det mesta i garaget. Efter han lamnade s var jag tvungen att lara mig hur jag ska bara mig
at med bilen. Stada garaget...

Annelie fortsatter med att beratta om svarigheten i att ha bott i ett hus valdigt lange
som hon kanner sig hemmastadd och trygg i, men som hon kan komma att behtva
flytta ifran pa grund av forandrad ekonomisk situation som ensamstaende. Bilen ar
idag ett viktigt transportmedel for henne da hon bor i utkanten av Uppsala kommun
dar kollektivtrafiken ar begransad. Hon har inga egentliga invandningar mot att
utratta vardagliga arenden genom att aka buss till stan, som hon anser vara ett
kostnadseffektivt transportmedel, forutom att hennes fysiska halsotillstand gor att
hon snabbt blir andfadd av att promenera langre strackor. For 6vriga tillfragade ar
bilen &ven for de ett nyttigt transportmedel som underlattar vardagen nar de
arbetspendlar, storhandlar mat och maébler, besoker vanner och firar hogtider under
stressiga forhallanden. Samtidigt uppger Katarina att det ar hennes man som
anvander elbilen for att pendla till sitt arbete i en annan stad och hon numera inte
tar elbilen till sitt arbete i Uppsala. Detta beror pa att hon har bytt arbetsplats som
ligger i direkt anslutning till en busshallplats som har direktforbindelse med hennes
hemort. Under tiden hon anvéande bilen sa fungerade det ypperligt att ta bilen till
arbetet i Uppsala eftersom hushallet redan hade installerat en laddbox vilket gjorde
att hon med en enda laddning kunde "kora sa pass lange med den sa att man kommer
dit och hem alla ganger”.

Vi kan stalla in sa att den ar varm och skon pa morgonen med laddningen som vi har s& man
inte behover anvinda den laddningen nar man ska aka langt till exempel. Det ar s& himla bra!
Nu &r det ju sa skojigt att man satter sig i bilen och har nyckeln i fickan nar man lagger i véxel
sd ar bilen i gdng. DA startar den, och da r det bara kora, susa i vag. Det ar helt fantastiskt...
Oh ja! Det skulle bli jattekrangligt annars om vi inte hade laddare hemma. A leta laddstolpar.
D& hade vi behovt fara med bilen och ga flera kvarter for att komma hem och da &r det
meningsldst. D& hade det blivit bensinbil. N, man gar med kassar och héller pé. Jag hoppas
att folk som bor i bostadsratt och hyreshus, att man verkligen gédslar med laddare annars
kommer man inte att vélja elbil.
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5.2.2 Elektrifieringen som samtalsamne

Johan beskriver att det rader en nastintill familjar kansla” elbilister emellan. Det
finns ett genuint intresse att diskutera alltifran bilarnas tekniska specifikationer,
design och utformning till "irriterande saker” som tekniska problem vid de publika
laddplatserna. Diskussionerna sker pa kontoret kollegor emellan, pa digitala forum
och pa elbilsparkeringen. Ake, som laddar sin elbil via publikt nit och girna
socialiserar sig med andra, haller med Johan. Eftersom laddningen anda kan ta upp
till en halvtimme sa passar manga pa att véaxla ett par ord med varandra. Viljan ar
stor att stracka ut en hjélpande hand vid en icke fungerande laddstolpe eller
mobilapplikation fér publik laddning, vilket han sjélv har gjort genom att
exempelvis ringa och prata med aktorens tekniska support. Flera av de han stétt pa
I liknande sammanhang har han fortfarande kontakt med.

For Annelies del anvander hon séllan digitala verktyg pa grund av bristande
intresse och beskriver anvéndningen som “ett rent tidssloseri”, forutom nér det
kommer till nédvandigheter som in- och utbetalningar av fakturor och 6vriga
bankarenden. Ovrig information som exempelvis nyheter far hon i forsta hand fran
sin TV och radio "nar de anda star pa i bakgrunden”. Hon beréttar att hon behover
forlita sig pa sitt sociala natverk for att fa hjalp nar nagot tekniskt inte fungerar som
det ska i hemmet, exempelvis sin TV-box med kanaler. Utan sitt sociala natverk,
som i forsta hand bestar av hennes son, sa skulle hon annars behéva fa ut en
tekniker. Ett exempel pa detta visade sig i borjan av vart videosamtal da hennes
son behdvde nérvara for att dels upprétta den tekniska anslutningen, dels for att
sékerstélla att samtalet kunde avbrytas nar det skulle.

Jag klarar knappt av att ringa min son, det dar samtalet med video. Men tanka bensin pa macken kan
jag... Nu far jag ju en del hjalp av min son som &r har och hjélper mig, du sag idag, kopplat in
datorn. Men han kan inte dka upp varje gang jag ropar, han har ju egen familj.

For ovriga informanter &r den mindre positiva synen pa elbilen och digital teknik i
stort kopplat till den publika laddningen, inte till elbilen i sig. Samtliga upplever
mer eller mindre att det behdvs for manga mobilapplikationer for olika aktorer for
att ha mojligheten att kunna ladda overallt och papekar att det behéver komma
battre digitala l6sningar som tydliggoér och forenklar betalningen. Under denna
studies gang namner en av informanterna for mig att branschorganisationerna haller
pa att arbeta fram enhetliga I6sningar som kan forenkla laddningen i framtiden.

5.2.3 Stad och landperspektiv
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For Johans del som bor pa landsbygden har han inte upplevt avsaknad av
laddinfrastruktur pa landet och &r n6jd med sin tillvaro. For det mesta laddar han
hemma och klarar bade pendling till jobb och vardagsérenden med god marginal,
precis som Katarina namnde tidigare. Det langsta han har akt med elbilen runtom i
Uppsala ar omkring tio mil, vilket har gjort att han heller inte har behdvt panikladda
sin elbil. Rackviddsangesten menar han drabbar de som bor i glesbygd med tiotals
mil till ndrmaste laddare. Under samtalet med Johan tittar Ake forbi och stamningen
blir en aning skdmtsam.

Pa jobbet fick man ju hora Johan klaga var och varannan dag pa att bensinen var for dyr, sa jag
tréttnade och bad honom flytta in till stan i stallet. Men sen sa kom pandemin och distansjobb
och elbilen. Idag &r det jag som ber om att fa hyra ett rum hos honom.

Eftersom Ake bor i ett flerfamiljshus pé& stan utan mojlighet till egen laddplats sa
behover han forlita sig pa de publika lésningarna, vilket han anser inte uppfyller
hans behov i dagslaget. Han anser dels att det ar for fa laddare i forhallande till
antalet elbilar vilket gor att det bildas en flaskhals nar manga ska ladda samtidigt,
oftast efter jobbet vid eftermiddagsrusningen. Dels behdvs det fler laddare med
hogre effekt som kan ladda bilen pa kortare tid. Det har dven hant att andra bilar
som drivs pa annat an el har stallt sig pa parkeringar med laddmojlighet, vilket han
anser ar ett ’rent resurssloseri”. Dar 6nskar han tydligare skyltning, och i ett senare
led eventuella boter for felparkerade bilar. Fragan om att installera laddmojligheter
pa hans bostadsrattsforenings egna parkeringar har dykt upp i styrelseprotokollen
nagra ganger utan att beslut har tagits. Detta beror enligt Ake pa att en férening
bygger pa att alla medlemmar ar andelsdgare med rétt att bestimma utformningen
av foreningens egendom och framtida investeringar. | en férening dar majoriteten
inte ager en bil, an mindre en elbil, ar det inte sa populdrt och rentav svart att
motivera nya kostsamma investeringar som inte gynnar alla i féreningen.

Dessa svarlosta fragor ar nagot som Uppsala kommun ocksa arbetar med pa olika
satt. Lina som innehar expertkunskap inom laddinfra och arbetar som
teknikansvarig pA kommunen menar att utbyggnad ar mer komplicerat an sa av flera
orsaker. | och med att laddinfra ar beroende av stromforsorjning via elnétet sa
behover utbyggnader planeras mycket noga med hédnsyn till andra viktiga
samhallsfunktioner som &ven de kraver strom. Detta blir mer komplext eftersom
Uppsala kommun utmanas av kapacitetsbrist i sitt elnat, vilket begransar
expansionen av andra verksamheter. Aven om kommunen har pekat ut en méjlig
utbyggnad av laddinfra sa kan elnatsagaren Vattenfall avsla ansokan, sarskilt om
det handlar om snabbladdare som dessutom ar “fruktansvart dyrt”. Lina sdger att
kapacitetsutmaningen blir som stérst under eftermiddags- och kvallstid da
elforbrukningen skjuter i héjden nar de flesta har slutat sin arbetsdag och anvéander
sig av hogeffektsapparater, daribland elbilsladdning som Ake namnde tidigare. Det
ar en av anledningarna till att kommunen nu arbetar intensivt med samverkan,
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delningsekonomi och samnyttjande av bade elbilar och elbilsparkeringar i bade
stader och pa landsbygden, enligt Lina. Sara, som har en lang erfarenhet av
infrastrukturfragor pa landsbygden instammer med Lina. Hon menar att kommunen
arbetar for att fa med alla "landsbygder, inte bara en” och med hallbar mobilitet”
som kan underlatta elektrifieringsprocessen. Konkreta I6sningar som kan gynna
bade stad och land &r fortsatta satsningar pa pendlarparkeringar for att minska
bilberoendet och tillgdngliggérande av kommunens elbilsparkeringar for
allménheten. Hennes forhoppning ar att samhallet ska hitta en mognad i att dela
mer, dven om hon tror att bilen for de allra flesta kanns ytterst privat egendom. Till
mina informanter stallde jag den hypotetiska fragan ”skulle ni kunna tanka er att
dela er bil eller den privata laddplatsen under tidpunkter da de inte anvands?”
Samtliga uppgav att de inte kunde ténka sig att gora det. De motiverade detta med
att bilen &r en alltfor privat egendom som anvands till spontana resor, vilket skulle
forsvara deras vardag. De tre informanter som bor i enfamiljshus ansag den egna
parkeringen lag alltfor nara sitt eget hus, vilket kunde 6ka risken for inbrott. Den
fjarde uppgav att han behdvde parkeringen sjélv.

Nér Sara och jag besoker en karta pa internet dver publik laddinfra sd medger
hon att det inte finns s3 mycket laddinfra i Uppsala kommuns utkanter (Shishkov
2022). Samtidigt uppger bade hon och Lina att Uppsala kommun anda har tagit ett
stort ansvar, sarskilt pa landsbygden. Under ar 2021 prisades kommunen med
Laddsilvret 2021 med motiveringen att kommunen har visat stort engagemang och
verkliga exempel pa utbyggnad av laddinfra i mindre samhallen. Bade Sara och
Lina anser att det inte & kommunens avsikt att sta for all laddinfra i kommunen,
utan de ser att hela samhallet behdver vara med pa elektrifieringen, saval
naringslivet och privata aktorer som kommuninvanare. Kommunen ar redo att
stotta initiativtagare som kan etablera sig pa landsbygden med dels expertkunskap
och rad via kommunens energi- och klimatradgivning, dels genom att eventuellt
skriva ett nyttjanderattsavtal for kommunens markegendom. Sara sager att en del
kommuninvanare har kontaktat kommunen i dessa sammanhang dar nagra forslag
handlade om pendlarparkeringar, och hon belyser vikten av att ta vara pa de
krafterna som kommer underifran och som kan vara kommunen till gagn. Att
kommunen har satsat pa att inforskaffa egna elbilar ser hon som en viktig del i
elektrifieringsprocessen av atminstone tva symboliska skél. Det forsta ar att det
okar mojligheten for teknikspridning nar kommunpersonalen far mojlighet att
prova pa att aka elbilar sjalva under tjansteresorna, trots att de &r populara att boka.
Det andra &r att kommunen agerar forebild for Ovriga verksamheter och
kommuninvanare, vilket kan oka tilltron till kommunens arbete med
elektrifieringen. Tva utmaningar som kommunen ser och Onskar att IGsa
tillsammans med 6vriga samhallet &r dels hur villiga manniskor och verksamheter
ar att forandra sin egen vardag och organisation i syfte att framja en hallbar

1 Stenstrém, Maria. 2030-seketariatet. Muntlig kélla
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elektrifiering. Dels hur privata aktorer med kommunens hjélp kan etablera sig pa
landsbygden och pa de platser som inte dr ekonomiskt lonsamma i dagslaget.
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6. Analys

Sett ur ett teknofeministiskt perspektiv som i grund och botten utgar fran att det
sociala konet formas av radande normer och varderingar, sa gar det att gora flera
upptackter som tyder att denna maktstruktur ar kopplad till teknik och elbilen
(Sultan 2018). Det borjade med att jag observerade konsfordelningen bland
besokarna och representanter pa elbilsmassan och fick indikationer pa att teknik-
och elbilvérlden & mansdominerad. En klar majoritet av besokarna var mén i ovre
medelaldern och unga vuxna man i grupp. De kvinnor som deltog hade for det mesta
séllskap av mén. Detta kan ha att gora med det Sultan (2018) belyser som &r att
flickors teknikintresse formas redan fran tidig alder i en negativ riktning under
skolans teknikamne.

Vidare gar det att utlasa utifran intervjuerna att pojkar redan fran tidig alder har
varit fria att leka och drémma om bilar, vilket formar deras installning till teknik i
en explorativ riktning. | Akes fall har detta lekande fatt utvecklas till ett genuint
teknikintresse och till och med en karridr inom samma bransch (ibid.) Det blir
tydligt att normerna splittrar vilken instalining som méanniskor av olika socialt kon
har till bilen. For Annelie har bilen kommit in forst senare i livet i samband med att
hon blev ensamstaende och varit nagot hon kant ar ytterst nodvandigt for att fa inop
det vardagliga livet. Innan dess var det mannen i hemmet som skotte om bilen,
garaget och det tekniska. (ibid.)

En annan aspekt som framkommer i resultatet ar hur beslutsforfattandet har gatt
till vid elbilskdpet. | de tva gemensamma hushallen har beslutet tagits i samrad med
den andra i hushallet. Daremot finns det en skiljelinje mellan vem som har varit
drivande i processen avseende informationsinhdmtningen vilken har lett fram till
elbilskopet. | det ena hushdllet var delaktigheten i sokandet efter information
jamlikt. | det andra hushallet var det daremot ensidigt mannen som agnade sig at
informationsinhdmtning och elbilskdpet bekréaftades mer eller mindre av kvinnan.
Det bristande engagemanget beskrivs som att kvinnan ” ar inte sarskilt intresserad
av dessa saker”, men att hon brukar l&sa i ett slutet elbilsforum som ar avsett for
enbart kvinnor. Att kvinnor ser ett behov i att l4sa om teknik och elbilar i ett slutet
forum innebér att 6vriga forum dar man ingar saknar mojligheten att tillgodose
hennes (trygghets)behov. Enligt Sultan (2018) kan detta forklaras genom att man
anser, utifran radande normer, att kvinnor inte hér hemma i teknik- och
fordonsbranschen och har ddrmed inte samma legitima rétt att uttrycka sig.
Konsdiskrimineringen pa forum och dylikt bygger &n idag pa férdomar om att
kvinnor har samre intelligens &n man (ibid). Anna Stahl, grundade
Facebookgruppen ”’Elbil och laddhybrid fér kvinnor och icke-bindra” med
anledning av att hon ansag att hon "rérde mig pa klassiskt mansdominerad mark
och att jag kédnde mig inte riktigt hemma med jargongen i dessa grupper”” (Ellevio.
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2021) Detta innebé&r att mansdominansen kan leda till en teoretisk 6verlappning
mellan genus och digitalt utanforskap, eftersom kvinnor kanner en bristande
motivation att anvanda sig av sociala medier och andra digitala verktyg
(STORSTHLM 2021)

Utifran intervjuerna gar det att utlasa att det &r skillnaden mellan hemmaladdning
och publik laddning som &r den avgorande faktorn for deras syn pa elektrifieringen.
Detta styrs av boendeform, dar de som bor i enfamiljshus har formanen att kunna
ladda hemma, medan den som bor i flerfamiljshus i en tatort &r begrénsad till publik
laddning. Ur ett stad- och landperspektiv ar detta en intressant aspekt da bilisterna
som bor i enfamiljshus, som ar mest vanligt férekommande i mindre samhallen, far
en fordel gentemot staden. Elbilen, som enligt Eriksson & Olsson (2021. s. 7) ofta
har ansetts vara en stadsbil, har i stéllet blivit mer férdelaktig att dga vid
boendeformer som &r vanligare i mindre samhéllen &n i en stad. Som Svensson
(2017) skriver om urban norm sa har det i den bemarkelsen alltsd blivit mer
*flexibelt, utvecklingsbendget och framatblickande™ att bo i mindre samhéllen an i
en stad (Svensson 2017. s 8)
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7. Slutsats

Studien indikerar pa att social bakgrund har betydelse for manniskors instéllning
till elektrifieringen. Radande konsnormer inom teknik- och bilbranschen och
digitalt utanforskap &ar tva faktorer som forsvarar for kvinnor att inkluderas i
elektrifieringsprocessen. Detta gar i linje med tidigare forskning som visar pa att
bilbranschen ar mansdominerad, vilket pavisas av SkelleftedKraft (2021). Den
urbana normen har i denna studie inte visat sig ha nagon sarskild betydelse for
landsbygdsbors instéallning till elektrifieringen. Inte heller har kommunens arbete
med elektrifiering medfort att manniskor i mindre samhallen 1 Uppsala kommun
har upplevt nagra konsekvenser av nagon ojamlik infrastruktursatsning. De kanner
alltsa inte igen sig i att de satsningar som gjorts i Uppsala tatort "har befést bilen
som en stadsbil” (Eriksson & Olsson 2021. s. 7).

| och med att det empiriska materialet & grundat pa nagra fa informanters
personliga berattelser sa ar dessa slutsatser och upptackter kopplade till denna
specifika studie, alltsa inte generaliserbara. Forslag pa mer omfattande, framtida
studier skulle med fordel kunna inbegripa fler jamlikhetsaspekter sasom etnicitet
och alder. Detta skulle eventuellt kunna bidra till 6kad forstaelse for jamlik
elektrifiering och teknikanvandning ur ett intersektionellt perspektiv. Nagot annat
som ar vart att ndmna ar denna studies ojamna konsfordelning av informanter som
innehar en elbil, tvda man och en kvinna. Ett mer jamlikt urval hade eventuellt
kunnat leda till att fler genusperspektiv avseende elbilsanvandningen hade kunnat
komma fram.
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