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Sammanfattning

De flesta av oss dr géngtrafikanter nagon gang under farden, vi gér exempelvis
oftast till och frén bilen eller cykeln for att ta oss vidare. Av den anledningen &r det
intressant att skriva om hur forutséttningarna ser ut for gang i staden. Hur mycket
uppmérksammar vi detta fardsitt som anvinds av de flesta minniskor? Det finns
manga killor som berdr &mnet med forbattringsforslag 1 form av riktlinjer fran
Boverket (2013) och manga fordndringsforslag av strukturer och hierarkier frén
bade Jan Gehl (2010), Carlos Moreno (2020) och Mikael Colville-Andersen (2020).
Dessa killor jamfors med region Skanes utvecklingsplan frdn 2011 och den
uppdaterade utvecklingsstrategin fran 2020. Resultatet fran litteraturstudien visar
att géangtrafikanter oftast bortprioriteras ndr andra trafikanter tillaits dominera
staden. Trots att argumenten géllande folkhilsa, miljosynpunkter och ekonomiska
vinningar diskuteras flitigt finns det &nd4 inget intresse for att stdlla om samhéllen
till gdngtrafikantens fordel och sidkerhet.

For att fa en béttre forstdelse for forutsdttningarna kring gang presenteras en
faltstudie gjort i centrala Lund (2022) pa tre olika platser med syfte att hitta
rorelsemonster dar anlagda stigdragningar saknas: en skolgird, en parkeringsplats
och en central park presenteras. Samtliga platser bar pa olika forvaltningsideal och
resultatet visar att idealen paverkat ménniskors rorelsemonster. P4 skolgérden finns
det rorelsemonster med ett lekfullt syfte, pd parkeringsplatsen har ett stingsel
forstorts for att skapa ett rorelsemonster och i1 parken finns det knappt ndgra
smitvagar alls.

Nyckelord: genvigar, smitvagar, rorelsemonster, stigdragningar, forvaltningsideal

Abstract

Most of us are pedestrians at some point during the journey, for example we usually
walk to the car or the bike. For that reason, it is interesting to study the conditions
for walking in the city. How much attention is given to this mode of transport used
by most people around the world? There are many sources on the subject wich
suggests improvements in the form of guidelines from Boverket (2013) as well as
changes of structures and hierarchies from both Jan Gehl (2010), Carlos Moreno
(2020) and Mikael Colville-Andersen (2020). These proposals are compared by
looking at Skéne's development plan from 2011 and the updated development
strategy from 2020. The results from the literature study show that pedestrians are
often given lower priority when other users are allowed to dominate the city.
Despite the fact that arguments regarding public health, environmental views and
economic benefits are frequently discussed, there is still no interest in converting
societies to the benefit and safety of pedestrians.



To gain a better understanding of the conditions around walking, a field study done
in central Lund (2022) is presented. Three different places with the aim of finding
movement patterns where landscaping is lacking are studied: a schoolyard, a
parking lot and a central park are represented. All places carry different
management ideals and the results show that the ideals have influenced people's
movement patterns. In the schoolyard there are movement patterns with a playful
purpose, in the parking lot a fence has been destroyed to create a movement pattern
and in the park there are hardly any shortcuts at all.

Keywords: shortcuts, desire lines, movement pattern, pathdrawing, management ideal
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1. Inledning

1.1. Bakgrund

Genvégar har personligen alltid varit ndgot jag anvént mig av. Som barn genade jag
over det hoga graset for att komma till huset dér min kompis bodde, som ungdom
hoppade jag over det laga staketet vid personalparkeringen for att komma till
skolans huvudentré och &n idag gér jag pa de upptrampade vigarna intill de
hardgjorda ytorna for att ta mig fran en punkt till en annan. Ar det for att jag sparar
tid? Knappast, det kinns bara fel att ga ndgra extra meter for att sedan dndra riktning
totalt fOr att ga vidare. Det handlar ocksd om nyfikenhet. Tanken pé att uppticka en
ny plats eller att f ett nytt blickfang 6ver landskapet genom att folja en obestamd
vig. Nyfikenheten kan for mig ocksa vara ett materialbyte, att ga fran asfalt till att
hora gruset knastra under skorna eller att sjunka ner ndgot i den mjuka jorden.

Det dr inte sjdlvklart att bilen i framtiden kommer vara s& hogt prioriterad som den
hittills varit 1 staden. Sannolikt kommer det inte erbjudas mer yta for
fordonstransporter dn det som redan dr befintligt idag (Trafikverket, 2017). Tranga
géngbanor for en stor folkskara &r oacceptabelt och ett problem vélden dver (Gehl,
2010). Enligt en rapport frdn Sveriges kommuner och landsting (2013) kan
forutsdttningarna komma att fordndras genom begrinsningar av privata
motorfordon och bilister i de centrala stadsdelarna, for att pa sd sdtt minska
mingden fororeningar och tringseln samtidigt som tillgdngligheten att ta sig till
platser med hjélp av hallbara transportsystem s& som gang, cykel och kollektivtrafik
Okar. En sadan fordndring av hierarkier hade inneburit en stor méngd fria ytor att
gora om till strdk for bland annat gang. Hur dessa strdk i sddana fall skulle
struktureras upp ar en annan fraga vérd att utforska. Till min hjidlp kommer jag
bland annat ta fasta i Boverkets végledning, Planera for rorelse! (2013) och lata
denna killa genomsyra arbetet.



1.2. Mal och syfte

Malet med uppsatsen &r att undersdka om effektiva stigdragningar kan paverka
ménniskans beteende och rorelse i staden. Syftet ér att belysa planerarens potential
att forutse hur en anlédggning kommer att fungera i praktiken och nyansera bilden
av begreppet smitvdg. Mélgrupperna ér de yrkesgrupper som pa ett eller annat sitt
paverkar stadens utformning och har dérfor mojligheterna att se till sé att staden
blir gangvénligare. Planerare, kommunpolitiker och lénsstyrelsen dr exempel pa
yrkesgrupper som har en betydande roll i planeringsskedet.

Fragestillningarna som arbetet kommer att besvara ar;
e hur kan olika platser pdverka minniskans rérelsemonster samt,
e hur kan planerare forbéttra forutsattningarna for gangtrafikanter i staden.

1.3. Material och metod

1.3.1. Litteraturstudie

For att besvara fragestillningarna presenteras planeringsprocessen. Det gérs genom
att redovisa betydelsen av planunderlag sa som Oversiktsplaner och detaljplaner,
stadens overgripande struktur som den ser ut med mélpunkter och linjedragningar
diaremellan och en detaljerad granskning av platser och rorelsemonster dar till.
Forskning 6ver ménskligt beteende i rum och en avhandling pa rorelsemdnster och
gang kommer ge en Oversiktlig forstaelse och vara stod for diskussionen. Kéllor
som beror dmnet finns till hands och varierar alltifrén rapporter och avhandlingar
frdn forskare pa SLU, utlindska planerare och forskare, artiklar i tidningar,
utvecklingsstrategier for Skéne tillsammans med Skanetrafiken, riktlinjer fran
Boverket och samt lagar fran Plan- och Bygglagen (PBL). I litteraturstudien stills
killorna emot varandra for att sedan jimforas med platsanalyserna.

Allt inhdmtat material kommer frdn SLU:s egna databaser, Googles soktjanster
samt ursprungskallor frin tidigare litteraturstudier och studentarbeten.

1.3.2. Faltstudie

Genom att granska fenomenet smitvigar kommer resultatet av undersdkningen att
ge insikter i manskligt beteende och vara ett underlag till anldggningen av effektiva
stigdragningar. Att smitvdgar borjar vixa fram pé platser dir planerare inte sjdlva
valt att 1dgga végar kan symbolisera ett ouppmérksammat behov av att ga i en viss
riktning. Boverket (2013) argumenterar for att framkomligheten med motorfordon
pa bilvigar dr en sjilvklarhet, likasa bor det anses som en sjdlvklarhet att enkelt



kunna rdra sig till fots i sin ndrmilj6. Enligt Boverket handlar det om en bristande
kunskap och avsaknaden av underlag for gdng som leder till att frigor om géendet
sdllan besvaras och dirfor inte alltid prioriteras vid planeringsprocessen. Ett enkelt
satt att f4 fram information pa dr att studera vilka vagar de gdende har tagit sig fram
pa och var pa platsen de valt att gd. Boverket (2013) konstaterar betydelsen av att
folja upp, analysera och sedan utvidrdera svaren som ett bra sitt att belysa
framkomlighetens styrkor och svagheter och forbéttra platser utefter underlaget.

Féltstudien kommer att utgd fran den kvantitativa vetenskapliga metoden och
studera vilka vigar gangtrafikanter har valt att ta pa en bestimd plats. Spéar av
minsklig rorelse pd och utanfor végar studeras for att analysera och utvérdera
eventuella gdngmonster over platsen. Resultatet av undersdkningen kommer utgé
fran hur gangvinlig platsen &r sett till fyra mitbara aspekter: smitvégar, siktlinjer,
kontakter och maskvidd (Boverket, 2013). Sedan kommer eventuella
forbéttringsatgéirder pa platsen att diskuteras for att komma fram till om platsen &r
i behov av en skdtselinsats, omgestaltning eller om platsen ér tillrackligt gdngvénlig
som den ér.

Undersokningen &r beroende av att sa méanga personer som mdjligt har anvént sig
av platsen nir den studeras. Ju fler observationer av personer som rort sig pa platsen
desto sdkrare slutsatser kan dras och visa pé ett monster (Arvidsson, L. et al, u.a.).
Varje plats ligger diarfor beldget i eller i anslutning till mélpunkter for olika
kommunala, samhillsnyttiga &ndamal s& som hogstadieskola, parkeringsplats och
central park. Platserna varierar pa s sitt att olika malgrupper anvinder platserna
pa deras sétt for att ge olika resultat att diskutera kring och samtidigt sikerstélla en
god jamforelse av platsernas anvindningsomraden med héinvisning till dess
brukargrupper. Jan Gehl och Birgitte Svarre (2013) redogjorde for en liknande
undersokning i boken How to study public life som utgick fran att iaktta minniskors
rorelse dver en plats och dra linjer pd en karta hur personerna rorde sig genom den.
P& sa sitt kunde resultatet ge grundliggande kunskaper i1 rorelsemdnstret pa en
specifik plats och visa i vilken riktning folk tar sig i, hur stora gdngfloden platsen
har och vilka entréer som anvinds mest. De kallade studien for tracing. Féltstudien
1 detta arbete utgér frdn samma princip, skillnaden dr att undersékningen inte
observerar médnniskor, den utgér fran iakttagelsen av sparen efter dem.

1.3.3. Avgransningar

Uppsatsen dr skriven med fokus péd rorelsemonster i innerstaden Lund men
innehéller savil svenska som utldndska kéllor och studier, déarfér kan variationer
land eller kommuner emellan finnas. Litteraturstudien har som fokus att utga fran
hur platser &dr planerade och hur vida detta hjilper eller stjdlper gangtrafikanters sétt



att rora sig pa platsen i stort. Diskussionsdelen lyfter forbattringsétgarder, om det
behovs négra eller inte.

Vidare utgors faltstudien pa ett fatal olika platser under varen 2022. Samtliga
platser varierar i karaktir med olika anvdndargrupper for att bidra till en storre
diskussion kring dmnet. Filtstudien fokuserar pa att hitta generella samband och
monster pa platsen kopplade till aktiva transporter med fokus pé fotgéngare (Gehl
& Svarre, 2013). Anledningen till att begreppet aktiva transporter tas i beaktning i
faltstudien &r att spdren pd platsen inte alltid utgérs av just en gangtrafikant utan
kan ursprungligen kommit frén eller fortydligats av andra trafikanter sa som
cyklister.
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2. Rorelsemonster

2.1. Overgripande strukturer

Strukturerna av bebyggelse, transportsystem och gronomrdden dr en del av ett
landskap som styr hur vi ror oss. I det planerade landskapet gér rorelsen mellan
punkter och mal med innehéllande grénser. Det dr tydligt ordnat och strukturerat
medan det oplanerade landskapet saknar detta. Dér kan rorelsen gd i alla riktningar
och punkterna blir i stillet pauser i den pagdende rorelsen (HOgstrom, 1998).
Arkitekturen tar in det oplanerade landskapet och ordnar upp det med hjilp av
strukturer. Vid utomhusvistelse far vi ndrkontakt med landskapet och upplever
miljon omkring oss. Det dr viktigt att dessa strukturer stodjer var fysiska aktivitet
med sa fa barridrer som mojligt dd dessa framkallar omviagar (Boverket, 2013).

Gang dr det vanligaste sittet att ta sig fram pa. Oavsett om transporten i huvudsak
utfors av ett annat fairdmedel gar vi oftast till cykeln, bilen eller bussen. Av den
anledningen gynnas samtliga trafikanter av en forbéttrad planering for gang
(Boverket, 2013; se &ven Region Skéane, 2011). Det som brister vid
planeringsskedet &r att gdng inte anses vara ett eget fardsitt utan slas ofta ihop med
cykeltrafik. Likheter mellan de bada fardsédtten ar sarbarheten gentemot
motorfordon liksom mot vdder och vind. Trots det ar det viktigt att bade 1 studier
och 1 praktisk planering dela upp de olika fardsétten sa deras behov kan skiljas &t
(Lindelow, 2009). Det talas om GC-vdgar men de enskilda géngvéigarna ndmns
sillan. Detta paverkar strukturerna av géng i samhillet och ger en forsdmrad bild
av vagar vid planeringsskedet. Det dr inte bara en trygghetsfriga utan beror dven
frdgor om tillgénglighet (Johansson & Berglund, 2011). I en rapport frén Jonsson
et al. (2009) tas fyra skillnader mellan fotgdngare och cyklister upp:

1. Vi ér alla fotgédngare under ndgon del av vér resa, men alla &r inte cyklister.
Cyklister tar sig langre striackor dn fotgingarna vilket leder till en skillnad i
vilket syfte vi tar oss frin ett stélle till ett annat och vad vi forvéntar oss av
resan.
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2. T och med att cyklisterna tar sig fram i stadens strukturer med en betydligt
hogre hastighet dn fotgéingarna paverkar detta deras stoppstricka. En
fotgdngare stannar 1 jimforelse med en cyklist mycket snabbt. Denna
skillnad ger fotgdngarna en stdrre mojlighet att undvika kollisioner
samtidigt som krocken blir betydligt allvarligare ju hdgre hastighet vi
fardats i.

3. Fotgédngare och cyklister fardas tidvis pd samma typer av ytor dir
motorfordon inte ar tilldtna att kora, ddremot dr det 1 forsta hand cyklister
som fardas i vigbanan tillsammans med motorfordon.

4. Cyklister ska bidra hjalm for att formildra konsekvenserna av en kollision
medan en fotgingare vanligtvis inte anvinder négot skydd i sin fard.

I en projektrapport frdn White Arkitekter & Spacescape (2011) ndmns hot om
konflikter pé& kombinerade védgar mellan cyklister och géngtrafikanter.
Trafikanterna klagar pa den andres trafikbeteende ndr konflikten manga ganger
uppstar pd grund av bristande utformning och for lite utrymme. White Arkitekter
& Spacescape pavisar att kombinationen av dessa trafikanter pa samma yta ar god
dé det bidrar till en 6kad trygghetskédnsla och ett livligare gaturum, men varje
enskild trafikant bor fa sitt utrymme i planprocessen. Det ér fascinerande att tdnka
pa hur mycket av gdngbanorna som andra trafikanter tar upp for att inte vara i vigen
for deras fard. Trafikljus, lyktstolpar, parkeringsmetrar, cykelstéll och skyltar ar
nagra exempel som gor att géngtrafikanter ibland tvingas accelerera sig fram pd
végar som fran borjan redan var for smal for dem (Gehl, 2010). Mikael Colville-
Andersen tar upp samma problematik i sin video The arrogance of space in
urbanism (2020). Med hjilp av Oversiktliga illustrationer pd gatunit runt om i
virlden visar Andersen att stadens utrymme &r odemokratiskt fordelat mellan
trafikanter. Bilar och 6vrig motorfordonstrafik far ofta mer utrymme &n vad de
behover i1 staden med bland annat mjuka kanter i korsningar, som gor att de kan
fardas fram med en hogre hastighet vilket leder till att platsen blir mindre
géngvinlig dn vad den var fran borjan. Géngtrafikanten tar séllan skarpa vinklar i
sin fird, de gir i en mjuk kurva mot sin destination. Trots det planeras
overgangsstillena med de klassiska skarpa hornen i stillet for att mjuka upp dem
langst varje horn. Andersen tar upp ett exempel pa en korsning som rekonstruerats
med skarpa horn och tydliga kanter dir bland annat cykelparkeringar far ta plats.
Det dr inte svért att dndra hierarkin i planeringen, ddremot finns det inget politiskt
intresse att gora det enligt Andersen.

Enligt svensk Plan- och Bygglag (2010:900) har planerare en skyldighet att utforma
en funktionell och estetisk tilltalande struktur av bebyggelse, gronomraden samt
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kommunikationsleder. Vidare sidger PBL att strukturen ska ge en socialt god
livsmiljo som &r tillgdnglig och anvindbar for alla samhillsgrupper oavsett
malgrupp eller fardsitt. Region Skane har tagit fram en utvecklingsplan i samarbete
med Skanetrafiken (2011) for att skapa en utveckling av gadng- och cykelnitverket.
Dar stdr vikten av ett varierade stadsrum med goda detaljer i minniskans skala i
centrum for att uppmuntra till aktiva transporter. Mer folk i rorelse ger hogre
ekonomiska vinster d& dessa grupper tenderar att spendera mer pengar i butiker &n
andra trafikanter (Region Skéne 2011; White Arkitekter 2011). Det ger mojligheten
for fler foretag att etablera sig som 1 sin tur bidrar till ett livligare stadsrum bade
lokalt, men dven regionalt (Ibid).

2.2. Rummets strukturer

En del platser kan fa oss att kéinna osdkerhet och otrygghet. Vara genetiska eller
socialt inldrda instinkter kan d& be oss soka platser med en god dverblick som
tillflyktsort. Att kunna uppticka faror och gémma sig ifrdn dem har alltid varit
viktigt for dverlevnad. Méanniskan blir lugn av 6ppna félt med goda utsikter, s&
lange vi har ryggen fri utan ovintade overraskningar bakifran (Jakobsson, 2009).
For en planerare kan det déarfor vara bra att arbeta med tydliga siktlinjer och vyer
dir rummen &r ldtta att blicka 6ver for att 6ka orienterbarheten. Dessutom bor vigen
vara kopplad med flera andra vdgar och strék for att ge valmojligheten till en annan
vig och pé sa sitt 6ka sdkerheten och tryggheten (Boverket, 2013). For att analysera
hur géngvénlig en plats dr redovisas fyra begrepp som kan anvdndas som ett
beskrivande verktyg vid planering och utvirdering (Ibid; se dven Berglund et al.,
2011).

Kontakter:

For att oOka valmgjligheterna och
tryggheten i att ta en alternativ vig bor
vagen ha flera végar kopplat till sig.
Vigar med fa kontakter bor ses over

och om mojligt kopplas ihop 1 ett

Manga kontakter Storre Vdgnat.

13



Siktlinjer:

Rum som é&r O&verblickbara och
attraktiva att befinna sig 1 bidrar till
trygghet. Siktlinjer och vyer kan pa
enkelt sétt koppla ihop platser, strak
och malpunkter. Namngivna gégator
ger véigen identifiering, skyltning om
alternativa vigval gor det enkelt att
rora  sig  till  platser  samt
distanshdnvisning forenklar vigvalet.

Smitvigar:

Tidseffektiva forbindelser som gar
genom kvarter uppmanar méanniskor
att gd& mer ndr avstdnden till
malpunkter minskas.

Maskvidd:

Framkomligheten for géngtrafikanter
underléttas ndr maskvidden i stadens
viagnit dr lika med eller mindre &n
fordonstrafikens maskvidd. Léanken
till nésta vdg bor dérfor inte vara for
langt ifrdn varandra. Ett flackt
landskap som Skane kan ha en storre
maskvidd &n ett kuperat landskap
eftersom att sikten ar langre.

Figur 1. Strukturbilder gjorda av forfattaren med inspiration frdn Boverket (2013)
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2.3. Vagval

2.3.1. Gangtrafikanten

Det ar viktigt att utforma generella platser som alla gangtrafikanter pa ett sékert satt
kan anvéinda oavsett dlder eller nedséttning. Eftersom denna grupp dr mycket stor
och har olika behov kan det vara svart att tillgodose allas krav, det dr ddremot viktigt
att se till sa att utformningen ar passande for en storre malgrupp (White Arkitekter,
2011). Goda forutséttningar for gang att kunna gd obehindrat och fritt utan att
behova véja undan fran att bli knuffad av andra. Det dr framst barn, dldre och
rorelsehindrade som har storre krav pa utformningar med god framkomlighet,
medan yngre manniskor dr de mest toleranta gangtrafikanterna och staller dérfor
inga hogre krav pd detta (Gehl, 2010).

Mainniskor i staden sparar gérna pa sin energi, vilket mérks d& de ofta syns korsa
trafikerade védgar dér det passar dem, gédrna i en direkt riktning till deras slutmal och
undviker girna omviagar och trappor. Sa fort den gaende kan identifiera sin riktning
planerar trafikanten om sin vdg i farten for att ta den kortaste distansen. De
tillfredsstédllande spdren 1 grismattan och Gverallt i landskapet runt omkring i
virlden sédkerstiller detta ytterligare (Gehl, 2010). Trots det kan en lingre vig
upplevas som kortare om estetiken ar tillrackligt attraktiv for gingtrafikanten
(Berglund et al. 2011; Boverket 2013; Gehl 2010). Berglund et al. (2011) beskriver
att skotsel och underhéll dr den framsta forklaringen for detta. En plats som tas om
hand dr trevligare och tryggare att vistas 1 4n misskotta platser och dérfor kan
gingtrafikanten vilja en ldngre vig beroende pa skotselinsatserna. Boverket (2013)
beskriver omgivningen och utformningen som den framsta forklaringen. Anses den
kortare viigen vara monoton, trakig och utsatt for hogre ljudnivier tar den géende
oftast den langre vdgen med en bittre utformning for gang- och cykelstrak. Gehl
(2010) talar precis som Boverket om utformningens roll och beskriver den korta
monotona vigen som andlos for gangtrafikanten. Darfor viljer den géende den
langre vigen med mjuka kurvor och mindre maskvidd som fortsitter vara intressant
med naturliga avbrott under hela farden. Gatan behdver inte svinga sa mycket for
att fortsétta vara intressant samtidigt som siktlinjerna bevaras (Ibid).

2.3.2. Planerarens roll

Planerarens framsta verktyg vid planeringsprocessen ér kartan. Med hjélp av den
kan planeraren se hela stadsstrukturen och planera nya strukturer dérefter. Det ér
ett inflytelserikt verktyg i den bemérkelsen att det som planeras in och synliggdrs
pa kartan dr dven det som kommer med i planeringens slutskede. Det dr sedan i
detaljplanen som fragor kring rorelse hanteras (Boverket, 2013). For planeraren &r
det dérfor viktigt, och enkelt, att studera fotgéingarens naturliga rorelsemdnster fran
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en utgangspunkt till en malpunkt for att visualisera vilka vagar som ingar i resan
och eventuellt forstiarka dem i sitt forslag (Boverket 2013; Gehl 2010). Det kan ge
mer dn effektiva stigdragningar, det kan &dven bidra med intressanta mdnster och
former pa platsen (Gehl, 2010).

Att gangtrafikanter naturligt anvdnder smitvégar i sin fard dr vilként. PA minga
platser syns upptrampade spar dir planeraren inte valt att gora en stigdragning.
Dessa spér dr en komisk konflikt mot arkitektens ratvinkliga linjal som anvénts i
urban projektering (Gehl, 2010). De rdta vinklarna kan se fint ut pd planerarens
karta till dess att hornen av grasmattan ar upptrampade i varje riktning (ibid). Det
finns ett behov av att forbéttra gatundtet for hallbara transporter sd som ging, cykel
och kollektivtrafik och dessa bor ha hogsta prioritet i bdde den dvergripande och
den detaljerade utformningen, for att uppna en hallbar stad (Vagverket, 2007:32).

2.3.3. Kommunens roll

Planmonopolet ger kommunen ett stort ansvar for hur stadens strukturer utvecklas
och fOrvaltas. Genom planmonopolet ansvarar kommunen for planering,
byggnationer och forvaltning av omrdden inom de kommunala grianserna. Det ger
kommunen dven inflytande for den fysiska aktiviteten och mgjligheten att dka
folkhélsan genom att belysa det vdsentliga med goda fOrutsittningar for gang
(Boverket, 2013). Vidare kan kommunen paverka planerarens arbete med riktlinjer
for hur ldnga avstanden far vara till mélpunkter s& som skolor, sjukhus och
dldrevard. Dessa riktlinjer bor foljas i den man det gar i planerarens oversiktsplan
och spelar dérfor en stor roll i vilket firdmedel medborgarna framst viljer for att ta
sig till dessa platser (Ibid).

Carlos Moreno (2020) kom fram med ett nytt koncept for stadsutveckling kallat 75-
minute city. | ett TED talk beréttar han att dagens moderna stdder har onddigt stora
distanser till dagliga aktiviteter som tvingar invanarna att anpassa sig. Enligt
Moreno bor stader utvecklas sa att distansen till de nddviandiga mélpunkterna ligger
inom en kvarts promenad frdn hemmet, det giller alltifran arbetsplatser, skolor,
mataffarer, sjukvarden och rekreation. Skalan bor komma ner till en méinsklig niva
i stéllet for oménskligt stor och stadspulsen bor folja ménniskan och inte bilen. Han
ifrigasitter varfor en stor motorled med hogljudda fordon som avger giftiga avgaser
ens bor fa ta plats i staden ndr dessa hade kunnat erséttas med grona strak for
ménniskor att moétas och rora sig i. Vi har accepterat den dysfunktionella
stadsutvecklingen, siger Moreno och menar att den bdrjar nd sin grins. Det dr
viktigt att dndra denna trend sa snabbt vi kan for jdmlikheten, folkhélsan och
klimatets skull, sdger han. Det finns fragor kring markanviandning som vi glomt
bort menar han och syftar pa hur vi brukar stadens yta, vem den ér till for och varfor.
Moreno anser att bostadsomraden bor vara planerade sé att manniskor kan leva,
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arbeta och trivas i dem utan att konstant behdva pendla langa striackor fram och
tillbaka.

2.3.4. Lansstyrelsen och regionens roll

Det ar viktigt att samtliga instanser som arbetar med stadens framtid samarbetar
mot en gemensam vision for att uppna ett gynnsamt resultat (Region Skane, 2020).
Bristen pd utveckling av aktiva transporter har bidragit med en bristande
utformning for bland annat gangtrafikanter. Yrkesverksamma inom stadstrafiken
och markplanering tar kontinuerligt fram nya nationella principer som ska ge stod
at den nationella utformningen av det hillbara vignitet (Vigverket 2007:32). Sedan
ar det lansstyrelsen som aktivt ska delta i kommunens planering som samradspart,
ge vidare planeringsunderlag, granska processen och ge nya synvinklar pd
pagéende projekt (Boverket, 2013).

Region Skane tog fram en utvecklingsstrategi Det oppna Skdane 2030 (2020) for att
lyfta regionens mojligheter och utmaningar. Region Ské&ne har haft dialoger med
samtliga kommuner i regionen, myndigheter, ldroséten, néringsliv, organisationer
och invénare for att ta fram ett underlag med en gemensam maélbild for Skane fram
till 2030. Arbetet visar bland annat att en 6kning i den dldre och yngre generationen,
allt fler viljer att cykla respektive utnyttja kollektivtrafiken och bilresor minskar
ndgot. Med den informationen vill Region Skéne utveckla arbetet med folkhélsan i
fokus och tillgingligheten genom att binda samman regionen med goda
kommunikationer och inte vara radd for att ta itu med strukturella utmaningar. Nér
kvaliteten pa ndrmiljon 6kar s& gor ocksa den fysiska aktiviteten det. En annan
viktig byggsten i1 utvecklingsstrategin &r att arbeta for en klimatneutral utveckling.
Kommuner och planerare ska se till framtida generationer och ansvarsfullt bygga
vidare pa strukturerna som finns och fora samman bebyggelse. Satsningar pa
kollektivtrafiken och cykelstrak ar viktigt for ett héllbart resande, utan att nimna
ndgonting om gangstrdk. Diremot séger Region Skéne i sin utvecklingsstrategi fran
2020 att offentliga rum bor utvecklas genom en god gestaltad miljo i ménsklig skala
som Okar tryggheten, &r attraktiv och tillgdnglig for alla, utan att vidareutveckla
vem som dr malgruppen.

2.3.5. Forvaltning

I Petra Bengtssons arbete Samspel i parkforvaltning (2009) beskrivs fyra olika typer
av forvaltningsideal och ger en &vergripande bild av begreppet forvaltning. En
kommunal parkforvaltning arbetar for en lingsiktig planering for kommunens
marker och forhdller sig till deras budget, kérnfragor, skotsel och
underhéllshandlingar. Parkforvaltaren arbetar utifrdn regional identitet och
kulturell karaktdr och nér pa sa sétt olika aktorer med sitt arbete;
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- Politiker tar beslut om forvaltningen,

- Tjanstemdnnen tar fram beslutsunderlaget samt planerar for upphandling, ar
projektledare och foljer upp forvaltningen och

- Parkarbetare anldgger, skoter och underhéller darefter.

Bengtsson skriver att forvaltningsidealet dr en méilsittning som beslutar i vilken
riktning platsens utveckling gir mot och tar i sitt arbete upp fyra forvaltningsideal.
Det estetiska idealet tar stor hdnsyn till formsprak och kulturhistoria. Hoga
prioriteringar ldggs pa platsens utseende och visuella upplevelse, det dr vilskott,
ogrésfritt och stddat, ndgot som i folkmun kallas "finpark”. Det ekonomiska idealet
stravar efter lattskotta, kostnadseffektiva 16sningar. Skotseln forhéller sig till de
redskap och den budget som finns att tillgd. Det ekologiska idealet har en naturlik
och varierad miljo med hénsyn till biologisk méngfald. Det sociala idealet sdtter
anviandarna i1 centrum och forhéller sig utefter deras dnskemal. Upplevelse och
rekreation dr centrala begrepp som gor att idealet skapar olika typer av ytor for olika
aktiviteter (Bengtsson, 2009).

Nivéan pa skotselinsatser varierar beroende pd plats och bor utgd fran hur mycket
platsen anvinds och spelar roll i staden (White Arkitekter, 2011).
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3. Analyser av gang

Féltstudien pa Lerbackskolan utférdes en sondag och den centrala parkeringsytan
respektive Lundagard utfoérdes en torsdag, samtliga i februari 2022 med malet att
hitta rorelsemdnster over platsen dir anlagda végar inte ar planerade. Pa en karta
ritades de tydligaste sparen for rorelse upp, dér griset blivit sa pass upptrampat att
det bara fanns jord kvar. Analyserna pekar at vilket forvaltningsideal som finns pé
platserna och bygger pa vilket forhallningssétt och varderingar brukarna har till
dem.

3.1. Lerbackskolan F-9

Figur 2. Analys gjord av forfattaren med kartunderlag fran ©Lunds Kommun
oversiktsplan (2022). Se hdnvisning till kategorier och perspektiv i kap 4.
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P& Lerbickskolan gar 850 elever i aldrarna 5-15 (Lunds kommun, 2022). Under
skoldagarna &r det full rorelse pa platsen men dven under helger dd ungdomar och
vuxna besoker platsen for att aktivera sig eller ta en promenad med hunden
(Stalhand, 2022). Resultatet av filtstudien visar rorelser med olika syften och har
darfor kategoriserats till tre typer;

A. Spér som far tillatas vara som de &r

B. Spar med behov av forstiarkning och forbattring

C. Spar av lekaktiviteter

Det som ér intressant med att utfora en féltstudie kring en 1dgstadieskola ar att barn
har ett eget sitt att ta sig fram och anvidnda platser pa (Boverket, 2013). Deras
nyfikenhet gor att de hittar alla genvégar pa platsen och gor en lek utav det, vilket
ar en viktig aspekt vid fysisk aktivitet. Ung som gammal sa bér vi pé en nyfikenhet
kring hur platserna ser ut och vart vigar leder och dirfor dr det betydande for
planerare att ta med lekfullheten redan i planeringsskedet. Barn utforskar girna sin
ndrmiljo grundligt och bildar pé sa sitt lekfulla strdk pd platsen (Ibid). Detta syns
dven 1 analysen av Lerbicksskolan samtidigt som en del rorelsemdnster visar pa en
brist av planerade gingvigar. Antalet kontakter fran de befintliga gdngvigarna in
till skolgarden dr fa vilket gor att gangtrafikantens valmdjligheter begrénsas. De
befintliga gdngvigarna bor darfor utdkas med fler kontakter in till Lerbdcksskolan
for att koppla ihop géngnitet (Boverket, 2013). Det hade i sin tur skapat effektiva
smitvdigar med goda forutsittningar for platsens malgrupp, i detta fall barnen, som
Gehl (2010) hédvdar har ett storre krav pd utformningar med god framkomlighet.

Lerbédckskolans skolgard dr utrustad med manga sociala ytor med olika aktiviteter
for olika malgrupper som passar bade forskolebarn likavil som tondringar. Miljon
pa skolgarden ar lattskott med stora griasytor och lignoser som tillats véxa fritt for
ett naturligt intryck (Stilhand, 2022). Forvaltningsidealet dr en kombination av de
sociala, ekonomiska och ekologiska idealen. Det sociala idealet syns tydligt pa
platsen, hér star skolbarnen i centrum for att skapa en trivsam skolmiljo for samtliga
aldrar. Det ekonomiska idealet sétter sin pragel pa skolgarden genom léttskotta ytor
som inte behdver en konstant tillsyn utan far tillatas vara nigot vild dé platsen
utsitts for mycket slitage fran barnens lek. Det ekologiska idealet tas upp for att
manga av ytorna pd skolgdrden dr naturliga med en variation av arter och tdta
buskage, om det s handlar om en hénsyn till biologisk méngfald eller bara ett
varierat visuellt intryck (Ibid). Faltstudien pa Lerbackskolan visar att skolgarden
uppmanar till social interaktion och lekfulla aktiviteter genom de rorelsemonster
som analysen visar.
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3.2. Central parkeringsyta

------

Bl i : : .
Figur 3. Analys gjord av forfattaren med kartunderlag fran ©Lunds Kommun
oversiktsplan (2022). Se hdnvisning till kategorier och perspektiv i kap 4.

Parkeringsytan strax intill Lindebergska skolan angrédnsar till en central gangbana.
En tét spireahdck med ett par stora trdd dar det som skiljer parkeringsytan och
géngbanan 4t. Analysen visar minga rorelsemdnster med ett gemensamt syfte, att
ta den snabbast mojliga vagen fram till slutmélet. Samma dag som féltstudien dgde
rum syntes inga manniskor rora sig pa platsen men de flertalet parkerade bilarna
visar att parkeringen ofta dr okuperad dagtid och populér for bilister som behdver
lamna av sin bil for att utritta sina drenden 1 omradet (Stalhand, 2022).

Fran filtstudien kan en del intressanta antaganden goras, parkeringsytan dr anlagd
for bilisterna. Det som hédnder efter att bilisterna har parkerat sin bil r att de i flesta
fall gar 6ver till att vara gangtrafikanter. Daremot dr parkeringsytan inte planerad
for deras behov, det pavisar analysen med flera upptrampade smitvdgar som gar
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rakt 6ver planteringarna. Viljer gangtrafikanten att ga over den asfalterade ytan i
stdllet tvingas hon vara uppmérksam for bilar eftersom det dr de som har platsen i
ansprdk (Stalhand, 2022). Parkeringen saknar helt kontakter avsedda {or
gangtrafikanter, dessutom &r maskvidden sé pass stor att framkomligheten paverkas
negativt och skapar onddiga omvigar till och fran platsen (Boverket, 2013). Det dr
tydligt att platsen dr utformad for bilen utan att planeringen tagit hiansyn till géng
som ett eget fardsétt och pa sd sitt slagit samman dessa tva pa en gemensam yta.
Da bilister och géngtrafikanter skiljer sig sa pass mycket 4t genom exempelvis
sarbarhet gentemot varandra ar det viktigt att varje trafikant fir sin egen yta att
fardas pa (Lindelow, 2009).

Parkeringsytan &r littskott med mycket asfalt och flera vixter av samma art med
samma skotselbehov (Ibid). Det leder till att forvaltningskostnaderna halls relativt
laga och att platsen utgar fran det ekonomiska idealet. Det finns dven en hint av det
ekologiska idealet. Vid den sddra delen av parkeringen finns det naturlika buskage,
med manga olika vixtarter som dr uppskattade for sméadjur, och kanske ar det just
dérfor forvaltaren har satt upp ett stdngsel ldngst med sddra sidan for att motverka
att personer stor djurlivet (se hdanvisad perspektivbild B2).
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3.3. Lundagard

e

g a . 2
Figur 4. Analys gjord av forfattaren med kartunderlag fran ©Lunds Kommun

oversiktsplan (2022). Se hdnvisning till kategorier och perspektiv i kap 4.

Historien bakom Lundagard har priglat av platsens formsprak och karaktr.
Flertalet kungar och andra hogt uppsatta d&mbetsmadn har under flera sekel styrt
forvaltningen av bdde parken och husen som angrinsar till. Raka alléer med
svenska tridslag var détidens trend som lever kvar pé platsen dn idag (André, 2019).
Under 1700-talet fick forvaltningen problem med bland annat studenter som lekte
runt pa grasmattorna och slet ner svélen till jorden. Utdver det var det flera besokare
som valde att ga kors och tvirs dver grasmattorna sa att rorelsemonster uppstod.
Detta var inte acceptabelt och dérfor gjordes ett forsok att stoppa flodet dver
grismattorna genom att rama in trdden med staket (Ibid). Staketet som syns rama
in trdden fran hénvisningsbilden i kategori A nedan kan ha varit en av
forvaltningsinsatserna frédn den tiden.

Dagens stigdragningar pa platsen dr frn ar 1745 nédr professor J.A. Retzius tog fram
nya ritningar for att ordna upp och snygga till parken (André, 2019). Platsen har
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minst sagt ett tydligt ordnat formsprdk med mycket kulturhistoria bakom sig.
Forvaltningen gar i samma linje som den gjorde for 300 ar sen, parkens utseende
gér forst. Det estetiska idealet dominerar med ett prydligt och vélskétt intryck. Det
ekologiska idealet har ddremot satt sin pragel i kanterna av parken. Buskar och trad
av olika arter har bidragit med en varierad miljo i parken. Trots det verkar det dn
idag vara oacceptabelt att gena Over grismattan dd endast tva rorelsemonster
utanfor de anlagda véigarna funnits (Stdlhand, 2022). Dessa monster dr inte
nodvéindiga att &dtgirda dd en sidan insats inte skulle gora skillnad for
gingvénligheten pa platsen géllande Boverkets fyra begrepp (2013).
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4. Forbattringsforslag

Foljande atgirder foreslés for att underlétta for gdngtrafikantens framkomlighet och

framtida rorelsemonster. Med stod frdn Boverkets fyra begrepp: kontakter,
och maskvidd (2013) presenteras kategoriserade
forbattringsforslag. Kategori B, spar som ar i behov av {forstarkning och forbéttring,

siktlinjer,  smitvdgar

har identifierats dar géngvinligheten speciellt behover lyftas utifran Boverkets

begrepp, till skillnad fran kategori A, spar som far tillatas vara som de dr, som inte

ar nodvindiga att atgirda for att 6ka gdngvanligheten pa platsen.

4 1. Lerbackskolan F-9

Kategorier

Hénvisningsbilder

Atgird

A | Spdr som far
tilldtas vara som
de ar

Forr eller senare kommer spér att uppsta pa ytor
som denna. Det dr gangtrafikantens val att gena
over ytor dir anlagd vég inte dr planerad. Dagar
d& marken é&r torr dr detta extra vanligt 4n dagar da
marken dr blt. Ta lirdom av dessa och anldgg
exempelvis inte skarpa horn eftersom
gingtrafikanten sillan tar sig fram pa det séttet.
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Spéar med behov
av forstarkning
och forbattring

Se behovet av ett tydligt rorelsemonster och
underlatta for gdngtrafikanter.

Forstark rorelsemdnstret genom att anldgga en
bred, tydlig entré och tillat fortsatt flode dé det
finns ett tydligt behov av det.

Spér av
lekaktiviteter

Skolgarden ér en lekmiljo for barnen att aktivera
och springa av sig innan rasten ir slut. Det dr viktigt
att det finns omraden pa skolgéarden dit barn kan ga
och kénna en tillhorighet och skapa en gemenskap
med andra barn. Diarfor ska speciellt detta
rorelsemonster bevaras och skyddas fran onddiga
ingrepp som kan forstora leken. Utanfor buskaget
16per en gdngbana och en motorled. Ett stingsel har
satts upp for att skydda barnen fran trafiken
utanfor. Under filtstudien uppmirksammades
héligheter i stangslet vilket borde dtgirdas dels for
att skydda barnen, men dven for att skydda leken
som pagar i buskaget.
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4.2. Central parkeringsyta

Kategorier

Héanvisningsbilder

Atgird

A

Spar som far
tillatas vara som
de ar

Entrén till platsen visar vem ytan &r avsedd for.
Gangtrafikanten har inget eget strk utan tvingas
in pa infarten for motorfordon. Det stir tva stora
skyltar pé var sida végen i riktning at personer
som anlédnder 1 bil, sa att de ska kunna ldsa
informationen om parkeringen och platsen. Den
upptrampade géngen vid sidan av visar att
gingtrafikanten inte alltid 4r bekvidm med att
rora sig pa vigen dér bilar kan kora utan tar da
en alternativ vag 1 ansprak. Det finns en annan
upptrampad ging nagra meter ifrdn denna som
borde forstirkas till en riktig gangbana 4t
fotgdngare for att oka sdkerheten och vilkomna
fotgingare in till omradet.

Bl

Spar med behov
av forstarkning
och forbéttring

Det saknas gangvégar till och fran parkeringen.
Darfor har personer genat over planteringarna
for att komma ut till trottoaren. Detta har
resulterat 1 att nagra spireahidckar har fatt sitta
véxtkraften till for att kunna ta emot flodet av
gingtrafikanter. Behovet av gdngvigar pa
platsen &r stort, inte minst for de mest utsatta.
Genom att forbittra dessa smitviagar och
omvandla det till riktiga gdngvégar kan samtliga
grupper rora sig over platsen utan att vara i fara
for biltrafiken, detta géller framst barn, dldre och
rorelsehindrade fotgingare.
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B2

Spér med behov
av forstarkning
och forbattring

Pé bilden visas ett forsok av forvaltaren att stoppa
framtida flode for gangtrafikanter genom att sétta
upp ett stdngsel langst med parkeringsytans
utkant mot trottoaren. Detta har ddremot visat sig
inte hjélpa, 1 stéllet har gdngtrafikanten tryckt ner
nétet for att kunna kliva dver det. Resultatet blir
en strid mellan géngtrafikanter och forvaltare dér
landskapsbilden far illa med ett stokigt intryck
och misslyckade ekonomiska insatser.

4.3. Lundagard

Kategorier Hénvisningsbilder Atgird
A | Spar som far Staketen skyddar grdsmattan frén att bli
tillatas vara som upptrampad. Trots det har den lilla grisytan, som
de ér inte fatt skydd av staketet, blivit utsatt. Precis
som pa bilden frén Lerbdcksskolan (kategori A)
har skarpa kanter planerats trots att
gangtrafikanten inte tar sig fram pa det sittet. En
rundad kant hade gett ett finare intryck &n den
blottade jorden gor idag.
1 | Perspektivbild En blandning av vixtarter i olika skikt aterfinns

langst kanten av Lundagard. I féltskiktet under
buskar och trad tittar varblommorna fram och
figlar kvittrar fran grenarna.
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Perspektivbild

Det finns bra exempel fran Lundagard pd hur en
mjuk kant har planerats in for att fotgéingare inte
ska behova rora sig over en grasyta. Denna kant
fyller dessutom ett syfte i att ha bade plats for
vattenavrinning samt en papperskorg for de som
gar forbi.
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5. Avslutande diskussion

Under arbetets gang har jag ftt frigan av néra och kéra vad jag skriver om. Mitt
svar pd frdgan har varit ’jag skriver om smitvdgar” och méinga ginger har jag
bemdtts av en forvirrande reaktion. Nér jag sedan forklarat inneborden av ordet
forstar alla genast vad jag menar. Trots att ordet inte kénns bekant for alla sa ar
innebdrden av en smitvig ndgot som de flesta har en erfarenhet av och en relation
till. Smitvégar kan patriaffas dverallt i det vidstrackta landskapet och det intressanta
med dem é&r att det inte dr planerade utan bara uppstar av minniskor med samma
rorelsemonster. Den kan leda i en direkt riktning till ett givet slutmadl, vara en
sékrare alternativ vdg eller ha en lekfull innebord. Forvaltningsidealen verkar spela
en avgorande roll i huruvida det finns manga smitvigar pa en plats eller inte.
Féltstudien observerade detta och resultatet visar att platser som domineras av det
estetiska idealet med prydligt formsprak och mycket kulturhistoria tenderar att ha
mindre smitvdgar 4n de andra idealen. Att gé igenom Lundagérd ar som att g in pa
ett museum, ingenting far vidroras utan bara observeras och misskdter vi oss
riskerar vi att bli tillrdttavisade. Forvaltningsidealet markerar vilken attityd som
forvéntas av fotgidngarna. P& parkeringsytan och skolgéarden géller andra regler for
att idealet 4r annorlunda. Bada platserna ér fyllda av rorelsemonster dér anlagd vig
inte dr planerad och pé parkeringen hade fotgingare till och med bdjt ner ett stingsel
for att kunna ta sig forbi. Négot sddant hade aldrig fatt ske i Lundagard utan att
forvaltaren genast hade satt in dtgédrder. Det visar ocksa hur vissa platser dr littare
att arbeta med &n andra ndr det kommer till forstirkning eller forbéttring av
smitvdgar. Ska Lundagards forvaltning argumentera for anlidggande av ett nytt
gingstrak hade det kravts mycket till for att det forslaget ska gé igenom. Parkens
karaktiar bar pa ett kulturhistoriskt varde. Hade parkeringen eller skolgardens
forvaltning kommit med samma forslag hade det blivit mer av en ekonomisk
diskussion med fordelar kontra nackdelar.

Gangtrafikanter i stan tar ibland risker nér de korsar vagbanor for att ga i riktning
mot deras slutmal. Det kan leda till konflikter och olyckor mellan olika trafikanter.
Det ar bland annat darfor det ar viktigt att planeringen tar hiansyn till fotgédngare for
att minska risken att ndgon skadas. En annan viktig anledning till att gdng borde
prioriteras &dr folkhdlsan. Aktiva transporter fridmjar detta och effektiva
linjedragningar kan fa méanniskor att vilja rora pa sig mer. Det kan i sin tur leda till
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att farre manniskor véljer att ta bilen vilket ocksa bidrar till en béttre livsmiljo. Trots
att fordelarna dr manga och det faktum att nést intill alla &r géngtrafikanter ndgon
ging under resan sd har inte fotgéingare den statusen de borde ha vid planering. Det
blir sdllan uppmirksammade och det visar sig bland annat i Skénes
utvecklingsstrategi Det dppna Skdne 2030 (2020). Mélbilden &r att forbittra
forutsittningarna for att resa kollektivt och forbéttra cykelstrak nér resor med bil
verkar minska nagot. Nadgra mal kring hur forutsittningarna for gng ska forbattras
ndmns Overhud taget inte, inte ens orden “gangtrafikant” eller “fotgéingare” har
funnits med i malbilden for 2030. Diremot innehdller dokumentet en bild av tva
min i olika &ldrar som leendes gar ute i naturen tillsammans pé en av sidorna i
utvecklingsstrategin. Skénes utvecklingsplan fran 2011 tar upp att béttre
forutsittningar for gang leder till béttre forutsittningar for samtliga trafikanter och
ar en viktig del av planeringen for ett livligare stadsrum déir foretag kan etablera sig
och vixa. Det dr synd att utvecklingsplanen frdn 2011 inte fatt ta mer plats i
utvecklingsstrategin fran 2020, forutom den ldnade bilden av tva gangtrafikanter
vill siga.

Region Skéne skriver mycket 1 sin utvecklingsstrategi om att minska bilismen 1i
regionen och ta tag i strukturella utmaningar kopplat till det. Trenden kring att
begrinsa antalet motorfordon i staden verkar hélla i sig och ndmns av bland annat
av Trafikverket (2017) som skriver att bilen inte kommer vara lika hogt prioriterad
i framtiden som den hittills varit, Sveriges kommuner och landsting (2013)
fortsdtter 1 samma spir och ndmner att begridnsningar av privata motorfordon
kommer réda i1 framtiden. Trots det &r ménga beroende av sitt motorfordon vilket
mirks av i stadens strukturer och ointresset kring forbattrade forutsdttningar for
géngtrafikanter. Carlos Moreno och Mikael Colville-Andersen dr tvd av nutidens
roster som vill se en stor fordndring av stadsrummen runt om i varlden. Moreno
presenterar The 15-minute city (2020) dér han ifragaséatter varfor en stor motorled
ens bor fa ta plats i staden nér dessa hade kunnat ersattas med grona strdk. Genom
en minskad distans till de nddvéandigaste malpunkterna hade ménniskor inte behovt
ta bilen fram och tillbaka till och frdn malpunkter utan i stdllet anvént sig av aktiva
transporter. Mikael Colville-Andersen talar i sin video The arrogance of space in
urbanism (2020) om att det rader en odemokratisk fordelning vérlden Gver géllande
stadens yta dir motorfordonstrafiken dominerar. Andersen vill ha en forédndring dér
motorlederna smalnas av for att ge plats at andra trafikanter och dvergéngsstéllen
utformas efter hur méinniskan faktiskt ror sig. Bdde Moreno och Andersens
strategier ar for extrema for att i nuldget fa ta plats i Region Skénes
utvecklingsstrategi till 2030. Kanske ligger deras idéer sa pass langt fore sin tid att
det inte kommer vara aktuellt att planera utefter dem dnnu. Det komplicerade i att
stdlla om till sddana strukturer &r att beslutet inte ligger hos en person utan hos ett
helt samhélle, pé olika instanser, ddr ménniskors vardagsliv virlden 6ver hade sett
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helt annorlunda ut frén hur det gor idag. Jan Gehl &r en annan rost som har blivit
populdr inom stadsplanering. I hans bok Cities for people (2010) beskrivs hans
asikter med att se ett behov och med smaé, enkla medel forbéttra situationen utan att
andra trafikanter blir markant stord av fordndringen. Exempelvis att utforma
gégator med mjuka svingar som dr dverblickbara samtidigt som de ar intressanta
for fotgéngaren, eller for planerare att ligga undan den rétvinkliga linjalen och
skapa stigdragningar dit folk vill ta sig och fi intressanta monster pa platsen pé
kopet. Detta gor att Gehl &r léttare att lyssna pa till skillnad fran Moreno och
Andersen. Detsamma giller Boverkets vigledning fran 2013 dér fyra forslag
presenteras for att stimulera fysisk aktivitet i staden. Kontakter, siktlinjer, smitvagar
och maskvidd &r forslagna riktlinjer som planerare bor ha i dtanke vid planering av
stadsrum.

Det fina med smitvégar &r att det &r en markering som berittar att platsen &r anvind
och att ménniskor gillar att rora sig 6ver den. De som gér hir ténker inte bli styrda
av den anlagda végen, de gér sin egen vég. Personligen uppskattar jag smitvagar
inte bara for att det kdnns som att jag sparar tid, utan ocksa for att en del smitvégar
manga ganger vicker en lekfullhet inom mig, det blir som ett dventyr att se vart
stigen tar mig, kanske till en hemlig plats eller ger mig ett nytt perspektiv pa
landskapet jag ror mig i.
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