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Sammanfattning

Denna uppsats undersoker hur gatan utformas med avseende pa sociala kvaliteter inom dagens
stadsplanering. Fragestallningen besvaras med hjalp av en kvalitativ ansats bestdende av
litteraturstudier och fallstudier. Fallstudierna byggs upp av dokumentstudier som innefattar
planprogrammen for tvé omraden i Malmaé. Planprogrammen ar Amiralsgatan och station Persborg
(PP6051) samt Norra Sorgenfri (PP6020). Planprogrammen analyseras med en kvalitativ
innehéllsanalys vars syfte ar att klargéra hur Malmo stad resonerar kring gatans sociala potential
och roll i staden. Litteraturstudiens syfte ar att sammanfatta kunskapslaget kring gatan som en social
plats i staden och bestar av ett antal kategorier som anses framja gatans sociala kvaliteter. Resultatet
fran de tva innehallsanalyserna jamfors med varandra och satts mot det teoretiska ramverket for att
klargora strukturer i empirin. Detta synliggér hur gatan utformas med avseende pa sociala kvaliteter
inom dagens stadsplanering med fokus pa Malmé stad.

Resultatet synliggor ett antal planeringsforfaranden som kan kopplas till gatans utformning med
avseende pa sociala kvaliteter inom dagens stadsplanering. Inom ramen for detta lyfts den
fotgangarvénliga staden, behovet av blandade funktioner, vikten av bottenvaningarnas utformning,
kanslan av trygghet samt ett strak- och natverksperspektiv fram som betydande aspekter for gatans
sociala kvaliteter och potential. Uppsatsen belyser vikten av att betrakta gatan ur ett brett perspektiv
som innefattar bade gatan som ett enskilt vistelserum och som ett natverk som kopplar samman
staden.

Nyckelord: gatan, social interaktion, social potential, méten, offentliga platser, sociala platser

Abstract

This bachelor thesis explores how the street can be planned to generate social qualities within
modern day city planning. By adapting a qualitative approach consisting of literature studies and
case studies the research question will be answered. The case study explores the planning strategies
for two areas in Malmd, Amiralsgatan and Station Persborg (PP6051) and Norra Sorgenfri
(PP6020). The planning strategies will be analyzed with a qualitative content analysis with the
purpose of clarifying the discourse around the social qualities and the roll of the street within the
city of Malmé. The literature studies aim to summaries the existing level of knowledge regarding
the street as a place for social encounters and consists of categories that are considered to support
social behaviour on the street. The results from the two case studies will be compared to each other
and to the literature background to highlight structures in the empiric material. This will clarify how
the city of Malmd designs and plans the street with regards to social encounters and qualities.

The result presents planning approaches that can be related to the street as a social space within
modern day city planning. The planning approaches include an emphasis on the pedestrian, a need
for mixed uses, the design of the ground floor, the sense of safety and the importance of connectivity.
The essay highlights the importance of viewing the street from a broad perspective that includes the
street as a room for staying as well as a network that connects the city.

Keywords: street, social interaction, social potential, meetings, public space, social space
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1. Inledning

1.1. Bakgrund

Detta arbete undersoker stadens gator och dess potential att alstra samhérighet och
moten. | planprogram presenteras ofta visionsbilder pa den aktiva stadsgatan, en
gata som myllrar av folk pa vag till och fran vardagsaktiviteter. En gemenskap. Hur
Oversatts visionen om den aktiva, sammanhallna staden i praktiken med gatans
utformning i fokus?

Over halften av varldens befolkning bor i stider och for den héllbara
stadsutvecklingen maste staden garantera tillgang pa inkluderande offentliga
platser och gronomraden (Globala malen 2021). | rapporten Mangfunktionella
gator” redogor Boverket (2019) for ett dkande behov av fungerade, sociala gaturum
da staden blir tatare och befolkningen véxer. Arbetet undersoker hur gatan utformas
med avseende pa moten och samvaro. Gatan utgor en stor del av stadens offentliga
miljo, en miljoé som dessutom binder samman staden. Dess potential att alstra moten
och samhorighet blir darfor viktig i stravan mot ett socialt hallbart samhélle.

Arkitekten och stadsplaneraren Jan Gehl (2010) anser i boken Cities for people”
att en stor del av gatans sociala roll &r att erbjuda lagintensiva sociala kontakter.
Dessa kontakter och moéten innefattar att se och héra varandra i vardagen och utgor
grunden for djupare sociala relationer. Denna form av kontakter kan framjas genom
omsorgsfull stadsplanering, fortsatter Gehl och papekar vikten av att styrka den
sociala dimensionen av stadens offentliga rum i stravan mot ett socialt hallbart och
demokratiskt samhélle.

I Malmo stads 6versiktsplan presenteras visionen om Promenadstaden (Malmo stad
2018). | Promenadstaden lyfts fotgangarperspektivet som en central punkt dér den
promenadvanliga staden anses generera stadsliv. Genom att koncentrera
gangtrafiken till strak ska kommersiella verksamheter och kvartersliv framjas.
Detta ska bidra till arbetet med social hallbarhet. Malmo stad presenterar ett antal
strategier som ligger till grund fér Promenadstaden. Dessa strategier beror bland



annat vikten av tillganglighet, utformning av strak samt sammankoppling av
malpunkter for en forenad och socialt sammankopplad stad. Fotgangarperspektivet
ska gynnas genom att frdmja rorelse i staden. Detta gors genom att motarbeta
barriarer samt genom att utforma gaturummet som bade en plats for uppehall och
rorelse (Malmo stad 2018).

Malmé stad (2012) har ocksa tagit fram dokumentet “Fotgangarprogram 2012 —
2018 Malmo — den gangvanliga staden”. Genom att gora Malmo stad mer
gangvanligt ska vistelse- och motesmojligheterna pa stadens gator framjas och
resultera i en levande stad. Aven i detta dokument finns fokus pa gatan som bade
transport- och vistelserum. Den enskilda gatans vistelsekvaliteter kopplas till det
storre perspektivet och visionen om en tat blandad stad dar malpunkter inom korta
avstand uppmuntrar till gangtrafik. Med avseende pa detta gors foljande uttalande:

Om inte de grundlaggande forutsattningarna i stadens struktur finns sa ar det mycket svart att
kompensera for detta pa detaljniva. (Malmo stad 2012: 15)

| artikeln ”Gatan som kultur”, fran tidskriften Stad utgiven av tankesmedjan
Movium vid Sveriges lantbruksuniversitet framhaver Caroline Dahl (2019), i likhet
med Malmg stad, gatan som bade ett rum och system. Begreppet system syftar till
gatans transport — och kommunikationsegenskaper och kan darfor kopplas till ett
natverksperspektiv. Begreppet rum syftar till gatan som en vistelseplats som
medborgaren kan ta i ansprak och forma efter egna behov och preferenser. Dahl
staller sig kritisk till att gatans sociala kvaliteter till stor utstrackning forlitar sig pa
de kommersiella verksamheternas formaga att generera folkliv i en tid da internet
och externhandeln expanderar och framhéver vikten av att utforma gatan utifran ett
bredare perspektiv.

Det &r av vikt for planerare och landskapsarkitekter att forsta de forutsattningar for
social interaktion som skapas genom gestaltnings- och planeringsforfaranden.
Denna uppsats undersoker hur gatan utformas inom dagens stadsplanering med
avseende pa sociala kvaliteter. Aven om fokus kommer laggas pa gatan som
vistelserum menar jag, i likhet med Malmo stad och Dahl, att ett bredare perspektiv
maste antas som innebér att gatan betraktas utefter en storre kontext. Detta for att
skapa en nyanserad bild av hur gatans sociala aspekter paverkas av dess rumsliga
forutsattningar och sammanhang och hur detta 6versatts till dagens stadsplanering.
Det &r ur detta perspektiv denna uppsats tar avstamp och kan bidra med fordjupad
forstaelse till det system som ar gatan.
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1.2. Syfte och mal

Arbetets syfte ar att oka forstaelsen for de aspekter som anses framja sociala
beteenden i gaturummet inom dagens planeringsdiskurs samt undersdka hur detta
relaterar till ett teoretiskt ramverk. Saledes bidrar detta arbete till att ssmmanfatta
och utveckla kunskapslaget kring gatan som social plats i staden.

Malet med arbetet ar att 6ka forstaelsen for gatans sociala potential och kvaliteter i
urbana sammanhang samt belysa hur Malmo stad aktivt arbetar med gatan for att
framja social interaktion med utgangspunkt i planprogrammen for Amiralsgatan
och station Persborg samt Norra Sorgenfri. Det & med andra ord resonemangen
kring gatans utformning med avseende pa sociala kvaliteter inom dagens planering
som utreds.

1.3. Fragestallning

Hur resonerar Malmé stad kring gatans utformning med avseende pa sociala
kvaliteter med utgangspunkt i planprogrammen for Amiralsgatan och station
Persborg samt Norra Sorgenfri?

1.4. Avgransning

Arbetet avgrénsas till en planeringskontext och undersdker hur gatan planeras och
betraktas som ett rum for social interaktion. Studien avgransas med andra ord till
resonemangen kring gatan som social plats i staden och &mnar inte utvardera
gestaltningsprinciper. Vidare begrénsas arbetet av ett urbant sammanhang dar
gatans utformning i staden star i fokus. Uppsatsen avgransas till att undersoka
stadsgatan som préglas av blandtrafik och fordjupar sig darfor inte exempelvis i
motortrafikleden eller gagatans utformning. Uppsatsen grundar sig i fallstudier,
dessa fall ar lokaliserade i Malmo och ar centralt beldgna. Inom ramen for denna
studie syftar begreppet “sociala kvaliteter” till sociala interaktioner och agerande.
Begreppet inrymmer bade de ytliga formerna av social kontakt som att se och hora
varandra och de djupare sociala kontakterna som inkluderar de mer aktiva métena.
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2. Material och metod

2.1. Forskningsansats

Denna uppsats har en metod som grundar sig i en kvalitativt ansats. Jan Hartman
(2004) menar att en kvalitativ ansats grundar sig i en strdvan efter att utveckla
forstaelse for hur nagot forhaller sig. En kvalitativ metod har ett forhallande till
kunskap som innebdr att upprepande tolkningar och omtolkningar utfors i syfte att
narma sig forstaelse for ett fenomen. Har tangerar den kvalitativa metoden vid det
hermeneutiska forhallningsattet till vetenskap som grundar sig i tolkning och en
cirkular inlarning fortsatter Hartman. Inom hermeneutiken nas forstaelse genom
tolkning och tolkningen berattigas i relation till helhetsintrycket. Darmed bildas ny
forstaelse for ett fenomen som i sin tur mojliggor vidare tolkning och omtolkning
(Hartman 2004). Denna uppsats tar stod i detta perspektiv da arbetet grundar sig pa
upprepande tolkning av innehallet i planeringsdokumenten i syfte att
vidareutveckla forstaelse for amnet. Vidare skiftar arbetet mellan att betrakta de
enskilda delar mot helheten och vice versa.

2.2. Litteraturstudier

Uppsatsen inleds med en litteraturstudie som har for avsikt att kategorisera diverse
aspekter som paverkar gatan som en socialt interaktiv miljo i staden. Syftet ar att
urskilja gemensamma teman som utgor grund for analys och jamforelse. Teorin
utforskar hur gatan kan forstas som en plats for sociala beteenden.

Litteraturen inhdmtas genom nyckelbegrepp och sokningen sker via Sveriges
lantbruksuniversitets soktjanst primo. Sokord som anvénds ar: street, street social,
gata och offentliga platser. Aven referenslitteratur i bocker och uppsatser
undersoks. Litteraturstudien baseras ocksa pa rapporter och strategiska dokument
som tagits fram av myndigheter. Litteraturstudien mynnar ut i ett antal kategorier
som redog6r for gatan som en social plats och fungerar som analysunderlag for
empirin.
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2.3. Fallstudier

Empirin i detta arbeta grundar sig i undersokning av tva fall i Malma stad och bestar
av végledande planeringsdokument. Fallen &r planprogrammen for Amiralsgatan
och station Persborg (PP 6051) samt Norra Sorgenfri (PP 6020). Valet av fall
baseras pa omradenas geografiska position i staden. Dessutom &r omradena aktuella
i dagslaget (varen 2022). Planprogrammet for Norra Sorgenfri ar fran 2008 men
anvands fortfarande for att ta fram detaljplaner och omradet ar under konstruktion.
Planprogrammen for Amiralsgatan och station Persborg &r aktuellt eftersom det
fardigstalldes i december 2021. Planprogrammen blir darfor intressanta och
relevanta for uppsatsen syfte.

En fallstudie fokuserar ofta pa en undersokningsenhet som ger djup istallet for
bredd till forskningen enligt Martyn Denscombe (2018). Enheten som undersoks
inom ramen for fallstudien &r utvald efter dess typiska natur. Resultatet av
fallstudien har darfor potential att appliceras pa liknande fall och bidra till en
generell kunskap inom @mnesomradet.

Fallstudien som metod har dock Kritiserats for dess bristande potential att generera
vetenskapliga generaliseringar enligt Robert K. Yin (1994). Hur kan ett fall utgora
en generell grund for ett komplex fenomen? Yin menar att en fallstudie kan
jamfdras med ett enskilt experiment som bidrar till att bygga en vetenskaplig grund
och att en fallstudie darfor har som syfte att utveckla och generalisera teorier.
Denscombe (2018) redogér for ett liknande synsétt och menar att resultatet av en
fallstudie ska utveckla teoretiska grunder och darfor inte ska ses som definitiva,
men som preliminér och utforskande. Idéerna som utvecklas i denna uppsats ska, i
ljuset av detta, betraktas som en del av en fortlopande kunskapsutveckling av gatans
sociala kvaliteter. Detta ar samtidigt ett mindre forskningsprojekt vilket stéller krav
pa arbetes formaga att Gversattas till liknande typsituationer for trovardighet
(Denscombe 2018).

2.4. Dokumentstudier och kvalitativ innehallsanalys

Studien undersoker hur gatan utformas med avseende pa sociala kvaliteter med
utgangspunkt i tva fall i Malmo Stad. Fallstudien grundas darfor i dokumentstudier
som innefattar planprogrammen for Amiralsgatan och station Persborg samt
planprogrammet for Norra Sorgenfri. Planprogrammen erbjuder en insikt i stadens
resonemang kring gatans utformning med avseende pa sociala kvaliteter. Enligt
Denscombe (2018) ger dokumentstudier mdojlighet till detaljerad lasning och
tolkning av innebord. Pa sa vis kan underliggande aspekter av amnet uppdagas.
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Planerna for omradena tolkas med hjélp av en kvalitativ innehallsanalys. Enligt
Denscombe (2018) kan innehallsanalysen anvandas for att finna gémda budskap
och teman i en text. Innehallsanalysen ger utrymme for att studera och granska hur
ett damne eller fenomen omnamns i ett dokument. Planprogrammen studeras i det
forsta stadiet med ett helhetsperspektiv i syfte att forsta sammanhanget, darefter
kartlaggs relevanta sokord for att pa ett djupare plan underséka hur gatan omnamns
I text. Dessa sokord &r: gata, gatu och gato. Genom denna process identifieras
stycken som ar relevanta for fragestallningen, dessa stycken utgor en meningsenhet.
Dérefter kortas styckena ner under rubriken “kondenserad meningsenhet” fOr att
slutligen kodas och kategoriseras efter innehall for att klargora hur &mnet resoneras
kring. Detta forfarande baseras pa Berit Lundmans och Ulla Hallgren Graneheims
(2008) tillvagagangsatt som illustreras i tabellen nedanfor.

Meningsenhet | Kondenserad meningsenhet | Kod | Underkategori | Kategori

Figur 2: Tabell som anvants for att tolka innehallet i planprogrammen. Baseras pa Lundmans och
H. Graneheims (2008) metod. Se hilaga 1 for exempel.

Data tolkas sedan med hjélp av den teoretiska grunden for att tydliggora strukturer
inom det empiriska datamaterialet. Studien relaterar darfor till en abduktiv ansats.
En abduktiv ansats forutsatter att empirin tolkas i forhallande till den teoretiska
grunden for att kartlagga strukturer inom datamaterialet. Alvesson och Skéldberg
(2008) beskriver processen foljande:

Under forskningsprocessen sker saledes en alternering mellan (tidigare) teori och empiri, varpa
bada successivt omtolkas i skenet av varandra. (Alvesson & Skoéldberg 2008: 56)

Ett skiftande fokus mellan empirin och teorin & med andra ord centralt inom den
abduktiva ansatsen och tillater att empirin tolkas med hjalp av befintlig kunskap.
Alvesson och Skdldberg menar att en abduktiv ansats ar vanligt forekommande i
fallstudier och forutsatter att ett fall ska testas mot nya fall for att bekréfta slutsats
och resultat. Pa sa satt starks befintlig data genom jamforelse med ny (Alvesson &
Skoldberg 2008). Analysen grundar sig saledes i jamforelse mellan fallen och i
jamfdrelse mellan fallen och teorin.
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3. Litteraturstudie

Detta kapitel inleds med att undersoka begreppet gata. Darefter foljer en teoretisk
oversikt dver faktorer som frdmjar gatans sociala kvaliteter. Teorin redogor for det
enskilda gaturummets vistelsekvaliteter samt det storre perspektivet som kopplar
an till staden och gatan som ett nétverk.

3.1. Gatan — en begreppsdefinition

| inledningen uppdagades olika sidor av gatans roll och funktion i staden. A ena
sidan utgor gatan ett natverk a andra sidan utgor gatan i sig sjalv ett viktigt offentligt
rum i staden. Detta genererar ett behov av att utforska begreppet gata innan arbetet
fortloper. | boken Public streets for public use” problematiserar arkitekten Amos
Rapoport (1987) begreppet gata och menar att definitionen beror pa den jamforelse
som Onskas utforas. Han beskriver gatan pa féljande sétt:

Streets are the more or less narrow, linear spaces lined by buildings found in settlement and
used for circulation and, sometimes, other activities. (Rapoport 1987: 81)

Definitionen beror bade gatans fysiska utformning samt gatans mojlighet att bli en
plattform for aktiviteter. For att forsta vilka aktiviteter en gata kan husera kréavs en
forstaelse for hur den byggda miljon relaterar till kulturella normer menar Rapoport.
Detta eftersom beteenden ar ett resultat av oskrivna regler, en aspekt Rapoport
tydligt klargor i sin text. Kultur formar beteenden och forklarar darfor hur
manniskan brukar offentliga platser, i detta fall gatan, men han redogér ocksa for
att en fysisk miljé kan uppmuntra ett visst beteende (Rapoport 1987). | boken ”The
street: A quintessential Social Public Space” menar stadsplaneraren Vikas Mehta
(2013) i likhet att beteenden paverkas av relationen mellan méanniskan och miljon
men han forhaller sig ocksd odmjuk infor den specifika miljons formaga att
uppmuntra ett visst beteende.

Mehta (2013) framhaver i hdg grad gatans sociala roll i staden i sitt synséatt pa gatan.

Mehta menar att en av gatans viktigaste roller som offentlig plats &r att utgdra en
plattform for en mangfald av sociala aktiviteter. Han belyser vikten av att gatan ska
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vara tillganglig for allmanheten och l&gger upp en diskurs runt begreppet Sociable
streets.

A sociable street is defined as a street that is open to the public, where people are present
throughout the day and week, engaged— individually or in groups— in a variety of active or
passive social behaviors that are predominantly stationary and sustained in nature. (Mehta
2013: 24)

Mehta lagger med andra ord stor betoning pa gatan som ett socialt offentligt rum i
sin definition av begreppet. Stadsbyggnadsforfattaren Jane Jacobs advocerade tidigt
for gatans, i synnerhet trottoarens, sociala funktion och riktade stark kritik mot
modernismens planeringsideal. | sin bok ”The death and life of great American
cities” belyser Jacobs (1962) att gatans funktion i stdderna stracker sig bortom
rorelse- och transportaspekten. Hon menar att gaturummet &r den viktigaste
offentliga platsen i staden.

Streets and their sidewalks, the main public places of a city, are its most vital organs. Think of
a city and what comes to mind? Its streets. (Jacobs 1962: 29)

Jacobs (1962) menar att gatans sociala funktion &r minst lika viktig som dess
funktion att bara fordon och trafik da en stor del av manniskans vardagsliv utspelar
sig hér.

Gatan fungerar som ett viktigt socialt rum i staden men de aktiviteter som utspelar
sig i gaturummet ar en produkt av flera faktorer som kan kopplas till ett bredare
perspektiv. Darfor ar det viktigt att forsta den enskilda gatans kvaliteter i relation
till ett storre natverk. Stadsplaneraren Anne Vernez Moudon (1987) menar i
antologin “’Public streets for public use” att gatubilden kan beskrivas pa tva satt.
Antingen undersoks den enskilda gatan som ett rum eller sa betraktas gatan som ett
natverk. Nar gatan betraktas som ett natverk kan anvandningen kopplas till tid och
rum. Moudons synsétt ger ytterligare en dimension till begreppet gata. Denna
dimension berdr inte enbart gatan som ett rum eller som ett transportsystem men
innefattar ocksa historiska och kulturella aspekter. Gatans utformning ar en
spegling av den kontext och det samhalle som den uppkom ur (Moudon 1987).
Aven landskapsarkitekten Mark Francis (1987) beskriver hur en gata, genom att
aterge minnen och koppla an till historiska aspekter, kan bli dlskad.

Sammanfattningsvis ar det viktigt att utforska gatan bade som socialt rum for
vistelse och som en plats for rérelse och kommunikation for att kartlagga gatan som
en social plats i staden. Nedan foljer darfér en fordjupning av gatans sociala
kvaliteter kopplat till gatan som vistelserum och gatan som natverk i staden. Det
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har dock ocksa blivit tydligt att gatan maste betraktas ur ett annu bredare perspektiv
for att forsta begreppets komplexitet.

3.2. Gatan som rum och natverk

Behovet av malpunkter och blandade funktioner

Jacobs (1962) skriver att en fungerande gata brukas under olika tider pa dygnet.
Jacobs framhéaver malpunkternas formaga att generera rorelse i staden och menar
att en variation av malpunkter och attraktioner pa kvartersniva ar nodvandigt.
Jacobs talar om de priméra funktionerna. Dessa innefattar exempelvis bostéder,
affarer och arbeten. Dessa funktioner drar naturligt till sig ménniskor. De priméra
aktiviteterna genererar i sin tur sekundara aktiviteter. Malpunkterna ger orsak att
vistas pa gatorna och bidrar darfor till 6gon pa gatan vilket genererar en kansla av
trygghet fortsétter Jacobs.

| likhet beskriver Gehl (2011) i boken “Life between buildings” tva former av
aktiviteter som genererar sociala beteenden pa en offentlig plats. Dessa beskriver
han som nddvéandiga aktiviteter respektive valfria aktiviteter. De nddvéndiga
aktiviteterna innefattar exempelvis att ga till arbetet eller skolan, att handla eller
vanta pa bussen och kan darfor jamforas med Jacobs syn pa gatans priméara
funktioner. Gehl menar att dessa aktiviteter sker oberoende av yttre faktorer. Gehl
beskriver ocksa en annan form av aktivitet, valfria aktiviteter. Valfria aktiviteter
kan innefatta rekreativa promenader och dylikt. De valfria aktiviteterna kan
jamforas med Jacobs syn pa de sekundara funktionerna da de utspelar sig nér de
yttre faktorerna ar uppmuntrande. Detta satter krav pa den offentliga miljons yttre
faktorer da en stéttande miljo genererar en storre variation av mansklig aktivitet
vilket gynnar de sociala funktionerna (Gehl 2011). Gehl (2010) fortséatter med att i
boken Cities for people” beskriva att upplevelsen av trygghet kan fraimjas genom
att fler manniskor spenderar tid i stadens offentliga rum. Han menar i likhet med
Jacobs att en gata kan upplevas saker genom att erbjuda en blandning av funktioner
som innefattar bland annat bostader, verksamheter och aktiva bottenvaningar.

Mehta (2013) framhaver i Overenstimmelse, de passiva och aktiva aktiviteternas
formaga att framja sociala varden. Han understryker, likt Gehl och Jacobs, vikten
av att stotta olika former av aktivitet men lagger stort fokus pa de kommersiella
gatornas potential att generera moten i staden. Genom att erbjuda en mangfald av
verksamheter och funktioner kan gatan bli en plats dar ménniskor fran olika delar
av staden med olika bakgrund méts, fortsatter Mehta. Likt Jacobs menar Mehta att
de blandade funktionerna mojliggor att gatan brukas under olika delar av dagen.
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Antropologen Gloria Levitas (1978) beskriver i antologin ”On Streets” gatans
potential att alstra mangfald som en viktig faktor for det urbana livet. Levitas
betonar, i likhet med tidigare teoretiker, behovet av en variation av funktioner som
stottar olika typer av beteende. Levitas anser daremot att synen pa gatans mangfald
i for stor utrackning forlitar sig pa konsumtion och kommersiella verksamheter.

Of course, a variety of small shops has its uses — but the focus of consumption activities in the
streets tends to restrict the definition of the participants either to salespersons or consumers.
(Levitas 1978: 236)

Levitas menar att gatan maste kompletteras med andra funktioner an de
kommersiella. Exempel pa sadana funktioner ar utstallningslokaler, platser for lek,
sittmObelemang och Oppna utrymmen. Levitas ndmner dven vérdet av 16st
programmerade platser som tillater manniskan att delta i olika sammanhang och
forma miljéer. Genom denna process kan moten uppkomma mellan méanniskor
vilket kan generera forstaelse for varandra (Levitas 1978).

Aven Boverket (2019) beskriver behovet av flexibla gator. Genom mangfunktionell
design kan gatan bli en viktig plattform for méten och kultur. Boverket beskriver i
likhet med Levitas hur gatan ska ge utrymme for en blandning av funktioner som
innefattar bland annat offentliga bottenvaningar och medveten moblering. Aven
Kommissionen for ett socialt hallbart Malmo (2013) beskriver hur stadens fysiska
utformning kan framja méten och tillit i staden. Genom att etablera malpunkter i ett
omrade kan den sociala interaktionen inom omradet framjas samtidigt som
malpunkterna kan locka manniskor fran olika delar av staden. | rapporten lyfts
kultur- och idrottsverksamheter som sérskilt viktiga generatorer for social
gemenskap (Kommissionen for ett socialt hallbart Malmo 2013).

Mojligheten att vistas pa gatan

Rapoport (1987) anser att fotgangarens bruk av gatan kan relateras till tva typer av
aktiviteter: dynamiska och statiska. De dynamiska aktiviteterna relaterar till rérelse
och de statiska till vistelse. Rapoport anser att miljons fysiska forutsattningar ska
stotta det dnskade beteendet. De statiska ytorna kan exempelvis erbjuda sittplatser,
god utsikt och vaxtlighet. Gehl (2010) resonerar ocksa kring gatans potential att bli
en plats for vistelse och han poéngterar vikten av att skapa majligheter att uppehalla
sig i gaturummet. Det récker inte med att bjuda in till rorelse, ett offentligt rum
maste ocksa erbjuda mojligheten att stanna upp. Detta beskriver Gehl som en viktig
faktor for en aktiv och levande stad.

Mehta (2013) beskriver ocksa hur en social gata, utover att mojliggora rorelse, ska
bjuda in till vistelse. Han beskriver exempelvis hur breda trottoarer genererar en
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trivsam miljé for fotgédngaren och uppmuntrar sociala beteenden. Den breda
trottoaren har potential att husera en méangd aktiviteter utdver dess rorelsefunktion
(Mehta 2013). Samtidigt ska bredden anpassas efter den enskilda gatans
forutsattningar, kontext och egenskaper. En av trottoarens framsta foresprakare var
Jane Jacobs. Jacobs (1962) ansag att en av trottoarens framsta egenskaper ar dess
formaga att forena manniskor. Jacobs lyfter den breda trottoaren som en plats for
barnuppfostran. Genom att tillgodose utrymme kan trottoaren bli en plattform for
barnlek om de yttre faktorerna ar stottande. Har observeras en parallell till Mehtas
stallningstagande for den breda trottoarens mojlighet att frdmja sociala beteenden.

Gehl (2010) redogor vidare for moblemangens formaga att generera sociala
beteenden. Han anser att moblerna maste placeras med omsorg for att gynna
vistelse. Han beskriver kantzoner, bra utsikt och behagligt klimat som viktiga
faktorer. De rumsliga férutsattningarna och moblernas férmaga att bidra till sociala
kvaliteter pa gatan diskuteras av fler teoretiker. Mehta (2013) beskriver gatans
offentliga sittmojligheter som:

One of the most important characteristics to support social behavior on streets. The presence
of public seating on the street conveys a basic respect for the pedestrian.
(Mehta 2013; 191)

Mehta (2013) menar att moblemang pa gatan uppehaller manniskan och stéttar
sociala beteenden. Han framhaller att sittmobler i gaturummet har flera
anvandningsomraden och beskriver barnlek som ett exempel pa mdblernas
varierande funktion och férmaga att framja sociala beteenden. Bade enskilda och
grupperade sittplatser ska erbjudas (Mehta 2013). Boverket (2019) redogor ocksa
for gatumaoblernas majlighet att brukas for bade fysisk aktivitet och vila. Detta kan
uppmuntra en variation av beteenden och attrahera olika brukargrupper. Méblering
kan exempelvis brukas for aterhamtning men ocksa fysisk aktivitet. Har observeras
med andra ord ett brett synsatt pa gatans rumsliga gestaltning som ska locka olika
brukargrupper samt mojliggora en variation av aktiviteter.

Fokus pa fotgangaren

Gehl (2010) menar att stadsplanering maste utga fran de behov som finns i staden
och darfor maste planering ske utefter den manskliga dimensionen. Det innebér att
det fotgangarvanliga perspektivet samt staden som social plats maste lyftas i urbana
sammanhang for att framja social hallbarhet. Grundforutsattningarna for en levande
stad ar att manniskor fardas till fots da det framjar sociala varden fortsatter Gehl.

But in cities there is so much more to walking than walking! There is direct contact between
people and the surrounding community, fresh air, time outdoors, the free pleasures of life,
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experiences and information. And at its core walking is a special form of communion between
people who share public space as a platform and framework. (Gehl 2010: 19)

Med detta citat lyfter Gehl den sociala dimensionen av gangtrafik som anknyter till
en samhorighet uppkommen ur de gemensamma offentliga platserna. Genom att
planera for fotgangaren frdmjas stadslivet (Gehl 2010).

Mehta (2013) anser ocksa att fotgangarens behov &r viktiga och beskriver hoga
hastigheter pa fordon som en missgynnande faktor for social interaktion pa gatan.
HOg narvaro av fordon inskrdnker ménniskans upplevelse av gemenskap och
tillhorighet i grannskapet. Upplevelsekvaliteter begransas till den utrackning att
gatan enbart brukas for nodvandiga aktiviteter, fortsitter Mehta.
Fordonshastigheten maste reduceras for att gynna vistelsekvaliteter och garantera
sékerhet for fotgangaren. Samtidigt menar Mehta att fordonstrafiken inte ska
exkluderas fran gatan. Detta eftersom fordon gor gatan tillganglig for fler och
genererar aktivitet. Det ar med andra ord hastigheten pa fordonstrafiken som maste
begrénsas for att gynna stadslivet.

I handboken Trafik for en attraktiv stad” beskrivs det centrala gaturummet som
var tids motsvarighet till torg (Boverket, Sveriges Kommuner och Landsting &
Trafikverket 2015). Det finns en ambition att utforma gatan for fotgangaren for att
gynna det urbana livet. Genom att anpassa biltrafiken efter fotgéngarens villkor kan
gaturummet utformas med avseende pa mansklig kontakt och vistelse.

Bottenvaningarnas roll

| avsnittet om blandade funktioner berdrdes bottenvaningarnas paverkan pa det
sociala livet. Denna aspekt maste fordjupas for bredare forstaelse. Gehl (2010)
beskriver vikten av upplevelsemassig kontakt mellan bottenvaningen och gatan och
menar att denna maéjliggor interaktion. Gehl skildrar métet mellan byggnad och gata
som en plats dar inomhusaktiviteterna méter den offentliga sfaren. Oppna och
aktiva fasader har stor paverkan pa de aktiviteter som utspelar sig pa gatan (Gehl
2010). Denna aspekt berér dven Mehta (2013) som forklarar att méanniskan ar
interaktiv i sin natur och anser darfor att aktiva bottenvaningar inbjuder till att
stanna upp. En aktiv fasad som tillater visuell kontakt mot gatan framjar darfor
social interaktion.

Francis (1987) redogor ocksa for relationen mellan gata och bottenvaning. Francis
menar att en social kontakt mellan det offentliga och privata gynnar stadslivet. Den
offentliga gatan ska socialt ssmmankoppla bottenvaningen med gaturummet anser
Francis. Francis menar vidare att det ar positivt nar de boende upplever att de kan
vara med och forma gatan. | denna process sipprar den privata sfaren ut i gatan och
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den offentliga sfaren. Mehta (2013) framhaver i likhet vikten av att tillata
medborgaren att forma utrymmet mellan byggnad och gata. Nar brukaren ges
mojligheten att forma och bruka gatan efter sina egna behov frdmjas det sociala
livet i grannskapet. | kontrast anser Jacobs (1962) att det maste finnas en tydlighet
i vad som &r en privat zon respektive en offentlig zon pa stadens gator.

Gatan som natverk

Moudon (1987) har tva synsatt pa gatan, antingen fungerar den som ett rum for
urbana aktiviteter eller som ett natverk som kopplar samman staden. Denna del av
arbetet &mnar fordjupa kunskapen om gatan som ett nétverk.

Det finns ett antal principer som Gehl (2010) anser gynnar stadslivet. Dessa
principer innefattar tydliga och logiska fardvagar, smaskaliga platser och en tydlig
hierarki i stadsrummen. Staden ska ha en tydlig struktur som garanterar korta
avstand, varierande funktioner och fungerande offentliga platser. Genom att anta
denna utgangspunkt i planering av offentliga rum och gator kan platserna designas
omsorgsfullt. Det ar dven av vikt att strategiskt placera ut malpunkter. Dessa
principer resulterar i ett kortare mentalt avstand. Med detta resonemang férankrar
Gehl gatan bade i ett stérre sammanhang samtidigt som han lyfter den enskilda
platsens kvaliteter.

Mehta (2013) redogor for hur den sociala gatan maste erbjuda god tillgéanglighet
inom kvarteret men ocksa vara sammankopplad med staden pa en storre skala.
Detta eftersom en social gata ska vara tillganglig for en stor andel av befolkningen.
Mehta lagger stor betoning pa den kommersiella gatans formaga att generera
sociala kvaliteter i staden och menar att gatans placering ar av vikt for att sékra
tillgangligheten for invanarna. En tillganglig gata kan vara placerad inom ett
omrade dar viktiga strak mots eller pa gransen mellan tva olika omraden for att
tillgodose bada omradenas behov. Mehta anser att kommersiella gator som planeras
som en del av ett natverk av offentliga platser har potential att bli en plattform dar
grannskapet moter staden och det urbana livet.

Boverket (2010) skriver i rapporten ”Socialt hallbar stadsutveckling” att det kravs
ett allomfattande perspektiv nér staden ska utvecklas med avseende pa sociala
aspekter. Det racker inte med att arbeta isolerat med ett omrade, omradets relation
till hela staden maste tas i beaktning fortsatter Boverket. En aspekt som vidare
framhalls som viktig ar att skapa en fysiskt ssmmanhallen stad da detta framjar den
sociala gemenskapen. Genom att forenkla rorelse mellan olika delar av staden och
lanka samman stadsdelar kan goda forutsdttningar for moten skapas. | denna
process beskrivs kollektivtrafik, strak och malpunkter som viktiga faktorer
(Boverket 2010). Aven i handboken “Trafik for en attraktiv stad” beskrivs hur en
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sammankoppling av gaturummen kan bidra till ett system som uppmuntrar
gangtrafik och vistelse (Boverket, Sveriges Kommuner och Landsting &
Trafikverket 2015).
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4. Fallstudier och analys — Norra Sorgenfri
samt Amiralsgatan och station Persborg

Forst presenteras en kort bakgrund dver planprogrammens syfte och historia.
Darefter redovisas resultaten av de kvalitativa innehallsanalyserna och slutligen
diskuteras och jamfors upptéackterna fran dokumentstudierna med varandra och det
teoretiska ramverket under rubriken Diskussion.

L 0 B N S G S S| el £A , . e
Figur 2: Karta 6ver planomradena. De rosa markeringarna baseras pa information fran
planprogrammet for Amiralsgatan och station Persborg (Malmé stad 2021). Det blda omradet
baseras pa information fran planprogrammet fér Norra Sorgenfri (Malmo stad 2008).
Bakgrundskarta: Flyghild © Lantmateriet (u.d.).

4.1. Norra Sorgenfri

Bakgrund

Detta avsnitt av studien baseras pa planprogrammet for Norra Sorgenfri, PP6020
som godkandes 2008. Omradet bestdr av nio kvarter och ar under omvandling
(Malmo stad u.d.a). Malmg stad (2008) beskriver hur omradet ska utvecklas till en
stadsdel med tat blandad bebyggelse. Omradet ska utgora en lank mellan centrala
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och 6stra Malmo. Nar stadsutvecklingen ar fardig ska 2500 nya bostéder etablerats.
Planprogrammet for Norra Sorgenfri fungerar som ett végledande dokument for
detaljplanerna som fortfarande tas fram for delar av omradet. Det finns ett stort
fokus pa att utveckla Industrigatan till ett aktivt stadsstrak som kopplar samman
Malmo (Malmé stad 2008). Industrigatan I6per langs med planomradets sodra del.

Malm¢ stad (2022) redogor for att Norra Sorgenfri & Malmgds é&ldsta
industriomrade. Omradets industrihistoria gar tillbaka till slutet av 1800-talet och
stadsdelen huserade flertalet industrier under 1900-talet. Stora delar av Norra
Sorgenfri dgdes av staden innebérande att offentliga institutioner inréttades i
omradet. Sedan 1990-talet har rivningar av omradets bebyggelsestruktur utforts
men an finns bebyggelse med industriell karaktar som bevaras under omradets
omvandling (Malmé stad 2022).

| planprogrammet for Norra Sorgenfri (Malmo stad 2008) framgar det att
utvecklingen av Norra Sorgenfri dr forankrat i dess historia. Gatorna har en tydlig
historisk anknytning genom bevarandet av kulturhistoriska byggnader,
gatustrukturer och gatunamn. Det finns en ambition att genom gatumodbelemang,
och materialval férankra gaturummets gestaltningen i omradets industrihistoria.
Den historiska dimensionen ska ge karaktar och identitet till omradet (Malmo stad
2008).

Resultat av innehallsanalys

Nedan redovisas resultatet fran den kvalitativa innehallsanalysen av
planprogrammet for Norra Sorgenfri (Malmé stad 2008). Genom analysen har fyra
aspekter som anses gynna sociala beteenden pa gatan identifierats.

Den aktiva bottenvaningen

I Norra Sorgenfri ska alla hus ha kontakt med gatan. Entréer laggs mot bade gatan och garden.
Husen langs storre strak, platser och pa gathorn ska vara utformade sa att bottenplan kan
anvandas som verksamhetslokaler. (Malmg stad 2008: 16)

Citatet belyser tva synsétt pa de aktiva bottenvaningarnas funktion som praglar
resonemangen kring dess potential att generera sociala beteenden pa gatan.
Resonemangen berdr entréernas formaga att generera rorelse samt den sociala
funktionen av aktiva bottenplan.

Genom att placera byggnadernas entréer mot gatan och garden ska livet pa gatan
stimuleras vilket framjar mojligheterna att moétas och upplevelsen av trygghet.

Entréernas frekvens och utformning namns som viktiga faktorer. De ska vara
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manga till antal och medvetet gestaltade. Samtliga byggnader ska praglas av aktiva
fasader med fonster som vetter mot gatan i syfte att skapa en trygg gatumiljo.
Upplevelsemassig kontakt mellan den privata innergarden och den offentliga gatan
ar ytterligare aspekter som beskrivs stotta social interaktion. Den visuella
forbindelsen mellan de olika sfarerna ska generera en kénsla av gemenskap och
trygghet.

Bottenvaningarna ska préaglas av en offentlig karaktar. Sarskilt i anslutning till
betydande platser och strak. Industrigatan benamns som ett viktigt strak som
kopplar samman Malmo. Har laggs betoning pa offentliga verksamheter, handel
och butiker i bottenplan. Verksamheterna ska inférliva rérelse och liv pa gatan och
i omradet.

Prioritering av fotgangaren

Straket ska utformas sa att manniskor lockas att rora sig langs hela Industrigatan, och till och
med lockas att strosa utan specifik malpunkt. Detta kan endast astadkommas om straket i
ostvastlig riktning far en tydlighet i prioritering av fotgangare samt en attraktiv utformning av
sjalva gaturummet. Manniskor ska lockas att uppehalla sig pa och langs Industrigatan. (Malmo
stad 2008: 29)

Det finns ett fokus pa fotgangaren i planprogrammet men framst i relation till
Industrigatan som ett verksamhetsstrak, vilket ar kontexten for citatet. Verktygen
som namns i syfte att framja fotgangarforhallandena ar en tydlighet i
strakuppbyggnaden samt platsbildningar langs med gatan som inbjuder till vistelse.
Gestaltningen av gaturummet ndmns som en viktig faktor som uppmuntrar rérelse
langs med hela straket.

Det presenteras sektioner i planprogrammet som berdr Industrigatans trottoarbredd,
cykelbana, kérbana, vegetation och byggnadernas uttryck men stadsrummets
gestaltningsméssiga kvaliteter specificeras inte narmre. Daremot beskrivs generella
principer som ska gynna vistelse och fotgangarforhallandena och darmed framja
gatans sociala kvaliteter. Materialval for fasader och gatubeldggning ndmns som
element som genererar en spannande gatumiljo. Principerna innefattar ocksa
sittmdéjligheter mot gator och platser med publika egenskaper samt etablering av
belysning for dkad trygghetskansla. Upplevelsen av trygghet bendamns som en
viktig faktor for det sociala livet pa gatan. Vidare ska vegetation skapa behagliga
gaturum som uppmuntrar till vistelse. Gangfartsgator namns ocksa som ett verktyg
for att skapa sakra och spannande fotgangarmiljoer.
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Malpunkter och funktionsblandning

Med utgangspunkt i det som redan finns i omradet och med tillagg av en stor bredd av
funktioner och platser skapas en intressant och levande stadsmiljo. (Malmd stad 2008: 20)

Citatet redogor for att det finns ett fokus pa att utveckla en blandning av malpunkter
i Norra Sorgenfri. Omradet ska erbjuda blandade funktioner som lockar manniskor
med olika bakgrund fran olika delar av Malmo. Genom att erbjuda en mangfald av
aktiviteter ska moten och stadsliv uppkomma. Industrigatans utformning och
betydelse for omradet & genomgaende i planprogrammet. Industrigatans
bottenvaningar ska préaglas av aktivitet och det finns en betoning pa kommersiella
verksamheter, caféer och handel. Det finns ocksa en stravan efter att etablera
offentliga malpunkter langs Industrigatan, med sarskild fokus pa strakets Ostligaste
och vastligaste delar. De varierande malpunkterna ska generera rorelse langs med
hela straket och aktivitet i omradet.

Strak som Industrigatan kan nér de laddas med intressanta och attraktiva verksamheter bli en
attraktion i sig. Ett stort antal besokare lockar till sig manniskor som vill njuta av folkliv.
(Malmg stad 2008: 22)

Har framgar en ambition att utveckla Industrigatan till ett viktigt offentligt rum i
staden som i sig sjalv bjuder in ménniskor till vistelse. Blandade funktioner och
malpunkter betraktas med andra ord som viktiga verktyg for att skapa stadsliv och
moten pa gatan.

Strakets roll i gatunatet

Genom att tidigt i omvandligsprocessen utveckla Industrigatan till ett tryggt och intressant strak
for fotgangare och cyklister starks den fysiska kopplingen mellan éstra Malmd och centrum.
(Malmé stad 2008: 22)

Resonemangen kring gatan i relation till ett storre perspektiv som innefattar stadens
gatunat i sin helhet, forankras i stor utstrackning i Industrigatans strakegenskaper.
Genom att omvandla Industrigatan till ett strak ska barriarer i staden brytas vilket
skapar narhet mellan Malmds centrum och Malmds Ostra delar. Industrigatan
beskrivs som lanken som sammankopplar Malmé och mojliggér méten i staden
genom sin gestaltning, planering och utformning. Aven Ostra Farmvagen namns
som ett viktigt strdk i omradet. Féljande citat belyser hur gatans sociala egenskaper
i stor utstrackning forankras i strakens utformning och forankring till 6vriga staden:

Industrigatan blir tillsammans med Ostra Farmvagen de tva viktigaste urbana straken i Norra
Sorgenfri och spelar darmed en avgdrande roll for det kommersiella, kulturella och sociala livet
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i omradet. Det ar viktigt att tidigt i processen lyfta straken, deras utformning och utveckling,
for att skapa en arena for det sociala livet. (Malm stad 2008: 28)

Pa stadsdelniva betraktas ocksa gatan som ett natverk. De historiskt stora kvarteren
bryts upp i mindre bestandsdelar for att skapa en mer varierad och smaskalig
stadsdel. Pa sa vis kan stimulerande och sammankopplade gatumiljoer uppréttas
och erbjuda goda stadsmassiga kvaliteter. Det beskrivs hur stadens offentliga
platser ska vara sammankopplade for att bilda ett system. Det ska vara enkelt att
forflytta sig fran de storre straken till kvarterets mindre gator.

4.2. Amiralsgatan och station Persborg

Bakgrund

Detta avsnitt av studien baseras pa planprogrammet for Amiralsgatan och station
Pershorg, PP 6051. Planprogrammet godkandes i december 2021. Planomradet &r
lokaliserat till de 6stra delarna av Malmo och innefattar tva omraden. Det ena &r
Amiralsgatan som ansluter till Inre Ringvdgen, Rosengards centrum och
Rosengards station. Amiralsgatan I6per hela vagen fran Inre Ringvégen till Station
Rosengard och darefter vidare bort om planomradet in mot centrala Malmé (se figur
2). Det andra delomradet &r Station Persborg som ligger i anslutning till
Jagersrovagen och omradet Persborg. Bada delomradena ligger i stadsdelen
Rosengard. (Malmo stad 2021).

Rosengard angransar till Inre Ringvdgen i Malmos ostra delar och stadsdelens
bebyggelse- och  stadsstruktur  karaktdriseras av  miljonprogrammets
planeringsforfaranden under 1960-70 talet. Stadsstrukturen préglas i stor
utstrackning av miljonprogrammets flerfamiljshus och trafikseparation. (Malmo
stad 2021). Idag bor cirka 34 000 personer i omradet (Malmo stad u.a.b).

Syftet med planprogrammet ar att skapa battre forbindelser mellan 6vriga staden
och stadsdelen och darmed frdmja kéanslan av trygghet, integration och hélsa
(Malmo stad 2021). Amiralsgatan omvandlas till en stadshuvudgata med ny
bebyggelse, fler kopplingar till omgivande gatunédt och nya funktioner vilket ska
skapa mojligheter for moten. Station Persborg utvecklas ocksd med ny bebyggelse
och service vilket ska stirka platsen som en viktig nod i omradet. Totalt ska 3 000
nya bostdder och 1500 nya arbetsplatser skapas. Genom att omvandla
Amiralsgatan till en stadshuvudgata forbéttras gatans vistelsemiljo och
forbindelsen till 6vrig stadsstruktur (Malmo stad 2021).
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Resultat av innehallsanalys

| detta avsnitt redovisas resultatet fran den kvalitativa innehallsanalysen av
planprogrammet for Amiralsgatan och station Persborg (Malmd stad 2021).
Analysen har synliggjort fyra aspekter som kopplas till gatans sociala kvaliteter.

Bottenvaningarnas utformning

En god utformning av den nya bebyggelsen, sarskilt bottenvaningarna, ar av avgdérande
betydelse for ett levande stadsrum. (Malmé stad 2021: 16)

Bottenvaningarnas utformning ska aktivera gaturummet. Genomgaende entréer och
passager till bakomliggande stadsstruktur utformas for att generera rorelse. Rorelse
och liv langs med Amiralsgatan stimuleras av gaturummets kontakt med
bebyggelsens entréer. Genom att skapa utrymme for verksamheter i
bottenvaningarna ska stadsméassigheten gynnas. Det skapas utrymme for handel,
service, fritidsaktiviteter, hdlsa och kommersiella verksamheter i strategiska lagen.

Relationen mellan gata och byggnad blir viktig och byggnaderna ska nas fran gatan.
Darfor blir en bearbetning av omradets nivaskillnader en viktig faktor for ett aktivt
stadsrum. Nivaskillnader ska bearbetas for att skapa trivsamma, tillgangliga och
aktiva gaturum dar byggnader har kontakt med gatan. Exempelvis ska trappor och
ramper tillgangliggdra gaturummet och bidra till en attraktiv och trygg miljo.

En gangvanlig stadsdel

Den gangvanliga stadsdelen har en hog prioritet och ses vagledande i planeringen med narhet
till nya offentliga rum och gangstrak dar manniskor garna mots och uppehaller sig. (Malmo
stad 2021: 12)

Det finns, som citatet antyder, en ambition om att géra Amiralsgatan gangvanlig i
syfte att generera moéten. Amiralsgatans barridreffekt ska reduceras genom att skapa
fler tvargaende kopplingar och korsningsmoéjligheter. Detta kopplar samman
omraden och uppmuntrar rorelse vilket leder till tryggare och aktivare gatumiljoer.
Fotgangarperspektivet ska gynnas genom att avstandet till malpunkter minskas.

Gangvanligheten i stadsdelen ska framjas genom en behaglig och varierande
gatumiljo. En behaglig gatumiljo skapas genom flera olika atgarder. Till forman for
fotgangaren och stadsrummets vistelsekvaliteter anpassas fordonshastighet efter de
gaendes villkor. Samtidigt samsas trafikslagen om ett gemensamt gaturum men
med tydliga, separata zoner for bil- och kollektivtrafik med avskilda cykel-och
gangbanor. Detta ska framja en aktiv och stadsmassig gatumiljo. Vidare gynnas
gangvanligheten genom varierande bebyggelsestruktur som huserar en mangfald av
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funktioner och genererar upplevelsemassiga kvaliteter. Det finns dessutom en
betoning pa vegetationens formaga att skapa trivsamma och gangvanliga gaturum.
Gatans mdblering, byggnadernas fasad, material och trottoarens bredd n&dmns
kortfattat som faktorer som gynnar fotgangarférhallanden men redogors inte mer
detaljerat for.

Vidare tillskrivs Amiralsgatan strakegenskaper och dess utformning bestar av en
serie stadsrum och platsbildningar som sammankopplas av gatan. Platsbildningar
langs med Amiralsgatan framhaver dess strakegenskaper och skapar behagliga och
spannande fotgangarmiljoer.

Funktionsblandning

En funktionsblandning efterstravs utmed huvudstraken for att méjliggora ett stadsliv langs
gatan dar bostéder, handel, service, lokaler for kultur-/ fritid och kontor blandas (Malmé stad
2021: 9)

Citatet redogdr for att aktivitet ska uppkomma pa omradets huvudgator genom att
erbjuda ett brett utbud av funktioner. Omradets nuvarande funktionsseparerade
karaktar ska reduceras och ersittas med variation. Bostdder och arbetsplatser
blandas med kommersiell handel och service, fritids- och kulturlokaler samt
samhallsservice. Kollektivtrafiksnoder som station Rosengard och station Pershorg
framhéavs ocksa som viktiga malpunkter som genererar aktivitet. Genom att erbjuda
varierande funktioner som é&r taktiskt placerade ar det en forhoppning att fler
manniskor ska rora sig pa gangstraken och i gaturummet under olika tider av dygnet
vilket skapar forutsattningar for méten. Gatumiljoerna och gangstraken ska med
andra ord befolkas och aktiveras genom att erbjuda varierande funktioner och
motesplatser.

Att sammankoppla staden

Férslagets barande del ar att bygga om Amiralsgatan till en mer trygg miljé och inférliva
omradet i stadens Gvriga stadsstruktur med nya kvarter och fler tvargdende kopplingar i
gatuplan. (Malmé stad 2021: 3)

Ambitionen om att omvandla Amiralsgatan till en stadshuvudgata grundar sig i en
vilja att sammankoppla staden. Det laggs stor vikt vid att sammankoppla viktiga
strak for rorelse med resten av staden vilket ska skapa forutsattningar for nya
bekantskaper och mer aktivitet i omradet och pa gatorna. Det ska, som citatet
antyder, etableras fler tvargaende kopplingar 6ver Amiralsgatan i syfte att bryta
barriarer och sammankoppla olika omraden. | nulaget praglas de évergangar som
finns av gang- och cykelbroar, forslaget foreslar att dessa ska kompletteras med
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passager i niva med gatan. Atgarderna ékar sammankopplingen och nérheten vilket
ska avspeglas i goda fotgdngarmiljoer som framjar trygghet, stadsliv och aktivitet i
omradet. Sammankoppling ska darav bland annat bidra till mer levande stadsrum.

4.3. Diskussion

Nedanfor jamfors resultaten fran fallstudierna med varandra och sétts i relation till
det teoretiska ramverket i syfte att forankra och synliggora strukturer i empirin.
Utifran upptéckterna kan fragestallningen slutligen besvaras.

Bottenvaningarnas utformning

| planprogrammet for Norra Sorgenfri beskrivs den visuella kontakten mellan
innergard och gata som en socialt stottande aspekt (Malmo stad 2008). Detta synsétt
stottas av Gehl (2010) som anser att den 6ppna och aktiva fasaden stéttar socialt liv
pa gatan genom att erbjuda upplevelsemassig kontakt. | samklang redogér Mehta
(2013) att aktiva fasader ar inbjudande och framjar sociala beteenden. Aven Francis
(1987) redogor for hur kontakt mellan den offentliga gatan och de privata
byggnaderna kan generera sociala beteenden. Kontakten mellan innergarden och
gatan framhavs mer i planprogrammet for Norra Sorgenfri dar kontakten mellan
den privata och offentliga sfaren ska framja social interaktion och gemenskap
(Malm¢ stad 2008), men &ven planprogrammet for Amiralsgatan och station
Persborg berdr ytligt denna aspekt (Malmé stad 2021).

Det laggs ocksa fokus pa entréernas frekvens och utformning samt pa de offentliga
bottenvaningarna i gatuplan (Malmé stad 2008; Malmé stad 2021).
Planprogrammens  stéllningstagande  kring  entréernas  utformning  &r
overensstammande. Ambitionen i bada planprogrammen ar att entréernas
utformning, frekvens och relation till gatan ska aktivera gaturummet och bidra till
en trygg och levande miljo. Entréer med tydlig kontakt med gatan och hég frekvens
kan relateras till Gehls (2010) stallningstagande kring moétet mellan byggnad, fasad
och gata och hur en medveten gestaltning av denna zon har formagan att framja
social aktivitet. En annan faktor som namns i samband med entréernas utformning
och tathet i planprogrammet for Amiralsgatan och station Persborg ar passager till
bakomliggande bebyggelse (Malmg stad 2021).

Bada planprogrammen betonar behovet av varierande funktioner i
bottenvaningarna som kan aktivera gaturummet (Malmés stad 2021; Malmo stad
2008). Bottenvaningarnas formaga att skapa spannande gatumiljoer och framja liv
pé gatan lyfts av bland annat Gehl (2010) och Mehta (2013). Aven Boverket (2019)
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beskriver hur aktiva bottenvaningar som ger utrymme for varierande verksamheter
ar positivt for livet pa gatan.

| planprogrammet for Amiralsgatan och Station Persborg beskrivs en aspekt som
inte ndamns i Norra Sorgenfri. Denna aspekt innebar bearbetning av nivaskillnader
for att skapa tillgangliga och levande gaturum (Malmo stad 2021). Behovet av
denna atgard kan harledas till miljonprogrammets planeringsideal och
funktionsseparering som praglar Rosengard (Malmo stad u.a.b) vilket skulle
forklara skillnaden. Dé&remot finns det en ambition om att skapa kontakt mellan
byggnaderna och gaturummet i bada planprogrammen.

Fotgangarperspektivet

Innebdrden av en gangvanlig stadsdel skiljer sig at i de olika planprogrammen. |
planprogrammet for Amiralsgatan och station Pershorg ligger stort fokus pa ett mer
overgripande perspektiv dar narhet och sammankoppling av olika omraden star i
fokus (Malmé stad 2021). Stravan efter att uppna en gangvanlig stadsdel grundas i
att skapa fler tvargaende kopplingar dver Amiralsgatan samt i att skapa narhet till
viktiga malpunkter och noder. Amiralsgatan ges dessutom strakegenskaper. Det
finns med andra ord en utgangspunkt i ett natverksperspektiv som stéttas av
exempelvis Gehl (2010) som anser att en tydlig struktur med korta avstand och
logiska forbindelser framjar stadslivet. I planprogrammet for Norra Sorgenfri 1aggs
visserligen fokus pa att skapa en tydlighet i strakets utformning och koppling till
staden men fotgangarperspektivet i planprogrammet for Norra Sorgenfri praglas av
en storre detaljskéarpa for gaturummets gestaltning till forman for gangtrafikanten
(Malmo stad 2008). | relation till detta kan Rapoports (1987) resonemang Kkring
stéttande miljoer och dess paverkan pa beteenden tas i beaktning.

Bada planprogrammen lyfter vegetationens formaga att generera behagliga
gatumiljéer (Malmo stad 2021; Malmo stad 2008). Daremot laggs blygsam
uppmarksamhet pa moblering och materialval i planprogrammet for Amiralsgatan
och station Persborg, aspekter som i kontrast lyfts mer frekvent i planprogrammet
for Norra Sorgenfri inom ramen for fotgangarperspektivet. Moblemangens
funktion, flexibilitet och formaga att stotta sociala beteenden lyfts av saval Mehta
(2013), Gehl (2010) och Boverket (2019). Gemensamt for bada planprogrammen
ar ambitionen att skapa platsbildningar och zoner for vistelse langs med gatan
(Malmo stad 2021; Malmo stad 2008). Detta kan kopplas till Gehls (2010) och
Mehtas (2013) stallningstagande om att en gata ska erbjuda plats foér rorelse och
vistelse vilket framjar social interaktion.

Gemensamt for de tva planprogrammen ar att fordonstrafikens hastighet ska
begransas och trygga fotgangarzoner etableras (Malmo stad 2021; Malmo stad
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2008). Begransning av fordonshastigheten i forman for fotgangaren foresprakas av
bade Boverket, Sveriges Kommuner och Landsting & Trafikverket (2015) och
Mehta (2013) da det anses framja ett levande stadsliv. Bada kallorna framhaver
dessutom blandtrafikens fordelar for en levande stad, en idé som kan kopplas till
stravan efter att minska trafikseparationen inom planprogrammet for Amiralsgatan
och Station Persborg (Malmo stad 2021).

Behovet av blandade funktioner

En gemensam ambition i de tva planprogrammen é&r att erbjuda blandade funktioner
i syfte att attrahera en bred publik (Malmo stad 2021; Malmd stad 2008). Det finns
en stravan efter att skapa unika malpunkter som lockar manniskor fran olika delar
av staden. Bada planprogrammen vill skapa forutséttningar for levande huvudstrak
som, genom en stor variation av funktioner, i sig sjalv kan bli en viktig plats.

Planprogrammet for Amiralsgatan och station Persborg (Malmo stad 2021) har ett
nagot mer detaljerat perspektiv dar malpunkternas karaktar tydligt vittnar om en
bredd av funktioner och aktiviteter l&ngs med gatan. Handel och kommersiell
service namns som viktiga funktioner men det laggs ocksa fokus pa fritids- halso-
och kulturverksamheter. Dessutom namns kollektivtrafiken och dess hallplatser
som viktiga noder. Har kan en parallell dras till Levitas (1978) som anser att gatans
mangfald maste innefatta mer &n en variation av kommersiella verksamheter och
till Kommissionen for ett socialt hallbart Malmo (2013) som sarskilt betonar vikten
av fritids- och kulturverksamheter. Aven Jacobs (1962) understryker vikten av en
variation av primara funktioner som befolkar gatan under olika tider av dygnet.
Detta genererar en kansla av trygghet och gemenskap vilket stottar gatans sociala
funktioner.

Det ar viktigt att poangtera att planprogrammet for Norra Sorgenfri ocksa redogor
for ett behov av varierande funktioner pa gatu- och stadsdelsniva och lagger, i likhet
med planprogrammet for Amiralsgatan och Station Persborg, fokus pa exempelvis
kultur- och fritidslokaler (Malm¢ stad 2008). | Norra Sorgenfri laggs daremot
mycket fokus pa Industrigatans utformning och funktion nar gatans sociala
kvaliteter diskuteras och inom ramen for detta framhalls kommersiella
verksamheter och handel som betydande for Industrigatans karaktar. Det finns a
andra sidan ocksa en ambition att etablera offentliga malpunkter langs med
Industrigatan for att framja stadslivet och locka en bred publik. Ett fokus pa de
kommersiella verksamheterna kan kopplas till Mehta (2013) som ocksa foresprakar
varierande funktioner och malpunkter men samtidigt lagger stor filltro till de
kommersiella gatornas potential att bli en plattform for det sociala livet.
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Den sammankopplade staden

Det finns en gemensam ambition att utforma och forena rorelsestrak i syfte att bryta
barriarer och sammankoppla staden. Detta ska generera en fysisk och mental narhet
i Malmd. (Malmo stad 2021; Malmo stad 2008). Boverket (2010) understryker just
denna aspekt da de anser att man genom att koppla samman stadsdelar kan skapa
mojligheter for méten och framja integrationen. Strdk kan darmed bli viktiga
plattformar for det sociala livet. 1 planprogrammen ldggs stor vikt vid att samla
rorelser till strak som kopplar samman staden vilket Gverensstimmer med
Boverkets stallningstagande.

| Norra Sorgenfri ska koppling skapas i langsgaende riktning samtidigt som det ska
underlattas att rora sig mellan de stora straken och de mindre gatorna (Malmé stad
2008). Har observeras ett fokus pa relationen mellan olika stadsrum och dess
paverkan pa varandra. | planprogrammet foér Amiralsgatan och station Persborg ska
koppling inte enbart skapas i langsgaende riktning, fler tvargaende kopplingar ska
ocksa etableras (Malmo stad 2021). Det kan observeras en viss skillnad i synen pa
gatans sammankopplande utformning men den kan harledas till platsspecifika
egenskaper och historiska planeringsideals paverkan pa stadsstrukturen. Daremot
finns en gemensamt tendens att vilja tillgangliggtra och koppla samman gatunatet
over olika skalor. Mehta (2013) beskriver tillgédngligheten till viktiga gator som
betydande och foresprakar att kopplingen mellan olika gaturum ska stracka sig éver
olika skalor for att sékerstélla att en bredd av brukare kan anvénda platsen.

| bada planprogrammen finns en ambition om att skapa en serie stadsrum. Dessa
kopplas samman med hjélp av gatan (Malmo stad 2021; Malmé stad 2008). Detta
kan relateras till ett natverksperspektiv fast pa en mindre skala och knyter an till
Gehl (2010) som foresprakar en tydlighet i stadsrummens riktning och hierarki i
stravan mot en levande stad. Boverket, Sveriges Kommuner och Landsting &
Trafikverket (2015) redogor ocksa for hur ett system av gaturum stottar gatans
sociala kvaliteter. Aven Mehta (2013) talar om vikten av att tillgangliggora viktiga
gator, platser och strak med hjalp av sammankopplande atgarder. Detta Okar
mdjligheterna for sociala beteenden och framjar gatans egenskaper som en plats for
social interaktion.
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5. Slutsats

Under denna rubrik kopplas resultatet till studiens syfte och malsattning genom att
besvara fragestallningen utifran de upptackter som gjorts inom studien.

Hur resonerar Malmo stad kring gatans utformning med avseende pa sociala
kvaliteter med utgangspunkt i planprogrammen fér Amiralsgatan och station
Persborg samt Norra Sorgenfri?

Gatans sociala kvaliteter kopplas i stor utstrackning till begreppet strak. Straken ska
koppla samman staden, fungera som offentliga platser samt samla rorelser i ett
forenat gaturum. Detta ska framja den sociala interaktionen inom omradet och i
staden. Gatans sociala kvaliteter kopplas med andra ord till ett natverksperspektiv
som ska skapa goda grundlaggande forutsattningar for moéten.

Vidare beskrivs en blandning av funktioner och malpunkter som en viktig faktor.
Varierande funktioner lockar en bredd av ménniskor och befolkar ddrmed stadens
gator, nagot som framjar den sociala interaktionen, trygghetskanslan och
gemenskapen.

Relationen mellan byggnad och gata har beskrivits som viktig dar
bottenvaningarnas utformning och entréernas frekvens har en betydande roll. Det
grundar sig i vikten av upplevelsemassig kontakt med bottenvaningen och i en
stravan efter att aktivera gaturummet med hjalp av entréer.

Gatans sociala kvaliteter framjas genom att skapa trygga miljoer. Trygghet ndmns
i bada planprogrammen upprepande ganger som en viktig faktor som bidrar till ett
aktivt gaturum. Trygghet uppkommer genom rorelse, aktivitet och visuell kontakt
mot gatan.

Slutligen finns det en gemensam ambition om att skapa en fotgangarvanlig stad.
Den fotgangarvanliga staden  innefattar  narhet, fotgdngaranpassade
fordonshastigheter och varierande och stimulerande gatumiljoer dar exempelvis
fasadernas utformning och vegetation &r viktig. Gatan ska ge utrymme for vistelse
sa val som rorelse i den fotgangarvanliga staden.
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6. Reflektion

| detta kapitel diskuteras forst utmérkande aspekter av studiens resultat. Dérefter
diskuteras metodvalet och slutligen ges forslag pa vidare forskning.

6.1. Reflektion av resultat

Under arbetsgangen har begrepp som stadsméssighet, stadsliv, levande gaturum,
gatuliv och folkliv patraffats i dokumenten. Dessa begrepp ndamns ofta i relation till
gatans sociala liv och kvaliteter. Det finns dock en otydlighet i vad dessa ord
egentligen betyder och vilken innebérd de faktiskt inrymmer. Genom att inte ha en
tydlig bild av vad dessa begrepp innebér inom kontexten for stadsplanering blir det
svart att dra slutsatser kring vilka sociala kvaliteter som onskas uppnas genom
planeringsforfarandena. VVokabul&ren inom planeringen préaglas ofta av en 6ppen
karaktar och kan upplevas anvéandas slentrianmassigt. Vidare har det observerats att
liknande ord inryms av olika betydelser och varden beroende pa sammanhang och
kontext.

Dahl (2019) och Levitas (1978) ifragasatter det stora fokuset pa handel och
kommersiella verksamheter nar gatan utformas. Planprogrammet for Amiralsgatan
och station Persborg har ett synsatt pa gatan dar gatan tydligt inrymmer en bredd
av funktioner och malpunkter. Aven planprogrammet for Norra Sorgenfri beskriver
behovet av blandade funktioner trots att det finns ett mer uttalat fokus pa de
kommersiella verksamheternas formaga att framja stadslivet och gatans sociala
kvaliteter. Dahl (2019) drar en parallell till hur extern- och internethandeln har
forandrat vara konsumtionsvanor och minskat gatans roll som handelsplats i staden.
Genom att istallet strategiskt placera ut verksamheter och skapa utrymme for en
bredd av funktioner kanske gatan kan inrymma fler varden och utgéra en social roll
i staden trots de forandringar i samhallet som tiden oundvikligen genererar. Ur detta
perspektiv dr det spannande att betrakta hur bada planprogrammen dmnar samla
rorelser till vélintegrerade gator som erbjuder en variation av malpunkter samt
majlighet till vistelse och darmed framjar gatans sociala kvaliteter. Detta ger gatan
en mer varierande funktion i staden och lyfter gatan som ett viktigt offentligt rum
som besitter en bredd av vérden och funktioner.
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Studien har belyst behovet av att skifta skalor nar gatan utformas med avseende pa
sociala kvaliteter. Den 6vergripande skalan pa stadsdelsniva tenderar ha till syfte
att koppla samman staden och stadsdelen. Omraden ska lankas samman och méten
uppkomma genom att samla rorelser till specifika strak. Dessa strak blir en
plattform for moten och gaturummet blir i1 sig ett viktigt offentligt rum. Detta
synsatt kan utlasas i bada planprogrammen (Malmg stad 2021, Malmé stad 2008).
Straken och dess malpunkter lockar manniskor och genererar méten och sociala
kvaliteter i staden, forutsattningarna for social interaktion skapas med andra ord pa
en évergripande niva. Déarefter beskrivs gatans mojlighet att utgéra en koppling
mellan en serie stadsrum, ett synsétt som stéttas av Gehl (2010) och som gar att
finna i bada planprogrammen. Slutligen maste den detaljerade skalan betraktas och
utformas omsorgsfullt for att uppmuntra vistelse och frdmja social interaktion.
Inom ramen for detta blir gatumobelemang, trottoarens bredd, fasadens utformning
och kontakt med gaturummet centralt. Aspekter som berérs av Mehta (2013) saval
som av Gehl (2010; 2011). Att utveckla en vérdnad och forstaelse for de olika
skalorna kanske &r en av de mest centrala fardigheterna for en landskapsarkitekt i
stravan efter att frimja sociala méten i staden. Det handlar om att forsta det enskilda
rummet och dess relation till omgivande stadsstruktur.

| planprogrammen kopplas gatans sociala kvaliteter i stor utstrackning till strakens
egenskaper. Det hade dock varit spannande att ta del av den andra gatans sociala
kvaliteter, den gata som inte lampar sig som ett verksamhetsstrak pa grund av dess
forhallande till gatunatet. Gar det att genom platsankytning, breda trottoarer,
vegetation och flexibilitet framja sociala beteenden dven pa den mindre tvargatan?
Kanske &r det genom en kansla av tillhérighet och anknytning samt en mdéjlighet att
forma sin miljé som denna form av gaturum kan aktiveras och brukas for sociala
beteenden under ratt forutsattningar. Detta synsatt stottas av Mehta (2013) som
anser att manniskan ska vara medskapare i gatumiljons uttryck och av Francis
(1987) som menar att tillhérighet och mojligheten att forma sin gatumiljo ar positivt
for den demokratiska staden.

| planprogrammet for Norra Sorgenfri patraffas ett stort fokus pa omradets historia
som lyfts fram genom bevarandet av kulturhistoriska byggnader och med gatunamn
som anspelar pa omradets industrihistoria (Malmo stad 2008). Detta fokus &r
spannande utifran Moudons (1987) synsatt pa gatan som ett natverk som stracker
sig Over tid och rum dar platsens historia och kontext lyfts fram. Aven Francis
(1987) beskrivning av gatans anknytning till historiska aspekter blir har spannande.
Kanske handlar det om att kdnna samhorighet till platsen genom att koppla dagens
bruk av gatan till dess historiska funktion och roll i staden. Denna aspekt har inte
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undersokts pa djupet inom denna uppsats men skulle vara spannande att utforska
vidare.

Yiterligare en spannande upptackt fran studien ar fokuset pa vegetation som lyfts i
planprogrammen. Vegetationen beskrivs som en viktig del av den gangvénliga
stadsdelen da vegetationen skapar behagliga och sakra miljéer vilket i sin tur gynnar
stadslivet. Denna upptackt kan bidra till det teoretiska ramverket och
vidareutveckla synséttet pa gatan som social plats.

Under studiens gang har en forstaelse skapats for att gatans utformning med
avseende pa sociala kvaliteter ar ett brett amne. Utformningen &r ocksa platsspecifik
och begreppens innebord skiftar beroende pa sammanhang. Hela bredden av amnet
gar inte att inrymma inom ramen for denna studie men, for att aterkoppla till syftet
som amnar att undersoka hur planeringsdiskursen ser ut, har en djupare forstaelse
for hur gatan betraktas och planeras med avseende pa sociala kvaliteter etablerats.
Lardomen av studien &r att ett brett synsatt pa gatan bor antas nar gatan utformas
med avseende pa sociala kvaliteter som innefattar bade gatan som nétverk och som
rum.

6.2. Metodreflektion

Mycket av den litteratur som anvénts i denna uppsats & uppkommen ur en annan
geografisk och tidsméssig kontext. Jacobs (1962) drog sina slutsatser genom att
observera New Yorks gatuliv. Mehtas (2013) forskning har ocksa till stor
utrackning grund i ett amerikanskt perspektiv. Gehls (2010; 2011) forskning
befinner sig visserligen narmre geografiskt men hans forskning baseras i stor
utstrackning pa Képenhamn som &r en storstad. Ar det mojlighet att applicera dessa
idéer i en helt annan kontext? Det har varit en ambition att basera det teoretiska
ramverket pa ett stort utbud av kallor med varierande alder och geografisk
utgangspunkt for att oka tillforlitligheten samt for att etablera ett brett perspektiv.
De idéer som manga av teoretikerna i denna uppsats framhaller har stor spridning
och ar sa pass vedertagna att de ar fullt rimliga att applicera pa denna studies
sammanhang. Detta med forbehall och forstaelse for att den geografiska och
tidsmassiga kontexten paverkar innehdllet i forskningen. Vidare innefattas
litteraturstudien bland annat av dokument fran Boverket, Trafikverket och Malmo
stad. Dessa dokument ar inte skrivna inom en vetenskaplig kontext men de bedéms
komplettera 6vrig teori och blir for studiens syfte relevanta.

Planprogrammens funktion &r att vara ett &versiktligt och véagledande
planeringsdokument. Darfor ar det svart att dra slutsatser och fa forstaelse for hur
den detaljerade skalan planeras trots att den detaljerade skalan &r en viktig del av
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denna uppsats teoretiska ramverk. Vidare bor det resoneras kring planprogrammens
alder. Planprogrammet fér Norra Sorgenfri ar fran 2008 men i och med att
planprogrammet idag fortfarande anvands som det védgledande dokumentet for
utvecklingen av omradets detaljplaner bedoms dokumentet spegla dagens
stadsbyggnad och ar darfor, trots dess alder, relevant for detta arbete.

Slutligen &r det av vikt att redogdra for problematiken kring inhdmtning av data.
Inom ramen for den abduktiva ansatsen tillats ett skiftande fokus mellan teori och
empiri dar det teoretiska ramverket anvéands for att belysa strukturer inom empirin.
Empirin anvands sedan for att omtolka och addera till den teoretiska grunden.
Kunskapen som inhdmtas genom litteraturstudien formar darfor bearbetningen av
data, en aspekt som ryms inom den valda metoden men som bor tydliggdras. For
att uppna en tillforlitlighet i resultatet har darfor upprepade granskningar av
datamaterialet utforts.

6.3. Forslag pa fortsatt forskning

Planprogrammens syfte &r att fungera som visionsdokument och angriper ofta
staden pa ett 6vergripande plan. Det hade varit spannande att undersoka hur dessa
planer 6versétts till detaljplaner. Detta skulle innebéra en djupare forstaelse for hur
gatan utformas med avseende pa sociala kvaliteter pa en detaljerad skala. Det skulle
ocksa vara givande att undersoka relationen mellan planprogram och verklighet i
syfte att utvardera om de planeringsforfarandena som antas i planprogrammen
oversitts till och fungerar i verkligheten.

Studien skulle vidare gynnas av intervjuer med planerare fran Malmo stad. Det
skulle ge en djupare inblick och forstaelse for hur gatan betraktas som en social
plats i staden. Slutligen skulle studie av fler plandokument bidra till en mer
overgripande bild av gatan som social plats.
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Bilaga 1: Exempel pa den kvalitativa

= [¢]
iInnehallsanalysen
Meningsenhet Kondenserad Kod Underkategori Kategori
meningsenhet
”Forslagets barande del &r att | Amiralsgatan ska bli en | Skapa trygg miljo | Sammankoppla Néatverk
bygga om Amiralsgatan till en | tryggare miljoé och och
mer trygg miljo och inforliva inforlivas i Gvrig sammankoppla
omradet i stadens dvriga stadsstruktur med nya
stadsstruktur med nya kvarter | kvarter och kopplingar.
och fler tvargaende kopplingar
i gatuplan.” (Malmé stad
2021, s.3)
”Flygbilden dver Flygbilden visar nya Nya malpunkter Sammankoppla Néatverk
Amiralsgatan visar hur nya gator som knyter an till | och gator som
korsande gator knyter an mot | Amiralsgatan och knyter an till
Amiralsgatan och omgivande | dvriga stadsvdven samt | Amiralsgatan.
strak som i sin tur kopplar nya malpunkter som
omradet till den 6vriga kan starka
stadsvaven. | bilden utpekas rorelsefloden.
aven nya malpunkter som kan
bidra till starkare rorelsefléden
in och ut genom stadsdelen.”
(Malmé stad 2021, s. 13)
”Livsmiljon i gaturummen & | Genom varierande Varierande miljo i | Skapa Fokus pa
aven kvaliteter som Okar bebyggelse, gréningar | gaturummet gangvanlighet i fotgangaren
gangvanligheten. Med samt tradplanteringar gaturummet
bebyggelse i varierande langs med gatorna
uttryck, skalor och funktion, skapas en livsmiljon i
tradplanteringar langs gator gaturummet som okar
och gréningar skapas en gangvanligheten.
livsmiljo som &ven attraherar
gangvanligheten.” (Malmo
stad 2021, s. 22)
”Nya gator pa fotgangares Nya gator pa Gator for Gator for Fokus pa
villkor etableras in mellan de | fotgdngarens villkor fotgangaren och fotgangaren fotgangaren

nya och befintliga
bostadskvarteren. Har finns
aven utrymme for
bostadsgardar for uppehall och
lek.” (Malmé stad 2021, s. 37)

etableras mellan
bostadskvarter och
bostadsgardar ger plats
for lek och vistelse.

bostadsgardar for
lek etableras




