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Sammanfattning

I detta arbete behandlas planering for ridleder utifran ett kommunalt perspektiv. Fokus ligger pa att
jamfora tva olika kommuner i Skane for att pa sa vis finna likheter och skillnader i planeringen. En
teoretisk bakgrund ger inledningsvis majlighet till en fordjupad forstaelse for amnet for att sedan
kunna integreras med jamforelsen av kommunerna. De tva kommunerna som har studerats ar
Héssleholm och Lund.

Syftet var att ta reda pd vilka olika relevanta faktorer som finns vid planering av ridvagar i
kommuner. Resultatet visar att detta beror pa vilka forutsattningar som finns i kommunen och att
deras tillvagagangssatt for att anlagga ridvagar paverkas av detta. Kortfattat indikerar resultatet att
eftersom Lunds kommun har storre befolkningstathet men tillgangen till allemansrattslig mark ar
mindre sa 6kar behovet av planering for ridvégar, medan situationen i Hassleholms kommun &r den
motsatta.

Ytterligare en faktor som péaverkar mojligheterna for planering av ridvagar ar tillgéngen till mark
samt markagarforhallanden. Om kommunen sjalv dger marken underlattas planeringen. Men om
annan mark behdver anvandas kraver detta dialoger och kompromisser vilket kan géra planeringen
for ridvagar mer komplicerad.

Nyckelord: Ridvégar, planering for ridleder, kommunal planering, friluftsplanering.

Abstract

This work deals with planning for riding trails from a municipal perspective with a focus on
ascertaining information by comparing two different municipalities in Scania to see how they differ
or if they have common approaches in their planning. A theoretical background initially provides
an opportunity for an in-depth understanding of the subject in order to then be able to be integrated
with the comparison of the municipalities. The two municipalities that have been studied are
Héssleholm and Lund.

The purpose was to find out what different relevant factors exist when planning riding trails in
municipalities. The results show that this depends on the conditions that exist in the municipality
and that their approach to constructing riding trails is affected by this. In short, the result indicates
that since Lund municipality has a higher population density but access to public land is less, the
need for planning for riding trails increases, while the situation in Héassleholm municipality is the
opposite.

Another factor that affects the possibilities for planning for riding trails is the availability of land
and who owns the land. If the municipality owns the land itself, planning will be easier. But if other
land needs to be used, this requires dialogues and compromises, which can make the planning for
riding trails more complicated.

Keywords: Riding trails, planning for equestrian trails, municipal planning, outdoor planning.
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Inledning

Ridsport ar den andra storsta fritidsaktiviteten i Sverige efter fotboll, visar siffror
fran SISU:s medlemsforbundets verksamheter (SISU Idrottsutbildningar, 2018,
sida 11).

Trots detta planeras det séllan for den friluftsinfrastruktur som hastnaringen
behdver for att vara saker och dndamalsenlig i Sverige. Trots kommunernas
planmonopol saknas det tyvarr ofta ett fokus pa friluftsliv i den kommunernas
oversiktsplanering (Emmelin et al. 2010, sida 319). | en artikel i tidskriften
Geografisk Tidsskrift - Danish Journal of Geography beskriver forfattarna att
planerare upplever otydliga regler och dalig tillgang till planeringsverktyg for
hasthallning i urbana omraden (Elgaker, Pinzke, Lindholm & Nilsson,2010, sida
95). Detta skulle kunna leda till att sddana anléaggningar sallan byggs eller i sddana
fall konstrueras pa ett bristfalligt vis.

Dartill kommer att manga hastverksamheter ligger i tatbefolkade omraden som har
en hog konkurrens om markanvandningen (Elgaker, 2011, sida 18). Detta Okar
kraven pa en genomtankt och fungerande planering med vél underbyggda metoder
for att tillgodose brukares behov (Pedersen, 2004, sida 15).

Ur ett internationellt perspektiv finns det litteratur som berdr &mnet som antyder att
detta forhaller sig annorlunda i England. Det pastas att hast och ryttarperspektivet
pa ett mycket battre sétt inkorporeras i planeringen (Persson, 2003, sida 65).

| en rapport fran SLU om hasten i samhallet star det att: "For fritids- och
idrottsomraden galler generellt att de skall vara tillgangliga och vara vélplacerade i
kommunen. Ridningen hamnar dock vanligtvis utanfor i allt for manga
oversiktsplaner." (Svala, 2006, sida 25). Detta pekar ocksa pa att brister inom
planeringen forekommer. Detta visar dven foljande citat.

"Nar kommunerna tagit initiativ till att flytta ridklubbar har de i de flesta fall fatt anlaggningar
som man rent funktionellt & mycket néjd med. Dock saknas ofta kringplanering som hagar,
beteshagar, ridvégar och vegetation mm. Landskapsarkitekter har tydligen inte engagerats!"
(Svala, 2006, sida 25)



Det finns foljaktligen belédgg for att ridsporten forbises i planeringen trots sin
position som den andra storsta fritidsidrotten i Sverige. Anledningen till detta kan
vara mangfacetterad, men ett bristande kunskapsunderlag for hur denna mangsidiga
planeringsutmaning ska hanteras i kommunerna kan vara en av anledningarna.

Syfte

Syftet med arbetet ar att fordjupa forstaelsen for planering for hastverksamhet och
i synnerhet ridvagar, for och att ta reda pa vad som ar &ndamalsenlig planering och
hur denna sker.

Mal

Malet ar att identifiera vad som kravs for att uppna en valplanerad ridvag. Arbetet
syftar dven till att utpeka eventuella brister i planeringen som forekommer i Skéane
I detta avseende. Skalet till detta &r att ridning ar en mycket stor fritidssport och
friluftsaktivitet i Sverige, men som det dnda inte alltid planeras for pa ett
andamalsenligt satt. Avsikten ar att via en jamforelse mellan tva olika kommuner
forsoka hitta och beskriva olika exempel pa tillvagagangssatt.

Fragestallning

Den huvudsakliga fragan handlar om att identifiera vad som ar relevanta faktorer
vid planering av ridvéagar i kommunal regi. For att gora detta har foljande
delfragestallningar tagits fram:

e Vad ar skillnaderna mellan de tva utvalda skanska kommuner vid
planeringen av ridvégar?

e Finns det positiva aspekter som kan lyftas som sarskilt
valfungerande exempel?

e Pavilket satt kan ridvagar planeras for att fungera vél i varierande
kontext?

e Nar uppstar behovet av planering for ridvéagar?
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Material

Materialet utgors av litteratur som relaterar till planeringen av ridvagar och dven av
amnen som tangerar detta, i avsikt att fordjupa forstaelsen av innehallet genom att
presentera relevant bakgrundsinformation. Dartill har information inhdmtats genom
att intervjua kontaktpersoner pa de kommuner som har studerats for att fa ett nara
perspektiv hur planeringsarbetet med ridvagar sker i dessa.

Sokningar och sokord

Ridled, ridvag, ridstig, ridslinga, ridspar, hast, planering, urban ridvag,
hastens beteende, planering for friluftsliv.

Engelska sokord: bridle path, bridleway, equestrian trail, horse riding path,
ride, bridle road, horse trail.

Metod

Metoden bestar av en litteraturstudie dar valet och uppsdkandet av material dven
var en del av arbetet. Kallmaterialet som anvandes belyser vilka behov som maste
tillgodoses for att en god fysisk miljo for hést och ryttare ska uppsta pa ridvagar.
Aven kallmaterial som behandlar planering for friluftsliv och underlag som
behandlar planering for héstar har tagits i beaktande. Dartill har dven
planeringsdokument och studier av sadana fran de utvalda kommunerna i Skane
bearbetats.

Utover det har dven semistrukturerade intervjuer med kontaktpersoner som arbetar
med planering i de utvalda kommunerna genomforts. Intervjuerna har varit
semistrukturerade och utgatt fran allmanna fragor om hur kommunerna hanterar
planeringen for ridvagar (se bilaga 1 for intervjufragorna).

Arbetet har bestatt av en jamforelse mellan skanska kommuners planering for
ridverksamhet och framfor allt ridvagar i en bebyggd kontext, dar da behovet for
planering kan antas uppsta. For att halla arbetet dverskadligt har tvd kommuner
valts ut och studerats nédrmare.
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Avgransning

For att gora arbetet hanterligt har avgransningar gjorts pa sa vis att relevanta
kommuner har valts ut som exempel att studera. De kommuner som beddmdes som
intressanta att undersoka var Malmg, Lund, Kristianstad, Hassleholm och
Helsingborg. Detta baserat pa att dessa kommuner ér tillrackligt stora for att ha en
omfattande planeringsverksamhet samt &ven for att de har fler och storre
sammanhang dar moten mellan olika kontext antas kunna uppsta. Vilket formodas
ge upphov till komplexa planeringsutmaningar, som darmed &r mer intressanta att
studera.

Valet landade till slut pa Lund samt Hassleholms kommun, detta for att det var i
dessa kommuner som kontaktpersoner som var mgjliga att intervjua befann sig.
Kommunerna beddmdes som intressanta i sammanhanget for att de bada ar
forhallandevis stora och da antas kunna ha en variation av olika sammanhang dar
planering for ridvagar férekommer. Forhoppningen var att se och jamfora
planeringen av ridvégar i olika sammanhang for att kunna dra slutsatser ur de
eventuella skillnaderna.

For att fa en tydlig koppling till &mnet landskapsarkitektur har arbetet inriktats mot
att undersoka anlaggningen av ridvagar ur en planeringskontext, saval urbant som
ruralt. Och detta da framst fran ett kommunalt perspektiv i syfte att begransa
arbetets omfattning.
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Teoretisk bakgrund

For att ge en djupare forstaelse for amnet och tangerande fakta presenteras i detta
kapitel den viktigaste teoretiska bakgrundsinformationen. Aven en del information
om hastar och ridning presenteras for att kunna forklara hur detta paverkar
planeringen.

Ridning kan forekomma i manga olika sammanhang och syften, bland annat som
hobby, sport och ungdomsaktivitet, men de flesta manniskor som rider vill kunna
rida utomhus (Bonorden, 2008, sida 81).

Begrepp

Har presenteras en genomgang av de olika begreppen som anvands i uppsatsen och
vad dessa betyder. Det finns manga olika termer som anvands i samband med
ridning och en grundlaggande forstelse for deras betydelse ar viktig for att kunna
folja arbetets resonemang. Darfor introduceras och forklaras dessa har.

En ridvag ar en enskild stig eller vag som ar avsedd for ridning. Handlar det om en
pabjuden ridvag ar gangtrafik tillatet men ej cykling. Dessa végar finns ofta i
anslutning till ett stall med hastverksamhet (Vagmarken, 2021). Orden ridstig och
ridslinga kan &ven férekomma med samma betydelse. Ridvag kan aven syfta till
specifika monster som rids pa en ridbana inom dressyrsporten. Men i detta arbete
kommer ordet ej anvandas med ovan beskrivna betydelse utan kommer att syfta pa
vagar i naturen som anvands till ridning.

I motsats till en ridvag &r en ridled en langre sammanhéangande strécka av ridvégar
som ger mojlighet till langre turer pa heldagar eller flera dagar. Ridleder kan
darmed jamforas med vandringsleder, och de uppfyller samma syfte for ryttare som
vandringsleder gor for manniskor som vandrar (Bonorden, 2008, sida 45). Vid
ridleder kan &ven designerade rastplatser och parkeringsplatser med mojlighet att
lasta héstar av och pa hasttransporter forekomma.
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Ordet ekipage syftar pa en hast med ryttare (SAOB, 1920). Begreppet férekommer
ofta inom ridsportssammanhang men i detta arbete kommer det att anvandas
generellt till att avse en person som rider en hést.

Jamstalldhet och tillganglighet

Ridsport &r en av de fa sporter dar man och kvinnor tavlar pa lika villkor. Ridning
ar dven overvéldigande dominerad av kvinnor som har detta som hobby och
fritidssysselsattning. FOr att uppna ett jamstallt samhéalle med god demokrati ar det
darfor aven viktigt att kvinnors fritidsintressen ges utrymme och mdjlighet till
utévning.

For personer med funktionsnedsattning ar ridning &ven en unik mdjlighet att
motionera och att kunna komma ut i naturen (Emmelin, Fredman, Jensen & Sandell,
2010, sida 160).

Planering for ridvagar

Utvecklingen av landskapet sker som en foljd av de olika villkor som aktorer far
presenterade for sig som ett resultat av planering och forvaltning (Emmelin et al.
2010, sida 256). Vid planering av ridvagar i kommunala sammanhang finns det
flera faktorer som behover beaktas. Ridvagar &r dven en typ av friluftsinfrastruktur
och det medfor att planeringsévervaganden som galler vid planering for friluftsliv
ocksa blir aktuella har (Vestervik, 2010, sida 14).

Allemansratten som finns i Sverige ar grundbulten som sakrar landskapets
tillganglighet for friluftsliv enligt Emmelin et al. (2010, sida 189). Allemansrétten
har en mycket stark stélining hos befolkningen (Emmelin et al. 2010, sida 190) och
ar aven relevant for ridning i naturen. Allemansratten galler endast om
markutnyttjandet inte medfor skada eller oldgenhet (Bonorden, 2008, sida 79). Vid
ridning innebéar detta att det ar tillatet att rida pa vagar (om det inte finns enskilda
foreskrifter) men inte pa akrar, skogsplantering, tomtmark eller andra kansliga
omraden. Dock kan det vara sa att platser som, om de anvands av enskilda ekipage
inte skadas, anda rakar ut for slitage om anvandningen sker frekvent och av manga.
Dartill &r det heller inte tillatet att rida i skidspar, pa gang- eller cykelbanor, samt
andra iordninggjorda anlaggningar (Bonorden, 2008, sida 79).

Detta later ana att de omraden dér ridning faktiskt &r tillatet i landskapet ibland kan
vara relativt begransade, och att dven de platser som ér tillatna inte far anvandas
alltfor frekvent for att inte riskera slitage. Om da den allemansréttsliga marken &r
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begransad i sin omfattning i ett omrade dar dven manga andra friluftsintressen
forekommer kan det skonjas en risk for konflikter. Detta bekréaftas dven av Elgaker,
Pinzke, Nilsson och Lindholm (2012, sida 276), och de kom dven fram till att ryttare
och markagare har olika uppfattningar av hur allemansratten bor tolkas (Elgaker et
al. 2012, sida 285).

Beteenden hos hastar att beakta vid planering

For att sékerstélla en trygg och séker trafikmiljo for alla trafikanter &r det avgorande
att planeringen ar omsorgsfull. Under denna rubrik forklaras nagra av de olika
parametrarna som &r véardefulla att kdnna till vid planering for ridning med avseende
pa hastens beteenden och instinkter. En genomgang av nagra av de viktigaste
beteenden hos hastar som kan fa konsekvenser for planeringen kommer att
beskrivas.

Vanor leder till trygghet for hastar och det ar viktigt for djuren att fa upprepa samma
beteendemonster varje gang pa samma satt som det gjorts tidigare. Eventuella
forandringar i omgivningen upptacks mycket snabbt och betraktas som en fara tills
de visat sig vara harmlos upprepade ganger (Planck & Rundgren, 2005, sida 14).
Saval vilda som tama hastar foljer bestamda strak och stigar i naturen, liksom pa
betesmarker, och pa dessa ror de sig i rad efter varandra. (Stahlberg, 1997, sida 67).
Dérav kan en mojlig slutsats dras att det ar vardefullt for sakerheten med anlagda
ridvégar, eftersom det ger héastarna en kontinuerlig miljé som de kan vénja sig vid
och darfor kanna sig trygga i. Hastars invanda beteende att folja strdk ger goda
forutsattningar for och stor nytta av anlagda ridvégar, eftersom héstars naturliga
instinkter pabjuder dem att f6lja stigar.

Héstar tenderar att ta till flykt i en situation déar de kénner sig hotade eller skramda
pa grund av en naturlig status som bytesdjur (Planck & Rundgren, 2005, sida 14).
Denna instinkt &r inte rationell utan sker i samma stund som hésten tycker sig
uppfatta en fara. Ofta handlar det om ovantade ljud eller rérelser i héstens
omgivning som kan uppfattas som ett hotande rovdjur (Stahlberg, 1997, sida 75).
Vid flykt fran en sadan fara skyggar hasten mycket hastigt undan fran det uppfattade
hotet utan hansyn till 6vrig omgivning, bekraftar dven Bayley och Maxwell (1997,
sida 8). Oftast flyr den inte langt utan genomfor i forsta hand en hastig forflyttning
nagra steg bort. Detta ar viktigt att kanna till eftersom det latt kan uppsta en risk for
olyckor om hasten befinner sig i narheten av farlig terrang av olika slag saval som
gang- och cykelvagar, samt biltrafik eller jarnvag.

Hastar &r flockdjur och detta innebér att de i sin naturliga miljo lever i en
sammanhallen gemenskap (Stahlberg, 1997, sida 53). I hastflocken etableras en
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rangordning som bildar en hierarki, vilket skapar en trygg sammanhallning
(Forsstrom & Jattner, 2002, sida 11). Denna rangordning etableras genom
hotbeteende som sedan ocksa ageras pa om en av parterna inte ger med sig. Detta
beteende kan ocksa uppsta nar tva hastar som inte kanner varandra méts for forsta
gangen (Stahlberg, 1997, sida 76). Detta ar trygghetsméssigt inte onskvart nar
hésten rids pa en ridvag. Darav kan det vara mycket vardefullt att planera pa ett
sadant vis att méten mellan frammande hastar i storsta mojliga man kan undvikas,
eller att det finns plats att halla avstand vid ett eventuellt mote. For att mojliggora
detta anger exempelvis Bonorden (2008, sida 86) en bredd som bor vara 2,5 meter,
men allra minns 2 meter.

Hastar ar sammanfattningsvis flockdjur med starka instinkter sasom flykt vid
uppfattad fara och dven med en préagling att vanebundet folja etablerade stigar.
Deras flockbeteende pabjuder dem aven att avgora en rangordning mellan varandra
vilket kan leda till gnabb mellan for varandra frammande hastar. FOr planeringen
av ridvégar ar detta viktigt att ha i atanke och exempelvis anlagga ridvégar i en lugn
miljo dar det finns begransade mojligheter for en hast att forsétta sig i en farlig
situation om den skulle bli skramd. Det ar ocksa tryggt for hastar att ridas pa en
etablerad ridvag som for dem kanns som en invand stig. Detta skapar en
betryggande kénsla for héastarna, vilket ytterligare minskar risken for att de ska blir
skramda. Om planeringen for ridvagen sedan sker pa ett sadant sétt att moten mellan
fraimmande héstar i stérsta mojliga man kan undvikas hojs sakerheten ytterligare.
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Ridvagar i tva skanska kommuner

Nedan foljer en genomgang av Lund respektive Hassleholms kommun som handlar
om hur dessa kommuner planerar for ridvagar samt lite om hur bakgrunden till
denna planering har sett ut. Detta resultat jamfors sedan &ven med den teoretiska
bakgrunden ovan for att belysa de olika aspekterna av planeringen. Darefter jamfors
slutligen de tva kommunernas planering med varandra for att ge en detaljerad bild
av olika skillnader och gemensamma namnare eller utmaningar.

Utmaningarna som kan uppsta vid planering av ridvagar i olika miljoer kan i detta
avsnitt a&ven observeras och beskrivas utifran hur verkligheten ser ut, samt jamfaras
med den teoretiska bakgrunden som lades fram i det foregaende avsnittet av arbetet.

Lunds kommun

Lunds kommun framhéver i sin dversiktsplanering vikten av att framja fysisk
aktivitet samt betydelsen av god tillgang till de platser dar man agnar sig at dessa
aktiviteter. Det beskrivs ocksd att ytorna for fritidsaktiviteter bor vara
sammanldnkade och tillgangliga for s& manga som mgjligt, samt fordelaktigt
integrerade med den grona infrastrukturen (Lunds kommun, 2018a, sida 53).

| dversiktsplaneringen noteras &ven att hastintresset i kommunen &r stort och att det
finns ett brett utbud av h&stverksamheter. Kultur- och fritidsnamnden pekas ut som
ansvarig for samordning mellan kommunen och héastsporten och ett behov av att se
over utvecklingen av ridvagsstrak papekas (Lunds kommun, 2018b, sida 40).

Planeringsbehov

En aldre malsattning for ridvagar i Lunds kommun kommer fran rad och riktlinjer
for ridvagar som antogs i det dldre Gronstruktur- och naturvardsprogrammet sager
att: "Ridvéagarna bor ga i tatortsranden med kontakt med landsbygdens mindre
vagar." (Lunds kommun, 2006 se Lunds kommun, 2008, sida 58).

| en rapport om Lunds plan for hastsporten i kommunen beskrivs hur allemansratten
forhaller sig till ridningen. Det delges att det kan uppsta problem vid anvandningen
av héstar i landskapet (Lunds kommun, 2008, sida 53). Problemet som beskrivs ar
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att det ofta forekommer ridning pa stallen dar det inte &r lampligt, men att detta ofta
beror pa att fungerande alternativ saknas. Vidare beskrivs att detta beror pa att de
som rider vill ha tillgang till slingor eller rundor som slutar vid stallet dar man
borjade rida fran (Lunds kommun, 2008, sida 53).

Och hér kan det da férmodas att nar denna mojlighet inte finns sa kan ryttare ibland
leta sig till olampliga vagar eller marker. | samband med detta kan det da som
tidigare beskrivet i avsnittet om planering (i den teoretiska bakgrunden) uppsta
slitage pa kansliga marker, vilket da kanske leder till konflikter med markagare eller
andra friluftsaktorer.

Sammanhang

I Lund finns ett stort utnyttjande av mark i rekreativt syfte samtidigt som detta
maste samsas med anvandningen av marken for rationellt och storskaligt jordbruk.
Samtidigt minskar antalet mindre markvéagar och da uppstar ett dkat slitage pa de
som finns kvar, kombinerat med en 6kad konkurrens som kan skapa konflikter
(Lunds kommun, 2008, sida 54). Den Okade konkurrensen beskrivs som en
anledning till samre trafiksékerhet och att de konflikter som uppstar kan leda till att
ridning forbjuds pa vissa végar. | rapporten om Lunds plan for hastsporten dras
slutsatsen att ridforbudet inte 16ser det underliggande problemet utan endast flyttar
det till en annan plats, samt att forbudet forvérrar trafiksdkerheten ytterligare om
ekipagen tvingas ut i trafiken. Sist slutleds har att det som kréavs for en langsiktig
I6sning &r en planering for hastinfrastrukturen (Lunds kommun, 2008, sida 54).

Lunds kommun ligger i sydvastra Skane och har ett invanarantal av 126 000
personer ar 2020 med en stadig uppgang fran ca 75 000 de senaste 50 aren (SCB,
2020). I kommunen bor 96 procent av befolkningen i tatorter. 11 procent av marken
i kommunen &r bebyggd, och av den resterande marken bestar 24 procent av skog
och 55 procent av jordbruksmark (SCB, 2015). Det nationella genomsnittet for
2015 (SCB) var 3 procent bebyggelse, 69 procent skog och 8 procent
jordbruksmark i Sverige. Lund har alltsa forhallandevis lag andel skog men mycket
hog andel jordbruksmark samt mark som &r bebyggd. Lunds kommun har en total
landareal av 427 kvadratkilometer (SCB, 2021).

Den hoga andelen jordbruksmark gor att allemansrattsligt tillganglig mark &r
forhallandevis liten i Lunds kommun da det inte ar tillatet att rida 6ver akrar. Detta
skulle da kunna leda till att de fa stallen som det ar tillatet att rida pa anvands valdigt
frekvent. Som tidigare beskrivits i den teoretiska bakgrunden innebér detta ocksa
en Okad risk for markskador. Nar andelen allemansréttslig mark som ar tillganglig
for ryttare alltsa ar forhallandevis liten skulle det kunna vara sa att behovet okar for
planering av ridvégar for att férebygga konflikter.
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Brukarperspektiv och behov

I Lunds kommun kom en &ldre malsattning for ridvéagar fran rad och riktlinjer for
ridvagar som antogs i Gronstruktur- och naturvardsprogrammet fran 2006 som
séger att: "Ridvégarna kring Lund bor utvecklas till ett sammanhéngande system
som mojliggor kortare ridturer.” (Lunds kommun, 2006 se Lunds kommun, 2008,
sida 58)

Fordelarna med att ha planerade ridvagar beskrivs i en rapport om Lunds kommuns
plan for hastsporten och det menas att det ar nagot som minskar problemet med att
ridning sker pa fel platser. Rapporten skildrar att vardagstillganglighet ar det
viktigaste och att &ven om variation ar vardefullt sa tacker anda en bra ridslinga
med plats att bade trava och galoppera det alldagliga behovet. Det framstélls dven
att sékerheten Okar nér det finns planerade ridvdgar och att det annars &r
vagkorsningar, vagstrackor med mycket trafik och gator i bostadsomraden som
skapar problem (Lunds kommun, 2008, sida 54).

| rapporten féljer ett avsnitt med exempel pa synpunkter pa ridvégar i det davarande
laget. For att ta reda pa dessa synpunkter genomfordes saval enkatundersokningar
som uppfoljande intervjuer (Lunds kommun, 2008, sida 59). Det foljer en
genomgang av de olika ryttarsallskapen- och foreningarnas synpunkter pa
situationen i sitt naromrade. Det som ofta lyftes ar behovet av trafiksékra passager
samt av sammanhéngande ridslingor, alltsd av sammanlénkade ridvagar, och dven
vikten av lampligt underlag att rida pa framhavs (Lunds kommun, 2008, sida 59 —
61).

Just nu sker i Lund en nybyggnad av ridvagar med mal att skapa ett natverk,
beskriver enhetschefen for natur och friluftslivsavdelningen! i kommunen. Mélet &r
att skapa slingor som tillgodoser det behov som ridskolor har av kortare turer under
en ridlektion eller for uppvarmning av héstarna i narheten av ridhus. Och dven
langre turer for det behov som finns hos hobbyryttare som vill rida langre rundor i
naturen. En annan malsattning &r att planera for en placering av ridvagar bort fran
blandad bebyggelse. Detta da av sakerhetsskal.

I den teoretiska bakgrunden om beteende hos héstar som bor beaktas vid planering
slutleds det varfor det ar viktigt med anlagda ridvégar samt varfor det kan vara
vardefullt att halla dem franskilda fran andra funktioner ur ett sakerhetsperspektiv.
Malsattningarna i Lunds kommun &r alltsa helt i linje med de beteenden och
instinkter som finns hos hastdjur och ar anpassad for en 6kad trygghet.

1 Videomate den 5 Maj 2021 med Magnus Eckeskog, enhetschef for avdelningen natur och friluftsliv vid park-
och naturavdelningen (del av den tekniska forvaltningen) i Lunds kommun.
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Integrering med Ovriga funktioner i landskapet

I Lunds kommun finns en aldre malsattning for upplagget av ridvagar i rad och
riktlinjer for ridvagar som antogs i Gronstruktur- och naturvardsprogrammet fran
2006 som sager att: "Det ar vasentligt att ridvagarna atskiljs fran dvriga trafikslag,
aven gaende och cykKlister, for att undvika konflikter." (Lunds kommun, 2006; se
Lunds kommun, 2008, sida 58)

| rapporten fran 2008 om planen for hastsporten i Lunds kommun redogérs dven
for att en viktig aspekt vid planeringen av ridvéagar &r uppfattningen om
tolkningsforetrade, och att det darfor ar viktigt att planera sa att det blir tydligt att
miljon ar avsedd for hastar och inte nagra motordrivna fordon.

| Lund ansvarar kommunen bade for att de befintliga ridvagarna forbattras och att
det anldggs nya dar det finns behov och mojlighet, beréttar enhetschef for
avdelningen natur och friluftslivz. Det aterges dven att det i Lund finns bade
separata ridvagar och sadana som ar blandade med cykel och géang.

Den ursprungliga malsattningen om att ridvagar alltid ska atskiljas fran alla andra
trafikslag efterféljs alltsa endast delvis. Mojligtvis skulle detta kunna bero pa att
behovet av att skapa sammanhéngande slingor bedémdes som tyngre &n behovet av
franskilda ridvégar. Eller ocksa kan det harledas till markagarfoérhallanden som det
inte alltid gar att hitta l6sningar for. Kanske dven en kombination av dessa skulle
kunna vara orsaken.

Markagarforhallanden

For hantering av markagarfragor var ett aldre mal fran rad och riktlinjer for ridvagar
som antogs i Gronstruktur- och naturvardsprogrammet: "Genomfdrandet maste ske
i dialog med berdérda markdgare och jordbrukare. Avtal med markagare krévs for
intrang och skotsel.” (Lunds kommun, 2006 se Lunds kommun, 2008, sida 58).

| ett gammalt forslag for att anldgga ridvagar som togs fram var det den tekniska
namnden som var ansvarig for anlaggandet av ridvagar pa kommunal mark, och
den davarande fritidsnamnden skulle ansvara for de ridvagar som behévde anlaggas
pa privat mark. Men nar kommunen 1996 gick in i en ny organisation foll
kdnnedomen om detta uppdrag bort och darfor fullgjorde kultur- och
fritidsnamnden aldrig sin del av avtalet (Lunds kommun, 2008, sida 57). Och fragan
om ridvagar saknade &ven prioritet. Kultur- och fritidsndmnden hade heller ingen
kompetens for att forhandla samt sluta avtal med privata marké&gare och dartill
saknades det &ven dialog med foretréddare for héastdgare.

2 VVideomate den 5 Maj 2021 med Magnus Eckeskog, enhetschef for avdelningen natur och friluftsliv vid park-
och naturavdelningen (del av den tekniska forvaltningen) i Lunds kommun.
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Enhetschefen for natur och friluftslivs avdelningen forklarar® att kommunikationen
med markéagare dven nu ar en aterkommande utmaning som uppstar for kommunen
att hantera. Pa den mark som kommunen sjalv dger har man fri majlighet att
planera, men for att skapa de sammanhangande ridslingorna som &r kommunens
mal kravs ofta en I6sning som innefattar mark som inte dgs av kommunen sjalv.
Han* forklarar att detta ar en dterkommande punkt som kréver mycket konstruktiv
dialog.

Har later sig ana att en strukturellt uppbyggd och tydlig ansvarsfordelning &r viktig
for att kunna genomfoéra de tilltdnkta planeringsmomenten, samt att néar det géller
planering pa mark som inte dgs av kommunen ar det mycket viktigt med extra
omsorg. | samma anda papekar dven Bonoden (2008, sida 85) att en lamplig atgard
exempelvis skulle kunna vara att redan fran borjan inleda kontakten med markéagare
via en person som har fortroende i bygden.

Upplagget for planering av ridvagar inom kommunen

I rapporten fran 2008 om planen for hastsporten i Lund finns &ven ett kapitel som
beskriver hur det gar till fran planeringen av ridvagar fram till anlaggningen i
kommunen. Det aterges att planeringen av ridvagar huvudsakligen drivs av
stadsbyggnadskontoret och att detta sker i samverkan med den tekniska
forvaltningen, men att det finns ett glapp mellan planeringen och genomférandet
som har lett till att det inte tillkommer sd manga nya ridvagar (Lunds kommun,
2008, sida 56). Och utdver en oklar rollférdelning mellan tekniska forvaltningen
och kultur- och fritidsforvaltningen beskrivs det dven bero pa svarigheter med att
I6sa finansieringen.

Det beréttas i rapporten att det under 2007 uppstod ett samarbete mellan kultur- och
fritidsforvaltningen, tekniska forvaltningen och Friluftsfraimjandet for att
forverkliga de planer for ridvagar som fanns i en fordjupad Oversiktsplanen av
Skrylleomradet. Det aterges att planen var att anlagga flera strackor under 2008 och
att malbilden var ett utbyggt nat av ridvagar (Lunds kommun, 2008, sida 57).

| dagslaget delger kommunen pa sin hemsida att det i Skrylle naturreservat finns
omkring tva mil markerade ridvagar, och det uppmarksammas &ven pa att
allemansratten inte galler i naturreservatet och att ridning endast ar tillatet pa de
markerade stigarna (Lunds kommun, 2021).

3 Videomdte den 5 Maj 2021 med Magnus Eckeskog, enhetschef for avdelningen natur och friluftsliv vid park-
och naturavdelningen (del av den tekniska forvaltningen) i Lunds kommun.
4 Ibid.
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Enhetschefen for natur och friluftslivsavdelningen berattar® att det inom Lunds
kommuns organisation i dagslaget finns en ridvagsgrupp for tatortsnara ridvégar.
Tekniska forvaltningen har mycket av ansvaret och Kultur och fritidsforvaltningen
hjalper ocksa till. Samarbete med stadsbyggnadskontoret sker dar det behovs.
Ridvagsgruppen ansvarar saval for forbattring av befintliga vagar samt
nyanlaggning.

Detta belyser att det for planering av ridvagar kan vara viktigt med ett bredare
samarbete mellan olika forvaltningar inom en kommun. | materialet ovan framgar
att det tidigare fanns utmaningar med att anlédgga ridvagar i kommunen som en féljd
av den oklara rollférdelningen, men att det i dagslaget i stallet finns en dedikerad
grupp for anlaggning av ridvégar for att méta upp behovet.

Ridvagsplaneringsexempel fran Lunds kommun

Tva exempel pa praktiska erfarenheter som gjorts i Lunds kommun vid planeringen
av ridvégar redogor enhetschefen for natur och friluftslivsavdelningen for®. Vid en
inventering av lampliga stréckor for en ny ridvég hittades i borjan en vacker stracka
med fri utsikt uppe pa en slant bredvid en banvall. Men vid narmare eftertanke insag
man att platsen skulle vara oldamplig som ridvdg, eftersom hastar skulle kunna
skrammas av tagen.

For den andra erfarenheten redovisar enhetschefen for natur och friluftslivs
avdelningen for en omdragning av en ridvag fran en gata i ett bostadsomrade till
kommunalt 4gd mark bredvid bostadsomradet for att 6ka trafiksikerheten’. Marken
som ridvagen flyttades till var nagot hogre belagen i relation till bostadsomradets
tomter. Efter flytten uppméarksammades det att det uppstod vissa problem med
insyn, eftersom en ryttare som sitter pa en hast kommer hogre upp fran marken.
Eftersom marken som ridvéagen placerades pa var nagot hogre belagen forvarrades
problemet.

Bada dessa exempel framhaver vikten av omsorgsfullhet vid placeringen av
ridvagar och visar hur olika situationer kan leda till ovantade problem. Om det
forsta exemplet med jarnvégen skrivs det &ven (Bonorden, 2008, sida 82) i motsats
till det man befarade i Lunds kommun, att en hast skulle kunna uppfatta jarnvagen
som en sakrare tillflykt om den blir skramd av ndgot annat som den uppfattar som
farligare. Detta visar att planering for hastar i vissa fall 1att kan bli komplicerat och
att hansyn till manga parametrar mojligen maste goras.

5 Videomate den 5 Maj 2021 med Magnus Eckeskog, enhetschef for avdelningen natur och friluftsliv vid park-
och naturavdelningen (del av den tekniska forvaltningen) i Lunds kommun.

6 1bid.

7 1hid.
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I enlighet med det som beskrevs tidigare i den teoretiska bakgrunden, i avsnittet om
beteenden hos héstar att beaktas vid planeringen, att eftersom hastar ar flyktdjur till
sin natur ar det alltid sakrare att halla ridvagar franskilda fran farliga stallen sasom
jarnvégar. Detta &r da nagot som man har tagit hansyn till i Lunds kommun.

Hassleholms kommun

I sin nuvarande 6versiktsplan fran 2007 namner Hassleholms kommun i ett kapitel
om strategier for turism att mojligheter for naturupplevelser ska finnas i olika
former, och bland annat ridvagar namns som exempel (Hassleholms kommun,
2007, sida 48). Hassleholms kommun haller i nuldge pa att arbeta fram en ny
oversiktsplan som det ska beslutas om under 2022. | granskningsforslaget till denna
nya oOversiktsplan finns ett avsnitt om natur och friluftsliv som har ett delavsnitt
som beror ridleder. Det beskrivs att det finns tva ridslingor pa 12 respektive 8
kilometer i Hovdala naturomrade med majlighet till parkering vid entrén. En rid-
och korled baserad pa befintligt vagnat som &r 28 mil lang beskrivs ocksa
(Hassleholms kommun, 2021, sida 201).

Om denna rid- och koérled beréttar den nuvarande kultur- och fritidsforvaltningen
att det rorde sig om ett regionalt projekt som en forening for korvagar var delaktig
i, men att det strandade nér projektet var éver. Vagarna fran detta projekt finns kvar,
men inte servicen. Kommunen kan inte driva foretag eller féreningar och darfor
kdnner kommunen att de sjilva inte har ndgon mojlighet att ingripa for att
uppritthalla det som togs fram i projektet®.

Men det ndmns inga vidare forslag for nya utvecklingar eller forbéattringar, varken
i den nya Oversiktsplanen eller av kultur- och fritidsforvaltningen. Detta skulle
kunna betyda att H&ssleholm for nérvarande &r ndjda med sina befintliga ridvégar
eller att det inte har framkommit ndgra behov som belyser en anledning att anlagga
fler ridvagar. Mojligen skulle det ocksa kunna vara sa att kommunen for narvarande
har sitt fokus pa att utveckla andra aspekter av friluftslivet.

Planeringsbehov

Kultur- och fritidsforvaltningen i Hassleholms kommun gav Skanes
Ridsportférbund i uppdrag att genomfdra en nuldges- och framtidsanalys av
foreningarna med hastanknytning i kommunen (Skanes Ridsportforbund, u. a., sida
3). For att genomfora denna analys var tillvagagangssattet att Skanes
Ridsportforbund tréffade representanter for foreningarna i Hassleholms kommun

8 VVideomaéte den 7 Juni 2021 med Henrik Samevik, avdelningschef vid kultur- och fritidsférvaltningen och
Carina Jonsson Lindholm, verksamhetsutvecklare vid kultur- och fritidsforvaltningen, Héssleholms kommun.
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som bedriver hastverksamhet och genomférde intervjuer med dem, och det
framkomna materialet sammanstélldes sedan i en rapport.

Analysen beskriver var ridning sker och beréttar att for motionsridning krévs det
tillgang till ridleder i naturen. Men att dven ridskolor samt ryttare som tranar och
tavlar rider i naturen och har ett behov av narhet till sékra ridleder (Skanes
Ridsportférbund, u. a., sida 7).

Ett potentiellt konfliktomrade som noterats av kommunen &r att om det ska badas
med hastar far detta inte ske pa kommunala badplatser. Dock finns det sadana
badplatser som inte &r kommunala dér da badandet med hast ar tillatet. En eventuell
konfliktpotential anses da vara kringgangen®.

I kommunen finns alltsa en medvetenhet om hastverksamheter som forekommer,
och ett intresse av att tillhandaha relevant information. Det finns endast ett
potentiellt konfliktomrade som har identifierats i relation till ridning. Har kanner
kommunen att man har hittat en tillfredsstéllande 16sning genom att hanvisa till
badplatser som inte omfattas av hastférbudet. Bristen pa andra konflikter skulle
kunna vara den bakomliggande orsaken till att kommunen inte k&nner av fler
planeringsbehov for ridning i nuldget.

Sammanhang

Kommunen arbetar for ndrvarande mycket med att planera for friluftsleder och har
jobbat intensivt med vandring och borjar nu med cykelleder, men ridleder finns pa
onskelistan berattar kultur- och fritidsférvaltningen®®.

Hassleholms kommun ligger centralt i norra Skane och har ett invanarantal av 52
000 personer, detta antal har inte forandrats namnvart de senaste 50 aren (SCB,
2020). | kommunen bor 81 procent av befolkningen i tatort och 19 procent pa
landsbygden (SCB, 2020). Av marken &r 7 procent bebyggd, 69 procent ar skog
och 19 ar jordbruksmark (SCB, 2015). Det betyder att Hassleholms kommun har 4
procentenheter mer bebyggelse &n genomsnittet i Sverige men att andelen skog
ligger i linje med 6vriga landet, dock ar andelen jordbruksmark nagot hogre &n
genomsnittet. Hassleholms kommun har en landareal som bestar av totalt 1270
kvadratkilometer (SCB, 2021).

Att nastan 70 procent av kommunens landareal bestar av skog betyder att mangden
allemansréttsligt tillganglig mark kan férmodas vara relativt h6g. Kombinerat med
att Hassleholms kommun &r en av de storsta i Skane sett till ytan men &nda har en

% Videomdéte den 7 Juni 2021 med Henrik Samevik, avdelningschef vid kultur- och fritidsférvaltningen och
Carina Jonsson Lindholm, verksamhetsutvecklare vid kultur- och fritidsforvaltningen, Héssleholms kommun.
10 1bid.
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mindre befolkning gor att befolkningstatheten ar ganska lag. Detta skulle kunna
betyda att konkurrensen om den allemansrattsliga marken som finns tillganglig inte
ar sarskilt hog och att det da finns plats for alla friluftsintressen.

Som tidigare beskrivet i ett avsnitt om planering for ridvdgar i den teoretiska
bakgrunden kan det vara sa att det finns platser dar det ar fullt mojligt att rida som
enskilt ekipage, och att det endast ar vid frekvent anvandning av manga ryttare som
slitaget blir orimligt hogt sa att markskador uppstar. Darmed minskar eventuellt
ocksa planeringsbehovet da konflikter som i annat fall hade behovt forebyggas inte
uppstar i detta sammanhang.

Brukarperspektiv och behov

I en nuldges- och framtidsanalys av foreningarna med hastanknytning i
Hassleholms kommun laggs en allmén 6verblick 6ver svensk ridsport fram (Skanes
Ridsportférbund, u. ., sida 4) och det lyfts sarskilt att ridsporten ar en av de storsta
sporterna for personer med funktionsnedsattning. | nasta kapitel beskriver analysen
dven att en ryttare kan ha manga olika bakgrundsforutsattningar och att det finns
manga olika ambitionsnivaer for deras ridning, men att de som &r mest aktiva ar
flickor och kvinnor (Skanes Ridsportférbund, u. a., sida 6).

Nar man undersokt om det finns behov av olika typer av ridvégar har man kommit
fram till att ridféreningarna i Hassleholm ser behov av ridvégar, en liten kdrbana
och en kort bana vid ridskolan menar kultur- och fritidsforvaltningen®?.

Vid kommunens ridvagar upplevs det vara relativt konfliktfritt nar det géller hur
det gar att samsas med andra trafikanter, da cyklister undviker hovslingan, berattar
kultur- och fritidsforvaltningen'?. Det finns en verksamhet som organiserar
turridning vid Hovdala och som da bland annat nyttjar ridslingorna som finns dar.
Har forebyggs konflikter genom att det finns ett avtal angdende vem som gor vad®3.

Integrering med Ovriga funktioner i landskapet

| sjalva orten Hassleholm finns det nagra ridvagar som ar planerade for att fungera
i en bebyggd milj6. Dessa ar de ridvagar som tillhér den stora ridanlaggningen i
Hassleholm. De ar anlagda pa sa vis att de inte konkurrerar med gang- och
cykeltrafik och kommunen ska snart ta 6ver fastighetsskotseln. Dessa ridvagar
anlades av den lokala ridskolan (Roéinge Ridklubb, sedermera Hassleholms

11 Videométe den 7 Juni 2021 med Henrik Samevik, avdelningschef vid kultur- och fritidsforvaltningen och
Carina Jonsson Lindholm, verksamhetsutvecklare vid kultur- och fritidsférvaltningen, Héssleholms kommun.
2 1pid.
3 1bid.
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Ridklubb) vid slutet av 80-talet. Om nya ridvdgar behover anlédggas i nérheten av
bebyggd miljo sa sker planering for detta i dversiktsplaneringen?®.

De ridvagar som finns i narheten av bebyggd miljo ar alltsa anlagda av ridklubben
sjalv, formodligen da ett behov hade uppstatt. Och nu nar kommunen snart tar 6ver
fastighetsskdtseln kommer eventuella nya ridvégar att planeras via kommunen. Att
dessa dldre ridvagar vid ridskolan &r atskilda fran ovriga trafikslag ar aven vart att
notera.

Markagarforhallanden

Hastrelaterade foreningar i kommunen presenteras i nuléges- och framtidsanalysen
av foreningarna med hastanknytning i Hassleholm med en genomgang av
verksamheter, visioner och behov. Vid presentationen av foreningarna laggs stor
vikt vid fysiska anlaggningar sasom stall, ridhus och ridbanor. Men for en férening
I Skyrup namns att de har terranghinder samt maojlighet att trana klattring med hést
(Skanes Ridsportforbund, u. a., sida 15). Och for en klubb i Fredskog namns att
deras anlaggning ar omgardad av fina ridvagar (Skanes Ridsportférbund, u. a., sida
15).

Sammanlagt presenteras nio foreningar med hastverksamhet varav endast en lyfter
det faktum att det finns ridvédgar runt anldggningen. Analysen beskriver aven att det
finns foretag med egna anldggningar i kommunen, och bland dessa ndmns att
Tullstorp Dressage Stable har sex km anlagda ridvagar (Skanes Ridsportforbund,
u. a., sida 15).

Kultur- och fritidsforvaltningen beréttar att Hassleholms kommun planerar for
ridvégar i sin dversiktsplan samt i den férdjupade 6versiktsplanen och det lyfts att
gronstrak och friluftsliv ar viktiga for kommunen. Nar Hovdala blev kommunalt
anlade man dar tva ridslingor och dessa ar de huvudsakliga som finns i kommunen.
Ridslingorna vid Hovdala skots av det kommunala bolaget Hibab som é&ger
marken®®,

Kultur- och fritidsforvaltningen menar att langa ridleder skéts av parterna sjélva
som har intresse. Malbilden vid planeringen av ridvagar ar att skapa omraden déar
hastar &r valkomna och vid planering i omkringliggande byar finns tanken hela
tiden med?®.

14 Videomgote den 7 Juni 2021 med Henrik Samevik, avdelningschef vid kultur- och fritidsforvaltningen och
Carina Jonsson Lindholm, verksamhetsutvecklare vid kultur- och fritidsférvaltningen, Héssleholms kommun.
15 Ibid.
16 1bid.
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Upplagget for planering av ridvagar inom kommunen

Ansvarar for att planera ridvagar och annan friluftsinfrastruktur tas upp i
dversiktsplanen och delegeras darifran ut i de olika forvaltningarna. Ridvagar ingar
I friluftstrategin, men det menades att mer styrinstrument hade varit bra. Det finns
enskilda projekt med ridleder, som kommer och gar lite’.

Nuldges- och framtidsanalysen av féreningarna med hastanknytning i Hassleholms
kommun presenterar Hassleholms Ridklubb som bedriver ridskoleverksamhet och
delger vilka visioner, malsattningar och behov som finns i denna forening. Det
namns 4dven att det finns samverkanssvarigheter med Hassleholms
Héstsportforening (som ridskolan delar anldggning med) av olika anledningar, samt
gammal historik (Skanes Ridsportférbund, u. a., sida 9). Avslutningsvis berattas
aven att ridklubben bedémer att utan en satsning fran kommunen kommer ridskolan
att behova laggas ner.

Ridskolan haller nu pa att goras kommunal for att ge battre forutsattningar.
Sammanfattningsvis & kommunens bild att méjligheter for kdrning och ridning &r
bra i Hassleholm?,

Ridvagsplaneringsexempel fran Hassleholms kommun

Dar kommunen har haft mojlighet att anlagga ridvagar pa egen mark har detta skett,
alltsd i Hovdala naturomrade. Ovriga ridvégar i kommunen verkar ha tillkommit
genom lokala initiativ fran ridklubbar eller féreningen samt aven ndgra som har
anlagts av privata foretag. Anldggningen av ridvégar i Hassleholms kommun ar
alltsa till stor del sporadisk och baserad pa enskilda initiativ eller tillfallen dar ett
behov har uppstatt.

17 Videomgéte den 7 Juni 2021 med Henrik Samevik, avdelningschef vid kultur- och fritidsforvaltningen och
Carina Jonsson Lindholm, verksamhetsutvecklare vid kultur- och fritidsforvaltningen, Hassleholms kommun.
18 1bid.
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Diskussion

| detta avsnitt presenteras en jamforelse av de bada kommunerna for att kunna fora
narmre reflektioner kring resultatet. Sedan foljer en summering, samt metodkritik
och aven resonemang kring framtida mojligheter till ytterligare studier kring &mnet.

Jamforelse av kommunerna

| detta avsnitt analyseras skillnaderna och likheterna i upplagget av planeringen for
ridvagar i de bada kommunerna. Jamforelsen kommer att ske i enlighet med
uppdelningen av informationen i de lika rubrikséttningarna som har anvants i
genomgangen av materialet fran de bada kommunerna. Jamforelsen syftar aven till
att besvara fragestallningen om vad som é&r skillnaden mellan de bada utvalda
skanska kommunernas i deras planering for ridvégar.

Planeringsbehov

For planeringsbehovet i Lunds kommun fanns en aldre malsattning om att ridvagar
bor ha kontakt med mindre vagar pa landsbygden. Och det beskrevs dven att det
forekom problem med ridning pa olampliga stallen eftersom ryttare inte hade
mojlighet eller tillgang att rida i rundor eller slingor. Denna brist pa fungerande
alternativ ledde da till att ryttare ibland letade sig till olampliga marker. Harav kan
formodas att ett planeringsbehov uppstod for att kunna kanalisera ridandet till
lampliga vagar.

Gallande Hassleholms kommuns planeringsbehov for ridvagar ar det inte sarskilt
stort. Den enda potentiella konfliktkallan som Hassleholms kommunen noterat &ar
hanterad pa ett adekvat vis ur kommunens synvinkel. Darav finns det inte nagot
utforligare behov av planering.
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Sammanhang

Lunds kommun befinner sig i ett sammanhang med mark som till dver halften bestar
av jordbruksmark, vilket ar langt 6ver genomsnittet for Sverige. Samtidigt har
kommunen en befolkningstéthet pa ca 295 invanare per kvadratkilometer. Detta kan
jamforas med Hassleholms kommun som har jordbruksmark pa ungefar en femtedel
av sin yta och samtidigt har en befolkningstathet pa ca 41 invanare per
kvadratkilometer. Dartill har Lunds kommun endas skog pa omkring en fjardedel
av sin yta, i kontrast med Hassleholms kommun som har skog pa over tva
tredjedelar av sin yta.

Har skulle det kunna vara sa att det i Lunds kommun alltsd finns en storre
konkurrens om den relativt lilla andel mark som ar tillgangligt via allemansratten.
Men att det i Hé&ssleholms kommun i stéllet finns gott om tillgdnglig mark,
tillsammans med en l&gre befolkningstathet, som gor att utnyttjandet av
allemansratten pa enskilda platser ar mycket lagre &n i Lunds kommun.

Brukarperspektiv och behov

I Lunds kommun ser man en fordel av att ha planerade ridvégar for att kanalisera
ridning till rétt platser, samt for att tillgodose de behov som finns hos ryttare som
vill ha tillgang till sékra ridvagar i form av slingor eller rundor.

For Hassleholms kommun finns en bakgrundsmedvetenhet om att ryttare kan ha
olika forutsattningar och mal med sin ridning, och kommunen har undersokt vilka
olika behov som finns hos ridféreningarna i Hassleholm. Géllande att samsas med
évriga friluftsintressen sa fungerar detta bra pa de ridvagar som kommunen sjalv
skoter i Hovdala naturomrade. For att samsas med kommersiell verksamhet som
anvander ridvagarna dar finns det ett avtal om vad de bada parterna ska skéta, och
detta forebygger da potentiella meningsskiljaktigheter.

Integrering med Ovriga funktioner i landskapet

I Lunds kommun finns det en variation av ridvégar. Delvis finns det sadana som &r
atskilda fran 6vriga trafikslag, och dels finns det sadana som &r blandade med cykel
eller gangtrafik. Det gar emot en ursprunglig malsattning som kommunen hade.
Men det kan formodas ha varit nodvandigt for att uppna malsattningen om
sammanhangande ridslingor. Hassleholms kommun har fa ridvagar i tatortsnara
lage, men de som finns &r atskilda fran ovriga trafikslag.
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Markagarforhallanden

Markéagarforhallanden i relation till planering och anldggning av ridvagar har lange
varit en komplex frdga i Lunds kommun. Det fanns en tidpunkt nar
ansvarsfordelningen gallande detta var férdelad pa olika namnder, men detta gav
upphov till komplikationer. Det som gor planeringen mest komplicerad &r nar
kommunen behover anldgga pa mark som de sjdlva inte &ger. Detta ar ibland
nddvéndigt for att skapa ridvagar som &r sammanhéngande i slingor, vilket ar
kommunens malsattning. | dessa fall kravs det omfattande dialog med markagare.

I motsats till Lunds kommun s& har Hassleholms kommun valt att endast anlagga
ridvagar pa mark som kommunen redan sjalv ager. Utover detta planerar inte
kommunen for nagra ridvagar utan later foreningar eller foretag som kanner ett
behov sjalva skéta anlaggningen av det de har behov av. Pa sa vis kringgar
Héssleholms kommun utmaningen med att behdva kommunicera med markégare
om anlaggningen av ridvagar.

Upplagget for planering av ridvagar inom kommunerna

Lunds kommun hade ett tag en oklar rollférdelning mellan olika forvaltningar. Men
nar kommunen specifikt borjade se dver att anldgga sina planerade ridvégar i
Skrylleomradet kring 2007 uppstod ett samarbete mellan flera berorda
forvaltningar. Och 1 dagsldget har kommunen en dedikerad grupp for
ridvagsplanering som handhar saval anlaggningen av nya ridvagar samt forbattring
av de befintliga.

I Hassleholms kommun &r arbetet med planering av ridvagar ddremot mer spontant
och hanger samman med enskilda projekt. N&r dessa tar slut upphor aven
planeringsarbetet. Kultur- och fritidsforvaltningen i kommunen har hdr &ven
uppgett att det hade varit vardefullt med mer styrinstrument fér hur férdelningen av
ansvaret kan se ut.
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Ridvagsplaneringsexempel fran respektive kommun

Lunds kommun jobbar for nérvarande aktivt med att anldgga ridvagar och darav
finns det flera praktiska exempel som har delgivits som ar vérda att dra lardom av.
Det som framfor allt kunde observeras var att placeringen av ridvéagar ar mangsidig
och att flera olika faktorer behdver beaktas och att ovéntade problem latt kan
uppsta.

| Hassleholms kommun finns det inga praktiska exempel pa samma vis eftersom
kommunen for narvarande inte anlagger nagra nya ridvéagar. Och de ridvagar som
anlaggs uppstar i stallet pa initiativ av lokala intressen. Det kan férmodas att sa
lange det inte finns nagra konkurrerande intressen finns det heller ingen anledning
for kommunen att bidra med nagon planering for att tillgodose de olika behoven. |
stallet ar det sa att de lokala aktorerna har en storre férmaga att agera efter sina egna
behov.

Summering

Sammantaget ar de tva studerade kommuner skilda i bade sina forutsattningar och
sitt tillvagagangssatt for planering av ridvagar. Lunds kommun har genom sin stora
andel jordbruksmark och héga befolkningstathet en betydande konkurrens om den
mark som d&r tillgdnglig via allemansrétten. Detta skapar ett storre behov av
planering for att skapa rattvisa forutsattningar for alla friluftsintressen och minska
konfliktpotentialen.

Hassleholm har & andra sida lagre befolkningstathet och mycket stérre andel skog.
Detta innebér att det finns gott om utrymme for alla intressen utan att kommunen
behover tillhandahalla sarskilt mycket planering. Dérav skulle det kunna vara sa att
skillnaderna i kommunernas tillvagagangssatt till planering for ridvagar kan
forklaras. D& Lunds kommun har ett storre planeringsbehov finns hér en dedikerad
ridvagsgrupp, och arbetet med att anldgga nya samt forbattra befintliga ridvagar
fortskrider standigt. Hassleholms kommun déremot har inte lika stort behov av
planering for ridvagar och darav ar arbetet med dessa foljaktligen ocksa mer
sporadiskt och sker i specifika projekt.

Finns det positiva aspekter som kan lyftas som sarskilt valfungerande exempel?

Lunds kommun verkar uppleva positiva resultat av att ha implementerat sin
ridvagsgrupp som mojliggor ett effektivt samarbete mellan olika forvaltningar. 1
Hassleholms kommun har man en situation dar en ridvag som ar anlagd pa
kommunal mark anvénds i kommersiell verksamhet. For att genom en tydligare
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ansvarsfordelning forebygga konflikter finns det ett avtal mellan kommunen och
verksamheten for att reglera detta.

Pa vilket satt kan ridvagar planeras for att fungera val i varierande kontext?

Detta beror mycket pa de lokala forutsattningarna. | jamférelsen av de tva
kommunerna som har studerats i detta arbete later sig skonjas att om det finns gott
om mark som ér tillganglig via allemansratten sa behovs ibland ingen vidare
planering fran kommunen. Utan de lokala aktorerna som har intresse har sjalva
formagan att utfora det som de har behov av.

Men om tillgangen pa mark inte ar lika stor uppstar latt komplexa situationer som
kraver mer omsorgsfull planering, och extra noga behdver detta géras om ridvagar
ska anldggas pa mark som kommunen inte sjialv forfogar Gver, sasom kan
observeras i Lunds kommun. | sadana fall behéver en dialog med berérda
markéagare inledas sa tidigt som mojligt for att kunna uppratthalla god
kommunikation genom hela projektet.

Nagot som alltid &r viktigt vid planeringen av ridvagar ar en utgangspunkt i
brukares behov. Ofta verkar detta kunna inneb&ra en utformning av ridvégar i
rundor eller slingor som leder tillbaka till utgangspunkten for ridturen. | annat fall
ar det risk att ryttare valjer att rida pa mark som inte alltid ar lamplig for det, sasom
beskrevs i Lunds kommun.

Nar uppstar behovet av planering for ridvagar?

Den sista fragestallningen & mycket komplex och kunde inte helt besvaras endast
utifran materialet som framkommit av en jamforelse mellan bara tvd kommuner.
Men en ansats till ett svar skulle anda kunna forsoka skonjas genom att se att
behovet av planering mellan dessa tva observerade kommuner verkar vara storre i
den kommunen som har mindre mark tillganglig via allemansratten. Och att det da
kan vara sa att nar konkurrensen om marken okar och olika intressegrupper borjar
hamna i konflikt med varandra borjar behovet av planering att intrada.

Reflektion

Resultatet visar att planering for ridvagar ar kontextbundet och kan variera
beroende pa forutsattningar som finns inom en specifik kommun.

Resultatet som har arbetats fram &r helt baserat pa material fran de berérda
kommunerna eftersom det som har undersokt var kommunernas egen planering av
ridvagar. Men detta kan naturligtvis ha resultat i en ensidig bild av situationen.
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Andra berorda parter sdsom privata markégare dar ridvagar har eller ska anlaggas,
eller enskilda brukare sasom ryttare och intresseorganisationer, och ryttarforeningar
eller ridskolor, har sakerligen ocksa vardefulla synpunkter att bidra med i fragan
om planeringen av ridvégar.

Det kan ocksa reflekteras dver att en del aldre material har anvants i arbetet vilket
kan ha paverkat hur resultatet ser ut. Men materialet beddmdes &nda som relevant,
eftersom planering &r en tidskrdvande process som ofta sker Over langre
tidsperioder. For att kunna fa en korrekt bild av varfor laget i kommunerna ser ut
som det gor i dagslaget kandes det viktigt att en tillbakablick presenterades Gver
resonemangen och processerna som har lett fram till dagens situation.

Metodkritik

Gallande metoden har valet av kallor naturligtvis haft en inverkan pa resultatet, och
att anvanda opublicerat internt material fran kommunerna har gjort arbetet nagot
mindre transparent eftersom det inte blir helt enkelt for en lasare att fa tillgang till
kallorna som har anvants. Samtidigt finns alltid mojlighet att kontakta kommunerna
och efterfraga dokumenten. Darav gjordes bedémningen att det var rimligt att
anvanda dessa dokument som kallor, da de var essentiella for arbetet och for att
kunna fa en insyn i de mer detaljerade planeringsstrategierna.

Litteraturen som har anvénts &r till viss del skriven av forfattare som &r entusiastiskt
instéllda till ridning och friluftsliv, vilket naturligtvis ar anledningen till att de &r
motiverade och intresserade av att skriva om &mnet. Men detta skulle kunna
innebara att perspektiven som lyfts ar nagot ensidiga, eftersom de synpunkter som
individer som har andra instéllningar till ridning eller ridvégar inte framkommer i
lika stor utstrackning. Genom att bibehalla en medvetenhet kring detta nar dessa
kéllor anvéands kan de anda bidra med vardefull information.

Att valja kommuner baserat pa vilka som har kontaktpersoner som &r intresserade
av att bli intervjuade riskerar att resultatet av arbetet inte kan belysa ett
helhetsperspektiv. Detta da det kanske leder till att endast kommuner dér det redan
finns ett storre intresse av att planera for ridvdgar kommer med i jamférelsen.

Upplagget med intervjuerna hade kunnat vara battre. Fler perspektiv an det
kommunala hade kunnat lyftas for att fa en mer nyanserad bild. Sasom exempelvis
brukare i form av enskilda ryttare, foretradare for ryttarforeningar eller markagare.
Men tyvarr tillat arbetets upplagg inte detta da uppsatsens omfang maste hallas
begrénsad.
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For att kunna fa en mer grundldggande insyn i planeringsarbetet hade det varit
intressant att lasa respektive rapport och analys fran de bada kommunerna innan
intervjuerna, for att pa sa vis kunna stalla mer specifika fragor om kommunernas
arbete med planeringen av ridvéagar. Som det var nu laste jag dem efterat, eftersom
jag fick tillgang till materialet i samband med intervjuerna, vilket naturligtvis ocksa
var valdigt vardefullt och nagot som jag annars inte hade fatt. Men resultatet kan
ha paverkats pa sa vis att fragorna som kunde stéllas till kontaktpersonerna i
kommunerna inte alltid var specifikt stadllda med insyn i respektive kommuns mer
exakta forutsattningar.

Fragestallningen om nar behovet for planering av ridvagar uppstar ar valdigt bred
och kanske omdjlig att besvara inom ramarna for ett kandidatarbete. Men samtidigt
ar det en valdigt intressant fraga som ar vard att undersoka och belysa narmare. Och
det kandes vardefullt att gora en ansats till det i en delfragestéllning dven om ett
tillfredsstéllande svar inte kan uppnas helt.

Framtida studier

For framtida arbeten inom amnet hade det kunnat vara vardefullt att undersoka fler
kommuner, for att se om samma resultat kan uppnas eller om andra monster
framtrader till hur och varfér kommuner arbetar med planeringen av ridvégar. |
samband med detta hade det aven varit mojligt med en fordjupning i fragan om néar
behovet for planering av ridvagar uppstar, kanske ocksa for att kunna se i vilka
sammanhang detta sker.

Ett annat vérdefullt dmne att underséka narmre hade varit hur dialog med
markéagare kan laggas upp pa ett konstruktivt satt, samt om det kan vara sa att olika
typer av markdgare foredrar olika typer av kommunikation.

Det hade dven varit spannande att forsdka uppratta konstruktiv brukardialog som
fungerar i samband med planering av ridvagar. Och att da aven ta hansyn till de
olika brukare som kan ha intresse i fragan, sasom enskilda hobbyhastagare,
ryttarforeningar, ridskolor, hastsportverksamhet, kommersiell turridning och andra.
Samt dartill aven 6vriga brukare av omraden som é&r aktuella for anlaggning av
ridvéag, sasom friluftsorganisationer och liknande.
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Bilaga 1

Intervjufragor:

Pa vilket satt planeras ridvégar for att fungera i en bebyggd milj6?
Finns det sadana ridvagar?

Nér och av vem anlades de?

Om de inte finns, har man planer pa att anlagga sadana?

Om ridvagar finns, har det uppstatt nagra konflikter?

Vilka konflikter? Och hur har de kunnat 16sas?

Vem skoter ridvagarna?

Vem ansvarar for att planera ridvégar (eller annan friluftsinfrastruktur)?
Undersokning av olika brukares syn av héastar i den mer bebyggda miljon?
Har man undersokt om det finns behov av olika typer av ridvagar?

Vad ar malbilden vid planeringen av ridvagar?



