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FORORD

Detta examensarbete ar utfort under varterminen 2010 vid institutionen for stad och
land, SLU, Ultuna, som sista del i min utbildning till Landskapsarkitekt.

Jag vill tacka alla som har varit mig behjalplig under tiden foér arbetet. Min
handledare Ann Akerskog vid institutionen for stad och land for bra och nyttig
handledning. Det har, efter alla vara samtal, varit latt att fortsitta arbeta tack vare
konstruktiv kritik och en 6ppenhjartlig staimning. Min handledare Anders Dahlin pa
Vectura for samarbete med foretaget, mojligheten att fa en plats pa kontoret i Uppsala
samt for de alltid snabba tips och rad jag fatt. Elisabet Astrom pa Vectura i Uppsala
for att du tagit dig tid att lasa mitt arbete och forklara sddant jag inte har forstatt.
Bengt Schibbye, Dan Settergren, Elisabet Astrém, Gun-Marie Gunnarsson och Thomas
Andersson for att ni stillt upp pd intervjuer och direfter kompletterande fragor. Ovriga
medarbetare pa Vectura for en rolig tid och hjalp med diverse. Samt alla Ni andra som
har svarat pa mina fragor och som varit villiga att diskutera de fragestallningar jag
stéllts infor under arbetets gang.



SAMMANFATTNING

Detta examensarbete har uppforts vid institutionen for stad och land, SLU,
Ultuna, under varterminen 2010, i samarbete med Vectura Consulting AB.

Syftet har varit att ta reda pa hur praktiker gar till viaga for att
utforalandskapsanalyser i, samt att undersokalandskapsanalysernas roll,
genomvagprojekt.Jagharunderarbetets gang forstattattlandskapsanalys
i vagprojekt ar ett storre och mer omdiskuterat dmne dn vad jag forst
anade ndr jag intresserade mig for amnet. Darfor har arbetets omfattning
okat under varen, och jag har kommit att behandla fler amnesomraden
an mina tva ursprungliga syften. Slutsatsen vad giller mina syften ar
kortfattat att alla projekt dr unika, varfor det inte finns nagon generell
sanning kring metodiken vid genomférande av landskapsanalyser. Vilken
roll landskapsanalysen har i vagprojekt beror bland annat till stor del pa
projektledaren.

Arbetet bestar av tre delar, vilka sammanfattas nedan. Jag har
framst anvant mig av litteraturstudier och intervjuer for faktainsamling,
men dven deltagit i en workshop dar landskapsanalyser i infrastruktur-
projekt diskuterades for Vagverkets rakning.

Del ett i arbetet behandlar landskapsanalyser ur ett allmant
perspektiv utan koppling till vigprojekt. Jag har samlat fyra forfattares
syn pa vad landskapsanalys dr och vad de anser att landskapsanalyser
bor anvandas till. Utifran definitioner pa begreppen landskap och analys
kan landskapsanalys sammanfattat sigas vara ett tillvdgagdngssdtt att
forklara ett omrade i staden eller pd landet innehdllande en serie fenomen
och element som tillsammans upplevs som en helhet. Landskapsanalys adr ett
brett begrepp dar analyser av olika slag kan rymmas in. Historisk analys,
rumslig analys, omradesanalys med flera kan alla goras med landskapet
som arena, och far per automatik bendmningen landskapsanalys. En
sammanfattning av en rad sadana analyser finns i del ett. Jag har ocksa
beskrivit naturmiljé och kulturmiljo som exempel pa tva aspekter som ar
vanliga i landskapsanalyser. I del ett finns ocksd en sammanfattning av
LCA - Landscape Character Assessment, som exempel pa en metod for
landskapsanalys. I reflektionen diskuterar jag den problematik jag stott
pa vad galler att definiera begreppen: landskap, naturmiljo, kulturmiljo,
landskapsanalys och metod.

I del tva behandlas amnesomradena vag och vagprojekt, dar jag
dels har sammanfattat nagra av de omstindigheter vilka det arbetas efteri

vagprojekt, med borjan i Sveriges vighistoria. Fran datidens sommarvagar
pa asar och vintervigar pa frusna sjoar till dagens motesseparerade
2+1-vagar. Nar vagar byggs i dagslaget ar god vdgarkitektur viktigt att
tillgodose. For att uppna detta projekteras vagar bade utifran ett trafikant-
och ett dskddarperspektiv. Benny Birgersson forklarar god vagarkitektur
som:

"att skapa vdl utformade vdgmiljéer till glddje fér sdvil

trafikanter som omgivning” (Birgersson, 2006, s.9).
Sedan beskriver jag vagprojektprocessens fyra stadier: férstudie,
vdgutredning, arbetsplan och bygghandling. Med utgangspunkt i Vag-
verkets handbécker har jag beskrivit och redovisat de rekommendationer
vad géller landskapsanalys i vdgprojekt, gestaltningsprogram samt
MKB (miljékonsekvensbeskrivning). 1 daglaget har landskapsanalyser
starka kopplingar till gestaltningsprogram och MKB, och utférs framst i
vagprocessens andra och tredje skede: vagutredning respektive arbets-
plan. I forstudien finns inga krav pa att landskapsanalyser tas fram.
Detta medfor en viss problematik vad galler att fa ett "helhetsgrepp” om
landskapets forutsattningar och om landskapet tal en vag av det slag som
ar aktuellt i projektet.

Jag har studerat tre vagprojekt, ett for vardera av vagprocessen
tre forsta stadier. Som forstudieprojekt har jag valt E4, forbi Kalix,
for vagutredning E20, Vargdrda - Alingsds och for arbetsplan vdg 56,
Stingtorpet - Tdrnsjé. | reflektionen diskuterar jag nagra av de problem
jag har uppmarksammat under tiden for arbetet genom att lasa och prata
med yrkeskunniga inom dmnet.

Del tre &r en sammanstallning av de fem intervjuer jag har
haft under varen med, inom dmnet, verksamma landskapsarkitekter.
Intervjuerna ar sammanfattade efter gemensamma dmnesomraden som
diskuterades under intervjuerna. Nagra av dessa amnen ar: landskaps-
arkitekten ochvdrstyrkayrkesmdssigt, landskapsanalysensrollivdgprojekt,
metodik for hur landskapsanalyser genomfors och helheten. I reflektionen
har jag skrivit ner mina tankar kring de nimnda &mnesomradena.

Arbetet avslutas med en diskussion dar jag bland annat
diskuterar vad landskapsanalys dr, landskapsanalysens roll i vigprojekt
samt landskapsanalysens koppling till god vigarkitektur och gestaltnings-
program/MKB.



ABSTRACT

This thesis has been carried out at the Department of Urban and Rural
Development at SLU, Ultuna, during the spring semester 2010, in
collaboration with Consulting AB Vectura.

My purpose with this thesis has been to find out how practitioners
go about when developing landscape analysis, and to investigate its role
in road projects. While I have been working with the thesis I have found
out that the subject Landscape Analysis in road projects is larger and more
disputed than I first thought when I became interested of the subject. My
purpose has therefore become part of the work as well as many others.
A short conclusion of my purpose is that all projects are unique, and
there is no universal truth in terms of methodology on the development
of landscape analysis. The role of the landscape analysis in road project
depends mainly on the project leader.

[ have mainly used literature studies and interviews for collection
of facts, but I have also participated in a workshop where Landscape
Analysis in infrastructure projects were discussed on the behalf of the
National Road Authority.

The study consists of three sections. Part one consists of
Landscape analysis from an overall perspective. Part two consists of the
subject Road and Road projects, and in part three, [ have summarized the
five interviews carried out during this spring.

In current situations Landscape analysis are made mainly for
Aesthetic Guidelines and EIA - Environmental Impact Assessment in the
second and third stages in road projects. This entail the problem that an
overall picture of the landscape is hard to meet in road projects.
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BAKGRUND

Val av dmne fér examensarbetet

Mitt intresse for landskapsanalys inom infrastrukturprojekt uppkom
under kursen Projekt - Stad och Land LP0530, HT -09. Efter en intressant
foreldsning med Bengt Schibbye om landskapsanalys i vag- och jarn-
vagsprojekt samt genomférande av en landskapsanalys kopplad till
ombyggnationen av E18, Hjulsta - Kista, vaxte intresset, och idén om att
behandla landskapsanalys i vagprojekt under examensarbetet var fodd.
Min forsta tanke var att gora en landskapsanalys och ta fram korridorer
i ett aktuellt projekt. Denna process tar i verkligheten betydligt langre
tid an de tjugo veckor som examensarbetet omfattar och jag har inte
har kunskapen att utfora en sddan uppgift. Jag andrade da inriktning pa
arbetet till att behandla damnet teoretiskt, for att eventuellt i framtiden
kunna arbeta med fragan.

Amnesbakgrund

Peter Ribjer pa Vagverket berattar for mig att "man forséker komma fram
till den minst ddliga lésningen” nar fragan om vagars strackning avgors
(Ribjer, 100211). Vad som ar den minst daliga l6sningen fran en synvinkel
ar formodligen inte den minst daliga 16sningen fran en annan. Utifran
min synvinkel som landskapsarkitekt dr det landskapet och dess olika
miljoer samt manniskan som vistas i det som fortjanar den minst daliga
16sningen, men dven manniskan som fardas langs vagen ar fortjant av den
minst daliga 16sningen. Ett redskap for att uppna detta nagot tvetydiga
stallningstagande ar landskapsanalysen.

Under den forsta stora utbyggnaden av vagnatet i Sverige, de sa
kallade AK-vagarna, under 1920-1930-talen fick de omfattande kritik da
man inte lade ndgon tanke pa utformning eller anpassning till landskapet.
Under nésta stora satsning pa utbyggnad av viagnétet under 1950-1960-
talen, larde man av misstaget och utbildade vagingenjorerna i vagestetik
genom overingenjor Per Erik Hubendick. Under “infrastrukturens
artionde” 1990-talet togs de forsta gestaltningsprogrammen fram inom
vagprojekt. 1999 reviderades vaglagen och tyngd gavs at estetiska fragor
i de paragrafer som utgor grunden for arbetet med vagarkitektur. Idag

ar landskapsanalyser starkt kopplade till utformning av vagen och till
den MKB, miljokonsekvensbeskrivning, som enligt vaglagen ska tas
fram inom vagprojekt. Diskussioner som fors i dagsldget angaende land-
skapsanalyser i infrastrukturprojekt handlar om hur de borde fa en annan
roll, framfor allt genom att den genomfors tidigt i projekt, i forstudien.

SYFTE

For att kunna arbeta med fragan i framtiden ar syftet med detta examens-
arbete att skaffa mig kunskap om hur praktiker gar tillvaga for att ta fram
landskapsanalyser i vagprojekt i Sverige. Vidare vill jag undersoka vilken
roll landskapsanalysen har genom processen fran idé till fardig vag.

METOD

For arbetets forsta och andra del har jag anvant mig av litteraturstudier.
Litteraturen har bade bestatt av bocker och pdf-dokument. Jag har ocksa
anvant mig av internet for att soka efter definitioner pa begrepp. Inom
ramen for del tva har jag ocksd studerat tre vagprojekt. For arbetets
tredje del har jag intervjuat fem landskapsarkitekter som alla arbetar
med landskapsanalys i vagprojekt pa ett eller annat satt. Jag har ocksa
medverkat pa en workshop, vilken var en del av ett forskningsprojekt
genom Viagverket. Efter alla delar i arbetet har jag reflekterat 6ver det
kunskapsomrade jag behandlat. Till sist foljer en avslutande diskussion.

Litteraturstudier

For arbetets forsta del var jag intresserad av landskapsanalyser ur
en allmadn synvinkel. Jag fann i huvudsak tva bocker som behandlade
landskapsanalyser: Landskap i fokus - Utvdrdering av metoder for
landskapsanalys av Bengt Schibbye och Ylva Pdlstam samt den danska
boken Metoder til landskabsanalyse - kortlaegning af stedets karakter og
potentiale av Per Stahlschmidt.

Mycket av den litteratur jag har anvant mig av ar utgivet av
Vagverket, framst i form av publikationer, vilka ar tillgdngliga som pdf-



dokument pa www.vv.se. Detta ar litteratur framst till arbetets andra del
dar jag behandlar kunskapsomradet vag och sadant som hor vagprojekt
till.

Intervjuer

Jag har under arbetets gang gjort intervjuer med fem landskapsarkitekter
som arbetar med landskapsanalys i infrastrukturprojekt i nagon form.
Urvalet av tillfragade gick till som f6ljer: D en inspirerande forelasning
med Bengt Schibbye, Shibbye Landskap AB, var anledningen till att jag
forst blev intresserad av amnet var Bengt ett sjdlvklart val. Genom Bengt
Schibbye fick jag tips om Thomas Andersson pda Andersson Jonsson
Landskapsarkitekter AB. Dan Settergren, Elisabet Astrom och Gun-Marie
Gunnarsson ar alla medarbetare pa Vectura Consulting AB, vilka jag blivit
tipsad om genom Anders Dahlin, min handledare pa samma foretag. Bengt
Schibbye och Thomas Andersson har jag personligen traffat i Stockholm
100316 respektive 100319. Dan Settergren och Gun-Marie Gunnarsson
intervjuade jag over telefon, 100212 respektive 100224. Elisabet Astrom
arbetar pa Vectura i Uppsala, dar ocksa jag har befunnit mig under tiden
for detta examensarbete. Jag har gjort en intervju med Elisabet Astrom,
100317, men ocksa samtalat med vid ett flertal tillfdllen da hon har varit
mig behjalplig genom att reda ut oklarheter for mig. De intervjuade har
fatt chans att lasa och kommentera sammanfattningen av intervjuerna
innan arbetet slutfordes. Utifrdn deras kommentarer har jag sedan
redigerat sammanfattningen. De intervjuade landskapsarkitekterna
presenteras narmare i Del tre - Intervjuer i arbetet.

Jag har sammanfattat intervjuerna efter de &mnesomraden som
behandlats under samtalen. Alternativet, att aterge varje intervju for sig,
kdndes som ett relativt ointressant satt att aterge dem pa.

Workshop

For Vagverkets rakning pagar ett forsknings- och utvecklingsprojekt -
Landskapsanalys i infrastrukturplanering, vilket leds av Bengt Schibbye,
Schibbye Landskap AB. Projektet ska bland annat leda fram till rad for
tilldmpning av landskapsanalys i infrastrukturprojekt. Den 14:e april
2010 anordnades en workshop inom projektet dit yrkesverksamma inom
amnet var bjudna for att dela med sig av sina tankar och synpunkter.
Jag fick lov att delta och sag det som en chans att lyssna och lara. Under

dagen diskuterades fragor som ror hantering av landskapsanalyser i
dagsldget, hur "helheten” ska kommas dt, och vilket stéd som behévs for
olika madlgrupper vad gdller hantering av landskapsanalyser i infra-
strukturprojekt. D4 workshopen var en del i ett utvecklingsprojekt
for Vagverket har jag inte direkt anviant mig av de synpunkter och
diskussioner som férdes under dagen. Jag kom dock genom workshopen i
kontakt med Eva-Lisa Andersson pa Rambdll i Goteborg, vars tankar infor
workshopen jag har fatt ta del awv.

Studerat végprojekt

Inom ramen for arbetes andra del har jag studerat tre vagprojekt, ett for
vardera skede forstudie, vagutredning och arbetsplan. Detta i syfte att
undersoka hur de tre delarna landskapsanalys, gestaltningsprogram och
MKB hanteras och redovisas i verkligheten jamfort med de rekommen-
dationer som finns i Vagverkets handbocker for respektive skede i
vagprocessen. Jag har ocksa studerat projekten i syfte att undersoka hur
naturmiljé och kulturmiljé hanteras i projekten, och for att lara mig om
dessa begrepp.

Reflektion och diskussion

Efter vart och ett av arbetets tre delar foljer reflektioner dar jag har skrivit
ner det jag reflekterat 6ver och tankt pa under arbetets gang med de olika
amnesomradena. Dessa kan ses som en diskussion for respektive del. Sist
i arbetet ligger diskussionen dar amnesomraden fran hela arbetet berors.
I reflektionerna och diskussionen har jag utgatt fran mina egna tankar,
men ocksa refererat till andra kallor.

AVGRANSNING

Jag har avgransat arbetet genom att behandla vagprojekt i Sveriges rurala
landskap. Projekt utanfor Sveriges granser och véigar i stadslandskap star
alltsa utanfor detta arbete. Kriteriet for de projekt jag valt att studera ar
att de innehaller de tre delarna landskapsanalys, gestaltningsprogram/-
principer och MKB.

Vad giller intervjuerna har jag begransat mig till fem stycken for
attmaterialet skulle vara mojligt atthantera. Resultatetav dessa till antalet
relativt fa intervjuer kan inte ses som nagon statistisk sidkerhet, men
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har gett mig en fingervisning om hur diskussionen om landskapsanalys
i vagprojekt fors. Urvalet av de intervjuade har framst skett genom tips
fran andra.

LASANVISNING

Arbetet ar uppdelat i tre delar. Alla delar foljs av en reflektion dar jag
skrivit ner mina tankar om det jag behandlat i respektive del.

Den forsta delen behandlar landskapsanalyser ur ett allmént
perspektiv utan koppling till vagprojekt. Denna del ar en bakgrund dar
jag sokt kunskap om vad landskapsanalys ar och vad for slags olika typer
av landskapsanalys man kan anvinda sig av. Jag har ocksa beskrivit tva
aspekter som ar vanliga i landskapsanalyser: naturmiljé och kulturmiljé.
Har finns ocksd en sammanfattning av LCA - Landscape Character
Assessment som ett exempel pa en metod med vilken landskapsanalyser
kan genomforas.

I del tva behandlas vag och vagprojekt. Dar har jag sammanfattat
processen i vagprojekt i dess olika stadier: forstudie, vigutredning,
arbetsplan och bygghandling, samt syftet med landskapsanalyser i vag-
projekt med mera. Detta utifran de handbdcker och publikationer som
framst Vagverket har gett ut. Dér finns ocksa sammanfattningar av bland
annat vaghistorik och vagarkitektur. Jag har givit exempel fran de tre
vagprojekt jag har studerat, ett for vart och ett av de tre forsta stadierna i
vagprocessen.

Del tre bestar av en sammanfattning av de intervjuer jag har haft
under arbetets gang, och en presentation av de fem landskapsarkitekter
jag har intervjuat.

Arbetetavslutas med en diskussion dér jagbland annat diskuterar
nagra av de problemen angiende landskapsanalys i vagprojekt jag stott
pa under arbetets gang.

Under tiden for detta examensarbete, 1 april 2010, bildades
Trafikverket, en ny myndighet vars uppgift ar att planera och utveckla
ett effektivt och hallbart transportsystem (Vagverket, 2010a). I samband
med starten for Trafikverket avvecklades Banverket, Vagverket och SIKA.
Jag har under arbetets gang valt att halla mig till Vagverkets hemsida
for att s6ka information, och jag har valt att bendmna myndigheten for
Vagverket trots att detta efter 1 april var felaktigt. Detta har jag gjort for
att forenkla for bade mig och lasaren av detta arbete.

Information pa de forna verkens hemsidor flyttas successivt over till
www.trafikverket.se, varfor den information jag har hamtat pa Vagverkets
hemsida kommer férsvinna. Aven den projektrelaterade informationen
jag har hamtat pa Vagverkets hemsida tas formodligen bort nér projekten
ar slutforda.

SAMARBETE MED VECTURA

Detta examensarbete dr framtaget i samarbete med Vectura Consulting
AB. Vectura dr marknadsledande teknikkonsulter inom omradet tran-
sportinfrastruktur och ar utspridda pa flera orter i Sverige, med cirka
1000 anstdllda konsulter. Vectura Consulting AB startades 1 januari
2009 genom en sammanslagning av Vagverket konsult och Banverket
projektering (Vectura, u.d.).

Jag har under tiden for arbetet fatt sitta pa Vecturas kontor i
Uppsala och haft handledning av Anders Dahlin, teknikchef fér miljo, plan
& arkitektur. Att ha haft mojlighet att fa sitta pa ett kontor under tiden
for examensarbetet har jag skattat valdigt hogt. Utover den kunskap som
finns inom kontorets vaggar, vilket har berikat mitt examensarbete och
syn pa landskapsanalys, har jag haft mojlighet att se hur en arbetsplats pa
ett stort teknikforetag fungerar.
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DEL ETT - LANDSKAPSANALYS

.
Del ett i arbetet behandlar landskapsanalyser ur ett allmént perspektiv utan koppling
till vagprojekt. Hir sammanfattar jag fyra forfattares syn pa vad landskapsanalys ar, och
vad de anser att landskapsanalyser bor anvandas till. Jag gor ocksa en sammanfattning
av vad for slags olika analyser som kan innefattas av begreppet landskapsanalys.

Under rubriken Aspekter beskriver jag kulturmiljo och naturmilj6 vilka ar tva
vanliga aspekter i landskapsanalyser. Under rubriken Metod sammanfattar jag LCA -
Landscape Character Assessment, som ett exempel pa en metod dar tillvigagangssattet
pa vilket analysen ska tas fram ingar i beskrivningen.

I reflektionen diskuterar jag framfor allt den problematik jag stott pa vad galler
att definiera begrepp som anvinds under arbetet: landskap, naturmiljo, kulturmiljo,
landskapsanalys och metod.
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LANDSKAPSANALYS

VAD AR LANDSKAPSANALYS?

For att forsta vad landskapsanalys betyder kan man forst dela upp
begreppet i dess tva bestandsdelar landskap och analys. Analys ar ett 1att
definierat begrepp som betyder uppldsning, utredning eller forklaring
(SAOB, 2010). Landskap ar ett mer komplext begrepp. Enligt den Euro-
peiska landskapskonventionen (RAA, 2010b) &r landskap:

“ett omrdde sddant som det uppfattas av mdnniskor och

vars karaktdr dr resultatet av pdverkan av och samspel

mellan naturliga och/eller ménskliga faktorer”.

[ Svenska Landskap (Sporrong, 1995) beskrivs landskapet som en serie
fenomen som tillsammans fyller jordens yta. Landskapet a&r sammansatta
delar som kan upplevas som en helhet, som ett unikt objekt. Fritt 6versatt
beskriver Per Stahlschmidt (2001) landskap som en plats pa landet eller i
staden. Platsen har ett visst innehall i form av element: vegetation, vatten,
vdgar, miljofaktorer: klimat, ljud, intressen: anvdndning, dgarforhdllanden
och framtradelseform: uttryck och stimning.

Sammantaget kan landskapsanalys enligt ovanstdende sagas vara
ett satt att forklara ett omrade i staden eller pa landet, som innehaller en
serie fenomen och element, vilka tillsammans upplevs som en helhet.

Ulf Sporrong (1995) menar att landskapsanalysen ar ett satt att
uppmarksamma viktiga delar av vart natur- och kulturarv. Schibbye och
Palstam (2001) beskriver landskapsanalysen som en systematisering
av kunskap for att forstd platsen. Per Stahlschmidt (2001) menar att
landskapsanalys ar en undersokning av aspekter i ett geografiskt omrade,
for att forsta eller planldgga dess innehall, utformning och anvandning.

VARFOR GOR MAN LANDSKAPSANALYSER?

Da landskapsanalys enligt foregaende stycke kan ses som en under-
sokning av aspekter i ett omrade, ett satt att forstd platsen och/eller att
uppmarksamma delar av vart natur- och kulturarv, anser jag att idén med
landskapsanalyser inte ar speciellt svar att forstd. Det finns dock manga
avsikter med att utfora landskapsanalyser. For mig handlar det om att
forsta ett omrade pa ett sddant satt att de ingrepp och férandringar som
gors i landskapet kan anpassas att bli sa skonsamma som mojligt for
omgivningen, och for att ta till vara pa de kvaliteter som finns i landskapet.

Olika kéllor redovisar olika syften med landskapsanalyser, men
foljande fyra motiv verkar vara vedertagna:

1. Redovisa sammanhang: genom landskapsanalyser kan Kkultur-
historiska, ekologiska och visuella sammanhang i landskapet redo-
visas och fortydligas och darmed ge forstaelse for platsen.

2. Lyfta fram specifika virden: genom att de specifika virdena som
finns inom ett omrade lyfts fram, kan det avgéras hur vardefull en
viss typ av miljo ar. Den kan till exempel vara sallsynt, typisk, viktig
for en viss art eller en viss epok i historien osv. Detta ar viktigt bade
for bevarande- samt planerings- och exploateringsplaner.

3. Bidrag till kunskapsprocesser: di manga manniskor samlas for att
gora en gemensam landskapsanalys bildar de tillsammans en stor
medvetenhet kring en plats. Gruppen kan besta av experter, boende
och/eller andra som har kunskap om det aktuella omradet.

4. Konfliktlésning: parter mots och tar tillsammans fram en landskaps-
analys utifran sina respektive kunskaper. Processen skapar for-
stdelse for motpartens argument och krav genom det kunskapsut-
byte arbetet genererar.

(Schibbye & Palstam, 2001, VV publ. 2005:64)

Enligt Stahlschmidt ar syftet med landskapsanalysen att hitta och
synliggora det som ar viktigt i landskapet och att forenkla den komplexa
verkligheten. Det ar en tolkning av platsen for att synliggora dess sar-



egenskaper, potentialer och problem. Platsens olikheter ar intressanta
och bor ha inflytande pa planeringsprocessen. Landskapsanalysen ska
fungerasom bdde ettbeslutsunderlag och som ettargumentationsredskap
(Stahlschmidt, 2001).

OLIKA SLAGS ANALYSER

Landskapsanalys ar ett brett begrepp dar analyser av olika slag kan
tackas in. Nedan foljer en sammanstallning pa olika slags analyser som
kan utféras med landskapet som arena. Informationen fram till sam-
manfattningen om Kevin Lynch’s landskapsanalys dr hdmtad ur Per
Stahlschmidts bok Metoder til landskapsanalyse (2001).

HISTORISK ANALYS

Svarar pad fragan: Hur har utvecklingen fortlépt i detta landskap?

Det landskap vi har idag ar resultatet av en dynamisk utveckling som
har pagatt under en lang tid, och som kommer att pagd en lang tid
framover. Strukturer och platsers fysiska karaktar har och kommer att
dndras. Forandringen dr en naturlig process likaval som det beror pa
manniskors utnyttjande av naturen. Ofta stoter man darfor pa spar fran
tidigare aktivitet och liv i landskapet. Det ar forandringsprocessen som ar
intressantien historik analys, och analysen ar frimst en bakgrundsanalys
dar landskapets historia berattas. Den kan ocksa i till exempel ett restau-
reringsprojekt ha stor betydelse for det atgardsforslag som tas fram.

Vid férandringar i ett historiskt landskap eller pd en historisk
plats, bor man veta vilka forandringar som har dgt rum dar tidigare.
Landskapet har kanske legat oforandrat i ldnga perioder, eller kanske
har det forandrats radikalt flera gdnger genom historien. I ett tidigare
oforandrat landskap kan storre forsiktighet vara nodvandigt dn i ett
dynamiskt landskap dar det har skett forandringar flera gdnger innan.

Arbetsgangen bestar i att jamfora historiska kartor och andra
kallor fran olika tider for att se hur utvecklingen har fortlopt. Analysen
svarar pa hur och var i landskapet utvecklingen har skett, men den svarar
séllan pa fragan varfor, om inte anledningen ar uppenbar genom kallan.

Stahlschmidt uppmarksammar lasaren pa att ett kallkritiskt
synsdtt ar extra viktigt nar historiska kéllor anvands, samt att man ska
vara medveten om att man inte kan vélja tidpunkt i samma utstrackning
som nidr man gor nutida analyser. Exempel pa killor kan vara historiska
kartor, utgravningar, malningar, foton, faltstudier och skriftliga kallor.




OMRADESANALYS

Svarar pd frdgan: Vad innebdr samspelet mellan landskapets innehdll,
bdde det naturmdssiga och kulturella, for delomrddens karaktdr och
mdjligheter?

Omradesanalysen anvéands for att fa overblick over ett landskap genom att
stycka upp det i mindre enheter. Indelningen sker efter principen att det
inom omradena ska det vara sd stor homogenitet som mojligt, medan det
mellan omradena ska skilja sa mycket som mojligt. Delomradena kan vara
homogena flerelementsregioner, enkelelementsregioner eller funktionella
regioner. Inom de homogena flerelementsregionerna ska karaktdren vara
homogen, men kan bestd av flera olika slags element. Det kan alltsa inom
omradet skilja i topografi, vegetation, osv. Enkelelementsregionerna dar-
emot bestar endast av ett element, till exempel vatten. En funktionell
region kan liksom flerelementsregionen variera pa olika sitt inom
omradet, men ska samtidigt ha en funktion, till exempel ett skolomrade.

Beroende pa i vilket syfte analysen utfors blir indelningsprin-
ciperna olika. Stahlschmidt ger tvd exempel pa indelningsprinciper:
topografisk och tematisk. En topografisk indelning gors utifran en topo-
grafisk karta och utifran givna kriterier drar man grénser, till exempel
efter branter eller haligheter. Vid en tematisk indelning anviander man
sig av lager-pa-lager teknik. Inom ett bestdmt omrade ritas temakartor
grunade pa till exempel bebyggelsemdnster, vegetation, jordbruksmark,
vatten osv. Temakartorna laggs sedan ovanpa varandra och sammanfogas
till en karta utefter de granser som uppstar. Det ar viktigt i en omrades-
analys att delomradena blir likvardiga. Granserna ska inte kunna flyttas
utan att tydligheten i dem forsdmras. Indelningen ar inte heller fardig
om resultatet pd den sammanstéllda kartan ar utpekade omraden plus
"det som blev 6ver”. Omradena bor dven Kontrolleras i falt. Vartefter
indelningen ar klar ska omrddena beskrivas och virderas utifran tidigare,
for projektet, uppstallda krav och riktlinjer.

LOKALISERINGSANALYS

Svarar pd fragan: Var i landskapet finns de bdsta mdéjligheterna for
placering av den nya anldggningen?

En lokaliseringsanalys gors for att undersoka var nagonstans, inom ett
avgransat omrade, en ny anlaggning kan placeras. Metoden kan anvandas
i olika skalor, fran den lilla tradgérden till stora komplexa regioner. Syftet
ar att faststalla den plats dér en ny anlaggning kan uppforas. Stahlschmidt
talar om lokaliseringsfaktorer som det grundldggande redskapet till
ett lyckat resultat. Lokaliseringsfaktorer ar egenskaper och platser i
landskapet dar det finns starka argument for och svaga argument mot
placering av anlaggningen. Det kan till exempel vara egenskaper som
element i landskapet eller miljéfaktorer som buller eller utslapp fran
anldggningar i narheten.

Lokaliseringsanalys utfors ofta i borjan av projekt, med syftet
att snabbt scanna av ett omrade for att kunna utesluta lokaliserings-
mojligheter. Lager-pa-lagertekniken kan med fordel anvandas dven vid
genomforande av lokaliseringsanalys dd man snabbt far en summerande
karta grundad pa temakartor med olika kriterier. Det slutgiltiga forslaget
ska sedan vara en syntes mellan den nya anldggningen och landskapet
den placeras i, sett ur bdde anlaggnings- och landskapssynpunkt.
Anlaggningen ska passa pa platsen, och landskapet ska inte ta skada av
anlaggningen.

LAMPLIGHETSANALYS

Svarar pad fragan: Vad placeras Idmpligen pa en given plats?
Lamplighetsanalys ar en typ av lokaliseringsanalys dér platsen ar given
pa forhand, men anvandning av platsen ar oklar. Det kan vara ett gammalt
industriomrade, ett nedlagt grustag, en avverkad skog eller liknande.
Syftet med en lamplighetsanalys ar att komma fram till den optimala
anvandningen for ett givet omrade, och att platsens egenskaper ska fa
styra den framtida anvidndningen. Forutsattningar ska inte dndras for
att passa en viss anvandning, utan anvindningen ska anpassas efter de
forutsattningar platsen ger.



KONSEKVENSANALYS

Svarar pd fragan: Vilka effekter pa landskapet och anldggningen dr
sannolika, om anldggningen placeras hdr och/eller en férvintad
utveckling sker?

Syftet med en konsekvensanalys ar att forutse de effekter en anlaggning
och miljén den placeras i har pa varandra. En konsekvensanalys gors
gdrna sa tidigt som mojligt, da det i borjan av projekt ar lattast att gora
andringar. Analysen kan dock tidigast goras ndar man har ett forslag.
En konsekvensanalys dr en del av planeringsprocessen, men ar ocksa
underlag for beslut. Namnet konsekvensanalys kan latt associeras till den
betydligt mer omfattande MKB, miljokonsekvensbeskrivning. Skillnaden
mellan dem ar att i en konsekvensanalys tas dven hansyn till miljons
paverkan pa anldggningen. I en miljékonsekvensbeskrivning behandlas
framst anldggningens paverkan pa miljon.

En konsekvensanalys ar en relativt enkel metod dar man framst
visuellt analyserar de effekter som kan uppsta. Nedan foljer exempel pa
anvandbara tillvigagangssatt.

— Fore/efterbilder: 1llustrerar skillnaden mellan nutiden och den
eventuella framtiden. Man framstéller sjélv bilder pa den nutida och
den eller de forslag som tagits fram. Stahlschmidt rekommenderar
att bilderna tas fram for hand efter ett foto eller avbildning pa plats,
men ett digitalt fotomontage borde ocksa vara anvandbart.

— Teckning inlagt pd foto: Aven denna metod gir att gora bade fér hand
och med hjalp av en dator. Det gar formodligen att gora bilden
mer verklighetstrogen om man hanterar bildbehandlingsprogram.
Av ett skickligt gjort montage far betraktaren en relativt klar bild
over hur det kan komma att se ut, medan en handritad teckning pa
ett fotounderlag sétter anldggningen i kontrast till det befintliga.
Underlaget kan vara ett foto i farg eller svartvitt, eller handritat.
Valet av perspektiv (fagel/terrang) bor ske medvetet utifran det
man vill visa.

— Uppdelning av teman i férslaget: Med lager-pa-lagerteknik gors tema-
kartor utifrdn olika aspekter inom forslaget eller den befintliga
situationen.

— Temasammanfattningar av férslag: Aven hir anvinds lager-pa-lager-
tekniken. Kartorna gors med utgangspunkt i de olika effekter som

forvantas uppstd pa den miljo som anldggningen placeras i. Den
sammanstallda kartan bor goras lattlast for att visa den inbdrdes
ordningen av de olika effekterna.

— Bullerkarta: Visar olika bullerniviers utbredning fran anldggningen.
Pa en oversiktskarta markeras bullerutbredningen i olika farger
eller raster beroende pa niva.

RUMSLIG ANALYS

Ger svar pd fragan: Hur ér landskapets arkitektur, det vill sdga dess
rumsliga struktur och uttryck?

Vid en rumslig analys undersoks de fysiska element i landskapet som
man upplever visuellt och kan orientera sig efter. I analysen beskrivs tre
dimensioner, och begrepp som vaggar, tak och golv dr anvandbara. Den
rumsliga analysen ar oftast en bakgrundsanalys som utfors med syftet att
forsta hur landskapet upplevs, men den kan ocksa ha stor betydelse for
det atgardsforslag man kommer fram till.

Stahlschmidt skiljer pa rymlighetsanalys, visuell analys och
rumslig analys. Rymlighetsanalys ar en typ av lokaliseringsanalys, dar
man undersoker om landskapet rymmer den planerade anlaggningen.
En visuell analys beskriver hur landskapet ser ut och en rumslig analys
beskriver hur landskapet ar uppbyggt. De tre analyserna ar dock beslakt-
ade med varandra och alla gar under rubriken rumsliga analyser. Det finns
ytterligare typer av rumsliga analyser, av vilka tva beskrivs kortfattat
nedan.

— Rumslig analys frdn en punkt: En punkt i landskapet valjs ut, varifran
man beskriver den rumsliga uppbyggnaden. Den punkt man valjer
blir direkt avgdrande for analysens resultat da bilden av landskapet
kan skifta stort dven vid en mycket liten forflyttning. Analysen kan
mynnaienrumslig beskrivning av platsen men ocksa en vardeanalys
dar det anges vad som anses vara extra viktigt.

— Synlighetsanalys: 1 en synlighetsanalys utgdr man fran en plats, ett
byggt eller naturligt element, till exempel en kyrka, en by eller
vatten. P4 en karta markeras varifrdn man har sikt 6ver det valda
objektet. Raster eller firger kan ange hur val sikten ar.

(Stahlschmidt, 2001)




Ett vilkdnt namn i sammanhanget ar Kevin Lynch och hans metod som
han sjalv beskriver i boken The Image of the City, (1960). Gordon Cullen
ar ett annat valkint namn inom samma genrer. Cullen’s metod lampar
sig framst i staden, varfor jag valjer att inte aterge den i detta arbete.
Aven Lynch’s metod ar utarbetad for stider men har visat sig fungera och
vara anvandbar aven i rurala landskap. Metoden fungerar ocksa pa den
lilla platsen saval som i det stora landskapet eller staden (Stahlschmidt,
2001).

LYNCH

Lynch’s utgangspunkt var navigering i stora amerikanska stdder - hur
manniskor larde sig att hitta i de stora stiderna Boston, Jersey City
och Los Angeles. Efter intervjuer med méanniskor i stdderna kunde han
urskilja fem olika typer av element de intervjuade orienterade sig efter
(Lynch, 1960). De fem element Lynch urskiljde och anvander sig av ar
path, edges, districts, nodes och landmarks. Beroende pa vilken skala man
arbetar i kan samma objekt fungera som olika element i analysen.

Path - strak: Strackor vilka manniskor ror sig langs, till fots eller med
hjalp av ett fordon. Beroende pa skalan kan det vara stigar, gdng-
vagar, vagar, jarnvagar, kollektivtrafikstrak med mera. Manniskor
observerar staden och/eller landskapet och relaterar till element
under tiden man ror sig genom den/det.

Edges - kanter: Linjara element av olika slag som binder ihop eller
gransar av. De kan vara barriarer eller mer eller mindre genomtrang-
bara. Kanterna kan vara granser mellan material, byggnadselement
som murar, vaggar och kanaler. De kan vara viktiga for manniskor
genom att de haller ihop omraden och griansar av mot andra.

Disticts - omrdden: Ensartade sma eller stora omraden med liknande
karaktar inom granserna for omradet. Ofta infinner sig en kédnsla av
att man dntrar omradet och att man befinner sig inom eller utanfor
det. Ett omrade kan ocksa anvdndas som en extern referens synlig
fran utsidan.

Nodes - noder/knutpunkt: Knutpunkter dir manga manniskor mots,
till exempel genom att strak korsas eller strukturer byts. Noderna
kan utvecklas pa strategiska lagen, som platser man reser ifran eller
entréer. De kan ocksa vara till exempel centrum i ett omrade, men

kan i ett sddant fall snarare kallas for kdrna dn nod. Noderna kan
ocksa vara kopplade till strak, pa sa vis att det ofta ar aktivitet vid
vissa speciella platser.

— Landmarks - landmdrken: Landméarken dr element att orientera sig
efter, men inget man antrar eller nodvindigtvis kommer néra.
Det ar ofta byggnader eller naturliga element som stora trad eller
hojdskillnader. Det kan ocksa vara sma detaljer som en affarsskylt
eller ett visst racke vid en dorr. Landmaérken kan synas fran langt
hall och ge vagledning, eller vara lokala och snarare en bekraftelse
pa att man ar pa vag at ratt hall.

(Lynch,1960)



METOD

Det finns, som tidigare konstaterats, manga olika typer av landskaps-
analyser att anvdnda i olika syften, men tillvigagéngsséttet pa vilket de
bor genomforas ar sillan beskrivet. Hur utdvaren praktiskt bor ga till vaga
och i vilken ordning olika delar bor tas fram verkar vara upp till den eller
de personer som gor analysen. Stahlschmidt beskriver visserligen att
Kevin Lynch rumsliga analys gors i tvd steg, dar man i en skrivbordsstudie
forst gor ett utkast till en analyskarta utifran det man ser pa underlag i
form av kartor och andra kéllor. Nista steg ar att ga ut pa plats for att
kontrollera och eventuellt ocksa korrigera det man gjort (Stahlschmidt,
2001). Jag upplever dock dessa tva steg som ndgot for generella for att
kunna kalla dem fér en metod.

Ettexempel pa en analys dar dven tillvigagangssattet ar beskrivet,
vilket enligt mitt tycke gor den till en metod, r LCA - Landscape Character
Assessment. Nedanstdende har jag dversatt och tolkat fran Landscape
Character Assessment: Guidance for England and Scotland, (Swanwick,
2002).

LCA - LANDSCAPE CHARACTER ASSESSMENT

LCA har utvecklats genom ett samarbete mellan The Countryside Agency
och Scottish Natural Heritage i Storbritannien under ca 20 ar. Metoden
ar ett redskap for att kunna forsta hur landskapet ar idag, hur det blivit
sa samt hur det kan tdnkas fordndras i framtiden. Metoden behandlar
landskapskaraktarer pa ett objektivt satt, vilket skiljs fran bedéomningar
om landskapets kvalitet eller varde. LCA ar ett verktyg vid hantering av
landskapet for att se till att 4ndringar och utveckling av omraden inte
forsvagar den karaktar det specifika landskapet har. Metoden anvands
ocksa for att uppmarksamma och forstarka karaktaren pa platser.

Begrepp som anvands inom LCA

Element: Individuella komponenter som bygger upp landskapet sdsom
vegetation, topografiska skillnader, byggnader, med mera.

Karaktdr: Distinkta monster av element i ett landskap som gor att
det skiljer sig fran ett annat. Kombinationer av geologi, vegetation,
jordarter, anvandning, topografi, med mera skapar karaktarer och
ger varje landskap en speciell kansla.

Karaktdristika: Element och kombinationer av element som bygger
upp karaktaren.

Kdnnetecken: 16gonfallande element som latt uppmarksammas, sdsom
kyrktorn, tradgrupper eller liknande.

Karaktdrisering: Processen att identifiera karaktarer i landskapet.

Landskapskaraktdrstyper: Relativt homogena landskap karaktars-
massigt och forekommer i olika delar av landet. De olika typerna har
liknande sammansattning av geologi, topografi, vattenférhallanden,
vegetation samt historisk markanvandning och bebyggelsemonster
(Swanwick, 2002). Barrskog, skiargard och 6ppetjordbrukslandskap
ar exempel pa landskapskaraktirstyper i Sverige. Indelningen
av landskapskaraktarstyper kan appliceras i olika skalor, och
foljaktligen vara olika detaljerad.

Landskapskaraktdrsomrdden: Namngivna unika omraden av en
viss landskapskaraktérstyp. Varje omrade har en egen identitet,
men det delar komponenter och element med andra landskaps-
karaktarsomraden inom samma landskapskaraktarstyp (Swanwick,
2002). Da LCA ar kan anvandas i olika skalor kan Stockholms
skargard vara ett landskapskaraktirsomrade pa regional niva
medan Biskopso naturreservat, belaget i Stockholms skargard, kan
vara ett landskapskaraktarsomrade pa lokal niva.




Arbetsmetodik inom LCA

Arbetet delas upp i tva faser med ett flertal steg inom varje fas. I den forsta
fasen ska landskapet objektivt karaktariseras och landskapet beskrivas sa
som det dr. Den andra fasen handlar om att géra subjektiva bedémningar
av de i fas ett formulerade karaktdrsbeskrivningarna. Beddmningarna
gors utifran pa forhand uppstéllda Kkriterier, specificerade efter den
aktuella fragestallningen inom projektet.

Fas 1 — Karaktdrisering

Steg 1: Syftesbestdmning och avgrdnsning

Syftet med landskapsanalysen definieras, och det omrade inom vilket
analysen ska goras avgransas. Syftet kommer att paverka skala och detalj-
rikedom i bedémningen i fas 2. Det &r vanligt med platsbesok i detta steg.

Steg 2: Skrivbordsstudie
Landskapskaraktarer identifieras genom kartor, rapporter och andra
kallor.

Steg 3: Fdltstudie

Den indelning som gjorts kontrolleras pa plats och justeras vid behow.
Sadant som inte gar att urskilja i skrivbordsstudien som vissa element,
varden och landskapets tillstand identifieras. Faltstudien ska ocksa
resultera i karaktarsbeskrivningar.

Steg 4: Faststdllande

Karaktariseringsprocessen avslutas genom att typer och omraden bas-
erade pa den insamlade informationen ritas in pa en eller flera kartor och
beskrivningar faststalls.

Fas 2 - Bedémning

Steg 5: Beslut om angreppssdtt och kriterier for bedomningar

Innan bedomningar av de i fas 1 identifierade typer och omraden kan
goras, kan det vara nddvandigt att se over det angreppssitt och de
kriterier vilka bedomningarna ska goras utifran. Bedomningarna inne-
bér en vardering och ett stillningstagande, vilket gor att det kan vara
nodvandigt att soka beldgg i ytterligare kallor for att kunna motivera de
beddmningar man gor. Bedomningarna ska sedan kunna diskuteras av
alla berorda parter.

Steg 6: Bedémningar

Utifran syftet med landskapsanalysen och faststillda kriterier och
angreppssatt gors bedomningar av de landskapskaraktirstyper och
-omraden man definierati fas 1.

Resultat

En LCA-analys resulterar i en eller flera kartor med tillhdrande beskriv-
ningar och bedémningar i text. Analysomradets storlek och projektets
omfattning avgor antal kartor (Swanwick, 2002). For att tydliggéra
stegen i LCA-analysens arbetsmetodik gors lampligen en karta dver
de i fas 1 identifierade landskapskaraktarstyperna, och en karta dver
identifierade landskapskaraktarsomraden. Bada kartorna gors med till-
horande beskrivningar. For fas 2 kan resultatet vara i stort sett samma
karta som landskapskaraktirsomradena men med beskrivningen utbytt
mot beddmningarna. Om syftet med analysen till exempel ar att hitta
lokalisering for en ny vig kan en sista karta med starkt eller svagt fairgade
falt klargora vilka omraden som ar lampliga respektive olampliga for
dndamalet.



ASPEKTER

Som tidigare ndmnt menar Ulf Sporrong (1995) att landskapsanalysen
ar ett satt att uppmarksamma viktiga delar av vart natur- och kulturarv.
Naturmiljo och kulturmiljé ar tva vanliga aspekter som ofta omnamns
som nagot man bor ta hansyn till nar forandringar ska ske, bade i urbana
och rurala milj6er. Jag finner det dock inte sjalvklart vad som ingar i de
tva aspekterna. Nedan foljer ett forsok att definiera dem, och hur de kan
anvandas i en landskapsanalys.

KULTURMILJO

Definition

Begreppet kultur har flera olika betydelser, allt fran nationalencyklo-
pedins beskrivning "odling” till det satt vi lever vara liv i olika lander i
varlden. Vad galler kulturmiljé liknar de definitioner jag har last varandra
och kan sammanfattas med: av manniskan i nu- och datid paverkad och
formad miljo. Det kan vara enskilda platser eller objekt men ocksa stora

landskapsomraden. Kulturmiljon ar dynamisk over tid och rum (Larsson
& Aronsson 2001, RAA 20104, Frisk et al. 2006).

Vad dr kulturmiljé?

Det ar latt att tdnka pd kulturmiljé som fornldmningar eller miljoer som
hembygdsgardar och friluftsmuseer, men begreppet innefattar mycket
mera. Enligt definitionen ovan kan kulturmiljo tolkas som nagot som
skapas hela tiden dd manniskan pa nagot sitt paverkar sin omgivning.
Med andra ord ar kulturmiljon utbredd 6ver i stort sett hela varlden, da
ytterst fa platser ar opaverkade av manniskan.

Lansstyrelserna, som i Sverige har ansvar for att skydda, varda
och informera om den regionala kulturmiljon arbetar framst med
fornlamningar, byggnader och bebyggelsemiljoer, kyrkor och kyrkogar-
dar, industrihistoriska platser samt kulturlandskap (Lansstyrelserna,
2010). De fyra forsta punkterna ar konkreta och kan framkalla en bild av
vad kulturmilj6 innebar. Ddremot punkt fem - kulturlandskap - anser jag
vara ett mer svartolkat begrepp, speciellt efter foregiende resonemang

om landskap och kulturmiljé. I landskapsanalyser, dér olika varden kan
komma att vdgas mot varandra kan det bli &n mer problematiskt med
sa universella begrepp som kulturmiljo och kulturlandskap. I Kultur i
grunden (2000) ger forfattarna Persson och Westerlind en forklaring
till vad kulturlandskap, eller kultur i vardagslandskapet, kan vara for
nagot. De utgar fran den agrara verksamheten, som lamnat spar i land-
skapet i form av bland annat byggnader och odlingslandskap. Spar i
odlingslandskapet visar pa forutsattningar som finns eller har funnits
for akerbruk, dngsskotsel och betesdrift pa den specifika platsen. De
stora skiftesreformerna, granser for in- och utdgor liksom utdikning har
satt spar i landskapet. Byggnader och lador vittnar om den verksamhet
som en gang har forekommit, eller fortfarande pagar, i omradet. Lador
forknippas med dngsbruk da det dngen gav forvarades i ladan.

Riksintresse — ett exempel pd kulturmiljéskydd

Om da kulturmiljo innefattar s mycket, vad ar det som avgor vilka miljoer
som dr speciellt virda att bevara? Landskapet kommer att forandras bade
genom naturliga och av manniskan paverkade processer, vare sig nigot
bevaras eller inte. Nedlagda jordbruk resulterar ofta i igenvuxna eller
skogsplanterade dkrar. I andra fall ar det samhallsutbyggnadsprojekt
som bebyggelse eller infrastruktur som gor ansprak pa marken (Persson
& Westerlind, 2000).

Ar en igenvuxen odlingsmark mindre vird an ett fornlimnings-
omrade om bada klassas som kulturmilj6? Lisitzin och Blix havdar att
en lokal kulturmiljé kan vara lika eller mer betydelsefull som en kultur-
vetenskapligt intressant plats for dem som berors av den. De menar ocksa
att kulturvardenas betydelse ligger i att de ar vardefulla for alla och inte i
att de ar skyddsvarda enligt lag (Lisitzin & Blix,1996).

Till hjalp i planeringsfragor finns i Sverige ca 1 700 omraden som
klassas som riksintresse for kulturmiljévard. Det kan vara sma miljoer
som speglar en speciell historisk epok, men det kan ocksa vara vidstrackta
landskap som utvecklats under lang tid. Syftet med riksintressena ar att
i den kommunala fysiska planeringen kunna havda kulturvardet i jam-
forelse med annan markanviandning, samt att omradena ska skyddas




mot atgirder som tydligt kan skada de utpekade viardena (RAA, 2010a).
For alla dessa 1 700 omraden finns det mer eller mindre omfattande
beskrivningar. Detfinns dessutom en ordlista 6ver typeravmiljéer som kan
motivera ett riksintresse for kulturmiljovérd. I ordlistan beskrivs miljoer
i sin helhet, vilket ar det som anses vara riksintressant. Enskifteslandskap
och Kkust- och skiargardsmiljoer ar exempel péd landskapsmiljoer dar det
inte ingdr bebyggelse. Sddana ar i ordlistan fa i relation till de miljoer dar
bebyggelse ingdr (RAA, 1996). Andra kulturmiljéskydd &r till exempel
kulturreservat och lagen om skydd av kulturminnen.

NATURMILJO

Definition

Efter att utan resultat sokt efter en definition pa begreppet naturmiljo
pa internet, bland annat pa Svenska akademiens ordbok och National-
encyklopedin, hittar jag till slut en definition pa Lansstyrelsen i Vaster-
norrlands hemsida. De beskriver begreppet naturmiljé som mycket vid-
strackt och att det innefattar exempelvis berggrund, jordlager, yt- och
grundvatten, luft, skilda naturmiljéer pa land och i vatten, vaxter och djur.
De raknar ocksa in landskapsbild och kulturlandskap, liksom naturmiljé i
tatortsndra omraden (Lansstyrelsen - Y 1an, 2008).

Naturmiljé som aspekt i viigprojekt

[ Handbok forstudie (VV publ. 2002:46) star det att utgdngspunkten i
ett vagprojekt ska vara att efter projektets fardigstdllande ska véxt- och
djurarter ha méjlighet att dverleva i sina naturliga utbredningsomraden.
De ska alltsa ha tillgang till de livsmiljoer som ar nddvéandiga for sin
overlevnad samt att kunna sprida sig mellan dem. Det foreslds att man
ska beskriva landskapets karaktdr utifrdn vegetationstyp, hydrologi,
geologi och terrangformer, som sigs vara utgangspunkt for landskapets
ekologiska funktioner.

Naturmiljéskydd

Naturmiljon har, liksom kulturmiljon, skydd av olika slag. I Europa, inom
EU finns ett ndtverk av Natura 2000-omraden, vilka ar skyddsvarda
omraden som setts ut i syfte att hejda utrotningen av arter och livsmiljoer.
Flera av omradena ar utsedda pa grund av att de ar livsmiljoer for hotade

arter. [ Sverige finns ca 4 100 Natura 2000-omraden. Ca 60% av dessa
omraden skyddas ocksd genom naturreservat (Naturvardsverket, 2007).
Naturreservat beskrivs i broschyren Naturreservat i Sverige (u.d.) som
en gron trad som loper genom hela landet, och ar ett av de viktigaste
verktygen for att bevara biologisk méngfald. Det finns ca 2 700 natur-
reservat i Sverige, varav 75% av arealen ar i fjallmiljo. Reservaten ar
av blandad karaktir och storlek. Bidde lansstyrelser och kommuner far
bilda naturreservat, och de vaxer i antal (Naturvardsverket, u.a.). Natur-
omraden kan dven skyddas genom att de utmairks till nationalpark.
Naturvardsverket (2010) beskriver utndmningen som det finaste ett
naturomrade kan bli, och att nationalparkerna innehéller det naturarv vi
bevarar at oss och kommande generationer. Nationalparkerna ska vara
storre sammanhangande representativa omraden av en viss landskaps-
typ i ett naturligt tillstdnd, och ska dven vara naturskont eller unikt,
samt ge en stark naturupplevelse. Ett syfte med nationalparkerna ar
att de ska stimulera manniskor att ge sig ut i naturen. Bland annat
finns det vandringsleder och 6vernattningsmojligheter i ndgra av dem
(Naturvérdsverket, 2010).

Naturen skyddas ocksd genom de 16 miljokvalitetsmal som
riksdagen antagit. 15 av dem antogs i april 1999, och kompletterades i
november 2005 med ytterligare ett. Malen:

"beskriver den kvalitet och det tillstdnd for Sveriges miljo, natur-

och kulturresurser som dr ekologiskt hdllbara pd lding sikt”

(Miljomalsportalen, 2009).
De syftar till att frimja manniskors hilsa, virna den biologiska mangfalden
och naturmiljon, ta till vara kulturmiljon och de kulturhistoriska vardena,
bevara ekosystemens ladngsiktiga produktionsformaga samt trygga en
god hushallning med naturresurserna. Malen ska vara uppnadda ar 2020.
Det ar dock bara ett av malen, Skyddande ozonskikt, som bedéms vara
mojligt att na till ar 2020. Sex av malen bedéms vara mojliga att nd om
fler atgarder satts in och nio av dem beddms vara mycket svara eller inte
mojliga att na till ar 2020 (Miljomalsportalen, 2009).



REFLEKTION - DEL ETT

NATURMILJO, KULTURMILJO OCH LANDSKAP

Det har visat sig under arbetets gang att en del begrepp som jag vanligtvis
anvander slentrianmassigt kan vara svara att definiera. Jag tanker framst
pa naturmiljo, kulturmiljé och landskap.

Begreppet naturmiljo var betydligt svarare att definiera och
beskriva som aspekt i en landskapsanalys dn vad jag trodde att det skulle
vara. Jag finner det ndgot forvanande, men kanske egentligen inte sa
konstigt att sokningen pa internet efter en definition pa begreppet natur-
miljo inte gav nagot uppenbart svar. Begreppet kan tyckas ha en sjalvklar
innebord. Naturmiljon ar val skogen dar vi gar promenader, sjdarna vi
badar i och dngen vi besoker for picknick i det grona? Men naturmiljon
ar mer komplex dn vad jag direkt kommer att tinka pa. Med tanke pa hur
manga yrkesgrupper vars arbetsplats faktiskt 4r naturen eller atminstone
inaturen, far jag en tankestallare om dess komplexitet. Ekologer, biologer,
ornitologer, limnologer, jagare, skogsbrukare, jordbrukare och sikert
manga fler arbetar med de resurser naturen har och ger. Med bakgrund
som skidldrare har jag sjdlv manga ganger hdpnat 6ver formanen att ha
naturen som kontor. Eller dr skidanlaggningar kulturmiljo eftersom att
naturen och berget ar paverkat av manniskan?

Begreppet kulturmiljo ger mig associationer till gamla lador och
bostadshus liknande dem man ser pa Skansen, men ocksa till angsmarker
med en rik flora och hasselbuskar. Inte till skidbackar i fjillen. Av nagon
anledning associerar jag kulturmiljo till historiska miljéer, dir manniskor
levde och brukade forr. Men det kanske egentligen inte ar sa konstigt, da
den kulturmiljé man oftast matas med i olika sammanhang ofta forestaller
dldre tider. Kulturi dagslaget kanns snarare som nagot man ar intresserad
av. Man ar intresserad av konst, teater eller dylikt, men arenorna for detta
kallar man mig veterligen sallan for kulturmiljoer.

Nar det kommer till att definiera landskap skulle jag nog sjalv
haft problem utan hjilp fran Ulf Sporrong och landskapskonventionen.
Attlandskapet innehaller en serie fenomen (Sporrong, 1995) och ar ”...ett
omrdde sddant som det uppfattas av mdnniskor...” (RAA, 2010b). Bilderna
som dyker upp i mitt huvud nér jag tinker pa begreppet ar alla vidstrackta

vackra vyer over vatten, berg och dkrar. Men s inser jag att de olika
bilderna representerar olika slags landskap och att det finns flera typer
av landskap an de jag forst far en bild av. Stadslandskap, odlingslandskap,
industrilandskap, skogslandskap osv. Begreppet landskap blir da for mig
direkt mer komplext. Och inte mindre svart att definiera.

Jagfunderar ocksa 6ver sammanhanget mellan naturmiljo, kultur-
miljo ochlandskap.Iteorin forstarjagbegreppen, meniverkligheten ardet
annorlunda. Det vi kan uppleva, fenomenen, gér inte alltid att skilja at sa
latt som begreppen definieras. [ verkligheten ar i princip allt sammanvavt
och upplevs som en helhet, och det kan vara svart att peka ut en miljé som
natur- eller kulturmiljé. Jag ser det som att naturmiljon och kulturmiljon,
tillsammans med mycket annat, ar bestandsdelar i ett landskap. D3 jag i
detta arbete framst behandlar landsbygd ar mina tankegangar inriktade
pé rurala landskap, med stor andel av det som bendmns med naturmiljo.
Formodligen kranglar jag till det for mig sjalv nar jag forsoker separera
fenomenen fran varandra. Ett omrade kan ju vara bade natur- och kultur-
miljo. Ett tydligt exempel ar det biologiska kulturarvet. En gammal dng
dar vegetationen har anvénts for havd, och vars artsammanséttning idag
beror pd hur marken har brukats forr, kan jag inte se som annat dn bade
natur- och kulturmiljé. Se fotografi pa nasta sida.

LANDSKAPSANALYS OCH METOD

Jag haller mig kvar vid problematiken vad galler att definiera begrepp,
nu vad géller landskapsanalys och metod. Titeln pa Per Stahlschmidts
bok Metoder til landskabsanalyse, innehdller bada dessa. Att utfora en
landskapsanalys verkar kunna innebéra vitt skiljda angreppssatt. De
olika typer av analyser Stahlschmidt beskriver bendamns alla, lattast av
bokens titel att doma, for landskapsanalys. Landskapsanalys ar sdledes
bade ett samlingsnamn likaval som nagot som utfors och sedan redovisas.

Vad galler begreppet metod blir jag férvirrad ndr man anvander
det pa ett sddant satt som Stahlschmidt gor i bokens titel. For att forsakra
mig om att danskans “metod” dven betyder “metod” pa svenska slog jag
upp det pa Tradusa, ett dansk - svenskt lexikon pa internet. Vidare slog jag




upp “metod” pa Svenska akademins ordbok pa internet, vilket bekraftade
min tolkning av begreppet: tillvigagangssitt, forfarande vid 16sning av
en uppgift (SAOB, 2010). Att da kalla de, som jag ser det, olika typer av
analyser for metoder gor mig forvirrad. Jag skulle hellre bendmna det
som att dessa analyser gors utifran olika perspektiv som historia, loka-
lisering, konsekvenser osv. Inom min kunskapssfar ar det egentligen bara
LCA av de landskapsanalyser detta arbete behandlar som kan bendmnas
som en metod, just pa grund av att tillvigagangssattet pa vilket analysen
bor utforas finns beskrivet i LCA-guidance (Swanwick, 2002). Visserligen
beskriver Stahlschmidt nagra tillvigagangssatt kopplat till vissa analyser
i boken, som lager-pa-lagerteknik och fore/efterbilder.

Jag ser dessa tillvigagangssatt som tekniker eller metoder, efter-
som arbetsprocesserna ar beskrivna, eller i alla fall s pass vedertagna
att jag vet hur jag sjalv skulle anvinda mig av dem. Men jag anser att de
ar anvandbara i olika sammanhang, och ser ingen direkt koppling mellan
dem och den specifika typ av analys som Stahlschmidt ndmner dem i
samband med, konsekvensanalysen. Till skillnad fran hur Stahlschmidt
bendmner analyserna genom titeln pa sin bok, anser jag alltsa inte att
de olika analyserna kan benidmnas som metoder. Daremot anser jag att
de tekniker han beskriver i samband med analyserna kan bendmnas som
metoder.

Férestdller fotografiet naturmiljo eller kulturmiljo? Gdrdesgdrden avsléjar
att marken anvdnds eller dtmistonde har anvints inom jordbruket.
Svaret tror jag beror pad vilken utgdngspunkt man har. En agrarhistoriskt
kunnig person hade troligtvis sagt att det dr kulturmiljé da platsen med
all sannolikhet har anvdnts av mdnniskan fér skérd av vintens foder till
djuren. En biolog hade férmodligen sagt att det dr naturmiljé pd gund av
det sannolikt héga innehdllet av arter.
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DEL TVvA - VAG OCH VAGPROJEKT

I del tva behandlas det som inom examensarbetet handlar om Vag och Vagprojekt.
Amnesomrédet vig behandlas forst och inleds med en sammanfattning av Sveriges
vaghistoria och en bakgrund till den typ av vagar som framst byggs idag. Jag aterger
ocksa nagra av de forutsattningar vilka det arbetas efter i vagprojekt: vagarkitektur,
trafikant- och askdadarperspktiv samt Sveriges transportpolitiska mal.

Vad géller amnesomradet Vagprojekt beskriver jag forst den arbetsprocess som
foljs i vagprojekt: forstudie, vagutredning, arbetsplan och bygghandling, for att sedan
komma in pa abetets huvudsakliga d&mne: landskapsanalys i vigprojekt. Detta avsnitt
foljs av beskrivningar av gestaltningsprogram och MKB, vilka dr de dokument vilka
man i huvudsak idag gor landskapsanalyser i vagprojekt infor.

Jag har ocksa studerat tre vagprojekt vilka var och ett representerar de tre forsta
stadierna i arbetsprocessen inom vagprojekt. Inom forstudie har jag studerat projekt
E4, forbi Kalix, inom vagutredning har jag studerat E20, Vargarda - Alingsas och for
arbetsplan vag 56, Stingtorpet - Tarnsjo.

[ reflektionen diskuterar jag nagra av de problem jag har uppmarksammat
under tiden for arbetet genom att lasa och genom att tala med yrkeskunniga.

27



VAGPROJKET

- VAG OCH

DEL TVA

28

VAGHISTORIA

Végar har genom alla tider gett manniskor madjligheter att fardas mellan
platser. Det vanligaste séttet att ta sig fram fran forhistorisk tid till langt
in pa 1800-talet var att fardas till fots eller pa hastryggen. Man hade
lastdjur som bar ens tillhorigheter (Almqvist & Lindegard, 1999). De
forsta vagarna som uppstod var hdlvagar. Halvagar ar stigar dar langvarig
nétning av djur och ménniskor, samt erosion vid kraftiga regn har lett till
att vaxttacket forsvunnit, och stigen blivit en fara i marken. (Kulturarv
Ostergétland, u.4.). P4 medeltiden startade ett organiserat anliggande av
vagar. Centralmakten, kungen och kyrkan, behdvde vagar for att kunna
driva sin verksamhet. Kungen ville kontrollera att lagar féljdes och
kyrkan bedrev missionsverksamhet. Det var enligt landskapslagarna
allmogen, alltsa folket, som stod ansvariga for vaghallningen i landet.
Under Gustav Vasas regeringsar pa 1500-talet forbattrades, av kungen
utsedda, landsvagar, sa att hovet lattare skulle kunna ta sig mellan de
kungliga slotten. Omradet runt de stigar som skulle bli landsvégar réjdes
och gjordes korbara for hast och vagn. (Almqvist & Lindegérd, 1999)

Historiskt sett har Sverige haft tva fardledsnét, ett sommar- och
ett vinterndt. P4 sommaren firdades man pa &asar och i hojdlagen dar
vagen var lattdranerad och kunde hallas sa torr som majligt. Vagarna gick
i dgogranserna for att inte gora intrang pa bondernas viktigaste mark,
aker och dng. Vattenleder har haft stor betydelse for ldngvaga transporter
av gods och manniskor. Pa vintern firdades man i mojligaste man pa
isbelagda sjoar, vikar och myrar. For bonderna var vintervagarna mycket
viktiga dd man transporterade livsmedel och varor som hd, malm och kol.
Farden kunde kortas avsevart da resan kunde ga 6ver, istillet for runt, en
sjo. (Almqvist & Lindegard, 1999)

Végnétet har sedan Gustav Vasas forbattringsatgarder utvecklats
mer och mer till f6ljd av en utdkad fardkultur i landet. Krigstrupper skulle
ta sig fram under 1600-talet, handeln 6kade under 1700-talet, och under
1800-talet kom ny teknik och arbetsmetoder som gjorde att det tidigare
beroendet av att viagen gick hogt i landskapet minskade. Under 1800-talet
gick verksamheten med att bygga vagar delvis pa sparlaga till forman for
jarnvagen.Jarnvagen drogs fram genom tidigare for kommunikationsstrak
outnyttjade omrdden, vilket dven kom att paverka vignétet, bland annat
genom att nya orter uppstod. (Almqvist & Lindegard, 1999)

Under 1900-talet har de storsta fordndringarna inom vagnatet skett. Det
ar framst under tre tidsperioder man satsat pd viagutbyggnad i Sverige.
Nar bilismen slog igenom under 1920- och 1930-talen blev AK-vdgar
ett begrepp. Manga ménniskor var arbetslésa och som en 16sning pa
problemet satsade statsmakten och Arbetsloshetskommissionen pa
utbyggnad av vagnitet. Vagarna fick omfattande kritik dd man inte
lade nagon tanke pad utformning. Styv linjeforing och dalig anpassning
till landskapet skapade upprorda kéanslor bdde inom Kungliga vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen och externt. (VV 1999)

Under 1950- och 1960-talen infoll ndsta satsning pa vagnatet.
Kritiken fran foregdende period paverkade planering och utformning av
vagarna, och bade metoder och kunskap var mer utvecklade &n tidigare.
Inom Viagverket satsade man pa att internt utbilda vigingenjorerna i
vagestetik genom oOveringenjor Per Erik Hubendick (se ocksd ansnitt
Gestaltningsprogram - Historia). Dessutom inleddes ett samarbete med
Samfundet for hembygdsvard, vilka framholl att vagar i landskapet maste
dras med hénsyn till landskapsbild och kulturhistoria. (VV 1999)

Nasta period av intensivt vagbyggande intraffade under "infra--
strukturens artionde” 1990-talet, da satsningen dven géllde jarnvig. Det
allménna vagnatet byggdes ut samtidigt som ett omfattande planerings-
arbete inleddes for att losa trafikproblemen i de storre stiderna
Stockholm, Géteborg och Malmaé. (VV 1999)

VAD BYGGS IDAG?

I dagslaget bygger man framst motesseparerade vagar, sa kallade 2+1-
eller 2+2-vagar. Korfélten i olika riktning separeras med ett mittracke,
som gor att motande bilister inte kommer in i varandras korfélt. I och
med gillande direktiv fran regeringen till Vagverket ar Den goda resan
- Nationell plan for vdgtransportsystemet 2004-2015 (VV publ. 2004:93)
framtagen. Planens tyngdpunkt ligger pa sakerhet och framkomlighet
pa det hogtrafikerade vagnitet och pa de vagar som ar viktiga for
transporter inom niringslivet. Detta ska nds bland annat genom
satsningar pa motesseparerade vigar. Fram till ar 2015 ar inriktningen



bland annat att vagar dar hastighetsbegransningen ar hogre dn 70 km/h
och som har fler dn 4000 fordon per dygn ska mdtessepareras (VV publ.
2004:93).1 Den goda resan forklaras vidare att direktivet fran regeringen
bland annat sdger att Vagverket ska prioritera sd Kkostnadseffektiva
atgarder som mojligt. Den mest Kkostnadseffektiva atgdrden beddms
vara att motesseparera breda tvafiltsviagar i det befintliga vagnatet.
Inom planperioden, 2004-2015, kommer ca 2 000 km vag vid ny- eller
ombyggnationer motessepareras i tillagg till de 1 000 km végar dar
atgarder redan utforts (VV publ. 2004:93).

Till kostnadseffektiva atgirder riaknas sddana som direkt kan
matas i pengar. Negativa och positiva effekter som till exempel intrang i
landskapet, tillkommer i varderingen av vad som ar rimligt att utfora.

VAGARKITEKTUR

Benny Birgersson beskriver att vagarkitektur kan liknas vid ett hantverk.
For att ett hantverk ska kunna anses vara gott omfattar det form, funktion
och kvalitet. | vigsammanhang kan hantverket ocksé kallas vagbyggnads-
konst eller gestaltning. Vad man &n kallar det, ar mélet detsamma:

"att skapa vdl utformade vigmiljéer till glddje for savdl
trafikanter som omgivning” (Birgersson, 2006, s.9).
Trafikanterna ska fa en behaglig resa, medan landskapet och manniskorna
som lever dar ska paverkas sd lite som mojligt. Birgersson (2006)
menar att god vagarkitektur handlar om att skapa ett harmoniskt mote
mellan viagens och landskapets former. Det dr dock ingen sjalvklarhet att
astadkomma god vagarkitektur da vagen och landskapet har helt olika
karaktérer. En teknisk-matematisk konstruktion med geometriska former,
ska passas in i landskapets organiska och oregelbundna former. Lyckas
man skapa god vagarkitektur genom ordning och reda, tydlighet och
harmoni blir vigen inte bara vacker, utan dven siker. Féraren stimuleras

under farden och haller sig da vaken och alert (Birgersson, 2006).

Birgersson betonar ocksa vikten av att vigarkitektur inte
betraktas som ndgot extra, som tillkommer pa slutet av ett projekt eller
kan prutas bort om pengarna tar slut. Han menar att vagarkitektur ska
betraktas och behandlas pa samma villkor som tekniska inslag i vag-
projekt. For att uppna god vagarkitektur kravs eftertanke tidigt i projekt.
Detta tar en del tid, men den investering det innebéar betalar sig i langden.
Till exempel kan kostsamma och onddiga ingrepp i landskapet forhindras
med en val vald vaglinje, och utformning anpassad till drift och underhall
underlattar det arbete som ska ske under vagens resterande livslangd
(Birgersson, 2006).
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TRAFIKANT- OCH ASKADARPERSPEKTIV

Végar kan planeras och projekteras utifran tva perspektiv, trafikantens
och askadarens. Helst ska hansyn tas till bade den som kér pa vagen och
den som ser vagen utifran.

En del av god vagarkitektur ar att trafikanten far en handelserik
resa genom landskapet, och en chans att orientera sig. En indelning av
resan i olika vagsekvenser med harmoniska dvergingar inbordes 6kar
uppmarksamheten hos bilisten vilket skapar forutsattningar for en saker
resa (VV dok. bet.88210). Mdnga av landets motorvagar gar langa strackor
genom skogsmarker, och riskerar att bli hdndelsefattiga och anonyma. Att
resa i ett monotont landskap blir snabbt langtrdkigt, vilket kan leda till
olyckor genom ouppmarksamma forare. Alltfér handelserika miljéer kan
i motsats vara stressande for trafikanten. Trafikantupplevelsen beror pa
vagen, landskapet och rorelsen. Hastigheten ar direkt avgorande for det
foraren hinner uppfatta, vars blick i huvudsak ar fast i fardriktningen.
[ 60 km/h ar forarens synfilt nistan dubbelt sd stort som vid 100
km/h (VV, 1999). Passagerare daremot, har mojlighet att uppfatta mer
av landskapet da deras synfélt dr bredare an forarens. Vagens linje-
utformning med rakstrackor och kurvor i plan och profil spelar roll for
vagens visuella forankring i landskapet, liksom hur vdgens narmaste
omgivning ar utformad. Till exempel bor vdgen riktas mot ett landmarke
om landskapet ar 6ppet med vid utsikt for att bryta langa rakstrackor. For
utblickar dr en tumregel att den ska ha minst samma ldngd i meter som
hogsta tillatna hastighet pa vigen for att trafikanten ska hinna uppfatta
den (VV, 1999).

For askadaren innebar vagar ett annat intryck an for trafikanten.
Ljud och lukter ar en del av intrycket vilket inte kommer trafikanten
till del. Avstandet till vigen, hur frekvent trafiken ar, vaganlaggningens
utformning och andra inslag i omgivningen spelar roll f6r askadarens
intryck av vagen. Buller ar den vanligaste svara storningen for narboende
till en véltrafikerad vag (VV, 1999). Ju fler bostadshus som finns i vigens
narhet, ju mer maste de boendes behov fd styra utformning av végen,
aven om det innebdr negativa konsekvenser for trafikanten. Bullerskydd
ar vanliga dar ljuden fran vagen kan verka storande, men de kan ocksa
stora utblickar. Dessa upplevs dnda ofta positivt da ljudet fran vagen inte
nar lika langt (VV, 1999).

Andra utformningsprinciper som kan paverka dskddarens upplevelse
av vagen ar hur bankar och skdrningar utformas. Till exempel bor vagen
inte gd pa en hog bank dar dskddaren annars skulle haft utblick 6ver en
fin vy. Enligt Vagverket (1999) bor en vag som upplevs pa nara hall bor
ha en hogre grad av drift och underhall och vara mer detaljrik 4n den
genomsnittliga vagen.

TRANSPORTPOLITISKA MAL

Vagverkat arbetar efter ett av Riksdagen faststallt transportpolitiskt mal:
"att sdkerstdlla ett samhdllsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt
hdllbar transportférsorjning fér medborgarna och ndringslivet i
hela landet” (VV publ. 2004:93 s.52).

Regeringen har ocksa satt upp funktionsmdl - vilket handlar om att skapa

tillganglighet for resor och transporter - och hdnsynsmdl - som handlar

om sdkerhet, miljé och halsa. Malen fungerar som en utgangspunkt for
statens alla atgiarderinom transportomradet, och visar vad som ar politiskt
prioriterat inom svensk transportpolitik. De ska dven fungera som stéd

och inspiration for regional och kommunal planering (Regeringen, 2010).

— Funktionsmdl: genom transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska en grundlaggande tillgdnglighet till resor och
transporter for alla skapas. Resor och transporter ska halla en god
kvalitet och vara anvandbara, samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska ocksa svara mot kvinnors respektive
mans olika transportbehov. (Regeringen, 2010)

— Hdnsynsmadl: for utformning av ett hallbart transportsystem ar
sakerhet, miljo och halsa viktiga aspekter att ta hansyn till. Tran-
sportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas
sa att ingen dodas eller skadas allvarligt i trafiken, samt att det
ska bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hélsa.
(Regeringen, 2010)



VAGPROJEKTPROCESS

ARBETSPROCESSEN

Den fysiska planeringen med en ny vag pagar i regel i flera ar och delas
in i tva faser: vagplanering och vagprojektering. Sdsom titlarna pa de tva
faserna sager ar vagplanering den fas da man planerar for vagen och vag-
projektering den fas da vagen projekteras. Behov, atgarder, forutsattningar
etc.utredsiforstudie och vidgutredning.1vagprojekteringen ar planeringen
fardig och projektering resulterar i arbetsplan och bygghandling (VV dok.
bet.88210). Genom arbetsprocessens olika faseri ett vigprojekt tas en rad
olika dokument fram, till exempel forstudie, miljokonsekvensbeskrivning
och gestaltningsprogram. Bade arbetsprocessen och de dokument som
tas fram, bendmns efter respektive skede.

Planering och projektering infor byggande av en vag ar ofta en
langdragen process som kan Iopa under 10-15 ar. Manga olika yrkes-
grupper ar inblandade i ett viagprojekt och manga medarbetare byts
ut under tiden (VV publ. 2004:41). Bestéllaren, Vagverket eller andra
vaghallare som till exempel kommunen, kan anlita ett konsultforetag
for forstudien medan ett annat gor vagutredning osv. Dokumenten som
framstalls i de olika skedena ar darfor viktiga for att formedla kunskap
och beslut.

FYRSTEGSPRINCIPEN

For att hushalla med resurser i vagprojekt arbetar Vagverket enligt
den sa kallade fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen var fran borjan ett
forhallningssatt i atgardsanalyser, men har utvecklats till den planerings-
princip Védgverket idag anvander sig av. Fyrstegsprincipen innebar att
man stegvis analyserar vilken typ av atgarder som kan losa existerande
problem pa vagarna.

— I det forsta steget av analysen undersoks om transportbehovet pa
nagot stt kan minskas eller om andra mindre utrymmeskravande,
sakrare eller miljovanligare transportsatt som jarnvag eller kollek-
tivtrafik kan anvédndas.

— Isteg tvd undersoks om detbefintliga vagnatet kan utnyttjas effektivare,
sakrare och miljovanligare. Detta kan till exempel ske med hjélp av
trafikreglering eller hastighetsanpassning.

— Steg tre innebdr en analys av den befintliga vagstrackan dar det under-
soks om mindre atgarder och forbattringar av vigen kan 16sa prob-
lemen. Trafiksdkerhets- och barighetsatgarder som breddning,
utratning av kurvor eller vagforstarkning ar mojliga atgarder.

— I steg fyra diskuteras om - och nybyggnadsatgarder som tar ny mark i
ansprak. En helt ny vag, en kraftig ombyggnation eller en ny trafik-
plats kan bli aktuellt.

(VV dok.bet. 88210, VV publ. 2010:01)

FORSTUDIE

En forstudie kravs enligt vaglagen da en ny vag ar planerad (VV publ.
2002:46). Den ska ge svar pa fragan om landskapet tal en viag av det
aktuella slaget, och var den i sa fall lampligast bor dras fram (VV publ.
2004:41, VV publ. 2005:74). Dokumentet ska ocksa fungera som en
plattform i en eventuell fortsatt utredning. Det ar viktigt att forstudien
anpassas till det aktuella projektet vad giller omfattning (VV publ
2002:46). Ju storre projekt desto storre blir forstudien.

[ forstudien ligger fokus pa problembeskrivning, formulering
av projektmal samt faktainsamling om befintligt tillstand i det aktuella
omradet. Faktainsamlingen sker genom tidigare utforda utredningar
och undersokningar. Problembeskrivningen formuleras utifrdn det
insamlade materialet, och genom det kan ocksa behov och virden inom
omradet faststillas. Projektmalen ska beskriva de kvaliteter som ska
uppnds genom att problemen léses. Hur malen ska uppnas, alltsa vilka
atgardsforslag som kan vara aktuella, beskrivs oversiktligt i forstudien
men har sin tyngdpunkt i vigplaneringens andra skede - viagutredning
(VV publ. 2002:46). I forstudien ska ocksa anges hur stort utrednings-
och influensomrade en eventuell viagutredning ska behandla (VV publ.
2005:64).
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En viktig del av forstudien ar samrad med berord allménhet, myndigheter,
organisationer, naringsliv med flera. Syftet ar att skapa dialog och del-
aktighet. Samrdd kan ocksa vara en del av faktainsamlingen da sedan
tidigare okdnda forutsattningar kan uppdagas.

Nar miljobalken infordes 1999 blev forstudie obli-
gatoriska i alla vagprojekt. Med det foljde att tidigt samrad samt
lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora betydande miljo-
paverkan (VV publ. 2002:46). Detta sdger ocksa vaglagen (Vagverket,
2009b). Sa nar arbetet med forstudien utforts, sammanstills materialet
till en forslagshandling som dverldmnas till Lansstyrelsen for beslut om
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Efter fardigstillandet tar vaghallningsmyndigheten stéllning
till om projektet ska drivas vidare, avbrytas eller arbetas om (VV publ.
2002:46). De beslutar ocksa om forstudien ska ligga till grund for det
fortsatta arbetet, vilket i ett sddant fall 4ven innefattar handlingar som
upprattats inom forstudien, till exempel gestaltningsprogram (VV publ.
2005:74).

VAGUTREDNING

Vagplaneringens andra skede ar vagutredning, vilken endast utfors i
de fall da det enligt forstudien finns flera alternativ till lokalisering av
vagen. Den ska mynna i ett underlag som ska gora det mojligt att valja
den vagkorridor vagen ska dras i, samt i de flesta fall dven val av viagens
trafiktekniska standard (VV publ. 2005:64).

I Handbok Vigutredning (VV publ. 2005:64) beskrivs att vagut-
redningen ska behandla forutsattningar for de alternativa korridorerna,
med bedémning om dess konsekvenser och maluppfyllelse, samt de
aspekter som paverkar valet av Kkorridor. Material fran forstudien
anvands i vagutredningen men behover i regel kompletteras. Riks-
intressen, miljofrdgor och allmdnna intressen ska belysas och &dven
varderas. Vagutredningen ska innehalla samhallsekonomiska kalkyler
och olika konsekvensbeskrivningar, daribland en MKB, miljokonsekvens-
beskrivning, som en tydligt urskiljbar del av vigutredningen.

Alla de vagkorridorer och omraden som studerats ska redovisas,
inklusive de som inte dr aktuella for vagétgarder (VV publ. 2005:64). Aven
alternativ noll och noll plus ska inkluderas i de olika alternativen, vilket
innebar den befintliga vigen utan atgirder respektive den befintliga
vagen med forbattringsatgarder (VV publ. 2005:74).

Lopande samrad halls under vagutredningsprocessen for att forankra
resonemang och 1dsningar hos berorda organisationer och intressenter.
Syftet med samrad ar ocksa att hitta den basta viglosningen med hjalp av
berdrda genom dialog (VV publ. 2005:64).

Vagutredningen &r, liksom forstudien, ett underlag for vag-
hallningsmyndigheten for beslut om projektet ska drivas vidare eller inte,
men ar ocksa underlag for regeringens tillatlighetsprovning i de fall da
en sadan behovs (VV publ. 2005:64). Inom den vigkorridor som valjs ska
sedan upprattas en arbetsplan.

ARBETSPLAN

Det tredje skedet i arbetsprocessen och det forsta i vagprojekteringen ar
arbetsplan. Syftet med arbetsplanen ar att visa var viagen ska dras och
hur den ska utformas. Arbetsplanen ska innehdlla en av Lansstyrelsen
godkind miljokonsekvensbeskrivning och dvriga nédvandiga uppgifter
for att kunna genomfora projektet. Processen innebar ocksa att vag-
hallaren far tillgang till den mark som Kkravs och tillstdnd att bygga viagen
(VV publ. 2010:01).

[ arbetsplanen ska den mark och dess dgare som kommer att
utnyttjas for vaiganordningen redovisas. Marken kan tas i ansprak perma-
nent genom vagratt, eller tillfilligt genom nyttjanderatt (Vagverket,
2009c¢). Vaganordningen innefattar vagbanan och alla de anldggningar
som hor till den sdsom sldnter, viltstingsel, anordning for rening av
dagvatten med mera. Nodvindiga skyddsatgarder for att skydda natur-
och kulturvarden och foérebygga storningar for boende ska redovisas,
liksom att det ska goras tydligt for berorda vilka konsekvenser vagen far
for bland annat trafikanter och miljoé (VV publ. 2010:01).

Vagen ska utformas med forutsattning att syftet och uppstallda
mal med vigen ska kunna uppnas med sa litet intrang som mojligt. Hinsyn
ska tas till enskilda och allminna intressen, stads- och landskapsbild
samt natur- och kulturvarden. Dardver ska en estetisk utformning efter-
stravas. Vagen ska ocksd utformas sa att den kan byggas och skotas
energieffektivt. Arbetsplanen maste dven stimma 6verens med gillande
detaljplan eller omradesbestammelser (VV publ. 2010:01).

I Handbok arbetsplan (VV publ. 2010:01) beskrivs att en viktig
del av arbetsplanen ar samrad och sakdgarsammantraden da berorda, till
exempel fastighetsdgare, ska fa insyn i processen och ta del av planerade



atgarder for att kunna framfora sina asikter. Under samrad samlas kunskap
in och projektet forankras hos de medverkande. Samrad halls under hela
arbetsplanprocessen, och nar tillrackligt projekteringsunderlag ar fardigt
halls ett sakdgarsammantrdde pa platsen for projektet. Pa ett sadant
sammantrade visas den planerade viganliaggningen pa ett pedagogiskt
vis sd att alla medverkande har chans att forsta projektet. Medverkande
pa sammantradet, till exempel berdorda kommuner och fastighetséigare,
har chans att framfora sina asikter och det finns dven méojlighet till
enskilda samtal (VV publ. 2010:01).

Nar arbetsplanen har faststéllts av Vagverket och godkants av
Lansstyrelsen kan en del efterfoljande tillstdnd och dispenser komma att
kravas. Tillstand kan till exempel rora tillfillig uppstallning av krossverk,
arkeologisk slutundersokning och vattenverksamhet, medan dispenser
kan gilla bland annat strandskydd och biotopskydd. Det kan ocksa vara
aktuellt med lovprovningar som rivnings- och bygglov enligt PBL, plan-
och bygglagen (VV publ. 2010:01).

BYGGHANDLING

Pa Vagverkets hemsida (Vagverket, 2009a) forklaras bygghandling som
det tekniska underlag som ska ligga till grund foér byggprocessen. Det
innebar detaljprojektering av vagen, da den ska visa det exakta utférandet
for alla delar inom vaganldggningen. Bygghandlingen ska bland annat
visa hur trafiken ska ga under byggtiden, hur enskilda anslutningsvagar
ska byggas och var 6verblivna jord- och bergmassor kan laggas. Detaljer
som skyltar, trafiksignaler och vagmarkeringar ska ocksa redovisas pa
bygghandlingen. I detta skede ska dven markfragor med berérda mark-
dgare behandlas, till exempel om mer mark behover tas i ansprak. Nar
bygghandlingen ar klar kan entreprendérer for byggprocessen upphandlas
(Vagverket, 2009a).

Pa nista uppslag visas vagprocessen schematiskt. Dar star ocksa sam-
manfattat de rekommendationer vad giller landskapsanalys, gestalt-
ningsprogram och MKB for de olika skedena i respektive handbok utgivna
av Vagverket. Detta beskrivs i kommande kapitel.




LANDSKAPSANALYS

Det finns inga krav pa att landskapsanalys genomfors i forstudie.

GESTALTNINGSPROGRAM

Utgors i regel av ett avsnitt i forstudiedokumentet.

— Projektets inverkan pa landskapet och var viagen lampligen bor
dras.

— Forutsattningar att uppna god gestaltning och anpassning till
befintlig omgivning, liksom gestaltningsmassiga problem och
mojliga 16sningar.

FORSTUDIE
oOM?

OM landskapet tal en vig av det aktuella slaget, och
var den lampligast bor dras.

Végutredning utfors endast i de fall d&
det enligt forstudien finns
flera alternativ till
vagkorridorer.

LANDSKAPSANALYS

— Skaligga till grund for projektmal, gestaltningsriktlinjer och MKB.

— Ska behandla landskapets egenskaper, kvalitet och karaktar.

— Betydelsefulla miljoer ska sarskiljas, och dess funktion och sam-
spel med omgivande landskap ska identifieras, liksom faktorer
som ar viktiga for att virdena ska finnas kvar.

GESTALTNINGSPROGRAM

Avsnitt i vagutredningsdokumentet eller eget dokument.

— Overgripande riktlinjer for linjeféring och sidoomraden.

— Var vagen bor placeras for att skapa upplevelsevaden for
trafikanterna, och for att viktiga varden i landskapet ska bevaras.

— Korridorer jamfors i sin helhet.

VAGUTREDNING
VAR?

VAR ilandskapet vagen bor placeras, baserat pa betydelsefulla
aspekter inom olika alternativ for vagkorridorer.

——
MILJODEL
Alla utredningar gors utifran befintligt material.
— Allméant

— Landskapets karaktér och gestaltningsfragor
— Natur- resp. kulturmiljo

— Rekreation och fritid

— Naturresurser

— Miljobelastning

— Skyddade och skyddsviarda omraden

MKB

Ska vara en tydligt avskiljbar del av Vagutredningen. Korridors-
alternativen jamfors och bedoms utifran miljons forutsattningar.
Hur skador kan mildras eller forebyggas ska beskrivas.

Exempel pd aspekter som kan vara aktuella:

— Mannsikors boendemiljo och halsoaspekter

— Natur- resp. kulturmiljo

— Indirekta och kumulativa effekter

— Naturresurser

VAGPLANERING



LANDSKAPSANALYS

Landskapsanalys ndmns inte i Handbok arbetsplan, alltsa finns det
inga krav pa en saddan. Daremot rekommenderas att en Landskaps-
bildsanalys tas fram.

GESTALTNINGSPROGRAM

Eget dokument. Hjalp i arbetet att formulera projektmal.

— Fokus pa vagen och dess utformning - trafikantperspektiv.

— Vad vagen innebadr for trafikanter, boende och landskapet ska
redovisas.

— Vagens linje i plan och profil, samt utformningspiciper faststalls.

— Hog detaljeringsgrad, t ex racken, skyltar och slianter hanteras.

— Viktigt att visuellt formedla vagens utformning.

ARBETSPLAN
HUR?

—

HUR vagen ska dras inom den avgransade korridoren
och HUR vaganlaggningen ska utformas.

MKB

Arbetsplan ska innehalla en av Lansstyrelsen godkdnd MKB.

— Innehallet styrs av projektets och landskapets egenskaper.

— Fokus pa miljoatgarder vilka ska hindra, begransa eller kom-
pensera for skador, samt eventuellt tillféra miljokvaliteter.

— Arbetet med MKB pagar parallellt med projektering av vigen, sa

att projektet kan miljoanpassas.

BYGGHANDLING

Arbetsplanens gestaltningsprogram kan fungera som checklista
under bygghandlingsskedet.

Skotselplaner for vegetation och andra anldggningsdelar bor
upprattas.

Tidigare i MKB foreslagna skadeférebyggande atgarder och évrig
miljohdnsyn inarbetas i bygghandlingar.

Chans att arbeta in fler skadeférebyggande atgarder finns.

BYGGHANDLING
HUR!

HUR vagen ska utformas detaljplaneras i underlag
for byggprocessen.

VAGPROJEKTERING
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STUDERADE VAGPROJEKT

[ syfte att se hur landskapsanalys, gestaltningsprogram respektive MKB
behandlas i vagprojekt har jag studerat tre vagprojekt, ett for vardera
av vagprocessens tre forsta skeden. Bakgrunden till vigprojekten
presenteras nedan. Projekten har jag pd ett eller annat satt kommit i
kontakt med under arbetets gang, och innehdller alla de tre delar som
jag for arbetet ar intresserad av. Som forstudieprojekt har jag valt E4,
forbi Kalix, for vagutredning E20, Vargdrda - Alingsds, och for arbetsplan
vdg 56, Stingtorpet - Tdrnsjé. 1 E20, Vdrgdrda - Alingsds har man anvant
landskapsanalysen i ett ovanligt brett perspektiv, medan i de tva 6vriga
projekten har landskapsanalysen fatt spela en mer traditionell roll.

Jag har studerat projekten utifran dessa fragestallningar:

— Landskapsanalys: 1 vilken del, eller under vilket kapitel, redovisas
landskapsanalysen? Vad ingér i landskapsanalysen?

— Gestaltningsprogram: Vad behandlas i gestaltningsprogrammet/
gestaltningsprinciperna? Hur detaljerat aterges gestaltnings-
principerna?

— MKB: Vad ingar i projektets MKB/miljodel? Hur analyseras miljo-
konsekvenserna?

Géllande rekommendationer for de olika skedena, genom Vagverkets
handboécker, presenteras inom respektive kapitel Landskapsanalys i vig-
projekt, Gestaltningsprogram samt MKB - miljékonsekvensbeskrivning
foljt av exempel fran de studerade projekten. Landskapsanalysen for
respektive projekt visas ocksa i bild i det forsta av de tre kapitlen.

FORSTUDIE
EL4, FORBI KALIX

Av ett flertal anledningar har Vagverket beslutat att géra en granskning
av E4 forbi Kalix i Norrbotten lan. Utveckling med bland annat IKEA i
regionen har lett till mer langvaga trafik an tidigare. Trafiksdkerhet och
framkomlighet pa vagen ar i nuvarande skick inte tillfredsstéllande och
bron 6ver Kalix alv, vilken ar en nédvandig del av vagen, ar i behov av

reparation da den annars maste tas ur bruk inom nagra ar. Syftet med
forstudien ar att reda ut vilka problem och behov som finns med vagens
placering i dagslaget, och for att finna alternativ till en alternativ dragning.
(Forstudie, E4)

VAGUTREDNING
E20, VARGARDA-ALINGSAS

E20 ar en viktig lank mellan Géteborgs- och Orebroregionen, och i dess
forlangning aven till Mélarregionen. Vagen ar en del av det nationella
stamvagnatet, vilket utgors av de viktigaste viagarna for landets vag-
transportforsorjning (Vagutredning, E 20). Utbyggnad av E20 till motor-
vagarplanerat sedan 1990-talet, eftersom vigen ar kraftigt olycksdrabbad
och har ett hogt trafikflode med en stor andel tung trafik. Mellan Géteborg
och Orebro ir atta etapper planerade att byggas ut, varav fem etapper ir
i planeringsstadiet. For resterande tre etapper dr byggstarten paborjad,
byggstarten planerad respektive viagen invigd. (Vagverket, 2009d)

Strackan Vargarda-Alingsas ar ca 22 kilometer lang och har
brister vad giller framkomlighet, trafiksdkerhet och miljopaverkan.
For biltrafikanterna innebar ladg profilstandard och plankorsningar
stora trafiksdkerhetsrisker. For oskyddade trafikanter som gdende och
cyklister samt lokal trafik ar riskerna att bli inblandade i olyckor stora da
det saknas ett parallellt lokalvagnat och de ar hanvisade till E20. Ett stort
antal fastigheter har direkt vaganslutning till E20, och manga hushall
langs vagen ar utsatta for bullerstérningar. Vagen innebér ocksa en stor
barridr for boende i, och brukare av landskapet mellan Vargarda och
Alingsas. (Vagutredning, E20)

ARBETSPLAN
VAG 56, STINGTORPET-TARNSJO

Vag 56 mellan Vasterds och Gavle ingdr i det nationella stamvagnatet och
ar en viktig led for transporter mellan Norrkoping, Eskilstuna, Vasteras,
Sala och Gavle (Vagverket, 2010b). Pa Vagverkets hemsida, www.vv.se,
finns pagaende vagprojekt i Sverige indelade lansvis, och enligt registren
for Uppsala respektive Vastmanlands lan ar vag 56 indelad i sex stycken
etapper.



Befintlig vag mellan Stingtorpet och Tarnsjo har stora brister vad galler
framkomlighet och sdkerhetsstandard. Enligt arbetsplanen kommer
vagen att fa en ny, ca 20 km lang dragning, vilken byggs som mittseparerad
1+1 vag med tre omkorningsstrackor i vardera riktningen. Infor arbete
med denna arbetsplan var den exakta dragningen gjord. Syftet med
den nya vagen ar tvadelat, dels behovet av en trafiksaker vag med bra
framkomlighet, dels skydd av grundvattenmagasinet Enképingsasen,
vilken nuvarande vag l6per ovanpa. Den gamla vigen kommer delvis att
rivas och delvis att utnyttjas av lokaltrafiken. (Arbetsplan, vag 56)

Figur 1. Karta dver Sverige med de studerade
vdgprojekten markerade. Den aktuella vigens
strdckning inom respektive Idn dr markerat
med rétt. Kalix och Tdrnsjo dr markerade med
punkter. Alingsas i soder och Vdrgdrda i norr dr
markerade med streck mellan vilka stdder E 20
gdr.

Bilderna visar framsidor pd dokument frdan de
tre projekten. Forstudie E 4, forbi Kalix, E 20
Alingsds - Vargdrda, Vigutredning med MKB
samt Gestaltningsprogram for arbetsplan, vdg
56 Stingtorpet - Tdrnsjo.

E20, Vargarda-Alingsas i
Vastra Gotalands lan.

E4, forbi Kalix i
Norrbottens lan.

Vig 56, Stingtorpet-
Tarnsjo i Uppsala lan.

FORSTUDIE
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LANDSKAPSANALYS I VAGPROJEKT

I dagslaget utfors landskapsanalyser framst med tre syften i vagprojekt:
som en forutsattning for projektet, infor MKB - miljokonsekvensbeskriv-
ning och infér gestaltningsprogram . MKB ar lagstadgat enligt vaglagen,
medan gestaltningsprogram tas fram i de fall projektledaren beslutar om
det. De tva dokumenten beskrivs mer ingdende i kapitlen Gestaltnings-
program respektive MKB - miljokonsekvensbeskrivning. Infér en MKB
beskrivs en rad olika miljoaspekter, dar landskap ar ett eget avsnitt,
medan infor ett gestaltningsprogram ar det vanligast att en visuell analys,
med tillagg av natur- och kulturmiljo, tas fram (Astrom, 100303).

FORSTUDIE

[ forstudier finns inget krav pa att MKB ska tas fram, varfor det heller inte
gors nagon egentlig landskapsanalys. Daremot ingar det en miljodel, vars
faktainsamling enligt Handbok férstudie (VV publ. 2002:46) bor behandla
nedanstdende punkter. Fokus i forstudien ligger dels pa faktainsamling
av befintligt material. [ handboken sidger man darfor att faltinventering
i detta stadium inte aktuellt, vilket i landskapsanalyser ar ett vanligt, om
inte nodvandigt inslag.

[ forstudien samlas det in fakta angdende befintligt tillstand
inom forstudieomradet i fragor som ror befolkning och bebyggelse,
trafik och trafikanter, kommunala och andra planer, byggnadstekniska
forutsattningar, miljo etc. (VV publ. 2002:46). Huvudsyftet med dessa
inventeringar ar att skapa en tillstands- och problembild av de kvaliteter
och funktioner, samt brister och problem som finns inom omradet.
Informationen ligger sedan till grund for bedomningar rérande atgarder,
hdnsynstagande och effekter av de dtaganden som planeras (VV publ.
2002:46).

Den faktainsamling som rekommenderas inom avsnittet miljo berdor:

— Allmdnt - vasentliga miljokvaliteter och miljoéforutsattningar liksom
tankbara konflikter med olika miljoférutsattningar.

— Landskapets karaktdr och gestaltningsfrdgor - hansynstagande till
stads- och landskapsbild, natur- och kulturvirden savil som estet-
iskt tilltalande utformning &ar krav i alla vagprojekt. Sarskild vikt
bor ldggas vid att ta fram en oversiktlig beskrivning av landskapets
karaktdr i form av till exempel terrdngformer, visuella sdrdrag,
vegetation, bebyggelse och anvandning. Laga gestaltningskvaliteter
kan vara ett problem som ska l6sas. Slutsatsen kan ligga till grund
for ett gestaltningsprogram eller de projekteringshandlingar som
tas fram.

— Naturmiljé - genom ovan ndmnda landskapskaraktdrsbeskrivning
utifran terrangformer, vegetation, hydrologi och geologi kan en
bedomning av omrddets ekologiska funktioner goras. Utgdngs-
punkten vid planering av vagprojekt ska vara att vaxt- och djurarter
ska ha madjlighet att dven fortsattningsvis 6verleva i sina naturliga
utbredningsomraden. Kvaliteter och funktioner i naturmiljon som
bor finnas kvar och ha méjlighet att utvecklas ska lyftas fram.

— Kulturmiljé - ambitionen ar att kulturmiljon ska kunna upplevas
och forstas, och eventuellt ocksd forstarkas efter en vagatgard.
Insamlingen kan omfatta kulturminnen, kulturhistoriska och
topografiska strukturer samt landskapsformer. Kulturminnen
beskrivs som spar och lamningar av mansklig aktivitet och platser
som forknippas med historiska handelser, tro och traditioner.
Kulturhistoriska strukturer beskrivs som samband som berattar en
historia om hur manniskor levat, till exempel dgogranser. Det kan
ocks3, pa initiativ av lansstyrelsen, bli aktuellt med en arkeologisk
utredning av tidigare okdnda fornldmningar.

— Rekreation och friluftsliv - mojlighet till naturupplevelser, fysisk
aktivitet och avkoppling anges vara forutsattningar for friluftsliv
och rekreation. Anlagda platser som till exempel sportanldggningar
och leder, fria omraden med sarskilda kvaliteter liksom mindre



vagar och passager som mojliggor access till dessa omraden for
barn och vuxna bor inventeras.

— Naturresurser — grundlaggande naturresurser som mark och vatten,
material till exempel grus, branslen med flera som ar grundlaggande
for samhallets behov och produktion ska samlas in fakta om.

— Skyddade och skyddsvirda omrdden - det finns ett flertal typer av
skyddsomraden inom naturmiljo, kulturmiljo, friluftsliv, kom-
munikationer och andra naringar varav vissa kraver sarskilda till-
stand om vagprojekt ska utféras inom dem. Natura 2000-omraden,
reservat av olika slag, skyddsomraden, riksintressen, tatortsnira
natur ar exempel pa skyddsomraden inom Miljobalken.

— Miljébelastning - information om befintlig miljobelastning pa luft,
mark, vatten samt boendemiljon samlas in. En bedémning av vilka
miljokvalitetsnormer, till exempel féroreningar i luft och mark,
bullerstérningar, barridrer med flera som kan vara kritiska gors.

(VV publ. 2002:46)

EXEMPEL: EL, FORBI KALIX

[ forstudien till E4 forbi Kalix ligger landskapsanalysen under kapitel 3
- BEFINTLIGA FORHALLANDEN. Kapitlet bestir av: 3.1 MARKANVANDNING,
3.2 TRAFIK OCH TRAFIKANTER - RESOR OCH TRANSPORTER, 3.3 OVRIG
INFRASTRUKTUR, 3.4 MILJO OCH LANDSKAP samt 3.5 BYGGNADSTEKNISKA
FORUTSATTNINGAR. Avsnitt 3.4 MILJO OCH LANDSKAP drisin turindelatisex
omrdden: LANDSKAPSANALYS, NATURMIL]O, KULTURMIL]O, NATURRESURSER,
REKREATION OCH FRILUFTSLIV samt MILJOBELASTNING.

I 3.4.1 LANDSKAPSANALYS beskrivs landskapets karaktar baserat
pa topografi, vegetation, bebyggelse, markanviandning, utblickar med
mera. Forstudieomradet beskrivs indelat i fyra omraden - Alvens norra
sida, Alvens sodra sida, Kalix centralort och Befintlig E4 vilka alla skildras pa
liknande satt utifran radande forhallanden. De 6vergripande karaktiarerna
visas ocksa pa en karta (se nasta sida). Sist i landskapsanalysen pekas
fyra kdnsliga landskapsavsnitt ut som direkt olampliga for en ny vig,
exempelvis den befintliga tditorten och det bebyggda odlingslandskapet pd
sédra stranden. Inom dessa landskapsavsnitt anges en ny vag kunna bli
for synlig, avvika fran landskapets struktur och skala eller bryta samband
i landskap eller bebyggelse. Skogsmarker inom utredningsomradet for
forstudien pekas daremot ut som, ur landskapsbildssynpunkt, mindre
kansliga for det intrang en ny vag innebar.

For resterande rubriker under 3.4 MILJ0 OCH LANDSKAP:
NATURMILJO, KULTURMIL]O, NATURRESURSER, REKREATION OCH FRITID
samt MILJOBELASTNING finns beskrivningar av den befintliga situationen.
Man gor diaremot ingen beddmning av vilka omraden eller platser
som dr kansliga for en ny vag eller vad en sadan skulle kunna medfora
for de olika aspekterna. Inom avsnitten for NATURMILJO, KULTURMILJO
samt REKREATION OCH FRITID beskrivs ett antal viktiga omraden, vilka
aven visas pa karta (Forstudie, E4). Alla uppgifter anges, i enlighet med
Handbok forstudie, (VV publ. 2002:46), vara inhdmtade fran befintligt
material.
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Forstudie E4 forbi Kalix

Landskapets dvergripande karaktarer - det tydliga straket Kalixalven
samt fordelning av skogsmark och odlingsmark framgér av underlagsfotot.

Férstudieomradets avgransning

Befintliga allmanna vagar
Grans for tatortsmiljo langs befintlig E4

Tat bostads- och centrumbebyggelse U-gw_:?':‘?l(ilometer
Helt olamplig for ny vag pga intréng
Mbjlig passage genom tatbebyggelse, anda kansliga avsnitt (©) Lantmiteriverket. Arende nr M2004/5067.

Industrimark
Mindre kanslig landskapsbild

-

Gles bebyggelse med mer eller mindre jordiorukskaraktar
Ofta kanslig landskapsbild, dven kanslig for intrang

- Kritiska avsnitt for passage av alven

Figur 3.4.1-1 Landskapsanalys som beskriver landskapets olika karaktérer inom férstudieomradet samt kénslighet for intrang av ny vég

16

Figur 2. Landskapsanalys hdmtad frdn Forstudie E4, forbi Kalix. Landskapsanalysen dr framstdlld av Vectura, Umed.




VAGUTREDNING

Forst i Handbok vigutredning (VV publ. 2005:64) anviander Vagverket
ordet landskapsanalys. Stads- och landskapsanalys utgér en del av
den FAKTAINSAMLING OCH ANALYS AV FORHALLANDEN som ska generera
korridoralternativ for vagen. Arbetsmaterial fran forstudien tillsammans
med ny information anviands som utgangspunkt for arbetet. Det rekom-
menderas att personer med olika kompetens som ar involverade i
vagprojektet gor faltbesok for att lara kdnna omradet och dess for-
hallanden. Exempel pa olika kunskapsomraden inom vilka insamling
av information och analyser gors ar geografisk information, stads- och
landskapsanalys, tillgdnglighet och transportkvalitet, miljéforhallanden
och naturresurser med flera. Vad géller landskapsanalysen star foljande:

”Landskaps-eller tdtortsanalysen ska ligga till grund fér savdl projekt-
mdl och gestaltningsriktlinjer som miljékonsekvensbeskrivningar”
(VV publ. 2005:64, s.37).

Det finns inga riktlinjer for hur landskapsanalysen bor utforas, men att val
av analysmetod ska ske utifran de krav som projektet stiller. Landskaps-
analysen ska behandla landskapets egenskaper, kvalitet och karaktar
samt genom den ska betydelsefulla miljoer kunna sarskiljas. En viktig del
i landskapsanalysarbetet ar att identifiera de betydelsefulla miljéernas
funktion och samspel med det omgivande landskapet, liksom faktorer
som ar vasentliga for att vardena ska finnas kvar (VV publ. 2005:64).
Natur- och kulturmiljo, rekreation och fritid samt naturresurser

ligger under punkten MILJOFORHALLANDEN OCH NATURRESURSER. Dir
beskrivs att:

"Vidgutredningens miljékonsekvensbeskrivning ska bl.a. visa vilken

miljokvalitet och vilka miljévirden som finns, sdrskilt riksintressen

och Natura 2000-omrdden...” (VV publ. 2005:64, s. 43).

Vidare star det att analyserna fran forstudien férdjupas och att underlags-
materialet omfattas av fran kommuner och lansstyrelser utpekade
omrdden som ar speciellt viktiga ur lokalt, regionalt och nationellt per-
spektiv. Dessa underlag behover kompletteras och analyseras genom
att overgripande karaktdrer och kvaliteter i landskapet tas fram. Den
sammanlagda informationen behdvs for att kunna konsekvensbedéma
och utveckla vagprojektet (VV publ. 2005:64).

Ett steg i vagutredningen som liksom FAKTAINSAMLING OCH ANALYS AV
FORHALLANDEN ska generera korridoralternativ for vigen dr ARBETE
MED GESTALTNINGSPROGRAM. Gestaltningsprogram under vagutredning
ska bland annat inriktas pa att ge underlag for vilka vagkorridorer som
vagen kan dras i ur en arkitektonisk synvinkel. For att astadkomma god
vagarkitektur dr vagens samspel med natur- och kulturmiljéer en viktig
utgangspunkt, liksom att arbeta utifran ett helhetsperspektiv. Bland
annat ar en dversiktlig landskapsanalys, inventering av kulturhistoriskt
vardefulla miljéer och speciellt kdnsliga landskapsavsnitt som myrar och
hagmark exempel pad grundlaggande inventeringar som bor forega ett
gestaltningsprogram (VV publ. 2005:64).

Alltsa rekommenderas forst natur- och kulturmiljo vara skilt fran
landskapsanalysen och vara del av MKB, och sedan vara viktiga aspekter
att ta hansyn till i gestaltningsprogrammet.
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EXxXEmPEL: E20, VARGARDA - ALINGSAS

LANDSKAPSANALYS SOM ARBETSMETOD

[ projektet E20, Vargarda - Alingsas fick landskapsanalysen en storre roll,
bade vad gillde anvandning och innehall, dn traditionellt. Under kapitel
2 — FORUTSATTNINGAR FOR LOKALISERING i Vdgutredning med MKB: vdg
E 20, Vargdrda - Alingsas, beskrivs hur landskapsanalysen har anvants
som arbetsmetod. Man samlade alla de landskapsanknutna fragorna och
tog tidigt i projektet fram landskapsanalysen utifran ett brett perspektiv.
De aspekter som behandlades var: FRILUFTSLIV, TRAFIK, KULTURMILJO,
NATURMILJO, LANDSKAP/GESTALTNING, NATURRESURSER, GEOLOGI/GRUND-
LAGGNING, SAMHALLSSTRUKTUR samt MILJOSTORNINGAR OCH RISKER.
Ansvariga for respektive aspekt sammanstillde, pa kartor och i text,
uppgifter inom utredningsomradet som de bedomde skulle kunna ha
betydelse i det fortsatta arbetet. Underlagsmaterialet blev saledes mycket
gediget, vilket skapade forstaelse for samtliga kompetensomraden inom
projektgruppen. I vagutredningen beskrivs hur landskapsanalysen inne-
bar att alla medverkande fick forstaelse for uppgiften - att rekommendera
lokalisering for en ny viag genom landskapet - och dess komplexitet. Bida
dessa infallsvinklar var viktiga nar avvigningar mellan olika intressen
gjordes for att beddma konsekvenser och alternativ. (Vagutredning, E 20)

Det fanns tre syften med att genomfora projektet pa detta satt:

1.  Att ta fram ett brett underlagsmaterial sa tidigt som mojligt, utan
alltfor stark paverkan fran redan framtagna vaglosningar.

2. Attge allaiprojektgruppen majlighet att vid ett gemensamt tillfalle
ta del av samtliga kompetensomradens underlag.

3.  Att sa tidigt som mojligt ge en grund for behovet av fordjupade
inventeringar inom olika kompetensomraden.

(Vagutredning, E 20)

Landskapsanalysen ar alltsa gjord som en forutsattning for hela projektet,
inte som traditionellt infor ett gestaltningsprogram eller en MKB. Dessa
bada delar av vagutredningen grundades pa samma landskapsanalys.

LANDSKAPSANALYSENS INNEHALL

Landskapsanalysen med namnda aspekter ar redovisad under kapitel

2 — FORUTSATTNINGAR FOR LOKALISERING. Beskrivningarna berdttar om

dagens situation, och innehaller ocksa i regel en forklaring till varfor

situationen ar sadan, genom exempelvis en historisk koppling. 2.7 - 2.16

tillhor dven miljokonsekvensbeskrivningen.

— 2.2 VAGENS FUNKTION OCH STANDARD - beskriver vdgens funktion
nationellt, regionalt, lokalt och historiskt. Aven den befintliga vigens
standard och trafikantupplevelse beskrivs. Trafikantupplevelsen
beskrivs bland annat utifran landskapets uppbyggnad, koppling till
bebyggelse och hastighet.

— 2.3 TRAFIK OCH TRAFIKANTER - redovisar trafikméangd i dagslaget och
forvantad framtida trafikutveckling, liksom statistik over trafik-
olyckor, liksom den kollektiv-, gdng- och cykeltrafik samt transporter
av farligt gods lings E20, samt anledningen till detta. Aven den
tagtrafik som fardas pa Vastra stambanan inom utredningsomradet
beskrivs .

— 2.4 BYGGNADSTEKNISKA FORUTSATTNINGAR - topografi, lokalklimat
och geotekniska grundférhallanden tas upp som aspekter som kan
paverka byggnationen rent tekniskt. Lokalklimatet med till exempel
dimkansliga eller vindutsatta omraden kopplas till topografin, och
jordarter beskrivs som mer eller mindre skredkansliga.

— 2.5 SAMHALLSSTRUKTUR OCH MARKANVANDNING - hdr tas pdgdende
markanvandning: industrier samt skogs- och jordbruk, gillande
oversikts- och detaljplaner inom utredningsomradet, bebyggelse-
struktur, befolkning och naringsliv samt pendling och samhalls-
service inom de tvd kommunerna Vargarda och Alingsds upp.

— 2.6 GEMENSAMMA UTFORMNINGSPRINCIPER - detta avsnitt behandlar
trafiktekniska delar av utformning f6r den nya vaganlaggningen. Till
exempel att det ar en fyrfaltsvig alternativt 2+1-vag med referens-
hastigheten 110 km/h som utreds, att inga korsningar kommer
forekomma i plan med E20 och att broar kommer behovas pa vissa
platser.

— 2.7 RIKSINTRESSEN - en samlad beskrivning av de riksintressen av olika
slag samt Natura 2000-omraden som finns inom utredningsomradet
redovisas pa karta och i text. De dterges dven under respektive
kapitel for natur- och kulturmiljo.

— 2.8 LANDSKAP - har beskrivs landskapets karaktarsdrag utifran ett



helhetsperspektiv. Man har utgatt fran och lagt samman visuell
upplevelse, bakgrundskunskap om landskapets bildande, dagens
anvandning samt viktiga funktioner som kan ha betydelse for
landskapets karaktar. Till att borja med beskrivs omradets karak-
tarsdrag i ett regionalt perspektiv, dar karaktdren satts i sitt
sammanhang med forklaring av den geologiska uppbyggnaden.
Sedan har man identifierat fyra huvudkaraktdrer: relativt storskaligt
jordbruk, mosaiklandskap, skogslandskap och tditortslandskap inom
utredningsomradet, vilka i sin tur delats in i ytterligare under-

grupper.

— 2.9 NATURMILJO - kartor, beskrivande text och fotografier redovisar

omrdden indelade efter karaktarstyp, till exempel dngs- och hag-
marker, l6vskogsmiljoer, sjpar och vattendrag med flera. Aven
viltstrak redovisas. Man har aven identifierat 74 omraden med for-
hojda naturviarden inom utredningsomradet. Avsnittet redovisar
ett sammandrag av en i samband med vagutredningen utford natur-
inventering, vilken i sin helhet finns som bilaga.

— 2.10 KuLTurRMILJO - man har for kulturmiljon inte gjort ndgon ny

utredning utan avsnittet grundas pa en analys av tidigare gjorde
inventeringar. Analysen av det tidigare framtagna materialet
utfordes av underkonsulter med arkeologisk och kulturveten-
skaplig kompetens (Nystrom, 100503). I avsnittet redovisas en
indelning av sarskiljande kulturmiljoer, varav vissa tacker o6ver
omrdden med flera vardekarnor inom sig. Riksintressen redovisas
pa karta, men hanvisas i 6vrigt till avsnitt 2.7 - RIKSINTRESSEN. For
det biologiska kulturarvet sisom dngs- och hagmarker hénvisas till
avsnitt 2.9 - NATURMILJO.

— 2.11 FRILUFTSLIV OCH REKREATION - 23 vardefulla miljoer for rek-

reation och friluftsliv har identifierats och markerats pa karta och
beskrivits i text under rubrikerna strovomraden, sjoar och vatten-
drag, hastsport och motorsport.

— 2.12 HALSA OCH SAKERHET - under detta avsnitt beskrivs for buller,

vibrationer och luftkvalitet, bland annat situationen fér boende
langs E20 idag, riktvarden och till viss del bakgrund till varfér det
uppkommer. Under sdkerhet och barriareffekter skildras pa flera
sdtt hur manniskorna i omradet drabbas av den befintliga vagen.

— 2.13 JORD- OCH SKOGSBRUK - den allménna i Sverige och inom utred-

ningsomradet platsbundna situationen av jord- och skogsbruket
beskrivs och pekas ut pa karta.

— 2.14 GRUNDVATTEN, GRUS OCH BERG - forst redovisas allmidnt om

grus- och bergsforekomster samt hur grundvattenresurser ska
tas om hand enligt Vagverket och hur det skyddas genom ett av de
16 miljokvalitetsmal som riksdagen har satt upp. Sedan beskrivs
situationen for dessa naturresurser inom utredningsomradet i text
och pa karta.

— 2.15 FORORENAD MARK - omraden som kan innehalla fororenad mark

redovisas i text.

— 2.16 ANALYS AV FORUTSATTNINGARNA - det sista avsnittet under kapitel

2 - FORUTSATTNINGAR FOR LOKALISERING innehdller en analys av
forutsattningarna inom utredningsomradet. Forutsattningarna
analyseras utifran den tankta atgarden, vilket innebar att vagens
storlek, karaktir och inverkan fatt styra skala, detaljering och
inriktning pa saval beskrivningarna som analysen. Detta innebar att
analysen ar riktad. Analysen ar framst gjord med utgangspunkt i de
karaktarsbeskrivningar som ar framtagna inom ramen for avsnitt
2.8 LANDSKAP, med tillagg av de viktiga varden, varav vissa kan
vara avgorande for landskapskaraktaren, som ar utpekade i avsnitt
2.9 - 2.15. Inriktningen for analysen var att landskapskaraktarer
och de viktigaste vardena skulle kunna bevaras. Man for ocksa
ett resonemang om hur en vaglokalisering skulle kunna samspela
med landskapet. For var och en av de fyra huvudkaraktdrerna
redogors kort for de olika aspekterna och vad de kan innebéra i
ett vigsammanhang. Ett exempel fran Lokalisering i det relativt
storskaliga jordbrukslandskapet ar att upplevelsen av det 6ppna
landskapetkanforsamrasochdevidautblickarnaférstérasombuller-
vallar eller dylikt maste uppforas. Efter varje stycke av Lokalisering
i... (de fyra huvudkaraktiarerna) foljer ocksa en lista 6ver sarbara
viktiga virden samt anviandbara varden. Avsnittet innehaller ocksa
stycken om Lokalisering i relation till miljéstérningar och risker
respektive - i forhdllande till de transportpolitiska mdlen. Till sist
bestar analysen av en sammansatt karta (se nasta sida) med viktiga
forutsattningar vid en vaglokalisering. De tre huvudkaraktirerna,
relativt storskaligt jordbruk, mosaiklandskap och skogslandskap,
vilka behandlar det rurala landskapet ar markerade. Pa fotografier
visas de viktigaste viardena i landskapet, och omraden med hogt
sammansatta varden ar inringade.

(Vagutredning, E20)
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ARBETSPLAN

Arbetsprocessen med arbetsplan dr uppdelad i fyra faser; programfas,
skissfas, forslagsfas och beslutsfas. I Handbok arbetsplan (VV publ.
2010:01) namns inte landskapsanalys 6verhuvudtaget. Vad som i Hand-
bok arbetsplan kommer niarmast en landskapsanalys ar att en analys av
landskapsbilden rekommenderas att genomféras inom skissfasen. Inom
programfasen anges att ett gestaltningsprogram bor tas fram, vilket jag
antar ar tankt att grundas pa den framtagna landskapsbildsanalysen, men
kopplingen mellan dem star det ingenting om i handboken. Gestaltnings-
programmet anges, utover att vara ett dokument med riktlinjer for
utformningen, att vara en hjalp i arbetet att bland annat formulera
projektmal. 1 de fall gestaltningsprogram finns fran tidigare skeden
anvands och férdjupas detta under arbetsplanskedet (VV publ. 2010:01).

Da det kan gd atskilliga ar mellan forstudie eller vagutredning
och arbetsplan, maste forst uppgifter och stillningstaganden fran tidigare
skeden aktualitetskontrolleras. Natur- och kulturmiljé samt rekreation
och fritid ndimns som exempel pa sddana aspekter. I skissfasen namns
dessa aspekter som miljoinventeringar vilka bor utféras och inga i MKB. 1
MKB jamfors olika alternativ till vaglosningar. I skissfasen tas alltsa flera
olika alternativ till vaglosningar fram, och den plan- och profillinje som
viljs i forslagsfasen ska ske med hénsyn till bland annat sddana aspekter
som kan kopplas till landskapsarkitektens arbete - estetik, trafikant-
upplevelse, natur och kultur - men ocksa till mer tekniska fragor som
buller, geoteknik och sdkerhet (VV publ. 2010:01).

ExeEmMPEL: VAG 56,
STINGTORPET - TARNSJO

[ arbetsplan for vag 56 Stingtorpet - Tarnsjo redovisas landskapsanalysen
i gestaltningsprogrammet. Ansvarig for landskap i projektet har langs den
nya vagen identifierat fyra karaktarer: dsen, smdskaligt odlingslandskap,
skogen och tdtorten. Dessa beskrivs i text och dess utbredning visas pa
karta (se nasta uppslag). I texten beskrivs karaktiarerna utifran bland
annat bebyggelse, vegetation, historisk anvdandning och rumslighet.
Pa kartan finns korta texter anslutna till varje karaktarsomrade dar de
sammanfattas och beskrivs i relation till den nya vagen. For kuperad skog
skrivs till exempel att "utblickarna dr fd...”. P4 kartan ar ocksa viktiga
punkter langs vagen markerade, som utblickar och berg som berodrs av
vagdragningen. (Gestaltningsprogram, vag 56)

Slutsatser av landskapsanalysen kopplas till gestaltningsfragor
i projektet, vilken den ocksa ar ocksa underlag for. Exempel pa over-
gripande gestaltningsmal ar att vagen ska underordnas landskapet och
gora minsta mojliga intrang i detsamma (Gestaltningsprogram, viag 56).
Se vidare under gestaltningsprogram.
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Figur 5. Landskapsanalys del 2, hdmtad frdn Gestaltningsprogram fér arbetsplan, vdg 56 Stingtorpet - Tédrnsjo.
Landskapsanalysen dr framstdlld av Vectura, Uppsala. Gestaltningsprogrammet finns publicerat pa:
http://www.trafikverket.se/PageFiles/10362/Arbetsplan_Gestaltningsprogram_vag56_Stingtorpet-Tarnsjo.pdf




LANDSKAPSANALYS I VAGPROJEKT - SAMMANFATTNING AV
DAGENS SITUATION

LANDSKAPSBESKRIVNING LANDSKAPSANALYS LANDSKAPSBILDSANALYS
Det finns inga krav pa att nagon landskapsanalys — Landskapsanalysen ska tas fram som en Landskapsanalys ndmns inte i Handbok
tas fram i Forstudie. del av de forutsattningar som ska generera arbetsplan, alltsa finns det inga krav pa

korridoralternativ for vigen. en sadan. Daremot rekommenderas en

I forstudiens miljodel kan bland annat féljande — Ska ligga till grund for projektmal, landskapsbildsanalys tas fram.
beskrivas: gestaltningsriktlinjer och MKB.

— Landskapets karaktér och gestaltningsfragor — Ska behandla landskapets egenskaper,

— Naturmiljo kvalitet och karaktér.

— Kulturmiljo — Betydelsefulla miljoer ska sarskiljas, och

— Rekreation och fritid dess funktion och samspel med omgivande
— Naturresurser landskap ska identifieras, liksom faktorer

— Skyddade och skyddsvarda omraden som ar viktiga for att virdena ska finnas

kvar.

ARBETSPLAN
HUR?

HUR végen ska dras inom den avgransade
korridoren och HUR vaganlaggningen
ska utformas.

VAGUTREDNING
VAR?

VAR i landskapet vagen bor placeras, baserat
pa betydelsefulla aspekter inom olika
alternativ for vagkorridorer.

FORSTUDIE
OM?

OM landskapet tal en vig av det aktuella
slaget, och var den lampligast bor dras.

Figur 6. Ovan visas de rekommendationer som gdller for landskapsanalyser i respektive skede i vigprojekt. Rubrikerna har satts utifrdn det som efterfrdgas i
handbdckerna. Tjockleken pd rubrikerna representerar den vikt som bér ldggas pa landskapsanalysen utifrdn vad som kan utldsas i Vigverkets handbécker. Till exempel i
vdgutredning rekommenderas landskapsanalysen fa spela stor roll, till skillnad frdn den landskapsbeskrivning som kan tas fram i forstudien.



GESTALTNINGSPROGRAM

VAD AR GESTALTNINGSPROGRAM?

Ett gestaltningsprogram ar det dokument dar riktlinjer for utformningen
av en vag med dess sidoomraden redovisas. [ Vagverkets publikation Rad
for gestaltningsprogram och gestaltningsarbete i olika skeden (VV publ.
2009:161) forklaras gestaltningsprogram som en ambitionsbeskrivning
dar det framstélls hur vagen ska se ut och fungera pa basta satt nir den ar
fardig. Det tas fram i syfte att skapa vackrare vagar, och ar ett hjalpmedel
for att beakta "mjuka viarden” som upplevelser, estetik och kanslor (VV
publ. 2005:74). Gestaltningsprogrammet ar ett satt att genom processen
frdn forstudie till drift och underhdll komma fram till och formedla
vagens utformning (VV publ. 2004:41). Ofta innehaller de illustrationer
som visar pa atgirder och l6sningar som kan vara svara att forklara i ord,
vilket hjalper alla inblandade att forstd. Projektgruppen far en gemen-
sam bild av vagen och dess sidoomraden, och kan forstd konsekvenserna
for och av respektive teknikomrade. Gestaltningsprogrammet ger ocksa
allmanheten en bild av hur vagen kan komma att se ut i de fall de fore-
kommer i utstéllningshandlingar.

I broschyren God Vdgarkitektur beskriver Vagverket sin syn pa
och ambition med god vagarkitektur. God vagarkitektur beskrivs diar som
ett medel att skapa balans mellan uppstillda mal och syften i vagprojekt.
Saval framkomlighet, trafiksdkerhet, tillginglighet och miljo ska tas
hansyn till samtidigt som vagen ska bli en del av den helhet som rader i
omgivningen pa platsen (VV dok. bet. 88274). Gestaltningsprogrammet
kan vara ett verktyg for att uppna god vagarkitektur.

Det ar projektledaren i varje projekt som har ansvar for att
dokument upprattas i vagprojekt. Eftersom gestaltningsprogram inte
ar lagstadgat, som till exempel MKB, ar det projektledarens personliga
intresse, eller forstdelse for att fragan ar viktig, som ar avgorande for
om gestaltningsprogram upprattas. Det ar sdledes inte i alla vagprojekt
ett gestaltningsprogram éverhuvudtaget tas fram. Vagverkets mal ar att
alla arbetsplaner ska innehalla ett gestaltningsforslag ar 2011, vilket i
dagslaget inte stammer 6verens med verkligheten (Lindell, 100318).

GESTALTNINGSARBETE

I Rdd for gestaltningsprogram och gestaltningsarbete i olika skeden (VV
publ. 2009:161), beskrivs hur gestaltningsarbete utfors under hela tiden
da en vaganldggning planeras och projekteras. Gestaltningsarbete och
utformning beskrivs utforas i ett bredare perspektiv an till exempel en
estetisk inriktning. I publikationen beskrivs att det handlar om att hitta
en fungerande helhetslosning genom att olika intressen balanseras, och
att gestaltningsarbete ar ett kreativt samarbete mellan de olika kompe-
tenserna i projektet, vilket leder fram till principer som redovisas i
gestaltningsprogrammet (VV publ. 2009:161).

[ samma publikation beskrivs hur gestaltningsarbetet utfors i tre
steginom projekten, oberoende skede i vagprocessen, vilka sammanfattas
nedan.

I STEG ETT - MAL ocH RIKTLINJER samlas representanter for de
olika teknikomradena for gemensamt arbete dar viktiga fragor tas upp
och motstridiga intressen hanteras. Projektgruppen bor ocksd gora
ett gemensamt platsbesok, dar problem, behov och forutsattningar
diskuteras. Projektmal fran foregdende skeden, tidigare framtagna
landskapsanalyser och andra dokument ligger till grund for arbetet med
MAL ocH RIKTLINJER i det aktuella projektet. Om arbetet utférs med
hela projektgruppen samlad blir motstridiga intressen synliggjorda och
risken for oférutsedda problem senare i projektet minskar. Motstridiga
intressen och mal ska redovisas infor nésta steg i gestaltningsarbetet.

STEG TVA utgdrs av UTREDNING OCH PROJEKTERING, vilket bas-
eras pa de mal och riktlinjer som tagits fram i steg ett. De motstridiga
intressena avvags mot varandra i ett nara samarbete mellan de olika
teknikomradenas representanter, till exempel geotekniker, landskaps-
arkitekter, MKB-samordnare och vagprojektorer.

[ STEG TRE - BESKRIVNING tas gestaltningsprogrammet fram, och
ar alltid ett program, eller underlag, infér nasta skede. I gestaltnings-
programmet ska valda ldsningar beskrivas och motiveras, liksom
rekommendationer for fortsatt arbete. Framtagen landskapsanalys
samt beskrivning av konsekvenser i MKB for framst visuella aspekter,
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kulturmiljo, naturmiljé samt rekreation och friluftsliv bor stimmas av
mot gestaltningsprogrammet da dessa aspekter dr ndra relaterade till
varandra (VV publ. 2009:161).

HISTORIA

De forsta gestaltningsprogrammen gjordes i bérjan av 1990-talet, vilket
gor dokumentet till en relativt ny handling i vagprojekt. Arbetet med att
utforma vagmiljoer pa ett estetiskt tilltalande satt har dock pagatt under
enlangre tid (VV publ. 2004:41). Per-Erik Hubendick var under 1950- och
1960-talen davarande Statens Vagverks framste expert pa vagformgivning
och vagestetik. Hans kunskaper samlades i Vdgformgivning, utgiven
1976. 2006 gav Vagverket ut Vigen - en bok om vdgarkitektur av Benny
Birgersson, aven han en av Vagverkets framstdende vagprojektorer, dar
forfattaren sjalv har sammanfattat sina erfarenheter fran sitt yrkes-
verksamma liv (Birgersson, 2006).

1999 reviderades vaglagen och tyngd gavs at estetiska fragoride
paragrafer som utgor grunden for arbetet med vagarkitektur. I Vaglagen
1971:948 4 § lades till att "En estetisk utformning skall efterstrdvas” samt
i 13 § lades det till "...att hdnsyn tas till stads- och landskapsbilden och till
natur- och kulturvdrden”. 1 kommentaren till 4 § star att ordet "estetisk”
inte har nagon exakt betydelse utan avser omsorg i gestaltningen, och
att estetisk utformning sdkras bland annat genom gestaltningsprogram
for vagprojekt. Vidare star det att "Gestaltningsprogram antas utarbetas
inledningsvis och pdverka vdgplanering och detaljutformning” (VV publ.
2005:74,5.10).

GESTALTNINGSPROGRAMMETS OMFATTNING

Vad gestaltningsprogrammetinnehaller ar beroende av vad det ar for slags
projekt och i vilket skede det ar upprattat. Det beror ocksa till stor del vad
bestallaren har efterfragat. Generellt kan sigas att helheten ar viktigast,
och sarintressen ska darfér underordnas den (VV publ. 2004:41).

[ valdigt stora projekt dar vagen delas in i delstrackor kan
gestaltningsprogram upprattas for varje del. Det kan dock i sddana fall
vara lampligt att uppratta ett overgripande gestaltningsprogram dar
riktlinjer som ar viktiga for vagens helhet redovisas, till exempel skyltar,

broar och dess detaljer, mittremsans utformning med mera (VV publ.
2009:161). I de olika skedena redovisas gestaltningsprogrammet i olika
omfattning, till exempel som en rubrik i dokumentet for det aktuella
skedet eller ett eget dokument. Se nedan under respektive skede.

[ flera publikationer fran Vagverket finns riktlinjer for vad
gestaltningsprogram i olika skeden kan innehdlla. Jag kommer i detta
arbete endast aterge rad och riktlinjer for vagar pa landsbygd samt
de som ar generella. Det finns dven specifika rad framtagna for vagar i
stadsmiljo. Nedan utgar jag fran tre publikationer utgivna av Vagverket,
Gestaltningsprogram - en vdgledning (VV publ. 2004:41), Gestaltnings-
program fér vigar - utveckling av metod (VV publ. 2005:74) samt Rdd
for gestaltningsprogram och gestaltningsarbete i olika skeden (VV publ.
2009:161). Den sistndmnda publikationen dr den senast framtagna,
vilken togs fram for att vara ett stdd till Vagverkets projektledare gillande
gestaltningsprogrammets innehall och anses av Vagverket vara den
radande (Lindell, 100512).

FORSTUDIE

Forstudien ska ge svar pa fragan om landskapet tal en vag av det aktuella
slaget, och var den i sa fall lampligast bor dras fram. Gestaltningsfragor
i forstudien beror projektets inverkan pa landskapet och vilka forut-
sattningar det finns i landskapet att ge trafikanten en vacker vagmiljo
(VV publ. 2004:41). Forutsattningar att uppnd god gestaltning och
anpassning till befintlig omgivning diskuteras i forstudien, liksom
gestaltningsmadssiga problem och méjliga l16sningar (VV publ. 2009:161).
Inom ramen for gestaltningsprogrammet ligger en oversiktlig
landskapsanalys framst utifran visuella aspekter samt natur- och
kulturmiljo till grund for svaret pa fragan om landskapet tal en vig
(VV publ. 2005:74). Samma landskapsanalys ligger till grund for de
gestaltningsfragor som diskuteras under forstudien (VV publ. 2009:161).
Gestaltningsprogrammet utgors i de flesta fall av ett avsnitt eller
kapitel i forstudien dar gestaltningsprinciper och idéer om projektets
utformning, samt vad gestaltningsarbetet i nistkommande skede bor
fokusera pa redovisas (VV publ. 2009:161). Aven inventeringar, analyser
och resonemang bor redovisas (VV publ. 2005:74). I stora projekt kan
gestaltningsprogrammet vara en separat handling.



EXEMPEL: E4, FORBI KALIX

Under kapitel 11 - FORTSATT ARBETE beskrivs i 11.5 GESTALTNINGSIDEER,
de utformningsprinciper vilka kan komma att bli aktuella i féljande
planeringsskeden samt hur de da kan behandlas. Skalan ligger pa
landskapsniva, vilket ar naturligt da forstudien ska mynna i alternativ till
korridorer. Man papekar att mer detaljerade gestaltningsprogram ska tas
fram i vagutredning och arbetsplan. De gestaltningsidéer som tas upp ar:
Befintlig vag ar val anpassad till landskapets former och trafikanten
har stora mojligheter att uppleva dlvlandskapet genom de manga
utblickar som finns langs vagen.

— E4 ar i dagslaget bade en fysisk och visuell barriar som ar negativ for
stadsbilden i sin strackning forbi Kalix centrum.

— Den nuvarande vagen kan komma att bli lokalgata, vilken i sddant fall
bor anpassas till dess nya funktion i den mindre skala en lokalgata
innebar.

— Om vagen dnda laggs i de kdnsliga landskapsavsnitten som tas upp och
avrads fran i landskapsanalysen, maste stora krav stdllas pa vagens
utformning i plan och profil, samt dess omgivningar.

— I ndrheten av bebyggelse stills krav pa bullerskyddsatgarder, plan-
skilda passager och andra byggda element i landskapet. Dessa
element utformas och detaljplaneras i arbetsplan.

— Om en ny bro over dlven blir aktuell maste ett omfattande gestaltnings-
arbete laggas ner pa dess utformning, da den kommer ga i ett stor-
slaget landskapsrum samt vara synlig fran en stor del av Kalix tatort.

— Man papekar att trafikantupplevelsen kommer bli av lag kvalitet om
vagen dras i de, for landskapsbilden, mindre kdnsliga myr- och
skogsomradena. Dar terrangen ar kuperad kan stora fysiska ingrepp
kravas aven om anpassning till terrdngen efterstravas.

— Till sist sdger man att gestaltningen ska folja de rad och riktlinjer som
stallts upp i Vagverkets "Regionalt program for gestaltning 2008”
ska dar det ar mojligt foljas under planeringsprocessen.

(Forstudie, E4)

VAGUTREDNING

Vagutredningen ska ge svar pa fragan var? Var vigen bor placeras for att
skapa upplevelsevarden for trafikanterna, var vagen bor dras fram for
att viktiga varden i landskapet ska bevaras. Vagutredningen ska ocksa ge
svar pa hur landskapet kommer att paverkas, och vilka typer av intrang
landskapets olika delar tal (VV publ. 2004:41). Man utgar alltsa bade fran
ett trafikant- och ett dskadarperspektiv under vagutredningen.

Som tidigare namnt studeras olika korridorer som alternativ till
vagens dragning i vagutredningen. Landskapsanalysen fran forstudien,
om det finns nagon, fordjupas och utgor grund for val av olika korridorer
(VV publ. 2009:161). Om det inte finns nagon landskapsanalys fran
forstudien tas en sadan fram. Det ar viktigt att de olika korridorerna
skiljs at under utredningen. De ska var och en ses som en helhet, dar rytm
och samband mellan olika landskapsrum spelar roll for utvardering av
de olika alternativen (VV publ. 2005:74). Utredningen ska bland annat
berdra de fragestillningar som vagutredningen enligt ovan ska ge svar
pa (VV publ. 2004:41). Hur vigen kommer att paverka landskapet beror
bland annat pa dess krav pa teknisk standard. Det bor ocksa utredas vilken
typ av standard som ar mest 6nskvard for olika delar av den utpekade
korridoren. Natur- och, kulturmiljéer och landskapsbild ar varden som
kan komma att paverkas av en ny vag (VV publ. 2004:41). Indirekt kan
landskapet ocksa paverkas genom att verksamheter som kdpcentra,
bensinstationer osv. vilka kan vara svara att hantera estetiskt, etableras
langs vagen.

I Rdd fér gestaltningsprogram och gestaltningsarbete i olika
skeden (VV publ. 2009:161) rekommenderas att gestaltningsarbetet
i vagutredningen ska handla om att ta fram 6vergripande riktlinjer for
linjeféring och sidoomraden. Detta for de olika alternativen grundat pa
identifierade skillnader; i tillagg till bedomning av landskapets kapacitet
forenframtidavag. Arbetetmed gestaltningsprogrammetbor ske parallellt
med arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen da kunskap om vigens
miljokonsekvenser kan anviandas for att finna kreativa ldsningar pa
utformning av vagen (VV publ. 2009:161). Det finns chans att tillféra nya
varden i vagens naromrade, vilket bor beaktas i gestaltningsprogrammet
(VV publ. 2004:41).

Liksom i forstudien kan gestaltningsprogrammet vara ett avsnitt
eller kapitel i vagutredningen, men i storre utstrackning an i foregaende
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skede ar gestaltningsprogrammet en separat handling. Dar redovisas
varden, problem och mdjligheter i samband med alla de alternativa
korridorer som behandlats under vigutredningen. Aven forslag till
atgarder och riktlinjer samt en overgripande idé redovisas (VV publ.
2005:74).

ExeEmMPEL: E20, VARGARDA - ALINGSAS

[ avsnitt 3.9 GESTALTNINGSPRINCIPER foreslas en del gestaltningsprinciper
med avsnitt 2.8 LANDSKAP, 2.16 ANALYS AV FORUTSATTNINGARNA samt
konsekvensbeskrivningen som bakgrund. Gestaltningsprinciperna
ar framtagna for respektive korridor dd karaktdren skiljer stort inom
utredningsomradet. Gestaltningsprinciperna ar av 6vergripande karak-
tar vilket ligger i linje med detaljeringsgraden pa resterande delar av
vagutredningen. For varje korridor pekas sarskilt kansliga vagavsnitt ut.
Ett exempel pa gestaltningsprinciper for jdrnvdgskorridoren ar
att det ar viktigt att vdgen anpassas till och forankras i landskapet. Om
vagen skulle f6lja jarnvagen, for att spara betydelsefull odlingsmark,
finns risk for att vagen blir stel och monoton da det ar andra krav vad
galler linjeforing pa jarnvagar gentemot vagar. [ alternativet korridor
ldngs befintlig vdg skulle ménga restytor skapas pa grund av parallella
vagsystem, vilket gor att stora krav stlls pa utformning och skotselaspekt
av dessa ytor for upplevelsen av omgivande landskap. I skogskorridoren
papekas att den langa kontakten med kulturbygden langs E20 bryts och
kan vara missvisande. Gemensamt for de olika alternativen tas upp att
bullerskydd ska utformas pa ett med omgivningen samspelt satt, samt att
utblickar bor tas till vara (Vagutredning, E20).
[ kapitel 1 - INLEDNING beskrivs projektets mal, dar det bland

miljomalen aterfinns att:

"Vdgforslaget ska utformas sd att bdde trafikanter och évriga

upplever att landskapets upplevelsemdssiga férutsdttningar har

tagits till vara” (Vagutredning, E20, s. 14)

dar landskapets karaktarsomraden och den ldnga bosattningshistorien
betonas sarskilt ska beaktas, samt att intrang i vissa miljotyper ska
minimeras.



ARBETSPLAN

Arbetsplanen ska ge svar pa fragan hur? Hur viagen bor dras inom den
avgransade korridoren for att skapa en harmonisk linjefoéring. Hur viagen
ska utformas, och befintliga estetiska varden tas tillvara. Hur vagens
narmsta omgivning, till exempel slanter och mittremsa, samt tillh6rande
platser som trafikplatser och broar ska utformas (VV publ. 2004:41).
Gestaltningsprogram i arbetsplan bor dven behandla konstgjorda element
inom viagrummet, som sidoracken och stangsel, skyltar, bullerskarmar
med mera. Gestaltningsprogrammet ger ocksa vigledning for hur viagen
bor anpassas till landskapet (VV publ. 2010:01). Detaljeringsgrad och
grad av konkretisering hojs avsevart i och med arbetsplanen da det ar i
detta skede som vagens linje i plan och profil samt utformningsprinciper
faststalls. Vagomradet, vilket ar den yta som tilltdnkta viganordningar
kommer ta i ansprak, ska definieras (VV publ. 2005:74). Fokus i arbets-
planen ligger pa vigen och dess utformning, alltsa ligger ocksa fokus pa
trafikantperspektivet. Askadarperspektivet ska dock inte glommas bort,
utan finnas med i tankarna hela tiden (VV publ. 2004:41). Vad vagen
innebar for trafikanter, boende och landskapet ska redovisas. Aven drift-
och underhallsfragor ska behandlas i gestaltningsprogrammet (VV publ.
2009:161).

I gestaltningsprogrammet i detta skede ar det viktigt att visuellt
formedla hur vigen kommer att se ut. Planer, sektioner och illustrationer
av olika slag tillsammans med férklarande texter ar fundamentalt for att
alla ska forsta ambitionerna med gestaltningen. Det ar speciellt viktigt
att vagprojektoren forstar ambitionerna, eftersom det ar han eller hon
som i nasta skede kommer att gora bygghandlingar och darmed faststélla
utformningen (VV publ. 2009:161).

I arbetsplanen ar gestaltningsprogrammet ofta ett eget dok-
ument, forutom i mycket sma projekt da det kan vara ett kapitel i arbets-
planhandlingen (VV publ. 2009:161).

ExeMPEL: VAG 56,
STINGTORPET - TARNSJO

Under kapitel 4 - UTFORMNINGSPRINCIPER beskrivs generella utformnings-
principer som ska galla langs vagstrackan. Utformningsprinciperna har
delats in i tre olika delar: Landskapsanpassning, Terrdngutformning samt
Detaljutformning. Under varje rubrik tas foljande upp:

— Landskapsanpassning - utgangspunkten ar att vagen ska gora minsta
mojliga intrang i och underordna sig landskapet. Vaglinjen ska vara
mjuk utan tvara kurvor och anpassas till de siktforhallanden som
rader. Trafikanten ska inte behova stota pa 6verraskningar pa grund
av dalig sikt. Vaglinjen ska ocksa anpassas till landskapets karaktar
och topografi. Till exempel har hdansyn tagits till 6ppna falt, hus och
gardar samt att vagen ska erbjuda en mjuk och rytmisk korning.
Korsningspunkter ldngs vagen bor utformas for att bli trafiksakra,
fa en tilltalande utformning samt inte dominera landskapsbilden.
Man betonar ocksa att de fa utblickar som finns langs vagstrackan
ar viktiga for upplevelsen.

— Terrdngutformning - har beskrivs att for att forankra vagen ytterligare
kan man arbeta med terrangmodulering och vaxtlighet. Vad galler
vagens slanter foreskrivs att slanterna bor utformas pa sa vis att
sidordcken undviks. Till exempel bor man i det 6ppna landskapet
gora innersldanter och ytterslanter mjuka sa att dvergangen till
befintlig mark blir sd osynlig som mdjligt. Slanterna ska inte klas
med makadam, istdllet ska avbaningsmassor anvandas. For storre
skarningar ska bland annat gélla att trafikanten ska forsta att man
passerar genom en grusas. For skarningar i de berg som berors av
vagen ska malet vara att en naturlig skarning utfors, baserad pa
bergets sprickor. Slantfotens avstand till vigen kommer da att vari-
eraoch ge ettnaturligtintryck. Genom attanvanda éverskottsmassor
fran projektet kan landskapsanpassade markmodelleringar vara ett
satt att anpassa vagen till landskapet, och att mildra dess dominans.
Det ska inte synas var dverskottsmassor har lagts, och snabb eta-
blering av vegetation med hjalp av avbaningsmassor ska framijas.

— Detaljutformning, element i vigrummet - under denna rubrik gar
man in pa detaljer i viganlaggningen. Trummor och portar genom
vagen ska utformas for att smalta in i landskapet sd mycket som
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mojligt, till exempel genom att mynningen fasas av i samma lutning
som slanten. Bullerskydd i form av bullerskarmar ska utformas
med anpassning till de som betraktar den, trafikant eller askadare.
Viltstdngsel ska anpassas till omgivningen vad giller placering
och utseende. Dar placering av vigmarken kan anpassas utan att
bryta mot regelverk ska sddana helst placeras med vegetation som
bakgrund for attinte d6lja utblickar, man ska heller inte anvanda fler
eller storre skyltar 4n nédvindigt. Aven ricken, vixtlighet, dammar
och grundvattenskydd tas upp som foremal for detaljutformning.

Inom Kkapitlet finns dven en karta dar punkter som kraver speciell
omtanke vad galler utformningen pekas ut, till exempel dar bullerskydd
behovs, dar viagen passerar genom bergsskarningar och dar flacka slanter
ar extra viktiga.

[ kapitel 5 - TRAFIKANTUPPLEVELSE beskrivs strackan utifran hur
lange trafikanten kommer firdas genom de olika landskapsavsnitten.
Strackan kommer ta ca 15 min att 3ka, varav 8 min kommer vara genom
skogsmark, 4 min genom 6ppet odlingslandskap och ca 20 sek i skdarning
genom asen.

[ kapitel 6 - KONSEKVENSER aterfinns samma konsekvens-
beskrivning angdende landskap som i MKB'n, med tilligg av nagra
fotografier 6ver olika platser.

(Gestaltningsprogram, vag 56)

BYGGHANDLING

Gestaltningsarbetet pagar bade under planerings- och projekteringsfasen,
och resultatet faststdlls genom att de arbetas in i handlingar under
bygghandlingsskedet. Arbetsplanens gestaltningsprogram kan omar-
betas till en checklista specifikt for projektet i syfte att projektéren
ska kunna bocka av att viktiga gestaltningsfragor hanteras i enlighet
med gestaltningsprogrammet (VV publ. 2009:161). Handlingarna, for-
fragningsunderlag och bygghandlingar, paverkar utformning, standard,
moblering, fargsattning och plantering (VV publ. 2005:74). I detta skede
tas dven skotselplaner for vegetation och andra anldggningsdelar fram
(VV publ. 2009:161). I skotselplanen ar det viktigt att bade malet for
vegetationens utveckling i text och bild redovisas samt att de atgarder
som kravs for att nd malet beskrivs (VV publ. 2005:74).



MKB, MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

[ MKB - en introduktion till miljokonsekvensbeskrivning ges definitionen
"Miljokonsekvensbeskrivning, MKB, dr ett verktyg eller
en metod for att forutsdga framtida miljépdverkan av en
planerad verksamhet” (Hedlund & Kjellander, 2007, s.9).

Det handlar alltsd om att pa forhand siga vilka negativa och positiva
konsekvenser en verksamhet kommer att fa pa miljon. MKB gors oftast i
samband med projekt, till exempel en ny industri eller vag. Det ar viktigt
att i ett sa tidigt skede som mojligt integrera miljohansyn, eftersom att
detariborjan av projekt det finns storst chans att paverka. Detta speciellt
med tanke pad att manga av de miljoproblem som diskuteras idag ar
storskaliga, som klimatfragan och forlust av biologisk mangfald (Hedlund
& Kjellander, 2007).

PAVERKAN, EFFEKT OCH KONSEKVENS

I miljokonsekvensbeskrivningar ska projektets paverkan, effekter och
konsekvenser pa miljon beskrivas. Paverkan ar den fysiska forandringen
av miljon. Paverkan ger en effekt, vilket innebar forandring av en
miljokvalitet som kan beskrivas eller matas, till exempel buller. Effekten i
sin tur kan ge upphov till en konsekvens for ndgon person eller for nagot
intresse. Konsekvensen kan vara stor, liten, positiv och/eller negativ.
Effekter och konsekvenser kan vara olika for byggskede respektive drift-
och underhallsskede, vilka darfor bor redovisas var for sig (Hedlund &
Kjellander, 2007).

Vad de forutsedda effekterna far for betydelse beror dels pa
deras karaktdr. De kan till exempel vara positiva/negativa, Idkbara/
oreparerbara, kortsiktiga/ldngsiktiga osv. Det kan ocksa uppsta foljd-
eller indirekta effekter, till exempel etablering av verksamheter ldngs en
ny vag, vilka bor tas hdnsyn till om de ar mojliga att forutse (Hedlund &
Kjellander, 2007). Vad effekterna far for betydelse beror ocksa pa de inom
projektet uppsatta miljomal.

MKB 1 VAGPROJEKT

MKB éar enligt vaglagen obligatorisk i vagutredning och arbetsplan.
[ vaglagen stdlls ocksa krav pa innehall i MKB i vagprojekt, dar dven
krav fran miljobalken inkluderats. Bland annat maste forebyggande
atgarder for att undvika, minska eller avhjilpa skador redovisas (VV
publ. 2002:42). Arbetet med MKB sker parallellt med 6vriga utredningar
(VV publ. 2005:64). MKB ar i vagprojekt ett beslutsunderlag som ska
mojliggéra miljohansyn vid stillningstagande till vaglokalisering, vag-
standard och detaljutformning. Den ska vara en tydligt utskiljbar del av
hela beslutsunderlaget, girna ett eget dokument, sa att Lansstyrelsen,
vilka ska godkdnna den, och allmanhet latt kan ta del av den (VV publ.
2002:42). MKB i olika skeden har olika innehall, och anpassas till
projektets karaktar.

FORSTUDIE

I forstudien gors ingen egentlig MKB, da det inte finns krav pd det i
vaglagen, istdllet ingar det en miljodel. I miljodelen sammanstélls befintlig
information av rddande milj6forhallanden inom forstudieomradet.
Eftersom det inte gors en miljokonsekvensbeskrivning ingédr det heller
inga egentliga analyser av konsekvenser och effekter, men prelimindra
slutsatser om dem beskrivs. Miljédelen ar viktig da den ligger till
grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan och genom att inriktning for kommande
miljokonsekvensbeskrivningar kan stakas ut. Den &ar dven viktig for
att miljohansyn ska tillgodoses i 6vriga stidllningstaganden och for att
forutsattningar pa platsen som kan komma att innebdra problem, till
exempel grundvattensédnkning eller stora masséverskott uppmarksam-
mas i ett tidigt skede (VV publ. 2002:42).

I Handbok forstudie (VV publ. 2002:46) listas amnesomraden
som kan vara aktuella inom forstudieomradet for miljodelen: landskapets
karaktdr och gestaltningsfrdgor, naturmiljé, kulturmiljé, rekreation
och friluftsliv, naturresurser, skyddade och skyddsvirda omrdden samt
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miljébelastning (se s. 38). Utifrdn information om miljéforhallanden,
miljointressen och markanvidndning kan slutsatser dras om kansliga
miljoer och om de kvaliteter och funktioner i landskapet som &r viktiga
att bevara eller utveckla (VV publ. 2002:42).

ExEMPEL: E4, FORBI KALIX

Detharinte gjortsnagon MKBi projektet, men under kapitel 3 - BEFINTLIGA
FORHALLANDEN hittas avsnitt 3.4 MILJ0 OCH LANDSKAP, under vilken
tidigare ndmna landskapsanalys dven ingar. Forutom LANDSKAPSANALYS
tas aven NATURMIL]O, KULTURMIL]O, NATURRESURSER, REKREATION OCH
FRITID samt MILJOBELASTNING upp i kapitlet. Dessa avsnitt innehaller
beskrivningar av tidigare inventerade miljoer som utforts av till exempel
Lansstyrelsen, Skogsstyrelsen och Kalix kommun.

Inom forstudiens atgardsforslag for vagen beskrivs konsekvenser
som kan uppstd inom de fyra delomradena forstudieomradet ar indelat i.
Miljokonsekvenserna ligger under rubriken GENERELLA KONSEKVENSER
vilket gor dem svara att hitta. Konsekvenserna analyseras i regel inte,
utan oftast konstateras att det kravs "stor omsorg vid val av vdglinje och
fysisk utformning” (Forstudie, E4, s. 42).

I kapitel 12 - LANSSTYRELSENS BESLUT OM BETYDANDE MILJO-
PAVERKAN, str att Linsstyrelsen i Norrbottens lan har fattat beslut om
att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan. Beslutet finns
med som bilaga i forstudien och motiveras med:

“Projektets omfattning och mdjliga pdaverkan pad landskaps-
bilden, Miljéns kdnslighet med sdrskild uppmdrksamhet pd
Natura 2000-vattendrag och 6vriga berérda riksintressen
samt att relativt tdtbefolkade omrdden berors”.

Man skriver ocksd att detta beslut innebar att samrdd féor kommande
MKB maste hallas (Forstudie, E4).



VAGUTREDNING

Davagutredningen skautgoraunderlag forval avkorridor och vagstandard
ska korridoralternativen i MKB jamforas och beddomas utifran miljons
forutsattningar. Miljokonsekvenserna for samtliga alternativ, inklusive
nollalternativet, redovisas var for sig. Alternativen ska ocksa jamforas
med syfte att underldtta en samlad bedémning av alternativen. For att det
ska vara mojligt att jamfora alternativen maste de och konsekvenserna
av dem beskrivas likvardigt, utifrdn samma aspekter och med samma
detaljeringsgrad. Effekter och konsekvenser bor beskrivas konkret och
i absoluta termer. Relativa termer som storre an eller battre dn ar inte
tillrackliga for jamforelse. Miljomalen i projektet utgor en bra hjalp till att
gora riktiga bedomningar. Viktigt att beskriva i MKB i vdgutredning ar om
och hur avgorande miljokonsekvenser, till exempel skador, pa nagot satt
kan forebyggas eller mildras. Aktuella atgarder utreds i sddana fall vidare
i arbetsplan eller bygghandling. Liksom i férstudien anges riktlinjer for
nasta skedes MKB. (VV publ. 2002:42)

Enligt Handbok vdgutredning (VV publ. 2005:64) ar vagen och
trafikens paverkan pa omgivningen de effekter som uppkommer pa grund
av vagprojekt. De miljokonsekvenser som tas upp i MKB ar betydelsen
for olika miljointressen. Foéljande intressen ar vanligt forkommande:
trafikens avgasutsldpp och konsekvenser av utsldppen, mdnniskors boende-
miljé och hdlsoaspekter, visuella konsekvenser for boende med flera i vigens
omgivning, kulturmiljo, friluftsliv, naturmiljé, naturresurser — hushdllning,
sdkerhet - bedomning av risker och konsekvenser av dessa for omgivningen,
stérningar och pdverkan under byggtiden samt indirekta och kumulativa
effekter.

EXxXeEmMPEL: E20, VARGARDA - ALINGSAS

I kapitel 5 - MILJOKONSEKVENSER OCH MOJLIGA ATGARDER redovisas
miljokonsekvenserna av att bygga E20 i de tre korridoralternativen, av
nollalternativet samt av den befintliga vagen efter forbattringsatgarder.
Alternativen bendmns jdrnvdgskorridoren, korridor ldngs befintlig vdg
och skogskorridoren. Jamforelser gors i regel med nollalternativet.
Miljokonsekvenserna graderas enligt liten, mattlig eller stor negativ
eller positiv miljokonsekvens. Detta beskrivs under rubriken METODIK
dar ocksa svarigheten att bestimma miljokonsekvenserna med stor
precision beskrivs. Detta beror pa att varje vagkorridor ar sa pass bred att
mojligheterna for att dra vaglinjen inom varje korridor ar stora. Om alla
alternativ for vaglinjer skulle beskrivas, skulle MKB'n bli o6verskadlig
och obrukbar. Darfor har de valt att beskriva den mest troliga vaglinjen
inom varje korridor baserat pa kapitel 3 - STUDERADE ALTERNATIV i vag-
utredningen.
MKB’narupplagd efteraspekterna 2.8 LANDSKAP, 2.9 NATURMILJO,

2.10 KULTURMILJO, 2.11 FRILUFTSLIV OCH REKREATION, 2.12 HALSA ocH
SAKERHET, 2.13 JORD- OCH SKOGSBRUK samt 2.14 GRUNDVATTEN, GRUS OCH
BERG i kapitel 2 - FORUTSATTNINGAR FOR LOKALISERING. Konsekvenserna
for respektive aspekt av varje alternativ beskrivs i den l6pande texten
och sammanfattas i en ruta efter stycket. I loptexten beskrivs ocksa
konsekvenserna for varje landskapskaraktdar som korridorerna korsar.
Till exempel skriver man pa sidan 102 i vagutredningen under aspekten
landskap, alternativ jarnvagskorridoren:

"De negativa konsekvenserna av Jdrnvdgskorridoren i det relativt

storskaliga jordbrukslandskapet (I) bedéms sammantaget som

mattliga framst pd grund av broarna med ldnga bankar och pass-

agen forbi Hol och Bdne vilka kan fordndra landskapskaraktdren”.
Den sammanfattade bedémningen av konsekvenser for samma aspekt
och av samma alternativ ar pa sidan 103:

"En utbyggnad av E 20 i Jdrnvdgskorridoren bedéms sammantaget

innebdra mdttliga negativa konsekvenser for upplevelsen av land-

skapet. Detta beror frdmst pd landskapsomvandlingen i det relativt

storskaliga jordbrukslandskapet vid Hol och Bdne (I) som idag har

héga landskapliga virden”.

Till sist inom ramen for varje aspekt punktas majliga atgarder upp som
forslag pa anpassningar till den aktuella aspekten som bor goras. Ett
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exempel fran aspekten landskap pa sidan 104 ar:

"Utforma exponerade bergskdrningar sa att bergkonturen

uppfattas som naturlig pa ldngre avstdnd och med ett

naturtroget utseende pd ndra hall’ (Vagutredning, E20).
Som ovan ndmnt dr osdkerheterna kring véglinjerna inom de olika
korridorerna osakra vilket dven avspeglas pa den detaljeringsgrad konse-
kvenserna kan beskrivas. Man talar om omraden och miljoer snarare an
specifika platser.

[ kapitel 7 - KORT SAMMANFATTNING AV MILJOKONSEKVENSER har
man sammanfattat miljokonsekvenserna for respektive aspekt samt for
geografiskt bundna platser och situationer inom utredningsomradet.
Gallande aspekterna har man tagit stdllning till vilket alternativ som
ar bast och samst av de olika alternativen for respektive aspekt, vilket
ar sammanstallt i bade text och tabell. Konsekvenserna for det som ar
geografisktbundet, till exempel forlustavjordbruksmark, ar sammanstallt
i en tabell och pa karta. Konsekvenserna ar tydliggjorda i en fargskala
som gor det lattlast och forstaelig.

(Vagutredning, E20)

ARBETSPLAN

I arbetsplanen beskrivs hur viagen kan komma att utformas. Detalj-
eringsgraden ar hog i jamforelse med tidigare skeden, sa dven i miljo-
konsekvensbeskrivningen. Det ar viktigt att se tillbaka pa den kunskap
tidigare skeden har gett, bade i form av faktisk kunskap, men ocksa sddan
inom vilken fordjupning rekommenderas (VV publ. 2002:42). I MKB
for arbetsplan ligger en del av fokus pa miljoatgarder. Dessa ska hindra,
begransa eller kompensera for skador och negativa konsekvenser, samt
eventuellt tillféra miljokvaliteter. Projektets och utredningsomradets
karaktarer spelar stor roll for innehallet i miljokonsekvensbeskrivningen
eftersom att varje projekt ar unikt. Darfor ar det svart att lista vilka
aspekter som bor vara med i MKB for arbetsplan.

Arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen pagar parallellt med
projektering av vagen, vilket ar en forutsattning for att vagprojektet ska
kunnamiljéanpassas (VVpubl.2010:01).1de projekt gestaltningsprogram
upprattas parallellt med MKB ska det ha inverkan pa viagens utformning.
Konsekvenserna av atgarder i gestaltningsprogrammet beskrivs i MKB,
med tillagg av alternativa och eventuellt ytterligare atgarder. De atgarder
som genom arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen paverkar
den utformning vigen far ska redovisas i MKB-dokumentet (VV publ
2002:42). Till exempel kan den miljohdnsyn som tagits vid val av lokali-
sering av vagen redovisas, samt vilka andra alternativ till utformning
som overvagts. Det kan komma att behdvas kompensationsatgirder,
till exempel anviandning av avbaningsmassor pa annan plats, dar vag-
atgarder far miljokonsekvenser, vilka ska forklaras och beskrivas. Vissa
beslut om utformning tas forst i samband med att bygghandlingar
upprattas. Alternativ till sddana beslut samt konsekvenser och effekter
av dem kan redovisas, liksom lamplig detaljanpassning. [ vissa fall kan
uppfoljning av miljokonsekvenser vara behovligt, till exempel etablering
av vaxter, i sddana fall kan ett uppfdljningsprogram vara motiverat (VV
publ. 2002:42).



ExeEmMPeEL: VAG 56,
STINGTORPET - TARNSJO

MKB-dokumentet inleds med kapitlen SAMMANFATTNING, FORORD, BAK-
GRUND, MILJOLAGSTIFTNING, KORT oM MKB, BEFINTLIGA FORHALLANDEN
och FORESLAGNA ATGARDER innan Kapitlet om MILJOKONSEKVENSER.
Lasaren far alltsa en 6verblick av projektet och vad en MKB ar innan
dokumentets huvudsakliga &mne - miljokonsekvenser - berors.

Miljokonsekvensbeskrivningen innehaller avsnitten: LANDSKAP,
NATURMILJO, KULTURMILJO, REKREATION OCH FRILUFTSLIV, BOENDEMILJO,
INTRANG 1 VERKSAMHETER, HUSHALLNING MED NATURRESURSER samt
GRUNDVATTEN. Alla avsnitt innehaller en beskrivning av den aktuella
situationen, konsekvenser som vagen bedoms kommer att ge samt forslag
pa atgarder som kan minska de negativa konsekvensernas storleksgrad.
Det i texten beskrivna finns ocksa utritat pa en karta efter respektive
avsnitt. I enlighet med arbetsplanens detaljeringsniva beskrivs de olika
aspekterna platsspecifikt. Till exempel star under naturmiljo att vagen
kommer att passera ett antal sumpskogar, vars in- och utstrémnings-
forhallanden riskerar att forandras, vilket kan innebdra forandrade
forhallanden for flora och fauna. Atgirden mot detta ar att viglinjen
har justerats i storsta mojliga man med hansyn till dessa sumpskogar.
Under landskapsavsnittet dr beskrivningen en sammanfattning av den
landskapsanalys som togs fram for gestaltningsprogrammet i samma
projekt. Konsekvensbeskrivningen aterfinns i bade gestaltningsprogram
och MKB. Aven de atgirder som foreslas under landskap kinns igen fran
gestaltningsprogrammet, vilket det ocksa hanvisas till. Kartan ar i stort
sett densamma som i gestaltningsprogrammet, men ar nagot bearbetad.

Efter kapitlet MILJOKONSEKVENSER foljer i tabellform en samlad
miljobedéomning av nollalternativet, ombyggnadsalternativet samt de
tgarder som foreslds. Atgirderna redovisas ocksa i karta, dar varje
atgard ar utplacerad pa den specifika platsen. Dessa ar ett antal trummor
for smavilt, grundvattenskydd vid dsen, tva passager for vilt och friluftsliv,
dagvattendamm och 6ppning i viltstangslet.

Sist i MKB-dokumentet beskrivs den miljohdnsyn som bor tas
under byggtiden. Rekreation och friluftsliv, natur- och kulturmiljé, buller
samt damm och nedsmutsning ar exempel pa aspekter som kan komma
att paverkas under byggtiden. Dar finns ocksa forslag pa atgarder som
kan vidtas. (MKB, vag 56)

BYGGHANDLING

Bygghandlingen ar det underlag som ligger till grund for byggprocessen,
dar de miljokonsekvenser som i tidigare MKB forutspatts blir verkliga. Det
ar i bygghandlingen tidigare foreslagna skadeforebyggande atgarder och
ovrig miljohansyn ska inarbetas, men det finns ocksa chans att gora fler
tilldgg i samma syfte. Under byggtiden kan uppfdljning av konsekvenser
och atgarder ske. (VV publ. 2002:42)
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REFLEKTION - DEL TVA

PROBLEMATIK I FORSTUDIE

Utifran det jag har last och hort under arbetets gang ser jag tre problem i
arbetet med landskapsanalyser inom forstudieskedet. Alla dessa problem
ar rekommendationer som finns i Handbok forstudie (VV publ. 2002:46).
[ handboken anges att inventeringar och utredningar bor tas fram utifran
befintligt material, att det ar beskrivningar som ska tas fram och att
platsbesok inte dr aktuella i forstudieskedet.

Platsbesék och inventeringar utifran befintligt material

Under rekommendationerna for miljodelen i forstudien star att hansyns-
tagande till stads- och landskapbild, natur- och kulturvirden samt en
estetisk tilltalande utformning ar krav i alla vagprojekt. Det betonas att
sarskild vikt bor laggas vid att en dversiktlig beskrivning av landskapets
karaktar tas fram utifran till exempel terrangformer, visuella siardrag,
vegetation, bebyggelse och anvdndning. En sddan karaktarsbeskrivning
borde vara svar att ta fram utifrdn endast befintlig material. Oversikter
over riksintressen for kultur- eller naturmiljoskydd, och andra typer av
skydd eller bevarandeplaner avmiljoer finns att fa tag pd hos Lansstyrelser
och kommuner, men for att beskriva landskapets karaktar kravs mer
an sa. Det platsbesok, som enligt Handbok férstudie (VV publ. 2002:46)
inte ar aktuell i forstudier, anser jag vara ett nédvandigt steg i arbetet
med att identifiera landskapets karaktirer. Detta var dven pa tal under
den workshop jag medverkade pa (100414), och Eva-Lisa Andersson
(100414) framhéaver att sa linge utredningar ska bygga pa befintligt
material kommer det i regel aldrig tas fram ndgon landskapsanalys. I
sadana fall borde det enligt mitt tycke vara svart att svara pa om land-
skapet kan tala en ny vag.

Jag som landskapsarkitekt ser det som en sjalvklarhet att for att
kunna beskriva landskapets karaktar maste landskapet besokas. Och jag
antar att manga med mig, landskapsarkitekter savéil som andra yrkes-
kategorier, anser det vara nddvandigt med platsbesok. Men beroende av
projektgruppens sammansattning av kompetenser ar det formodligen
inte sdkert att det dr en landskapsarkitekt som besoker platsen. Det

kanske inte finns resurser attlata alla, eller flera, i projektgruppen att géra
platsbesok, eller sa kanske det inte ens finns ndgon landskapsarkitekt i
gruppen. Dessutom tittar ju respektive yrkeskategori pa platsen utifran
sin kompetens och uppgift. Jag har forstitt under arbetets gang att man
som landskapsarkitekt inte far vara radd for att ta sig roller som man
egentligen inte blivit tilldelad, att man maste visa sig och sdga "detta kan
jag, och det har kan jag bidra med”. Med en sddan instéllning kan man
formodligen paverka och tilldtas att, till exempel, gora platsbesok. Men
det kraver ocksa att den enskilda personen tar diskussionen, da rekom-
mendationerna i handboken dnda kvarstar.

Beskrivningar, inte analyser

Om forstudien ska kunna vara underlag féor om projektet ska avbrytas
eller ga vidare till vagutredning eller arbetsplan, maste underlaget vara
befogat att ta beslut utifran. Om miljoaspekterna endast beskrivs, och inte
analyseras, antar jag deras betydelse kan komma att fa liten vikt i de beslut
som fattas. Beslutsfattare och andra kanske inte har kompetens, och da
heller inte moéjlighet, att avgora vad det innebar for den beskrivna miljon
om en vag dras genom den. Kanske tas det da inte hansyn till de olika
aspekterna alls, vilket gor att beskrivningarna blir meningslésa. Detta
galler alla de aspekter som beskrivs men speciellt landskapsbild samt
natur- och kulturviarden da det finns krav pa hiansynstagande till dessa
aspekter i alla vagprojekt. Om forstudien, enligt Gestaltningsprogram - en
vdgledning (VV publ. 2004:41), ska kunna ge svar pa om landskapet tal
en vig av det aktuella slaget, maste varje aspekt analyseras. Till en borjan
anser jag att aspekterna borde analyseras var for sig, av personer fran
respektive kompetensomrade, men sedan maste de sammanvagas till en
helhet, till en landskapsanalys dar hela landskapet och dess komponenter
berdrs.



LANDSKAPSANALYS I VAGUTREDNING OCH
ARBETSPLAN

Handbok vagutredning (VV publ. 2005:64) ar den enda av handbdckerna
for de tre forsta stadierna i processen som forskriver att en landskaps-
analys ska tas fram. Dar anges landskapsanalysen som en del av FAKTA-
INSAMLING OCH ANALYS AV FORHALLANDEN. Det ir ju dock inte i alla
projekt en vagutredning 6verhuvudtaget gors eftersom att kriteriet ar
att man i forstudien kommit fram till att det finns flera alternativ till
lokalisering av vagen. [ Handbok arbetsplan (VV publ. 2010:01) ndmns
inte landskapsanalys overhuvudtaget. Diremot finns det forslag pa
att en landskapsbildanalys tas fram, vilket inte ska blandas ihop med
landskapsanalys. Som pavisat i arbetet 6kar detaljeringsgraden for inne-
hallet i de dokument som tas fram for varje skede i vigprocessen. Eva-
Lisa Andersson (100414) papekar att eftersom det i de tidiga skedena
forstudie och vagutredning handlar om att lokalisera viagen, maste
landskapsanalysen vara just en analys som svarar pa fragor som: vad
finns i landskapet och varfér? Vilka faktorer och grdnser dr avgérande och
spelar roll for lokalisering av vdgen?1 arbetsplan och bygghandlingsskedet
daremot ar fragestallningarna snarare: vad finns i vdgens ndrhet och hur
bor det nya méta det gamla? eftersom lokaliseringen ar gjord och det
handlar om vaganldaggningens utformning (Andersson, E-L. 100414).
Mot bakgrund av dessa fragestallningar funderar jag 6ver om det kanske
kan vara nog att gora en landskapsbildsanalys i arbetsplan, speciellt
om foregdende vagutredning innehaller en landskapsanalys. I sadant
fall kan den anvandas och kompletteras med en mer detaljerad analys
i vagens direkta narhet, med utblickar och annat som bor tas hansyn
till. I gestaltningsprogrammet for vag 56, Stingtorpet - Tarnsjo, finns
inom landskapsanalysen en karta med just utblickar och sddant som
bor tas hansyn till i utformningen av vaganlaggningen, som till exempel
bebyggelsemiljo och skdrningar genom berg. Den kdnns som en bra niva
pa landskapsanalys i arbetsplan.

Exempel E20, Vidrgadrda - Alingsds

Josefina Lenning var Vagverkets bestéllare av landskapsanalysen i det
projekt jag studerat inom vagutredningsskedet, E20, Vargdrda - Alingsas.
Hon anser (Lenning, 100326) att landskapsanalysen bor goras allra forst

i ett projekt och vara heltickande utifran fler aspekter dn bara de som
traditionellt ingar i en landskapsanalys, egentligen allt som har med
landskapet att gora. Utifran en saddan analys har hela projektgruppen en
grund att sta p3, och alla vet vilka forutsdttningar som rader i landskapet.
Hon anser att det ar viktigt att skikta upp landskapet i alla dess delar
som topografi, element som begransar, agrarhistorisk utveckling, mor-
fologisk uppbyggnad, jordarter, kulturhistoria etc. Med ett sadant
arbetssitt tas varje del i landskapsanalysen fram av manniskor med
respektive kompetens, istéllet for att en person eventuellt tar fram alla
delar (Lenning, 100326). Detta gjorde att landskapsanalysen i E20-
projektet var mycket omfattande. [ vigutredningen fors resonemanget att
landskapet som sadant ar gemensamt for alla de kompetensomraden som
ingick i analysen. Darfér borde landskapsanalys kunna vara ett begrepp
att anvanda och arbeta efter (Vagutredning, E 20). Landskapsarkitekt
Katharina Nystrom (100503) medverkade i arbetsgruppen for land-
skapsanalysen inom projektet, och berattar for mig att utbytet mellan de
olika kompetensomradena pagick under hela vagutredningen, och att de
efterhand fick en gemensam syn pd landskapet. En svarighetiarbetssattet
upplevde hon vara att fa representanterna for de olika kompetens-
omradena att tinka pa helheten och vaga bedéma sin aspekt tidigt under
processen. Manga ar vana att uttala sig forst efter att inventeringar och
utredningar ar gjorda, istallet for att vdga anta utifran den kunskap och
erfarenhet man har, redan i ett tidigt skede (Nystrém, 100503).

Detta dr nagot som dven Eva-Lisa Andersson (100414) har
upplevt, bade som medverkande i och uppdragsledare for vagprojekt. Hon
beskriver det som att alla yrkesgrupper maste vaga sig pa kvalificerade
bedémningar innan man har allt underlagsmaterial. Till exempel inom
ramen for naturmiljo maste de som arbetar med det tdankai forutsattningar
istéllet for konsekvenser, och dven beskriva de forutsattningar som inte
klassas som vardefulla. De som arbetar med kulturmiljovarden maste
kunna forklara hur en vidg genom ett omrade med boplatser fran en viss
tid kan anpassas, och landskapsarkitekter maste se till forutsattningar
som forutsittningar utan att koppla dem till gestaltningsmal (Andersson,
E-L.100414).
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LANDSKAPSANALYSENS KOPPLING TILL MKB
OCH GESTALTNINGSPROGRAM

Landskapsanalysen har idag en stark koppling till gestaltningsprogram
och miljokonsekvensbeskrivningar. Detta innebdr i praktiken att
landskapsanalysen tas fram infoér ndgot annat och har darfoér ingen
stallning som enskilt dokument eller &mnesomrade. D4 man genom land-
skapsanalysen identifierar karaktarer i landskapet, vilka ar viktiga for
trafikantens upplevelse langs vigen borde den fa en storre betydelse i
vagprojekt.

Josefina Lenning (100326) anser att bade miljokonsekvens-
beskrivning och gestaltningsprogram borde tas fram utifrdn samma
landskapsanalys, och bdda dokumenten borde vara jamstallda pa samma
niva. Hon anser att MKB borde vara just vad det heter - en konse-
kvensbeskrivning. Eva-Lisa Andersson (100414) haller med om att
landskapsanalysen boér vara skild fran MKB. Landskap ingar som en del
i MKB, men landskapsanalysen ska inte tas fram infor den, utan som en
egen del av forutsattningarna for ett projekt. Landskapsanalysen ska vara
ett kompletterande underlag for planering och projektering av vagen.
Elisabet Astrom uppmarksammar mig pa att det finns olika skolor vad
galler detta. Vissa tycker att landskapsanalysen bor vara ett allomfattande
underlag, som ligger till grund for bade gestaltningsprogram, MKB och
vara forutsattning i projektet. Andra tycker att landskapsanalysen bor
vara riktad mot gestaltningsprogram eller mot MKB (Astrém, 100507).
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DEL TRE - INTERVJUER

.
Inom del tre sammanfattar jag de intervjuer jag gjort under tiden for detta examens-
arbete. Jag presenterar ocksa kortfattat de fem landskapsarkitekter jag har intervjuat
samt redogor for de fragor som jag velat fa svar pa.
Intervjuerna dar sammanfattade efter de dmnesomraden som diskuterats
under samtalen. Det alternativ jag sag till redovisning av intervjuerna - att aterge
varjeintervju for sig - fann jagrelativt ointressant da de intervjuade var samstammiga
inom flera omraden.
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INTERVJUER

PRESENTATION AV INTERVJUADE
LANDSKAPSARKITEKTER

Bengt Schibbye

Bengt ar landskapsarkitekt och driver det egna foretaget Schibbye
Landskap AB i Harndosand. Han har lang erfarenhet inom yrket och
arbetar till stor del med landskapsanalyser inom infrastrukturprojekt.
Bengt ar pa flera satt aktiv inom branschen, till exempel ansvarar han for
tillfallet for ett utvecklingsprojekt at Vagverket dar rad och riktlinjer for
landskapsanalys inom infrastrukturprojekt tas fram.

Dan Settergren

Dan arbetar pa Vectura Consulting AB i Goteborg och har ca 20 ars
erfarenhet som landskapsarkitekt inom landskapsplanering och utred-
ningar inom alla processkeden. Dan har bland annat varit ansvarig for
landskap och vagarkitektur inom manga infrastrukturprojekt.

Elisabet Astrom

Elisabet ar landskapsarkitekt och arbetar pa Vectura Consulting AB i
Uppsala. Elisabet har god erfarenhet av landskapsanalyser i vagprojekt
genom arbete med ett stort antal uppdrag inom infrastrukturfragor och
-projekt. Hon har tidigare arbetat med végarkitektur pa strategisk niva
inom Vagverket.

Gun-Marie Gunnarsson

Gun-Marie har sin arbetsplats pa Vectura Consulting AB i Linkdping
och har 30 ars erfarenhet som landskapsarkitekt. Narmast fore Vectura
kommer Gun-Marie frdn Vagverket Region Mailardalen, dar hon som
bestallare kom i kontakt med landskapsanalyser i viagprojekt, i tillagg till
sin erfarenhet att sjélv ta fram sddana.

Thomas Andersson

Thomas har sedan 1992 arbetat pa och varit deldgare i Andersson Jonsson
Landskapsarkitekter AB, vilket han startade tillsammans med Anders
Jonsson da de vann en tavling inom infrastruktur. Thomas har arbetat
med landskapsanalyser i ca 20 ar och har bland annat varit med och tagit
fram Handbok for gestaltningsprogram - en vigledning at Banverket.

FRAGESTALLNINGAR UNDER INTERVJUERNA

Intervjuerna har alla flutit pa utan att jag har styrt samtalen speciellt
mycket. Nagra fragor har jag dock velat ha svar pa:

— Vad dr landskapsanalys och varfér gér man dem i vigprojekt?

— Hurgdr du tillviga fér att ta fram landskapsanalyser?

— Vilken roll och betydelse har landskapsanalyser i vdgprojekt?

Utifran dessa fragor har diskussionerna flutit pa och berdrt de &mnen
som sammanfattas nedan.



SAMMANFATTNING AV INTERVJUER

VAD AR LANDSKAPSANALYS?

En gemensam uppfattning bland nagra av de jag har pratat med ar att de
serlandskapsanalysen som ett verktygeller ett hjalpmedel i vigprocessen.

Thomas forklarar landskapsanalysen som landskapsarkitektens
redskap. Den ar ett verktyg for att reda ut forutsattningar. Man gor land-
skapsanalysen for att ta reda pa vilka forutsattningar som rader och for
att forsta komplexiteten i landskapet. Det ska inte kunna uppsta problem
pa grund av okunskap om landskapet. Detta for att man sedan ska kunna
hantera de omstdndigheter som finns. Han ser den ocksa som en vardefull
hjalp for att kommunicera med andra och styra projekt sa att de blir bra
och intressanta (Andersson, T. 100319).

For Dan Settergren handlar processen med att ta fram landskaps-
analysen om att kartldgga befintliga varden i landskapet (Settergren,
100212).

Bengt beskriver en analys som att sonderdela nagot. Genom att
forst sonderdela landskapet kan det sedan forklaras (Schibbye, 100316).
Sonderdelning gor ocksa att man kan hitta det som skiljer nagot fran
nagot annat. Han framhaver att ett landskap skiljs fran ett annat genom
att nyckelkaraktarer identifieras. Det ar alltsd nyckelkaraktirerna som
gor ett landskap annorlunda fran ett annat. Vad nyckelkaraktarer ar kan
skifta beroende pa vad det ar for slags projekt. Det handlar om att fanga
fragan. Fragan om vad som ar viktigt i respektive projekt.

Josefina Lenning, Vagverkets bestéllare av landskapsanalysen i
vagutredning E20, Vargarda - Alingsas, ser landskapsanalysen som ett
aktivt verktyg att anvdnda i diskussioner i vigprocessen. Den ska vara en
gemensam grund for alla i projektgruppen att arbeta efter och bor darfor
vara framtagen utifran ett brett perspektiv (Lenning, 100326).

Beskrivning - Analys - Vérdering

Gun-Marie uppmarksammade mig pa att landskapsanalyser ofta inte kan
anses vara just analyser. Hon anser att manga av de landskapsanalyser
hon sett i sitt arbete snarare dr beskrivningar av landskapet. Hon
framhaller dock att det med tiden blivit battre och battre med mer ana-

lyser i landskapsavsnitten (Gunnarsson, 100224). Skillnaden mellan en
beskrivning och en analys kan kanske forklaras med att man avbrutit
processen med att ta fram landskapsanalysen efter inventeringsarbetet,
se avsnitt om Metodik nedan. Varfor det ar sa har Gun-Marie svart att
svara pd, men sager att det eventuellt kan bero pad penga- eller tidsbrist.
Ett problem kan ocksa vara att bestéllaren inte riktigt vet vad landskaps-
analysen ska anvandas till, eller hur den bor behandlas och tas hansyn
till. Darfér maste landskapsarkitekter och andra forklara varfor man bor
ta fram den.

Kanske kan problematiken bero pa att det i analysen krivs en
hogre grad av subjektivitet. Inventeringen ska helst genomsyras av ett
objektivt synsatt (Stahlschmidt, 2001). Eftersom det handlar om att
hantera de omstandigheter som finns (Andersson, T. 100319), kommer
landskapsarkitekten stéllas i en situation da en vardering av olika viarden
i landskapet blir nodvéandig. Och att just varderingen ar svar haller Bengt
med om (Schibbye, 100316). Men han framhaller att landskapsarkitekten
maste lita till sin yrkeskunskap och kinna sig trygg i sin uppgift. Ett satt
att underlitta eller avdramatisera varderandet kan vara att istallet for
att forsoka vara objektiv, tinka att man ska vara saklig. Bengt papekar
att man dnda aldrig kan skilja subjektivitet fran objektivitet, s det ar
egentligen 16nlost att ens forsoka. Detta med den enkla forklaringen att
vi ar manniskor. Att dd istillet sakligt beskriva landskapet och sedan
aven bedoma det sakligt utifran sin kunskap kan vara en hjalp for att ta
landskapsanalysen hela végen till att bli just en analys av landskapet. Att
vara saklig forklarar Bengt med att man beskriver de faktiska forhall-
anden man anser vara nddvandiga for uppgiften. Man valjer alltsa vissa
forhallanden och element framfor andra i landskapet, vilket innebar en
vardering i sig da man inte ar objektiv i sitt urval (Schibbye, 100421).
Bortsett fran det gor man inga varderingar av de element man valt.

Landskapsanalys i olika skeden

Som tidigare beskrivet i avsnittet om gestaltningsprogram gors land-
skapsanalysen for olika syften i de olika skedena. Dan forklarar att




forutsattningar ar oerhort viktiga i tidiga skeden och att de studeras
mot ett tdnkt behov (Settergren, 100413). Till exempel kan storskaliga
landskapselement spela roll for lokalisering. Thomas pédpekar att det ar
viktigt att man Kklarar av att behandla den abstraktionsniva som faktiskt
rader i tidiga skeden. Man méste hitta helheten och hantera den, man far
inte bli for konkret och forblinda sig i detaljer (Andersson, T. 100319).

[ senare skeden ar det tdnkta utforandet det viktiga. Vagdiken,
broar, murar och enskilda trad kan vara avgorande for utformningen.
Effektiv masshantering, hansyn till befintlig och omgivande vegetation och
omsorg i detaljutformningen kan bli resultat genom landskapsanalysen
(Settergren, 100413). I arbetsplanen ar gestaltningsprogrammet ofta en
separat del dar foregdende landskapsanalys framst behandlar den vis-
uella aspekten. For att kunna ta tillvara kvaliteterna i landskapet ar det
viktigt att veta till exempel var det dr dppet eller slutet (Andersson, T.

100319).

METODIK

Av de jag har intervjuat dr Dan och Elisabet de som mest detaljerat
kunnat beskriva den metodik de anvdnder sig av nar de tar fram land-
skapsanalyser. De bada beskriver liknande tillvigagangssatt. Dan sager
dock att tillvigagangssattet ar hogst individuellt och att det lyckligtvis
inte finns nagot styrdokument for hur man bor ga tillviga (Settergren,
100212). Han beskriver att det blir som ett slags manér man tillimpar
som grundas i diverse metoder, som till exempel Kevin Lynch. Aven
Thomas (Andersson, T. 100319) berattar att han varierar sin metod fran
fall till fall.

Férutsdttningar

Elisabet betonar att det forst ar viktigt att se dver de forutsattningar
man har i projektet genom att ldsa projektspecifikationen. I den star
det antal timmar arbetet med gestaltningsprogrammet och saledes
ocksa landskapsanalysen, har utrymme for i projektet, och vad som
efterfragas genom programmet. Ett stort projekt har naturligt en storre
budget an ett litet projekt, vilket ger utrymme for fler timmar, men aven
projektets ambitionsniva dr avgérande for det antal timmar arbetet med
gestaltningsprogrammet far ta. Till exempel ldggs det mer resurser pa en

entréplats dar mdnga manniskor dr uppmarksamma dn pd en anonym
plats langs en vagstracka nagonstans diar ménniskor passerar i hog fart.
Det antal timmar arbetet med gestaltningsprogrammet far ta beror
ocksa till hog grad pa projektledaren fran Vigverket och konsultens
uppdragsledare. Personligt intresse och framfor allt forstielse for att
frdgan ar viktig hos dessa personer ar direkt avgorande for resurs-
fordelningen inom projektet (Astrém, 100317).

Inventeringsfas, vid skrivbordet och i filt

En stor del av arbetet med landskapsanalysen gors vid skrivbordet
genom att underlag studeras. Det kan vara kartor, flygbilder, kommunens
oversiktsplan, lansstyrelsens beskrivningar av omradet, till exempel
bevarandeplaner da sadana finns, och annat material som finns 6ver
omradet. Dan berattar att den topografiska och den ekonomiska kartan
kan ge mer information om landskapet dn vad man forst kan tro. De
ger en bild av den rumsliga uppbyggnaden och kan ge en foraning om
de naturvarden som kan finnas. Kommunens o6versiktsplaner och ldns-
styrelsens beskrivningar kan ge information om bland annat geologiska
forutsattningar, och ar i allminhet stora kunskapskallor (Settergren,
100212).

Efter inventeringsarbetet vid skrivbordet ar det tid att ga ut
i falt. Elisabet berattar att i manga projekt kombineras ett platsbesok
med ett startmote tillsammans med de andra i projektgruppen. Men
det ar dock inte i alla projekt det finns utrymme for att géra platsbesok
overhuvudtaget (Astrom, 100317). De resurser i tid eller pengar som
finns tillgangliga racker helt enkelt inte till.

Dananser atthan generellt ar ganska val forberedd nar det ar dags
for platsbesok. Han vet vad han vill titta pa och fa ytterligare uppfattning
om, samtidigt som nya upptackter hela tiden gors (Settergren, 100212).
Gemensamti Thomas arbeten ar att han har ett anteckningsblock eller en
diktafon med sig forsta gangen han ar pa den plats eller stracka analysen
géller for att snabbt kunna anteckna eller spela in sina forsta intryck.
Detta utgor ofta en viktig essens av platsen (Andersson, T. 100319).
Elisabet anser att vad som dar viktigt att skaffa sig en uppfattning om i
falt beror dels pa vilket skede i vagprocessen projektet angar, dels pa vad
det ar for slags projekt. Vid till exempel breddning av en befintlig vag
ar forutsattningarna annorlunda mot om det ar ett nybyggnadsprojekt.



Infér gestaltningsprogram ar dock visuella varden alltid viktiga. Oppet
- slutet, landmaérken, granser, rum, terrang osv. r aspekter som Elisabet
lyfter fram som viktiga i arbetsplanskedet. Det ar ocksa viktigt att fundera
over texturen pa rum och granserna mellan dem. En bjorkskog ger till
exempel en annan slags avgransning an en tallskog (Astrém, 100317).

Sammanstilla analys

Nasta steg ar att framstdlla en landskapsanalys av den information som
samlats in. Vid efterfragan kan det ocksa bli aktuellt att sammanstalla
den insamlade informationen i en landskapsbeskrivning. I vissa projekt
kan det ocksa vara aktuellt att gora en bristanalys, i vilken de brister som
finns beskrivs, samt hur de kan &tgiardas. Aven de kvaliteter som bor
bevaras skildras i bristanalysen (Astrém, 100317).

Atgdrdsférslag
Nar landskapsanalysen ar fardigstilld ska i regel forslag till atgarder
tas fram. Dessa kan beskrivas som riktlinjer i ett gestaltningsprogram.
Beroende pa skede och projekt ligger fokus pa olika detaljeringsgrad.
Dan, som ofta arbetar i vigutredningsskedet, berattar att denna
del av arbetet gar ut pa att jamfora de olika korridoralternativen, vilket
gors mot den befintliga situationen (Settergren, 100212). Och Elisabet,
som framst arbetar i arbetsplanskedet, beskriver att man i denna del
av arbetet hanterar och forhaller sig till det analysen sdger genom att
ge atgardsforslag. Dessa diskuteras tillsammans med vagprojektoren
for att forslagen ska vara rimliga att genomfora, vilket blir ett naturligt
kunskapsutbyte mellan landskapsarkitekt och vigprojektor (Astrom,

100317).

LANDSKAPSARKITEKTEN

Flera av de jag har pratat med dr av den gemensamma dasikten att
landskapsarkitekter ar val lampade att ta fram landskapsanalyser. Detta
tack vare att vi genom en bred utbildning har ett vidstrackt synsatt pa
landskapet. I regel har vi ocksa en analytisk formaga och en pedagogisk
fallenhet. Dessa egenskaper anser Thomas motiverar var narvaro, aven
dar den inte har varit efterfragad (Andersson, T. 100319).

Landskapsarkitektens styrka

Thomas beskriver hur landskapsarkitekter besitter en unik roll genom
att vi har en vid blick. Vart perspektiv ar utifran och in, istallet for inifran
och ut. Vi betraktar landskapet med utgangspunkt i ett flertal aspekter
till skillnad fran att se det utifrdn en specifik kunskap (Andersson, T.
100319). Han framhéaver att det ar en sarart som vi ska virna om och lara
oss att hantera. Aven Gun-Marie papekar att det ar vart breda kunskaps-
omrdade som gor landskapsarkitekter till den yrkeskategori som ska
vara duktiga pa att analysera landskapet och se de viarden som finns
i det. Men hon ser ocksa att vi maste bli battre pa det. Var roll ar just
analysen dar vi svarar pa fragor som; vad ar viktigt, var kan vagen g,
vad ska undvikas? (Gunnarsson, 100224). Egentligen kan vem som helst
utfora skrivbordsinventeringen da informationen ar lattillganglig genom
till exempel GIS-lager fran Lansstyrelsen. Alla kan se informationen, men
landskapsarkitekter dar duktiga pa att tolka den och askadliggora varden
och problemomraden.

Bengt tycker att en av landskapsarkitektens styrkor ligger i
att vi kan forklara och berdtta om landskapet pa ett sakligt satt sa att
manniskor forstar. Vi kan med var kunskap om geologi, jordarter och dess
egenskaper, manniskors tidiga bebyggelsemonster, ekologi, natur- och
kulturmiljo etc. berdtta om landskapet som helhet (Schibbye, 100316).

Personliga egenskaper

Thomas lyfter fram tva speciellt viktiga personliga egenskaper som
kravs for att kunna vara en god landskapsarkitekt i landskapsanalys-
sammanhang. Processorienterad och analytisk. Generellt har landskaps-
arkitekter en analytisk formaga, vilket han anser vara en del av arkitekt-
yrket. For att kunna arbeta med just landskapsanalyser bor man vara en
processorienterad analytisk person (Andersson, T. 100319). Man maste
vara medveten om att det ar en process och att nya forutsattningar dyker
upp hela tiden, vilket ger nya valmojligheter. Man méaste ocksa tycka att
det ar okej att goda forutsdttningar kan ta olika uttryck och att andra
fortsatter med det arbete man sjélv har paborjat. Man maste kunna slappa
sin overtygelse och lata processer leda fram till andra 16sningar an vad
man sjalv tankt sig. Det handlar ocksa om att kunna medvetandegora sina
forutfattade meningar, och vara kritisk mot sig sjalv och det man sjalv har
gjort. Man maste ta processen och kunskapen sa pass langt att man alltid




har fundament for sina stallningstaganden, och ocksad har argument for
dem (Andersson, T. 100319).

Bengt talar om att man inte kan se gestaltning i projekt som ett
sjdlvindamal, utan att det ar en del i ett arbete att gora ett projekt sa bra
som mdjligt (Schibbye, 100316).

Pedagogisk roll

Utover landskapsarkitekters i regel analytiska formaga anser Elisabet och
Bengt att vi ofta har en pedagogisk fallenhet, men ocksd en pedagogisk
roll. Elisabet berattar for mig att processer ofta handlar om att férklara
saker for andra yrkeskategorier och om att lara ut. Forst nar alla i projekt-
gruppen forstar och har samma bild av problem och méjligheter kan
resultatet bli en bra miljo (Astrém, 100317). Bengt berittar ocksa for
mig om vikten av att kunna forklara landskapet fér andra manniskor.
Andra méanniskor kan i regel vara vem som helst, fran gemene man till
den arbetsgrupp man ingar i. Genom att sakligt beratta om och visa vad
det ar for landskap kan man 6ppna upp for nya synsatt hos andra. Det
leder ocksa ofta till att man varderar landskapet annorlunda an tidigare
(Schibbye, 100316).

Ta hjdlp av andra

Aven om vi landskapsarkitekter har en bred kunskapsgrund att luta oss
mot maste vi ta hjdlp av experter fran andra yrkeskategorier. Nar man tar
fram landskapsanalyser ar det extra viktigt att forsta sina egna begrans-
ningar. Gun-Marie anser att man pa grund av okunskap kan vara for
snabb med att avfirda alternativ eller l6sningar som egentligen skulle
kunna vara aktuella. Fragan maste sittas i perspektiv till andra aspekter
innan man sager nej. Hon tycker att detta speciellt giller kulturmiljé. Den
overgripande allmankunskap landskapsarkitekter i regel har om kultur-
miljo ar oftast inte tillracklig for att kunna vardera eller prioritera sddana
varden. Aven Linsstyrelsen kan vara nigot fér snabba med att siga nej
vad galler intrang i natur- och kulturmiljéer. Vi kan behova hjalp av en
kulturmiljoexpert for att sortera information och virden i olika nivaer for
att kunna forsta vad som ar viktigt (Gunnarsson, 100224). Forst da kan
man saga ja eller nej.

Thomas formulerar det som att sin egen tillsammans med andras
kompetenser ska leda vagutvecklingsarbetet. Man maste tro pa sin egen

kompetens, men veta nidr man bdor samarbeta med andra (Andersson, T.
100319).

Aven Bengt talar om att man alltid bér ta hjilp av andra, och att
man egentligen aldrig arbetar ensam. Det &r inte, eller borde i alla fall
inte vara, viktigt nu for tiden att man ar expert pa nadgot. Man méste vara
medveten om den kunskap man bade har och inte har, och ocksa vara
tydlig med det i sina bedomningar och i de dokument man framstaller
(Schibbye, 100316).

Ta sin roll

Thomas tycker att landskapsarkitekter bor vara offensiva genom att ta
for sig och beratta for andra vad man kan. Dar det inte dr ndgon som
efterfragar ens kompetens maste man sjilv berdtta att man kan bidra
med nagot (Andersson, T. 100319). Han har sjalv sett till att landskaps-
arkitekten fatt medverka tidigare i processer genom att ta sig friheter utan
att alltid vara tillfragad. Pa sa vis har han kunnat visa ett vidgat synsatt
och gett kommentarer som visat pa sddana fordelar att projekten blivit
béttre, vilket har uppskattats. Jag fradgar honom om han tror att vilken
landskapsarkitekt som helst kan gora en liknande sak, eller om man bor
inneha en viss auktoritet. Han svarar att vi som individer naturligtvis har
olika fallenhet, men att han i princip tror att vem som helst kan gora sa.
Det handlar om att ha ett professionellt sjalvfortroende och lita pa sin
yrkeskunskap (Andersson, T. 100319).

Aven Elisabet siger att dven om dokumentet gestaltningsprogram
inte dr bestallt i ett projekt kan man forsoka kommunicera och fa projekt-
gruppen att forstd att helhetsperspektivet ar viktigt, och att man som
landskapsarkitekt har nagot att bidra med (Astrom, 100317).

HELHETEN OCH KONFLIKTRADSLA

Flera av de jag talat med betonar vikten av att man i landskapsanalysen
behandlar helheten i landskapet. Gun-Marie sa att det ar det latt att det
blir en "puttinuttdiskussion om detaljer” (Gunnarsson, 100224) istéllet for
att man tar ett stort grepp om landskapet och ser helheten. Hon siager
att det dock kan vara latt att sdga, men svarare att gora och framfor allt
att fa andra att forsta. Jag sjilv ar nyborjare i diskussionen om helheten
och till en borjan ska jag arligt erkdnna att begreppet inte nddde mig



riktigt hela viagen fram. Nar jag nu borjar ndirma mig slutet av examens-
arbetet kdnner jag mig sdkrare pd begreppet och forstar vikten av att det
diskuteras. Nedanstdende ar snarare en formedling av min uppfattning
av vad helheten ar utifran de intervjuer jag har haft, 4n en regelratt
atergivning av vad de intervjuade har sagt.

Vad jag forstdr ar bakgrunden till att diskussionen fors det kon-
fliktminimerande agerande som ofta tillampas i vigprojekt. Detta innebar
att man genom landskapsanalysen identifierar omraden och platser
i landskapet som till varje pris ska undvikas. Niar dessa sammanstallts
har man fatt flackar pa en karta dar vagen inte kan dras fram. Resultatet
blir ofta en trakig vag som varken anpassats till landskapet eller som ger
trafikanten stimulans éverhuvudtaget. Och en trakig vag ar en farlig vag
(Schibbye, 100316). Man har bara sett viagen ur ett askadarperspektiv
istallet for att ocksa se den utifran ett trafikantperspektiv. Ur ett trafikant-
perspektiv kan man dven se de kvaliteter i landskapet som kan tas tillvara
och kanske till och med utvecklas i och med en ny vag. Fler mdnniskor kan
fa ta del av det som tidigare varit otillgangligt. Genom att istallet tanka
var vagen ska ga istillet for att tinka var den inte ska gi kan en battre
rytm och upplevelse uppnas. Visst kan detta satt skapa konflikter mellan
intressen, men den konflikten kan vara nédvandig att ta for att fa ett bra
resultat (Schibbye, 100316).

Landskapet ar komplext och bestir av en sammansittning
av valdigt mdnga komponenter. Komplexiteten gor att man inte kan
behandla komponenterna var for sig eftersom att man da inte langre talar
om landskapet utan om aspekter i landskapet. Thomas paminner om att
komplexiteten i sig ar ett viarde. Det ar komplexiteten och aspekternas
inbordes relationer som skapar karaktar. Vardet kan darfor latt forsvinna
om man delar upp det i olika delar eller plockar bort en komponent
(Andersson, T. 100319).

Att studera helheten innebar att man maste se sammanhang och
kopplingar mellan omrédden i landskapet for att forsta det. Vardekarnor
i landskapet betyder ingenting nar man betraktar dem var for sig, utan
det dr nar sammanhanget mellan flera vardekirnor uppdagas de far
betydelse. Elisabet ger exemplet att det ar inte intressant att det ligger en
gammal gard pd en plats och en annan ett stycke ifran den forsta. Utan det
kan vara den gamla grusviagen mellan dem som ar det intressanta, som
kan beréatta historien om sambandet mellan gdrdarna och om de som en
ging levat pa platsen. Att det ar grusvagen, kopplingen, som gor miljon

betydelsefull och gor att den far ett sasmmanhang (Astrom, 100317). Ett
annat exempel ar biotoper i naturen dar en viss djurart lever. Om det
inte finns fria spridningsvagar mellan flera biotoper spelar det ingen roll
att de bevaras en och en eftersom att djuren da inte kan spridas mellan
boplatserna. Gun-Marie ger ettannatexempel nar vi pratar om attinte sdga
nej for snabbt. Om ett stort omrade ar utpekat som fornlamningsomrade
kanske det inte innebdr att det finns fornldmningar 6verallt och att en vag
genom omradet skulle vara alldeles otdnkbart. Man maéste fa chans att
utreda om véagen kan dras genom omradet, utan att nagot av betydelse
forstors (Gunnarsson, 100224). Bengt betonar att ocksa skalan ar viktig.
Att man ocksd maste undersoka vilka liknande vardekdrnor det finns
inom ett storre omrade an det projektet omfattar. Nagot som &r unikt
inom projektomradet kanske ar vardag strax utanfér omradet och kanske
inte alls ar nodvandigt att ta hansyn till. Eller sa dr det nagot unikt for hela
regionen och far da en annan betydelse (Schibbye, 100316).

Bengt kopplarihop helheten med karaktérerilandskapet. Genom
att beskriva karaktdren tar man automatiskt grepp om helheten. Karak-
taren ar inte uppbyggd av element fran en aspekt utan karaktaren bildas
genom den sammansattning av element som finns inom ett omrade,
oavsett om de ar kultur- eller naturrelaterade eller en visuell styrka eller
svaghet. Vardekarnor som en och en inte sager nagot kan tillsammans
bilda en karaktar som ar vard att bevara (Schibbye, 100316).

Karaktérsbeskrivning

Genom att dela in landskapet i karaktarsomraden, kan man for vart och
ett av omradena identifiera de nyckelkaraktédrer som skiljer omradet fran
ett annat. Nyckelkaraktdrerna identifieras ocksa genom det som ar viktigt
i respektive omrdde. Karaktarsbeskrivningen tas fram med hjalp av
tematiska kartor for att beskriva landskapet som det ar och vad det beror
pa. Men det 4r den sammansatta kartan och helheten som ar viktig. Det
ar med den man ser sammanhangen som binder ihop viardena. Genom
karaktarsbeskrivningen kan man ocksa forstd var vagen kan passa in i
landskapet. Landskapet kan fa en annan karaktar nar projektet ar slutfort,
men den kan ocksa forstirkas genom projektet (Schibbye, 100316).
Thomas beskriver karaktiren som att man tar vara pa den energi som
finns och fortydligar den infor framtiden (Andersson, T. 100319).




LANDSKAPSANALYSENS ROLL I VAGPROJEKT

Nar jag fragar vilken roll landskapsanalysen har i vagprojekt far jag
positiva men nagot uppgivna svar. Dan vill gidrna tro att den har en stor
roll (Settergren, 100212). Gun-Marie sager att den kan bli obetydlig om
man inte ar med och bevakar de fragorna, och att det frimst ar i stora
projekt och i nybyggnadsprojekt som landskapsanalysen har genom-
slagskraft (Gunnarsson, 100224). Elisbet siger att det ofta beror pa
uppdragsledaren och projektledaren i projektet, men tycker att det ar
lattast att fa gensvar for sina fragor i stora projekt dar man ocksa har mer
spelrum. Den interna kommunikationen i projektet spelar ocksa stor roll
for resultatet av projektet (Astrém, 100317).

Gun-Marie beréattar for mig att det sallan bestams att landskaps-
analysen giller, att projektet ska folja och arbeta efter den. Landskaps-
analysen kan vara godkand och antagen, men dnda gloms den bort genom
processen nar problem dyker upp och andra intressen blir aktuella.
Under processen kompromissas det hela tiden mellan olika intressen,
och ar det inte ndgon som bevakar landskapsarkitektens fragor kan
de latt falla mellan stolarna (Gunnarsson, 100224). Andra intressen
som far stor plats i viagprocessen ar till exempel ekonomi, geoteknik
och nira bebyggelse. Gun-Marie tycker att manga losningar latt kan bli
kortsiktiga om ekonomin far styra, att det ska bli sd billigt som majligt.
Det finns manga parametrar som kan spela roll for hur dyrt ett projekt
blir, till exempel marknadsldge och val av entreprenér. Linjeforing och
utformning borde da inte vara det som faller bort, eftersom att det ar
det som i slutdndan kommer synas och vara viktigt for upplevelsen av
vagen. Det kan vara okej att tycka att man i projektet borde ta hansyn
till exempelvis naturviarden. Men niar sadant borjar kosta pengar galler
det att sta pa sig, och det kan vara bra att ha starka intressepersoner
bakom sig som kan hdvda bevarandeintressen (Gunnarsson, 100224).
Thomas papekar vikten av att landskapsanalysen inte borde ses som ett
sdrintresse, utan att den bor vara 6verordnad andra fragor, och viarderas
darefter i vagprojekt (Andersson, T. 100426).

Dan tycker att det ar svart att pa forhand sitta ett pris pa hur
mycket landskapet ar vart, men marker att landskapsbilden for trafikant
och askadare borjar fa mer genomslagskraft i vagprojekt. Han berattar
om projekt E6 vid Tanumshede dar hansyn till landskapet fick lov att
kosta 50-60 miljoner kronor. Istéllet for att pa bro ga i kanten av ett berg

valde man att gd igenom berget i tunnel, eftersom att det annars skulle bli
for stora ingrepp i landskapet (Settergren, 100212).

EN BRA LANDSKAPSANALYS

Da Gun-Marie var den som forst papekade for mig att landskapsanalyser
kan vara rent av déliga, fragade jag henne vad som kdnnetecknar en bra
landskapsanalys. Det viktigaste tycker hon &r att den ar anpassad till det
den ar till for, det aktuella projektet i det specifika landskapet. Och att nar
landskapsanalysen ar just en analys, dr den bra (Gunnarsson, 100224).
Landskap é&r alla komplexa, men av olika grad, vilket bor spegla detalj-
eringsgrad och fokus i analysen. Den mdste ocksa anpassas till den vag
som ska byggas, till exempel har en vdg med hastighetsbegransningen
110 km/h andra krav dn en langsammare vag. Man bor ocksa tanka pa vad
man som trafikant hinner uppfatta langs vagen. I landskapsanalysen ska
landskapet beskrivas och analyseras i forhéllande till det som ar aktuellt
och inte dra in icke relevant information. Projektets storlek och det som
arviktigtilandskapet bor fa spegla ambitionsnivan pa landskapsanalysen
(Gunnarsson, 100224).

En bra landskapsanalys ska alltid innehalla vardefulla omraden
och de grundlaggande aspekterna natur- och kulturmilj6 samt land-
skapets arkitektur som Kkuperat/flackt, dppet/slutet, utsiktspunkter
etc. De grundlidggande aspekterna ska alltid finnas med, men det som ar
viktigast i projektet bor fa storst plats (Gunnarsson, 100224).

Det ar alltid bra att visuellt 4skadliggora viktiga delar. Antingen
genom bilder och illustrationer eller eventuellt genom en digital 3D-
modell om det kravs for att lattare forsta landskapet. Till sist kan det
hjalpa att fa genomslag for landskapsanalysen om den &r snyggt presen-
terad, men framfor allt mdste man prata for den och forklara nyttan med
landskapsanalysen (Gunnarsson, 100224).

FRAMGANGSFAKTORER

Jag har under de flesta av intervjuerna fragat hur de tycker att det borde
ga till i vagprojekt vad giller landskapsanalysen. De tillfragade ar alla
overens om att landskapsarkitekten borde fa vara med i alla vagprojekt,
samt att landskapsanalysen bor goras tidigt i projekten.



Tidig medverkan tillsammans med hela projektgruppen

Thomas anser att den viktigaste uppgiften landskapsarkitekten och
landskapsanalysen har i vagprojekt ar att medverka tidigt (Andersson,
T. 100319). Da finns det storst chans att géra nytta. Dan framhaller att
landskapsanalysen kan fa stort genomslag om den gors tidigt i processen
(Settergren, 100212). Elisabet anser att den basta situationen skulle
vara den ndr alla teknikomraden dr med fran boérjan, alltsa inklusive
landskapsarkitekten (Astrom, 100317). Aven Bengt ser landskaps-
arkitektens arbetsuppgift: analys och gestaltning, som ett teknikomrade
bland de andra, vilket darfor sjalvklart borde fa vara med fran bérjan till
slut i projekt. Gestaltning borde vara en del av projekteringen. I dagslaget
ar det sallan landskapsarkitekter ar med fran borjan i projekt, eller ar
med och beslutar om vagens dragning (Schibbye, 100316).

Om alla teknikomrdden var med fran borjan i projekt skulle hela
projektgruppen kunna bilda sig en gemensam uppfattning av landskapet
utifran kartor och i falt, for att sedan tillsammans identifiera vad som
ar viktigt i det specifika projektet utifran alla teknikomraden (Astrom,
100317). Aven Gun-Marie papekar vikten av att hela projektgruppen
tillsammans ror sig i falt tidigt i projektet. Det ger en gemensam grund
att utga ifran. Detta tillsammans med gemensamma minnen fran platsen
gor det lattare att komma dverens och man har en battre forstaelse for
varandras argument (Gunnarsson, 100224).

Medverkan genom hela processen

En framgangsrik situation ar den dar landskapsarkitekten far medverka
och dven radfrdgas genom hela processen (Gunnarsson, 100224).
Speciellt viktigt ar det att landskapsarkitekten far vara en del av de moten
déar beslut fattas. Gun-Marie berdttar om att annars kan projektgruppen
under moten finna nya lésningar och ta beslut om dem utan att landskaps-
arkitekten ens radfrdgas. Man kan da fraga sig var syftet med att gora
analysen tog vagen? Hon poangterar ocksd praktisk tillampning. Att inte
bara i borjan utan dven under processen ga ut och titta i falt tillsammans
med andra i projektgruppen. I filt kan man direkt peka pa konsekvenser
av olika férslag (Gunnarsson, 100224). Aven Elisabet anser att mycket
kan losas tillsammans pa plats (Astrém, 100317).

Samarbete med vdgprojektéren

Bdde Gun-Marie och Elisabet ser ett nidra samarbete med vagprojektoren
som en viktig framgangsfaktor. Antingen genom att gestaltningsprogram-
met stims av med vagprojektoren en eller ett flertal ganger under
processen (Astrom, 100317), eller att landskapsarkitekten sitter till-
sammans med vagprojektoren gar igenom vigstrackan (Gunnarsson,
100224). Gun-Marie berattar om ett sddant samarbete under processen
med vig 799 Snéveltorp - Djurtorp i Ostergdtland, dir de topografiska
forhallandena var besvirliga pa grund av att det var mycket berg i
omradet. Under arbetet satt hon och vagprojektoren tillsammans framfor
datorn och kunde med hjalp av en VR-modell snabbt se konsekvenser av
olika forslag (Gunnarsson, 100224). Gun-Marie framhaller att det ar nar
vagprojektoren sager:
”sd kan vi inte géra, det sdg jag i landskapsanalysen”

detar da man har lyckats! Men hon papekar ocksa att det inte ar dokumen-
ten i sig som ar viktiga utan kunskapsinsamlingen till dem (Gunnarsson,
100426).

Bra kontakt med uppdragsledare och projektledare

Liksom ett ndra och bra samarbete med vigprojektoren ar kontakten
med uppdragsledaren pa det egna konsultféretaget och bestéllarens
projektledare viktiga. Att de har forstaelse for varfor landskapsanalysen
och fragorna som ar kopplade till den ar viktiga. Det ar projektledaren
som bestimmer om ett gestaltningsprogram ska tas fram och dirmed om
landskapsarkitektens kompetens efterfragas overhuvudtaget (Astrom,
100317 & Gunnarsson, 102224). Gun-Marie sager att forstdelsen for
landskapsanalysen som redskap och hjdlpmedel dkar, men den kan
dndock falla i glomska om man inte &r med och pdminner om den, till
exempel pd moten (Gunnarsson, 100224).




REFLEKTION - DEL TRE

LANDSKAPSARKITEKTEN

Det var intressant att Landskapsarkitekten och var yrkesroll diskuterades
under intervjuerna utan att jag egentligen fragat om det. Alla var 6verens
om att landskapsarkitekter dr en yrkeskategori som ar val lampade att
genomfora landskapsanalyser, eftersom att vi har en bred utbildning och
en helhetssyn palandskapet. Dennavidablick grundas under utbildningen
da vi under de fem aren behandlar diverse dmnen i skala mellan vaxters
celler och planering av landskap och stdder. Detta har ibland gjort att jag
har tvivlat pa vad jag egentligen har kunskap om, men forstar nu att det
ar just detta som ar landskapsarkitektens styrka. Det dr det som gor att vi
kan fora diskussioner med manga andra yrkesgrupper pa en oéversiktlig
niva, och kan géra bedémningar inom manga dmnesomraden. Jag forstar
ocksa vikten av att vi inte ser oss som "allvetare”, utan tar hjalp av andra
yrkesgrupper dar vi behéver det.

Personliga egenskaper

Det var intressant att ta del av de intervjuades tankar om de egenskaper
en landskapsarkitekt ofta besitter, eller i varje fall borde ha for att kunna
vara en god landskapsarkitekt i landskapsanalyssammanhang. Thomas
Andersson (100319) framholl de tva egenskaperna processorienterad och
analytisk. Han forklarar att det handlar om att kunna medvetandegora
sina egna forutfattade meningar och att vara kritisk mot sig sjilv och
det man har gjort. Under intervjun paminde han om uttrycket "kill your
darlings”. Jag kdnner spontant att det dr latt att sdga, men svarare att gora.
Jag kan bara referera till de projekt vi har gjort inom utbildningen, och
manga ganger har det varit svart att dndra sin 16sning nar man kommit
till det stadium att man kanner sig sa gott som klar. Man &r fast vid sin
overtygelse att man har gjort nagot bra. Den 6vertygelse som Thomas
beskrev for mig att man maste vara beredd att slappa for att kunna
vara en god landskapsarkitekt. Under vintern 2010 var jag handledare
nagra dagar at arskurs tva pd landskapsarkitektutbildningen, Ultuna.
Studenterna var i startgropen med att borja projektera den bostadsgard
som de tidigare gestaltat. Jag blev forvanad over hur latt det som hand-

ledare var att foresla dndringar och andra l6sningar dn vad de sjdlva hade
tankt sig. Jag fick en tankestéllare, vilken Thomas satte ord pad at mig nar
han beskrev vad det innebar att vara processorienterad. Att man kan lata
processer leda fram till andra l6sningar dn vad man egentligen tankt sig.
Att man kan ldta ndgon annan ta dver det projekt man sjalv har arbetat
med. Att man tycker det ar okej att goda forutsdttningar kan fa olika
uttryck. Och att nya forutsattningar hela tiden dyker upp i projekt.

Vad giller analytisk anser Thomas att det ar en del av arkitekt-
yrket, vilket jag kan halla med om. Vilken uppgift man &n jobbar med
funderar man 6ver vad som sker om man gor si eller sa for att kunna
utveckla sin idé, sin presentation eller det man arbetar med.

TILLVAGAGANGSSATT

Tillvagagangssattet pa vilket landskapsarkitekter tar fram landskaps-
analyser i vagprojekt har visat sig vara liknande det tillvigagadngssatt
jag pa forhand anade. Det skiljer sig egentligen inte fran det sitt jag sjalv
anvant mig av under utbildningen eller min férutfattade mening om hur
det i regel gar till, oavsett situation. De beskrivna stegen liknar ocksa
de som beskrivs inom LCA - Landscape Character Assessment. Stegen
inventering, faltbesok sammanstallande och atgardsforslag kinns som en
logisk och hallbar ordning.

Man kan tinka sig att jag borde stéllt mer ingdende fragor vad
giller det tillvigagangssatt landskapsarkitekterna anvander sig av nar de
tar fram landskapsanalyser i vagprojekt. Kanske vad giller fler detaljer,
till exempel vad man fokuserar pa om resurserna ar kraftigt begransade,
vilka underlag man anvénder sig av, vad man tanker p3, vad ar viktigt i
just vagprojekt etc. Det tillvagagangssatt jag fick beskrivet for mig ar av
ganska generell karaktir, men jag tror att for att bli mer specifik maste man
ga in pa projektniva. Varje projekt ar unikt och forutsattningar, resurser,
projektgrupp, etc. likasa. Da jag forstod att amnet Landskapsanalys i
vdgprojekt och problematiken med det ar stérre och egentligen mer
intressant an landskapsanalysens framtagande foref6ll det onaturligt
att stélla djupare fragor angdende tillvigagangssattet. Svaret pa fragan



vad som ar viktigt i vagprojekt tycker jag mig ha fatt svar pa dnd3, dven
om fragan inte stallts konkret. Trafikant - respektive askadarperspektiv,
anpassning till landskapet med mera ar svar jag nu i efterhand ser att jag
hade fatt pa frgan. Aven vilka underlag man anvinder sig av har jag fatt
svar pa genom att lasa handbockerna och de projekt jag studerat.

HELHETEN — GENERERAR KONFLIKTER

Nér jag pratade om helheten och trafikantperspektiv med Bengt Schibbye
kom aven konflikter pa tal. Konflikter mellan olika intressen. Konflikter
som kan bli nédvandiga att ta. Nar landskapet beskrivs som helhet och
man tanker pa var vagen bor ga istillet for vad den inte bor gd, kommer
det snarare med sdkerhet dn inte alls uppsta konflikter mellan intressen.
Om en vag bor dras dar trafikanten har utsikt dver en 6ppen vy, till
exempel en sjo, kanske det stor rekreationsvédrdet vid en badplats eller
fagellivet intill sjon. En sadan konflikt kan vara noédvandig att diskutera
for att slutresultatet ska bli sa bra som mojligt. Det kan finnas méjlighet
till l6sningar och dtgarder som gor att det passar bada intressena. Kanske
blir resultatet att vigen flyttas, men da har fragan i alla fall diskuterats och
man har inte sagt nej i ett for tidigt skede, vilket Gun-Marie (Gunnarsson,
100224) papekade ar viktigt i sammanhanget. [ MKB for vag 56, Sting-
torpet - Tarnsjo, beskrivs hur viagens dragning kommer leda till att en
del fasta fornlamningar kommer behdvas tas bort, men d andra sidan kan
de fornlamningar som finns kvar i narheten av vagen tydliggoras sa att
manniskor kan ta del av dem. Konflikter ar alltsd inte alltid av ondo, utan
kan bdra gott med sig.

Bengt Schibbye (100316) berattade for mig om en vagstracka
dar man troligtvis inte tagit speciellt manga konflikter, eller sett till trafik-
anten. [ Smaland utanfor Ljungby gar E4 genom langa partier av tit skog,
dar det sker manga olyckor med langtradare inblandade. Bengt kopplar
samman dessa olyckor med att Ljungby ligger pd ett sddant avstand
fran farjelagren i Skane att nar foérarna har kort denna stracka efter att
ha gatt av farjan fran Europa, borjar de bli trotta. Da vagen ar relativt
trakig pa grund av omgivningens enformighet och de raka strackor som
motorvagarna ofta bestar av ar det latt att somna framfor ratten och da ar
olyckan snart framme. Manga olyckor hade troligtvis kunnat undvikas om
foraren hade stimulerats genom att omgivningen var varierad.

Man kan naturligtvis inte sdga att vigens omgivning dr den enda orsaken
till att olyckor sker eller inte sker, men den ar troligtvis en stark orsak.
Vagens omgivning spelar ocksa en tydlig roll och ar orsak till att manga
manniskor valjer att firdas ldngs andra, ofta mindre, viagar dn de som
till exempel ingdr i det nationella stamvagnatet. Dessa vagar ar ofta, som
beskrivet under Vaghistoria i del tvd, motesseparerade med mittracke,
och fyller enligt mig, snarare funktionen att vara en snabb och saker vig,
dn en vag man vdljer tack vare den fina omgivningen och anknytningen
till landskapet.
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Jag har under arbetets gang forstatt att Landskapsanalys i vigprojekt
ar ett storre och mer omdiskuterat &mne dn vad jag anade nar jag forst
intresserade mig for amnet. Mina syften, att ta reda pa hur praktiker gar
till vaga for att ta fram landskapanalyser i vagprojekt, samt att undersoka
dess roll genom processen har darfor kommit att bli delar i arbetet liksom
mycket annat. Varje vagprojekt ar unikt vad galler forutsattningar som
landskap, ekonomi och vagatgird, personligheter i projektgruppen, osv.
Detfinnsdarforingen generell sanningvad géller "hur praktikergdrtillvdga
for att ta fram landskapsanalyser” eller "vilken roll landskapsanalysen har
genom processen frdan idé till firdig vdg”. Tillvigagangssattet pa vilket
praktiker tar fram landskapsanalyser ar individuellt och beror delvis pa
de givna forutsiattningarna inom projektet. Den roll landskapsanalysen
far spela i projekt ar beroende av framfor allt projektledaren, men dven
av ovriga medarbetare inom projektgruppen.

Inom den krets av yrkesverksamma som arbetar med fragan
har jag upptackt en frustration éver att landskapsanalysen inte har den
stallning i vagprojekt som den, enligt dem, borde ha. Darfor har jag tillatit
mig att intressera mig for, och fordjupa mig i Landskapsanalys i vigprojekt
i ett vidare perspektiv, utéver mina tva ursprungliga syften.

VAD LANDSKAPSANALYS AR

Synen pa vad landskapsanalys ar skiljer sig inte speciellt mycket
mellan de forklaringar som ges i arbetets forsta del jamfort med hur
de landskapsarkitekter som jag har intervjuat férklarar den. Sporrong
(1995) menar att landskapsanalysen ar ett satt att uppmarksamma
viktiga delar av vart natur- och kulturarv, Stahlschmidt (2001) att det ar
en undersokning av aspekter for att forsta landskapets innehall. Schibbye
och Palstam (2001) beskriver landskapsanalysen som en systematisering
av kunskap for att forsta platsen. Thomas Andersson (100319) sager att
den ar ett redskap for att ta reda pa vilka férutsattningar som rader och
for att forsta komplexiteten i landskapet. Bengt Schibbye (100316) menar
attden anvands till att sonderdela landskapet for att sedan kunna férklara
det. Dan Settergren (100319) forklarar att den anvands for att kartlagga
befintliga virden i landskapet. Ovanstdende ser jag vara likvardiga for-
klaringar. En skillnad ar emellertid att landskapsarkitekterna som jag

har pratat med &dven beskriver landskapsanalysen som ett redskap
eller verktyg, en hjilp att kommunicera med och pa sa satt anvinda i
projekt. Detta kan férmodligen bero pa att landskapsanalyserna som
de intervjuade har i tankarna ar riktade, alltsa att de gors av en speciell
anledning dar vissa forutsattningar far styra inriktningen.

Underintervjuernaharjagfragat varfor de gér landskapsanalyser,
svaret finns enkelt att finna i foregdende stycke om vad landskapsanalys
ar. Landskapsanalysen gors alltsa for att forutsattningar ska kunna identi-
fieras, och landskapet kunna forklaras. Indirekt har ocksa de tre forsta
av de fyra anledningar att gora landskapsanalyser som beskrevs i del
ett, angetts som anledningar: redovisa sammanhang, lyfta fram specifika
vdrden och bidrag till kunskapsprocesser, men de har inte namngetts pa
detta sétt.

LANDSKAPSANALYSENS ROLL

Jag har forstatt att den roll landskapsanalysen far spela i vagprojekt till
stor del beror pa projektledaren inom projektet, dels eftersom att det
den personen som beslutar om vilka handlingar som ska tas fram. Det dr
ocksd projektledaren som driver projektet framat och har en 6verblick
over delarna inom det. Under intervjuerna har det framkommit att det ar
viktigt att nagon ar med genom projektet och bevakar landskapsfragorna
for att de inte ska falla mellan stolarna, utan istéllet fa betydelse. Det har
papekats for mig att for att sidan bevakning inte ska vara nodvandig
kravs det att projektledaren forstar att fragan ar viktig. Det galler ocksa
att projektledaren vet vad landskapsanalysen gor for nytta i ett vag-
projekt. Eller snarare vad det gor for nytta att landskapets karaktarer
och landskapet som helhet diskuteras genom processen i vagprojekt. Det
ar ocksa viktigt att konsultens uppdragsledare dr medveten om nyttan
med landskapsanalysen eftersom att denne fungerar som lank mellan
landskapsarkitekten och bestallarens projektledare.

Landskapsanalysens stillning kan formodligen stidrkas genom
att det i handbockerna for forstudie, vagutredning och arbetsplan stélls
krav pa att landskapsanalyser ska genomforas. I sa fall maste det troligen
anges vad som ska behandlas inom ramen for landskapsanalysen, och
tydligt motiveras for att den ska fa spela roll genom processen. Landskaps-
analysen far inte bli ndgot som tas fram bara for att det finns krav pa det,
utan ska tas fram for att den behovs.



EN NY SLAGS LANDSKAPSANALYS?

Ett av de stora problemen med landskapsanalys inom vagprojekt verkar
vara att bestéllare och andra inte riktigt forstar vad landskapsanalysen
ska anvandas till eller nyttan med den. Det ar lattare att ta till sig vad
natur- eller kulturmiljé innebar. Landskapsanalys ar ett val etablerat
begrepp, men vad hjilper det om den dnda inte tas pa allvar?

Den omtalade helheten, beskrivning och analys av natur- och
kulturmiljéers vara eller inte vara i MKB eller gestaltningsprogram, till-
sammans med attjag sjalv under arbetets gang fran och till kint mig osdker
pa vad landskapsanalysen egentligen innehaller har fatt mig att fundera
over formen for landskapsanalysen. Till att borja med har jag insett att
svaret pa fragan om landskapsanalysens innehdll ar olika for alla vag-
projekt. Men min generella uppfattning ar den att de landskapsanalyser
som i dagslaget gors i vagprojekt i manga fall skulle kunna bendmnas
karaktdrsanalys. Det ar ofta just karaktarer som beskrivs och det ar ocksa
det som efterstravas genom handbockerna.

I de projekt och handbdcker jag har studerat star landskaps-
analysen som ett avsnitt, och natur- respektive kulturmiljo, rekreation och
friluftsliv, markanvandning, bebyggelse, naturresurser med flera star som
andra avsnitt, ofta under kapitel for miljé. Jag tycker att alla dessa delar ar
viktiga for landskapet som helhet och alla ar delar av det som bygger upp
karaktdren. Kanske borde landskapsanalysen vara en sammanstallning
av dessa delar, istdllet for att de ar aspekter som beskrivs var for sig under
ett kapitel med stark koppling till MKB?

I ett sddant fall skulle de ovan ndmnda aspekterna, fler eller
farre anpassade till det aktuella landskapet, beskrivas var for sig for att
sedan sattas samman till en landskapsanalys. Karaktarer i landskapet,
visuella varden, naturmiljo, kulturmiljé, markanvandning, landskapets
anvandning for rekreation och friluftsliv, bebyggelse och naturresurser
blir da alla delar av analysen som ror landskapet, istéllet for att vara
delar som star var for sig. Det skulle vara lattare att peka ut omraden i
landskapet som samlat har hoga viarden och se det utifran dess helhet.
Det borde ocksa vara lattare att ha en sammanstéllning att arbeta utifran,
istallet for manga olika delar.

Jag tror att med en sddan landskapsanalys skulle forstaelsen
bland bestallare och andra for landskapsanalysen 6ka, och landskapet i
storre utstrackning tas hansyn till.

Ovanstaende skulle vara i linje med hur landskap beskrivs under kapitlet
Vad dr landskapsanalys? i arbetets forsta del. Ulf Sporrong (1995)
beskriver landskap som en serie fenomen och sammansatta delar vilka
tillsammans fyller jordens yta och kan upplevas som en helhet. I Euro-
peiska landskapskonventionens definition av landskap sdger man att
landskapets karaktar ar resultat av samspel mellan naturliga och mdnsk-
liga faktorer (RAA, 2010b). En serie fenomen kan vara naturmiljo,
vegetation, bebyggelse eller olika naturresurser. Manskliga faktorer kan
vara kulturmiljo, markanviandning, bebyggelse, rekreation och friluftsliv
med mera.

Bengt Schibbye (100316) talade under intervjun om hur olika
temakartor kan ldggas pa varandra och utifran dem kan man sedan
sammanstalla en karta dar alla aspekter har behandlats, vilket liknar den
lager-pa-lager-teknik som Per Stahlschmidt (2001) beskriver i boken
Metoder til Landskabsanalyse. Det ar sa jag tdnker mig att framtagandet
av landskapsanalysen kan ga till. De olika aspekterna beskrivs forst var
for sig, och illustreras pa en karta, vilka laggs ovanpa varandra, tolkas och
till slut vaxer en helhetsbild av landskapet fram.

LANDSKAPSANALYS I VAGPROJEKT -
ONSKVARD SITUATION

Jamfort med de rekommendationer som idag finns i Vagverkets hand-
bocker vad giller landskapsanalyser i vagprojekt, har jag genom detta
examensarbete fatt en nagot annorlunda bild av hur situationen borde
vara. Se figur 7 pa nasta sida.

Den viktigaste och storsta forandringen jag ser som 6nskvard ar
att landskapsanalysen far en storre roll tidigt i projekten, i forstudien. Att
detinte bara ar en landskapsbeskrivning som efterfragas, utan en analys av
landskapet. Jag anser att analysen bor vara heltickande enligt foregaende
kapitel En ny slags landskapsanalys? Detta for att 6verhuvudtaget kunna
identifiera korridorer, och ge svar pa fragan om landskapet tél en vag av
det aktuella slaget. Jag har fatt berattat for mig att korridorer dras i bade
forstudie och vagutredning. I de projekt dar detta sker i forstudien ar
det extra viktigt att en landskapsanalys ar utférd. Aven i de projekt dar
vagutredningsskedet inte genomfors ar det viktigt att en landskapsanalys
ar genomford i forstudien, inte minst for forstaelsen avlandskapet. Resul-
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LANDSKAPSANALYS

LANDSKAPSANALYS

Analys av landskapet utifran den givna situ-
ationen, inte bara en beskrivning.

Utifran landskapets alla delar bor en
helhetsbild tas fram. Aspekter som karaktdr,
naturmiljd, kulturmiljo, rekreation, markan-
vandning, visuella varden, bebyggelse, etc. satts
samman till en heltdckande landskapsanalys.

FORSTUDIE
OM?

OM landskapet tal en vag av det aktuella
slaget, och var den lampligast bor dras.

VAGPROJEKT

LANDSKAPSANALYS

Landskapsanalysen fran forstudien fordjupas.

Landskapsanalysen tas fram som en forutsattning i
projektet. Sedan tas gestaltningsprogram och MKB
fram utifran landskapsanalysen.

Landskapsanalysen bor behandla de olika
korridoralternativens forutsattningar i
landskapet bade utifran ett trafikant- och ett
askadarperspektiv.

VAGUTREDNING
VAR?

VAR i landskapet vdgen bor placeras, baserat
pa betydelsefulla aspekter inom olika
alternativ for vagkorridorer.

ONSKVARD SITUATION

LANDSKAPSBILDSANALYS

Landskapsanalysen i arbetsplan kan behandla
framst den visuella aspekten bade ur ett
trafikant- och ett dskadarperspektiv for att
gora sa att vaganlaggningen anpassas till
landskapet sa mycket som mojligt.

ARBETSPLAN
HUR?

HUR végen ska dras inom den avgrdnsade
korridoren och HUR viaganlaggningen
ska utformas.

Figur 7. Ovan visas sammanfattat den situation jag anser vore 6nskvird angdende landskapsanalyser i vigprojekt. Den grad texten dr en pdminnenlse om vad som
efterfrdagas i Vigverkets handbdcker for respektive skede. Jamfor med dagens situation pd s. 48. Till exempel borde den efterfrdgade landskapsbeskrivingen i forstudier
ersdttas av en landskapsanalys som far spela en stor roll i det fortsatta projektet.



tatet av en genomford landskapsanalys kan antagligen leda projektet at
ett annat hall &n om en sddan inte genomfors.

Rekommendationerna for landskapsanalys i vidgutredningar
anser jag vara bra. Jag tycker att man beskriver nyttan med landskaps-
analysen, och om rekommendationer fljs, sa gors den av ratt anledning.
Men som jag tidigare beskrivit anser jag att den istdllet borde genomforas
i forstudien. I vagutredning bor landskapsanalysen fordjupas, speciellt
inom de dragna korridorerna, eller for att kunna dra korridorer. I detta
skede borde det vara lampligt att ocksa se pa landskapet ur trafikant- och
askadarperspektiv.

For arbetsplan ar i dagsldget rekommendationerna sadana att
en landskapsbildsanalys bor genomféras. Det ndmns dock inte i hand-
boken i vilket syfte den bor genomforas. Jag tror att det ar tillrackligt med
en landskapsbildsanalys i arbetsplan, med forutsattning att korridor-
alternativ ar valt, och i viss man aven véglinje. I arbetsplan handlar det
om anpassning till landskapet i en mindre skala och det visuella blir
alltmer viktigt. Det ska dock fortfarande handla om bdde trafikanten
och askadaren. I detta skede ar det ocksa viktigt att arbeta in atgarder
for det vaxt- och djurliv som berdrs av vagprojektet, vare sig det ar ett
ombyggnads- eller nybyggnadsprojekt.

LANDSKAPSANALYS — GOD VAGARKITEKTUR

Vagverkets mal att alla vagprojekt i arbetsplan ska innehdlla ett ges-
taltningsprogram tolkar jag som att storre vikt bor ldggas vid god
vagarkitektur. Aven den frin Vigverket utkomna broschyren God
Véigarkitektur (dok.bet. 88274) vittnar om satsningen inom dmnet. God
vagarkitektur ar till allas fordel, bade trafikantens och askadarens da
bland annat storre anpassning till landskapet efterstravas. Anpassning
till landskapet kan saklart tillgodoses pa olika skalor. I arbetsplan
handlar landskapsanpassning till exempel om hur bergskéringar utfors,
slanter utformas och hur vagen laggs i plan och profil. Fér anpassning till
landskapetien storre skala, vilket hr hemma forstudie och vagutredning,
handlar det om snarare om miljoer och omraden. Var ska viagen laggas for
att kunna berdtta om landskapet, eller var ar landskapet representativt
for regionen eller omradet? Passar vagen in i odlingslandskapet eller
passar den battre in i skogsomradet inom utredningsomradet? Var
kan trafikanten fa vackra utblickar och varierad omgivning for att pa

sa satt fa hjalp att halla sig alert under sin resa? Tal landskapet en vag
av det aktuella slaget? For att kunna svara pa fragor som dessa maste
landskapet analysers tidigt, innan korridorer ldggs och véglinjen pekas
ut. Det ar tidigt i projekt det finns storst chans att paverka lokaliseringen
av vagen, men det ar ocksa da kunskapen om landskapet i dagslaget ar
minst. Kunskap om det landskap dar vagen faktiskt ska dras.

En vagutredning gors i de fall dd man i férstudien konstaterat att
det finns flera alternativ till korridorer. Men eftersom att det inte finns
krav pa att en landskapsanalys tas fram i forstudien kan man fundera
over vad beddmningen om att det finns flera alternativ till korridorer
grundas pa. Visserligen ingdr Landskapets karaktdr och gestaltningsfrdgor
som ett avsnitt i den miljodel som tas fram i forstudien. Det star dock
i anvisningarna om faktainsamlingen i Handbok férstudie (VV publ.
2002:46) att de rubriker och aspekter som anges kan betraktas som en
checklista. Alltsa finns det inga garantier for att landskapets karaktar
ens beskrivs, vilket i sig inte ar tillrackligt (se Reflektion - del tvd). Vad
som da avgor om det finns flera alternativ till vigkorridorer kan &n mer
ifrAgasittas. Ar det de geotekniska forutsittningarna, ekonomi eller forn-
lamningar? Férmodligen ar det inte en aspekt som far styra, utan en
sammanvagning av flera. Men landskapet och dess forutsattningar borde
fa spela en stor roll i fragan.

LANDSKAPSANALYS -
GESTALTNINGSPROGRAM/MKB

Landskapsanalyser gors i regel i dagslaget infér nagot - ett gestaltnings-
program eller en MKB, miljokonsekvensbeskrivning. I de projekt jag har
studerat, E20, Vargarda - Alingsds och vig 56, Stingtorpet - Tarnsjo,
har bade gestaltningsprogram/gestaltningsprinciper och MKB tagits
fram. Det var i bada projekten samma landskapsarkitekt som tog fram
landskapsanalysen for bade gestaltningsprogram och MKB. Detta ar for-
modligen ingen sjalvklarhet i vigprojekt, utan en konsult kan anlitas for
att ta fram gestaltningsprogrammet och en annan for att ta fram MKB. Om
landskapsanalyser tas fram av tva olika personer kommer de garantrat
att se olika ut, ha olika fokus och dessutom olika inriktning. Detta dels
pa grund av att de i ett sadant fall tas fram for olika dndamal, dels pa
grund av att personerna i fraga har olika bakgrund. En person som tanker
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i banorna att gora ett gestaltningsprogram har égonen dppna fér andra
saker dn den som tar fram landskapsanalysen infér en MKB. Om detta ar
bra eller daligt kdnner jag att jag har for lite erfarenhet for att kunna svara
pa. Elisabet Astrém (100510) bekriftar att det i stora projekt ofta ar olika
landskapsarkitekter som tar fram landskapsanalysen infor gestaltnings-
program och MKB. Hon tycker att i sddana situationer ar det positivt om
det finns majligheter till samarbete, sd att man kan ldra av varandra och
ha en samstamd bild av landskapet.

Jag anser daremot att landskapsanalysen borde fa en sddan
stillning att den tas fram som en forutsittning for projektet och inte
enbart infor gestaltningsprogram eller MKB. En forutsattning att anpassa
vagen till landskapet, att ge trafikanten saval som askadaren en positiv
upplevelse av vagen, att uppna god vagarkitektur. Men ocksa en forut-
sattning dar problem kan uppdagas fore de annars skulle ha gjort, att
ha som hjilp for kommunikation inom projektgruppen eller forklara
utredningsomradet inom vilket vigen kommer att ga i framtiden. En for-
utsattning for lokalisering av viagen. Landskapsanalysen kommer da inte
ses som en del av gestaltningsprogram eller MKB, utan landskapet ses
som en del av projektets forutsattningar. Detta galler till stor del i vag-
processens tidiga skeden forstudie och viagutredning, men framfor allt
i forstudien eftersom vigutredning inte gors i alla projekt. I arbetsplan,
da vaglinjen ar vald och landskapsanalysen gors inom ett mer begransat
omrade behdvs den inte som forutsédttning for lokalisering, utan som en
forutsattning for mer detaljerade utformningsfragor. Kanske kan den i
detta sena skede vara del av ett gestaltningsprogram. MKB i arbetsplan
borde da beskriva effekter och konsekvenser av de gestaltningsforslag
som beskrivits i gestaltningsprogrammet. Vad véglinjen innebér for land-
skapet borde redan vara beskrivet i MKB inom vagutredningen.

NATUR- OCH KULTURMILJO

Med bakgrund av den problematik jag hade i bdrjan av detta arbete
att definiera orden naturmiljo och kulturmiljo samt att forsta vad de
egentligen innebdr, har jag studerat de handbocker och projekt jag
tittat pa utifrdn de tva begreppen. Jag vill se hur natur- och kulturmiljo
hanteras i samband med vagprojekt. Ett forsta konstaterande ar att de tva
miljoerna skiljs at bade i handbockerna och i projekten, och saledes ocksa
i min redovisning nedan.

Naturmiljé

[ Handbok férstudie (VV publ. 2002:46) rdknas geologiska -, hydrologiska
- och ekologiska varden som vardefulla naturmiljder, viktiga fiskevatten,
skyddade biotoper, hotade arter av vaxter och djur upp som mojliga
amnesomraden vilka kan beroras i forstudien. Som tidigare nidmnt ska
inventeringen i forstudier ske utifran befintligt material, alltsa finns dessa
naturvirden redan dokumenterade pa olika hall. En utgangspunkt ar att
olika vaxt- och djurarter ska ha mojlighet att 6verleva i sina naturliga
utbredningsomraden, efter en eventuell vagutbyggnad. Det rekom-
menderas ocksa att landskapets karaktir i form av vegetationstyp,
hydrologi, geologi och terrdngformer beskrivs for att kunna bedéma
omradets ekologiska funktioner (VV publ. 2002:46). Under FAKTA-
INSAMLING - MILJO i Handbok forstudie rekommenderas ocksa SKYDDADE
OCH SKYDDSVARDA OMRADEN beskrivas. Hit riknas till exempel Natura
2000-omraden, nationalparker, naturreservat, kulturreservat, strand-
skyddsomrade, vattenskyddsomrade med flera.

I det forstudieprojekt - E4, forbi Kalix, jag har studerat ar det
snarare den sistndimnda inventeringen som gjorts dn det som beskrivs
under rubriken naturmiljo. De omraden som omndmns i forstudien
omges av foljande skydd: Natura 2000, riksintressen, naturreservat,
nyckelbiotoper, klassificerade vatmarker och Lansstyrelsens bevarande-
program for odlingslandskapets natur- och kulturvirden. Torne- och
Kalix alvsystem ar exempel pad Natura 2000-omrade, Bergtrasket ar
ett naturreservat, for ovriga skydd namnges inte platserna utan har
markerats pa tillhérande karta 6ver naturmiljo (Forstudie, E4).

Om inventeringar i forstudien ska ske utifran befintligt material
antar jag att det ar pa liknande sitt det ser ut i de flesta forstudier.
Den beskrivning "av landskapets karaktdr i form av vegetationstyp,
hydrologi, geologi och terrdngformer ” (VV publ. 2002:46, s.18) som
rekommenderas tas fram, finns troligen sillan redan gjord, utan det kravs
att det finns utrymme for det inom forstudien. Om utgangspunkten ar
att olika vaxt- och djurarter ska ha mojlighet att 6verleva i sina naturliga
utbredningsomraden efter en eventuell vigutbyggnad, later den rekom-
menderade karaktirsbeskrivningen som ett bra satt att ga till viaga for
att se mojligheterna till detta. Att bara inventera vardekarnor ger inte ett
sadant resultat. Aterigen ar inventeringen gjord, men inte analysen.

I Vagutredning E20 Vargarda - Alingsds har man enligt
min mening pa ett foredomligt sitt analyserat naturmiljon och satt



inventerade viardekdrnor i sitt sammanhang. Naturmiljéon inom utred-
ningsomradet beskrivs utifran fem naturtyper: vatmarker och sma-vatten
i jordbrukslandskapet, angs- och hagmarker, l6vskogsmiljéer, barrskogs-
miljéer med inslag av vatmarker samt sjoar och vattendrag samt genom
en naturinventering dar 74 omraden bedoms ha férh6jda naturvarden
(Vagutredning, E 20). Dessa listas och visas pa karta. I beskrivningarna
av naturtyperna satts de utpekade omradena i sitt sammanhang, genom
att de beskrivs pa ett forklarande satt. Till exempel beskrivs att omrade
23 hyser flera spelplatser for tjdder tack vare att skogen har flera luckor,
vilket blev resultatet nar skogen vaxte upp efter en skogsbrand for 90
ar sedan. Det beskris ocksa hur dngs- och hagmarksfloran har dndrats
pa grund av bland annat utebliven havd (Vagutredning, E 20). De skydd
som finns inom utredningsomradet ndmns i texten i samband med
de omraden dar de ar aktuella. I KAPITEL 5 - MILJOKONSEKVENSER OCH
MOJLIGA ATGARDER analyseras vad som kan ske med naturtyperna och
naturvirdena om vigen dras genom eller i ndrheten av dem.

Ovanstdende tolkar jag vara i linje med Handbok vigutredning
(VV publ. 2005:64), dir det beskrivs hur forstudiens inventeringar
kompletteras och analyseras genom att de dvergripande karaktiarerna
och kvaliteterna i landskapet ska tas fram. Utpekade omraden bor sattas
i ett storre sammanhang, till exempel utifran djurs behov av livsmiljoer
for rorelse och spridning i landskapet (VV publ. 2005:64). Vidare star
det att sddan information behdvs for att kunna konsekvensbedéma
vagprojektet. Detta tolkar jag som att naturmiljo, och dven kulturmiljo
da de star under samma rubrik, avses i Handbok vdgutredning vara en
del av miljokonsekvensbeskrivningen. Som konstaterat under kapitel
LANDSKAPSANALYSER 1 VAGPROJEKT - VAGUTREDNING i arbetets andra
del, rekommenderas forst natur- och kulturmiljé vara del av MKB, och
sedan vara viktiga aspekter att ta hansyn till i gestaltningsprogrammet.
Detta gor att samarbetet inom projektgruppen maste fungera tillfreds-
stédllande, i detta fall fraimst mellan MKB-ansvarig och ansvarig for gestalt-
ningsprogrammet, sa att analyser och information kommer bada parter
till del.

I Handbok arbetsplan (VV publ. 2010:01) finns inga rekom-
mendationer om hur natur- eller kulturmiljé6 bor behandlas, forutom
att de ska inventeras och vara del av MKB. I projektet vag 56, Stingtorpet
- Tdrnsjé ar bade naturmiljo och kulturmiljé delar i MKB. Naturmiljon
beskrivs dels utifrdn vissa skydd, till exempel riksintresse for naturvard,

Natura 2000-omrade, och utpekade omraden i Vistmanlands lans
naturvardsplan och Heby kommuns 6éversiktsplan. Till exempel ar delar
av Enkopingsasen inom utredningsomradet bade av riksintresse for
naturvard och Natura 2000-omrade, och tvd gamla, grova tallar ar for-
klarade som naturminnen (MKB, vdg 56). Naturmiljon beskrivs ocksa
utifran olika djurs beteendemdnster, vilka kan vara aktuella i vagens
ndrhet. Eftersom att viagens dragning ar bestdmd i arbetsplan kan kon-
sekvenserna for naturmiljon bedémas mer detaljerat dn i foregaende
skeden. Aven atgirder beskrivs detaljerat for att konsekvenserna for
naturmiljon ska bli sa sma som mojligt. Exempel pa saddana atgirder
ar att stor vikt ska ldggas pa en bra utformning av trummor dar viagen
korsar vattendrag sa att naturvardena i vattendragen ska paverkas, och
att viltpassager placeras i omraden som beddms ha betydelse for viltets
rorelser (MKB, vag 56).

KULTURMILJO

Kulturmiljon hanteras pa liknande satt som naturmiljon i de tre hand-
bockerna samt de tre projekten jag studerat. | Handbok férstudie (VV
publ. 2002:46) star att kulturmiljon ska kunna upplevas och forstas, och
eventuellt ocksa forstarkas genom en vagatgard. Kulturmiljo forklaras
formedla var historia genom tidigare generationers verksamhet, ambi-
tioner, varderingar och tankevarld, samt att det belyser hur manniskor
har och kanske fortfarande nyttjar landskapet. Inventeringen ska ske
utifran befintligt material.

[ projektet E4, forbi Kalix, beskrivs kulturmiljon utifran
riksintresse for kulturmiljovarden, Norrbottens kulturmiljoprogram, lag
om kulturminnen med flera. Kalix kyrka dr av riksintresse, och Filipsborgs
herrgard vilken ingar i den herrgardsbygd som Kalix har kallats for, ar del
i Norrbottens kulturmiljoprogram (Forstudie, E4). Kdnda fornlamningar
har markerats pa kartan for kulturmiljo.

Under avsnittet om kulturmiljo i vagutredning E20, Vargéarda -
Alingsas, star:

"Med kulturmiljé avses hdr sammanhdngande omrdden med ett
synligt kulturhistoriskt innehdll, ddr det finns goda mdjligheter
att forstd den historiska utvecklingen pd ett lokalt, regionalt eller
nationellt plan” (Vagutredning, E 20, s. 43).
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Kulturmiljon beskrivs utifrdn tre omrdden inom utredningsomradet,
Omrddets skogsklddda del, Omrddet lings dagens E20 samt De Idgre
partierna vid Sdvedn och jdrnvdgen. De spar som finns fran tidigare
anvandning avomrddena sdtts i sitt sammanhang genom att man forklarar
nar sparen uppkom och varfor. Under Omrddet lings dagens E20 beskrivs
till exempel att dldre gardar och viagnat samt dppen jordbruksmark
och fornldmningar ar de synliga viardena i landskapet, och att det som
helhet starkt praglas av 1800-talets skiftesreformer och uppodling
(Vagutredning, E 20). De omraden som berors av nagot skydd beskrivs pa
samma satt i texten, och sarskiljs inte fran den dvriga kulturmiljon.

I MKB for arbetsplan Vag 56, Stingtorpet - Tarnsjo, beskrivs
kulturmiljon utifran kdnda fornldamningar och miljoer langs den tinkta
vagstrackningen. En arkeologisk undersékning har utforts for att under-
soka om det fanns fler fornlamningar an tidigare kdnt. Under under-
sokningen framkom nya fornldmningar vilka satts i sammanhanget att
omradet under stenaldern var kustzon med Enkdpingsasen som strand
(MKB, vag 56). Vagens nya dragning kommer att innebara att manga av de
fasta fornldmningar som ar skyddade enligt kulturminneslagen, berdrs
och maste tas bort. De fornldimningar som hamnar i vigen narhet kan
daremot tydliggoras och pa sa vis exponeras for trafikanter och askadare.

Min egen férstdelse

Utifran ovanstaende genomgang, tillsammans med avsnitten i del ett om
naturmiljé och kulturmiljo, kdnner jag att min bild av de tva aspekterna
egentligen ar ganska oforandrad. Det som behandlades i projekten och
fanns riktlinjer om i handbdckerna bekraftar snarare mina tankar an gav
nya insikter. For naturmiljo behandlas i projekten sddant jag anser man
kunde forvanta sig: miljoer dar vegetation, djur, vatten, topografi med
mera ar inblandade. Inom kulturmiljon handlar det till stora delar om
fornldamningar som gravhogar och boplatser, men dven hela miljéer dar
byastrukturer och herrgardsbygd behandlas, liksom biologisk kulturmiljo
sasom odlingslandskap och spar i marken fran skiftesreformerna.
Daremot har jag sett hur de tvd aspekterna kan framstéllas och
askadliggoras pa olika sitt. Genom att satta de identifierade vardena i
sina sammanhang och beskriva aspekten utifran ett helhetsperspektiv
gor i alla fall mig mer intresserad. Da blir det lattare att forsta vad det
skulle innebdra att dra en vag genom omradet, dven fast jag inte ar nagon

expertinom dessa dmnen. Det blir som att ldsa en berattelse. Nar vardena
rdknas upp som utifran en lista marker jag att jag latt tappar fokus och
borjar tdnka pa annat, och jag forstar inte pa samma satt vad det innebéar
att dra en vag genom omradet.

Men jag har fortfarande svart att forstd hur man kan beskriva
landskapet antingen utifran natur- eller kulturmiljé eftersom det ofta ar
sa svart att skilja dem at i verkligheten.

MITT INTRESSE FOR AMNET

Jag har konstaterat ar situationen med landskapsanalyser inom infra-
strukturprojekt inte ar helt tillfredstillande fér de som arbetar inom
omradet. De jag har pratat med &r alla erfarna och kunniga och har
mycket att sdga om dmnet. Nar jag sammanstéllde de fem intervjuerna
var det latt att hitta gemensamma dmnesomraden som diskuterats, vilket
tyder pa att det finns en del att 6nska inom de &mnesomradena. Att det
dessutom pagar ett utvecklingsprojekt inom Vagverket for att stirka
forstaelsen och betydelsen av landskapsanalysen visar att situationen i
praktiken kan forbéttras.

Eftersom att jag sjalv inte har nagon praktisk erfarenhet av
landskapsanalyser i infrastrukturprojekt, har jag helt enkelt fatt forlita
mig pa alla de yrkesverksamma jag har pratat med. Jag kinner mig nu,
ndr jag borjar nirma mig slutet pa denna termin och examensarbetet
ska fardigstallas, nyfiken pa att i mitt eget yrkesverksamma liv fortsatta
att behandla och arbeta med fragan. Intresset har ocksa utvidgats under
denna termin, fran det tillvigagangssatt pa vilket yrkesverksamma tar
fram landskapsanalyser till hela den problematik som rader inom fragan.

NYA FRAGESTALLNINGAR

Det faktum att nast intill alla hogtrafikerade vagar inom Vagverkets regi
enligt Den goda resan - Nationell plan for vigtransportsystemet 2004-2015
(VV publ. 2004:93) byggs om till motesseparerade vagar kommer dndra
landskapsbilden pa manga hall i Sverige. Detta omfattar 4ven de nya vagar
som byggs under perioden. Att vagarna ar motesseparerade innebar att
motande bilister inte ska ha madjlighet att komma in i varandras korfalt.
Detta avhjalps antingen genom att mittracken satts upp, eller att mark



lamnas mellan korfélten. Det forsta alternativet innebar fler element i
vaganldaggningen. Dels kommer vagen synas pa langre hall 4n en vag utan
racken da de sticker upp en bit, hur val vigen dn passas in i landskapet.
Dels maste rackena ocksa bidra till att riktningen i landskapet péaverkas.
En gissning ar ocksa att rackena borde péaverka framfor allt vilda djurs
spridningsvigar och méjlighet att rora sig éver stora omrdden. Aven
manniskor maste paverkas av att inte kunna ta sig 6ver vigen var som
helst.

De vdgar som motessepareras med hjélp av mark mellan kor-
falten tar ett betydligt stérre omrade i ansprak dn vigar dar korfalten
ligger bredvid varandra. Med en bredare vagkorridor paverkas en storre
del av landskapet. A andra sidan kan en sadan 16sning vara positivt for
trafikantupplevelsen. Detta bade genom att trafikanten i morkerkérning
inte blir utsatt for motande bilars lyktor i samma grad som nar kérfalten
ligger ndra varandra. For den goda vagarkitekturens skull kan ocksa
sadana losningar vara positiva da redan uppvaxt vegetation kan sparas
mellan korfalten.

Ovanstdende skulle kunna vara ett lampligt amnesomrade for ett
examensarbete eller liknande inom landskapsarkitektur - ”Landskapsbild
fore och efter métesseparerade vigar”.

Aven landskapsanalysens status i infrastrukturprojekt skulle
kunna utredas vidare. Till exempel genom att prata med projektledare
inom nya Trafikverket for att hora deras instéllning till landskapsanalyser
och hora om de forstar nyttan med den. Fler projekt skulle ocksd kunna
studeras. Bade sddana, liknande mitt urval, som innehaller de tre delarna
landskapsanalys, gestaltningsprinciper/-program och MKB, och sddana
dar gestaltningsprogram inte tagits fram for att jamfora resultatet.
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