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Abstract

After the year of the staycation, 2020, Soderasen National park
seeks new entrances to accomodate the rise in visitors. This
project suggests Tingvalla in Astorp as a suitable location for a new
entrance. Tingvalla already has structures in place thus reducing
the need to construct these. Further, the location of Tingvalla and
Astorp is of strategic value as it is a hub for rail traffic. However,
Tingvalla is in need of becoming more accessible, more open,
and safer for visitors. This project investigates how this could be

done using exisiting strucutres on site.

The projekt touches on all three sustainability dimensions. Visitors
can travel sustainable to the area, they can do so democratically
since there is no need for a car to access the area, and the fact
that structures already are in place, reducing emissions needed

to create a new entrance for Soderasen.



Sammanfattning

Efter hemesteraret 2020 eftersoker Soderasens Nationalpark
fler entréer for att kunna hantera den okade besoksméngden.
Detta arbete foreslr en ny sadan entré pa Tingvalla i Astorp da
Tingvalla redan idag har strukturer pa plats och saledes behover
man inte bygga nya sidana. Vidare ligger Tingvalla och Astorp
strategiskt bra da Astorp dr en knutpunkt vad giller rilstrafik.
Tingvalla behover daremot goras mer tillgangligt, 6ppnare och
tryggare for besokare. Denna uppsats undersoker hur man kan

gora detta genom nyttja redan befintliga strukturer.

Ur hallbarhetsvinkel beror arbetet alla tre dimensioner, da
besokare kan resa héllbart till naturomradet, de kan gora s
demokratiskt da man kan ta sig dit snabbt och enkelt utan bil,
och eftersom strukturer redan finns pa plats minskar utslappen i

skapandet av en ny entré till Soderéasen.
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Disposition

Uppsatsen ar upplagd pa foljande sitt:

Forst kommer avsnittet introduktion som, passande nog,
introducerar arbetet. Har finns bakgrunden till arbetet, och syfte
och mal med arbetet presenteras. Vidare presenteras arbetets

avgransningar samt inspiration av liknande projekt.

Efter detkommer avsnittet bakgrund. Har presenteras Soderasens,
Astorps, och Tingvallas historia. Varfor just Tingvalla ir en

lamplig plats for en ny entré till Soderdsen presenteras ocksa.

Sedan presenteras arbetsomradet under avsnittet platsen. Genom
att folja med pa resan fran Astorps station till Tingvalla, belyses
problem, majligheter, och styrkor. Detta ssmmanfattas och utgor

grunden for ndsta avsnitt, gestaltning.

Steg for steg gar avsnittet igenom skissforslag och analyser innan
det slutligen leder fram till det slutgiltiga gestaltningsforslaget.
Omradena presenteras i foljande ordning: Astorps Station,

Bygdegéardshuset, Parkeringen, och Gldntan.

Arbetet avslutas med avsnittet reflektioner dédr valen som gjorts

under arbetet diskuteras och problematiseras.






INTRODUKTION






Fran Stad Till Land

Som ung skanepag flyttade min familj fran Helsingborg till en
by i Astorps kommun da jag och min syster vixt ur den lilla
lagenheten pa Dalhem. Vi fick plotsligt var sitt eget rum, en stor
tradgérd, och till min fortret, en ny skola. Aven om starten i den
nya skolan gick knackigt hittade jag mina narmsta vanner dar
och fick uppleva alla de klassiska tonarsupplevelserna som om
de bockades av fran en checklista. Ett starkt minne fran skoltiden
ar fran en av friluftsdagarna. Dessa var ett slags samlingsdag for
samma arskullar i alla grundskolor i Astorps kommun. P en av
dessa besdkte vi Tingvalla pa Soderdsen i Astorp i ett slags kvasi-
orienteringstavling dér sjdlva orienteringen bestod av att folja en
stig. Fran Tingvalla limnades jag med tva starka intryck: forst,
vilken otroligt vacker natur jag hade turen att fa vandra i. For det
andra, hur obehagligt jag tyckte huset som stod vid parkeringen
var. Sedan dess har jag bara besokt Tingvalla ett fatal ganger, oftast
genom skolan men nagon enstaka gang pa eget bevag. Tingvalla

var, daremot, for evigt synonymt med Soderasen for mig.
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Hosten 2020 laste jag en tematisk kurs vid Sveriges
Lantbruksuniversitet (SLU) om design avinfrastruktur. Pandemin
som lamslagitvarlden hadeiSverige lugnat ned sig 6ver sommaren
och undervisning pa plats var tursamt nog pa kartan igen. Ett av
flera studiebesok under kursen var hos Soderasen Nationalpark
vid entrén i Rostanga. Under detta besok lyfte man problemen
man hade med 6verfulla parkeringsplatser och entréer. Eftersom
ingen kunde resa utomlands 2020 fick alla semestra hemma
(vilket gav ett lyft for uttrycket hemestra). Fler an nagonsin
besokte Soderasen Nationalparks tva huvudingangar i Rostdnga
och Skiralid. De lyfte fram behovet av fler entréer och att man
garna ville ha hjalp med detta. Har borjar mitt examensarbete att
gro. Eftersom Tingvalla var synonymt med Soderasen for mig var
det en sjdlvklarhet att lagga en ny entré dir. Vidare finns redan
infrastruktur pa platsen och den ir pa gingavstind till Astorps
central vilket i kombination med 6ppnandet av Soderasbanan
innebdr att fler kan resa bekviamt och hallbart med tag till

Soderasen.

Efter att jag kontaktat Astorps kommun fastslogs ett samarbete.
Kommunen var i startgroparna med att undersoka hur man
skulle kunna gora Tingvalla mer attraktivt. Min roll for Astorp
blev att ta fram ett gestaltningsforslag for hur man kan gora
Tingvalla mer attraktivt medan deras roll dr att férankra arbetet i

verkligheten genom bland annat att bidra med data och feedback.



Centralt for arbetet dr det faktum att Tingvalla redan idag har
viktig infrastruktur pa plats. I enlighet med Catherine Dees
anviandande av termen thrift, det vill sdga principen att leva natt
pa jorden (Dee, 2012, s. 10), vill jag i detta arbete undersoka
hur man kan nyttja den befintliga infrastrukturen genom att
dteranvanda den grund som idag redan finns pa plats och
forandra det yttre uttrycket for att skapa en oppnare, tryggare
och mer vilkomnande plats. Detta bidrar till en larandeprocess
i hur man kan ateranvianda infrastruktur och samtidigt ge det
en kinsla av nytt, frascht och modernt. Vidare dmnar jag ha ett
biofiliskt forhallningssatt till formgivningen av Tingvalla, det vill
sdga lata naturen overardna beslut, och i férlangning arbeta med

trygghet.

Arbetets mal dr att ta fram en ny gestaltning for Tingvalla och
undersoka i en larandeprocess hur man kan ta till vara pa

befintliga strukturer och uppdatera dessa.

13



14

Fragestallningar

Hur kan Tingvalla omvandlas till en
av Soderdsens huvudentréer, med okad
tydlighet och tillginglighet?

Hur kan befintlig infrastruktur nyttjas i en
omvandling av Tingvalla?



B Fasad pd Bygdegirdshuset, Tingvalla
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B Relation mellan Astorp, Tingvalla och Soderdsen




Det valda arbetsomrddet innefattar den mark som tillhor
Bygdegardsforeningen, parkeringsplatsen (igd av Astorps
Kommun) samt vigen mellan Tingvalla och Astorps Central.
Arbetet fordjupar sig inte i tekniska detaljer utan mynnar ut i ett
generellt och utforskande gestaltningsforslag som syftar till att

undersoka och besvara fragestdllningarna.

Gestaltningsprocessen bestod av en forundersokning av relevanta
projekt, egna litteraturstudier, inventering och analys av platsen

samt skisser.

Ett flertal platsbesok gjordes for att observera vad som skedde pa
platsen. Dels gjordes en deltagande observation som besokare
for att forsta hur en besokare kdnner ndr den brukar platsen,
dels gjordes en naturalistisk observation for att observera hur
platsen anvindes av besokare. Utifran dessa gjordes sedan

anvandningsanalyser samt flodesanalyser.

Utifran dessa analyser inleddes skissningsfasen for att undersoka
hur platsen skulle kunna gestaltas. En modell gjordes digitalt i
3D for att forsta rumsliga forhallanden battre. Har identifierades
ocksa vilka platser som behovde storre ingrepp och vilka som
behovde mindre ingrepp och saledes blev gestaltningen ett
resultat av analyserna. Efter att ett slutgiltigt skissforslag tagits
fram inleddes den slutgiltiga gestaltningsfasen dar gestaltningen

togs fram genom digitala medel.

Under arbetets ging gjordes avstimningar med Astorps
Kommun for att se till sd att vi bada var 6verrens om riktningnar
och ingrepp. Ny information som uppkommit sedan senaste
motet utbyttes och fortsatta riktningar i arbetet bestaimdes fram

till nasta mote.

Det forsta motet skedde mellan mig, projektledare Bengt
Nordén och niringslivschef Susann Cardell via Zoom. Under

motet fastslogs faktumet att ett samarbete skulle inledas samt
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vilka 6nskemal Astorps Kommun hade for arbetet och platsen
tillsammans med mina egna viljor med arbetet och platsen.
Vidare fastslogs ett datum for ett gemensamt besok pa Tingvalla

for att diskutera idéer pa plats.

Det andra motet skedde som bestdmt pa Tingvalla med mig och
Bengt Nordén. Pa plats gick vi igenom, delvis overgripande,

delvis i detalj, hela arbetsomradet pa Tingvalla.

Tidigt under skissfasen mottes jag och Bengt Nordén pa hans
kontor i Astorp for att diskutera den riktning jag valt att gi under
denna inledande fas av skissandet. Riktningen fick gott bifall da
l6sningarna ansdgs effektiva och spannande. Den punkt som
kravdes mest omarbetning var lokaliseringen av information om
vandringsleder. Viktigt var att denna skulle ligga pa en logistiskt
effektiv plats. I ovrigt 6nskades inte fler dandringar utan jag fick

fortsatt kreativt fortroende.

Det sista motet skedde den sjunde april mellan mig och Bengt
Nordén pa hans kontor i Astorp. Under métet presenterades de
overgripande planerna 6ver omradet innan dessa fardigstélldes
for arbetet. De sista problemen diskuterades och l0stes och

godkdnnande gavs att ga vidare till slutgestaltningen av omradet.



Inspiration

Det hdr arbetet dr inte forst med att aterbruka gammal
infrastruktur. Los Angelesfloden som efter 1938 helt ticktes i
betong och fungerade mer som skyfallsavlopp @n som vattendrag
har sedan 2007 varit amne for revitalisering, nu senast ledd av
Frank Gehry som 2016 tog fram en vision for hur man skulle
kunna skapa vad de kallar for "greenway” (Barasch, D 2019, s.
76).

Rockaway Beach Branch, en jiarnvdg pa Long Island i New
York, byggd pa 1880-talet, har sedan 1962 varit dvergiven. Som
naturen har en tendens att gora atertog den jirnvigen som nu
ar ett gronskande naturomrade pa 19 hektar. 2013 tog WXY och
DLANDstudio fram ett forslag for att skapa dven har en greenway
5,6 kilometer lang (ibid,s. 88). Liknande projekt pagar bland
annat Atlantas West Point Railroad av Ryan Gravel, Perkins +
Will (2005) (ibid, s. 92) och 11th street bridge i Washington av
OMA och OLIN (2016) (ibid, s. 96). Kanske mest kant dr High
Line i New York av James Corner Field; Diller, Scofidio och
Renfro; och Piet Oudolf som 2009 transformerade en stricka

overgiven tunnelbanerils (ibid, s. 202).
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Dessa har alla gemensamt med att dnda gora ganska stora
ingrepp for att skapa kdnslan av nytt. Jag vill i detta arbetet arbeta
mer minimalistiskt for att undersoka och utforska kianslogransen

mellan vad som upplevs nytt och gammalt.

Pritzkervinnarna Lacaton et Vassal arbetar meriden anda som jag
vill folja i detta projekt. Nér de skulle ta sig an kulturcentret FRAC
i Dunkerque, Frankrike, valde de att behélla den stora bathallen i
sin helhet d& man ville bevara den enormhet som hallens insida
besatte. Istdllet byggde man en kopia i direkt anslutning till den
gamla byggnaden, med flexibla ytor for att kunna husera verk
av olika skalor. Centralt for dem var att arbeta med minimala,

riktade och begrinsade ingrepp (Lacaton et Vassal 1).

Lacaton et Vassal tog detta till sin spets redan femton ar tidigare
da de blev ombedda att renovera och forskona torget Place
Léon Aucoc i Bordeaux, Frankrike. Efter att ha besokt platsen
stillde de sig samma fraga som jag stdllde mig efter att ha besokt
Tingvalla igen: Vad innebdr forskoning egentligen? Man kom
fram till att platsen redan besatt kvalitet, charm, och liv. De ansag
att forskoning inte hade nagon plats dar och foreslog déarfor
egentligen att inte gora nagonting utover lite grundliggande
underhall (Lacaton et Vassal 2).

Modet i att inte gora mycket dr en stor inspiration for migidet har
projektet. Viktigt ar ocksa att identifiera var de storre ingreppen

maste ske.



B FRAC i Dunkerque, Frankrike av Lacaton et Vassal. Foto:

Philippe Ruault
21
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Ett projekt som ocksa &r av stor inspiration ar Landschaftspark
Duisburg-Nord, i Duisburg, Tyskland. Skapat mellan 1990-2002
av Latz + Partner, ar ett aterbruk av ett 230 hektar stort 6delagt
industriomrade. Ledmotivet var att dteranvdanda sd mycket som
mojligt, dels materiellt, dels strukturellt (Braae, 2015 s. 106).

Denna kreativa ateranvindning av strukturer dr detta projekts
ledmotiv. Fran Landschaftspark Dusiburg-Nord tar jag med mig
att ga in med ett Oppet och kreativt sinne i vad strukturer kan

vara. Kan en led vara mer dn en passage? Kan en fasad vara mer

an bara dekorativ?

i

B Landschaftspark Dusiburg-Nord. ( Wikimedia)
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BAKGRUND
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Urhorsten Soderéasen bildades troligen f6r 400 miljoner ar sedan.
Forkastningar i bergmassan gjorde att vissa delar sjonk och
skapade sprickdalar medan andra reste sig. Den dominerande
bergarten ar gnejs och gnejsgranit men vulkanisk aktivitet har
bland annatldmnatefter sig diabas, vilket gett goda forutsattningar
for kalkgynnad véxtlighet pa sina stéllen. Man kan ocksa notera
att lavar och mossor skiljer sig mellan den sodra sidan som har
mer torktdliga lavar medan den norra har mer fuktkriavande
mossor och lavar. Asen har isats ned minst atta ginger vilket utsatt
klipporna for frostsprangning, nagot man éven idag kan uppleva

under tidiga varvintermorgnar (Soderasens Nationalpark 1).

Mainniskan har brukat jorden pa Soderasen i ett par tusen ar
och man har hittat fornakrar fran jarnaldern. Stengdrsgardar
l6per kors och tvirs over asen och vittnar om denna aktivitet.
Efter att fornakrarna 6vergavs lamnades ocksé dsen med ett glest
tradbestand och pa mitten av 1800-talet var tradbestandet som

glesast efter betesdrift i omradet (Soderasens Nationalpark 2).

Soderasen har sedan 1800-talet varit populdrt bland turister.
Framst lockade Skiralid och Odensjon. I slutet av 1800-talet
byggdes till och med en jarnvag till Rostanga och Skaralid vilket
okade antalet turister i omradet. Vid skaraliddalens mynning
byggde man ett hotell i trd 1906 (ibid.).

Pa initiativ av lansstyrelserna lades en plan fram for Soderasen
over vilka omrdden som borde skyddas i naturreservat.
Naturvardsverket tog 1989 fram en nationalparksplan dédr 1100
hektar av Soderasen foreslogs bli nationalpark. Den tionde maj
2001 beslutade Sveriges riksdag att bilda Soderasens Nationalpark
pa 1625 hektar, denna invigdes den trettonde juni samma &r

(Soderasens Nationalpark 3).



B Vy mot parkeringen vid entrén i Skdralid.

Idag har Soderasen tva officiella entréer. Huvudentrén lig-
ger i Skaralid dar dven Naturum huserar samt en restaurang. I
Rostanga ligger den andra entrén och hir finns turistinformation

och cykeluthyrning (Soderasens Nationalpark 4) .

Bade Rostdngas och Skiralids entréer har ett nedtonat uttryck.
Platserna dr inte visuellt hogljudda och ar vid forsta anblick inte
anmiérkningsvirda utover den stora Nationalparksskylten. Man
mots annars av sma skyltar och parkerade bilar. Sedan ar det en
bit att ga till informationsplatserna och huvudbyggnaderna; ett
ar ett klassiskt falurdtt trahus, det andra ér ett svartbetsat trahus

med modernare uttryck.
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= Entré Naturum och Soderdsen, Skdaralid

(Sverigesnationalparker)

= Entré och turistbyrda Séderdsen. Rostanga (Turistmal)




Rstorp och Tingvallas Historia

Astorps identitet priglas av Soderasen. Det ar den enda centralort
som ligger direkt intill urhorsten och stadens hela raison détre
ar pa grund av Soderdsens paverkan pa rorelsemonster. Da
tekniken saknades var vagar och jarnvagar tvungna att ga runt
dsen da de inte kunde ga 6ver den. Vid dsens nordvastra spets
uppstod en knutpunkt ddr vdgar och jarnvigar korsades, och
med knutpunkter uppstdr handelsplatser. Platsen rakade dven
ha goda révarutillgangar och bra grundvatten. Kombinerat med
de goda kommunikationsmojligheterna var det en attraktiv plats
for industrier att lokalisera sig (Astorp 2012). En av de storsta
industrierna var Skanska Makadamfabriken som grundades
1903. Man producerade makadam till vagmaterial och cement
men ocksa betong och forstarkning av jarnvagsbankar (Upplev
Astorp, 2020). Fabriken avslutade brytningen 2010 men inte innan
man mellan aren 2005-2011 tillverkade 41 000 betongelement till

Hallandsastunneln.
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B Astorps station, fore 1917. (Digital Museum)



B Gamla makadambrottet, Astorp. (Tilltridde Forbjudet)
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Bygdesgardshuset pa Tingvallas historia borjar efter branden
pa Perslunds Hembygdsgard 1930. Sveriges landsbygdsungdom
behovde nu en ny métesplats. Man bildade en byggnadstorening
och 1931 restes bygdegardshuset pa Tingvalla (Tingvalla Astorp).
Ovetandeseller ej betyder Tingvalla motesplats eller samlingsplats
(fran ting, allmdn sammankomst (Svenska Akademins Ordbok
2005) och valla, slitt avsedd for ett visst andamal, stélle som varit
medelpunkt i bygden (Runeberg. 2020)). Tingvalla blev just det,
en samlingsplats for de som vill spela bingo, dansa, eller bara
ata gott. Artister som Jussi Bjorling, Karl-Gerhard och Edvard
Persson spelade har och man var forst i landet med entréavgift.
Man anordnade djungelnitter med lianer fran taket och cirkus
med manege och tdlt. Det var en spannande plats fram till
1960-talet nir dansandet borjade avta. 1985 renoverades och

byggdes huset om (Tingvalla Astorp).

B Bygdegdrdshuset pa Tingvalla, okdnt datum men innan 1971
(Leader Nordvdistra Skdne, 2020)




Varfor Tingvalla

Det finns ett flertal anledningar till att ligga en ny entré till
Soderasen vid Tingvalla i Astorp. Som redan nimnts finns
det redan infrastruktur for att ta emot besokare. Har finns
informationsskyltar, sittplatser och café. Har finns vindskydd
och parkeringsplats. Ingen skog behover féllas och ingen ny
mark behover tas i ansprak. Alla dessa saker hade behovts byggas
och anldggas ifall man skulle vélja en annan plats att ligga en ny

entré pa.

Vidare har Tingvalla inte bara mdjlighet att ta emot besokare
med bil. Tingvalla ligger bara 1.4 kilometer ifran Astorps station
vilket mojliggor for Tingvalla att ta emot besokare som reser
med tag eller buss. Denna stricka har ocksd en separat gang-
och cykelvig langs hela strackan. Bada entréerna vid Skaralid
och Rostanga har busshallplatser precis vid ingdngarna, ddremot
dker buss 518 (samma buss som stannar pa dessa hallplatser)
mellan Klippan och Stehag. For manga innebér detta flera byten
innan man kommer fram till ingdngarna. Fran Malmo innebar
det byte i Stehag och en restid pa minst en timme och tio minuter.
Har man otur ligger restiden pa tva timmar och tio minuter. For
en resande fran Hissleholm innebér resandet ocksa ett byte i
Klippan och en restid pa minst en timme och tjugotvd minuter,

eller en timme och trettiofem minuter om man har otur.

Under skrivande stund, forsta halvaret 2021, 4r restiden till Astorp
inte mycket battre. Fran Malmo tar det en timme och trettiotva
minuter med byte i Helsingborg till tdg, en timme och fyrtiotva
minuter med byte i Hassleholm eller en timme och femtiotva
minuter med byte i Helsingborg till buss. Men mot slutet av 2021,

december fOr att vara mer exakt, skall Soderasbanan sta klar. Detta
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ar en enkelsparig ralsvdg som anvints av godstrafiken men som
nu ska moderniseras for att dven ta persontrafik. Soderasbanan
gar fran Teckomatorp till Astorps station och kommer resultera
i tre nya tagstationer i Svalov, Kagerdd, och Billesholm. Med
denna stricka klar kommer restiden fran Malmé C till Astorp
Station minska till sextio minuter, alltsa i snitt fyrtiotva minuter
kortare restid dn innan, och tio minuter snabbare restid dn till
Skéralid utan att byte behovs (Trafikverket 18/5-2020)

Fran Hassleholm tar det oberoende fran Soderasbanan fyrtio
minuter med tag och utan byten att ta sig till Astorps Station,
alltsa fyrtiotva minuter kortare restid an till Skéralid. Vidare har
Tingvalla upptagningsomrade i Danmark da det fran Helsingor
skulle ta en timme och nio minuter, och fran Képenhamn skulle
ta en timme och fyrtio minuter med Soderasbanan, kontra till
Skaralid fran Helsingor pa en timme och fyrtiotva minuter som
bést och tva timmar och tjugotva minuter som varst; och fran
Koépenhamn en timme och femtiofem minuter med tva byten
som bdst och tre timmar och fem minuter som med tre byten

som varst.

Tabell 6ver restider till Skirlida och Astorp fran Malmé, Héssleholm,
Helsingor, och Kopenhamn.

Skaralid Astorp Astorp m. Soderés-
banan
Malmo 70-130 min (1) 92-112 min (1) | 60 min (0)
Hissleholm | 82-95 min (1) 40 min (0) 40 min (0)
Helsingor 102-142 min (2) 69 min (1) 69 min (0)
Kopenhamn | 115-185 min (2-3) | 132 min (1) 100 min (1)
Restid (antal byten)

Kalla: https://www.skanetrafiken.se




Idag &r Tingvalla vilkint for Astorpsborna och en
plats man kommer till for vandring och naturnérhet.
Bygdegardshuset huserar en café- och restaurangverksamhet
och orienteringsforeningen IS Skanne har klubbutrymme i
souterrangvaningen. Tyvarr har underhallet pa platsen halkat
efter vilket resulterat i en intetsdgande parkering och bortglomd
omgivning. Att Tingvalla dr en entré till Soderasen &r otydligt
och det avskilda ldget gor att platsen utsitts for vandalism och
hing som skapar otrygghet. Kopplingen till resten av staden
ar ocksa bristfillig med dalig skyltning, svaridentifierad gang-
och cykelvég och stora vigar och jarnvagar som utgor barriarer,
kanske mer visuell och mentalt dn fysiskt da dessa redan har
infrastruktur som gor det majligt att korsa dem. Men i alla dessa
tillkortakommanden ligger ocksa potentialen i omradet. Allt

finns redan pa plats; det ska bara putsas till.
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B Plan over Tingvalla.




PLATSEN






Resan till Tingvalla

Eftersom Tingvalla redan ir vilkint bland Astorpsborna kan
vi anta att det inte dr de som i forsta hand behdver vagledning
for att ta sig till omradet. Istdllet kommer fokus ligga pa
forstagdngsbesokare fran utomsocknes dé dessa kommer behova

mest hjalp med att hitta till Tingvalla.

Man kan ta sig till Tingvalla pa tva priméra satt. Antingen reser
man med bil, eller sa reser man kollektivt. Om man reser med
bil ar det latt att hitta med hjalp av GPS. Reser man kollektivt
kan man kanske ocksd anvinda sig av GPS men forvirring kan
anda latt uppsta vilket kommer illustreras harnést. Vidare vill
man kanske inte som naturomradesbesokare vara fastklistrad vid
mobilen. Det dr ocksa till Astorps fordel att besokare inte behover
klistra sig till mobilen utan att de istdllet kan lyfta blicken och ta

in sin omgivning.

Reser man kollektivt anlinder man i Astorp till Astorps station
oavsett om det dr med tag eller med buss. Stationshuset ar vil
tilltaget och att hitta information ar relativt litt &ven om denna

information kan vara svartydad.
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Rstorps station och otydlig information

B Bdde bussresendrer och tagresendrer anldnder vid samma punkt.



Vid stationens norra gavel syns en stor karta som visar
kommunens geografi. Hir kan man ocksa ta reda pa hur man
tar sig till Tingvalla. Man behéver daremot redan ha nagorlunda
uppfattning var Tingvalla ligger i relation till staden da registret
over platser i kommunen ér vil tilltagen. Pa skyltens vénstra sida
syns platser som kommunen vill lyfta for nya besokare. Dessa
saknar rubriker och de ord som avslojar vad platsen ar, ar gomda
i brodtext. Det star t.ex. “Astorp ligger pa Soderasen”, nir man
istillet borde ha skrivit det som “Astorp ligger pi Soderasen”.
Platserna ackompanjeras ocksa av bilder som ger besokaren ett
smakprov pa hur platsen ar. Bilderna kommer fore texten vilket
ar rimligt. Man har dven numrerat dessa bilder sa att man ldtt
kan hitta dem pa den stora kartan. Tyvarr uppstar har férvirring
dven for mig som ar bekant med omradet. Pa den karta som
visar staden Astorp ir Tingvalla numrerad som 4. Bild nummer
4 handlar istdllet om ett gruvmuseum. Istdllet har man valt att
placera Soderasinformationen pa den karta som visar Astorp
kommun, en karta som inte visar hur man som besékare kan ta
sig till platsen. Denna bristfélliga och forvirrande information

kan gora resandet stressigt och frustrerande.

150 miljoner Ar. Det 4r kanske in

underligt att det kénns som ett dventyr

att besoka den, lite trolskt.-Hir finns

det ureammal skoe. héea branter ach

B Otydlig anvindning av fetstil gor det svart att snabbt hitta vad
man letar efter.
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B Skyltningen ger resendren otydliga vigskiil.

Soderasen
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| Otydligt vagskdl med dalig sl;yltning

Anlinder man med tdg kan man med tur observera
vagledningsskylten till Soderasen/Tingvalla pa stationshuset.
Skylten dr nagot gomd bakom en rékning forbjuden-skylt samt
bommen for tagoverfart. Lyckas man se den &r riktningen mot
Tingvalla tydlig. Langst soderut pa den ostra gaveln sitter en
likadan skylt som bekraftar riktningen for besokaren. Otydligt
blir det istallet ndr man far vagskailet att antingen fortsatta langst
med perrongen da man inte riktigt ser slutet pa denna, eller om
man ska vika av at hoger. For att ta sig till Tingvalla skall man

vika av at hoger och sma skyltar bekriftar detta val.
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B Over eller under r den stora fragan vid sista vigskdlet.




B Vigen tillsammans med skyltning lurar ned besékare under
vigen, ndr man egentligen skall ga over den.

Besokaren star infor ytterligare ett vagskal lingre ned for
vagen. Vigen viker naturligt av ned at véanster for att passera
under Vistergatan. Till hoger gar en asfalterad led och uppe pa
Vistergatan syns en skylt med texten “Soderasen Tingvalla” som
pekar at vanster. Det dr inte orimligt att tro att man ska f6lja den
vag man gatt langs till vinster in under Viastergatan och vidare,
ndr man istdllet ska vika av snett at hoger upp pa Vistergatan for

att sedan ta véinster och f6lja Viastergatan over tagsparen.

Foljer man Vistergatan nar man en T-korsning med tydlig
skyltning mot Tingvalla, hoger in pa Vramsvéigen. Framfor
besokaren dr en stricka pa en kilometer som inte ger nagra

tecken pa om man ar pa ratt vag eller ej.
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Pa Tingvalla
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B Vy mot Tingvallas parkering.
Mot slutet av denna kilometer-linga vag, med utsikt fran ett
kron, kan man se flaggor och en parkering. Detta bekraftas nar
man kommer nidrmare som Tingvalla och entrén till Soderasen.
Men val pa plats dr omradet anonymt. En liten skylt pa det
stora Bygdegardshuset avslojar forst att har ligger en restaurang
och sedan i mindre text att man dr pa Tingvalla. Precis vid
parkeringens slut syns tre skyltar. Pa dessa finns tre olika kartor
av olika dldrar som visar Soderasen. En av dessa dr tydligare och
visar Skaneleden SL3 “as till 4s” och visar tydligt var man ar pa
leden. Vidare visar den &t vilket hall man ska ga for att na ett visst
mal samt hur langt det &r till detta mal. P4 alla tre skyltar finns
information om allemansritten och diverse annan information.
Som besokare upplevs det rorigt och forvirrande. Vilken skylt ar
bast uppdaterad? Efter detta ser man tva skyltar till med samma

information.



T /

B Gdng- och cykeltrafikanter anlider vid en smal remsa norr om parkeringen.
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= Vy mot Bygdegdrdshuset.

m En kvinteit av forvirrande skyltar.




N
B Skyltarna dr placerade pa parkeringens nordostra horn.

/
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| Elskp och brunn.

Vid skyltarna skymmer en stor avenbokhdck omradet bakom.
Det finns synliga elskap samt en daligt underhallen brunn vilket
drar ner upplevelsen. Huset i sig dr inte sarskilt inbjudande och
entré till restaurangen vetter bort fran besokaren. Fasaden mot
besokaren dr relativt stingd och avvisande. Skyltning for var

man kan fa tag pa vatten ér liten och skyms av det graa tillbygget.



N
B Skyltarna hjdlper inte

\ [

resendren att veta vart man ska ga hdrndst.
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B Sopkdrl forstor en annars vacker plats.

Fortsédtter man runt huset méts man av en damm, sittytor och
soptunnor. Som besokare dr detta den trevligaste miljon &n sa
linge. Soptunnorna drar ned helhetsintrycket och personal
tenderar att parkera sina bilar har vilket gor att det kdnns som
att man dr oinbjuden och tringer sig pa. Vidare finns det inte
nagon skyltning pa hur man ska ta sig vidare pa Skaneleden.
Anda upplever man som besokare ett lugn. Det mjuka porlandet
av vattenfallet fran dammen ned till biacken, den 6ppna men
andd omslutande gldntan erbjuder offentligt skydd, de langa
siktlinjerna erbjuder trygghet och 6verskadlighet. Detta &r vyn
bort fran Bygdegardshuset, skulle man istillet vinda sig mot

huset blir man fort pamind om platsens lite bortglomda karaktér.



N

B Fler vigskdl utan riktningshjdlp.
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Infor Gestaltning

Resan mellan Astorps station och Tingvalla behéver bli tydligare.
Skyltningen &r sparsmakad i synlighet och riktningen pa dessa ar
otydlig. Nar skyltningen vél &r tilltagen forvirrar de besokaren
snarareanhjalper. Pa Tingvalla finnsstorabehovavatt centralisera
informationen och gora leder tydligare. Vidare behovs bittre
siktlinjer uppnas, dels for sakerhet, dels for overskadlighet.
Bygdegéardshuset behover goras mer vilkomnande mot besokare
och ytan bakom huset behover forvaltas béttre sa att man som

besokare battre kan ta in och vara i sin omgivning.



GESTALTNING






Den Grona Linjen

Som besokare genom kollektivtrafik stoter man direkt pa
tankeverksamhet genom otydliga végvisningar. Den stora kartan
ar kanske ett problem som ligger utanfor den har uppsatsen och
kommer dérfor inte behandlas mer én genom en uppmaning att
forbattra den. Skyltningen som idag finns till Tingvalla kan som
bést beskrivas som genomsnittlig i utforande. Fordelarna med
skyltning &r att man som besokare lyfter blicken och kan pé sa
sitt ta in mer av sin omgivning. Problemet ligger i hur rutten
till Tingvalla ser ut idag med ett par vdgskal som &r svara att

fortydliga med hjdlp av skyltning.
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En 16sning som tidigt kom fram under skissfasen var att gora
en slags gron slinga pd marken som besokare kan folja for att
ta sig till Tingvalla. Man behover knappt vara laskunnig for att
folja den och for de som har svart att se dr en gron linje tydligare
dn sma skyltar med mindre text. For att inte gora ingreppet for
stort dr det viktigt att vara varsam med linjens bredd. Vid viktiga
punkter kan man gora den bredare for att 6ka lasbarheten medan
pé andra mer sjdlvklara strackor utan vigval kan man smalna av

den och lata den agera visuell ledarm.

Ett forsta utkast pd linjen skulle innefatta en malad slinga i
akryl precis som man malar linjer pa gator och parkeringar
idag. Akryl har en hog slitstyrka och skulle krava lite underhall
(europrodukter 2012). Nackdelen &r att Iosningen inte
nodvindigtvis ser sa raffinerad ut och kanske dr béttre lampad

som en tillfdllig 16sning dn en permanent.



|

L

- F'etarf: linje vid knutpunkter majliggor text for att fortydliga
riktning
65

g Vid leder kan linjen vara smalare for att inte dominera
omgivningen.
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B Marmorlinjen i Gamlegdrden i Kristianstad av konstndrerna
Anna Hogberg och Johan Tirén. Foto: Ricard Estay

Under utvecklingsarbetet tog jag inspiration fran marmorlinjen i
Kristianstad av Anna Hogberg och Johan Tirén, en 500 meter lang
linje i marmor, 6msom nedsénkt, 6msom upphdjd (Kristianstads
Kommun 2021). Istdllet for att mala linjen pa asfalt skulle
man kunna integrera den bittre. Eftersom stenbrottet i Astorp
producerade bland annat material for betong skulle man kunna

gjuta en linje i betong.

For att inte detta ingrepp skall bli for stort kan man istdllet for
en sammanhingande linje arbeta med strategiskt utvalda platser

ldngs striackan.

Dessa punkter dr platser dir man som besokare behover ta
tvetydiga val, eller dir man som besokare gitt lings samma
stracka ett tag och kanske behover en lite bekriftelse pa att man

pa ratt vag. Sju sadana punkter identifierades.



N..." B 4
500m ) @

B Strategiska punkter for nedslag med grona linjen.

Om man ser langsiktigt pa betong-16sningen blir den kanske for
permanent. Vagnat, behov, anvindningar fordndras over tid.
Betongens bdsta argument for att vara hallbart &r att det kan sta
kvar under en otroligt lang tid. Men om forutndmnda faktorer
forandras forsvinner vardet av den grona linjen och kanske till
och med tas bort. Saledes forsvinner poangen med att bygga i
slitstarka, men néagot mer utsldppsbendgna material. Darfor &r
det viktigt att den grona linjen i betong har ett mervirde mer an

som ledsagare ur ekonomisk och social héllbarhetsvinkel.

Ett satt att gora detta pa dr att leka med formen pa linjen. Den kan
vara bred pa platser med stor uppsamlingsformaga, och smalare
pa platser dir den bara behover vara en paminnelse om att man
ar pa ratt vag. Men kan ocksa arbeta pa hojden och variera dess

formsprak for att skapa skulpturer eller skriva i den.
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Gestaltning Grona Linjen

Den Grona linjen dr mer av en metaforisk linje och tar sig i
uttryck genom nedslag pé kritiska punkter. Den dr gjuten i betong
och infirgad med gronjord. Vid Astorp Station och Tingvalla ar
linjen bred med text format i sig som vagvisare at vilken riktning
respektive plats ligger.

Mellan dessa punkter dndrar linjen form och reser sig upp och
ner ur marken precis som horsten den leder till och fran. Denna
lek med form ger linjen ett virde utover att vara ledsagare. Man
kan leka pa den, man kan sitta pa den, man kan vila pa den, man
kan motas pa den, man kan trana pa den. Den far ett virde for
inte bara besokare till Tingvalla, utan ocksa for de som bara vill
gora sig av med, eller samla energi. Ingraverat i betongen kan
man beritta om Astorps och Soderisen historia, om hur naturen
fungerar och vilka virden den ger. Kanske vill man minnas en
stor hindelse i framtiden i ndrheten av linjen och kan gravera
in den med. Det ér ett foranderligt men &nda statiskt inslag i
Astorps stadsuttryck.

B Grona linjen i elevation (A-a). Genom att leka med form
och hojd blir linjen mer dn en ledsagare, det kan vara en
motesplats, lekplats eller viloplats.
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Grona linjens angoring vid Tingvalla




B Vy mot bster vid stationsomrddet, grona linjen.
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Tingvalla

Foljer man den nya grona linjen kommer fram alltsa fram till
Tingvalla. For att mer effektivt arbeta med platser foreslar
Catherine Dee att man som formgivare ska ta hinsyn till
temporéra upplevelser pa platsen. Hon delar upp dessa i mjuka,
hérda, och eviga (egen Gversdttning). Mjuka kvaliteter ar l6ven
som viftar i vinden, bécken som porlar och molnen som susar
over oss. De harda kvaliteterna dr mer fasta och till synes
oféranderliga strukturer, terrdngen, stenarna. Eviga kvaliteter
forenar dessa tva forsta; stilla vatten, vaxtligheten. Podngen med
detta dr att balansera tid och rum i design genom att lata dessa
definiera och harleda till varandra (Dee, 2012. s. 49).

Tingvalla innehar manga av dessa kvaliteter redan idag.
Problemet &r att dessa ar daligt forvaltade och latt gér en forbi.
Genom att applicera Dees Aesthetic of Thrift och ta inspiration
och mod fran Lacaton et Vassals minimalistiska atgdrder, kan

dessa kvaliteter forvaltas béttre genom riktade och vilutvalda

ingrepp.
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B Initial analys av ytornas anvindning idag.

For att forsta behoven pa platsen gjordes tidigt en

anvindandeanalys ddr ytornas olika anvindning delades upp
spatiost. Dessa gjorde det latt att identifiera vilka behov olika
ytor behover pa siten. Fran denna gjordes en enkel flodesanalys
som forklarar vilka floden som finns och genom vilka ytor dessa

passerar. Detta underldttar ytterligare att ta fram de olika ytornas
behov.
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B Analys av floden.
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Analyserna visade en tydlig yta som de flesta passerade. Denna

lampar sig bra som uppsamlingsplats och informationscentrum
da den &r val tilltagen i yta samt har en naturlig form som lockar
besokaren vidare. Genom att anvdnda denna ytan tvingas ocksé
besdkare in bakom Bygdegardshuset och till den yta som Astorps
Kommun vill locka besokaren till. Platsen man lockas till funkar
aven den bra som uppsamlingsplats da den har bra orienterbarhet

med breda siktlinjer.
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B Den grda tillbyggnaden tas bort och marken jimnas ut.

Den graa tillbyggnaden &r ett stort problem vad giller ytans
rumslighet. Den gor passagen mot baksidan smalare och
blockerar @ven delvis sikten mot baksidan. Efter samtal med
kommunen kommer vi fram till att denna skall tas bort, nagot
kommunen Onskat sedan innan da tillbyggnaden inte innehar
nagon funktion langre. Detta ar ocksa bra for trygghetsaspekten
da vi okar 6verskadligheten.

Ett annat problem ar marknivan som idag dr ojamn men inte
pa ett logiskt satt. Framfor ingangen till omkladningsrummen &r
marknivan hojd vilket gjort att man fatt bygga trappor ned for
att nd dessa. Man maste alltsa ta sig upp for att sedan ta sig ned
for att nd omkladningsrummen. Genom att ta bort detta hinder
forbereds platsen dnnu battre for att agera uppsamlingsplats och
informationscentrum, samtidigt som ytterligare en mork vra
forsvinner vilket 6kar tryggheten. Vidare maste detta hinder tas
bort for att 6ka tillgangligheten for de med funktionsnedsattning.

Nir den graa tillbyggnaden dr borta och marken jamnats ut kinns
platsen ode. Jag vill darfor skapa en vildefinierad rumslighet
som anda inte tar 6ver eller tar bort den naturliga omgivningen.
Vidare vill jag forvalta de egenskaper Bygdegardshuset bidrar
med: vattentillgang, omklddningsrum, och en statisk punkt vars
egenskaper kopplar platsen genom tiden.
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B Forsta skiss pa spaljé och informationscentral.

For att gora detta experimenterade jag med spaljéer. Med dessa
kunde jag definiera rummet samtidigt som jag lit naturen
slappas igenom och konstant paminna besokaren om vilken
plats man var pa. Spaljén slapper ocksa igenom Bygdegardshuset
och tillsammans leker tiden med oss, ddar varderingar fran tre
generationer samspelar pa samma plats.

Spaljén forstarker ocksa platsens formaga att suga in besdkaren
mot ytan bakom huset samtidigt som den lampar sig for att fasta
skyltar och dylikt med information, inspiration, och kunskap.



B Skiss pd spae’ med buktand tak.

For att forstarka suget dannu mer kroks spaljétaket nedat i mitten
tillrackligt for att effekten skall fungera men utan att hindra
utsikten fran nagot av fonsterna pa fasaden. Detta ingrepp
med olika skalor forstirker ocksa de tva olika rummen man
transporteras emellan.
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Gestaltning Ny Entre
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B Diagram éver spaljéns konkava utformning och hur den inte
paverkar husets befintliga funktioner.

Sjélva konstruktion star fristaende fran huset och kan forstarkas
med krysstag av svartmaélad stal. Detta bor ske i samrad med
konstruktor. Spaljén limnar ocksd utrymme at dorrar och
fonster pa fasaden for att inte ta bort deras funktioner. Ytterligare
forstarkning kommer behovas dér detta ér fallet.

For att skapa en kansla av enhetlighet fortsitter anvandandet av
spaljéer runt huset fast dndast i vertikal form. Hojden varierar for
att skapa en mer levande fasad samtidigt som existerande fonster
kan fortsatta ha fri sikt igenom.

Entrén till Bygdegardshuset vette ifran besokaren vilket skapade
en bortstotande kénsla. Trappan vénds istallet mot besokaren
vilket gor huset mer inbjudande. Taket ersitts dven hir av en
spaljé som dven den har en krokt form for att samspela med
huvudspaljén. Mot parkeringen byggs en bank pa vilken besokare
kan vanta pa umganget, eller bara ta en paus och blicka ut dver
det skanska landskapet. Dar den gamla trappan fanns placeras
en ramp for att gora huset mer tillgangligt. Landskapets former
minskar rampens lingd da landskapet hojer sig soder ut.
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SODERASEN

B Vy mot den nya entrén.
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Parkeringen

Med hur parkeringsytan ser ut idag saknar den nya entrén en
angoring som gor den réttvisa. Anlainder man med bil stoter man
pa en trakig misskott parkeringsyta. Som fotgangare eller cyklist
forkastas man till en liten remsa av grusvég norr om parkeringen.
Platsen innehar i sin enkelhet en diskret och funktionell
kvalitet som kontrasterar mot Bygdegardshusets mer komplexa
kvaliteter. For att gora denna forsta kontakt med S6derasen mer

valkomnande krévs inga jdtteingrepp.

Ytan for gdng- och cykeltrafikanter behéver breddas, dels for att
signalera att deras vdrde dr hogre dn idag och samtidigt ha storre
kapacitet att ta emot fler besokare, dels for att skapa en siktlinje
genom fonstret som spaljén skapar. Har kan man ocksé placera

cykelstdll for att 6ka kapaciteten for cykeltrafikanter.
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B Rensning bland buskskiktet.



B Rensning bland buskskiktet.

Langs den norra kanten av parkeringen rensas det upp bland
buskage for att ge en Oppnare upplevelse samt oka insynen till
den led som gar pa andra sidan bicken och tvartom. Detta okar
vidare tryggheten dd man som besokare far battre dverblick av

omradet.
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Gestaltning Ny Parkering
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B Breddning av GC-vig samt nya gabioner istdllet for avenbokhdick.




B Gabioner med sedumtdcke.

Istallet for den doende avenbokhdcken pa parkeringen ersatts
dessa, tillsammans med betongracket, av gabioner med stenkross
och sedum som gor att parkering upplevs mer ordnad och
omskott. Det ar ocksa en homage till de skédnska kallmurar som
16per langs de skanskalandskapet och Skanska Makadamfabriken

som ligger ett stenkast bort.

Gang- och cykelentrén breddas for att ge dessa mer utrymme,

skyltar tas bort och elskap och brunn flyttas till lamplig plats.

Framfor sig far man en rak siktlinje mot den nya entrén till

Tingvalla.
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Glantan

Tingvallas guldklimp ar glintan pa baksidan. Den lilla dammen
speglar solljuset vackert och porlandet av vattenfallet bidrar till
en lugn ambians som transporterar bort en fran vardagen. Det
ar en plats for reflektion i samrad med naturen. Hér samspelar
det biofila forhallningssittet till formgivning och the aestethic
of thrifts minimalistiska men sdkra hand. De mjuka, harda och
eviga kvaliteterna reflekterar tid och rum sa att dven den mest
tanklose stannar upp for en stund. Men platsen forvaltar inte
dessa pa basta sitt. Jag foreslar tva riktade men viktiga ingrepp

for denna plats.

Platsen genius loci dr svar att ta in d& man inte kdnner sig
valkommen men ocksa for att offentliga sittytor saknas. Vid
dansbanan och den yta som anvinds av caféets gister finns idag
en slint ned mot den underliggande marken. Hér bor byggas
en enkel sittyta i trd for att samspela med spaljén for att slanten
ser ovardad och trakig ut men ocksa for att denna vetter mot

dammen.
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B Vy mot dammen frin dansbanan.
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Gestaltning Nya Glantan




Vid dammen byggs en spang pa vilken ledinformation kan hittas.
Denna ligger vid en T-korsning vilket gor det till en naturlig plats
for leder att borja och sluta. Att sitta ledinformationen ute pa
spangen gor ocksa att man undviker samlingar pa stigarna och
forhojer kopplingen till dammen och omgivningen.

Pa slinten vid dansbanan byggs en enkel bank i tra pa vilken
man kan stanna upp och ta in sin omgivning. Skyddet fran
Bygdegéardshuset och landskapets skélformade natur gor att man
som besokare helt omsluts och transporteras bort fran vardagen.
En sann plats for ro, reflektion, och inspiration.

Fran kommunens sida onskade man en lekplats pa platsen.
Soder om dansbanan finns en relativt platt yta som skulle lampa
sig for detta. Inga buskar stor synfaltet och platsens nérhet till
caféet gor att fordldrar kan sitta och fika medan barnen leker i
narheten. Lekplatsen bor konstrueras i naturndra material och
kan kombineras med ldrande i form av skulpturer eller lekar.
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I Scktion A-a, av dansbanan, den nya binken, dammen, och
resterande landskap.






B V) fran glintan mot Bygdegardshusets baksida.










REFLEKTIONER






Projektet @mnade att aterbruka befintliga strukturer som
finns mellan Astorps station och Tingvalla. Jag upplevde det
svart att hitta litteratur eller exempel som liknade den jag haft
med detta projekt. Kanske dr det for att det ligger nagonstans
mellan en vanlig omgestaltning av ett omréde och ett dterbruk
i Landscahftsparks Duisburg-Nords skala. Fran Astorps station
fram till Tingvalla har jag egentligen inte fordndrat nagon
anvandning, utan istdllet tagit tillvara pa denna anvandning. Det
var ju ocksa en av fordelarna med att anldgga en ny entré till
Soderasen vid Tingvalla, att anvindning och strukturer redan

var pa plats.

Pa Tingvalla kan andelen aterbruk anses vara begransad. Daremot
kan de konstruktioner jag tillfort monteras ned och aterbrukas
om sa skulle vara fallet, men bygdegardshuset behaller samma
anvandning som tidigare. Framfor allt har jag putsat upp platsen
sd att denna upplevs mer vilkomnande, tryggare, och mer logisk
i sin utformning. Jag har utforskat hur befintliga strukturer kan
nyttjas i en ny gestaltning och dessa strukturer mojliggjorde sma
riktade ingrepp istdllet for att behdva bygga nytt. Resultatet var
inte lika drastiskt som Landscahftspark Duisburg-Nord eller
FRAC i Dunkerque, men i mitt tycke, en forandring at det battre.

I forlaingning kan denna nya gestaltning bidra till en okad
anvandning av arbetsomradet och saledes ge fler tillgang till
naturupplevelser. Centralt dr ocksd att detta kan géras genom
héllbart resande, fraimst med tag men i forlangning med buss,
cykel eller till fots, vilket dr en vinst for en demokratisk fordelning

av naturtillgangar da dessa dr svara att na utan bil.

Gallande den nya gestaltningen ville jag arbeta minimalistiskt for
att tvinga mig sjdlv att nyttja sa mycket av befintliga strukturer
som mojligt, men ocksa for att inte distrahera besokare fran sin
omgivning, sarskilt pa Tingvalla. Den grona linjen upplever jag
som en bra balans mellan storleken pa ingreppet och de effekter

som den bidrar med till i stadsbilden. Man kan istallet diskutera
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anvandandet av betong och varfor man inte istillet skulle
anvanda till exempel trakonstruktioner. Den stora utslappsboven
i framstdllningen av betong dr framstdllning av bestdndsdelen
cement som star for 90% av utslappen under produktionen.
Man testar att ersitta denna med industriavfall och pa sa satt

dterbrukar man material istéllet for att producera ny cement.

Aandrasidankvarstir mitt frimsta argument som jag presenterade
under avsnittet om den grona linjen, det vill sdga att i och med
att jag anser att den grona linjen bidrar med mervirden utéver
att vara en ledsagare, att den grona linjen i betong har ett liv
aven efter stora forandringar som gor dess funktion att ledsaga
foraldrad. Alltsd kan den sta under en vildigt lang tid vilket ar

materialet betongs storsta fordel.

Sarskiltlarande tyckte jag det var att anamma the aesthetic of thrift
och verkligen forsoka minimera mina ingrepp fran borjan. Pa sa
sitt blev det lattare for mig att identifiera vilka ingrepp som var
viktigast och saledes behovde prioriteras. Ur héllbarhetsvinkel dr
det nagot jag tycker alla kan ta med sig, att fraga sig sjalv vad ar
det viktigaste jag behdver gora och hur gor jag detta med ett sa
effekt ingrepp som mojligt, vad kan jag spara for material, hur
kan jag radda det som redan finns pa plats? Detta dr arbetets

kanske viktigaste laxa.

Min  arbetsprocess har  varit ganska linjir fran
problemundersokning, platsanalys och skissande till fardig
gestaltning. Detta har forstirkts av att Astorps Kommun har varit
entusiastiska 6ver det material jag producerat. Detta ér inte kritik
mot dem, men kanske gjorde deras entusiasm f6r mina forslag sa
att jag "nojde” mig med den gestaltning jag tagit fram och kanske
inte undersokte fler alternativ i hur den befintliga infrastrukturen
kunde nyttjas. Vidare har arbetet med en extern part kanske
gjort att jag behovt lagga fokus pa tva ting: dels att producera
en examensuppsats, dels att producera en gestaltning at Astorps

Kommun. Men vad jag har lart mig av samarbetet ar att dessa



inte behover vara tva olika ting och att jag borde fora mig med
ett storre sjalvfortroende da mina egna velanden kan ha paverkat

min produktivitet och arbetets slutprodukt.

Jag och kommunen arbetade ocksa inom tva olika tidsramar.
Kommunen var angeldgen med att bdrja omarbetningen
av Tingvalla sa fort som mdjligt medan jag arbetade mot
examensarbetets deadline den fjortonde maj. Detta bidrog till
en Okad stress i att producera material at kommunen medan jag

samtidigt ville vara trogen examensarbetet och lata den fa ta den
tid den behovde.

Lardomen dr att vaga vara sann till processen och inte lata externa
faktorer paverka denna for mycket. Detta kanske later banalt men
ibland behover man paminna sig sjalv om dven de mest banala
saker. Vidare nimnde jag att arbetet skett under en ganska linjar
process pa grund av dessa externa faktorer. Kreativitet dr ddiremot
sdllan linjar och kanske tillat jag mig sjalv att ga vidare till nésta

steg for tidigt.

Slutligen &r visuella analyser och viusell kommunikation relativt
nytt for mig dannu. Vad som ar viktig information eller ej ar nagot
jag fortfarande lar mig och kanner att jag blir battre pa for varje

dag.
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Publicering & Arkivering

Godkédnda sjalvstindiga arbeten (examensarbeten) vid SLU
publiceras elektroniskt. Som student &dger du upphovsritten
till ditt arbete och behover godkidnna publiceringen. Om du
kryssar i JA, sa kommer fulltexten (pdf-filen) och metadata bli
synliga och sokbara pa internet. Om du kryssar i NEJ, kommer
endast metadata och sammanfattning bli synliga och sokbara.
Fulltexten kommer docki samband med att dokumentet laddas
upp arkiveras digitalt.
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Om ni dr fler an en person som skrivit arbetet sa géller krysset
for alla forfattare, ni  behover alltsa vara Overens. Las
om SLU:s publiceringsavtal hdr: https://www.slu.se/site/
bibliotek/publicera-och-analysera/registrera-och-publicera/av-

tal-for-publicering/.

[X]JA, jag/vi ger hirmed min/var tillitelse till att foreliggan-
de arbete publiceras enligt SLU:s avtal om dverlatelse av ritt att
publicera verk.

[ ] NEJ, jag/vi ger inte min/vér tillatelse att publicera fulltexten
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