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Abstract

Global population growth means that immigration to urban communities is rising, and today
half of the world’s population live in cities. Designing urban spaces that promote sustainable
mobility, become more accessible and provide opportunities for more space for greenery and
new types of activities thus become an important strategy for a more sustainable city. To be able
to implement this, new types of planning, management and user participation are required. How
this can happen in existing urban environments is a major challenge and will in this study be
investigated through a design proposal on Norregatan in Malmé. The methods we have used
to come up with the design proposal and management strategies are review of literature and
documents, reference projects, observations and trials of strategies in the form of visualizations
in plan and perspective.

The passage will function as a quietway that benefits pedestrians and cyclists and has its own
value with temporary architectural solutions. Strategies to be used to implement the sustainable
design solutions will make local citizens open their eyes to alternatives other than the car, realize
what added value and effects can be created due to this, and create interest in taking care of the
common environment.

The design largely consists of temporary solutions that can be developed, adapted and refined
according to the users’ wishes. The result of the temporary architecture does not make the area
sustainable, but is a strategy to steer users in a sustainable direction and later be able to make
major changes. Through management and participation, behaviors and attitudes can change and
lead to reduced car use, which is a requirement for existing urban environments to be permanently
sustainable. The project, its design and management strategies, will be a strategy to reduce car
use, which in turn can lead to sustainable urban development.



Sammandrag

Den globala befolkningsékningen innebér att inflyttningen till urbana samhéllen stiger, och idag
lever hélften av varldens befolkning i stdder. Att utforma stadsrum som framjar en hallbar mobilitet,
blir mer tillgdngliga och ger majlighet till mer plats for gronska och nya typer av aktiviteter blir
darmed en viktig strategi for en mer hallbar stad. For att kunna implementera detta kravs det nya
typer av planering, férvaltning och brukarmedverkan. Hur detta kan ske i befintliga stadsmiljoer
ar en stor utmaning och kommer i detta arbete att undersdkas genom ett gestaltningsforslag pa
Norregatan i Malmd. Metoderna som vianvéant oss av for att utforma straket och for att komma fram
till férvaltningsstrategier &r granskning av litteratur och dokument, referensprojekt, observationer
och prévningar av strategier i form av visualiseringar i plan och perspektiv.

Straket kommer att fungera som en gron lank som gynnar gang- och cykeltrafikanter och har
ett eget vistelsevarde med tillfélliga arkitekturldsningar. Strategier som ska anvéndas for att
implementera de hallbara utformningslésningarna ska fa de lokala medborgarna att 6ppna
égonen for andra alternativ an bilen, se vilka mervérden och effekter som kan skapas tack vare
detta, samt skapa intresse for att ta hand om den gemensamma miljon.

Utformningen bestar till stor del av tillfélliga |6sningar som kan utvecklas, anpassas och forfinas
efter anvandarnas dnskemal. Resultatet av just den tillfalliga arkitekturen gorinte omradet hallbart
utan &r ett medel for att kunna styra anvandarna i en hallbar riktning och senare kunna goéra
storre forandringar. Genom férvaltning och deltagande kan beteenden och attityder férédndras
och leda till minskad bilanvandning som ar ett krav for att befintliga stadsmiljéer ska kunna bli
permanent hallbara. Projektet, dess utformning och forvaltningsstrategier, blir en strategi for att
minska bilanvandandet, vilket i sin tur kan leda till en hallbar stadsutveckling.
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Inledning

Har beskrivs problemformuleringen till arbetet och dess relevans ur ett hallbarhetsperspektiv, samt dess
syfte, mal och fragestallning. Arbetets avgrénsningar forklaras i detta kapitel och dess metod beskrivs for
att kunna ge en inblick i hur vi har gatt till vdga for att komma fram till vart resultat och slutsats.

Bakgrund

Den globala befolkningsdkningen innebér att inflyttningen till urbana samhallen stiger, och idag
lever halften av varldens befolkning i stader. Om stadsutvecklingen inte hinner med blir det
svarare att erbjuda stadens invanare en god livskvalitet nar brister i infrastruktur, miljoproblem,
arbetsloshet, kriminalitet och dalig héalsa ar vardag pa manga hall. En hog befolkningstathet
medfor att stadsmiljder moter problem pa bade sociala, ekonomiska och ekologiska plan bade
inom och bortom stadens granser (Hedenfelt, 2013).

For att kunna utveckla en mer hallbar stad maste staden och dess transportsystem formas till att
fler manniskor, oavsett alder, kon och socioekonomisk bakgrund far tillgang till den. Att skapa
forutsattningar och styra mot en mer balanserad fardmedelsférdelning skapar tillganglighet
for fler i stadsmiljon. En okad hallbar mobilitet gor att fler manniskor far tillgang till kvalitativa
stadsmiljoer och stadslivsom skapar forutsattningar till att ménniskor moéts likaséd som innovationer
och kultur skapas (van Wee, 2013; Malmo stad, 2016). Omgivningens utformning har stor inverkan
pa anvandningen och i ett redan fullt utbyggt omrade ar det svarare att gora sadana férandringar
(Stanley, Stanley & Hansen, 2018).

Att satsa pa strategier for en hallbar mobilitet gor att stadsrummen far mer plats for aktiviteter och
gronska. Gronska och vatten behover ta mer plats i en tatare stad da det ar vasentligt for att kunna
forbattra invanarnas halsa och rekreationsmojligheter, mildra effekter av klimatférandringar,
Oka den biologiska mangfalden, bevara ekosystemens produktionsférmaga, forbattra luft- och
vattenkvaliteter samt bidra till en attraktiv stad (Malmo stad, 2019; Lamond & Everett, 2019).
Gronbla miljder fungerar som ett ekologiskt ndtverk som behdver planeras strategiskt i staden
(Malméo stad, 2019).

For att de gronbla rekreationsvéardena i staden ska kunna implementeras pa ett hallbart satt krévs
det att den lokala allmanheten deltar i nya forvaltningsmetoder. Engagemang behdvs for att
astadkomma forandringar i beteende och detta sker ofta genom kommunikation av potentiella
fordelar, for att uppmuntra samhallen att uppskatta och vardera gronskan (Lamond & Everett,
2019). | detta arbete ligger fokus pa den lokala férvaltningen. | dagsléaget regleras ofta gator,
torg och parker av lokala myndigheter. Detta brukar ofta begransa specifika typer av anvéandning,
uppférande och aktiviteter (Foster, 2013:66). Genom att se dessa platser som gemensamma
urbana resurser gesistallet allméanheten mojlighettill att vara delaktiga i forvaltningen av sin lokala
milj6 och kan féréandra synen pa allmana utrymmen i staden (Thackara, 2015). | detta projekt vill vi
diskutera mojligheter till att involvera medborgare i férvaltningen av sin lokala miljo.

Att utforma stadsrum som frémjar en hallbar mobilitet, blir mer tillgangliga och ger mgjlighet
till mer plats for gronska och nya typer av aktiviteter blir darmed en viktig strategi for en mer
hallbar stad. For att kunna implementera detta krévs det nya typer av planering, forvaltning och
brukarmedverkan. Hur detta kan ske i befintliga stadsmiljoer &r en stor utmaning och kommer
i detta arbete att undersokas genom ett gestaltningsforslag langs Norregatan. Genom att
visualisera i plan och perspektiv kan vi préva de olika hallbara utformningslésningarna for att
tydligare se om de kan fungera rent praktiskt i sin kontext. Visualiseringarna blir ocksa ett satt att
kommunicera strategierna som tagits fram under arbetets gang.
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Relevans, syfte, mal & fragestallning

| Sverige &r Malmo en av de snabbast véaxande stdderna och planerar infér att bli en stad pa
500.000 invanare. Malmé stad vill vara framstdende inom hallbar stadsutveckling och har i
dagslaget manga projekt for att frémja en social, ekologisk och ekonomisk hallbarhet. Kommunen
menar ocksa att hallbara I6sningar ar mer ekonomiskt hallbara i langden och varda att satsa pa
(Malmo stad, 2018a). Med tanke pa dessa faktorer & Malmé en intressant stad att utga fran i
genomfdrandet av ett projekt inom hallbar stadsutveckling.

Platsen som vart projekt behandlar ar placerad centralt i
staden langs med Drottningtorget och ner mot Paulibron.
Omradet bestar idag av sluten kvartersstad med mycket
bostader och verksamheter, men ocksad narhet till
gronomraden och promenadstrak, som hade kunnat ge
\ \ goda forutséttningar for ett rikt stadsliv. Trots att det ar

‘ en del av Malmds centrum tar biltrafiken stort ytansprak i

\\

Stortorget \

\ \ omradet. Detta ger en negativ paverkan pa stadsmiljon i
. /\ ' dagslaget genom bland annat buller, utsléapp och mindre
G"“""“"”‘“‘“’“' plats for gronska och rekreationsvarden. Att férandra en
el ‘ redan befintlig urban miljé att bli mer hallbar medfér

manga svarigheter.

Egen illustration. (2021). Strdkets placering [illustration].

Syftet med denna studie ar att bidra med idéer kring héllbara strategier fér utformning och
forvaltning av befintlig kvartersstad.

Fragestallningen vi utgar fran i denna studie ar ddrmed:

Hur kan strategier f6r beteendeférandring minska bilanvdndandet och bidra till mervdrden och
positiva effekterien omgestaltning av befintlig kvartersstad i Malmé f6r en hallbar stadsutveckling?

Avgransning

| studien har en del avgransningar gjorts for att kunna passa inom tidsramen och inom vart
kunskapsomrade. Den forsta avgréansningen som gjorts ér i metoden. Metoden har valts baserat
pa den radande pandemin och restriktionerna som den medfor. Detta innebér att arbetet gjorts
sa mycket som mojligt pa distans.

Viharvaltattanvéandaossavvisualiseringarsomendelavvarmetod daviutéverdenna utbildningen
inom hallbar stadsutveckling har kandidatexamen inom byggd miljé med fokus pa kommunikation
och visualisering. Visualiseringarna blir ett satt att bade préva utformningslosningarna vi kommit
fram till, samt kommunicera dem pa ett lattforstaeligt vis. Da detta ar vart kompetensomrade har
vi ocksa behovt gora avgransningar inom omraden vi inte har god kunskap inom som exempelvis
trafikplanering och tekniska aspekter. Istéllet ligger fokus pa strategier for minskad plats for bilar,
mer gronska och medborgarmedverkan.



Metod

Metoderna som vi anvant oss av for att komma fram till vart resultat och slutsats ar observationer,
referensprojekt, litteratur och dokument samt prévningar av strategier i form av visualiseringar i

plan och perspektiv.

Observationer

For att skapa en grundlig forstaelse for
platsen har vi gjort observationer i omradet.
Observationsstudier kraver att ett urval av
observationer gors, med hansyn till vad som
ar mojligt att studera och med hansyn till vad
som ar lampligt att studera for att besvara
undersékningens  problemfraga  (Alvehus,
2019:95). Observationerna har gjorts genom
att fotografera, lyssna och titta. Det som har
observerats ar: rorelse i omradet och aktiviteter,
trafikfloden, verksamheter och dess 6ppettider,
andel gronska och hur platsen upplevts av
oss som besbkare och observatorer. Dessa
observationer har sedan resulterat i kartor och
diagram. Metoden kallas for dold observation
och innebar att vi som observatorer inte
gjort oss kanda for de som observerats.
Metoden fungerar bra i publika miljcer sa
observatoren inte paverkar utgangen och det
gar att se forhallanden i den sociala miljon
som inte synliggjorts annars. Svarigheterna
med metoden ar att det ar svart att gora
anteckningar och observationerna grundar
sig mycket pa observatérens minne (Alvehus,
2019:95). Genom att goéra dessa typer av
undersokningar sa ges det storre frihet senare i
skapandeprocessen (Hutchinson, 2019).

Med hjélp av observationsstudierna kunde
vi se hur manniskorna i omradet rérde sig
och med vilket transportsatt. Detta ledde till
begransningar i utformningen da det pa straket
finnsflertaletgaragesomdeboendearberoende
av. Vi kunde ocksa se vilka verksamheter som
ldg i omradet. Detta har styrt forslaget i en viss
riktning da de olika verksamheterna majliggor
for olika typer av aktiviteter och brukargrupper.
Aven den tillgangliga grénskan i omrédet har
paverkat forslaget pa sa satt att vi kande att det
behovdes till storre del da det idag inte finns
mycket gronska tillganglig for allménheten.

Som besdkare har vi forsokt se pa landskapet
objektivt, vilket ar viktigt (Whinston Spirn, 1998
refererad i Smedberg, 2020). For att kunna
gora detta pa ett sa trovardigt satt som mojligt
ar det viktigt att anvdndarna av platsen far
vara delaktiga i planeringen. Tyvarr har detta
inte kunnat godras pa det satt vi egentligen
velat pa grund av den radande pandemin
och restriktionerna som den medfér. Darfor
har vi inte kunnat f& anvandare av platsen att
medverka sa som vi 6nskat for att fa ett sa
bra resultat som mojligt. Observationerna har
dérmed blivit av annu storre vikt for att kunna
forsta platsen och dess anvéndare.

Under platsbesdken har vi tagit fotografier
som beskriver den aktuella situationen. For
att undersokningen ska ha betydelse kravs
det ockséa att det sker en tolkning eller analys
(Moore, 2009). Vi har analyserat platsen ur
ett hallbarhetsperspektiv. som resulterat i
en SWOT-analys, som ger en overblick over
nuldgets styrkor och svagheter samt framtidens
mojligheter och hot (Boverket, 2021a). Denna
analys har legat till grund for att komma fram till
utformningslésningarna. Redan tidigt anvéande
vi oss av fotografierna for att sjélva kunna
visualisera hur platsen skulle kunna utvecklas,
vilket varit en god utgangspunkt i vidare
utformning.

—_‘ﬁ__\ /
= = __:‘\) |
N g, |
— LaNE G g SV

Egen illustration. (2021). Skiss Gver strdket [illustration].



Litteratur & dokument

Litteratur och tidigare forskning som anvénts
under litteraturstudien har oss tillhandahallits
under masterprogrammets gang och handlar
om hallbar stadsutveckling, hallbar mobilitet,
forvaltning och grona I6sningar. Vi har dven sokt
i databaser sasom DiVA och Google Schoolar
for att hitta mojliga nya kallor. Sékord som
anvants har varit: gréna strak, gréna I6sningar
och tillfallig arkitektur. Aven dokument fran
Malmé stad, Trafikverket, FN och Riksdagen
har anvants for att forsta begrepp och atgarder
som tas i dagslaget. Litteratur och dokument
har legat till grund for att kunna forsta
problembeskrivningen och malet med arbetet.

Referensprojekt

For att komma fram till [6sningar som fungerar
i vart projekt har vi undersokt andra platser i
Malmo for att fa inspiration. Forst tittade vi pa
omraden som utvecklats med idéen om att vara
hallbara sasom Vastra Hamnen, Augustenborg
och Hyllie. Efter att ha studerat dessa omraden
insag vi att de krévde stora atgarder eller
omstéllningar, sasom nya energildsningar och
avfallshanteringssystem. Detta ansag vi vara
alldeles for stora ingrepp att gora pa endast ett
strdk, utan kraver att hela kvarteret utvecklas.
Darfor borjade vi titta pa mindre projekt som
endast berdr utemiljon och som anpassats i
efterhand for att minimera personbilstrafiken.

Forattfainspiration om utformning av gatorsom
anpassats i efterhand till att minska biltrafiken
har vi tittat narmre pa Master Johansgatan och
nagra sommargator i Malma. Vi har aven tittat
pa Sodra Forstadsgatan och foérslaget att gora
denna bilfri. Till sist har vi aven tittat pa Folkets
park i Malmo for att hitta intressanta tillfalliga
|6sningar.

Master Johansgatan

Master Johansgatan i Malmo ar belageti Gamla
vaster och stracker sig fran Lilla torg till Norra
Vallgatan. Idag ar gatan en valdigt attraktiv
gagata som prioriterar fotgdngare och cyklister.
Da omradet bestar av mestadels restauranger,
hotell och bostader lockas manga besdkare
hit. Trots att gatan ar avstangd for biltrafik finns
behovet att korsa gatan med bil da Vastergatan
och Isak Slaktaregatan som ar enkelriktade ar
trafikerade. Da korsningarna ar upphdjda och
bestar av smagatsten i morkgra och ljusgra
bidrar detta till att uppmana bilister till att sakta
ner vilket gor att det blir sakrare for cyklister
och fotgdngare att vistas i omradet.

Master Johansgatans har varit en stor
inspirationskéllaiframtagandetav korsningarna
pa vart strak. Gatan utgor ett gott exempel
pa hur utformningen av en korsning dar
cyklister och fotgangare prioriteras kan ske.
Upphdjningen och markmaterialeti smagatsten
far bilisterna att sakta ned och gor det sakrare
for forbipasserande och besokare till fots och
pa cykel.



Sommargator

For att samla in inspiration till tillfalliga
arkitekturlosningar har vi tittat pa de olika
sommargatorna i Malmo. Sommargatorna ar ett
projekt som under sommarmanaderna stanger
av vissa av stadens gator for personbiltrafik och
ger mojlighet till andra typer av aktiviteter och
att verksamheter kan ta ansprdk pa gatorna.
Losningar som finns pa gatorna ar bland annat
uteserveringar, olika typer av sittplatser, vaxter
och majlighet till att visa konst.

Claesgatan

Claesgatan i Malmd ar en sommargata till
och med 2021. Gatan har kompletterats med
skyltning, moblering och gronska for att uppna
basta mojliga resultat. P4 gatan genomfors
manga olika aktiviteter tillsammans med
fastighetsdgare, verksamheter och boende i
kvarteret (Malmo stad, 2021b).

Till en borjan var gatan avstangd for
motorfordonstrafik  varje helg under
sommarmanaderna som resulterade | att

bestkare och verksamma var valdigt positiva
till férandringen och intresset for en miljo som
prioriterar gaende oOkade. Darfor beslutades
det att Claesgatan skulle vara sommargata
2019-2021. Detta ar nagot som mdjliggor
for verksamheterna pa gatan att kunna
investera i sina uteserveringar men ocksa for
att fastighetsdgarens aktivering ska bli mer
langsiktig (Malmo stad, 2021b).

Det som vi har tagit med oss fran Claesgatan i
Malmo ar framst utformningen kring garagen.
Da vart strak har ett antal garage som vi maste
ta hansyn till samtidigt som vi vill prioritera
manniskorna har Claesgatan varit en stor
inspirationskalla till hur vi har [6st detta pa vart
strak. Vi tar aven inspiration fran planteringar
och moblemang, samt de stora krukorna for
vaxter.

Friisgatan

Friisgatan i Malmo stangdes av for trafik under
en veckas tid under kampanjen European
Mobility Week hosten 2016. Under denna vecka
fick boende, naringsidkare och besdkare en
forsta kansla av hur gatan skulle kunna se ut nar
manniskor och gronska fick ta storre plats. Detta
var ett lyckat projekt som ledde till att Friisgatan
blivit en sommargata och har varit det mellan
april och oktober sedan 2017. Planerna ar att
Friisgatan kommer att vara en sommargata i
flera ar framat (Malmo stad, 2021a).

P& sommargatorna i Malmé genomférs manga
aktiviteter tillsammans med fastighetsdgare,
boende och verksamheter léngs med
gatustrackan. | december varje ar beslutar
tekniska némnden om kommande ars nya eller
fornyade sommargator. Kommunen ser gérna
att initiativ av sommargator ska komma fran
verksamheter, fastighetsdgare eller boende
langs en specifik gatustracka. Vid beslut om
sommargata foreslas ofta ett testar forst som
utvérderas, och om resultatet ar positivt tas
ett beslut for en trearsperiod. En viktig del av
sommargatorna ar att kontinuerlig dialog med
berérda verksamheter, fastighetsdgare och
boende sker. Likasa ar det viktigt att det halls
moten varje ar dar berdrda parter diskuterar
gatans utformning och dess trafikforhallanden.
Detta ska ge mgjlighet till att fastighetsagare,
boende och verksamheter ska kunna engagera
sig i projektet och ta plats i stadsmiljon (Malmo
stad, 2018b).

Om forutsattningar finns for att gora Friisgatan
till en permanent gagata kommer detta
att goras i etapper. Utredningen om detta
beslut kommer att paga parallellt under tiden
som gatan ar en sommargata (Malmo stad,
2020c). Under forsta aret som Friisgatan var
sommargata forekom det olovlig kérning och
for att forbattra trafiksituationen gjordes plats
for mer gronska och fler sittplatser under 2018.
Gatan reglerades ocksd sa att motorfordon
med tillstand att kéra pa gagatan endast fick
komma fran ena hallet (Malmo stad, 2021a).
Efter att studerat detta projekt pa Friisgatan i
Malmo har vi fatt inspiration kring hur vi skulle
kunna fa in véaxtlighet och sittplatser pa vart
strak. Aven majligheten till att visa konst p& vart
strak har inspirerats av Friisgatan.
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Sodra Forstadsgatan

Soédra Forstadsgatan i Malmo ar en central gata
som stracker sig fran Sédervérn och upp mot
Gustav Adolfs torg. Delen fran Triangeln till
Gustav Adolfs torg ar idag gagata men delen
mellan Triangeln och Sodervarn ar trafikerad.
Innan 2014 var gatan anpassad efter busstrafik
menisambandmedetableringenav Citytunneln
flyttades busstrafiken och da passade Malmo
stad pa att underséka majligheten till att gora
gatan bilfri (Malmo stad, 2015).

Under mars till oktober 2014 stangdes gatan
av for motorfordonstrafik och gatukontoret
gjorde matningar och observationer. Forsdket
var tankt att utgoéra underlag for vidare arbete
med malet att minska genomfartstrafiken och
forbattra utrymmet for fotgangare och cyklister.
Pa lang sikt skulle Sédra Forstadsgatan bli en
attraktiv stadsgata med mojlighet till vistelse
och aktivitet (Malmo stad, 2015).

Sedan beslutet fattades att detta skulle
undersokas fanns mojlighet for Malmoéborna att
skicka in synpunkter till projektets e-postlada
direkt men ocksa via formuléar pa Malmo stads
hemsida. Information om detta skickades ut
till boende och verksamheter och skyltades
pa gatan. Onskeméalen som fanns gallande
utformningen av projektet var mer gronska,
serveringar och olika former av aktiviteter
och arrangemang. Men adven O&nskemal om
icke-kommersiella sittplatser (Malmé  stad,
2015).

En dag i maj fanns representanter pa plats pa
gatan for att féra dialog med Malmdborna
om gatans framtid. Inbjudan till denna dialog
delades ut via tidningsbérarna till boende
och verksamheter och de som redan lamnat
synpunkter till e-postladan fick inbjudan
digitalt. Det spreds dven via Facebook och
Twitter samt ett pressmeddelande fran
kommunalradsavdelningen. Pa plats fanns det
sedan majlighet att prata med tjansteméan och
politiker samt fylla i planscher med synpunkter.
Har framkom samma synpunkter som tidigare
om mer gronska, sittplatser, plats for fotgéngare
och cyklister (Malmo stad, 2015).

11

Undersokningen visade att 70% var positiva
till forsoket. Trots detta ar gatan idag inte
bilfri. Detta beror till stor del pa att det
fattades engagemang fran fastighetsagare,
verksamheter och andra aktorer. Detta da de
kdnde att det inte gynnade dem tillrackligt.
Malmo stad (2015) menar att ett gott samarbete
med verksamheter redan under férsoket hade
kunnat bidra till att skapa en mer trivsam miljo
och positivitet (Malmo stad, 2015).

Detta projekt tillsammans med sommargatorna
har gettinspiration tillimplementeringen av vart
strak. Det hjdlpte oss att forsta svarigheterna
med att ta fram nagot permanent pa platsen
och hur brist i samverkan och engagemang
kan paverka projektet. Har fick vi aven riktlinjer
for vad som 6nskas av Malmdborna och att det
finns positivitet till minskad personbilstrafik i
centrala delar av staden. Friisgatan har ocksa
visat oss att en tillfallig avstéangning av biltrafik
pa en gata kan leda till ndgot permanent. Detta
da det nu gors ett forsok till att fa Friisgatan till
en permanent gagata.



Folkets park

Folkets park i Malmo &r varldens aldsta folkpark
och dgs av Malmo stad. Parken ligger i ett av
Malmds nojestataste kvarter och det finns
massvis med aktiviteter. Parken har éppet aret
runt, dygnet runt och anpassas efter arets olika
sasonger med hjalp av olika sorters tillfalliga
|6sningar. | parken finns verksamheter sasom
restauranger och kaféer, minigolf, teater
och reptilcenter. Det finns &dven lekplatser,
plaskdamm, skatepark och folkets tradgard dar
det gar att grilla, ha picknick, spela boule och
andra typer av spel. Manga av verksamheterna
i parken ar permanenta men i resten av
parken sker férandringar sdsom olika sorters
sittplatser, typer av belysning och dekorationer.
Exempelvis finns det ett vinterland pa vintern
med granar och julbelysning, och pa sommaren
flyttbara sittmobler, olika sporter, mojlighet till
att spela spel och utbyte av bocker.

Vad vi tar med oss fran att ha studerat Folkets
park &r kombinationen av permanenta och
tillfalliga losningar, hur dessa samspelar och
hur de foréndras under arets gang. Vi tar dven
inspiration av mer specifika méblemang sasom
sittplatserna pa torget (se bild), bokhyllan med
moijlighet till byte av bocker samt belysningen
och dekorationerna som byts ut efter sdsong.

Sammanfattning

Det vi tar med oss fran dessa referensprojekt
ar dels utformningen i form av markmaterial,
tillfalliga méblemang och aktiviteter men ocksa
hur projektet bor implementeras for att na
lyckat resultat. Detta kan sammanfattas i dessa
punkter:

- Gronska i form av markplanteringar i narhet
av garage

- Gronska i krukor som ar flyttbara och kan pa sa
satt avskarma dar det passar bast

- Markmaterial som visar pa prioritering av
cykel- och gangtrafikanter

- Mobler som bjuder in till att sitta och umgas

- Mébler som ger mojlighet till utstallning

- Tidigt gora boende och verksamma delaktiga
i processen

- Aktiviteter som engagerar de boende och
besokare vilket i sin tur kan leda till storre
langsiktiga 16sningar

- Hela tiden undersoéka och gora uppfdljningar
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Prdvning av strategier

Cross (2011) menar att det gar att samla
information i all evighet infor ett projekt men
att det ar vasentligt att ga vidare och skapa
|6sningar for att veta vilken information som
saknas. Darfor borjade vi ocksa att skapa
3D-modeller for att tydligare kunna forsta
platsens dimensioner och i senare skede kunna
prova strategierna vi kommit fram till. Genom
att 3D-modellera kan nya angreppssatt uppsta
vilket kan bidra till att 16sa svaréverskadliga
problem (Shih, Sher & Taylor, 2015). Genom
att gora detta insag vi att det fortfarande maste
finnas mycket hardgjord yta da bilar maste
kunna komma till och fran garagen, samt att
andra typer av fordon med tillstdind maste
kunna komma igenom. Vi kunde &aven testa
placeringen av hallbarhetslésningarna och
likasa kunde vi testa hojd och bredd pa tréad
och vaxtbaddar for att kunna se till att de inte
blockerar viktiga siktlinjer.

Egen bild. (2021). 3D-modellering av straket [modell].

For att kunna presentera vad vi kommit fram
till i denna visualiseringsprocess har vi gjort
kartor, diagram, planritningar, sektioner och
visualiseringar. For att kunna goéra dessa
har vi utgatt fran vara observationer och
referensprojekt, samt anvant oss av Googles
kartverktyg for att géra matningar. Med hjalp av
dessa ritningar och visualiseringar har vi kunnat
testa, undersoka och utveckla strategierna vi
kommit fram till.

Visualiseringarna anvands ocksa for att kunna
kommunicera vilka mervarden och effekter som
forslaget resulterar i. Genom att kommunicera
dessa fordelar blir forslaget som tagits fram en
del av kommunikationsstrategin for att framja
beteendeférandringar och pa sa satt minska
bilanvéndandet. Visualiseringarna blir pa sa satt
en metod for att underséka och kommunicera
snarare an ett fardigt forslag.

lllustrationerna har gjorts i Adobe Illustrator och
Adobe Photoshop och visualiseringarna har
modellerats i SketchUp for att sedan renderas
i V-Ray. lllustrationerna har som huvudsyfte
att visa pa hur platsen kan upplevas och dess
mojliga funktioner.

13



Teoretiskt ramverk

Har presenteras begrepp och strategier som tagits fram under litteraturstudien. Dessa har varit till hjalp
for att identifiera malet med vart projekt och ligger &ven till grund fér utformningslésningarna.

Hallbar stadsutveckling

Mer an 50 procent av planetens befolkning bor idag i stader och siffran forvantas 6ka till 60
procent ar 2030. | takt med urbaniseringen okar stddernas negativa miljopaverkan och staderna
staridagslaget for 70 procent av vaxthusgasutslappen (Naturvardsverket, 2021). Snabbt véaxande
stader kan leda till att det blir svarare att erbjuda stadens invanare en god livskvalitet (Hedenfelt,
2013). Den stora inflyttningen staller nya krav pa stadsutvecklingen som behdver motas pa ett
ekologiskt, ekonomiskt och socialt hallbart satt (United Nations Development Programme [UNDP],
2015).

Det har utformats 17 globala hallbarhetsmal dar ett av malen ar att gora stader och bosattningar
inkluderande, sakra, motstandskraftiga och hallbara. Hallbar stadsutveckling omfattar allt fran
hallbart byggande och hallbar planering av bostader och infrastruktur, till offentliga platser,
transporter och atervinning. For att kunna gora stéderna sakra och hallbara infor framtiden kravs
inkluderande och innovativ stadsplanering dar samarbete sker mellan flera sektorer (UNDP, 2015).
Da globala hallbarhetsmal kan vara svara att ta till sig i en mer lokal kontext har atta av Sveriges
miljomalsmyndigheter och lansstyrelserna tagit fram miljomal som ar anpassade efter Sveriges
ekologiska utmaningar. Malet om en god bebyggd miljo lyder:

Stader, tatorter och annan bebyggd miljo ska utgéra en god och hélsosam livsmiljo
samt medverka till en god regional och global miljo. Natur- och kulturvarden ska tas
till vara och utvecklas. Byggnader och anldaggningar ska lokaliseras och utformas pa
ett miljdanpassat satt och sa att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och
andra resurser framjas. (Naturvardsverket, 2020a).

For att kunna uppna detta kan kommunerna bland annat utveckla parker, gronomraden och
tatortsnara natur och sakerstalla ekosystemtjanster i den byggda miljon. Detta gynnar var valfard
och livskvalitet genom att luft renas, temperatur sénks, dagvatten tas om hand och rekreativa och
halsosamma miljoer erbjuds. Kommunerna kan dven skapa en klimatsmart transportinfrastruktur
genom att prioritera gang- och cykeltrafik. Det blir viktigt att analysera det dvergripande gang- och
cykeltrafiknatet, bade hur det funkar kopplat till malpunkter i staden men ocksa anslutningar till
kollektivtrafik. Denna prioritering bor ske pa bekostnad av personbilstrafiken (Naturvardsverket,
2017).

For att stadderna ska kunna utvecklasiratt riktning kravs detatt alla bidrartill samhallsomstallningen,
aven som enskilda individer. Det kravs en forandring i vart beteende och attityd for att kunna
minska vaxthusgasutsldppen och ge maojlighet till en mer hallbar livsstil. Men for att kunna lyckas
blir det anda viktigt att riksdag, regering och kommuner tar ansvar i omstallningen och visar
vagen for sina medborgare (Naturvardsverket, 2020b). Alla beh&ver samarbeta for att bli en del
av férandringen.
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Hallbar mobilitet

En tat stad mojliggor ett mer hallbart transportsystem, likasd som ett hallbart transportsystem
mojliggor en tat stad (Malmo stad, 2016). Bilen star i genomsnitt parkerad 22 timmar per dygn,
vilket innebar att bilismen inte kan existera i den form den har idag utan parkeringsplatser
(Adervall Berglund, 2015). An idag ar bilen en norm och har varit det sedan 50-talet (Hrelja,
2018). Da personbilstrafik tar mycket yta i ansprak géallande parkering och véagutrymmen ar gang,
cykel och kollektivtrafik mer yteffektiva fardslag. Om fler valjer att ga, cykla eller dka kollektivt
innebar det att fler manniskor far plats att forflytta sig och vistas i staden (Malmo stad, 2016). Att
uppna en hallbar blandning av mobilitetsmojligheter &r en stor utmaning (Wheeler & Beatley,
2014) och bristen pa dessa kan minska attraktionskraften for bade invanare och besokare i staden
(Koglin, Vogel, Perander, Larsson & Marcheschi, 2019). For att ge forutsattningar for hallbara och
halsosamma resor kravs det tillgang till kollektivtrafik och tillgangliga cykel- och gangbanor.

Medborgarnas livssituation i fraga om tillgéanglighet, trygghet och sékerhet paverkas av trafiken.
Invanarna behover ges mojlighet till att rora sig tryggt i staden och ges tillgang till lugna och
avslappnade miljéer. Narhet till gronomraden och majligheter till att fardas till parker och grona
miljoer har en stor betydelse for stadens folkhalsa. Likasa framjar gronomraden socialt deltagande
och interaktion mellan manniskor. Vikten av att tillvarata och utveckla grona miljcer 6kar i en
tatare stad, och att prioritera gréona varden i utvecklingen av stadsmiljon och trafiksystemet blir
allt mer betydelsefullt (Malmo stad, 2016).

Strategier for att frimja hallbar mobilitet

Har presenteras strategier som kommer att anvéndas i var gestaltning for att skapa en séker och
hallbar miljo for boende och bestkare langs straket. Genom att implementera dessa ar malet att
prioritera gang- och cykeltrafikanter, minska biltrafiken och dess hastighet och skapa en saker
plats for nya typer av aktiviteter for alla.

Nudging & beteendepaverkan

Nudging ar ett relativt nytt begrepp som Nar det kommer till planering av vara stader
forekommer inom fler omraden an hallbar kan teorin anvéndas for att framja hallbara
mobilitet (Koucky, u.a). Nudging innebar att beteenden. Exempelvis for att fa personer att
manniskor knuffas till att gora val som anses besdka en plats de annars inte skulle. Genom
ratt genom enkla medel som ofta kraver fa att skapa mer attraktiva och lattillgangliga
resurser (Bimonte, Bosco & Stabile, 2019). vagar som leder till naturen kan fler komma i
En nudge behdver vara utformad sa att den kontakt med den som vanligtvis inte skulle gora
inte upplevs patvingande (Thaler & Sunstein, det(Beeryetal., 2017).1trafiksammanhang kan
2008). Detta for att inte verka manipulativ och nudging anvdndas genom att géra férandringar
istéllet begrénsa hallbar planering genom att iden fysiska miljdn genom att exempelvis farga
upplevas som en inskrdnkning i manniskors en cykelbana, synliggdra information vid en
sjalvstandighet  (Wilkinson, 2013). Genom busshallplats, spela pa sociala normer vid en
nudging kan beslutsfattare ges mojligheten sparvagnskampanj eller dndra gréntiden for
att paverka manniskors beslut (Lehner, Mont & cyklister vid en korsning.

Heiskanen, 2016).
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Mobility management

For att skapa forutsattningar for att férebygga
framtidens  utmaningar,  konflikter  och
underlatta stabilitet kravs en bra styrning inom
staden (Stanley, Stanley & Hansen, 2018). | ett
vaxande Malmé ar mobility management en
viktig del i arbetet med att skapa ett hallbart
och attraktivt stadsliv. Det finns likheter
mellan mobility management och nudging
dven om det ocksa finns centrala skillnader.
| mobility management ligger fokus pa de
mjuka atgadrderna, sdsom information och
kommunikation samt koordinering av tjanster
och verksamheter. Mycket handlar om att tanka
efter fore och paverka resebeteenden hos
resenarer innan resorna har skett (Koucky, u.a).

Metoden syftar till att fréamja hallbara transporter
genom attférandra attityder och beteenden hos
resenarer. Samtidigt handlar det om att skapa
efterfragan, acceptans och forutsattningar for
de hallbara alternativen att forflytta sig. Om
invanarna accepterar att gang-, cykel-, och
kollektivtrafiken prioriteras pa bekostnad av
minskad framkomlighet for biltrafik bidrar det
till att detta kan implementeras lattare och
dérmed ge en positiv effekt pa efterfragan
av hallbara mobilitetslésningar (Malmé stad,
2016). Mobility management bér genomféras
nar manniskors resvanor férandras eller
paverkas, exempelvis pa grund avbyggarbeten,
eller om infrastrukturen férandras for att frémja
hallbart resande. Atgarder som kan tas &r bland
annat kampanjer for att frémja gang och cykel,
bilpooler och prova-pa-atgarder (Borléange
kommun, 2020).

Traffic calming

Traffic calming ar en metod med huvudsyfte
att forbattra bostadsgator genom att férédndra
gatulayout och design utan att totalt bygga
om gatusystemet. Detta kan goras med flera
olika tekniker sdsom att smalna av gatuentréer,
plantera trdd med starka vertikala element, olika
typer av markmaterial och visuella barridrer som
uppmuntrar till mer forsiktig kdrning. Effekterna
som Onskas av traffic calming &r bland annat
att reducera antalet olyckor, reducera luft- och
bullerniva lokalt, forbattra miljon pa stadens
gator, reducera bilens dominans pa gatorna,
Oka gang- och cykeltransporten och férbattra
den lokala ekonomiska aktiviteten genom
att skapa en battre livsmiljo for manniskan
(Newman & Kenworthy, 1999).

Shared space

En typ av férédndring av bostadsgator som kan
goras ar att utforma dem som Shared space.
Detta innebér att flera trafikantgrupper delar
samma yta utan att de &r atskilda fran varandra.
Ytan utformas ofta ocksa sa den ar tilltalande
att vistas eller umgas pa med exempelvis
sittplatser, planteringar och konstverk. Shared
Space anses oftavaraen delavettframgangsrikt
trafiksékerhetskoncept da trafikanterna blir

mer uppmarksamma och farre olyckor intraffar
(Trafikverket, 2010).

Delningstjanster

Pasenaretid harstaderbliviten grogrund fornya
delningsekonomiska initiativ. Strategin bidrar
till att underutnyttjade tillgangar delas for att
optimera resursanvandningen. Manga stader
arbetar med att forma nya delningsinitiativ och
pa senare tid har etablering av verktygspooler
eller verktygsbibliotek varit ett framgangsrikt
konceptdarmaéanniskorfarlanaverktygtillenlag
kostnad eller utan kostnad. Likasa har bilpooler
brett ut sig och bidrar till delningsekonomi
saval som till miljé och hallbarhetsaspekten i
staden men ocksa till att minska andelen bilar i
staden (Palm, S6dergren & Bocken, 2019). Trots
att delningsekonomi forbattrar den sociala
sammanhallningen, okar hallbarheten och den
allménna livskvaliteten finns det utmaningar
nar regler och lagar inte ar anpassade efter de
nya affarsmodellerna (Goteborg stad, 2017).
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Urban gronska

Urbanisering och fortatning av stéderna har lett till en fragmentering och en minskning av urban
gronska under senare decennier. Gronskan prioriteras ofta bort nar stader fortatas eller nar
trafikinfrastrukturen byggs om, trots gronskans betydelse f6r ett gott och miljomassigt hallbart
stadsliv (Trafikverket, 2017). Gronska och vatten ar en essentiell del av stadsmiljon och tillfor
staden en mangd varden och funktioner. Samtidigt bidrar den bebyggda miljon till att 0ka vardet
av blagréna stadselement. Detta samspel ar valdigt vardefullt. Trots detta sa har andelen gronyta
i Sverige minskat pa senare ar i takt med att bebyggelsen okat. Nar det kommer till konkreta val
i planering, design och forvaltning kan det vara svart att havda behovet av blagrona element i
staden (Jansson, Persson & Ostman, 2013). | samband med urbaniseringen vixer staden utat,
vilket hotar stora sammanhdngande gronomradden som ligger i utkanten av staden. Detta bidrar
till att de gréona vardena och dess egenskaper paverkas negativt, vilket hotar den biologiska
mangfalden. For att pa ett hallbart satt kunna utnyttja de varden som urban gronska kan bidra
med kravs en planering for grona natverk (Riksdagen, 2011).

Stommen i ett gront natverk ar grona strdk och lénkar. De grona lankarna fungerar som
forbindelser mellan gronytor och kan binda samman grona omraden, strak och andra lankar i
omradet. De ar ofta smala och anvands for forflyttning mellan olika gréonytor, men kan ha goda
vistelsevarden (Malmo stad, 2003). De gréna elementen tillsammans med en stadsgatustruktur
gynnar tillganglighet och attraktivitet for att forflytta sig med gang och cykel, vilket bidrar till en
upplevelserik transportstracka. Vidare kan detta framja flodet av manniskor och ge invanarna en
kansla av god tillganglighet till gronomraden och samtidigt gynna flora och fauna (Riksdagen,
2011). Okad andel gronska kan bidra till storre ekonomiska vinster, en friskare befolkning, hogre
livskvalitet, en attraktiv stad och férbattrat lokalt klimat (Jansson, Persson & Ostman, 2013).

Blagrona ldsningar

Det finns manga fordelar med blagrona element i stadsmiljon. Om dessa inte integreras i
planering, design och forvaltning kommer det leda till stora problem sasom minskad biologisk
mangfald, minskad livskvalitet hos invanarna, éversvamningar och skador pa fastigheter (Malmo
stad, 2017). Har presenteras darmed |6sningar och atgarder som kan implementeras i staden for
att gynna bland annat ekonomi, hélsa, livskvalitet, attraktivitet och klimat.

Grona tak & vaggar

Gronatakochvaggargynnarmangaorganismer Pa cykelskjul och komplementbyggnader
och kan utforas pa flera olika sétt. Forutom attde  anvénds oftast tunna vaxtbdddar med en
skyddar mot kraftigt regn bidrar det ocksatill att lagvéxande torktdlig vegetation pa grund
ge vegetationen bra férutséttningar att frodas, av dess ldga vikt. Dessa typer av vaxtbaddar
vilket innebar ett mindre behov av bevattning fordréjer en viss del vatten och ar positiva
(Malmé stad, 2020a). De har ocksa visat sig estetiska inslag som finns i olika system och
vara temperatur- och bullerreducerande varianter (Malmo stad, 2020a).

samtidigt som de fungerar som ett skyddande

lager utanpa fasaden som hindrar slitage fran

slagregn och UV-ljus. (Boverket, 2019). Grona

tak ger mojlighet for livinne i stdderna och har

en positiv inverkan pa biodiversitet, samtidigt

bidrar det till en forstarkning av stadens

ekosystemtjanster (Wheeler & Beatley, 2014).
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Markmaterial

Marken i stader och tatorter bestar till stor
del av hardgjorda ytor vilket minimerar
mojligheterna till att ta emot och infiltrera
dagvatten. Detta kan leda till férodande
konsekvenser for bebyggelse, infrastruktur,
samhallsfunktioner men ocksd pa privat
egendom vid dversvamningar. Att gora plats for
vatten i den byggda miljon genom att satsa pa
forebyggande, ekosystembaserade atgarder
ar ofta mer kostnadseffektivt i jamforelse med
tekniska losningar. (Boverket, 2019).

Det finns flera sorters genomslappliga
markbeldggningar som passar till olika
funktioner och andamal, allt fran gangyta till
parkerings-och korytor. Detkan varaexempelvis
grus, armerat gras eller plattor med Gppna
fogar. Dessa markbelaggningar tilldter vatten
att sjunka undan och minskar déarmed risken for
polbildning och 6versvamningar jamfort med
en tat och hardgjord markbelaggning (VASYD,
u.a; Malmo stad, 2020a).

Markmaterial paverkar upplevelsen av en miljo
och tillfor betydligt fler mojligheter an vad som
ofta utnyttjas. Med enkla medel sasom farger,
former, monster och material kan en anléggning
forandras drastiskt (Bergsjo, 2008).

Biofilter

Utifran  olika  forutsattningar,  utrymmen
och kringliggande markanvandning kan
tekniska |osningar bidra till férdrojning,
rening och avledning av vatten. Biofilter
ar ettt  samlingsbegrepp  for  olika
dagvattenanlaggningar som bestar av nagon
typ av infiltrationsyta med vaxter i. Syftet med
dessa ar rening, men tillsammans med ratt
dimensionering och materialval kan de ocksa
fungera som fordrojning. Biofilter kan besta
av skelettjordar, regnbaddar eller olika typer
av dagvattenstrak med infiltrationsmajligheter,
aven kallat infiltrationsstrak (Haninge kommun,
2016).

Skelettbaddar innehaller en platsbyggd
skelettjord som bidrartill atttillgodose trad med
syre och vatten i hardgjord stadsmiljo. Det finns
bland annat under trottoarer, parkeringsplatser
och pa mindre trafikerade ytor. Skelettjorden
fungerar som ett underjordiskt magasin och
bidrar med att fordréja och rena dagvatten
(Malmé stad, 2020a).

Regnbaddar eller vaxtbaddar ar mer flexibla
och formbara &n andra |6sningar vilket betyder
att de kan anpassas och anvéndas pa olika
platser sdasom parkeringar, stadscentrum,
bostadsgator och innergardar. Djup och
material pa regnbaddar kan variera, likasa
som de kan anldggas bade under eller 6ver
markniva beroende pa platsens forutsattningar
(Haninge kommun, 2016).

Genom ett multifunktionellt angreppssatt kan
klimatanpassningsatgarder bidra till att uppna
flera mal staderna har. De kan bidra till att skapa
fler attraktiva grona och bla rekreativa miljGer,
ett battre klimat och sakrare trafikmiljcer
(Malmo stad, 2017).
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Tiltfallig arkitektur

Tillfallig anvandning av platser har blivit en stor trend i den urbana miljon och ger mgjlighet till
fornyelse av platser (Madanipour, 2018). Metoden anvands for att skapa en tillféllig gestaltning
pa platser som ar under ombyggnation eller for att skapa attraktiva och levande miljéer i den
byggda miljon (Stockholm stad, 2011). Da parkeringsplatser saknar en social funktion kan dessa
omvandlas till nya métesplatser genom tillfallig arkitektur (Zimm, 2016). Detta bidrar istallet till att
skapa moten och en attraktiv plats med fokus pa manniskorna (Stanley, Stanley & Hansen, 2018).
Strategin innebar att strukturer kan byggas upp och tas ner pa kort tid, likasa som platser far en ny
anvandning. Detta bidrar till att skapa liv pa platser som tidigare inte haft ndgon social utformning
(Zimm, 2016). Tillfallig arkitektur kan tillampas i vaxande saval som i minskande stéder och kan
uttryckas pa flera olika satt sdésom temporara odlingslotter eller tillfallig gatumoblering (Bishop &
Williams, 2012).

| artikeln From Pop-Up To Permanent av Greco (2012) namns det platser dar det har gjorts forsok
till att minska antalet bilari den trafikerade staden genom tillféllig arkitektur sésom gatumaéblering
och mindre ingrepp pa markmaterial. Dessa platser har férandrats gradvis men framgangsrikt da
de idag &r attraktiva platser som anvédnds under alla rstider. Aven platser som nédvandigtvis
inte har varit i behov av forandring har blivit mer attraktiva platser att vistas pa. Da sma ingrepp
i staden kan 6ppna upp for stérre och permanenta féréndringar i staden menar Greco (2012)
att stadens offentliga utrymmen inte har behov att kretsa kring stora och ekonomiskt kravande
forandringar. Vidare namner hon att tillfalliga I6sningar ofta kan bidra till mer positiva effekter i
jamforelse med permanenta I6sningar.

De temporara karaktarerna forstarker insikten om att stadens ytor ar ett resultat av de kollektiva
overenskommelser om hur staden ska anvandas. Att skapa nya platser ar ett satt att bereda rum
for annorlunda anvéndning, som darmed Sppnar upp for fler berattelser och tolkningar. Dessa
forandringar som visar pa att det ar majligt att forandra platser ar en viktig del av en socialt
hallbar stad. Detta bildar grund for omvandling av stadsrummet och manniskor far mojlighet
att medverka till att staden prioriterar nya grupper och andra anvandningsmajligheter av det
gemensamma stadsrummet. Likasa driver en hallbar utveckling fram nya beteenden och nya rum
som bidrar till det sociala (Zimm, 2016).

For att lyckas skapa en framgangsrik tillfallig arkitektur ar det ocksa viktigt med lokala initiativ och
samverkan med god kompetens och stod fran lokala aktorer, markagare och berérda myndigheter.
Genom samverkan, gestaltning och aktivitet kan befintliga kvaliteter pa platsen lyftas fram och
darmed upplevas av bade lokala grupper och andra nyfikna besdkare (Zimm, 2016). Vidare ses
tillfallig arkitektur aven som en strategi for att tillfora 6kade sociala och kulturella kvaliteter som
uppmuntrar till kreativitet, deltagande och en lokal férvaltning i samhallet (Anderson, Ruggeri,
Steemers & Huppert, 2017).
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Brukarmedverkan & forvaltning

Genom att inkludera medborgare i hela planeringsprocessen styrs resultatet at ratt hall (Ehn,
2008). Nar medborgare slappsinietttidigt skede i planeringen kan viktiga fragestallningar fangas
upp och 6ka kvaliteten da nya kunskaper och erfarenheter kan bidra till ett battre beslutsunderlag
(Boverket, 2021b). Det ar aven viktigt att involvera barn da de ar experter pa sin narmiljé och
besitter kunskap som ar viktig att ta tillvara pa under planeringen (Boverket, 2015). Genom &kat
medborgarinflytande framjas en dkad hansyn till den lokala miljon (Boverket, 2021b).

Det finns manga forvaltningsstrategier som utvecklas for att mana om staden. Forvaltning
av stadslandskap inkluderar befintliga stadsomraden som offentliga parker, lekplatser och
bostadsgronomraden. Det involverar manga olika aktérer och organisationer och dess praxis
ar viktigt for en hallbar utveckling av stader (Jansson & Lindgren, 2012). Att manga aktorer och
organisationer pa olika nivaer involveras forsvarar kommunikationen mellan de involverade
aktorerna och anses vara ett hinder for en tydlig overblick (Riksdagen, 2011).

Forvaltning blir en del av planeringsprocessen. Att ett projekt star klart innebar inte att
planeringsprocessen ar éver. Genom att granska hur manniskor anvéander platsen kan designen
foréndras och anpassas med tiden for att mota behoven (Ehn, 2008). Genom olika typer av lokal
forvaltning dar medborgarna blir delaktiga kan darmed platsen utvecklas till deras fordel.

Engagemang behodvs for att astadomma foréandringar i beteende och detta sker ofta genom
kommunikation av potentiella fordelar, for att uppmuntra samhallen att uppskatta och vardera
stadens gronska. En hallbar design av gronbla rekreationsvarden skulle kunna dra nytta av ett
samrad med identifierade anvandargrupper for att forsta befintliga och potentiella metoder
(Lamond & Everett, 2019). En stad dar invanarna kénner sig trygga och inkluderade ger en bra
grogrund for ett starkt socialt kapital genom vilket medborgare kanner sig delaktiga och ansvariga
for sin hemort (Varldsnaturfonden, 2018). Genom att se dessa platser som gemensamma urbana
resurser ges istallet allmanheten majlighet till att vara delaktiga i forvaltningen av sin lokala miljo
och kan férandra synen pa allmanna utrymmen i staden (Thackara, 2015). En plats som saknar
overvakning och har en bristande forvaltning gor att platsen kan bli utsatt och kan snabbt leda till
trangsel, rivalitet och degradering av platsen. Bristen pa forvaltning kan leda till 6kade kostnader
for sanering och underhall som ocksa leder till negativa effekter fér miljon (Foster, 2013).

Olika forvaltningsmetoder med olika aganderatt skapar varierande effekter men kan ocksa
innebara att barridrer skapas. Det finns strategier dar fastighetsédgare reglerar en resurs men
ocksa strategier som tillampar privat daganderatt pa allménna platser dar de enskilda dgarna
tillsammans reglerar platsen (Foster, 2013). Da detta ar forvaltningsstrategier som kan leda till
konflikter genom maktférdelning i samband med daganderatt blir samverkan extra vasentlig for
att undvika dessa problem.

Manniskor med ett gemensamt intresse for en plats brukar ofta uppna ett battre resultat. Det
finns ett styrelsesatt som innebar att en grupp anvandare 6vervinner problem med kollektiva
atgarder. Denna strategi skots av gruppen som hanterar en gemensam resurs utan bestammelser
fran staten eller andra grupper som har dganderatt pa allmanna platser. Detta ar en metod i
samarbete mellan privata aktorer for att framgangsrikt hantera en gemensam resurs. Trots att
strategin inte styrs av statliga myndigheter kraver metoden stéd fran dessa for att kunna uppna ett
battre resultat. Stodet fran statliga myndigheter kan fa de inblandade aktérerna att anstranga sig
mer genom att erbjuda ekonomiska och sociala utdelningar for deras handlingar (Foster, 2013).
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Platsheskrivning

Har beskrivs omradet som straket ligger i samt mer i detalj hur straket ser ut idag. Detta redovisas med
hjalp av diagram och kartor som tagits fram efter platsbesok och observationer. Denna nuldgesbeskrivning
skapar en forstaelse for platsen som varit viktig fér att kunna komma fram till strategierna.

Platsens forutsattningar

Anledningen till att just Norregatan valts ar dels for dess placering men ocksa pa grund av dess
verksamheter. Gatan ligger centralt i sluten kvartersstad och ndra Malmo Centralstation som ger
goda mojligheter till att resa kollektivt. Platsen har stor potential till att kopplas samman med
resten av staden och dess gronomraden och pa sa satt fungera som en grén lank. | omradet finns
manga verksamma och besdkare vilket ger stor mojlighet till att skapa gemenskap och nya platser
i staden. De olika verksamheterna mojliggor for olika typer av aktiviteter, da vissa delar av straket
idag redan lockar besdkare medan andra star tomma. Pa platsen finns madnga parkeringsplatser
och stor del hardgjorda ytor vilket ur ett hallbarhetsperspektiv ses som negativt och dérmed
borde platsen utvecklas.

om 200m A
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Egen illustration. (2021). Karta éver kanalomradet med cykelvdgar markerade [illustration].

Gamla staden i Malmo ar omradet som ligger innanfér kanalen och bestar av Gamla véaster och
den centrala staden vars stadsstruktur bestar av sluten kvartersstad (Malmo stad, 2014). Straket
som vart projekt behandlar ar placerat langs med Drottningtorget och ner mot Paulibron (se karta
over kanalomradet). Norr om straket ligger Bastion Uppsala som ar ett litet gronomrade intill
kanalen. S6der om straket ligger Sodra promenaden som gar langs med kanalen och pa andra
sidan Paulibron finns Kungsgatan som éar ett gront strak i centrala Malmo. S6der om detta finns
aven Sankt Pauli kyrkogardar som stracker sig hela vagen till Sorgenfri. Dessa forutsattningar ger
darmed mojlighet for straket att kunna knyta ihop befintliga gronomraden och fungera som en
gron lank.

Gamla staden &r inramad av en fem kilometer lang kanal vilket ger stadsrummet liv, Sppenhet
och grénska. Kanalerna och resterna av befastningsverken tillsammans med bastionerna ar idag
ett viktigt inslag i stadsbilden trots att de genom tiderna har forlorat sin ursprungliga funktion
(Malmo stad, 2014). Dessa inslag skapar en god grund for att kunna svara pa var fragestallning.
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Omradets trafikfloden

l omradet finns det flera mojligheter att ta sig runt pa. Kartorna visar pa hur rérelsen skeri omradet

och dess tillgédnglighet med olika fardmedel.

Buss

Egen illustration. (2021). Trafikfloden buss [illustration].

Genom omradet gar en stadsbuss, linje 3.
Denna busslinje kallas Ringlinjen da den
cirkulerar runt Malmo. Bussen korsar straket
och stannar intill Drottningtorget och Caroli
kyrka. Séder om straket och Paulibron stannar
en regionbuss som gar genom Malmé och ut
mot Lund. Detta innebar att straket ar mojligt
att na med buss fran tva hall.

Egen illustration. (2021). Trafikfléden gang [illustration].

Att ga i omradet &r vanligt da det ligger
centralt med mycket bostader, verksamheter
samt en promenadslinga. Den storsta delen av
fotgdngarna syns langs kanalen och runt Caroli
kdpcentrum. Dessa platser tillater inte biltrafik
och har ett annorlunda markmaterial. Detta kan
vara en stor anledning till varfér det ror sig mest
manniskor just har.
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Bil

Egen illustration. (2021). Trafikfléden cykel [illustration].

Det leder ett antal cykelbanor hit fran andra
delar av Malmo (se karta dver kanalomradet).
Aven i omradet cyklas det. Cykling sker bade
pa cykelbanor, gator och gagator, oavsett
markmaterial. Detta innebar att cyklister har
stor tillganglighet i omradet men inte att de
nodvandigtvis ar sakra eller later andra vara
sakra i trafiken.

Egen illustration. (2021). Trafikfléden bil [illustration].

| omradet finns mycket biltrafik. Detta da det ar
moijligt att parkera langs med gatorna och att
har finns mycket bostdder. Det gar att parkera
har bade som boende, yrkesverksam och
besdkare. Tva av gatorna ar enkelriktade, varav
den ena ar en del av straket. Har finns ocksa
vissa gator i omradet som ar avstdngda for
biltrafik vilket paverkar flodet och forsvarar lite
att ta sig runt med bil.

For att vara en del av Malms centrum bestar stor del av rorelsen i omradet av biltrafikanter. For
att kunna ha en siker och hallbar innerstad kravs det att trafikférdelningen férandras. Ar 2016
bestod 25% av mobiliteten i centrum av biltrafik, malet till 2030 ar att det endast ska vara 15%
(Malmé stad, 2016). Darmed krévs det férandringar av utformningen i centrum samt férandringar
i beteende och attityd hos biltrafikanter. Undersékningen av trafikfordelningen bekraftade vara
tankar kring hur rérelserna sker i omradet och vad vi maste tanka pa i var gestaltning. Daribland
framkomligheten med olika fordon och hur vi ska kunna locka anvdndarna av platsen till att vilja
ga och cykla istéllet for att ta bilen. Det storsta hindret dr den stora andelen bilister.
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Omradets verksamheter

Kartorna visar verksamheternas dppettider langs straket, graa byggnader &r tillgangliga for
besdkare och svarta byggnader &r otillgdngliga for besdkare under olika tider pa dygnet, pa
vardagar och pa helger. Kartorna visar ocksa privata och offentliga rum i omradet vilket ger en
béttre bild av nar och var det ror sig folk i omradet och vilka platser som gar att nd som besdkare
l&dngs med straket. Att forstd de offentliga kontra de privata forhallandena eller bristen pa dessa
inom ett omrade &r grunden for att utveckla ett samhélle anpassat till stadens invanare. Detta ger
darmed majlighet till att skapa en béttre stadsupplevelse for anvandarna (King, 2017).

Tisdag 12.00

Glass
Restaurang

Restaurang

Restaurang

Restaudrang

Restaurang
Konstgalleri

Egen illustration. (2021). Verksamheter tisdag 12.00 [illustration].

Pa tisdagar runt lunch har flertalet restauranger
och verksamheter ldngs med straket oppet.
Séder om straket finns nagra restauranger med
uteservering under de varmare manaderna.
Dessa genererar rorelse runt entrén till straket.
| mitten av straket finns ocksad restauranger
Oppna med uteservering. Norr om dessa finns
verksamheter Oppna som erbjuder exempelvis
yoga, massage och tatueringar. Detta gor att
vid denna tid ror det sig besdkare i omradet.
Skolorna pa sodra delen av straket bidrar till
aktivitet fran skolbarn vid straket.
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Tisdag 19.00

-

Moderna Muséet ‘

Egen illustration. (2021). Verksamheter tisdag 19.00 [illustration].

Pa kvéallen har de flesta verksamheter stangt
utom Moderna Muséet, restaurangerna langs
straket och restaurangerna pa Drottningtorget.
Detta innebar att vid denna tid ror sig mest
boende i omradet, jamfért med under dagtid.



Lordag 12.00
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Egen illustration. (2021). Verksamheter I6rdag 12.00 [illustration]

Pa lordagar har restaurangerna Oppet under

dagen. Detta inkluderar &aven Boulebar
mitt pa Drottningtorget som genererar
aktivitet. Verksamheter sasom yoga- och

tatueringsstudior har ocksd oppet och lockar
besokare till omradet under dagtid.

Lordag 19.00
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Egen illustration. (2021). Verksamheter I6rdag 19.00 [illustration]

Under kvallen pé& lordagar &r endast
restauranger Oppna langs med straket och
pa Drottningtorget. Vid denna tid ror det sig
darfor mest besokare till dessa verksamheter
och boende i omradet.

Genom denna undersokning kan vi dra slutsatserna att straket bestar av valdigt blandad karaktar
med allt fran skolbarn i rorelse pa sddra delen till restaurangbesdkare i mitten till naringsidkare
i norr. | 6vrigt finns det inte mycket plats pa straket som ar mojlig att nyttja till annat an transport.
Variationen av funktioner i byggnaderna ger god modjlighet till att skapa en levande och

funktionsblandad stadsmiljo.
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Omradets gronska

Kartan beskriver gronomradena som ér tillgadngliga for alla i omradet. Innanfér kanalen ar dven
traden utsatta for att ge en tydligare bild av hur omradet upplevs nar det kommer till grona
element. Da stor del av gronskan befinner sig pa innergardar som inte kan nas av allménheten,
upplevs omradet av besdkare som kargt. Markmaterialet i omradet ar splittrat och bestar till
storsta del av betongplattor, asfalt och réd klinker. De &ldre delarna bestar av smagatsten och
promenaden langs kanalen bestar av grus (Malmé Stadsbyggnadskontor, 1998).

Detta innebar att I6sningarna bor inkludera gréna element och minska de hardgjorda ytorna sa
att alla i omradet kan fa ta del av gronskan samtidigt som problematiken som hardgjorda ytor
medfoér minskar.

e

Egen illustration. (2021). Omrddets grénska [illustration].
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Nuldgesbeskrivning av det framtida straket

For att kunna beskriva omradet och dess funktioner idag har vi delat upp det i fem olika sektioner;
Paulibron, Skolomradet, Affarsgatan, Drottningtorget och Kanalen.

Paulibron

Egen illustration. (2021). Paulibron [illustration].

Fran Paulibron leds biltrafik ini omradet och likasa cykeltrafik langs med cykelbanorna.Vid kanalen
finns en promenadslinga som gar langs med hela kanalen. P4 denna plats leds en stor del av all
trafik in i omradet. Pa den véastra sidan om bron finns nagra uteserveringar och mojlighet att ta sig
ut pa en plata pa kanalen. Vagen hogst upp i bild (1) &r idag enkelriktad och kommer att bli det
framtida strakets entré.
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Skolomradet

Eget fotografi. (2021). Korsning [fotografi]

Egen illustration. (2021). Skolomradet [illustration]. Eget fotografi. (2021). Parkering Osterportskolan [fotografi].

Langs denna gata ligger Osterportskolan (2) och p& den bilfria gatan tickt i smagatsten (3) ligger
Forskolan Storken (4). Detta innebar att det ror sig mycket barn pa denna del av straket och
deras behov maste beaktas i den framtida utformningen. Trafiken héar &r enkelriktad och ror sig
darfor endast fran norr till séder. Har finns plats fér omkring 20 bilar att parkera. Har finns dven
tva garage langs med gatan. Norr om Osterportskolan finns reserverad plats f6r avldmning och
hamtning (5) av elever. Det finns dven en liten parkering vid skolans sédra sida (6).

Pa vastra sidan om gatan finns bostader och pa forsta plan ligger Synskadades Riksférbund (7).
Det blir dérmed extra viktigt att i utformningen inkludera atgarder sa att denna anvandargrupp
kanner sig saker pa platsen.

Korsningen i norr leder upp till en gata (8) som ar avstangd fran trafik. Denna korsning maste
gestaltas pa sa séatt att den kdnns séker for alla att korsa.
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Affarsgatan

Eget fotografi. (2021). Vy mot gdgata [fotografi].

Egen illustration. (2021). Afférsgatan [illustration]. Eget fotografi. (2021). Uteserveringar [fotografi].

Soédra delen bestar av en gagata (8) med restauranger (9) som har plats for uteservering. Mittemot
ligger Forskolan Méllebacken (10) och pa dvre vaningsplan finns bostédder pa bada sidorna. Att
biltrafiken &r avstdngd har skapar ett avbrott i flodet med biltrafikanter langs med straket. Har
finns ett fatal trad planterade med cykelstall under sig. Resterande ytor ar hardgjorda i form av
smagatsten och mindre plattor.

Korsningen (11) ovanfor gagatan leder i vanster riktning till en véndzon och till héger leder vagen
vidare runt i omradet. Ldngs med végen rakt fram gar det att parkera omkring 35 bilar. Det finns
flera verksamheter langs med denna gata sasom yogastudior, tatueringsstudio, massage och
Sweco. Sweco har pa norra delen av kartan &ven sin varuleverans (12). Mittemot den finns ocksa
ett garage (13) for boende. Séder om garaget finns en grand (14) avsedd for fotgangare.
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Drottningtorget

Egen illustration. (2021). Drottningtorget [illustration]

For att ta sig Sver till Drottningtorget (15) maste vagen korsas. Korsningen (16) ar i dagslaget mer
trafikerad @n 6vriga gator som korsar det framtida straket. Aven busslinje 3 gar har.

Torget ar kantat av stora trad och i norr ligger Boulebar (17) som bidrar till aktivitet pa ena sidan
av torget. Resten av torget ar oftast tomt men har Bondens marknad da och da. Pa héger sida om
torget finns restauranger (18) och for nagot ar sedan stangdes det av pa den sidan for biltrafik. Pa
vanster sida finns andra typer av verksamheter (19) och det ar férbjudet att parkera pa ena sidan
(20) under april-september.
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Kanalen

Egen illustration. (2021). Kanalen [illustration].

Norra Vallgatan (21) fungerar som en barriar mellan Drottningtorget och kanalen da den ar valdigt
trafikerad. P4 baksidan av Boulebar (17) finns idag en boendeparkering (22) med plats for 45 bilar
och en miljostation. Pa véanster sida finns en till parkering (23) med plats for 43 bilar. Léngs med
kanalen finns ett gangstrak som leder till Bastion Uppsala (24). Detta ar ett litet gronomrade med
mojlighet att promenera och att rasta hunden. Pa andra sidan kanalen finns ett cykelstrak (25) som
leder ner mot Centralstationen.

Eget fotografi. (2021). Parkering bakom Boulebar [fotografi]. Eget fotografi. (2021). Bastion Uppsala [fotografi].
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SWOT-analys

Nedan sammanfattas alla observationer och undersékningar i en SWOT-analys. Styrkor och
svagheter har identifierats pa platsen idag ur ett hallbarhetsperspektiv. Malet &r att genom vara
nya utformningslosningar bidra till de identifierade maojligheterna och komma fram till strategier
for att méta hoten.

Nuldge Framtid

Egen illustration. (2021). SWOT-analys [illustration].
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Visualiseringar

Har presenteras visualiseringarna som ar gjorda for att préva olika utformningsmajligheter och hallbara
l6sningar.

Straket och dess entré

Egen visualisering. (2021). Forslag pd entré till straket [visualisering].

Eget fotografi. (2021). Tidigare entré till Norregatan [fotografi
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Entrén kommer att vara placerad i strakets sodra ande. Korsningen som leder in till straket ska
vara i smagatsten och stenarna ligger i bagform enligt “Stadens golv” som &r riktlinjer for Malmos
markmaterial (Malmo Stadsbyggnadskontor, 1998). Alla korsningar pa straket ska vara utformade
pa samma vis. Korsningarnas utformning har inspirerats av Master Johansgatan (se bild) som for
nagot ar sedan anpassades for att framja de gdende i omradet. De &r aningen upphdjda fran
gatan vilket leder till att korsande biltrafik maste sakta ner for att ta sig 6ver. Detta &r en strategi
for att gora det tryggare for gang- och cykeltrafikanter. Markmaterialet pa dvriga straket ska besta
av munksten som tal tunga fordon och &ri en kulér liknande smagatstenen for att ge ett enhetligt
intryck men anda visa pa att gang- och cykeltrafik ar prioriterad. Gatan blir ett lagfartsomrade,
utan majlighet till genomfart for de utan behdérighet, dar de enda personbilarna som far kora
in och ut ar de som ska till garagen. Stérre fordon, sdsom sopbilar kan ta sig genom vid behov.
Skulle det vara svart gar det enligt VASYD att ha en dverenskommelse med fastighetsédgarna att
stalla avfallet pa annan lamplig plats pa gatorna intill straket (VASYD, 2021). Totalt har ungefar 70
platser fér boendeparkering tagits bort.

Eget fotografi. (2021). Inspiration till korsning, Mdster Johansgatan [fotografi]. Eget fotografi. (2021). Inspiration till material, Mdster Johansgatan [fotografi].

Pa varje sida av straket foreslas tva meters utrymme intill byggnaderna som endast &r avsett for
gaende. Detta sa att funktionsvarierade kan ta sig fram tryggare utan férhinder. D& Synskadades
Riksforbund ligger intill straket blir det extra viktigt att just den har gatan utformas efter de
funktionsvarierades behov. Darfor finns det heller inte manga flyttbara mobler som kan riskera att
férsvara framkomligheten.

Alla mellanstora och sma trad ska ‘ Mellanstora trad, 12-18 m
planteras i skelettjord vilket &r till  *

en fordel pa trafikerade gator.

De ska planteras minst 5 meter ‘ Sma trad, 8-12 m

fran byggnaderna och ska inte
planteras pad gras da detta kan
konkurrera om plats for rétterna ® Mycket sma trad, under 8 m

(Malmé stad, 2020b). Trad med
atbar frukt foreslas.

Egen illustration. (2021). Beskrivning av trdd [illustration].
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Skolomradet #1
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Egen illustration. (2021). Férslag Skolomrédet #1 [illustration].

Egen illustration. (2021). Skolomrddet [illustration]
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Eget fotografi. (2021). Inspiration till planteringar, Claesgatan [fotografi].

Utanfér garaget ska det finnas en storre tom
yta sa det blir mojligt for bilar att métas med
varandra eller med cyklister utan att det ar for
trangt. Mittemot garaget, som tidigare varit en
parkering, ska detfinnas plats for cykelparkering
samt ett litet utrymme med sittplatser och sma
planteringar. En gron vagg ska skilja rummet
at fran skolgarden pa andra sidan och ovanfor
sittplatserna ska det finnas belysning som gor
det majligt att sitta har dven nar solen borjar
ga ner. Krukor, som anvands pa flera platser
i Malmo (se bild) ska avgransa rummet fran
mojlig personbilstrafik. Intill straket finns en
gata som idag ar avstangd for obehorig trafik,
har ska finnas mojlighettill fler cykelparkeringar.
Att trafiken pa straket begrénsas gor ocksa att
forskolans barn kan vara sakrare.

36

Pa forsta delen av straket foreslas planteringar
med bankar som ar inspirerade av Claesgatan
i Malmo. Pa detta satt kan bilar ta sig in och
ut fran garagen men ytan blir mer levande
och kan anvandas till andra &ndamal.
Planteringarna ska vara pa markniva for att ge
vaxterna battre forutsdttningar och minimera
torka pa vaxtbadden. Vi noterade aven pa
observationerna att omradet saknade gronska
pa marken. Denna plantering gor véxterna mer
tillgédngliga for vissa typer av djur. Typen av
vaxter som planteras har ska bidra till stadens
biologiska mangfald. Det ar viktigt att vaxterna
inte tacker siktlinjer for varken biltrafikanterna,
fotgangarna eller cyklisterna.

Eget fotografi. (2021). Inspiration till odlingskrukor, Claesgatan [fotografi].



Egen visualisering. (2021). Férslag pd rum med sittmébler [visualisering].
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Eget fotografi. (2021). Tidigare parkering vid Osterposrtskolan [fotografi].
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Skolomradet #2
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Egen illustarion. (2021). Férslag Skolomradet #2 [illustration]

a
3 8 Egen illustration. (2021). Skolomradet [illustration].



Pa denna del av straket finns &nnu ett garage som endast blir tillgangligt fran strakets entré. Detta
innebar att 6vre delen av denna del av straket ar bilfri. Endast fordon med tillstdnd kommer fa
kora har, exempelvis utryckningsfordon och leveranser.

En vaxtbadd ska pryda nedre delen for att kunna hantera dagvatten samt bidra till en mer attraktiv
plats d& manniskor uppskattar gréna inslag i stadsmiljon. Da vaxtbadden ska ligga intill garaget
ar den en bra |6sning for att kunna bidra till vaxtlighet och dagvattenhantering utan att generera
mycket rorelse och aktivitet som kan skapa en osaker plats vid garaget. Skolans fasad ska vara
kladd i vaxter.

l]m““““mm“w'

Eget fotografi (2021). Inspiration till vixtbddd, Nobeltorget [fotografi]. Eget fotografi. (2021). Inspiration till grén vigg, P-huset Anna [fotografi].
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Begransningen av personbilstrafiken gor att
eleverna pa skolan blir sdkrare da deras entré
ligger precis intill straket. Likasd mojliggor det
for plantering av tréd och sittplatser. Langs
med skolan har har tidigare varit lite grés med
risiga buskar. Har ska nu istéllet lamnas plats
for gdende. Aktiviteterna som sker kan kopplas
i till skolan, som exempelvis en bokhylla dar
det gar att lamna och hdamta bocker. Denna ar
mobil och kan dven placeras pa annan plats
i staden. Den skulle dven kunna fungera for
andra andamal, sdsom att |dmna och hédmta
klader. Intill bokhyllan finns sittmobler i hallbart
material med planteringar.

Det ska ocksa finnas plats for utstallningar
som de boende, verksamma eller besdkande
sjalva kan bidra till. Exempelvis kan en skolklass
. stalla ut ndgot projekt de gjort eller sa kan det
annonseras om events som planeras pa straket.
| omradet finns redan Moderna Muséet och
ett konstgalleri s& denna I6sning forstarker
omradets befintliga karaktar.

Eget fotografi. (2021). Inspiration till sittplatser, Triangeln [fotografi].
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Affarsgatan
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Egen illustration. (2021). Férslag Afférsgatan [illustration].

Egen illustration. (2021). Afféirsgatan [illustration].
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Mellan de tva korsningarna ar det redan idag avstangt for biltrafik och de restauranger som ligger
har idag far ta plats pa gatan genom uteserveringar. Har ska inga férandringar ske.

Vidare upp pa straket ska nya trad planteras och det ska ges mojlighet att parkera sin cykel.
Gronskan och den 6kade mojligheten att ta sig runt i omradet med gang och cykel kan bidra till
storre intakter for verksamheterna. P4 denna del av straket ska det inte fa kéras in med bil utan
tillstand. Ovanfor detta ligger flera verksamheter sasom yoga-, pilates- och tatueringsstudior.
Darfor ska ett litet rum byggas av trastommar med gronska pa taket, som kan fungera som ett
vantrum utomhus. Det ska finnas belysning som gor det mysigt att sitta har aven om det bérjar bli
morkt ute. Det ska dven finnas mojlighet att ha utstallning héar eller gora reklam for sin verksamhet.

Denna del av straket ska avslutas med upphdjda odlingslador som ger méjlighet till odling for
de boende och verksamma langs med straket. Detta ska sen vara tillgangligt for alla att ta del av
dels for att uppmuntra till 6kade sociala kvaliteter i omradet men ocksa for att skapa gemenskap
hos invanarna. Pa sa satt fors dven atbara inslag in i stadsrummet och framjar en biologisk
mangfald. Detta blir en malpunkt for de som ar intresserade av att smaka pa vad staden har att
erbjuda, genom att exempelvis flja fruktkartan.se som markerar ut tillgéanglig frukt och grént for
medborgarna.

Egen illustration. (2021). Sektion Affdrsgatan [illustration].
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Drottningtorget

Drottningtorget

Varuleverans

Oom

Egen illustration. (2021). Férslag Drottningtorget [illustration].

Egen illustration. (2021). Drottningtorget [illustration].
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Padennadelavstraketbehoverfordonkunnakommaindahéarfinns bdde garage och varuleverans.
Darfor ska markmaterialet har andras till smagatsten. Detta d&d mindre sten tal storre vikt, samt for
att genom markmaterial visa pa att det ska koras i lag hastighet. Med tanke pa att det kor in stora
fordon har ska inga typer av mébler finnas har som kan orsaka trangsel eller brist pa sakerhet.

Precis som de andra korsningarna ska denna ocksa vara upphojd fran asfalten och i smagatsten
for att signalera att sakta ner farten. Den korsande véagen ar mer trafikerad éan de andra och darfor
ska det dven finnas 6vergangsstallen markerade.

Pa andra sidan gatan ska torget férldngas in
mot byggnaderna, precis som pa andra sidan
torget. Detta gor att vagen inte langre kommer
fungera for att kora igenom, utan ger istéllet
tillatelse for verksamheter att gora ansprak pa
gatan. Verksamheterna som ligger har idag ar
kontor som inte ar 6ppna for besdkare och som
ofta byts ut. Genom att forlanga torget har ges
det mojlighet for andra typer av verksamheter
att lockas till att etablera sig har och skapa énnu
mer aktivitet pa torget.

Pt e e Z7 i

Eget fotografi. (2021). Inspiration till férldngning av torg, Drottningtorget [fotografi].
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Kanalen
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Egen illustration. (2021). Férslag Kanalen [illustration].

Egen illustration. (2021). Kanalen [illustration]

-
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Straket kommer att avslutas vid kanalen. P4 denna sida av Boulebar, som idag ar en
boendeparkering, ska istallet finnas en bil- och cykelpool. Detta for att ge mojlighet till de boende
att ta sig runt pa ett mer hallbart satt genom att dela pa ett visst antal elbilar och cyklar, som i
sin tur minskar andelen bilar i omradet. Bil- och cykelpoolen ska vara tillganglig for de boende
som tillhor omradet vars boendeparkering detta tidigare var. Har ska ocksa finns mojlighet till att
pumpa cykeln, bildacken och ladda bilen. Cyklarna ska sta parkerade under ett gront tak som
bidrar till att fordroja en viss del vatten, bidrar till biodiversitet och samtidigt ses som ett estetiskt
inslag. Miljostationen finns kvar fast pa andra sidan av parkeringen.

Ut mot vagen ska parkeringen kantas av en véaxtbadd som hanterar dagvatten samtidigt som den
bidrar med grona element for forbikérande. Det nya 6vergangsstallet ska ge mojlighet att enkelt
ta sig over till kanalen och fortsatta promenera langs med kanalen eller upp mot Bastionen.

Eget fotografi. (2021). Inspiration till gront tak, innergadrd [fotografi]. Eget fotografi (2021). Inspiration till vixtbddd, Monbijougatan [fotografi].

Egen illustration. (2021). Sektion Kanalen [illustration].

Straket blir som en gron lank som binder samman tva sidor av promenadstraket, samt Bastion
Uppsala och Kungsgatan. Straket kan fungera som en transportstracka som gynnar gang- och
cykeltrafikanter men det har dven ett eget vistelsevarde da utformningslésningar som framjar
mojligheterna som pekats ut i SWOT-analysen har inkorporerats i férslaget.
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Implementering & forvaltning

For att kunna utveckla den befintliga bebyggda miljon till att bli mer hallbar och bidra till storre
varde for stadens invanare krdvs det att implementering av de nya l&sningarna sker pa ett
Overtygande satt. Problematiken som implementeringen maste svara pa ar det som utsetts som
hot i SWOT-analysen, alltsa “bilnormen”, “beteende och attityd” och “brist pa intresse”. Strategier
som ska anvandas for att implementera de hallbara utformningslésningarna ska fa de lokala
medborgarna att 6ppna dgonen fér andra alternativ an bilen, se vilka mervarden och effekter som
kan skapas tack vare detta, samt skapa intresse for att ta hand om den gemensamma miljon. Detta
kan da ske genom metoder som nudging, mobility management och traffic calming. Férslagen till
implementering och férvaltning som tas upp hér utgar fran utformningen av straket som anvéants
som metod fér undersékning och kommunikation. Det finns alltsd en éppenhet i férslagen da

utformningen inte ar ett fardigt forslag.

Forandring av beteende och attityd for att
minska bilanvandandet

Till en borjan ska straket sténgas av for biltrafik
tillfalligt och tillfalliga mébler och vaxtlighet ska
placeras ut. Detta for att testa hur atgarderna
skulle kunna fungera och vilka problem som kan
uppsta vid en permanent avstangning. Pa detta
satt far ocksd de boende i omradet kdnna pa
hur det skulle vara att inte kunna anvanda gatan
for biltrafik. Detta har gjorts i Malmo tidigare,
bland annat pa Soédra Forstadsgatan 2014, da
busslinjerna flyttades. D& passade kommunen
pa attstdnga av gatan for biltrafik och undersdka
dess effekter och vilket intresse det fanns
hos Malmodborna for en permanent I6sning
(Malmo stad, 2015). Likasa har sommargatan
pa Friisgatan i Malmé gett trafikanter en okad
forstaelse for vad avstdngningen av gatan
innebar och biltrafiken har successivt minskat
och ldmnat mer plats for gdende (Malmo stad,
2020c).

Da manniskor ar mer bendagna att andra
sitt beteende i samband med férandringar
(Borlange kommun, 2020) kan det vara
lampligt att inféra mobility management under
avstangningen av gatan. Detta genom att
lata de boende testa pa andra, mer hallbara
mobilitetsmojligheter. Darfor ska de boende
som har sin boendeparkering i omradet fa
mojlighet att testa pa bil- och cykelpool under
tiden gatan ar avstangd. Malet ar att detta ska
fa hushallen som dger bil att istéllet anvéanda sig
av cykel- och bilpool i framtiden och darmed
ge storre plats i stadsrummen for andra typer
av aktiviteter och varden.

Att samtidigt, under denna testperiod, lata
gatan prydas av tillfalliga mobler och vaxtlighet
kan ge ett smakprov pa hur gatan kan komma
att upplevas i ett senare skede. Detta kan ge
storre motivation till att vilja behalla gatan bilfri.
Efter forsdket med Sédra Férstadsgatan visade
det sig att 70% var positiva till forsdket att inte
ha nagon trafik alls pa gatan. Trots detta &r gatan
idag trafikerad (dock utan bussarna som gick
darinnan). Detta da det saknades engagemang
fran fastighetsdgare, verksamheter léngs
gatan och andra aktorer (Malmé stad, 2015).
Samverkan mellan olika aktorer ar darmed en
viktig faktor for att kunna lyckas. Darfor kan har
tas inspiration fran hur samverkan fungerar pa
sommargatorna dar fastighetsédgare, boende
och verksamheter varje ar kommer med initiativ
(Malmo stad, 2018b).

Var lokala losning ar endast en liten del i
utvecklingen. Redan idag finns andra initiativ
som syftar till att dela bilar i Malmd, som
exempelvis Green Mobility och M - Volvo Car
Mobility. Detta visar pa att ett intresse redan
finns i staden for nya typer av bilanvédndning.
Aven Malmé stads malbild och arbete syftar
till minskad anvandning och &gande av bil
genom att exempelvis utvidga cykelbanor och
kollektivtrafik (Malmo stad, 2016). Detta innebar
attde boende iomradetaven fran andra hall blir
paverkade till att resa mer hallbart. Detta forslag
blir darmed inte en |6sning pa problematiken
som bilnormen skapar, utan snarare ett redskap
for att kunna hdnga med i utvecklingen och
mota malen.
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Brukarmedverkan

Att inkludera medborgarna i forédndringen
blir viktigt redan tidigt i processen for att fa sa
manga infallsvinklar som majligt. Under tiden
gatan ar avsténgd for biltrafik och det finns
mojlighet att testa pa vissa av de tillfalliga
moblerna sasom sittplatser och lite vaxtlighet,
ar det ocksd mgjligt att ha en utstallning om
forslaget. Detta ger medborgare mojlighet
att bade kunna forestadlla sig hur en mdjlig
utformning skulle kunna se ut och komma med
synpunkter.

Utstallningen kan vara utformad som kartor
och illustrationer placerade langs med straket
dar medborgare sjalva kan fa fylla i vad de vill
att platsen ska innehalla. Tillhérande kartorna
kan det dven finnas riktlinjer for vilken typ av
funktion eller utformning som ar mojlig da
mojligheterna ju visat sig vara begransade i
befintlig stadsmiljo. Synpunkterna kan bade
ldmnas in som tryckta exemplar, som “Gula
lappen” dar den onskade utformningen och
funktionen postats till kommunhuset (Boverket,
2021c). Det kan aven fungera digitalt, med
mojlighet att skriva och rita i telefonen. Pa detta
satt blir det nuvarande férslaget en grund som
kan andras baserat pa vad brukarna av platsen
onskar, och vad som blir mgjligt.

- Strak stangs av for biltrafik

- Tillfalliga mobler placeras ut
- Utstéllning

- Dialog

- Synpunkter skickas in

- Aterkoppling
- mré’\d’;
- Revidering

-Gr ng

Egen illustration. (2021). Tidslinje [illustration].

- Strre ingrepp
- Medborgare planterar,
dekorerar, malar, bygger

Efter attmedborgarnafattvara med och utforma
platsen och gatan stdngs av permanent for
biltrafik kan de storre ingreppen goras, sdsom
att lagga nytt markmaterial, bygga stommar
och anlédgga vaxtbaddar. Nar det val ar dags att
plantera, mala och dekorera bjuds de boende
ochverksammaldangs med straketin for att delta.
Exempelvis kan skolelever fa mala méblerna i
farger de tycker om, boende kan plantera tréd
och andra vaxter och férskolebarnen kan fa
tillverka och héanga dekorationer i traden och
pade gronavaggarna. Genom att gora pa detta
sattinkluderas barn i stadsplaneringen, vilket ar
viktigt da den fysiska miljon &ar betydelsefull for
deras forstaelse (de Laval, 2015).

Dessa typer av aktiviteter fortsatter dven nér
straket r pa plats. Det blir mgjligt att fortsatta ta
hand om den gemensamma miljon, umgas och
léra sig avvarandra. De boende och verksamma
kan exempelvis sjalva anordna aktiviteter sasom
odlingsdagar, picknickar och utstéllningar. Pa
sa satt kan olika anvandargrupper i omradet
interageramed varandra och skapa gemenskap.
Det blir ett roligt satt att lara kdnna sina grannar,
utanfor sin egna byggnad.

Stra et%gltas
och utvecklas

kontinuerligt

Uppfdljning
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Samverkan

Samverkan blir en viktig del for att kunna
utveckla platsen till sin fulla potential. Pa sa
satt kan platsen lyftas fram och upplevas av
bade lokala grupper och bescékare. Som i
tidigare exempel med Sodra Forstadsgatan
saknades det intresse fran fastighetsdgare,
verksamheter och andra aktorer. Darfor blir
det viktigt att trycka pa vilka férdelar det kan
finnas med att samverka, som alla kan vinna
pa. Dessa typer av samarbeten kan ske mellan
kommun,  fastighetsédgare, verksamheter,
boende och bestkare. | andra projekt som med
sommargatorna har denna typ av samverkan
fungerat och utvecklats under flera ars arbete.
Med detta som grund kan samverkan i aven
detta projekt leda till stora vinster.

Genom samverkan mellan kommunen och
fastighetsédgare skulle flertalet fasader langs
med straket kunna vara kladda i vaxter. Detta
skulle gynna fastighetsédgare da gréna vaggar
har manga fordelar sdsom att de ar temperatur-
och bullerreducerande och skyddar mot slitage
fran slagregn och UV-ljus. Kommunens mal ar
att skapa en attraktiv plats for sina medborgare,
vilket gréna vaggar medfor da de ar positiva
estetiska inslag i stadsmiljon. Detta ar nagot
som fastighetsédgare, boende och besdkare
skulle gynnas av.

Andra satt samverkan skulle kunna ske for att
fa in mer grona inslag pa straket hade kunnat
vara att hjalpas at med odlingar och bista
varandra med resurser. Kommunen hade
kunnat bista med material, vaxter och froer for
att uppmuntra anvandarna av platsen till att
odla. Detta kan sedan alla ta del av. Kommunen
kan ocksa hjalpa till om verksamheterna och
de boende gemensamt kommer dverens om
att ha nagon typ av evenemang. Pa sa satt kan
verksamheterna locka potentiella kunder och
de boende far delta i nya aktiviteter.

Verksamheter skulle ocksa kunna samverka
och nyttjia de nya platserna pa straket.
Restaurangerna kan servera drycker ute till de
som precis kommit fran sitt yogapass. Rummet
utanfor verksamheterna kan nyttjas till véantrum,
servering, annonsering eller annat andamal.
Mixen av olika verksamheter satter en god
grund for intressanta samarbeten som skulle
kunna vara en fordel for alla.

For att minska biltrafiken annu mer skulle de
boende aven kunna starta en gemensam
bilpool med bilar som hushallen redan ager.
Detta kan antingen vara ett komplement till
den bilpool som placerats bakom Boulebar
eller ersatta den beroende pa intresse.

Aktoren som ager cykelpoolen kan ha
samarbete med olika féretag, bade langs med
straket och andra, och pa sa satt ha kampanjer
som gynnar bade cykelpoolen, féretagen och
privatpersoner. Ju mer cykeln véljs over bilen
ju battre rabatter ges. Pa sa satt uppmuntras
anvandning av cykel dver bilen samtidigt som
verksamheter kan fa okad forsaljning och
exponering.

Uppfdljning

Det blir viktigt att det sker en uppfdljning for att
granska hur de nya atgarderna och funktionerna
upplevs. Utformningen kan justeras med tiden
beroende pa uppfdljningen, vilket &r en av
fordelarna med tillfallig arkitektur. P& Friisgatan
i Malmd, som varit en sommargata sedan
2017, har uppfdljning gjorts i form av dialog
med gatans verksamheter. Detta har lett till
nya gestaltningsinslag sasom mer gronska och
sittplatser (Malmo stad, 2020c). Pa samma satt
skulle boende, verksamma och besdkare langs
straket kunna paverka dess utformning.
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Diskussion & Slutsats

Har diskuteras arbetets resultat och metod. Méjliga framtida studier presenteras innan arbetet avslutas
med en slutsats.

Diskussion

Hur kan strategier fér beteendeférandring minska bilanvdndandet och bidra till mervarden
och positiva effekter i en omgestaltning av befintlig kvartersstad i Malmé fér en hallbar
stadsutveckling?

Genom var férandring av straket och dess forvaltningsstrategier skapas mervarden for boende,
verksamma och bestkare som ar kopplade till ekonomiska, ekologiska och sociala aspekter.
Genom att férandra detta strak med mal att minska biltrafiken ska det ocksa bli mer tillgangligt
for manniskan. Det ska ocksa bidra till minskade luftféroreningar lokalt och minskade bullernivaer
som i sin tur ska leda till en positiv paverkan pa miljon. Den minskade biltrafiken kan ocksa leda
till okad sakerhet bland cyklister och gdende som kommer att ha hogre prioritet i stadsrummet.
Parkeringsytorna som idag finns pa straket har gett mojlighet till att skapa olika moten och en
attraktiv plats med fokus pa invanarna. Detta kan leda till 6kad rorelse i omradet som i sin tur ger
en kansla av trygghet.

De grona elementen tillsammans med stadsgatustrukturen ska gynna platsens tillgénglighet och
attraktivitet for att forflytta sig med gang och cykel. Pa straket ska det planteras nya trad, vaxtbaddar
och sattas ut odlingslador som kommer att forvaltas av de boende. Detta skapar gemenskap
hos anvéndarna av platsen och gor att de kdnner ett kollektivt ansvar for sin miljé. Likasa kan
mojligheten till att dela fordon, bocker och klader leda till resurseffektivitet och gemenskap.
Den okade grénskan kan ocksa bidra till stérre ekonomiska vinster, friskare befolkning, hogre
livskvalitet och darmed en attraktiv stad. Straket ska ocksa forses med fler sittplatser, vilket ar en
av de viktigaste forutsattningarna for att ménniskor ska stanna pa en plats. Detta bidrar i sin tur
till att fler aktiviteter kan ske pa platsen. Detta kommer att framja flodet av ménniskor och ge en
okad kansla av tillgénglighet till gronytor vilket ar viktigt for valmaendet och ett steg i riktningen
mot en mer hallbar stadsutveckling.

Genom dessa |6sningar har vi pa manga satt uppnatt det vi ville astadkomma efter att ha gjort
SWOT-analysen.Hoten som identifierats harviforsokt att mota genom nyatyperavimplementering
och forvaltning som ska styra anvandarna av platsen i en viss riktning. Mgjligheterna som
identifierats har fatt ta plats i forslaget och leder till mervarden och positiva effekter.

Nuldge Framtid
STYRKOR MOJLIGHETER
- Kanalen och dess stigar - Blagréna rekreationsvarden
- Bastionen - Rérelse & aktivitet
- Verksamheter - Hélsa & védlméende
- Drottningtorgets stora trad - Bullerddmpande
- Centralt lage - Tillgénglighet
- Kollektivtrafik - Hallbar mobilitet
- Kungsgatan - Minskad biltrafik - minskade utslépp lokalt
- Skolor - Biologisk méangfald
- Cykelnat - Ekosystemtjanster
- Boende - Delaktighet
- Moderna Museet - Sakerhet & trygghet

- Battre dagvattenhantering (klimatanpassning)
- Konst

SVAGHETER HOT
- Biltrafik och parkering - Bilnorm
- Hardgjorda ytor - Beteende och attityd

- Brist pa grénska - Brist pa intresse
- Brist pa sakerhet

- Brist pa aktivitet - déyta
- Buller

Egen illustration. (2021). SWOT-analys [illustration]
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I Merviarden Effekter

- Minskad trafik

- Plats for manniskan
- Motesplatser

- Sakerhet

|

|

|

- Trygghet I
| Gemenskap | Vv

|

|

|

|

- Minskad bilnorm

I

> I . Forandring av attityder och beteenden
I
| - Kollektivt ansvar och engagemang

|- Rekreationsvarden
| - Gron lank

- Attraktivitet
| - Gronska | Hallbar stadsutveckling |
|- Delningstjanster | l

Dessa mervarden kan fa positiva effekter som i sin tur kan bidra till en hallbar stadsutveckling.
Dessa effekter ar:

Forandring av attityder och beteenden som skapats genom nya mobilitetsmojligheter,
delningstjanster och samverkan. Detta har i sin tur paverkan pa bilnormen och majligtvis andra
hallbarhetsfragor.

Okat kollektivt ansvar och engagemang som skapats genom samverkan, delningstjanster och
olika forvaltningsstrategier.

Dessa mervarden och effekter gynnar arbetet i riktningen mot en hallbar stadsutveckling,
och de globala och nationella malen. Nar det kommer till de Globala malen bidrar forslaget
till att tillgangliggora transportmedel for alla genom att géra det enklare att ta sig runt med
gang- och cykel och férbattra trafiksakerheten. Forslaget bidrar ocksa pa sa satt till att minska
stadens negativa miljopaverkan. Strdket och dess forvaltning bidrar till inkluderande och hallbar
urbanisering genom deltagandebaserad planering och sdkra och tillgangliga offentliga miljcer.

Detta forslag foljer ocksa riktningen for de nationella hallbarhetsmalen genom att utveckla grona
lankar och erbjuda rekreativa och halsosamma miljéer. Aven genom att prioritera gang- och
cykeltrafik pa bekostnad av personbilstrafiken. Samverkan och engagemang fran kommun och
invanare kan bidra till samhallsomstéliningen som kravs for en hallbar stadsutveckling.

Det ar bra att forslaget berér sa manga hallbarhetsmal da detta ar ett satt att uppskatta om det
gar i ratt riktning. Det ar dock svart att vara saker pa att dessa effekter skulle uppnas nar det inte
testats i praktiken. Likasa ar det ett litet projekt som kan ha positiva effekter lokalt men att pasta
att det ger globala effekter ar att ta i. Samtidigt ar det manga sma férandringar som i det langa
loppet bidrar till stora framgangar.
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| utformningen av ett strak i en central del av Malmo har vi stott pa svarigheter som uppstar i en
forandring av befintlig kvartersstad. De hallbara [6sningarna som tagits fram pa straket har blivit
resultatet av en process med flertalet utmaningar pa vagen.

En viktig komponent for att kunna jobba mot en hallbar stadsutveckling ar att reglera bilnormen. Vi
gickin med installningen att utesluta bilen helt fran vart tankta strak och pa sa satt vara progressiva.
Efter flertalet observationer pa plats insag vi att detta hade varit en for stor forandring som hade
varit for svar att anpassa sig till och hade istéllet kunnat leda till den motsatta effekten som vi
onskat. Da vi inte vill att manniskor ska kdnna sig patvingade anvénds nudging som en strategi
for att knuffa de till att géra val som anses ratt genom enkla medel. Vi har dérmed behovt tampas
med att hitta balansen mellan att ta hansyn till behovet som finns och var vilja att utesluta bilen.
Vi andrade installning och tog istallet fram strategier som i framtiden kan leda till att detta behov
inte finns kvar.

Ett annat problem som kan uppsta ar att olika aktorer inte vill engagera sig. Det ar viktigt att belysa
vikten av samverkan da avsaknaden av en bra samverkan gor att platsens befintliga kvaliteter inte
lyfts fram och starks. Ett lyckat samarbete med berérda aktorer, boende och verksamma i omradet
kravs for att en plats ska kunna utnyttjas och férandras till sin fulla potential. Om férdelarna med
samverkan och vad det kan leda till inte lyfts fram kan det vara svart for de berdrda att kédnna
intresse. Samverkan kan vara ett satt att motverka den problematik som uppstar i forandringen av
stadsrummet och bidra till mervarden for anvandarna.

Strategierna som tagits fram blir ett satt att minimera dessa problem. En gradvis forandring
tillsammans med nudging kan vara den rétta vagen att ga for att undvika en f6r stor forandring som
hade varit svar att anpassa sig till. Strategin innebar ocksa att vi minskar risken for att foréandringen
skulle medfora motsatta effekter an vad vi hade 6nskat, exempelvis genom att de berérda kédnner
sig patvingade att leva pa ett visst satt. Detta i kombination med den tillfélliga arkitekturen ger
mojlighettill att foréndra platsen pa ett satt som gor att anvandarna kanner sig delaktiga samtidigt
som de blir styrda till att forandras i en hallbar riktning.

Tillfallig arkitektur kan ses som en del av nudging. Detta eftersom att platser 6ppnas upp for
fler berattelser och andra tolkningar, likasa som nya platser kan 6ppna upp for annorlunda
anvandningsomraden. Detta kan vara att platser dar privatbilismen tidigare har dominerat istallet
blir platser dar gronskan kan fa ta 6ver och manniskor ges maojlighet att ta platseriansprak. Sadana
forandringar visar pa att det ar mojligt att forandra platser vilket ocksa visar pa att det ar moijligt
att foréndra beteenden genom kollektiva dverenskommelser om hur platsen ska anvéndas. Utan
samverkan och samtal med stadens olika grupper ar det svart att veta om det finns en upplevd
orattvisa bland stadens olika grupper. Dessa tillfalliga motesplatser kan darfor ge mojlighet till att
Oppna upp for samtal och skapa tilliti samhallet genom att de gemensamma resurserna anvands
rattvist. Tillfalliga |6sningar lamnar dven en 6ppenhet dar manniskor kan medverka till att staden
prioriterar nya grupper och nya anvandningsmajligheter av det gemensamma rummet. En hallbar
gestaltning bidrar till en hallbar utveckling vilket ar nagot som driver fram nya beteenden och nya
rum, som darmed bildar gemenskap mellan olika grupper.
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Metoddiskussion

Processen med detta examensarbete bdrjade egentligen med ett annat syfte. Vi hade fokus pa
kanalen i Malmo och ville skapa en ny motesplats i dess anslutning. | samband med det, borjade
vi analysera platserna vid kanalen, som vi nu har som start och avslut pa straket, for att kunna
se vad for typ av motesplatser vi hade kunnat utveckla har. Nar vi promenerade mellan de tva
utvalda platserna gick vi langs med Norregatan och insédg da att det hade varit mer intressant att
skapa ett strak har da férutsattningarna for det verkade goda.

De forsta idéerna vi hade om straket var att fokusera pa blagréona 16sningar och klimatanpassning
da stora delar av omradet bestar av hardgjorda ytor. Detta forandrades efter att vi last mycket
litteratur om det som synliggjorde problematiken som skulle uppsta. Vi insag ocksa efter
observationer att vi hellre ville ha fokus pa manniskan och aktivitet i stadsrummet. Denna process
har lett oss fram till val av strategier for hallbar mobilitet och férvaltning, samt utformning av
tillfallig arkitektur. Vi har utgatt fran platsen och den har fatt leda oss i den riktning arbetet tagit.
Da vi fortfarande vill ha en dppenhet kring projektet ses utformningen som en undersékning och
inte som ett fardigt forslag.

Hur tillvagagangssattet sett ut under arbetets gang har paverkan pa slutresultatet. Var
utgangspunkt i hallbar stadsutveckling och bakgrund inom byggd miljé och kommunikation har
haft stor inverkan pa resultatet och metoden. Detta har lett till att fokus har legat pa strategier for
minskad plats for bilar, mer gronska och medborgarmedverkan.

Arbetets omfattning och tidsram har paverkat metodval. Likasd den radande pandemin.
Att vi behovt anpassa metoderna sa att det varit mojligt att jobba pa distans och digitalt har
paverkat arbetet pa sa satt att vi inte kunnat ha dialoger eller workshops med brukare av platsen.
Medborgardialog hade varit ett bra tillagg i processen dar nskemal fran boende, verksamma och
besdkare hade kunnat bidra till utformningen. Detta hade sakert kunnat styra projektet i en annan
riktning da dessa grupper ar experter pa sin omgivning. Likasd hade det varit intressant att lata
eleverna och barnen pa skolorna, férskolorna och de som bor déar vara med da barnperspektivet
ar vasentligt. Istéllet har vi fatt utga fran detta ur ett teoretiskt perspektiv och fatt underséka dessa
gruppers majliga involvering i en forvaltningsprocess.

Litteraturen som anvantsistudien anser vivara relevant och varierad. Det uppstod svarigheter med
val av litteratur och vilken information som var relevant. Vi har genom arbetets gang last mycket
mer litteratur men urvalet som vi gjort kanns rimligt inom ramen for studien. Val av litteratur, teori
och vara personliga tolkningar kan ha haft paverkan pa resultatet. Eftersom vi stétte pa svarigheter
langs vagen i utformningen férandrades studien hela tiden och likasa vilken litteratur som ansags
relevant. Avgrédnsningen av vilka begrepp vi velat utga fran har ocksa paverkat resultatet da dessa
till stor del anvants for att analysera resultatet.

Genom att studera referensprojekt har vi ocksa fatt klarhet i hur kommunen dels anvéander sig
av tillfallig arkitektur men ocksa vilka typer av atgarder som tas fér minskad personbilstrafik.
Anledningen till att de flesta projekten ar fran Malmo ar for att det finns manga olika regler och
riktlinjer att félja och genom att titta pa tidigare projekt blev det lattare for oss att halla oss inom
ramarna for vad som ar rimligt. Det hade varit intressant att titta pa fler internationella projekt.
Hade vi tidigare kommit fram till vilka typer av |6sningar och strategier vi skulle ha hade fler
referensprojekt sokts upp.

Att vi anvant oss av illustrationer och visualiseringar for att testa strategierna vi kommit fram till
har for oss hjalpt att se om de ar rimliga. Pa sa sétt upptackte vi exempelvis hur pass mycket plats
bilarna faktiskt tar, trots att férslaget minskat dess plats rejalt. Hade vi bara utgatt fran teori hade
forslaget kanske inte resulterat i tillfallig arkitektur da begransningarna i utformandet inte hade
kunnat ses lika tydligt.
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Framtiden

Genom den har studien har vi kunnat underséka vilka mervérden och effekter hallbara
utformningslésningar och lokala férvaltningsstrategier kan fa i omgestaltning av befintlig
kvartersstad. Med detta hoppas vi att anvandning av tillfélliga 16sningar kan fungera som en
strategi for att styra samhéllet mot en hallbar stadsutveckling. Detta skulle kunnas studeras mer
genom att:

Undersdka samverkan mellan fastighetsdgare, verksamheter och andra aktorer pa den valda
platsen. Detta genom att involvera de berérda genom medborgardialog. Pa sa satt ar det ocksa
mojligt att testa andra aktiviteter och férandringar for att méta behoven hos de berdrda.

Titta mer pa beteendeférandringar och dess koppling till de olika I6sningarna. Hur hade
|6sningarna fungerat i praktiken?

Ha en annan utgangspunkt. Hur hade nagon med en annan bakgrund utvecklat detta strak och
vad hade det fatt for resultat?

Titta pa andra delar av staden. Kan liknande |6sningar appliceras pa andra stallen? Far det samma
effekter?

Slutsats

Genom att ha utformat ett strak har vi fatt kunskap och forstédelse for utmaningen med att
hallbarhetsanpassa befintliga stadsmiljoer med manniskan i centrum. Férslaget som tagits fram
kan genom sin utformning och forvaltningsstrategier skapa mervarden och positiva effekter i
riktningen mot en hallbar stadsutveckling. Hur detta skulle mottagas av stadens invanare &r svart
att forutse da studien hade behdvts testas i praktiken med medborgardialog. Detta gor det svart
att dra en generell slutsats.

Utformningen bestar till stor del av tillfalliga |6sningar som kan utvecklas, anpassas och forfinas
efter anvandarnas 6nskemal. Resultatet av just den tillfélliga arkitekturen gérinte omradet hallbart
utan ar ett medel for att kunna styra anvéandarna i en hallbar riktning och senare kunna gora
storre forandringar. Genom férvaltning och deltagande kan beteenden och attityder férandras
och leda till minskad bilanvandning som ar ett krav for att befintliga stadsmiljoer ska kunna bli
permanent hallbara. Projektet, dess utformning och forvaltningsstrategier, blir en strategi for att
minska bilanvdndandet, vilket i sin tur kan leda till en hallbar stadsutveckling.
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Publicering och arkivering
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elektroniskt. Som student dger du upphovsritten till ditt arbete och behdver
godkdnna publiceringen. Om du kryssar 1 JA, s& kommer fulltexten (pdf-filen)
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avtal-for-publicering/.
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