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Sammanfattning

Syftet med denna studie ar att utreda orsaker till att jarnvagsprojekt kan antas medfora
betydande miljopaverkan (BMP) och att utreda om lansstyrelsens beslutsmotivering skiljer
sig fran Banverkets antagande i forstudien samt undersoka regionala skillnader i
lansstyrelsernas beslutsfattande mellan Banverkets olika regioner. Totalt har 24
jarnvagsprojekt planerade under tidsperioden 2001 — januari 2010 studerats. Dessa befinner
sig under tiden for denna studie i olika utrednings- och projekteringskeden och representerar
atta olika typer av atgarder/verksamheter samt alla Banverkets regioner. Studien inkluderar
inte jarnvagsprojekt som per definition antas medféra BMP enlig 6 kap 4 § och 17 kap 1 §
Miljébalken (MB) och férordningen om miljokonsekvensbeskrivningar (MKB) 1998:905.
Lagen ombyggande av jarnvag (LBJ) kraver att den som planerar att bygga en jarnvag skall
genomfora en forstudie och samrada med berorda lansstyrelser, kommuner, ideella féreningar
och allmanheten. Efter samradet skall lansstyrelsen fatta ett formellt beslut om projektet kan
antas medféra BMP. Lite ar publicerat om orsakerna till varfor atgarder och verksamheter
som jarnvagsprojekt kan antas medfora BMP.

Studiens slutsats ar att jarnvagsprojekt genomfdrda under tidsperioden 2001- jan 2010, som
ar lokaliserade inom bostadsbebyggelse och utgér nylaggning av spar dvs. fran enkelspar till
dubbelspar samt innebar stérre ingrepp pa befintliga stations- och bangardsomraden, som
ingar i riksintresse for kulturmiljovard, och dessutom paverkar en redan begransad naturmiljo
i stadsmiljo kan komma att fa ett beslut om BMP. Projekt som ar lokaliserade inom
landsbygd och inte ar i nagon direkt kontakt med bostadsbebyggelse och endast utgérs av
mindre projekt som inte innefattar ndgra av de ovan beskrivna atgarderna kan komma att inte
antas medfora BMP. Det gar inte att dra nagra slutsatser om vilka parametrar som vager
tyngst samt om betydelsen av BMP for ett jarnvagsprojekt har nagon direkt betydelse utifran
det studerade materialet. Andra slutsatser &r att beslutsmotiveringarna till beslutet om BMP
for de studerade projekten indikerar pa ett homogent beslutsfattande bland lansstyrelserna, att
de regionala skillnaderna ar sma samt att forandringarna av MB och forordningen 1998:905
inte direkt bidragit till nagon skillnad. Forbattringar for Banverkets planerings- och MK B-
processen som foreslas i studien innefattar att man genom okad studie av tidigare projekt
lattare kan forutsdga om ett projekt kan antas medfor BMP eller inte.



Abstract
Decisions regarding significant effects on the environment for railway projects

This thesis examines the reasons to why railway projects conducted by Banverket (Swedish
National Rail Administration) could be expected to cause significant effects on the
environment, on which grounds the County Administrative Board and Swedish National Rail
Administration base their decisions/assumptions and highlight regional differences between
the different Swedish national rail administrations regions. Total 24 railway projects,
conducted or being conducted, during the time period 2001 - January 2010 have been
analyzed and studied. These projects represent eight different measures/activities which are
dispersed throughout all five of the Swedish National Rail Administration’s different regions.
Swedish legislations demands that the planner ofa new railway project shall first conduct a
pre-study and then conduct a public consultation which provides the participants an
opportunity to provide input. The County Administrative Board shall then decide if the
project could cause significant effects on the environment. The amount of published material
is scarce regarding why railway projects cause significant effects on the environment.

The study concludes that those railway projects conducted during 2001- Jan 2010 and which
are localized within or near residential areas constitute laying down a new track i.e. from
single track to double track and imply major encroachments on existing station- and railway
yards, culture- and nature environments will get the decision to cause significant effects on
the environment. Projects that are not localized within or near residential areas, and only
imply minor measures/activities which do not include effects on the above described
environments will not cause significant effects on the environment. Other conclusions
obtained from the study are that the motivations for the decision making among the different
County Administrative Boards are homogeneous. Suggested improvements for the Swedish
National Rail Administration regarding their planning and EIA-process is that an increased
studying of earlier preformed projects could help to predict the County Administrative
Boards decision if a project could cause significant effects on the environment or not.



Forord

Detta examensarbete omfattar 30 hogskolepoédng pa D-niva och avslutar min utbildning pa
Naturvetarprogrammet vid Uppsala Universitet. Mitt huvuddmne &r biologi med inriktning
mot ekotoxikologi och miljératt med tyngdpunkt pa miljovetenskap. Mitt val av
utbildningsinriktning avgjordes av att jag ville lara mig hur kunskaper i biologi kan tillampas
praktiskt, for att bidra till skapandet av langsiktigt hallbara samhéllen. Ett kraftfullt redskap
for tillampning av biologi i samhéllsplanering &r miljoratt och genom detta examensarbete
ville jag 6ka min forstaelse for dess verknings och tillampningsomrade. Sveriges jarnvagsnat
utgor transportvagar och ar en stor del av landets infrastruktur. Nar samhallen vaxer och
behovet av jarnvagar 6kar riskerar naturmiljon att hamna i klam. Detta innebér att sjalva
planerings- och MK B-processen &r av storsta vikt for att se till att minimera de negativa
konsekvenserna ett projekt kan medfora.

Genom detta examensarbete ville jag ta reda pa varfor jarnvagsprojekt kan antas medfora
BMP eller inte, samt undersoka regionala skillnader och om lansstyrelsens beslutsmotivering
skiljer sig fran Banverkets antaganden. Jag hoppas att detta examensarbete ska bidra till
Banverkets arbete med forbattring av planeringsprocessen.

Jag skulle vilja ta tillfallet i akt att tacka alla de personer som hjalpt med tips, idéer och att
hitta 1amplig litteratur till arbetet. Tack till Asa Heiter och Inger Mellberg for sin
handledning, UIf Sandstrém samt Tabita Grondal for genomlasning och kloka kommentarer.
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1 Inledning

Jarnvagar korsar landet i alla riktningar och i takt med att transportbehovet 6kar sa byggs
jarnvagen ut vilket bl.a. paverkar var naturmiljé. I urbana miljoer ar detta valdigt patagligt,
dar utbyggnaden av jarnvagar och infrastruktur kan ske pa bekostnad av de fa gronomraden
som finns. Det &r darmed av yttersta vikt att jarnvagsprojekt planeras och utfors med storsta
mojliga hansyn till naturmiljon. Detta for att uppna en hallbar samhéallsutveckling.

Ett jarnvagsprojekt &r en komplicerad process som inkluderar ett stort antal aktorer, stracker
sig 6ver en lang tidsperiod och kan innebara en rad olika atgarder. Inget projekt ar det andra
likt och detta aterspeglas i bade planerings- och miljokonsekvensbeskrivnings (MK B)-
processen samt beslutsfattandet. | ett jarnvagsprojekts tidiga skeenden skall den eller de
berorda lansstyrelserna fatta ett formellt beslut om det aktuella projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan (BMP). Som grund till detta beslut skall det ligga en utford
forstudie dar forutsattningarna for den fortsatta planeringen klarlaggas enligt lagen om
byggande av jarnvag (LBJ) (1995:1649). Vidare baseras lansstyrelsens beslut pa de kriterier
presenterade ibilaga 2 i forordningen om MKB 1998:905. Dessa kriterier syftar till att
klargora och faststélla projektets egenskaper, lokalisering och mojliga effekter. Varje projekt
skall darmed granskas individuellt efter vad just den planerade atgarden innebar. Detta gor
att det blir svart att generalisera och forutsaga lansstyrens beslut samt forutséga riktningen av
den fortsatta planerings- och MKB-processen. For att forsta och kunna dra nagra slutsatser till
varfor projekt kan antas medfora BMP maste man studera de enskilda projekten separat samt
lansstyrelsens beslutsmotivering.

Banverket ar intresserad av vad de sjalva har for antagande om BMP isina forstudier samt
vad lansstyrelsen sedan grundar sitt beslut om BMP pa i fallen da ett jarnvagsprojekt inte per
definition, enligt miljobalken (MB), ger BMP. Exempel pa sadana jarnvagsprojekt ar t.ex.
ombyggnad av resecentrum, motesspar, dubbelspar, sparvaxelbyte samt breddning av
bangard. Banverket ar dven intresserad av om det finns nagra regionala skillnader mellan
olika lansstyrelsers beslut om BMP.

Denna studie kommer att fungera som ett underlag sa att Banverket lattare skall kunna forutse
om ett jarnvagsprojekt kan antas medfdra BMP eller inte och pa sa vis forbereda den fortsatta
planerings- och MK B-processen for projektet.
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2 Syfte och problemstéallining

Syfte

De huvudsakliga syftena med studien &r att redogdra/undersoka orsaker till varfor
jarnvagsprojekt kan antas medfora BMP (egenskaper, lokalisering och effekter av
verksamheten), se om lansstyrelsens beslutsmotivering skiljer sig fran Banverkets antagande i
forstudien samt undersoka regionala skillnader i lansstyrelsens beslutsmotivering. Vidare &r
forhoppningen att detta examensarbete kan ge ett underlag vilket Banverket kan anvanda for
att lattare kunna forutse och forbattra den fortsatta MKB-processen.

Fragestallning

e Varfor far ett projekt betydande miljopaverkan?

e Vad grundas beslutet om betydande miljopaverkan pa?

e Finns nagon skillnad mellan Banverkets antagande och lansstyrelsens beslut om
BMP?

¢ Finns det nagra regionala och geografiska skillnader mellan lansstyrelsernas
beslutsmotivering?

3 Metod och avgransning

Detta examensarbete ar en fallstudie och kommer att utga ifran 24 olika jarnvagsprojekt fran
Banverkets olika regioner. Jarnvagsprojekten kommer att studeras utifran de forbestaimda
avgransningskriterier som presenteras nedan. For att besvara fragestallningarna och uppna
syftet kommer orsaker till beslutet om BMP samt regionala skillnader mellan lansstyrelsernas
beslut att redogdras och identifieras. Rapporten utgdr en mindre delav ett sammanhang,
namligen Banverkets arbete med att effektivisera planeringsprocessen, med fokus pa MKB-
processen. Framtagandet av befintliga och utforda forundersokningar samt BMP-beslut
kommer att ligga till grund for arbetet.

Arbetet baseras pa litteraturstudier av forstudier, slutrapporter, MK B och beslut om BMP fran
Banverkets och lansstyrelsernas planerings- och MKB-process (5,18). Genom detta har
nodvandig bakgrundsinformation tagits fram sa att analyser och jamforelser kan utvérderas.

Vidare sa presenteras de miljorattsliga forutsattningar som géller for den tidiga MK B-
processen och bedémningen om BMP under rubrikerna teori, definitioner, bakgrund och
problemstallning. Litteratur i forskningsmetodik, fallstudier och MKB har studerats och
beskrivs nedan.

3.1 Teori

Vasentliga teorier for examensarbetet ar teorier om fallstudier, MKB och miljoratt samt
tillvagagangssatt for beslutsfattande och miljorattsliga forutsattningar som ligger till grund
for besluten.
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3.2 Forskningsmetodik och fallstudier

Fallstudier syftar till att ge djupgaende kunskaper om det man undersoker. Fallstudien gor det
mojligt att fokusera pa en speciell hiandelse eller foreteelse och forsoka fa fram de faktorer
som inverkar pa foreteelsen ifraga (9). Det &r en helhetsinriktad analys och beskrivning av
variablerna som paverkar en foreteelse undersoks. Variablerna belyser sjalva forloppet,
organisationen och miljon som inverkar pa foreteelsen. Detta innebar att fallstudien som
galler en speciell situation samtidigt belyser ett allmant problem. Metoden for fallstudier
varierar beroende pa hur problemet ser ut, men gar ut pa att data och information samlas in
och interageras for att resultera i sjalva forskningsresultatet (10). | denna studie anvands en
granskningsmall som syftar till att avgrdnsa och géra beddémningen av det studerade
materialet konsekvens. Granskningsmallen presenteras i bilaga 5. Det studerade materialet ar
somtidigare namnt forstudier, slutrapporter, MKB och beslut om BMP.

Miljokonsekvensbeskrivning

MKB ar en metod for att bedoma och forutsaga miljopaverkan av verksamheter, atgarder,
planer och program samt politiska beslut. Processen syftar till att interagera miljohansyn, ge
allmanheten en majlighet att paverka samt fungera somett underlag for tillstandsprovning
(3). Denna fokuserar pa de tidiga skedena i planerings- och MK B-processen som ink luderar
framtagandet av forstudien och om lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora
BMP.

Planering av jarnvag regleras i LBJ (1995:1649). Planeringsprocessen syftar till att ge
byggandet av jarnvagar en god anknytning till 5vrig samhéllsp lanering och miljélagstiftning.
Planeringsprocessen bestar av idéstudie, forstudie, jarnvagsutredning, tillatlighetsprévning,
jarnvagsplan och bygghandling. Som tidigare namnts kommer endast forstudien att studeras i
denna studie. Nedan foljer en kort beskrivning av den studerade processen:

e Forstudie: Densomavser att bygga jarnvag ska ta framen forstudie. Dar studeras de
tankbara l6sningarna for att se vilka som ar genomforbara med rimliga konsekvenser
for funktion, miljopaverkan, teknik och ekonomi. Detta skede regleras av lagen om
byggande av jarnvag (1995:1649) 2 kap 1 8.

o Efter samrad skall lansstyrelsen besluta om projektet kan antas medfora BMP eller
inte. Beslutet bor paverka MKB-processens inriktning och omfattning.

e Banverket fattar sedan ett beslut om den fortsatta planeringsprocessen.

3.3 Avgransningskriterier

Projekten som studerats i denna studie utgors av atgarder vilka innebar att lansstyrelsen skall
fattar individuella beslut om BMP. Det blir darmed aldrig aktuellt med tillatlighetsprévning
fran regeringen enligt kap 6 i MB.

Fokus ligger pa orsakerna till att jarnvagsprojektet fick BMP, Banverkets eventuella
antagande i forstudien och lansstyrelsens beslutsmotivering angaende BMP samt eventuell
regional skillnad. Det ar endast jarnvagsprojekt vilka utgors av verksamheter och atgarder
som studeras i detta arbete. Urvalet av studerade dokument avgransas till kriterierna
presenterade nedan:
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e Studien inkluderar inte jarnvagsprojekt som per definition kan antas medféra BMP
enlig 6 kap 4 8 och 17 kap 1 § MB och dess forordning (1998:905).

e Studien har nationellt fokus.

o Galler utredningar genomférda under tidsperioden 2001 — januari 2010.
o Representerar Banverkets alla regioner.

e Projekten skall innehalla en genomford forstudie.

o Har erhdllit ett beslut om BMP fran respektive lansstyrelse.

Studien genomfordes pa hosten 2009 och varen 2010 under sammanlagt 20 veckor pa
Banverket (Goteborg) och SLU (Uppsala).

3.4 Definitioner

Centrala begrepp som kommer att anvandas ar Betydande miljopaverkan (BMP),
Miljokonsekvensbeskrivning (MK B), Verksamhetsutdvare (VU), Miljobalken (MB),
Utredningsalternativ (UA).

Nedan foljer en kort beskrivning av respektive centrala begrepp:

Betydande miljopave rkan (BMP): anvands i olika skeden av MKB-processen. | samband
med detaljplaner (Plan- och bygglagen (PBL)) anvands begreppet framst vid

behovsbedd mning, vid avgransning, vid beddémning av effekternas betydelse, vid planering
av skadeforebyggande atgarder och vid uppfdljning av miljopaverkan. For projekt dvs.
verksamheter och atgarder anvands BMP for att avgora vilka process- och innehallskrav som
ska stallas (17). BMP kan antas uppkomma med avseende pa biologisk mangfald, befolkning,
manniskors hélsa, djurliv, vaxtliv, mark, vatten, luft, klimatfaktorer, materiella tillgangar,
landskap, bebyggelse, forn- och kulturlamningar och annat kulturarv samt det inbdrdes
forhallandet mellan dessa miljéaspekter (28).

Regeringen far meddela foreskrifter omatt vissa slags verksamheter och atgarder ska antas
medfora BMP enligt 6 kap 4 § MB. Beslutet om projektet kan antas medféra en BMP
regleras av 6 kap. 5 8 andra stycket MB. Om lansstyrelsen/myndigheten finner att en
verksamhet eller atgard inte omfattas av sadana foreskrifter ska de under samradet prova om
verksamheten eller atgarden anda ska antas medfora en BMP. | forordningen om MKB
(1998:905) finns bl.a. regler for vilka beddmningskriterier lansstyrelsen/myndigheten skall
utga ifran i bedomningen av verksamheter eller atgarder som ska antas medfora BMP.
Beslutet skall fattas efter samrad med 6vriga berdrda av lansstyrelsen/myndigheten. Om
projektet kan antas medfora en BMP skall jarnvégsutredningen med MKB kungdras och
stallas ut. Allmanheten skall beredas tillfalle att yttra sig 6ver dessa fore myndighetens
stallningstagande. Forstudien skall hallas tillganglig vid utstallningen (16).

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB): enligt kap 6 MB &r det bade en process och ett
dokument (28). MKB utfors och upprattas under jarnvagsutredning och jarnvagsplan (se figur
1). Detta for MKB:n ska bidra till ett bra och allsidigt beslutsunderlag och genom att
integrera MK B-arbetet med planeringen sékra miljohédnsyn och miljéanpassning av t ex ett
jarnvagsprojekt. Det 6vergripande syftet med att infora MKB som en del av beslutsprocessen
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ar, enligt EU:s direktiv om bedémning av inverkan pa miljon av vissa offentliga och privata
projekt (97/11/EG), att forse ansvariga myndigheter med relevanta uppgifter sa att de kan
fatta beslut med fullstdndig kdnnedom om projektets sannolika BMP.

Syftet med en MKB &r att identifiera och beskriva de direkta och indirekta effekterna somen
planerad verksamhet eller atgard kan medfora pa:

e manniskor, djur, vaxter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och kulturmiljo,
e hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt,
o hushdllning med material, rdvaror och energi.

Vidare &r syftet att mojliggéra en samlad bedémning av dessa effekter pa manniskors halsa
och miljon (20). Detta ska pa sa satt leda till att sakerstalla att alla miljokonsekvenser av ett
projekt ar identifierade och bedémda innan tillstand ges (16).

MKB-processen ingar i den planeringsprocess som VU (i denna studie Banverket) inleder
med att informera berord lansstyrelse om atgarden/verksamheten. Syftet med MKB-
processen blir att studera de forvantade eller troliga e ffekterna pa miljon. Detta ar dels for att
tillhandahalla relevant information for beslutsunderlag, men aven for att tillféra kunskap om
miljopaverkan i ett tidigt skede. | processen informeras intressenterna, i samrad, om projektet
och den forvantade miljopaverkan. MK B-dokumentet som fardigt dokument utgor sedan
beslutsunderlaget for en domstol eller myndighet som skall avgéra om projektet skall tillatas
eller ej samt avgdra vilka eventuella forsiktighetsmatt som kan behévas (3).

MK B-dokument skall innehalla foljande (2, 3):

e Bakgrundsdata: projektet, alternativ, anpassningar och atgarder

e Omgivningen: klargérande av problem, egenskaper och hur miljon utvecklas i
framtiden om verksamheten/atgarden inte kommer till stind (nollalternativet).

¢ Identifiering av forandringar pa landskapet, biologisk mangfald, befolkning,
materiella tillgangar etc.

o Utvardering och analys: metoder, utvérdering av kriterier, problem med
sammanstallning och bedd mningsgrunder.

Verksamhetsutévare (VU): ar densom planerar en atgard eller ett projekt. | de studerade
fallen &r Banverket verksamhetsutdvare. VU har huvudansvaret for utredning och
beslutsunderlag i samband med MKB och tillstandsprévning. De ansvarar for processen och
dokumentet fram tills att den dverlamnas till beslutsmyndigheten. VU skall enligt 6 kap 10 8
MB bekosta MKB:n och ansvarar for att MKB:n inte formedlar eller presenterar oriktiga
uppgifter eller undanhaller vissa uppgifter (3).

Miljobalken 1998:808 (MB): ar den lagtext som syftar till att framja en hallbar utveckling
som innebér att nuvarande och kommande generationer tillforsékras en halsosam och god
miljo. En sadan utveckling bygger pa insikten att naturen har ett skyddsvarde i sig och att
manniskans ratt att forandra och bruka naturen &r férenad med ett ansvar for att forvalta
naturen val (20).

Utredningsalternativ (UA): har som syfte att férmedla en uppfattning om vilken
miljopaverkan verksamheten far jamfort med andra losningar. Utredningsalternativen &r de
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alternativ som ar presenterade inom den aktuella verksamheten/atgarden. En jamforelse av
alternativen innebar att VU Gvervager andra mojligheter och tillvagagangssatt for att
forhindra miljopaverkan. Flera alternativ inklusive nollalternativet skall presenteras och
beroende pa om verksamheten/atgarden kan antas medfora BMP skall de presentera
alternativa losningar pa verksamhetens utformning och lokalisering.

4 Bakgrund

Med byggande av jarnvag avses att anldgga en ny jarnvag, att lagga om spar i en ny
strackning, lagga ut ytterligare spar eller pa annat satt bygga omen jarnvag enligt 1 kap 28 i
LBJ (1995:1649).

De tidiga skedena i MK B-processen, for verksamheter och atgarder, innebér skapandet aven
forstudie som skall innehdlla uppgifter om den planerade verksamhetens lokalisering,
omfattning och utformning samt dess forutsedda miljopaverkan. Uppgifterna ska limnas till
lansstyrelsen och de enskilda som sérskilt berérs 6 kap 4 § sista stycket MB (1998:808).
Dessa forstudier ligger till grund for om lansstyrelsen beslutar om BMP eller ej (3). Sjalva
begreppet “miljopaverkan” dr vildigt brett och definieras utifran 6 kap. 4-5 8§ MB 1998:808.
Omen verksamhet eller atgard, enligt beslutsfattande myndighet, kan antas medfora BMP
enligt kriterierna i bilaga 2 i forordningen om MK B 1998:905, skall VU identifiera, beskriva
och beddma den under den fortsatta MKB-processen (28).

Hur stor paverkan ska vara for att den ska anses vara betydande for BMP &r inte entydigt
definierat i lagstiftning. Vidare kan BMP vara bade negativ och positiv. Positiv BMP leder
dock inte till 6kande krav pa samrad eller innehall i MKB. Orsaken till detta enligt
Naturvardsverket ar att om miljopaverkan blir betydande eller inte beror det bade pa hur stor
belastningen ar och pa hur kansliga och viktiga de olika arter, kulturarv, biotoper och
landskap ar som utsétts for paverkan. Bedémningen maste darmed, vid den hér typen av
paverkan, vara plats och situationsspecifik vilket gor att den darfor genomfors bast utifran fall
till fall (5).

I en MK B-process for jarnvagsprojekt beslutar den berdrda lansstyrelsen efter samrad, under
behovsbeddmningen, om den planerade atgarden kan antas medfora BMP eller inte (MB
(1998:808) 6 kap. 4 § 2 ¢). Darmed skall lansstyrelsen gora en grov inofficiell avgransning
genom indelningen i stor respektive liten MKB, med gransdragningen dememellan vid BMP
(1). Denna avgransning innebar tidigare innan SFS 2005:571, enligt 6 kap. 4 och 5 88 MB, att
ett utokat samrad skulle ske. Detta blev darmed aktuellt under jarnvagsplanen/utredningen
och syftade till att skapa ett tillrack ligt underlag for att géra en samlad bedémning méjlig (4).
Detta system reviderades dock efter forslag i propositionen En effektivare miljoprovning
(prop. 2004/05:129) (SOU 2009:45). Vilket innebar att tidigt respektive utokat samrad
forsvann fran kap 6 i MB under andringen SFS 2005571 som genomfordes 1 augusti 2005.
Detta var ett fortydligande av 4-5 § ikap. 6 och innebar i praktiken att samradet fortsatter
under hela processen men iolika omfattning fram till tillstindsprovningen (3). Denna éndring
av 6 kap MB forstarktes senare genom SFS 2009:652 (88 4, 5, 7) dar samradet och
lansstyrelsens roll fortydligades ytterligare. Vidare andrades forordningen (1998:905) om
MKB bilagor 1 och 2 genom SFS 2009:864 (27). Andringen innebar att lansstyrelsen med
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stod av de kriterier somanges i bilaga 2, och inte bilaga 1 till férordningen om MKB
(1998:905), besluta om verksamheten eller atgarderna kan antas medféra en BMP.

Proble mstallning

| dagslaget har Banverket ingen mojlighet att kunna forutse huruvida ett jarnvagsprojekt som
inte inkluderas iregeringens foreskrifter (6 kap 4 a 8 MB) kan antas medféra BMP.
Léansstyrelsernas beslut kan dven ibland variera, enligt Banverket, nar det galler beslut om
BMP. Tidigare undersokningar (8) menar att det finns skillnader i hur besluten fattas och att
detta ar relaterat till att det inte anvands nagon standard som beskriver hur handldggarna ska
arbeta. Enligt en enkatundersokning, utford av regeringskansliet, framgar det bl.a. att landets
lansstyrelser ar osékra pa vad beslutet BMP egentligen innebéar samt att verksamhetsutvare
som Banverket Overarbetar sina forstudier i radsla for kompletteringar (16). L&nsstyrelserna
beslut skiljer sig dessutom, enligt Banverket, ibland angaende BMP, fran Banverkets
antaganden utan att Banverket kunde forutse detta (8).

Utifran dessa premisser kommer denna studie att fungera som ett underlagsdokument vilket
assisterar Banverket med att kunna precisera vidare studier samt lattare forutse lansstyrelsens
beslut om BMP och ddarmed béttre forbereda den fortsatta MK B-processen.

4.1 Jarnvéagsplaneringsprocessen
Lagstiftning

Utbyggnaden av jarnvagar regleras i LBJ (1995:1649) samt i MB (1998:808). | 2 kap 18 LBJ
anges att den som planerar att bygga en jarnvag skall genomfora en forstudie. Enligt 2 kap 18
i LBJ skall samrad ske enligt 6 kap 48 forsta stycket i MB med berorda lansstyrelser,
kommuner och ideella foreningar som enligt sina stadgar har till &ndamal att ta tillvara
naturskydds- eller miljdintressen samt samrad med den allmanhet som kan antas bli sarskilt
berdrd. Efter samradet skall lansstyrelsen, enligt 6 kap 48 forsta stycket MB ta beslut om
BMP foreligger eller ej (24, 28).

Planeringsprocessen ar utformad for att uppfylla gallande lagar och forordningar sasom, LBJ
(1995:1649), forordning (1995:1652) om byggande av jarnvég, Plan- och bygglagen
(1987:10) samt MB (1998:808). Aven kulturminneslagen (1988:950) galler.

Ansvariga myndigheter

Banverket ar sektoransvarig myndighet for jarnvagen och dess samverkan med andra
transportslag. Detta innebdr att Banverket har ett samlat ansvar for att jarnvagssektorn, vilket
aven inkluderar sparvagn och tunnelbana, utvecklas efter de trafikpolitiska malen (21).

Planeringsprocessen

Banverkets planering foljer en process i vilken bade Banverket och évriga samhallet
medverkar. Planeringsprocessen bestar av idéstudie (som endast genomfars nar behov finns),
forstudie, jarnvagsutredning samt jarnvagsplan (se figur 1). Processen syftar till att ge
planeringen vid byggande av jarnvagar en god anknytning till dvrig samhéllsplanering och
milj6lagstiftning. Genom processen tillgodoses behovet av att redan i tidiga skeden forankra
planeringenav jarnvagar i 6vriga aktorers planering. Vidare skall den ge goda mdjligheter till
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insyn och samrad for dem som berérs. Nedan anges tva viktiga paragrafer ifran LBJ
(1995:1649) som, enligt Banverket skall genomsyra arbetet:

o 1kap 3§ Vid planliggning, byggande och underhall av jarnvag skall hansyn tas till
bade enskilda intressen och allméanna intressen sasom miljoskydd, naturvard och
kulturmiljo. Enestetisk utformning skall efterstravas.

o 1kap 48 Vid planlaggning och byggande av jarnvag skall tillses, att jarnvagen far ett
sadant ldge och utforande att andamalet med jarnvagen vinns med minsta intrang och
oladgenhet utan oskélig kostnad, och att hdnsyn tas till stads- och landskapsbilden och
till natur- och kulturvarden.

Syfte Planske de Samréd/MKB Intressen

Tankbara losningar.
Alternativa l6sningar ,
identifieras och prévas |deskede )
; S : Allmdnna
Oversiktligt for att se vilka

e intr n
somar tankbara. ﬂ tresse

Genomfdrbara lésningar
utreds. De tankbara Forstudie

I6sningarna studeras for att Samrad

se vilka somé&r

genomforbara ﬂ

De genomforbara .
I6sningarna utreds och Samrad/ MKB Emk' lda
utvérderas for att se vilken Jarnvagsutredning Intressen
somska véljas. Den valda
I6sningen detaljutformas. ﬂ
Utformning av vald Jarnvagsplan Samrad MKB

I6sning.

Figur 1. Planeringsprocessen for jarnvagsprojekt med syfte, planskede, nar samrad och MKB genomfors och
intressen fran allménheten och den enskilde VU. Idéskede gér ut pa att studera och klargora behovet av ett projekt,
forstudien att presentera och utreda genomférbara l6sningar, jarnvagsutredningen syftar till att detaljutforma
l6sningar och jarnvagsplanen till att utforma vald lésning (11, 12, 13, 18).

Idéskede

| idéskedet beskrivs en patalad brist och tankbara losningar arbetas fram utifran
fyrstegsprincipen(29). Detta skede ar inte lagreglerat vilket de efterfoljande skedena ér.

Forstudie

Planeringen av jarnvagsutbyggnaden inleds med en forstudie. Har klargdrs forutsattningarna
och behovet av en utbyggnad. | forstudien gors en samlad beddémning av projektets
genomforbarhet med hansyn till jarnvagens funktion, ekonomi och miljéaspekter. Under
forstudien genomfors dven samrad med berdrda lansstyrelser, kommuner, ideella foreningar
och allménheten. Med forstudien som underlag fattar lansstyrelsen beslut om projektet antas
medfora BMP. Forstudien bestar av tre handlingar: samradshandling som ligger till grund for
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samradet, forslagshandling som redovisar genomfort samrad och som ligger till grund for det
beslut om BMP som lansstyrelsen ska fatta samt slutrapport som omfattar en slutredovisning
av projektet och Banverkets stallningstagande om fortsatt arbete (11).

Jarnvagsutredning

Jarnvagsutredningen utgor underlag for val av strackning. Olika alternativ varderas och
jamfors med varandra, dar de allmédnna intressena ar av storst betydelse. En viktig del av
beslutsunderlaget &r MKB, som ska godkannas av lansstyrelsen (12). | vissa fall forekommer
det ingen jarnvagsutredning p.g.a. att projektet inte kunde antas medféra BMP eller liknande
omstandigheter.

Tillatlighetsprovning

For nybyggnad av jarnvagar som ar mer an 5 km och som ska trafikeras av fjarrtag
foreskriver MB att regeringen ska prova tillatligheten. Ett tillatlighetsbeslut enligt kapitel 17 i
MB (1998:808) styr efterfoljande provning. Omregeringen ger tillatlighet till en
sparutbyggnad kan utbyggnaden inte hindras utan endast modifieras genom andra
myndighets- och domstolsbeslut. Jarnvagsutredningen utgér underlag for regeringens
tillatlighetsprovning (12, 13).

Jarnvéagsplan

Jarnvagsplanen beskriver ingaende hur valt alternativ ska utforas samt direkta och indirekta
effekter och konsekvenser ur olika aspekter. Med jarnvagsplanen som underlag l6ses fragor
om hur marken ska goras tillganglig och hur eventuella intrang regleras. Jarnvagsplanen
innehaller en MK B, som ska godkannas av lansstyrelsen. Planen faststalls normalt av
Planprévningen pa Banverket, och kan 6verklagas av sakagare till regeringen (13).

Bygghandling och byggande

Med en faststalld jarnvagsplan kan byggandet av jarnvagen pabérjas. En systemhandling tas
fram parallellt med jarnvagsplanen. For att styra byggprocessen tas bygghandlingar fram efter
framtagandet av jarnvéagsplanen.

4.2 Aktorernas samverkan under planerings- och MKB-processen

| MB framgar det att VU har huvudansvaret for utredning och beslutsunderlag i samband med
tillstandsprovning. Ansvaret for MK B ligger alltsa hos VU, men MKB-processen inkluderar
flera aktorer som ar viktiga for hela processen (3). | denna studie ar som tidigare namnt
Banverket ansvarig VU for samtliga studerade projekt.

Verksamhetsutdvare: Banverket &r ansvariga och tar initiativ till planerings- och
utférandeprocessen av jarnvagsprojekt. De ansvarar for att forstudier och jarnvagsutredningar
genomfdrs samt att jarnvagsplaner upprattas. Vid upprattandet av MKB under
jarnvagsutredningar och jarnvagsplaner erhaller Banverket oftast rollen som uppdragsgivare
eller "bestéillare”. Banverket anlitar konsulter for att driva, utreda och sammanstélla MK B-
dokumentet. Det &r inte ett formellt krav att MK B ska utforas av konsult, men hos Banverket
ar det praxis. Ett forfragningsunderlag tas fram av Banverket dar uppdraget specificeras.
Konsulterna svarar med offerter och Banverket véljer darefter den mest lampade konsulten.
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Ansvaret for MKB-processen/dokumentet ligger dock alltid hos VU och utforaren har ingen
formell stallning i MKB-processen forutom de bedémningar utforaren utfort (3).

Beslutsfattare och granskare: Lansstyrelsen har en central roll i planerings- och MKB-
processen. Enligt 6 kap 20 § MB ar lansstyrelsen skyldig att bista VU med befintligt
planeringsunderlag och dven verka som samradspart. Detta for att verka for att MK B far den
inriktning och omfattning som behdvs for tillstandsprovningen. Detta aterspeglas i
forstudieskedet nar Banverket samrader med bl.a. lansstyrelsen fore upprattandet av
forslagshandlingen. Né&r lansstyrelsen tagit del av forstudien ska den avgdra om verksamheten
eller atgarden kan antas medfora BMP eller inte (6 kap 5 § MB). Beslutet paverkar direkt
omfattning av bade MKB-processen och MKB-dokumentet. Upprattande av MK B:er for
jarnvagsutredningar och jarnvagsplaner fattas enskilt av Banverket och detta &r anledningen
till de godk&nnandeprdvas av lansstyrelsen. Godkannande aven MKB innebar inte ett beslut
om projektets tillatlighet, utan innebar endast att dokumentet utgor ett tillrackligt underlag for
en samlad bedomning av den planerade verksamheten eller atgarden (13). Vidare, genom SFS
2005:571 och SFS 2009:652 har lansstyrelsens roll i MKB-processen fortydligats. Enligt 6
kap 4-5 88 MB skall lansstyrelsen under samradet verka for att MKB:n far den omfattning
och inriktning som behdvs for tillstandsprovningen. Dessutom skiljer sig lansstyrelsens
medverkan och inblandning under hela planerings- och MKB-processen at mellan olika
projekt. Under vissa mer omfattande projekt halls en I6pande dialog med lansstyrelsen under
hela processen fram till beslutstagande, medan det i andra projekt endast kontaktas vid sjélva
beslutfattandet (2).
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5 Studerade projekt

De studerade jarnvagsprojekten befinner sig i olika skeden av planeringsprocessen (figur 2)
och tillhandahaller darmed olika mycket informationsmaterial. Som tidigare namnts &r det
dock endast de tidiga skedena i planeringsprocessen, Banverkets forstudie och Iansstyrelsens
beslut om BMP, som studeras. En kort beskrivning och mer ingdende information om de
studerade projekten tillhandahalls i bilaga 1. Regional fordeIning av de studerade

jarnvéagsprojekten redovisas i figur 3.

Jarnvagsutredning Jarnvagsplan Bygghanding

Maotesspar, Grohed
Bohusbanan

Morjarvs bangard,
Haparandabanan

Skare Sparvaxelbyte,
Varmlandsbanan

Skare-Kil motesstation,
Varmlandsbanan

Soderhamn-Kilafors-
Holmsveden

Karlstad C, resecentrum

Avafors bangard,
Motesstation Niemisel —
Morjarv, Haparadabanan

Abisko
bangardsforlangning,
Malmbanan

Hassleholm - Helsingborg,
Skanebanan

Rensjon, Kaisepakte och
Kopparasen
bangardsforlangning,
Malmbanan

Kalix/Bredviken,
Haparandabanan

Sagbacken/Lagnatrask
Haparandabanan

Malma C,
bangardsanpassning

Sodertalje C-Sodertalje
hamn, dubbelspar

Ostkustbanan
Svartbacken-Samnan

Jarna - Hallsberg,
Ostlanken

Ramldsa motesspar,
Skanebanan

Vik, Bohusbanan

Skandiabangarden och
Alvsborgshangarden,
Hamnbanan Giteborg

Eslov,bangardsombyggnad

Gavle - Sundsvall,
maotesstationer

Kosjarv motesstation,
Haparandabanan

Omformarstation i Kiruna

Kapacitetsfarstarkning,
Nynasbanan

Figur 2. De 24 studerade jarnvagsprojekt under perioden 2001- jan 2010 och dess nuldgesskede.
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Figur 3 Regional lokalisering av de totalt 24 stycken studerade infrastrukturprojekten. Sex projekt &r lokaliserade
till Banverkets véstra region, fyra ar lokaliserade till sodra banregionen, tva ar lokaliserade till mellersta
banregionen, fyra ar lokaliserade till dstra banregionen och atta ar lokaliserade till Banverkets norra banregion.
Banverkets regioner galler fran och med 1 april 2010.
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Figur 4. De regionalalokaliseringarna av lansstyrelser som tagit besluti de 24 studerade projekten. Banverkets
regioner galler fran och med 1 april 2010.



6 Resultat

Av de undersokta jarnvagsprojekten kunde fem projekt antas medfdéra BMP enligt
lansstyrelsens beslut. Dessa innefattar atgarderna: Bangardsombyggnad, kapacitetshojande
atgarder (bl.a. nybyggnad av dubbelspar), resecentrum samt nybyggnation av dubbelspar (se
figur 5). Projekten utgjordes av: Karlstad C, Svartbacken - Samnan (Ostkustbanan), Malmé
C, Nynasbanan samt Sodertélje C - Sodertélje hamn (se bilaga 3). Alla dessa projekt innebar
antingen en omlaggning av befintlig jarnvag, ombyggnad av station, férlangning av
plattformar, nya métesstationer eller utbyggnad fran enkelspar till dubbelspar. Dessutom var
projekten lokaliserade inom stadsmilj6. Den huvudsakliga motiveringen till lansstyrelsernas
beslut om projektet kan antas medfora BMP grundar sig pa 6 kap 4-5 8 MB och de kriterier
somanges i forordningen om MKB (1998:905) och dess bilagor vilket pavisar ett homogent
beslutsfattande bland de berorda lansstyrelserna. Kriterier i forordningen om MKB
(1998:905) utgar ifran projektets egenskaper, lokalisering och effekterna. Bullerstorningar,
projektets art, lokaliseringen, riksintressen, kulturmiljovard och paverkningar pa naturmiljon
samt nyckelbiotoper uppgavs som motivering till lansstyrelsernas beslut om BMP. Den
regionala lokaliseringen av de beslutsfattande l&nsstyrelserna presenteras i figur 4. Endast i
ett av de studerade besluten fran lansstyrelsen refereras det inte till MB eller forordningen om
MKB (1998:905). | tva av fallen motiveras lansstyrelsens beslut om BMP endast genom att
referera till 6 kap 4 8 MB (se bilaga 3).

8
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Figur 5. Planerade eller utforda atgarder bland 24 undersokta jarnvags projekt for perioden 2001 - jan 2010 samt
fordelningen av lansstyrelsernas beslut om BMP. Fem projekt utav det totala antalet pa 24 antogs medféra BMP.
Atgarderna for dessa fem projekt bestod av: Bangardsombyggnad, kapacitetshdjande atgarder, resecentrum samt
utbyggnad till dubbelspar. Nykonstruktion av motesstationer stod for flest antal projekt och ingen av dessa kunde
antas medfora BMP.
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Av de studerade 24 projekten befinner sig 11 inom stadsbebyggelse eller bostadshebyggelse
vilket innebar i direkt kontakt med boende som kan paverkas av t.ex. bullerstorningar eller
andra effekter av verksamheten. Denna kategori inkluderar alla de fem projekt som kan antas
medfora BMP. Projekten utgors av Svartbacken - Samnan (Ostkustbanan), Malmé C,
Karlstad C, Nynadsbanan samt Sédertélje C - Sodertalje hamn (se bilaga 3). Dessa fem projekt
ar alla lokaliserade i Banverkets sodra, vastra och dstra banregioner. Detta trots att flest antal
projekt aterfinns i Banverkets norra banregion, atta stycken. Det & samma antal som sodra
och Ostra regionerna tillsammans (se figur 3).

Bland de undersokta projekten var det endast Sédertélje C - Sodertalje hamn, Malmé C,
Karlstad C, Nynésbanan och Svartbacken- Samnan (Ostkustbanan) som kunde antas medféra
BMP (se bilaga 3). Alla dessa projekt innebar antingen en omlaggning av befintlig jarnvag,
ombyggnad av station, forlangning av plattformar, nya motesstationer eller utbyggnad fran
enkelspar till dubbelspar. Dessutom var projekten lokaliserade inom stadsmiljo.
Bullerstorningar, projektets art, lokaliseringen, riksintressen, kulturmiljévard och
paverkningar pa naturmiljon samt nyckelbiotoper uppgavs som motivering till
lansstyrelsernas beslut.

Av de undersokta projekten var sju nykonstruktioner av motesstationer (se figur 5). Denna
atgard ar den vanligast forekommande atgarden av de atta undersokta. Fem befann sig pa
landsbygden och inte inom nagon direkt narhet till bostadsbebyggelse och tva projekt
(Ramlosa) samt Skare - Kil var lokaliserad inom stadsmilj6. Ingen av dessa projekt antogs av
lansstyrelsen medféra BMP. Lansstyrelserna hanvisar till 6 kap 8 4-5 MB och motiveringen
till dessa beslut var grundade pa de kriterier somanges i forordningen om MK B 1998:905
och dess bilaga 2.

Projekt med bangardsutbyggnad forekom i sex fall (se figur 5). Av dessa projekt kunde
endast ett projekt antas medfora BMP med motiveringen till 6 kap 4-5 § MB samt
forordningen om MK B 1998:905 bilaga 2 med beaktande av projektets art, storlek och
lokalisering. Projektet som antogs medféra BMP var Malmé C. Atgarden innebér att Malmo
C gar fran att vara en sackstation till en genomgangsstation. Lansstyrelsen i Skane beslutade
att projektets omfattning, forening med andra projekt (Citytunneln), féroreningar av och
storningar samt projektets lokalisering kunde antas medféra BMP. Dessutom medfor
genomforande 6kade bullernivaer pa 5-10 dBA. Vidare forekommer det ett antal fororenade
markomraden inom aktuellt omrade. Projektet beror aven forekomsten av sallsynta vaxter och
det statliga minnesmarket Malmo C.

Kapacitetshdjande atgarder forekom i femav de undersokta projekten (se figur 5). Endast ett
av dessa projekt, Nyndsbanan, kunde antas medfora BMP. Projektet syftar till att forbattra
och 6ka kapaciteten pa Nynasbanan. Plattformar pa stationerna ska forlingas, nya motesspar
och skall dubbelspar byggas. Stockholms lansstyrelse grundar sitt beslut pa de kriterier som
anges i forordningen om MKB 1998:905 bilaga 2 och menar att sparutbyggnaden kommer att
paverka kansliga miljéer och darmed kan antas medfora BMP. Lansstyrelsen beslutade att
projektets art, storlek och lokalisering kunde medforde pataglig skada pa riksintressen for
naturmiljo, nyckelbiotoper, kulturmiljovard samt paverka boende. Vidare paverkas aven
vatmarker och sjoar samt ett flertal av vattendrag. For projekten Skandiabangarden och
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Alvsborgsbangarden, Séderhamn — Kilafors - Holmsveden samt Jarna — Hallsberg grundar
lansstyrelsen sitt beslut pa de kriterier somanges i forordningen om MKB 1998:905, bilaga 2.
For Hassleholm — Helsingborg daremot saknas motivering och referering till lagtext fran
lansstyrelsens sida. Beslutet har framkommit under samrad med lansstyrelsen i Skane enligt
Banverket (30). Besluten gallande Skandiabangarden och Alvsborgsbangarden motiveras av
Vastra Gotalands lans lansstyrelse genom att hanvisa till att dtgarderna endast innebar
ombyggnad inom det befintliga jarnvagsomradet och pa mark som ar avsedd for
jarnvagsandamal. Denna motivering ar aven aktuell for Sodermanland lans och Gavleborgs
lansstyrelse beslut gallande strackan Jarna — Hallsberg och S6derhamn — Kilafors -
Holmsveden. Liknande motivering aterfinns i Norrbottens lans beslut angaende
omformarstation i Kiruna. Projektet medfor atgarder som utfors pa mark som ar avsedd for
jarnvagsandamal och kan darmed inte antas medféra BMP.

Projekten Svartbacken- Samnan (Ostkustbanan) och Sédertélje C - Sodertalje hamn innebar
bada nybyggnation av dubbelspar. For Svartbacken- Samnan (Ostkustbanan) var de
huvudsakliga motiven till att projektet kunde antas medféra BMP enligt Uppsala lans
lansstyrelse bullerstérningar och skador pa riksintressen for kulturmiljovard (Gamla
Uppsala). Sodertélje C - Sodertalje hamn innebar nybyggnation av dubbelspar (ca 6 km).
Lansstyrelsen i Stockholms 1an beslutade att UA kunde antas medfora BMP med
motiveringen att projektets utnyttjande av mark, effekternas omfattning, miljons kanslighet
samt effekternas betydelse och komplexitet.

Karlstad C var det enda av projekten som utgjordes av ett resecentrum. Projektet innebéar en
nybyggnad och ombyggnad av Karlstad C stations och bangardsomrade samt tillhérande
bussterminal till ett resecentrum. Hela omradet ligger inom de centrala stadsdelarna i
Klarélvsdeltat. De sparomraden som studeras i 4r Karlstad C, Karlstad Ostra,
Herrhagsbangarden, mellanliggande banstrackor samt avgreningen vid Vaxnas mot Skoghall.
Klaralven ar den naturmiljo som framst berdrs av bland annat riksintressen for naturvard och
yrkesfiske. Karlstads stadskéarna ar av riksintresse for kulturminnesvard med kulturhistoriskt
varde. Lansstyrelsen i Varmlands lan beslutade att alla UA for atgarden kunde antas medfora
BMP med hansyn till projektets karakteristiska egenskaper, lokalisering och de méjliga
effekternas karakteristiska egenskaper.
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6.1 Banverkets respektive lansstyrelsernas beslutsmotivering

| de flesta fallen yttrar sig inte Banverket om projektet kan antas medfora BMP utan
tillskriver lansstyrelsen hela beddmningsansvaret genom att hanvisa till MB 6 kap. 4-5 §.
Daremot yttrar sig Banverket i fragan om UA kan medfora konsekvenser pa natur- och
kulturmiljon i alla projekt. Vidare motiverar lansstyrelsen inte sitt beslut i alla yttrande som
denna studie har tagit del av. I vissa motiveringar till beslutet om BMP motiveras det enbart
till forordningen om MKB 1998:905 och dess bilagor. Endast i nio av det totalt 24 studerade
projekten erhalls en utforlig motivering, om beslutet projektet kan antas med fora BMP, fran
lansstyrelsen. Dessa nio projekt ar Ramlosa (Skanebanan), Vik (Bohusbanan), Karlstad C,
Skandiabangarden och Alvshorgsbangarden (Hamnbanan Géteborg), Svartbacken- Samnan
(Ostkustbanan), Malmé C, Eslév, Nynasbanan samt Sodertalje C - Sodertdlje hamn
motiverades lansstyrelsen beslut mera ingaende (se bilaga 4).

Banverkets antagande om projektets konsekvenser aterspeglas till fullo eller till viss del i alla
nio av lansstyrelsens utforliga motiveringar till beslutet, om projektet kan antas medfora
BMP. Generellt for alla projekt ar att Banverkets konsekvensanalys skiljer sig fran
lansstyrelsens beslutsmotivering till den man att den senare lagger storre vikt pa beskrivna
konsekvenser. Ett tydligt exempel pa detta & Malmo C, dar lansstyrelsen beslutat att
projektet kan antas medféra BMP. | detta fall skiljer sig Banverkets antagande och
konsekvensanalys av effekterna sig fran lansstyrelsens genom att inte framhéava paverkan av
bullerstérningar och nérvaron av rddlistad art i den grad l&nsstyrelsen senare gor. Vidare
lagger lansstyrelsen storre vikt pa konsekvenser och effekter i de beslut dér projektet kan
antas medféra BMP &n vad Banverkets konsekvensanalys gor. Konsekvenserna utgérs av
bullerstorningar, rodlistade arter, kulturmiljon och naturmiljon samt risk for olyckor med
farligt gods. | samtliga projekt omnamns dessa konsekvenser ifran Banverket sida dock med
varierande stallningstagande. Banverkets antaganden om projektets konsekvenser och
lansstyrelsens beslutsmotivering redovisas i bilaga 4.

Projektet i Ramldsa medforde ingen BMP. Banverkets samlade beddmning av projektet &r
nastan identiskt med lansstyrelsens yttrande. Banverket konstaterar att projektet inte medfor
okade bullerstorningar eller andra paverkningar till den grad att de inte vidare kan beaktas i
planeringsarbetet. Lansstyrelsen gar helt i Banverkets linje att projektet inte kan medféra
BMP och tillskriver att de mojliga konsekvenserna bor utredas vidare i MKB:n. Projektet Vik
innebar en nystrackning av ett befintligt jarnvagsspar inom ett omrade rikt pa
stendldershoplatser. Banverket papekar i sinanalys att tva av dessa kommer att paverkas
direkt eller indirekt. De skriver dven att inga fornlamningar kommer att paverkas av den
forslagna atgarden trots atgardens paverkan pa ste naldersboplatserna.

Malmo C och Karlstad C kunde enligt linstyrelserna bada antas medfora BMP. Bada
projekten presenterade i respektive konsekvensanalys atgardernas inverkan utforligt och
sakligt. Daremot skilde sig, som tidigare namnt, antagandet fran Banverket gallande graden
av inverkan som atgarden medforde fran vad lansstyrelsen framfort i sin beslutsmotivering.
Svartbacken - Samnan (Ostkustbanan), Nyndsbanan och Sédertéalje C - Sodertdlje hamn
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antogs alla medfora BMP enligt respektive lansstyrelse. Beslutsmotiveringen som erhallits
fran lansstyrelserna 6verensstammer med den konsekvensanalys av effekterna som Banverket
presenterat. De forutspadda konsekvenserna som atgarderna forvantas medfora ar aven de
som ligger till grund for lansstyrelsernas beslut.

Forstudien for bangardsombyggnaden i Eslov innefattade flera UA varav endast ett inte
kunde antas medfora BMP. Banverkets antagande och konsekvensanalys gallande
utredningsalternativet var helt i linje med lansstyrelsens motivering. Skandiabangarden och
Alvsborgshbangarden innebar ingen storre utredning eller konsekvensanalys. Daremot erhgll
atgarden en nastan identisk beslutsmotivering och konsekvensanalys.
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6.2 Regionalaskillnader

De fem projekt som kunde antas medfdra BMP var lokaliserade inom bostadsbebyggelse och
inom Banverkets regioner soder, 6st och vast. Infrastrukturprojekten som kunde antas
medfora BMP befinner sig i olika byggnads och planeringsskeenden(se bilaga 3). Den storsta
andelen projekt var lokaliserade i Banverkets norra banregion. Dessa projekt utgér samma
mangd som sddra och 6stra banregionerna tillsammans (se figur 3). De inblandade
lansstyrelserna och dess lokaliserig i Banverkets banregioner redovisas i figur 4.

Projekten i norra banregionen utgors av bangardsombyggnad (4 st.), motesstationer (3 st.)
och omformarstationer (1 st.) . | kategorin motesstationer forekommer inget projekt som kan
antas medféra BMP. Detta géller inte enbart for den norra banregionen utan galler for alla
banregioner. Bangardsombyggnad var den vanligast forekommande atgarden inom den norra
banregionen och innebar vanligtvis bangardsforlingning upp till 750 meter och anlaggning av
nytt spar sa att godstadg kan motas. Endast en omformarstation forekom bland de 24 studerade
projekten, denna var lokaliserad till norra banregionen i Kiruna (se figur 5).

| vastra banverksregionen forekom det sex projekt totalt (se figur 3). En mdtesstation, ny
strackning, resecentrum, sparvaxelbyte samt kapacitetshdjande atgard. Endast ett av dessa
kunde antas medfora BMP, Karlstad C. Projektet ar ett stort projekt som inkluderar byggnad
av resecentrum ombyggnad av personalbangard och godsbangard samt beldget inom
bostadsbebyggelse. Ett liknande projekt i sodra banregionen, Malmé C bangardsanpassning,
kunde aven det antas medfora BMP. Projektet innebar och uppvisade liknande atgarder och
egenskaper som Karlstad C. Utav de totalt fyra projekt som var lokaliserade till sodra
banregionen var Malmé C det enda som kunde antas medféra BMP. De resterande tre
projekten utgjordes av kapacitetshdjande atgarder, motesstation samt bangardsombyggnad (se
bilaga 3).

Banregion 0Ost representerar hogst antal projekt som kunde antas medféra BMP. Tre av total
fyra projekt medforde BMP. Dessa projekt utgjordes av tva dubbelspar (Svartbacken -
Samnan (Ostkustbanan) och Sodertilje C - Sodertalje hamn) samt kapacitetshdjande atgarder
for Nynasbanan. Alla dessa tre var beldgna inom bostadsbebyggelse och tatbefolkade
omraden. Det fjarde projektet (Jarna - Hallsberg) utgjordes dven det av kapacitetshdjande
atgarder dock utan att det kunde antas medféra BMP (se bilaga 3).

Mellersta banregionen utgors av tva projekt: Gavle - Sundsvall, motesstationer samt
Soderhamn — Kilafors — Holmsveden, kapacitetshdjande atgarder. Ingen av dessa projekt
kunde antas medfora BMP. Bada projekten befinner sig dven ide dstra delarna av den
mellersta banregionen men dock utanfor direkt bostadsbebyggelse. Spridningen av
undersokta infrastrukturprojekt presenteras i figur 3.
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6.3 Sammanfattning av resultaten
Foljande slutsatser kan dras av denna studie:

e Projekt som ar lokaliserade inom bostadsbebyggelse, utgér nylaggning av spar dvs.
fran enkelspar till dubbelspar samt innebér storre ingrepp pa befintliga stations- och
bangardsomraden, kultur- och naturmiljé kan komma att fa ett beslut om BMP.

e Projekt som ar lokaliserade inom landsbygd och inte i nagon direkt kontakt med
bostadsbebyggelse och endast utgdrs av mindre projekt som inte innefattar nagra av
de ovan beskrivna atgarderna kan komma att inte antas medfora BMP.

e Andra slutsatser ar att beslutsmotiveringarna for studerade projekt indikerar pa ett
homogent beslutsfattande bland lansstyrelserna, att de regionala skillnaderna ar sma
samt att forandringarna av MB och férordningen om MKB 1998:905 inte direkt
bidragit till ndgon skillnad i beslutsfattandet. Daremot finns det skillnader mellan
Banverkets antagande och Iansstyrelsens beslutsmotivering om BMP (se bilaga 3).

Majoriteten av de redovisade beslutsmotiveringarna erhallna fran respektive lansstyrelse
hanvisar till huvudkriterierna ibilaga 2 i forordningen om MKB 1998:905 (se bilaga 1 och 3).
Beslutet motiverades genom att referera till projektens karaktaristiska egenskaper,
lokalisering och de mdjliga effekternas karaktéristiska egenskaper enligt forordningenom
MBK 1998:905. Projekten som kunde antas medféra BMP var lokaliserade inom Banverkets
banregioner syd, vast och ost. Inget projekt som kunde antas medféra BMP befannsig i
Banverkets norra eller mellersta banregion.

De studerade jarnvagsprojekten som kunde antas medfora BMP innefattade atgarderna
bangardsombyggnad, byggnad av resecentrum, kapacitetshojande atgarder (bl.a. utbyggnad
till dubbelspar) och nybyggnation av dubbelspar (se bilaga 1). Den atgard som alltid innebar
BMP var nybyggnation av dubbelspar. Nynasbanan var den enda kapacitetshojande atgarden
som medférde BMP och det var aven den enda av de totalt fem kapacitetshdjande
atgardsprojekten som innebar nybyggnation av dubbelspar. Vidare kunde projekt som innebar
stora ingrepp pa befintlig stations- och bangardsomrade antas medfora BMP. Dessa utgjordes
av nybyggnad av resecentrum och bangardsombyggnad. Projekten kan antas medfora BMP
genom att projektets art, storlek och lokalisering antas paverka den befintliga natur- och
kulturmiljons kanslighet, riksintressen, kulturmiljovard, rodlistade arter, 6ka risken for
olyckor med farligt gods, medftra storningar i form av buller samt att paverka omraden med
markfdroreningar och i férening med andra projekt medfora pataglig skada.

Morjarvs bangard (Haparandabanan) och Rensjon, Kaisepakte, Kopparasen
bangardsforlangning (Malmbanan) befinner sig i narheten till eller direkt vid ett Natura-2000
omrade. Omradet bedoms inte paverkas negativt (se bilaga 1). Omdetta beror pa att projekten
i sig ar sma eller att lokaliseringen av projektet och placeringen av Natura-2000 omradet ar
oklart. Avsaknaden av Natura-2000 omraden i resten av projekten innebar att man inte kan
dra nagra direkta slutsatser.
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7 Diskussion

Varje projekt ska provas individuellt enligt bilaga 2 i forordningen om MKB 1998:905. En
effekt av detta ar att det medfor fler stallningstaganden i enskilda fall for lansstyrelsen. |
stallet for en gemensam lista 6ver verksamheter som alltid anses BMP sa baseras beslutet pa
en projektspecifik beddmning vilket kan leda till olika beddmning for likartade projekt. Men
mina slutsatser av denna studie har visat att risken for detta ar liten eftersom de studerade
beslutsmotiveringar pavisar ett homogent beslutsfattande bland de studerade lansstyrelserna.
Vidare finns risken att kompletteringar kommer att behdvas genom att det underlag som VU
presenterar vid de forsta myndighetskontakterna inte kommer att kunna anvandas till det
individuella beslutet om BMP. Detta kan komma till att bidra med forseningar av hela
processen. Det positiva av att granska varje projekt individuellt dr att om samraden utfors
enligt riktlinjer och att kontakten med lansstyrelsen &r kontinuerlig kan t.ex. forstudien
minskas till att endast innehalla den nédvéandigaste informationen vilket isin tur spar bade tid
och pengar.

I en enkdtundersokning utford av Regeringskansliet (SOU 2009:45) redovisas
lansstyrelsernas synpunkter kring planerings- och MKB-processen. | denna undersékning
framgar det att osakerheten ar stor vad BMP egentligen innebér och att VU av oro for krav pa
kompletteringar ibland dverarbetar dokumenten och detaljerat beskriver miljoaspekter som
inte berdrs. Miljoaspekter som egentligen inte berdrs tenderar att forekomma i vissa
forstudier som jag studerat, men aldrig pa den nivan att jag skulle bedoma det som onddigt
eller oviktigt (16).

Fran Banverket lyftes fraigan om det kan vara sa att lansstyrelsen beslutar att ett projekt kan
antas medfora BMP bara for att vara pa den sékra sidan. Nagra sadana tendenser har inte
aterfunnits i denna studie. Resultatet tenderar i stallet att hdvda motsatsen, att respektive
lansstyrelsen ar valdigt forsiktigt och konsekvent i sitt beslut om BMP. Detta pavisas genom
att de studerade fallen inte kan antas medfor BMP om projekten inte direkt bidrar till markbar
och bevisligen paverkan pa miljon eller samhallet. Daremot framkommer det indikationer pa
att detta galler vid upprattande av MKB:er. Av regeringskansliets enkatundersokning (16)
framgar det att lansstyrelserna anser att VU tenderar att skriva om “allt” fr siikerhets skull,
vilket medfor att de avgorande konsekvenserna for att skilja alternativen at riskerar att
forsvinna i méangden av information. Detta pavisar ett problem eftersom det ar just
lansstyrelserna som ska bistd VU med hur MKB-dokumentet bor avgransas.

Det homogena beslutsfattandet bland lansstyrelserna vilket denna studie indikerar pa ar i
motsatts till det resultat som aterfinns i den tidigare utférda undersékningen av Astner och
Evereds fran 2002 vid MKB-centrum SLU Uppsala (8). De observerade en skillnad i
arbetsprocessen och bedémningen om ett projekt kan antas medféra BMP mellan de
studerade lansstyrelserna som inte aterfinns i denna studie. Metoderna &r dock olika dvs.
intervjustudie och en fallstudie, om detta bidrar till de olika resultaten &r oklar.

Projekten som kunde antas medféra BMP innebar oftast samma atgarder trots att projekten
kategoriserade sig annorlunda. I tre av projekten som kunde antas medfdra BMP forekom
atgarden, byggandet av dubbelspar. Aven om ett projekt (Nynasbanan) kategoriserade sig
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sjalvt som kapacitetshdjande atgard sa innebar detta projekt dven atgarden dubbelspar.
Léansstyrelsen i Stockholms lans motivering till beslutet om BMP i fallet Nynédsbanan
fokuserade pa just sparutbyggnaden och dess effekter pa natur- och kulturmiljon. Det
diskuteras inte kring de métesstationer eller plattformsférlangningar som atgarden aven
innebar utan fokus lag just pa sparutbyggnaden. Det intressanta med detta &r att dubbelspar
verkar vara den utlosande faktorn for BMP i dessa fall. Vad &r det da som gor dubbelspar till
den avgorande faktorn? Ett mojligt svar till detta gar att finna i projekt som
Skandiabangarden (Goteborg) och de motesspar som tidigare beskrivits. En avgorande faktor
som innebar att projekten inte kunde antas medféra BMP var att atgarden endast utfordes pa
mark avsedd for jarnvéagar, var lokaliserade utanfor bostadsbebyggelse samt att det nya sparet
aldrig var langre an 750 m. Dessa faktorer bidrog alltsa till att projektet inte kunde antas
medfora BMP. Om man daremot befinner sig i ndrheten av bostadsbebyggelse, utokar
langden pa nybyggnation av spar till 1700 m som i fallet Sodertilje C — Sodertilje hamn och
utbkar anvandandet av mark som tidigare inte avsatts for jarnvag, vilket sker ialla dessa tre
projekt, kan projekten enligt denna studie antas medféra BMP. Ytterligare indikationer pa att
detta stammer formed|as i projektet Ramlésa dar det utredningsalternativ som innebar att man
placerade motessparet i industriomradet istallet for i narheten av bostadsbebyggelse valdes.
Enorsak till detta kan vara att det fysiska intranget och paverkan pa naturen varderas hogre
av fler manniskor p.g.a. av befolkningsantalet att de begransade naturomradena ar kéansligare
for intrang. Man kunde darmed undvika BMP pa ett relativt enkelt sétt detta trots att man var
lokaliserad inomett tatbefolkat omrade.

De resterande tva projekten utgjordes dven de av likartade atgarder fast inom tva olika
kategorier. Malmo C kategoriserades som bangardsombyggnad medan Karlstad C som
resecentrum. Bada projekten var beldgna inom bangards- och stationsomraden och syftade till
att 6ka kapaciteten av befintligt samt utokat omrade. De innebar bl.a. paverkningar pa
kulturmiljon, riksintressen och medforde bullerstdrningar. Utgangen av beslutet om projektet
kan antas medfora BMP for dessa projekt verkade enligt mig véldigt uppenbar. Detta
eftersom de var beldgna inom bostadsbebyggelse samt att projektets omfattning och antalet
delprojekt var sa pass stort och manga. Det intressanta med projekten var att de bada erholl
en utforlig beslutsmotivering fran lansstyrelsen sida och att denna formedlade en intressant
skillnad mellan Banverkets antagande i forstudien och lansstyrelsen beslut. Banverket
beskriver konsekvenserna av projektet utforligt, men skillnaden ligger i betoningen och
vikten av konsekvenserna. Lansstyrelsen lagger helt enkelt mer vikt pa de beskrivna
konsekvenserna, som enligt Banverket inte verkar medfora att projektet kan antas medfora
BMP, vilket formedlas i beslutsmotiveringen. Denna trend aterfinns bland alla projekt som
erhdll en beslutsmotivering fran lansstyrelsen vilket indikerar pa ett homogent beslutsfattande
bland lansstyrelserna. Aven i de projekt som inte erhdll en utforlig beslutsmotivering utan
endast ett beslut om BMP formedlade lansstyrelsen ett homogent beslutsfattande i formen av
att vara konsekvent med beslutet vid samma typ av projekt. Ett exempel pa detta ar det
likartade beslutsfattande som forekommer bland de studerade motesstationerna vilka inte
kunde antas medfora BMP. Dessa &r likartade i utformningen och skiljer sig inte namnvart
ifran varandra vilket kan innebéra att likartade projekt i framtiden inte riskerar att medféra
BMP.
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Under studiens gang andrades avgransningskriteriet att projekten skulle ha ett beslut om BMP
fran lansstyrelsen som var daterat till efter den 1 augusti 2005 p.g.a. SFS 2005571, vilket
innebar forandringar 16 kap MB. Detta gjordes eftersom att det uppenbarade sig under
studiens gang att forandringarna inte utgjorde nagon direkt skillnad utan fungerade mer som
ett fortydligande av sjalva MKB-processen. Jag uppfattade inga skillnader i beslutet forutom
att man numera refererar till 6 kap 5 § istéllet for 4 § i MB. Vidare har kap 6 genomgatt
ytterligare en forandring den 1 augusti 2009 (2009:864), vilket innebar férandringar gallande
forordningen 1998:905 inklusive dess bilagor. Just forandringen av 1998:905 inklusive dess
bilagor innebar dock att lansstyrelsernas beslutsmotivering, i beslut tagna efter 1 augusti
2009, mera utforligt motiverade sitt beslut utifran de angivna kriterierna som presenteras i
dess bilagor, d.v.s. projektets egenskaper, lokalisering och dess effekter. Det forekommer en
viss skillnad i utforligheten av lansstyrelsens beslutsmotivering som skulle vara intressant att
titta narmre pa i fortsattningen.

Att studera jarnvagsprojekt visade sig vara mer problematisk &an vad jag tidigare kunde
forutse, av flera skal. Dels var informationen och besluten oftast svara att fa tag pa om
projekten redan var fardigstéallda eller befann sig i byggskede, och dels var informationen fran
lansstyrelsernas sida ofta otillfredsstéllande nar det géller beslutsmotiveringen. Dessutom
innebdr kriterierna projektets utnyttjande av mark, effekternas omfattning, miljons kanslighet
samt effekternas betydelse och komp lexitet svara parametrar att forhalla sig till ien
forutsagelse till BMP. Samtidigt var det svart att betona ett naturvetenskapligt perspektiv i
granskningen av projekten, da inget av de studerade projekten medforde nagra direkta
kontroversiella konsekvenser for miljon. Fokus blev darfor mera pa de miljérattsliga kraven
och de sma detaljerna.

7.1 Reflekterande tips

Momenten i en planerings- och MK B-process ar lagstadgat. Banverket maste darmed
genomfora en forstudie, samrada samt ha ett formellt beslut fran lansstyrelsen, annars kan
inte planerings- och MK B-processen fortsatta eller godkannas i slutskedet hos
tillsynsmyndigheten. Alla dessa forutsattningar pavisar svarigheterna med att forsoka
forbéattra processen. Om daremot kommunikationen 6kar mellan Banverket, kommuner och
lansstyrelser bor man kunna precisera samt begrénsa forstudien och den fortsatta MKB-
processen till det endast nodvandiga. Genomatt ta till sig resultaten fran denna studie bor
Banverket fa vissa indikationer pa vad det &r som ger ett projekt BMP. P4 sa séatt skulle de
kunna forutséga, till viss del, om ett projekt kan antas medféra BMP.

Ett intressant iakttagande som gjordes under studiens gang var att vagverket foreskrift (se
bilaga 2) skiljer pa vad som ska redovisas i MKB for vagprojekt med eller utan BMP for
planer och program, men inte for verksamheter och atgarder. Det framgar valdigt tydligt i
texten vad som ytterligare skall redovisas i MKB:n om projektet kan antas medfora BMP.
Den huvudsakliga skillnaden, mellan ett projekt som antas medfora BMP eller inte, &r utdkat
informationsinnehall av dess effekter, alternativa lésningar och forebyggande atgarder. Man
skulle &ven vilja finna kriterier gallande verksamheter och atgarder. De ar i huvudsakligen de
kriterier som férekommer i bilaga 2 i férordningen om MKB 1998:905, men tydligare
beskrivna och lattare att ta till sig enligt min uppfattning. Ett sadant stycke gallande
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verksamheter och atgarder skulle kunna forbéattra och fortydliga den fortsatta planerings- och
MKB-processen for jarnvéagsprojekt.

7.2 Metodkritik

Under denna studie har 24 jarnvagsdokument och respektive lansstyrelsers
beslutsmotiveringar om projekt kan antas medféra BMP granskas och studerats. Fordelarna
med att endast studera dokumenten ar att man kan inkludera ett storre antal jarnvagsprojekt i
studien vilket isin tur bidrar till ett bredare spektrumav helheten. Istéllet for att intervjua ett
fatal aktorer med individuella asikter angaende jarnvagsprojekten och besluten formedlas har
ett objektivt resultat. | denna studie &r det endast jag sjalv som kan paverka resultatet i min
granskning av dokumenten. Andra fordelar & daven att man genom denna studie kan starta
och genomfdra en mera precis kvalitativ studie eftersom den aktuella studien kartlagger
resultat vilka vidare kan utvecklas med hjalp av kompletterande intervjuer.

Svarigheterna ligger i huruvida det &r mojligt att dra nagra egentliga slutsatser i fragan om
beslutsmotivering i antagandet om BMP eller inte utan att ha klarlagt dem mera ingaende,
vilket man skulle gjort vid en tillhdrande intervjudel. Det som star i skrift nar det galler
Banverkets antagande och lansstyrelsens beslutsmotivering kan vara knapphéandigt och
darmed riskera att bli misstolkat. Genom att inte genomf6ra en kvalitativ studie med
tillhérande intervjuer riskerar viss information, som endast star mellan raderna i det
granskade materialet att utebli. Undersokningen av presenterade projekt skulle darmed kunna
kompletteras med en rapportdel som inkluderar genomférda intervjuer, vilka skulle bidra till
en mera nyanserad bild av projekten och studiens resultat.

7.3 Forslag till fortsatta studier

Under studiens gang upplevde jag ett behov av att samtala och klargora bade
beslutsunderlaget samt antaganden pa ett mera ingaende plan &n vad granskningen av
dokumenten bidrog till. Handlaggare pa Banverket och lansstyrelsen besitter mycket
information som kan ha legat till grund for de studerade projekten men som pa ett eller annat
satt inte inkluderats i huvuddokumentet pga. plats- eller tidsbrist. For att besvara dessa fragor
och for att skapa en mer nyanserad bild av det erhallna resultatet foreslas en intervjustudie.
Intervjuerna skulle genomfdras med ansvariga beslutsfattare pa lansstyrelsen och Banverket.
Totalt skulle det réra sig om 10 personer dar fokus skulle ligga pa lansstyrelsens
beslutsmotivering och vad Banverket hade for antagande. Banverket skulle kunna dra nytta
av en sadan studie for framtida utveckling av planeringsprocessen.

Ytterligare fragestallningar som dok upp under denna studie ar att man i VVVFS 2007:223
skiljer pa vad som ska redovisas i MK B for vagprojekt med eller utan BMP, men endast gor
det for planer och program (22). En intressant studie skulle vara att titta pa varfor detta inte
existerar ocksa for verksamheter och atgarder. Dessutom upptécktes en viss antydan till
forandring gallande utforligheten av lansstyrelsernas beslutsmotivering genom att
forordningen 2009:864 tradde i kraft den 1 augusti 2009 som skulle vara intressant att studera
vidare (27).
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Bilaga 1.
Tillhandahallna féorundersokningar och lidnsstyrelsens beslut.

Forstudier

En forstudie skall grundas pa befintligt underlag om markanvandning, landskap och miljo.
Vid prévning om projektet skall antas medfdra en BMP enligt 6 kap. 5 § andra stycket MB
skall vaghallningsmyndigheten 6verlamna forslag till forstudie samt samradsredogorelsen till
lansstyrelsen (18). Av de 24 projekt som studerats befinner sig 10 i forstuideskedet av
planeringsprocessen. En kort beskrivning av respektive projekt presenteras nedan.

Motesspar Grohed, Bohusbanan

Banverket har i en forstudie studerat alternativa lagen for ett métesspar pa Bohusbanan i
Grohed. Motessparet ska bidra till att hdja kapaciteten pa banan och ge méjligheter till tatare
och flexiblare trafik. Forstudien ar avgransad till en stracka pa 4 km strax soder om
Uddevalla mellan Lerbo och Bratterdd. Motessparet behdver vara 750-1 100 meter langt
inklusive vaxlar. Det dimensioneras for att rymma ett godstag som ar 650 meter langt.
Inriktningen ar att plankorsningen i Grohed inte ska behtva flyttas eller byggas om.

De naturmiljéer som kan tankas blir berorda av detta projekt ar smavatten (béckar) som
omfattas av biotopskydd. Ingen kulturmiljo kommer att paverkas. Bullerstorningar
forekommer till viss del och transporten av farligt gods kommer att fortsatta. Banverket ser
dock ingen 6kning av de storningar/risker som redan forekommer genomanlédggandet av ett
nytt motesspar.

BMP: Nej, enligt 6 kap. 4 § MB

Morjarvs bangard, Haparandabanan

Morjarv bangard bestar idag av fyra spar och tva sidospar med stoppbock. Det finns dven tva
spar mot norr som ar tagna ur drift och & mer eller mindre 6vervaxta. Denna forstudie for
bangardsforlangning av Morjéarv bangard ar en del av den pagaende uppgraderingen av
Haparandabanan som beraknas kunna trafikeras ar 2012. Haparandabanan ar den enda
jarnvéagsstracka i TEN-nétet i Sverige som i nuldget saknar elektrifiering, automatiskt
trafikstyrningssystem samt ATC. Banan skall elektrifieras i hela sin stradckning.

Bangardsforlangningen kommer att effektivisera och hoja kapaciteten pa strackan mellan
Kalix och Haparanda. Om forlingningen av bangarden genomférs kommer den isin tur
paverka vag 756. Detta medfor att en 6verfart maste stangas och ge vag 756 en ny dragning.

Den berérda naturmiljon inkluderar Brannvinstjarnbacken/Sagbacken och Roddbacken vilka
mynnar i Kalix alv. Backarna ingar i Kalixalvens Natura 2000 — omrade. De naturtyper och
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arter som utgdr Natura 2000-omradets varden bedoms dock inte forekomma i Sdgbécken
nedstroms da den del som berdrs av objektet inte har ett naturligt forlopp.

BMP: Nej, enligt 6 kap. 4 § MB

Skare Sparvaxelbyte, Varmlandsbanan

Syftet med forstudien ar att utreda var en ny sparvaxel skall placeras i samband med planerat
sparvaxelbyte. | samband med sparvaxelbytet vill Banverket forkinga stationen for att klara
tagmoten med 750 meter langa tag utan samtidig infart och 650 meter langa tag med samtidig
infart. Jarnvagstrackningen mellan Karlstad och Kil ar en enkelsparsstracka med hog
kapacitetsutnyttjande. Ett problem som uppstar i och med den hdga belastningen ar att
person- och godstrafikens mojligheter till utveckling begransas. Vaxelbytet medfor att det blir
en driftsakrare trafik med véxlar i rakspar, forbattrad trafikering med nuvarande trafikmangd
och aven mojliggor att fler tig kan trafikera strackan.

Den bertrda naturmiljon ar klardlven, klardlvens nedre lopp, 6ster om jarnvagen vilken &r av
riksintresse for naturvarden enligt kapitel 3 § 6 MB. Vidare sa ar den berdrda kulturmiljon
begransad till Vag 908 med flera Karlstad- Torsby ar en kulturhistorisk vag som ligger vaster
om jarnvagssparet.

BMP: Nej, enligt 6 kap. 5 8 MB.

Skare — Kil motesstation, Varmlandsbanan
Forstudien omfattar strackan Skare och Kil. Strackningen ar cirka 14 km, som idag (ar 2009)

trafikeras av drygt 90 tag under ett vardagsdygn. Syftet med denna forstudie &r att utreda en
placering av en ny motesstation mellan Skare och Kil pa Varmlandsbanan. Motesstationen
skall ha en sparlangd som minst ar vad som kravs for 750 meter langa tdg med samtidig
infart. Jarnvagsbanan som forstudien berdr ar Varmlandsbanan.

Paverkningar pa naturmiljon inkluderar klaralvens nedre lopp, oster om jarnvagen vilken &r
av riksintresse for naturvarden enligt kapitel 3 § 6 MB. Strandskyddet till Klaralven &r
upphavt i Skare. Vidare sa ar den berérda kulturmiljon begransad till Vag 908 med flera
Karlstad-Torsby ar en kulturhistorisk vag som ligger vaster om jarnvagssparet.

BMP: Nej, enligt 6 kap. 5 § MB

Sdderhamn — Kilafors — Holmsveden

| denna forstudie beskrivs forslag till upprustning av lansbanan till modern jarnvagsstandard,
ett nytt forbindelsespar mot Ostkustbanan vid Gunnarbo i S6derhamn, ny métesstation vid
Mo- Bodarne, ombyggnad av bangarden i Kilafors samt férlangning av nuvarande
mdtesstationer i Rostbo och Holmsveden. Atgarder for att inrymma Banverkets och
Naturvardsverkets bullerpolicy kan kravas for ett 90-tal bostadshus.

Nar det galler naturmiljopaverkan ar projektet delvis belaget inom Nedre Ljusnans
riksintresseomrade och beror vardefulla naturomraden bl.a. vid Kyrkbytjarn utanfor Kilafors
samt ett stort antal vattendrag. Ett antal fornlamningar finns inom lansjarnvagens naromrade
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Soder om Kilafors och stérre hansyn till landskapshilden kravs har. Vid delomradena Rostbo
och Holmsveden bedéms endast sma miljoeffekter uppkomma.

BMP: Nej, enligt 6 kap. 4 § MB

Karlstad C, resecentrum

De sparomraden som studeras i forstudien ar Karlstad C, Karlstad Ostra, Herrhagsbangarden.
Mellanliggande banstrackor samt avgreningen vid Vaxnas mot Skoghall. Hela omradet ligger
inom de centrala stadsdelarna i K laralvsdeltat. Antalet persontag per dygn kommer att 6ka
fran 60 st. till 88 st. fram till ar 2010. K laralven ar den naturmiljo som framst berdrs av bland
annat riksintressen for naturvard och yrkesfiske enligt MB 3 kap. 6 §. Karlstads stadskéarna ar
av riksintresse for kulturminnesvard enligt MB 3 kap. 6 § med kulturhistoriskt varde.

Karlstad C finns inte med i den reviderade framtidsplanen (Framtidsplan for Jarnvagen)
2004-2015 for Banverket.

BMP: Ja, enligt 6 kap. 4 § MB

Avafors bangard, Motesstation Nie misel — Morjarv, Haparadabanan

Forstudien omfattar en om- och tillbyggnad av bangarden samt en eventuell flytt av denna.
Banverket beslutade efter denna forstudie att det bésta alternativet var att flytta stationen till
Gastrask (mellan Avafors och Sagbécken). Arbete med att uppratta en jarnvagsplan startar
tidigast under ar 2009. Motesstationens namn blir Gastrasken. Atgarden bedéms inte medfora
nagon betydande paverkan av natur- och kulturmiljointressen samt allmanna intresse enligt
lansstyrelsen i Norrbotten.

BMP: Nej, enligt 6 kap. 4 § MB

Abisko bangardsférlangning, Malmbanan

Malmbanan mellan Boden och Narvik ar ca 50 mil lang. En stor del av trafiken pa banan
utgors av malmtransporter. Pa strackan mellan Kiruna och Narvik fraktas arligen ca 15
miljoner nettoton malm. For att erbjuda trafikutdvarna kostnadseffektiva jarnvagstransporter
har Banverket 2004 dkat den storsta tillatna axellasten pa banan till 30 ton (STAX 30).
eftersom malmtagens langder pa banan kommer att 6ka fran 450 till 750 meter maste
samtliga stationer norr om Kiruna forlangas, daribland Abisko bangard, ca 13 mil nordvast
om Kiruna.

BMP: Nej, enligt 6 kap. 4 8§ MB

Hassleholm - Helsingborg, Skanebanan

Strackan Hassleholm — Helsingborg ar 72 km lang och utgor en del av Skanebanan mellan
Kristianstad och Helsingborg. Skanebanan trafikeras bade av gods- och persontag. Denna
trafikering innebéar att tagmoten mellan persontag normalt sker i Finja, Karreberga, Bjuv och
Morarp. | hogtrafik sker d&ven tdgmaoten i Paarp. Mellan Hassleholm och Helsingborg finns 12
platser for tdg att motas. Utredningen behandlar en anpassning av banan till 160 km/h fran
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dagens 130 km/h genom i huvudsak ban och plankorsningsatgarder. Atgarderna syftar till att
oka standarden pa strackan Hassleholm — Helsingborg sa att restiderna minskar och
kapaciteten 6kar. Utbyggnaden kommer att minska risken for forseningar samt 6ka systemets
flexibilitet. Paverkan pa miljon kommer, oavsett alternativ, att bli minimal enligt Banverket.
Da atgarder gors inom befintligt jarnvagsomrade kommer inga miljointressen att paverkas.
Bulleratgarder enligt har redan utforts utefter Skanebanan och detta, i kombination med de
nya tagen som genererar mindre buller samt att godstrafiken har oférandrad hastighet, medfor
att bullernivaerna inte paverkas i nagon stérre omfattning.

BMP: Nej, enligt 6 kap. 4 § MB

Rensjon, Kaisepakte och Kopparasen bangardsforlangning, Malmbanan

Malmbanan stracker sig fran Boden till Riksgransen och vidare med Ofotbanan till Narvik.
Pa strackan mellan Kiruna och Narvik fraktas arligen ca 15 miljoner nettoton malm, andra
godstransporter och persontag. For att kunna erbjuda trafikutvarna kostnadseffektiva
jarnvagstransporter har Banverket 2004 ¢kat den storsta tillatna axellasten pa banan till 30
ton (STAX 30). Eftersom malmtagens langder pa banan kommer att ka fran 450 till 750
meter maste samtliga stationer norr om Kiruna forlangas. For att 6ka kapaciteten planeras en
forlangning av motesstationerna, Rensjon, Kaisepakte och Kopparasen. Rensjon ligger
omgivet av Rautas Natura 2000-omrade och kulturmiljoprogram for Norrbotten utpekas den
gamla bebyggelsen i Rensjon som sérskilt vardefull. Rensjon ar dven foreslaget som
vattenskyddsomrade. Stationshuset kommer att paverkas av buller och vibrationsskador vilket
bidrar till att paverka kulturmiljon. Vidare berdrs en rallarviag som skyddas i
kulturminnenslagen 1988:950.

BMP: Nej, enligt 6 kap. 5§ MB

Jarnvéagsplan

| jarnvagsplanen anges den mark som behover tas iansprak for byggandet av jarnvagen.
Samrad sker bland annat med berérda fastighetsagare. | jarnvagsplanen uppréattas en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som skall godkénnas av lansstyrelsen (21).

Av de 24 projekt som studerats befinner sig 5 i jarnvagsplanskedet av planeringsprocessen.
En kort beskrivning av respektive projekt presenteras nedan.

Kalix/Bredviken, Haparandabanan

Denna forstudie for Kalix bangard ar en del av upprustningen av befintlig jarnvag mellan
boden och Karlshorg. Forlangning av befintlig motesstation i Kalix eller byggnation av en ny
motesstation i Bredviken mellan Kalix och Karlsborg. En helt ny motesstation forlaggs i
Bredviken. Detta blir knutpunkten dar den befintliga banan mdter den nya banan. Den
befintliga bangarden i Kalix bangard kommer att rustas upp och byggas om sa att det blir
mojligt att stalla upp godsvagnar och skadade vagnar dar. Det blir dock inte nagon teknisk
motesstation. Inga Natura-2000 omraden eller riksintressen for naturvard, kulturmiljovard,
friluftsliv forekommer inom objektet.
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BMP: Nej, enligt 6 kap. 4 8 MB

Sagbéacken/Lagnatrask Haparandabanan

Banverket avser att elektrifiera och uppgradera befintlig jarnvdg mellan Boden och
Kalix/Karlsborgsbruk. | och med en elektrifiering kan langre tag trafikera strackan. For att fa
ett effektivt och val fungerande trafikflode behdvs dock fler och langre motesstationer, varav
en planeras vid Sagbacken ca 6 km vaster om Morjarv i Kalix kommun. Projektet innebar att
ett ca 1,1 km langt nytt spar byggs parallellt med det befintliga. For att méjliggora service
och underhall pa spar och vaxlar byggs dven nya servicevagar i anslutning till sparen. Vid
motesstationen planeras dven for ett kortare (ca 300 m) lastspar med tillhérande yta for
godshantering. Aven en upprustning av befintlig tillfartsvag fran vag 356 for att klara tung
godstrafik ingar ialternativet. Platsen for den planerade métesstationen utgors till stor del av
befintlig jarnvagsmark och har tidigare haft tre parallella jarnvagsspar. Intrangen i den
naturvardesklassade vatmarken Lombmyran vaster om jarnvagen begransar sig till mycket
sma arealer i utkanten av det 64 hektar stora omradet. Konsekvenserna bedoms bli sma.
Sagbécken ar en storre back som passeras av befintlig jarnvag och skogsbilvég via tva sma
broar. Da befintliga broar kan anvandas for det nya motessparet och servicevagen kommer
paverkan pa vattendraget bli mycket liten. Vidare sa gor detta att intrangen i naturmiljon och
konsekvenserna pa det hela taget bedoms bli sma.

BMP: Nej, enligt 6 kap. 4 8 MB

Malmo C, bangardsanpassning

Jarnvagsplanen omfattar personbangarden fran banhalen i vaster fram till ett lage ca 500
meter 6ster om Almedalsbron. Projektet innebar att Malmo C gar fran att varar en sackstation
till en genomgangsstation. Ombyggnaden innebar att fyra huvudspar anlaggs mellan
Citytunnelrampen och S6dra stambanan dster om Almedalsbron. Direkt forbindelse till
huvudsparen anordnas fran kontinentalbanan och aven fran banhallens samtliga spar. Spar
11-13 med tillhdrande tas bort och spar 10 forkortas ndgot. Aven spar 2-8 kommer att kortas
av plattformarna behalls dock i nuvarande utformning. Tva spar for uppstéllning och
forflyttning av tdg kommer att anlaggas langs med 6stra hamnkanalen. Under Almedalsbon
byggs ett fjarde spar. Taghastigheten mellan Almedalsbron och Citytunnelns ramp kommer
att oka fran 2005 ars hastigheter pa 40 km/h till hgst 80-100 km/h.

Sodra stambanan ar av riksintresse for kommunikation och bebyggelseomradet kring Malmo
C ingar iriksintresse for kulturmiljovard. Projektet bedoms inte medfora nagra patagliga
konsekvenser for byggnadsminnet eller kulturintresset i vrigt enligt Banverket.

Projektet berdr varken indirekt eller direkt nagot Natura-2000 omrade.

Inom bangarden har en rodlistad art patraffats, taggkorvel. O mbyggnadsarbetet bedoms
paverka arten endast i valdigt liten omfattning eftersom den patraffats utanfor sjalva
sparomradet. Omnamns endast i jarnvagsplanen och inte i forstudien.

BMP: Ja, enligt 6 kap. 4 § MB
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Sodertalje C-Sodertalje hamn, dubbelspar

En utbyggnad av jarnvagsstrackan med dubbelspar mellan Sédertélje Hamn och
Vardsholmsbron med atfoljande kapacitetsokning samt 6kad tillganglighet i Sodertalje Hamn
ar planerad. Det nya sparet lamnar Sodertalje Hamn vaster om det befintliga sparet, skiftar
vid motorvégsbron till dstra sidan och ansluts sedan till befintligt dubbelspar vid
Vardsholmsbron. Samtliga befintliga broar som finns pa strackan byts ut och for det nya
sparet byggs tre nya broar. Stockholmsbanans norrgaende spar utfors med en planskiljande
bro, ca 160 m lang, 6ver Centrumbanan. Stddmurar anlaggs for att minska intrang mot
Scanias parkering, Hertig Carls vag och mot Stockholmssparet. Anpassning av Sodertalje
hamn innebar bl.a. att de nya plattformarna forses med hissar och rulltrappor. Plattformarna
breddas och hojs for att passa pendeltagen. Ny gangtunnel byggs.

Den stérsta miljopaverkan p.g.a. jarnvagsutbyggnaden bedoms ske under byggtiden.
Konsekvensen for kulturmiljon bedoms som nagot negativ. En viss paverkan sker pa
byggnadsminnet Sodertélje hamn da bullerskydd foreslas anlaggas vid bostadshusen langs
Stationsvagen och forandrar karaktaren pa omradet.

BMP: Ja, enligt 6 kap. 4 § MB

Svartbacken- Samnan, Oskustbanan

Banverket bygger i nuliget dubbelspar pa Ostkustbanan mellan Gavle och Uppsala. Strackan
ar knappt fyra kilometer lang. Utredningsomradet innefattar Vattholmavégen i dster samt den
vardefulla miljon kring Kungshdgarna i vaster. Storre delen av strackan &r redan utbyggd och
en av de delstrackor som aterstar ar delen genom Gamla Uppsala, mellan Svartbécken och
Samnan. Ostkustbanan stracker sig mellan Stockholm och Sundsvall, via Uppsala och Gévle.
Forstudiens utredningsomrade omfattar delen genom Gamla Uppsala, mellan Svartbacken
och Samnan, dar banan ar enkelsparig.

Berorda riksintressen for kulturmiljovard ar Gamla Uppsala. Buller som dverskrider 75 dB
forekommer for nuvarande och forvéntas 6ka und byggnad och 6kad trafikering.

BMP: Ja, enligt 6 kap. 5 8§ MB

Bygghandling

Av de 24 undersokta projekten befinner sig 9 i bygghandlingsskedet. Den slutgiltiga
bygghandlingen och projektets slutgiltiga tekniska utformning maste éverensstimma med
jarnvagsplanen, endast obetydliga avvikelser tillats. Om storre avvikelser eller forandringar
gors iprojektet kan det bli n6dvandigt att &ndra jarnvagsplanen eller att uppratta en ny. For
milj6ledningsarbetet upprattar Banverket en miljoledningsplan som sedan styr verksamheten
(22).

Jarna - Hallsberg, Ostlanken

Strackan Jarna - Hallsberg har kapacitetsproblem och Banverket utreder atgarder som
mojliggor en utdkning av trafiken pa de befintliga sparen. Strackan ar dubbelsparig och har
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18 stationer. Atgarder ar huvudsakligen nya 750 meter l&nga forbigangspér pa fyra olika
platser och komplettering med nya vaxlarforbindelser i Katrineholm. Forbigangssparen
anlaggs i anslutning till befintligt sparomrade och beddms inte medfora betydlig
miljopaverkan enligt Banverket.

BMP: Nej, enligt bilaga 2 i férordningen (1998:905)

Ramldsa motesspar, Skanebanan

| omradet runt Ramlosa station mots tag fran Vastkustbanan, Raabanan, Skanebanan och
Helsingborgs godsbangard. Banverket planerar att bygga ett motesspar for att minska
forseningar och forbattra forutsattningarna for godstrafiken. Det nya métessparet kommer att
byggas 6 meter fran befintligt spar. Sparet forlaggs pa mark utan skyddsvérde och som till
overvagande del ligger utanfor bostadsbebyggelse. Motessparet berér Ramldsa
vattenskyddsomrade och tillfor 6kad bullerfrekvens. Projektets miljoeffekter bedoms dock ej
att bli betydande.

BMP: Nej, enligt 6 kap. 5 § MB

Vik, Bohusbanan

Vagverket projekterar arbetsplan for utbyggnad av vag E6 delen Lugnet-Skee. E6 foreslas
passera Bohusbanan pa bro. Bohusbanan byggs om pa en 1 600 m lang stracka. E6 laggs pa
tva parallella broar 6ver Bohusbanan. Broarna ar 80 meter langa och grundlaggs pa berg.
Ombyggnaden av Bohusbanan och vagbron for E6 genomfors med begréansade stérningar for
jarnvagstrafiken pa befintlig bana. En ny enskild vag byggs under nya E6 och laggs till viss
del pa befintlig banvall med endast en plankorsning med jarnvagen. O mbyggnaden paverkar
ej landskapsbild eller naturvarden. Nar jarnvagen flyttas langre soder ut kan profilnivan for
ny E6 sankas vilket ar positivt for landskapshilden vid Séalten. Ombyggnaden gar genom en
fornlamningsmiljo. Ingen av dessa kommer dock att paverkas direkt enligt Banverket. Ett
vattendrag och en vatmark samt fornlamningar kommer att berdras av projektet enligt
bnverket.

BMP: Nej, enligt 6 kap. 4 8§ MB

Skandiabangarden och Alvsborgsbangarden, Hamnbanan Goteborg

Skandia - och Alvsborgsbangardarna planeras att byggas om for att oka kapaciteten pa
Goteborgs hamnbana. O mbyggnaden omfattar framst signalreglering av bangardarna men
ocksa ombyggnad av nagra vaxlar och ett nytt utdragsspar. Hamnbanan trafikeras idag med i
genomsnitt drygt 70 godstag per dygn. Merparten gar till hamnen och en mindre del till
industrierna pa vastra Hisingen. Trafiken bestar av systemtag, vagnslaststag och
godspendeltig for enhetslastcontainers. Skandia - och Alvsborgsbangardarna anvands for att
ta emot och bygga godspendlar och vagnslasttag. Vagnslasterna vidaretransporteras till
Savenas rangerbangard dar de sedan omrangeras. Med hansyn till de véaxlingsrorelser som
kravs samt tid for aterstallning och flexibilitet i systemet bedéms dagens anlaggning ha
kapacitet for ca 88 tag per dygn. Detta kraver dock att trafiken organiseras for kolonnkdrning.
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De miljoeffekter som presenteras i underlagsapporten &r, bullerstorningar av
konferensanlaggningen Arken under byggtiden samt behov av upplag for farligt avfall. Inga
natur- eller kulturmiljovarden paverkas av ombyggnaden av Skandia - och
Alvsborgsbangardarna.

BMP: Nej, enligt 6 kap. 4 § MB

Eslov, bangardsombyggnad

Projektet innebar for samtliga utredningsalternativ for sparombyggnad forbigangsspar for 750
m langa tag pa bada sidor om bangarden. UAL innebér utbyggnad inom befintligt
sparomrade. | UA1 sker ingen 6vrig ombyggnad av spar eller plattform. Det innebér att
hastigheten for genomgaende snabbtag blir oférandrad (130 km/h) och att plattformen mellan
huvudtagsparen inte breddas for att uppfylla gallande sékerhetskrav. Projekt med avseende pa
bangardsutbyggnaden inte kan antas medfora BMP om det utfors enligt UA1, kan antas
medfora BMP om det utfors enligt UA2, kan antas medfora BMP om det utfors enligt UA3.
Banverket beslutade att bangarden bor byggas om enligt forslag UAL.

BMP: Nej, enligt 6 kap. 4 § MB

Géavle - Sundsvall, mdtesstationer

Forstudien behandlar forslag pa tio nya motesstationslagen och ombyggnad/modernisering av
ett antal befintliga motesstationer mellan Gavle och Sundsvall. Huvudalternativet for
utformningen av de nya motesstationerna ar stationer med tva spar med framtida maéjlighet
till tre spar samt samtidig infart (effektiva taigmdten). Den modernisering som avser vissa
befintliga motesstationer inriktas framst pa signalatgarder for att mojliggora samtidig infart
vid tagmoten. Samtliga stationsligen ska studeras ur miljosynpunkt och hansyn ska, om
mojligt, ocksa tas till deras lamplighet som framtida persontagshallplatser.

Utredningsalternativet foreslar att nya matesstationer byggs vid Axmartavlan norr om Bergby
I Gévle kommun, i Styvje norr om Séderhamn i S6derhamns kommun, mellan Idenor och
Hudiksvall, vid Rogsta och L&ngsjon i Hudiksvalls kommun, vid A iJattendal och Tjarnvik i
Nordanstigs kommun samt vid Gardsjon, Dingersjo och Stockvik i Sundsvalls kommun. For
att uppna kapacitetsmalet kravs dessutom att signalsystemet moderniseras pa de befintliga
stationerna i Trodje, Hamrangefjarden, Axmarby, Iggesund, Gnarp, Harmanger och Maj.

| Hudiksvall bedoms paverkan pa landskapsbilden bli pataglig med ett extra spar. | Rogsta
kan anldaggande av en planskild korsning medfora paverkan pa landskapet vid en
kulturhistoriskt intressant vag. | Jattendal kan utbyggnad av en métesstation medféra nagot
intrang i norra delen av odlingslandskapet och kulturmiljon vid Centrala Jattendalsbygden
somar av riksintresse for kulturminnesvarden. Vid Tjarnvik maste passagen 6ver Dyran
breddas. Dyran utgor riksintresse for naturvarden. | Dingersjo kan problem uppsta i den
tranga passagen mellan vag E4 och bostader nara Ljungan.

BMP: Nej, enligt 6 kap. 4 § MB
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Kosjarv mdtesstation, Haparandabanan

Projektet avser en ny motesstation pa Kalixbanan vid Kosjarv som ligger omkring 20 km syd
om Morjarv. Nytt motesspar byggs pa sodra sidan av befintligt spar. Banvallen breddas med
ca5 mpaen 1000 m lang stracka. Uppstallningssparet byggs pa sodra sidan om
mdtesstationen och placeras i motesstationens véstra &nde, med vaxeln placerad i riktning
mot Morjarv. For uppstallningssparet breddas banvallen ytterligare 5 m pa en stracka av 200
m. Projektet tar i, huvudsak skogsmark, 6000 m? mark i ansprak samt ytterligare 1000 m? for
uppstallningsspar. Fuktskog och myrskog kommer att beroras till viss del. En viss paverkan
pa landskapsbilden uppstar i bada alternativen eftersom jarnvagen blir storre och sparet
breddas.

BMP: Nej, enligt 6 kap. 4 8§ MB

Omformarstation i Kiruna
Den nya omformarstationen ska byggas i anslutning till befintlig jarnvdg och planeras

sa att den hamnar i direkt anslutning till det alternativ som blir valt for ny jarnvéagsstrackning
forbi Kiruna. Vid anldggandet av en ny omformarstation kravs dven anslutningsvagar med
god barighet for tunga transporter framst under byggtiden. Omformarstationen ska till stor
dels utforas i enlighet med befintlig anlaggning med ett upptagningsomrade pa ca 100x100
meter. FOr kraftmatningen till omformarstationen behovs ett stallverk idirekt anslutning till
omformarstationen. Ett stallverk tar upp en yta av cirka 60x90 meter.

Utredningsomradet ligger inte inom eller i ndrheten av nagot omrade med skyddad natur,
biotopskydd och Natura 2000. Utredningsomradet ligger delvis inom ett omrade av
riksintresse for kulturmiljovard. Kirunavaara gruvberg ar klassat som riksintresse ur
kulturmiljosynpunkt och omradet 6verlappar delvis med utredningsomradet

BMP: Nej, enligt 6 kap. 4 § MB

Kapacitetsforstarkning, Nynasbanan

Projektet syftar till att forbattra och 6ka kapaciteten pa Nynasbanan. | forsta hand for att gora
pendeltagstrafiken mer tillforlitlig men ocksa for att det ska vara mojligt att ge bananen
tatare trafik med moderna tdg. Bland annat har alla plattformar pa stationerna forlangts soder
om Vasterhaninge och nya motesspar byggs vid Segersang och Hemfosa. Nasta steg i banans
upprustning &r att bygga dubbelspar mellan Tungelsta och Vasterhaninge.

Projektet avser ombyggnad av den befintliga Nynasbanan fran Tungelsta station fram till
Vasterhaninge station. Fran station Tungelsta, som har en befintlig mittplattform, anlaggs nytt
dubbelspar fram till Vasterhaninge station. Det nya sparet laggs pa vanster sida om befintligt
spar till Krigslida darefter pa hoger sida. Ny mittplattform anlaggs vid Krigslida. Planskild
korsning for fordonstrafik anlaggs pa bro dver sparen vid Hammarberget och vid
Mulstavagen. Gang- och cykelvégar 6ver sparen anlaggs pa bro vid Haga i Vasterhaninge.
Vid Krigslida station anordnas en bomreglerad 6vergang i den sddra anden.
Bullerskyddsatgarder kommer att vidtas utifran gallande riktvarden. Banverket kommer att ta
mark iansprak bade permanent for det tillkommande sparet och tillfalligt under
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byggnadstiden. Det tillfalliga markbehovet avser exempelvis byggvégar, etablerings- och
uppslagsytor. Enligt forstudien beror eller tangerar sparutbyggnaden ett antal riksintressen
ochregionala intressen for naturmiljo, kulturmiljo och rorligt friluftsliv.

Utredningsalternativ UA10, nya motesstationer i Nynasgard, Bjorsta, Segersang och Hemfosa
utreds vidare i jarnvéagsutredningen. En forlingning av dubbelsparet fran Vasterhaninge till
Tunnelsta och vidare mot samt nya motesstationer pa strackan soder darom (UA1 och UA4)
utreds vidare i jarnvéagsutredningen.

BMP: Ja, enligt 6 kap. 4 § MB
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Bilaga 2

Vagverkets foreskrift 2007:223 (22)

Vagverket och Banverket arbetar i nulaget med en gemensam MKB-handbok. Nedan
presentarnas utdrag ur VVVFS 2007:223 som skiljer pa vad som ska redovisas i MKB for
vagprojekt med eller utan betydande miljopaverkan for planer och program:

14 § Av en miljokonsekvensbeskrivning skall, utdver vad som anges i 6 kap. 7 § MB forsta
och sista stycket, framga

1.

projektets syfte och samband med andra projekt samt 6verensstammelse med planer
for mark- och vattenanvandning, miljoprogram eller motsvarande,

en tydligt motiverad avgransning av innehall och detaljeringsgrad,

befintliga miljokvaliteter, markanvandning och trafikforhallanden inom
influensomradet samt forvantad utveckling,

de direkta och indirekta miljoeffekter som vagprojektet sannolikt medfor och
konsekvenserna for olika intressen samt vad de innebar med hansyn till miljébalkens
bestammelser om miljokvalitetsnormer och hushallning med mark- och
vattenomraden samt de av riksdagen faststallda miljokvalitetsmalen,

forslag till atgarder och anpassningar for att tillgodose miljobalkens allméanna
h&nsynsregler och bestimmelser om miljokvalitetsnormer.

15 § Nér projektet har antagits medfora en betydande miljopaverkan skall av
miljokonsekvensbeskrivningen, utdver vad som anges i 14 § och 6 kap. 7 § andra och sista
stycket miljobalken, framga

1.

information om hur alternativa losningar, korridorer och utformningar och dessas
miljokonsekvenser har beaktats i planerings- och projekteringsarbetet,
miljokonsekvenserna med och utan skyddsatgarder,

jamforande beddmning av alternativa skyddsatgarder — aven i byggskedet — avseende
effekter och kostnader,

vilka metoder och informationskallor som anvants samt osakerheter i genomforda
analyser och bedémningar,

vilken sakkunskap som medverkat i arbetet med miljokonsekvensheskrivningen.
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Bilaga 3

Studerade jarnvagsprojekt, regionlokalisering, linsstyrelsernas
beslut och motivering.

Tabell 1. Studerade jarnvagsprojekt mellan perioden 2001-2010, regionlokalisering, lansstyrelsernas beslut om BMP
samt motiveringi enhet med 6 kap MB och férordningen 1998:905 om miljékonsekvensbeskrivningar. Fem av totalt

24 jarnvagsprojekt kunde antas medféra BMP.

Projekt

Banregion

Lansstyrelse/
Beslutsdatum

BMP

Motivering

Motesspér, Grohed
Bohusbanan

Morjarvs bangard,
Haparandabanan

Skare Sparvaxelbyte,
Varmlandsbanan

Skare - Kil motesstation,
Varmlandsbanan

Sdderhamn — Kilafors —
Holmsveden

Karlstad C, Resecentrum

Avafors bangard,
mdtesstation Niemisel —
Morjarv, Haparadabanan

Vastra

Norra

Véstra

Véstra

Mellersta

Vastra

Norra

Vastra Gotaland/
2004-03-11

Norrbottens lan/
2005-09-01

Vastra Gotaland/
2009-11-

Véastra Gotaland/
2009-11-

Gévleborg/
2004-03-26

Varmland/

2001-04-06

Norrbottens lan/
2009-06-15

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Ja

Nej

Lansstyrelsen beslutar med stod av
6 kap. 4 § M B att atgarden inte kan
antas medféra BMP. Lansstyrelsen
grundar sitt beslut pa de kriterier
somanges i 1998:905 bilaga 1 och
2.

Lansstyrelsen grundar sitt beslut pa
de kriterier som anges i 1998:905
bilaga 1 och 2. Byten av
vagtrummor i vattendragen
kommer att paverka Natura-2000
omradet positivt genomatt tillféra
vandringsled.

L&nsstyrelsen beslutar med stéd av

6 kap 5 § MB att atgarden inte kan

antas medféra BMP. Lansstyrelsen
grundar sitt beslut pa de kriterier
somanges i1998:905 bilaga 2.

L&nsstyrelsen beslutar med stdd av

6 kap 5 § MB att atgarden inte kan

antas medfora BMP. Lansstyrelsen
grundar sitt beslut pa de kriterier
somanges i 1998:905 bilaga 2.

LAnsstyrelsen beslutar med stod av
6 kap. 4 § M B att atgérden inte kan
antas medféra BMP.

LAnsstyrelsen beslutar enligt 6 kap.
4§ MB att atgarden kan antas
medféra BMP. Lansstyrelsen

grundar sitt beslut pa de kriterier
somanges i 1998:905 bilaga 2.

Atgardens egenskaper, lokalisering
och effekter bedd ms medféra

betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsen grundar sitt beslut pa
6 kap. 4§ MB. Atgarden beddms
inte medfora ndgon betydande
paverkan av natur- och
kulturmiljé intressen samt allmédnna
intresse. Enligt 1995:1649 (LBJ) 2
kap. 1 ¢ bedoms bangarden inte
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Projekt Banregion Lansstyrelse/  BMP Motivering
Beslutsdatum
vara byggande av jarnvag.
Abisko Norra Norrbottens lan/ Nej Lansstyrelsen grundar sitt beslut pa
bangardsforlangning, 2007-12-11 de kriterier som anges i 1998:905
Malmbanan bilaga 2. Bangardsforlangningen
somsadan bedoms ej medfora
BMP. Daremot skall det laggas
stor vikt vid behandlingen av de
fororenade omradena under
utférandet av MKB:n.
Hassleholm - Sodra Skane/ Nej Lé&nsstyrelsen beddmer att
Helsingborg, 2007-09-14 projektet inte rTJedférnégon
kapacitetshdjande betydande miljopaverkan utan att
atgarder, Skanebanan referera till lagtext. Vidare dnskas
en mer utforlig beskrivning av
bullerstérningar.
Rensjon, Kaisepakte och Norra Norrbotten/ Nej Lansstyrelsen grundar sitt beslut pa
Ifopparésen _ 2009-06-16 (_Jle kriteriersom anges i1998:905
bangardsforlangning, bilaga 2 och enligt 6 kap. 58 MB. |
Malmbanan MKB:n bor féljande beaktas;
rallarvdg somskyddas av 1988:950
samt bullerskador pa stationshuset.
Kalix/Bredviken, Norra Norrbotten/ Nej L&nsstyrelsen beslutar med stéd av
Bangardsombyggnad, 2006-08-18 6 kap 5 8 MB och pa de kriterier
Haparandabanan somanges i 1998:905.att atgarden
inte kan antas medféra BMP.
Sagbacken/Lagnatrask, Norra Norrbotten/ Nej L&nsstyrelsen beslutar med stod av
motesstation, 2006-08-18 6kap5§ MB och pade Ifritg_arier
Haparandabanan somanges i 1998:905.att atgarden
inte kan antas medféra BMP.
Malmé C, Sédra Skane/ Ja Lé&nsstyrelsen beslutar med stéd av
bangardsanpassning 6 kap 4 § MB att atgarden kan
2002-10-02 antas medféra BMP. Lansstyrelsen
grundar sitt beslut pa de kriterier
somanges i1998:905 bilaga 2.
Projektets omfattning, forening
med andra pro jekt, fororeningar
och stérningar, projektets
lokalisering och behovet av
information har sérskilt beaktas.
Sodertélje C - Sodertélje Ostra Stockholm/ Ja L&nsstyrelsen beslutar med stdd av
hamn, dubbelspar 6 kap 5 § MB att atgarden kan
2006-07-05 antas rrpledfbra BMP. Eénsstyrelsen
grundar sitt beslut pa de kriterier
somanges i 1998:905 bilaga 2 att
projektets utnyttjande av mark,
effekternas o mfattning, miljoéns
kanslighet samt effekternas
betydeke och komplexitet ar av
den omfattningen att projektet kan
antas medféra BMP.
Jéma - Hallsberg, Ostra Séderman land/ Nej Lansstyrelsen grundar sitt beslut pa

kapacitetshdjande
atgarder, Ostlanken

2007-10-26

de kriterier som anges i 1998:905
bilaga 2. Forbigdngssparen anlaggs
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Projekt Banregion Lansstyrelse/  BMP Motivering
Beslutsdatum
i anslutning till befintligt
sparomrade och bedoms inte
medféra BMP.
Ramldsa motesspar, Sodra Skane/ Nej Lansstyrelsen gor med stod av
Skanebanan 1998:905 bilaga 2, och med
2008-08-24 beaktande av projektets art, storlek
och lokalisering, bedd mningen att
projektet inte kan antas medftra
BMP.
Vik, ny strackning, Vaéstra Vastra Gotaland/ Nej Lansstyrelsen grundar sitt beslut pa
Bohusbanan de kriterier som anges i 1998:905
2006-03-13 och dess bilagor. Lokaliseringen av
den nya jarnvédgen anses vara
lamplig och atgérder ang. den
begransade miljépéverkan ko mmer
att beaktas i den kommande
jarnvagsplanen.
Skandiabangérden och Vastra Vastra Gotaland/ Nej Lansstyrelsen grundar sitt beslut pa
Alvsborgsbangarden, 2006-04-24 de kriterier som anges i 1998:905
kapacitetshdjande och dess bilagor. Atgérder p&
atgarder, Hamnbanan Skandiabangérden innebar enbart
Goteborg ombyggnad inom det befintliga
jamvagsomradet. Atgarder pa
Alvsborgsbangérden gors pa mark
somar avsett for jarnvagsandamal.
Eslov, Sddra Skane/ Nej L&nsstyrelsen beslutar i enlighet
bangéardsombyggnad med 6 kap 4 8 miljébalken att
2004-12-13 rubricerat projekt med avseende pa
utredningsalternativ 1 av
bangardsutbyggnaden inte kan
antas medféra BMP. Lansstyrelsen
grundar sitt beslut pa de kriterier
somanges i1998:905 bilaga 2.
Gévle - Sundsvall, Mellersta Gévleborg, Nej L&nsstyrelserna beslutar med stod
motesstationer Vésternorrland/ av 6 kap. 4 § M B att atgarden inte
2003-06-24, kan antas medféra BMP.
2003-06-06
Kosjarv mdtesstation, Norra Norrbotten/ Nej L&nsstyrelserna beslutar med stod
Haparandabanan av 6 kap. 4 § MB att atgarden inte
2004-02-19 kan antas medféra BMP.
Lansstyrelsen grundar sitt beslut pa
de kriterier som anges i 1998:905
bilaga 2.
Svartbacken- Samnan, Ostra Uppland/ Ja Lansstyrelsen beslutar med stod av
dubbelspar, Ostkustbanan 2005-11-18 6 kap 5 § MB att ombyggnad av

befintlig jarnvag kan antas medfora
BMP. Lansstyrelsen grundar sitt
beslut pé de kriterier somanges i
1998:905 hilaga 2 och gor
beaktande av projektets art, storlek
och lokalisering som medfor
pataglig skada pa riksintressen,
kulturmiljovard samt buller.
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Omformarstation i
Kiruna

Kapacitetsforstarkning,
Nynésbanan

Norra

Ostra

Norrbotten/ Nej
2005-10-21
Stockholm/ Ja
2003-07-16

L&nsstyrelsen beslutar med stéd av
6 kap. 4 § M B att atgarden inte kan
antas medfora BMP. L&nsstyrelsen
grundar sitt beslut pa de kriterier
somanges i 1998:905 bilaga 2.
Atgarder gors pa mark soméar
avsett for jarnvagsandamal.

L&nsstyrelsen beslutar med stéd av
6 kap 5 § MB att ombyggnad av
befintlig jarnvég kan antas medfora
BMP. Lansstyrelsen grundar sitt
beslut pa de kriterier somanges i
1998:905 bilaga 2 och gor
beaktande av projektets art, storlek
och lokalisering som medfor
pataglig skada pa riksintressen for
naturmiljo, nycke Ibiotoper,
kulturmiljovard samt paverkan av
boende.
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Bilaga 4

Banverkets antagande och lansstyrelsens beslutmotivering i de fallen
dar en utforlig motivering erhallits.

Tabell 2 Banverkets antagande i forstudien om projektets konsekvenser och effekter samt l&nsstyrelsens
beslutmotivering och évriga kommentarer for de projekt dar en utforlig beslutsmotivering erhallits utav

lansstyrelserna.

Projekt

Lansstyrelsens
beslutsmotivering

Ramldsa motesspar,
Skénebanan

Vik, ny strackning,
Bohusbanan

Karlstad C, Resecentrum

Betydande Banverkets
miljopave rkan antaganden i
forstudien
Nej Miljoeffekterna av

projektet beddms ej bli
betydande. Trafiken eller
bullernivderna ¢ kar inte
och spéret forlaggs pé
mark utan skyddsvard
och till stérre delen
belagd utanfor
bostadsbebyggelse.

Nej Utredningsomradet
ligger dolt i skogen.
Ombyggnaden kommer
inte att synas fran det
Oppna landskapet.
Ombyggnaden beror
inga vardefulla
naturomraden eller
vattendrag/vatmark eller
fornlamningar ko mmer
att direkt paverkas. Inom
utredningsomréadet finns
tvé tidigare okanda
stenaldersboplatser som
kommer att paverkas.

Ja Personbangdrden: For

samtliga alternativ kan
markféroreningar
patraffas under
byggnation.

Bullerstorningar bor

minskas somresultat av
nya plattformar.

Bangardsatgarder:
Intrdng pa grénomraden,
anlaggning av nytt spar,

riks for 0 kade

Skénes liansstyrelse gor med
stod av 1998:905 bilaga 2,
och med beaktande av
projektets art, storlek och
lokalisering, bedémningen
att projektet inte kan antas
medfé ra BMP.

Owrigt:
Maotesspéret berér Ramlgsa
vattenskyddsomrade och
tillfér 6kad bullerfrekvens.
Detta bor utredas mera
ingdende i kommande
miljo konsekvensbeskrivning.

Vastra Gotalands
lansstyrelse grundar sitt
beslut pa de kriterier som

anges i 1998:905 och dess
bilagor.

Owrigt:
Lokaliseringen av den nya
jJarnvédgen anses vara lamplig
och atgarder ang. den
begransade miljopaverkan
kommer att kunna beaktas

och atgarder foreslas i den
kommande jarnvagsplanen.

Varmlands lansstyrelse
grundar sitt beslut pa de
kriterier somanges i
1998:905 bilaga 2 att
atgardens egenskaper,
lokalisering och effekter
beddms medfora betydande
miljopaverkan.

Owrigt:

Projektets omfattning,
forening med andra projekt,
befintliga miljons kanslighet
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Projekt

Betydande
miljopave rkan

Banverkets

antaganden i
forstudien

Léansstyrelsens
beslutsmotivering

Svartbdcken- Samnan,
dubbekpér, Oskustbanan

Malmé C,
bangérdsanpassning

Skandiabangérden och
Alvsborgsbangérden,
kapacitetshdjande
atgarder, Hamnbanan
Goteborg

Ja

Ja

Nej

bullerstérningar, risk for
lackage till vattendrag.
Borttagandet av spar

minskar bullerstérningar
och minskad risk for

olyckor med farligt gods.

Projektet medfor intrdng
i det 6ppna
landskapsrummet
innehallande ett
riksintresse for
kulturmiljovarden och
ett omrade som &r rikt pa
fornlamningar.
Alternativen bedéms
medféra pataglig skada
for riksintresset for
kulturmiljon. Projektet
medfo r ndgot dkat buller
i omradet. Detta kan
atgardas.

Malmé Coch
bebyggelseomradet kring
Malmé Coch kanalen &r

av riksintresse for
kulturmiljovarden.
Kanalen dr ett ekologiskt
kansligt omrade och
inom bangardsomradet
forekommer det en
intressant flora.
Tagtrafiken pa
personalbangarden inte
ger upphov till 6kade
vibrationer och buller.
Fororeningsnivan inom
aktuellt omrade har
klassificerats till
”mattlig” och tillhor
riskklass 3.

Mojliga miljoeffekter ar
bullerstérningar av
konferensanlaggningen
Arken under byggtiden
samt behov av upplag
for fororenad mark och
farligt avfall. Inga natur-
eller kulturmiljovarden
paverkas av
ombyggnaden.

(Klarélvsdeltat och
kulturmiljon) samt
markfororeningar, risken for
olyckor med farligt gods och
storningar i from av buller.

Upplands lansstyrelse
grundar sitt beslut pa de
kriterier somanges i
1998:905 bilaga 2 att
ombyggnad av befintlig
jarvég kan antas medftra
BMP.

Owrigt:

De gor beaktande av
projektets art, storlek och
lokalisering som medfér

pataglig skada pa
riksintressen,
kulturmiljovard samt medfor
Okade bullerstérningar fér de
280 flerfamiljsbostader som
berors. Projektet innehaller
aven en ny jarnvagsstation.

Skanes lansstyrelse grundar
sitt beslut pa de kriterier som
anges 11998:905 bilaga 2
(punkterna 1a, 1b, 1c, 2c och
3c).

Owrigt:

Projektets omfattning,
forening med andra projekt,
féroreningar och stéringar,
projektets lokalisering och
behovet av information har
sérskilt beaktas. Pro jektet
paverkar Malmo C som &r ett
byggnadsminne,
forekomsten av rodlistade

arter, markféroreningar samt
bullerstérningar.

Vastra Gotalands
lansstyrelse grundar sitt
beslut pa de kriterier som
anges i1998:905 och dess
bilagor.

Owrigt:
Atgarder pa
Skandiabangarden innebar

enbart ombyggnad inomdet
befintliga jarnvagsomradet.
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Projekt

Betydande
miljopave rkan

Banverkets

antaganden i
forstudien

Léansstyrelsens
beslutsmotivering

Eslov,
bangardsombyggnad

Sddertalje C - Sédertélje
hamn, dubbelspér

Kapacitetsforstarkning,
Nynésbanan

Nej

Ja

Ja

Banverket har i detta
projekt valt UA1. UA1

var det enda alternativet

somej kunde antas
medféra BMP. Det kan
forekomma sporadiska
foreko mster av
oljeférorenad jord.

Den storsta
miljépéverkan p.g.a.
jarnvagsutbyggnaden
beddms ske under
byggtiden.
Konsekvensen for
kulturmiljén bedéms
som nagot negativ. En
viss paverkan sker pa
byggnadsminnet
Sodertalje hamn da
bullerskydd foreslas
anlaggas vid
bostadshusen langs
Stationsvégen och
forandrar karaktiren pa
omradet.

Projektet beror ett antal
riksintressen och
regionala intressen for
naturmiljo, kulturmiljo
och rorligt friluftsliv.
UA10: smd intrdng i

miljon kring de aktuella

samhéllena. UA1:
Paverkan pé

kulturmiljon dé omradet

ar fornlamningsrikt.
UA4:

Bullerskyddsatgarder
utfors.

Atgarder pa
Alvsborgsbangarden gérs pa
mark somér avsett for
jarmvagsandamal. Inga natur-
eller kulturmiljévérden
paverkas. Tillfalligt okande
nivaer av buller samt behov
av upplag av férorenad mark
kréavs.

Skénes lansstyrelse grundar
sitt beslut pa de kriterier som
anges 11998:905 bilaga 2.

Owrigt:

Projektets medfor ingen
Okad bullerniva eller
riskbild.

Stockholms lansstyrelse
grundar sitt beslut pa de
kriterier somanges i
1998:905 bilaga 2.

Owrigt:

De gor beaktande av
projektets utnyttjande av
mark, effekternas
omfattning, miljons
kanslighet, effekternas
betydeke och komple xitet

samt att projektet befinner
sig i tatbefolkat o mrade.

Stockholms lansstyrelse
grundar sitt beslut pa de
kriterier somanges i
1998:905 bilaga 2
(punkterna 2 och 3).
Owrigt:

Fokus i motiveringen ligger
pa sparutbyggnaden. De gor
beaktande av projektets art,
storlek och lokalisering som
medfor pataglig skada pé
riksintressen och regionala
intressen for naturmiljo,
nyckelbiotoper, ku lturmiljo,
rorligt friluftsliv samt
paverkan av boende.
Vatmarker, sjéar och
vattendrag som o mfattas av
vattenskydd passeras.
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Bilaga 5.

Granskningsmall av studerade jarnvagsprojekt och beslut om BMP

Varfor fick projektet BMP?

Egenskaper?
Lokalisering?
Effekterna?
Beslutsmotivering

Vad ligger till grund for beslutet om BMP?

Miljoaspekter
Lokalisering?
Hanvisningar till lagtext
Andra orsaker?

Skillnader mellan Banverket antagande och lansstyrelsen beslut

Forvantade effekter (BV)

Atgarder for att minska detta?

Kommer detta medfora BMP?

Vad grundar sig lansstyrelsens beslut pa?

Ligger lansstyrelsens beslut i linje med Banverkets?
| sa fall vad ar det som skiljer dem at?

Finns det regionala skillnader mellan lansstyrelsernas beslutsfattande?

Ar bedémningen annorlunda fér samma typ av projekt?
Ar hianvisningarna till lagtext olika?
Lokalisering?

55



56



