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Sammanfattning

Fran industrialismens framvéixt till idag har industrins roll i staden haft olika
betydelse och viirde. Frin funktionalismens zoneringsprinciper, till dagens idé om
aterindustrialisering och funktionsintegrering. Syftet med detta examensarbete &r att
sitta samspelet mellan industri och stad i fokus, att undersoka vad en kommuns olika
intressenter kan tjina pa att utveckla ett integrerat och aktivt industriomrade mitt i
staden, samt att utarbeta hur en sadan utveckling skulle kunna se ut.

Studien utgdr ifrain Markaryds véstra industriomrade, som ir centralt beldgen

i titorten. De mest framtridande mojligheterna med en titortsnéra industri,

som vi funnit genom studier i Markaryd, dr for det forsta att minska behovet av
arbetspendling genom att kunna bo och leva néra sin arbetsplats. For det andra att
kommunens identitet paverkas av att foretagskulturen och den ekonomiska kérnan
visas upp och blir en del av stadsstrukturen. Den mest framtridande problematiken vi
har funnit dr den barridreffekt som skapats i form av otrygga gaturum med dess tunga
trafik, samt otrygghet under dygnets morka timmar.

Problembilden sammanfattas i ett dtgéirdsprogram dir omradets utvecklingspotential
belyses och dir forslag pé dtgirder beskrivs. Utifrdn dtgérdsprogrammet sa valdes
kopplingen mellan stationen och industriomridet ut som en viktig plats for vidare
utveckling varpa ett gestaltningsforslag togs fram. Gestaltningens oversiktliga idé &r
att skapa en entrékiinsla till industriomréidet och ett sammankopplande strak mellan
centrum, stationen och industrin.

Genom de foreslagna dtgéirderna och gestaltningsforslaget sa ser vi att problembilden
kan mildras och méjligheterna blomstra, vilket ger potential till att det dr minga
parter som kan tjiina pd att Vistra industriomradet ligger centralt i titorten och ir vél
integrerat och tillgiingligt. Framforallt &r det den starka foretagskulturen i kommunen
som medfor att mojligheterna ér starka. Slutligen diskuteras huruvida de foreslagna
dtgirderna kommer att fa den slagkraft och effekt som vi efterstriivar och presenterat.

Abstract

From the rise of the industrial revolution until today, the role of the industry in the
city has retained different meanings and values. From the zoning principles of the
functionalism era, to the current idea of re-industrialization and function integration.
The purpose of this thesis is to set the interplay between industry and city in focus, to
investigate what a municipality’s various stakeholders can gain from developing one
integrated and active industrial area in the city, as well as to delve into what such a
development could look like.

The study is based on Markaryds’ western industrial area, which is located very central

in the urban area. The most prominent possibilities with an industry that is integrated
with the city, which we have found through studies in Markaryd, is firstly to reduce the
need for commuting by being able to live and work close to the workplace. Secondly, the
municipality’s identity is affected by the corporate culture and the economic core being
displayed and that way becomes a part of the city structure. The most prominent problem
we have found is the barrier effect created by the heavy trafficked streets and unsafe
thoroughfares, as well as the perceived insecurity during the dark hours.

The problems are summarized in an action program where the area’s development
potential is highlighted, and where proposals for actions are described. Based on the
action program, the connection between the station and the industrial area was chosen
as an important place for further development, whereupon we have produced a design
proposal. The general idea of the design proposal is to create an entrance feeling the
industrial area and an interconnecting passage between the centrum, the station and the
industrial area.

Through the proposed actions and the design proposal, it is possible to see that the
problems can mitigate and the opportunities flourish, which gives potential for many
agents to benefit from the fact that the Western industrial area is centrally located in
the urban area and is well integrated and available in the city. Above all, we believe that
it’s the strong corporate culture in the municipality that creates the steady and durable
opportunities. Finally, we discussed whether the proposed actions would receive the
impact and effect that we have planned and strive for.
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Kapitel 1
Inledning

Lapril 2020 fick vi, Linnea och Mathilda, uppdraget av Markaryd
kommun att vara med i planeringen av expansionen och utvecklingen
av Markaryds titortsnira industriomrade, hir kallat Vistra
industriomradet.

Uppdraget innebar en projektanstillning under tvd ménaders tid dér vi
som landskapsarkitekter skulle vara med och ta fram tgéirdsforslag for
utemiljon inom omrédet.

Detta var for oss bada det forsta uppdrag vi fitt i egenskap
landskapsarkitekter och vi sig dirmed ett gyllene tillfille att
kombinera uppdraget med vrt examensarbete. Vi tyckte att det skulle
vara spinnande att pi ett transparent séitt redogora for erfarenheterna
av ett verklighetsbaserat projekt, genom att reflektera dver projektets
process och det firdiga resultatet. Det viickte nyfikenhet kring om
detvi lart oss under studietiden skulle vara direkt tillimpbart under
uppdraget, eller pé vilket siitt verklighetens ramar, t.ex. ekonomiska
och politiska forutsittningar, skulle komma att styra vir process och
vart resultat.

Det héir examensarbetet presenterar dérmed resultatet av vért
uppdrag for Markaryds kommun, forankring till litteratur inom
landskapsarkitektur som ligger till grund for vara forslag, samt de
reflektioner kring processen och resultatet som uppkommit upp
under projektets gang.




Bakgrund

Industrin & staden over tid

I takt med industrialismens framviixt under 1800-talet blev
industriverksamhet en allt storre del av stadsbilden (Bellander
2005). Stider blev till centrum for industriverksamhet,

dd man kunde dra nytta av arbetskraft och transporter.
Industriverksamheten drev ekonomisk tillvéiixt och vilket ledde till
urbanisering och befolkningsokning. Under funktionalismen i
borjan av 1900-talet sé blev de moderna stadsplanerarna kritiska
till att fororenande industri beblandades med bostéder. Utslippen
frn industrin medforde en ohélsosam livsmiljo vilket skapade ett
behov av att omvirdera industrins relation till staden. I samband
med transportmedlens utveckling blev zoneringsprincipen en
vilanviind strategi som innebar att stadens funktioner delades upp
och industrin separerades frin handel, bostider och rekreation

(Ibid).

Slutet av 1900-talet karaktiriseras istillet av en avveckling av
industrin. Detta beror dels pé att informationssamhillet blev

det nya idealet i Europa och en stor del av industriverksamheten
forflyttades till andra linder med billigare arbetskraft.

Stiders lingtgiende funktionsuppdelningen borjade kritiseras

i Sverige och hela viistviirlden. Framforallt dr det de okade
transportbehovet som kritiserats, som ér en konsekvens av
stadens utglesning och uppdelning. Exempelvis stéller trafiken till
problem nir det kommer till utslipp, buller och fysiska barrigrer i
stadsstrukturen (Bellander 2005: Tali & Eran 2017).

Tali & Eran (2017), professorer i arkitektur och stadsplanering,
menar att det idag finns en 6vertygelse om att aterindustrialisera
stider. Attintegrera industriverksamhet i staden dr dock inte en
sjalvklar vision dé industrin nu har héllits borta fran staden i 6ver
ett halvt decennium (Tali & Eran 2017). Men med takt med att
den globala héllbarhetsrorelsen har tagit fart sa har det medfort
att internationella foretag borjat ta ett storre ansvar for hela
produktions- och handelskedjan. Det finns en allt mer utpriglad

forstaelse for att en lokal produktion bidrar till en hallbarare urban
ekonomi med en utokad forméga till sjilvforsorjning och fler
arbetsmojligheter. Fler faktorer som bidrar till att manga post-
industriella linder idag vill frimja inhemsk produktion dr att [6ner i
utvecklingslinder drastiskt borjar 6ka, orolighet for att inte kunna
kontrollera industrins egendomar, samt 6kade energikostnader for
transporter (Ibid).

Europeiska Kommissionen (2014, har haft som mal att
tillverkningsindustrins andel av BNP skall oka fran dagens 15%

till 20% till &r 2021. Om detta inte sker menar EU kommissionen
att den europeiska arbetslosheten kan bli lingvarig. Tali & Eran
(2017) menar foljaktligen att det finns en stor mojlighet i att
omvirdera industrins roll i staden, och att gora den till en lika
central del som exempelvis bostider och handel. Ur en ekologisk
synvinkel dr de flesta tillverkande verksamheter héllbarare idag med
hardare miljoregler som lett till minskade utsldpp och féroreningar

indrmiljon. Detta ger miljomissiga forutsittningar for att industri
ater kan bli en integrerad del av stadsbilden (Tali & Eran 2017).

“Redefining the role of industry, making it an integral part of

the city, is a spatial, social and economic challenge. More than

two centurtes after the start of the Industrial Revolution, policy
makers, planners and designers have an opportunity to re-consider
the ways industry creates places, sustains jobs, and promotes
environmental sustainabiity. This is the future of manufacturing.

This is the future of cities.” (Tali & Eran 2014, s. 9)

Tanken pé att dterindustrialisera stider har siledes viickt ett
intresse hos oss att undersoka hur framtidens samspel mellan
industri och stad kommer att se ut. Det viicker fragor kring om
historien med zonerade industriomrdden kommer att upprepa

sig, eller om vi bor striva mot ett mer funktionsintegrerat

samhille. Tali & Eran (2017) menar att frigan kring framtidens
stadsindustrimark ir en stor utmaning som stadsplanerare idag
ligger allt for lite vike vid. De menar att stider idag planeras pé sétt
som inte stodjer framviixandet av tillverkningsindustri. Grunden {or
detta menar dem ér att stadsplanerare avskriicks av det langsiktiga

saneringskostnaderna och konkurrensen ifrin andra typer av
markanvéiindningar (Tali & Eran 2017).

Avstamp i Markaryds centrala

industriomrade

En plats dir samspelet mellan industri och stad just nu &r pa
agendan dr Markaryds kommun i sédra Smaland. Trots sin ringa
storlek har kommunen en omfattande industriverksamhet som
sysselsitter och forsorjer en stor del av kommunens invinare samt
en stor andel arbetspendlare frin nérliggande kommuner. Det
storsta industriomridet benimns som Vistra industriomradet och
ir centralt beldget i Markaryds titort, inom hundra meter ifrén
stationen och centrum. Se figur 1. Hir finns ett antal tillverkande
industriverksamheter, varav Nibe Industrier AB ér den storsta. |
nulidget planerar Nibe AB att expandera sin verksamhet och att
bygga till lokaler i industriomradet for att kunna utoka produktion-
och kontorsverksamhet.

Vi hade kunnat outsourca all var verksamhet tll andra linder,
men visionen dr att behalla och expandera bade tillverkning och
huvudkontoret i Markaryd for all framed.” Citat av VD:n pa Nibe
AB, angéende vikten av att hélla kvar vid sina rotter och viirna om
bygden.

Dé gator och en del mark inom Vistra industriomradet &r
kommunégda har kommunen ett intresse av att expansion och
utveckling av omradet sker pa kommunens villkor och enligt

deras vision, dir dven allménhetens intressen tas i beaktande. Mot
bakgrund av att Markaryd redan har en industri med ett centralt
lige i staden, samt att de vill expandera istillet for att avveckla eller
flytta, ér Vistra industriomrédet en intressant plats att ta avstamp i
och undersoka.



Syfte

Syftet med examensarbetet ir att sitta samspelet
mellan industri och stad 1 fokus, att undersoka vad
en kommuns olika intressenter kan tjina pa att
utveckla ett integrerat och aktivt industriomride
mitt i staden, samt att utarbeta forslag pa hur en
sddan utveckling skulle kunna se ut.

o
Mal
Milet med detta arbete &r att ta fram ett
tgirdsprogram som pé ett littillgingligt och
koncist sitt belyser och formedlar omradets
utvecklingspotential pd en konceptuell nivi.
Vidare att ta fram ett gestaltningsforslag pé sérskilt
intressanta platser som kommunicerar en ambition
for landskapsarkitektoniskt uttryck, material och
utforande som underlag for den vidare processen
med att planera, projektera och genomfora
utvecklingar av omradets utemiljo.

Fragestallningar

 Hur ser Viistra industriomradets utemiljé och
kopplingar ut idag och vad finns for problem
och behovsbild med omrader ur de olifka
anvindargruppernas perspektiv?

 Vadfinns for méjligheter och problem med ait
wtveckla en starkare integration mellan industri
och stad, samt hur skull en sadan utveckling
kunna se ut?

 Hur kan vi som landskapsarkitekter paverka
Markaryd i stort genom forindringar i
industriomradet?

o
Malgrupp
Milgruppen for detta arbete dr landskapsarkitekter,
samhillsplanerare och politiker som dr nyfikna pd arbete med att
behdlla aktiva industriomrdden centralt i stider och hur man kan
arbeta med dess utveckling. Aven nyblivna landskapsarkitekter
eller studenter som kan inspireras eller lira sig av vir process och
vart resultat.

Disposition

Examensarbetet inleds med utgéngspunkt i litteratur och foljs

upp av beskrivning av forarbete infor atgéirdsforslaget. Forarbetet
bestar av nuldgesbeskriving av Vistra industriomradet och analyser
av omridets fysiska forutsittningar. Aven samtal med intressenter.
Diérefter presenteras atgiirdsprogrammet utifrén fyra underkapitel
baserade pé funktioner kopplade till omradet. Kapitlen bestar av
problembild, mojligheter och dtgiirdsforslag.

Argiirdsforslaget foljs upp av gestaltningsforslag for Vistra
Stationsstrdket, inklusive processbeskrivning.

Direfter foljer diskussion kring vart resultat och process samt
sammanfattade slutsatser.



Tillvigagangssatt

Arbetet startades upp med ett inledande mote med representanter
fran bestéllaren, Markaryds kommun, representanter frn den
expanderande verksamheten, trafikplanerarna fran Tyréns AB
samt med oss, landskapsarkitekterna. Uppdraget formulerades
och den upplevda problembilden presenterades. Lopande
kontakt med samtliga parter holls och ytterligare platsbesok
genomfordes. Atgiirdsprogrammet arbetades fram genom
kartliggning av utemiljon inom industriomradet, beskrivning

av dess problem- och behovsbild samt genom undersokning av
utvecklingspotentialen. Detta arbete tar avstamp 1 egna analyser
av omradet, 1 trafikplanerarnas framarbetade trafikstrategi, genom
samtal med olika anviindare, samt i studerande referensplatser.
Baserat pé dtgérdsprogrammet sa prioriterades och valdes platsen
for gestaltningsforslaget ut. Gestaltningsforslaget arbetades

fram genom rumsliga inventeringar, studier av referensprojekt,
skisser, visualiseringar, sektioner, planer och diskussioner
mellan oss landskapsarkitekter och 6vriga inblandade parter.
Under hela arbetet dokumenterades reflektioner kring arbetets
process och resultat och har under tiden och direfter f6ljts upp

av litteraturstudier och studier av liknande fall som resulterat i
examensarbetet; Samspel mellan industri och stad, en studie av
wvecklingen av titortsnéra industriers utemiljo.

NIBE

Nibe vill expandera sin verksamhet vilket kréiver
ombyggnationer p bl.a. kommunens mark. Dérav
kopplas kommunen in.

VMIARKARYDS
?H(HIH['.\'

Kommunen ér vilvilligt instillda till NIBE och stiller
sig positiva till expansionsplanerna. Det dr dock viktigt
for kommunen att fler intressen tas i beaktande, dd
allménheten fortsatt kommer att rora sig dver vissa ytor
som Nibe vill ta i ansprak.

TYRENS

Trafikplanerare fran Tyréns AB kopplas in for att
beskriva problembild och foresla dtgirder till trygg och
funktionell trafikmiljo.

LINNEA -,
& Mathilda
Vi, som landskapsarkitekter, ombes se pa omradet som

en helhet och foresla dtgérder till forbittring, baserat pa
bl.a. Tyréns trafikutredning.

Uppdragets forutsattningar

De ramar vi fick for uppdraget for Markaryd kommun var 640
h, dvs 4 ménaders heltidsarbete. Eftersom vi &r tva personer
resulterade detta i tva manaders heltidsarbete.

Uppdragsbeskrivningen vi fick av miljo- och byggchefen var 6ppet
formulerad. Han 6nskade att vi skulle se pd kommunen som helhet,
utan att ta hinsyn till igandegrinser och fastighetsgréinser. Hans
onskan var att Nibes ledning skulle bli nojda, men givetvis dven de
boende i ndromradet och 6vriga intressenter.

Efter analyser av 6nskemdl och forutséttningar kom vi fram till atc
vért fokus skulle ligga i Markaryds Vistra industriomride, men med
fluktuerande grinser. Infarter, utfarter och entréer och omriden
dir omrking méste tas med 1 berikningar.

Avgransning

Detta arbete tar avstamp i Markaryds titortsnéira industriomrade
vilket innebir att problemrymden som presenteras och diskuteras
genom arbetet utgdr ifrin denna plats forutséttningar och
mdjligheter. Detta innebir att arbetet inte kan fungera som en
generell handbok for utvecklingen av titortsnéra industrier, utan
mer som exempel pd hur en sidan utveckling skulle kunna se

ut och som inspiration till hur man skulle kunna gora pa andra
platser. Vidare ér arbetets resultat format utefter de forutsittningar
och ramar som funnits for virt uppdrag med Markaryds kommun
som bestillare. Detta innebir att resultatet eventuellt hade

sett annorlunda om ocksa forutséittningarna varit andra, vilket
diskuteras vidare i slutet av detta arbete. Slutligen ir arbetet
avgrinsat till ramen for landskapsarkitektur och tar upp den
litteratur, diskussion, forslag och referenser som ér relevanta
utifrn denna disciplin.



Centrala begrepp

- Atgirdsprogram

Argiird - substantiv. Mélinriktad handling; nigot miste goras for att
réitta till ett problem eller avhjilpa ett problem.

Program - substantiv. Lista med tidpunkter eller aktiviteter (som

ska foljas), exempelvis en plan, ett schema, ett manus eller agenda.
(Wiktionary 2020)

Atgiirdsprogram uppfors ofta inom storre organisationer for

att lista och beskriva dtgiirder att ta till for att 16sa problem eller
utmaningar. Atgirdsprogram iir ocksa vanligt att uppfora inom och
infor stadsbyggnadsprojekt.

- Gestaltningsforslag

Gestalta - verb. Ge form dt, utforma, personifiera.

d et att gestalta; det att ge gestalt (konkret form) &t en abstrakt
tanke

Forslag - substanstiv. En plan om hur nigot skall goras

Jamfor: rad (Rad - tips, instruktion; rekommendation)

(Ibid.) Hér menas forslag till landskapsarkitektonisk gestaltning,

Skissande, diskussioner och

Fick upp- idégenerering

draget av

Markaryds * | Workshop
kommun

Figur 1. Processen fran det att vi fck uppdraget av Markaryds kommun
ull firdigt examensarbete.

Gron firg med text visar de delar av arbetet som pagick; flytande och
aterkommande under hela processen, medan den orangea firgen
symboliserar en tidslinge. Momenten skedde i den folid figuren visar.
Bilden bor ses som en forenklad version av verkligheten.

rekommendation kring hur ett omride kan utformas och ges en
konkret form.

I detta arbete benéimns industriomridet i véistra Markaryd som
Viistra industriomradet med stort V, dd virt motiv har blivit att
etablera denna del av Markaryd som en egen stadsdel, med namnet
Vistra industriomradet. Det samma géller det idag ogestaltade
straket véister om jarnviigssparen som vi i detta arbete bendmner
som Viistra stationsstraket dd vi vill etablera det som namn for
platsen.

Genomgaende benéimner vi vir uppdragsgivare som “kommunen”,
och vi skriver ocksd om kommunen som en intressent med sikter

i diverse fragor. Med kommunen menar vi de demokratiskt valda
representanter som fattar gemensamma beslut rérande Markaryds
framtid. Vi har kommunicerat med kommunen via framforallt

en kontaktperson, bygg- och miljochefen, anstilld av Markaryds
kommun. Med allménheten menar vi Markaryds invinare, med
olika egenintressen och dsikter rorande sin hemorts framtid.

Uppdrags-

formulering

Kcorird Presentation och
tgiirdsprogram . .
SAAPTOSTAM  iskussion

Dialog med bestillare

Gestaltningsforslag >& reflektion

Metod

Figur 1 visar vir och arbetets ungefirlig process och metoder.
Arbetet har varit en delvis iterativ process, som inkluderat analyser,
skissande, samtal, samt studier av litteratur och referensplatser.
Analysarbetet har till stor del baserats pa platsbesok, kartanalyser
och samtal. Diskussion och skissande har fortsatt genom hela
processen i kombination med idégenerering. Delpresentationer
har skett via zoomléink eller pa plats i Markaryds kommunhus, med
berorda parter nérvarande.

Examensarbetet ér baserat pd arbetet i Markaryds kommun och
litteratursokningar.

Analys och inventering

EXA
MEN
SAR

Undersokningar

kring process

*
*

i BETE

Visualiseringar och kommunikation

i text och bild



Utgangspunkter i litteratur

Prototyper av industrins
forhallande till staden

Tali & Eran delar upp industriomradens forhéllande till ovriga
staden i tre olika kategorier: The integrated, the adjecent, and

the autonomus, vilket vi har valt att 6versiitta till den integrerade,
den nérliggande och den sjilvgiende industrin. Nedan foljer olika
exempel pd industrier som Tali & Eran (2017) presenterar som
antingen integrerade, nirliggande eller sjilvgiende.

Integrerad industri
Det som karaktiriserar en integrerad industri dr att den ur
ett arkitektoniskt perspektiv ir en del av stadens mosaik och

landskapsbild. Industrin skall koexistera med att bo och leva i
staden (Tali & Eran 2017).

Ett exempel pa en stad med integrerad industri &dr Miinchen i
Tyskland, som har en omfattande industri. BMW Werk 6ppnade
1920 i Miinchen pd en plats som dé var jordbruksmark. Efter andra
virldskriget viixte staden och industrin omringades av bostéider och
handel. Sedan dess har kringliggande bebyggelse okat. Idag ligger
industrin ca 15 minuters kortid fran centrala staden och precis
soder om en stor tigstation. Bostadsomraden och industriomradet
skiljs av med hjilp av trid, gdngbanor, och en bilvig.

Chicago ir ytterligare exempel pa en stad med integrerad
industri. For att dterinfora industriverksamhet och undvika att
jobbméjligheterna fortsatte att minska, sd utvecklade staden
ar 1988 det forsta industridistriktet. Idag finns 24 stycken
industridisrikt som ligger i anslutning till bostider och handel,
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Figur 3. Chicago, USA. Industri i vie &
ovrig bebyggelse i graut.

Figur 2. Munich, Tyskland. Industri i viee &
ovrig bebyggelse i grau.

Narliggande industri

Det som kategoriserar en nérliggande industri ér att den dr

linkad till staden, men zonerad till ett omrade som separerar

vart ménniskor bor och arbetar i staden. Denna kategorisering

gar att linka till tidiga 1900 talets principer om att placera
industriomréiden i stadens periferi. Uppdelningen tydligors
oftastav byggd fysisk barridr, som viigar, eller naturliga element i
landskapet, som floder eller skogspartier. Tali & Eran menar ocksé
att dessa typer av industriomraden oftast innehar en arkitektur med
oregelbunden och gles struktur med ldga byggnader (Tali & Eran
2017).

Ett exempel pa en stad med nérliggande industri ér Kiryat Gat i
Israel. Industriverksamhet har alltid haft en betydande roll i staden
med en stor paverkan pé stadens ekonomi. Staden huserar idag
plats at vérldens storsta tillverkningsanliggningar for foretaget
Intel. Det finns en tydlig uppdelning av staden dér zonerad
industriverksamhet finns i sydost, och bostider samt stadskirna

i nordvist, med endast en gata som gar frén norr till séder och
kopplar samman de tvi uppdelade omridena.

Pohang i Sydkorea ér ytterligare ett exempel pé en stad med

nirliggande industri. Genom historien har Pohang varit
en fiskehamn dir att processera fisk har varit deras storsta
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industriverksamhet. 1960 byggde Sydkorea sitt forsta stalbruk

i staden som idag stér for véirldens fjirde storsta stéltillverkning.
Floden Hyeongsan ir en naturlig avdelare som delar upp
industriomridet i soder frin resten av stadens traditionella och
kommersiella stadskérna och gamla bostadsomraden i norr.

En bilviig och jarnviig korsar floden och binder samman de tva
delarna. Ett antal nya bostadsomriden har byggts i anslutning till
industriomridet i sydost, men skiljs av frdn industrin via ett minde
vattendrag i Oster (ibid).

Figur 4. Kiryar Gaz, Israel.
Industri i vin & dvrig bebyggelse i gratt.

Figur 5. Pohang, Sydkorea.
Industri i vine & ovrig bebyggelse i graue.

Sjalvgaende industri

Det som kategoriserar en sjilvgiende industri dr att den utgors
av uteslutande storskalig industri som omges av 6ppna ytor och
ligger langt bort zonerad frén staden. Dessa omraden ligger
oftast nira transportviinlig infrastruktur, sisom flygplatser,
motorvigar, jarnvig eller hamnverksamhet, for att mojliggora
storskaliga transporter. Gatorna domineras ofta av fordonstrafik
dimensionerade for tung godstrafik. Pa grund av omradets
distansering frén staden och utformning av gaturummen, ér det
oftast problematiskt att infora kollektivtrafik eller géng och cykel,
vilket gor att de anstillda ér beroende av egen bil. Alternativt

organiseras privata busstransporter frin olika nirliggande titorter
och stider endast till for industrins anstillda (Tali & Eran 2017).

Ett exempel pa sjilvgidende industri dr Lordstown i Ohio, USA.



Hir jobbar de flesta av invinarna med industriverksamheten som
framforallt utgors av biltillverkning. Lordstown ligger mitt i ett
jordbrukslandskap dir industriverksamheten r fysiskt separerat
fran den lilla titorten genom olika fysiska barridrer, sisom en
motorvig och en jirnviig med flera parallella spér.

Hartsfield-Jackson Atlanta International Airporti USA idr
ytterligare exempel pd en plats med sjilvgdende industri.
Industriverksamheten hiir har god tillging till flygplatsen,
motorvigar och jarnviig. Industriverksamheten ér inte kopplad

till en specifik kommun utan ligger pé grinsen mellan tre olika
kommuner. Adanta dr nidrmaste stad, som ligger norr om industrin
och kopplas samman genom en starkt trafikerad motorviig, mindre
bilviigar och en jirnvig (ibid).

Figur 7. Haresfield-Jackson Atania

international airport, USA. Industri i vite.

Figur 6. Lordtown, Ohio, USA.
Industriivi.

Varden av en integrerad
industri

Tali & Eran diskuterar vilken prototyp av industriomride som
bast fungerar och borde satsas pa i dagens samhille. Hittills dr den
sjalvgaende industrin den som dominerat och foredragits i ménga
linder for att enklare skapa en storskalig global produktion. Detta
menar Tali & Eran har gjort att viirdet av urban industriverksamhet
har kommit i skymundan och inte alls tas héinsyn till i
stadsplaneringen. De frimsta anledningarna till att stadsplanerare,
urbana designers och arkitekter bor omvéirdera dess synsitt pa

att integrera industri i staden presenterar dom som production,

growth and livability. Production handlar om att en urban industri

erbjuder arbetsmojligheter néira hemmet, vilket minskar tiden
och kostnader for pendling. Detta gor att olika samhéllsklasser
far likvirdig tillgéng till arbetsplatsen vilket mojliggor ett bredare
spektrum av ménniskor pa arbetsmarknaden. Grow handlar om
fordelarna med att foretagen far néra till stadens utbud av service,

med kortare leverans- och pendlingsavstdnd och kunna utnyttja den
infrastruktur som finns. Det handlar ocksd om att kommunen fir en
stirkt urban ekonomi, genom att industrier som ligger i anslutning

till bostadsomriden kan vara den frimsta drivande kraften till
stadens tillvéxt. Liveablilicy handlar om att skapa en stolthet bland
invdnarna i staden och utnyttja stadens kreativa och konstruktiva
anda. Industrin ir alltsd med och sitter en priigel pa staden och
trivseln att bo dér. Samtidigt presenteras ett antal 6versiktliga
nackdelar med en central industri, det kan innebira problem

med buller, miljoféroreningar, lukt, samt viigar 6verbelastade av
lastbilar och privatbilar.

Ar en integrerad industri
likvardigt med visionen om
blandstaden?

Att stréiva efter en integrerad industri kan ses gi i linje med
stadsbyggnadsvisionen om blandstaden. Som en motreaktion
mot det funktionsuppdelade och segregerade samhillet, sa menar
Bellander (2005) att utvecklingen gar mot att dterigen integrera
funktioner i samhillet.
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Funktionsuppdelning och zonering har lett till en uppsplittring

av vardagslivet, omraden med brist pA méngfald, och linga
transportavstind. Genom att ménniskor har tillging till
arbetsplatser, affirer och sociala platser i nérheten av sin bostad, sa
skapas en mer hallbar stadsmiljo. En stad som &r uppbyggd pa detta
sdtt bendmner Bellander (2005) som en blandstad, och menar att
detta dr idag den ledande visionen for ett hillbart stadsbyggande.
Syftet med blandstaden har bade social, ekologisk och ekonomisk
karaktir. Det sociala syftet innefattar att ge forutséttningar for en
levande stad, vilket innebér att det ir rorelse i de offentliga rammen
dygnet runt. Detta skapar i sin tur forutsittningar for trygghet. Det
ekologiska och ekonomiska syftet innebir bl.a. att skapa mojlighet
till effektivisering av och hushallning med infrastruktur (ibid).

Det finns dock kritik gentemot detta ekonomiska argument

och blandstaden som stadsutvecklingsvision. Charlie Karlsson
(2017), professor i nationalekonomi, skriver i sin debattartikel
att blandstaden ér en dyr och ineffektiv utopi. Han menar

att blandstaden som utopi forutsitter att stadsplanerare och
arkitekter skall bestimma vart foretagen skall forligga sig, och
vart ménniskor skall arbeta och bo. Det ér statiskt styrande som
Karlsson menar forbiser stadens eviga dynamik. For att utveckla
en vilfirdsmaximerad stad, som han uttrycker det, menar han

att stider istillet maste fi utvecklas dynamiskt och successivt fa
sjalvorganisera sig. Om stider fir utvecklas spontant sa tenderar de
att kiinnetecknas av foretag som samlokaliseras och specialiseras
och méinniskor som samlas i kluster. Ur ett ekonomiskt
perspektiv dr alltsd samlokalisering viktigt for bade en fungerande
konkurrens mellan foretag och butiker, vilket sinker kostnader
for konsumenterna, samt for en fungerande leverantorskedja med
minskad risk for avbrott och minskade transporter.

Bellander (2005) menar dock att blandstaden ér en vision och
inte en regelmissig formfriaga i sig. Det finns inga regler for hur
manga eller tita funktioner som bor ingd i en blandstad utan ger
tolkningsutrymme i den lokaliserade tillimpningen. Det gar alltsd
att forstd att blandstaden inte behover innebéra att alla funktioner
méste blandas upp i staden, utan det handlar mer om nirheten och



tillgingligheten till olika funktioner. Ett alternativ till begreppet
blandstad menar Bellander (2005) kan vara funktionsintegrerad
bebyggelsemiljo, som bittre fingar visionen om att boende

har gangavstand till olika funktioner sisom handel, arbete och
rekreativa/sociala platser. Begreppet funktionsintegrering

och blandstad menar hon dock inte ér synonyma begrepp, utan
funktionsintegrering ir ett medel och blandstaden &r ett mél.
Vidare menar Bellander (2005) att det finns en problematik

med att makten 6ver planeringen i allt storre utstriickning har
forskjutits fran allménna till privata intressen. Det dr vanligt idag att
planbeslut tas pa privata initiativ och inte stims av mot exempelvis
oversiktsplanen, vilket innebir att makten forskjuts fran allménna
till privata intressen (ibid).

Nir det kommer till att just industriverksamhet skall integreras

i staden, sa skriver Tali & Eran (2017) inte heller att industrin
skall blandas upp eller spridas ut med 6vriga funktioner i staden
sasom bostéider och handel. En integrerad industri skriver dem
pa samma sitt som Bellander (2005) handlar om nérheten och
tillgéingligheten till staden (Tali & Eran 2017). Av de tidigare
nimnda exempelstiderna i figur (x), Miinchen och Chicago, kan
man ocksa se att industrins funktioner inte dr utspridda, utan ir
lokaliserade i kluster, som samtidigt omringas av bostider och
handel.

Det gér alltsd genom Bellander (2005) och Karlsson (2017) att se
att av begreppet blandstaden inte har en utpréiglad definition samt
forstas olika av olika ménniskor. Att ta med sig fran denna teoridel
ar alltsd att det dr viktigt som stadsplanerare att definiera vad mélet
dr med sin vision om blandstaden och pa vilket sétt funktioner skall
integreras. Om det handlar om att integrera funktioner genom att
blanda upp dem i en stadsstruktur, eller genom att de ligger néra
och tillgéingligt. Vidare ér det bra att ta med sig att det finns bide
vinster och problematik med funktionsintegration och sannerligen
for en integrerad industri. Rimligen bor varje lokaliserad plats
analyseras utifran vilka effekter en funktionsintegration skulle
innebéra.

Pendling & hallbar
mobilitet

Att minska avstandet mellan arbetet och hemmet gar ocksa att se ér
ilinje med definitionen av hallbar mobilitet. Naturvérdsverket listar
olika definitioner av hallbar mobilitet varav en lyder: “Transporter
och resande som ér effektiva och bra for sévil ekonomi och
samhéllsutveckling som hélsa och miljo.” Ettytterligare citat kring
att uppnd hallbart resande &r att det "1 forsta hand [handlar om]
resande med héllbara firdsitt sisom gang, cykel och kollektivtrafik
och att vissa resor inte behover genomforas alls. I andra hand kan
dven en effektivare bilanviindning, i form av exempelvis bilpool
eller samakning, och i viss man [...] fossilbrénslefria resor [inga]”
(Naturvardsverket 2015).

Bilen har gjort det enklare att bo utanfor stiderna med mojlighet
att snabbt ta sig in till arbete eller for att skaffa fornodenheter
(Beckmann 2001). Da ménniskor har valt bilen sedan det blev ett
alternativ, har ett bilberoende skapats. Det dr till stor del baserat
pavana, och ir svirt att bryta éiven om alternativ dr mojliga. Under
50- och 60-talet utvecklades vara stider efter bilens och teknikens
framfart, en utveckling som finns kvar i stadsstrukturerna éin idag.
Funktioner och fritidsaktiviteter r utspridda och 4r i manga fall
enklast att ta sig till med bil. Beckmann (2001) beror detta och hur
gangtrafikanterna och andra transportmedel har fatt stiga it sidan
for bilens framfart.

Pendlingen 6ver kommungrinser i Sverige har 6kat kraftigt

de senaste tre drtiondena. Ar 2000 pendlade 29 % av den
forvirvsarbetande befolkningen 6ver en kommungriins (Klingwall,
Lindelow 2009). Ménniskan dr beroende av att forflytta sig i sitt
dagligaliv och den frimsta striickan for de flesta dr den mellan

jobb och bostad. Unga och hogutbildade bedoms som mest rorliga
(Bystedt 2007). En regions konkurrenskraft beror mycket pa hur
langt en individ kommer pa 45 minuter. Med andra ord - hur ménga
arbetsgivare som nés fran bostaden (Klingwall, Lindelow 2009).
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En artikel i tidningen Vetenskap & hélsa (Hansdotter 2017)
skriver om att lingtidspendlare sover séimre och har fler
sjukskrivningar éin de som cyklar eller gar till jobbet. For
kollektivpendlare finns det ett tydligt samband mellan att ju
lingre tid du reser desto séimre mér du. For bilpendlare minskar
sambandet nir restiden Gverstiger en timme vilket kan bero pa att
man far en annan geografisk kontext.

Industrins paverkan pa
platsidentitet

Som ndmn tidigare sd menar Tali & Eran (2017) att industrins
nirvaro i staden dr nigot som péverkar livskraften och stoltheten
over staden. Bellander (2005) for liknande resonemang

men bendmner denna kiinsla som identitet. Hon menar att
dterkommande moten med det offentliga rummet blir till minnen
av staden vilket skapar hemkiinsla och identitet. Att skapa
tillgéingligheten och nirhet i staden handlar alltsd om att ménniskor
ska anviinda offentliga gator och platser i sin vardag som blir

till identitetsskapande subjekt. Att planera for och gestalta en
blandstad menar Bellander (2005) inte kan systematiseras utan all
fornyelse maste utgé frin platsens identitet och historia.

Sa vad ar platsidentitet?

En stark platsanknytning r ndgot som ofta anses positivt da det
uppstdr nér en person kéinner sig hemma och trygg pé en plats och
pa platser didr minnen har skapats. Platsanknytning ger i sin tur
platsen en identitet, vilket bendmns platsidentitet. Platsanknytning
uppstar dven i samband med beroende, ngot som benéimns som
platsberoende. Detta ir ofta kopplat till vissa aktiviteter eller
sporter. Turridning, vandring och svampplockning éir exempel

pa sporter som kréiver sérskild natur for att vara mojligt. Vidare ér
platsanknytning starkt kopplat till Environmentally Responsible
Behaviour, ERB, som oversitts till ungefir miljovinligt eller
ansvarstagande beteende. Teorin kring ERB handlar om att en
person som har koppling eller sérskild relation till naturen eller
en plats, ir mer bendgen att ta hand om och bry sig om den.

Detta ér en studie som redogors for i en artikel publicerad i The



Journal of Environmental Education (2001) som ocksa visar att
starkare miljovéinligt beteende, ERB, uppstér i samband med
platsberoende &n i samband med platsidentitet (Vaske Kobrin
2001). Platsidentitet ér inte ett direkt resultat av en persons
precisa erfarenhet, utan snarare en investering av erfarenheter som
har pagétt under lingre tid (Vaske Kobrin 2001). Nigot som

dr viktigt att poingtera ér att ingen plats har bara en specifik
identitet. Olika grupper och minniskor har olika erfarenheter

och anvéindningsomriden p& samma plats, sa det &r séllan
sjalvklart. Platser kan inneha en individuell eller kollektiv

identitet (Overgaard, Fischer Nielsen 2012). Det ér i samband
med kollektiv identitet som gemenskap uppstar, nagot som ir
efterstrivansvirt i en bygd. En gemenskap skapar trygghet, och
trygghet skapar vilmiende. Negativa aspekter av en stark kollektiv
identitet &r dd vissa individer inte passar in i den gemensamma
bilden av hur en plats ska anviindas eller vilka beteenden det
kollektivet anser passar, och utanforskap uppstéir. Dessa negativa
erfarenheter for individen dverfors d& sannolikt pa platsen
upplevelserna ir kopplade till.

Genius Loci ér ett &terkommande uttryck nér man inom
landskapsarkitekturen pratar om gestaltning och anviindning

av platser. Genius loci brukar beskrivas som platsens sjil, men
betyder mer ordagrant platsens, eller platsernas skyddsande
(Nationalencyklopedin 1992). Begreppet dterkommer ofta som en
uppmaning till de som gestaltar plats; hitta Genius Loci, platsens
karaktir, det som avslojar vartét platsen vill.

Att hitta en platsidentitet eller Genius loci dr komplext och kanske
t.o.m. omojligt for en utomstéende. D4 alla har egna minnen

och relationer till platser sa skulle o@ndligt med intervjuer och
undersokningar var nodviindiga for att faststilla en identitet.

LISA KASK projektet, ett samarbete mellan Sverige, Danmark
och Norge gar ut pé att analysera och finna identiteter i mindre
orter pa landsbygden. Enligt forskarna bakom artikeln har finns
det en tendens att betrakta orter pa landsbygden som enheter

med en enda gemensam identitet (Overgaard, Fischer Nielsen
2012). Undersokningen delas upp i kategorierna; Det fysiska

rummet, uppfattningar av platsen, anvindningen av en plats och
forviintningar pd platsen. Den genomfors med hjélp av multipla
platsbesok och ingéende intervjuer med boende inom kommunen
(ibid.). Det ér viktigt att se platsidentiteten som en historisk
process, samtidigt som det innefattar forviintningar pé framtiden
(ibid.). Identitet utvecklas, och relationer mellan invénare och plats
ar hogst forinderlig.

Mental trygghet

Forutom funktionsintegrering, som ér en forutsittning for minskad
risk for 6de platser som kiinns otrygga (Bellander 2005), sa
upplevs ofta platser som ér morka och daligt upplysta som otrygga.
Luymes och Tamminga (1995) menar att offentliga platser bor

ha en ljussittning s att ansikten kan urskiljas pa minst 25 meters
avstand. Detta stods dven av Painter (1996) som visar att ritt form
av belysning av gaturummet inte bara kan minska otryggheten

pa platsen men éven risken for att utsittas for brott kan minskas.
Painter motsitter dock med att belysta gator och géngstrak inte &r
en garanti for trygghet, utan beror mycket pd vad som belyses och
hur.

En till aspekt att ta hénsyn till ndr det kommer till upplevelsen av
trygghet ér platsens upplevda omvirdnad. Enligt Joan I. Nassauer
(1995), professor i landskapsarkitektur, finns det en konflikt
mellan ytor med hoga ekologiska viirden och vad vi midnniskor
uppfattar som “ordentligt” och “stidat”. “What is good may not
look good, and what looks good may not be good™. Ytor med hoga
ekologiska virden uppfattas ofta som stokiga och kan bidra till en
okad otrygghetskéinsla. Vidare beskriver hon exempel pa kulturella
sprak sé kallade “cues to care” som kan anviindas for att ge ett
kulturellt ssmmanhang for ekologisk funktion och hur detta kan
anvindas som designstrategi. Detta innebér att ytor som innehar
en hog ekologisk funktion kan designas genom att exempelvis
ramas in, vilket indikerar att ett landskap &r vélskott och uppfyller

kulturella forvintningar pa underhall.f
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Integration av gronytor

Ekologiska forutsiattningar

Nagot som alltid &r viktigt att inkludera och integrera i staden &r
ekosystemtjinster. Viren 2018 presenterades Sveriges forsta
samlade nationella stadsutvecklingsstrategi: (Skr. 2017/18:230)
Strategi for levande stéder. I skrivelsen presenterades bland annat
ett etappmél som lyder: "En majoritet avkommunerna ska senast
2025 tatillvara och integrera stadsgronska och ekosystemtjanster i

urbana miljoer vid planering, byggande och forvaltning i stider och
titorter” (Skr.2017/18:230).

Som tidigare nimnt sd finns det en problematik med att en
industri kan bidra till miljofororeningar (Tali & Eran). Aven

om sjilva produktionen ér ren och kontrollerad sa bestdr ofta
industriomraden av stora hardgjorda ytor och tung trafik,

vilket gor att dagvatten kan bli fororenat. Andra problem med
hardgjorda ytor som ér relevant att ta héinsyn till ér att de skapar
ekologiska barrigirer samt problematik med vattenhantering och
virmereglering.

Strategin for att minska risken for ekologiska barridrer handlar

om att bevara, forvalta och nyetablera gronska och naturliga
habitat genom att verka for en sammanhéngande och utbredd
gronstrukeur (Persson och Smith 2014). Forman (1995),
professor i landskapsekologi, beskriver att konnektivitet mellan
olika smaskaliga ekosystem dr viisentligt for att forse samhéillet med
livskraftiga och fungerande ekosystem. D4 landskapet kultiveras
och bebyggs sé blir ofta gronstrukturen fragmenterad och
ekosystem delas upp i sma habitat. Denna fragmentering av habitat
kallas ekologisk barridr och innebir att olika arter som har svért att
rora sig utan en anpassad gronstrukeur far ett begrinsat habitat och
brist pa spridningsméjligheter, vilket i sin tur kan leda till att arter
inte 6verlever och tillslut forsvinner. Hardgjorda och trafikerade
omraden eller landskap med monokultur ir exempel pa landskap
som dr en ekologisk barriéir for manga arter. Light pollution, grona
korridorer eller ssmmanhéngande gronytor i landskapet ér dérmed
vasentligt for att mojliggora att lokala ekosystem kan sprida sig och
bli livskraftiga (Forman 1995).



Forutom att bistd med habitat sd dr en utbredd gronstruktur éiven
viktigt for att reglera viirmen och vattenflodet i stider. Olsson et

al (2017), forskare pa centrum f6r miljo- och klimatforskning

i Lund, beskriver att drinerande gronytor och avdunstande
vegetation dr viktigt att inkludera for att dels kyla av luften och
dels reducera dagvattnets toppfloden, oka infiltration och fylla pa
grundvattentiikter (Olsson etal 2017). I tita stadsstrukturer finns
det dock en problematik med att marken dr véirdefull och méste
anviindas yteffektivt. Grona tak har dirmed blivit en anvéind princip
i moderna stider for att maximera gronstrukturen (SMHI 2019).
Grona tak fordrojer och avdunstar dagvatten, har en kylande effekt
pa mikroklimatet, samt minskar bullereffekter. Djur som trivs pa
grona tak ér nyttoinsekter och faglar.

En annan strategi for att forbéttra dagvattenhantering och
virmereglering ér att lita tekniska anlagda konstruktioner
efterlikna naturens funktion. I teorin gér det att finna olika namn
for denna strategi, sisom ekosystembaserad klimatanpassning
(Olsson et al 2017), nature based solutions och biomimik.
Samtliga gér att se har liknande resultat i praktiken; att

efterlikna naturliga ekosystems forméga att anpassa sig efter
klimatforéindringar och reglera mikroklimatet (Olsson et al

2017). Ett exempel pa en sddan konstruktion ir regnbéddar. De
byggs i markniva eller nedsinkta och byggs upp med ett luftigt
forstirkningslager som bidrar till att fordroja dagvatten (Fridell &
Jergmo 2015). Viixtbddden forses med perenner, buskar eller trid
med filtrerande egenskaper som renar dagvattnet fran fororeningar
och smuts vilket minskar belastningen pé recipienten (ibid).

Vidare ér ljusfororeningar nagot som paverkar ekosystemens
livskraft (Dick 2009). Ljusfoéroreningar férekommer av artificiellt
upplysta platser och ackumulerat ljus i stéider, som paverkar

den naturliga dygnsrytmen i ekosystemet. De flesta diggdjur,
groddjur och insekter r beroende av morker for att verleva.
Konsekvenserna hos ekosystemet ér komplexa och beror mycket
pi ljusets egenskaper och karaktir. Atgiirderna innebiir, att diir det
maste vara upplyst, vilja en effekt och en ljusspridning pa ljuskéllan
med sa lag paverkan som mojligt. Exempelvis s ska effekten vara

sa svag som mojligt, méngden bla i ljuskéllan och spridningen
pa ljuset skall vara sa liten som majligt, samt tidsperioden for
belysningen si kort som mojligt (ibid).

Sociala forutsattningar

Den effekt som natur och gronska har pa oss ménniskor ér i hog
grad mirkbar och en vetskap vi kan tjina mycket pa att ta till vara
och utnyttja. Det finns minga studier som pekar pé en tydlig
koppling mellan naturkontakt och minskade stressnivder, okad
hilsa samt snabbare dterhimtning (Grahn & Stigsdotter 2003).
Studier visar dven att sjukhuspatienter med utsikt éver gronytor
tillfrisknar snabbare &in de utan (Roger 2002). Ulrika Stigsdotter
har genomfort en undersokning som visar tydliga kopplingar
mellan trivsel pd arbetsplatsen och tillgang till tridgérd eller
gronska att ta rast i under arbetsdagarna (Stigsdotter 2003). Pa
samma sétt som sjukhuspatienter tillfrisknar snabbare med gronska
utanfor fonstret sa 6kar trivseln pé arbetsplatsen om de arbetande
har utsikt 6ver gronska (Ibid.) Ett Vinnova-stottat projekt

som kallas Restorativ arbetsplats, visar att utemiljoer med hog
rofylldhetskaraktir pé arbetsplatser har starkare positiva effekter pa
de anstillda, i form av t.ex. ligre stressnivéer. God interaktion med
utemiljon lockar till promenader. Samma artikel tar &ven upp att
utemiljoer med synliga bilar forsimrar den avstressande effekten av
utemiljon (Skarpbick, Bengtsson, Grahn 2019).

Vetskapen kring naturens positiva effekter, inklusive promenader,
dr till grund for flera moderna och historiska gestaltningar av
utemiljon. SLA, ett arkitektkontor baserat i Kopenhamn har skapat
en naturpark at ett likemedelsforetag; Novo Nordisk Nature park.
Parken ska uppmuntra och hjilpa de anstillda mot nya innovationer
och utveckling med naturliga oregelbundna former och gangar som
uppmuntrar till promenad. Gangarna glider mellan nedfallna trid
och varierade skogsdungar (SLA 2019). Parken ér enligt SLA:s
hemsida inspirerad av “stora téinkare” som Friedrich Nietzsche och
Soren Kirkegaard. Bada belyser vikten av att ga for att tinka och ma
bittre. “All truly great thoughts are conceived by walking™, &r ett av
ménga citat av Friedrich Nietzsche (Goodreads 2021).
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ungefirligt riknat lika stor till yta och folkméngd, vilket gor det
intressant att jimfora med Markaryd. Almhult éir ocksa hem for
IKEAs huvudkontor och designcenter samt foretagets tidigaste
produktionsverksamhet, som dock ¢j finns kvar idag. Ménga 6vriga
foretag har ocksa bas i Almhult, bide med kontorsverksamhet

och tillverkande industri. I ett samtal med planeringschefen pa
Almhults kommun (5/11-2020) kring begreppet blandstad och
industriverksamheter framhalls blandstad vara ett mal for Almhults
utveckling. Planeringschefen vill dock inte att tillverkande
industrier ska inga i begreppet blandstad, utan menar snarare
funktioner som t.ex. handel, kontorsverksamhet, rekreation,

sport och bostad. Almhult striivar efier att placera de tillverkande
industrierna som ocksa riiknas som storande verksamhet samlat
utanfor ttorten, i ett omrade som bendmns sodra industriomradet.
Ett argument som néimns ér att industrin inte behover naturskona
platser, utan snarare

nira till infrastruktur och
liknande. Detta gor de
genom att locka med enkla
och flexiblare byggritt och
utbyggnadsmojligheter till
“tyngre verksamheter .
(Almhult 2019) Enligt
fordjupad 6versiktsplan for
Almhults titort 2019 faller
utveckling mot ett levande
centrum och blandstad mot
viistra Almhult.

Viixjo ér residensstad i
Kronobergs lin med ca
200 000 inv. (SCB 2020)
Viixjo har en ling tradition
av industriverksamhet

och &r enligt stadens
hemsida (2020) den mest
exportintensiva regionen i Sverige. Kommunen listar fem olika
verksamhetsomriden och industriomraden i anslutning till

Figur 8. Sodra industriomradet i Alm#hule
dit storande verksamheter ska fokuseras.

Grundkarta fran Google maps (20-12-10)

titorten. En avdem, Vistra Mark, ligger ca tva km frén centrum
och genomgar en naturlig forindring mot blandad bebyggelse
med handel och kontor. Enligt Viixjos 6versiktsplan (2012) ska
mojligheterna att omvandla de centrala verksamhetsomridena mot
titare blandstad med bostéider handel och verksamheter. Stérande
verksamheter maste dock flytta ut ur blandstaden. En risk med
fortitning och funktionsblandning uppges vara stora investeringar
vilket leder till hoga hyror. Stora kostnader blir sanering av gifter
och forflyttning av storande verksamheter.

Hogsbo ér ett av de storsta omradena i utkanten av Goteborg for
handel och industri. Pa 50-talet antogs den forsta detaljplanen
dir fokus for Hogsbo blev industri, och idag &r stadsdelen
funktionsindelad med boende och industri i olika delar, uppdelad
av en tungt trafikerad genomfartsled. I versiktsplanen fran 1999

y foreslds att industriomradet ska utvecklas mer mot blandad
. bebyggelse. Motivet dr frimst att skapa en utjimning av dag och

nattbefolkning i omradet och dirmed 6kad trygghet (Bellander
2005). Bygget av 7000 bostider &r i full ging och beriiknas
sta klart 2021 (Higson 2015). Utveckligen mot blandstad
innebir dock att vissa miljostorande verksamheter méste flytta,
och Bellander (2005) menar att inspringda bostadsomriden i
industrimiljo inte kan riiknas som blandstad. Boverket foreslar
istéllet “funktionsblandad bebyggelsemiljo™.

En annan stadsdel som ocksa tas upp i Boverkets rapport om
blandstad #ir Ostra Kvillebiicken. Ett centralt omride i Goteborg
som priiglas av sma och stora tomter, manga industriverksamheter
och rivningstomter. Omradet ska utvecklas med fler bostider

och blandade funktioner. Hir, som i Hogsbo, kommer “stérande
verksamheter” tvingas flytta ut ur omradet (ibid.).
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Ligur 9. Vistra Mark i néra anluning tll Viyo centrum. Genomgar utveckling
mot blandstad. Grundkarta fran Viajé oversikiplan 2012.

Figur 10. Hogsbo séder om Goteborg. Eit centrum for handel och industri
wtvecklas i nuldget mot bladndad bebyggelse. Grundkarta fran Google maps
(20-12-10).



Kapitel 2

Analyser infor atgardsforslag



Nulagesplan

2. SMALAND

1. SVERIGE 3. MARKARYD

. VASTRA IND
arbetsomra

Centrumbebyggelse
Industriomrade

Bostadsomrade

Figur 11. Véstra industriomradets posttionering i 1. Sverige 2. Smaland 3. Markaryd.
Nuldigesplan éver Viistra industriomradet, kompletterande bilder pa néista sida, sid 16.
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A . Vy fran Jarnvdgsgatan. Asfalterad, tom parkering samt 6vergangen fran B. Eniré all westiliningshall och det nya Nobelmuseumet. Vilskou och relative
vastra stationsomradet till ostra. Kopplas samman med trappa och hiss. nyanlagt.

T R\

C. Stora, asfalterade parkeringsytor. Inramning av Silveroxel, Sorbus incana. D. Breda gaturum som upplevs verdimensionerade. Smala GC-banor loper L. Den kulverterade biickens utlopp mitt i omradet. En yta med
lingst med. wvecklingspotential mot rekreativa kvalitéer.

b T

H. Exempel pa Jirnvégsgatans otydliga utformning med otydliga funktoner.

F. Fasad ut mot Jarnvagsgatan. Laga byggnader med fé fonster priglar G. Béinkbord i sodra skogsdungen. Upplevs inofficiellt men tyder pa en vilja ull

arkitefturen i omradet. rast utomhus.



Markaryd och V.
industriomradet genom

historien

Markaryds kommun ligger i Kronobergs Lin som griinsar till bide
Skane och Halland. I kommunens storsta titort, Markaryd, bor
cirka 10 300 invénare (Markaryds kommun 2020).

Kommunen har en lang historia, bl.a. av att en gng i tiden vara en
av Sveriges sydligaste orter och en av Sveriges tva poststationer lag
i bygden varav ett av husen fortfarande finns bevarat. Hér finns en
byggnadstradition som vittnar om kulturella influenser fran Skine
men ocksd minga landskapsdrag som pdvisar den viistsvenska
anknytningen. Under historisk tid ingick Markaryd i den sydligaste
delen av folklandet Finnveden. Kommunen har mycket natur
bestdende av skogar och sjoar och flera besoksvirda naturreservat.

(ibid)

Under slutet av 1800-talet sa anlades jirnviigen i Markaryd
och blev en knutpunkt mellan Astorp och Jonkoping, samt
Hissleholm och Halmstad. Med tillgéng till jirnviigen viixte
industriverksamheten fram i Markaryd och baserades frimst
pa verkstads- och skogsprodukter. Under 1960-talet byggdes
rikspappersskolan i Markaryd som utbildade elever inom
massa- och pappersindustri, som idag ir gymnasieskolan KCM
(kunskapscentrum Markaryd). (Markaryd 2021)

Figur 13. Flygfoto ver Markaryd 2020 (killa
Lniro), med identifierade omraden byggda efier
1960, da industriverkambheten tog fart.

Byggt efter 1960

a0t fore 190

Grans for dagens V. industriomréde mmm mm e m -

Figur 12. Flygfoto ver Markaryd

1960, innan industriverfsamheten

tog fart. (Kdilla Eniro).
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Grans for dagens V.

industriomrade

Foretagskulturen

I Markaryd finns idag en utpréglad foretagskultur och ligger péa
plats 26 av totalt 290, i en undersokning av Sveriges kommuners
basta foretagskulturer (Ekonomifakta 2020). Den storsta
arbetsgivaren i Markaryd &r kommunen, som titt foljs av Nibe
AB, ett internationellt foretag med huvudkontor och en del

av produktionen i V.industriomradet (ibid). Nibe grundades i
Markaryd 1952 och har sedan dess utvecklats organiskt genom
uppkop av andra fastigheter och kommunal mark. Idag har Nibe
ca 1200 anstillda varav 500 r gjéinstemin och 700 arbetar

i produktionen. Tjinsteménnen arbetar kontorstid mellan
07.00-16.00 och produktion arbetar i tre skift vilket motsvarar
dygnet runt. Nibe delar V.industriomridet med foretagen
Konecranes Lifttrucks AB, Markaryds Metallarmatur, Ekamant
Productions (tillverkning av slipmaterial) och Johanson Design
AB. Verksamheterna inom industriomridet ir till stor del beldgna
inomhus. Den stora majoriteten arbetar inne i samma lokaler under
hela arbetspasset, medan den mindre andelen forflyttar sig mellan
olika lokaler inom omradet.

Vastra industriomradets
centrala lage

V. industriomridet har ett centralt lige i kommunen med direkt
angriansning till bostadsomraden, strévomraden, jirnviigsstation
och stadskérna. Detta gor att Vistra industriomradet inte bara

ir en mélpunkt och arbetsplats for de som har direkt koppling

till industrin, utan éven fungerar som passage for flertalet olika
grupper med méalpunkter i eller i néira anslutning. For att nimna
ndgra verksamheter utover de tillverkande industrierna finns bl.a.
gymnasieskola, folkhogskola, simhall, bowlingbana, ridskola,
hotell, restaurang och badplats. Majoriteten av verksamheterna
ligger i eller i anslutning till Vistra industriomradets norra del.
Ytterligare dragkraft i direkt anslutning till omridets viistra del dr
Lokasjons strovomrade med populira vandringsslingor.



Synlighet

Bebyggelsen inom industriomridet dr 13g, de hogsta byggnaderna
har max tva viningar och en maximal takhojd pa 6 meter. Vistra
industriomrédets centrala placering gor att det till inda till viss
del dr synligt fran nirliggande delar av titorten. Framforallt dr

det den norra delen av industriomradet som ér en synlig del av
stadsbilden. Denna del dr dven synlig for passerande tagresenérer.
Resenirer som stiger av taget vid jirnviigsstationen och ror sig

pa Jarnvigsgatan soderut har snart efter ankomst till Markaryd

full uppsikt 6ver Vistra industriomradet. Stora delar av omradet

i sydost och sydvist ramas av slutna gronytor med it struktur,
vilket gor att omradets synlighet hér ér avskiirmad. Som bilist kan
du anlinda till Vistra industriomradet soder ifrén om du kor av
E4:an eller via den mindre viigen Hannabadsviigen som fortsitter
sydvist. Norr ifrin anlinder de flesta bilburna besokare via
Kronobergsviigen eller Jarnviigsgatan, vilket tillhor majoriteten av
de ankommande i personbil.

Landskapsbildanalys: Siktlinjer & rumslighet

Barriarer

En stor identifierad barridr dr jirnviigssparen som loper rakt
genom titorten och delar av den véstra delen av Markaryd med
centrum och den 6stra delen. Det finns totalt tva 6vergéngar for
fordonstrafik och totalt fyra 6vergingar till fots eller cykel (se figur
15). Yuerligare barridrer & Hannabadsvéigen och Jarnvigsgatan
som loper inom V.industriomridet och dagligen trafikeras av tung
trafik, genompasserande eller med koppling till industriomradet.
Att gatorna inom V.industriomradet upplevs som otrygga gar

att hirleda till den tunga trafiken kopplat till det odefinierade
gaturummet med ett ofullstéindigt gang & cykelnéit (se figur 18).

Landskapsbildanalys: strukturer & noder

iW.e

Siktlinje inom omradet

Omradets synlighet

I C|utet

E— CPPe!

Figur 14
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Ytmaterial &
dagvattenhantering

Andelen hirdgjord yta inom omrédet ér dominerande, med
asfalt som frimsta markmaterial. Inom omradet finns dock
bevarade skogsdungar och gronytor (se figur 16). For att
avgora hur stor andel dagvatten som kan tas hand om lokalt,
anvinds beridkningen avrinningskoefficient. Virdet pa
avrinningskoefficienten baseras dels pd markmaterialets
formaga att fordroja och infiltrera dagvatten och dels pé
den dimensionerade regnméngden. Hogsta viirdet ir

1, vilket innebér att allt dagvatten tas om hand pa ytan,

och lagsta virdet ér 0, vilket innebir att allt dagvatten
rinner av ytan. Omraden med lga viirden pa den totala
avrinningskoefficienten innebir en hog belastning pa VA-
ledningar och risk for 6versvimningsproblematik.

Ligur 16. ¥imaterial i Vistra ircgord mark 53%
industriomradet.

1abell 1. 1abellen nedan visar den totala avrinnigskocfficienten i Viistra

industriomradet.

Ytmaterial Area Avrinnings-
koefficient

Hardgjord yta (Parkeringar |292 000 m2 0.8

och gator) (53 % av total yta)

Tak 144 000 m?2 0.9

(26% av total yta)

Genomslappliga ytor (Skog- | | 14 000 O.1

och parkmark) (21% av total yta)

Totalt hela omradet 550 000 m2 233 600 + 129 600 +
['1 400 /55 000= 0.68

Gang, cykel och buss

Totalt pendlar drygt 2100 personer in till Markaryd/dag (SCB
2018). Uppskattningsvis pendlar majoriteten idag med bil, men
buss och tdgforbindelser finns. Fran tdgstationen till omridets
norra del &r det knappt 0,5 km. Figur 17 visar linjedragningen
samt héllplatsligen for busslinje 150 inom Vistra industriomradet.
Lings med Jarnvigsgatan ligger de fyra busshillplatserna
Hyltevéigen, Verkstadsgatan, Fabriksgatan och Jarnvéigsgatan.
Fran Markaryd station gir det ett persontiig varannan timme och
utover det ankommer dven nigot godstig. Eftersom stationen ér en
dndstation gdr bommarna éver korsningen med Kronobergsgatan
ner bade vid ankomst och avging vilket dr 20 minuter senare.

Pa eftermiddagen sker detta klockan 16.00 och 16.21, alltsa i

rusningstrafik.
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Figur 1 7. Buss genom
Viistra industriomrader

Figur 18. Céﬂg och cykelndt

genom Vdstra industriomradet.

I Figur 18 redovisas befintliga trottoarer lings gatorna inom Véstra
industriomridet med gul linje. Kartan visar pa bristande kvaliteter i
gangnitet.

Med bl linje visas cykelbanorna inom omradet. Cykelnétet dr
mycket ofullstindigt. Linjer som markerar cykelbanorna ér slitna
och cykelbanorna ér genomgdende for smala for att fungera som
gemensamma ging och cykelbanor.



Allmiénhtens rorelse & malpunkter

Anstilldas rorelse & malpunkter

Stigar/gangvagar/gator dar

industriarbetare ror sig via gang/cykel

Industriarbetarnas malpunkter.

cykel

Allméanna malpunkter.

Stigar/gangvagar/gator dar

allmanheten ror sig via gang/

Figur 19
Landskapsbildanalys: allmidnhetens tillgianglighet

Tillgangligt

Semi-tillgangligt

Otillgangligt

Figur20

Figur2]

Anvandning

Idag ér det runt 1300 personer som har sin arbetsplats
huvudsakligen pé Vistra industriomradet och som alltsd ror sig
till, fran och runt pd omradet dagligen. Utover det tillkommer
gymnasium- och folkhogskola med runt 130 anstillda. Totalt
antal elever pé skolorna uppgir till ett par hundra. I nuléget finns
fa gestaltade utomhusmiljoer inom omrédet som &r avsedda for
annat én transport och logistik. Inventerade utomhusmiljoer som
inkluderar rastplatser dr den officiella uteserveringen i anslutning
till NIBE:s restaurang i byggnad Assjan 1, samt tvé inofficiella
bankbord utplacerade i sodra skogsdungen. Se figur 11G.
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Tomtgrinser i Vistra industrimoradet

S o i

Vitt - Privatigd industriverksamhet
Lila - Privata bostider

Blatt - Privatigd ovrig verksamhet
Gult - Kommunéigd verksamhet
Ingen firg - Ovrigt igande

tigur 22



Klassificering av industrin

[ 1 Industri

Ovrig bebyggelse

I (tegrerad

Narliggande

Ligur23

Figur24

Klassificering av industrin

Genom den historiska kartan gér det att se att Véstra
industriomridet inte dr forlagt i titortens periferi, utan har sedan
1967 utvecklats i direkt anslutning till titortens sodra delar och
tdgstationen, samt redan befintliga bostiider i sydvést. | takt med
industriomrédets expansion har dven ett bostadsomrade i st

viixt fram, vilket gor att industrin idag ér linkad till titorten bide
inorr och i oster. Genom Tali & Eran (2017) kategorisering av
industriomriden som presenterat pa sidan 10, sd identifierar vi
dirfor Vistra industriomradet i nuliget som en integrerad industri.

Sodra industriomradet gir dock att klassa som en nérliggande
industri. Den ér beldgen i titortens utkant med E4an som
avdelande barridr i norr, samt viig 117 och jirnvigssparen i vister.
Kringliggande landskap ér jordbruksmark och naturomraden.

Det finns dock viadukter under E4 som leder fran titorten och
bostadsomriden direkt till industriomridet. Pé s siitt finns det en
viss tillgéinglighet och utbyte mellan stad och industri vilket gor att
den kan klassas som en nérliggande industri.
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Aktuella anvandargrupper

* De med arbetsplats pd omradet. Minniskor kopplade till
industrin eller andra foretag pa omridet. Hir ingdr tjéinstemén,
verksarbetare, besokare till foretagen samt leverantorer.

* Passerande. Ménniskor som ror sig genom omrédet mellan
olika faciliteter pd omréidet eller i staden.

* Boende. Ménniskor som bor i anslutning till omridet.

* Besokare. Besokande till foretag inom omrédet eller ménniskor
pa studiebesok till Nobelmuséet eller andra faciliteter pa
omradet.

De ménga olika anviindargrupperna innefattar ménniskor i olika
aldrar och med olika bakgrunder, erfarenheter och intressen.
Forutom anviindare med koppling till foretagen samt allménhet sa
ir kommunledningen en intressent i omradet.

Samtal f6rda 2020-08-20

Samtalen hjilpte oss att bredda vart egna intryck av omréidet vilket
bidrog till en mer nyanserad bild av den mentala upplevelsen av
platsen. Vi fick ta del av olika 6nskningar och framtidsvisioner for
omradet och hur denna bild skiljer sig dt mellan olika personer.
Den sammantagna bilden vi har fatt av Markaryd och Vistra
industriomridet utifrdn samtalen &r att Markaryd &r en bygd

med en lng historia av industriverksamhet och framgangsrikt
foretagande. Det dr en bygd med relativt fa invdnare men med en
stark stolthet 6ver de tillgdngar som finns, i form av bl.a. utbildning
och arbetsmojligheter. Onskemél om att bevara kunskapen i
bygden och ta till vara pé de tillgdngar i form av kunskap som finns
uttrycks. Den vackra, for landskapet typiska, nérliggande naturen
som turistattraktion framhévs ocksa. Tétorterna dr starkt préglade
av en bilburen tradition, nigot som férsvaras med argument som
ror sig mellan att sd har det alltid varit och att det inte finns ndgra
andra mojligheter.

Plan- och byggchef pa Markaryds kommun.
Var uppdragsgivare och huvudsakliga kontakt pd kommunen. John
dr uppvuxen i bygden men bor numera pé annan ort och pendlar
dagligen till Markaryd via tdg. John uppvisar stort engagemang for
Markaryds framtid.
* Brinner for ett starkt samarbete mellan néringsliv och kommun.
Vill frimja niringslivet i bygden.
e Onskar losa den otrygga kiinslan som uppstar i Vistra
industriomridet under dygnets morka timmar.
e Allt ska ga ritt till och det mesta gar att 16sa.

Anstilld pa NIBE sedan 25 ar.
Ansvarig for utemiljo och fastigheter pd industriomradet. Vi tréiiffar
Magnus under uppstartsmotet for vér projektanstillning.

* Funktion och ekonomi kommer i forsta hand. Ett foretag maste
gd med vinst. Viktigt med vilordnade och prydliga entéer.

* Vill ¢j ha parkeringshus pd omrédet. Passar enligt honom inte i
en liten ort som Markaryd.

* Hivdar att industriarbetarna pa omradet inte tar mer én ca 15
min rast och heller inte vill det utan foredrar act komma hem
tidigare. Rastplatser bor dérfor ej prioriteras.

* Biltraditionen ir sa starkt rotad i bygden att det ej kommer gé
att foriindra.

Anstilld pa NIBE.

Lisa dr ansvarig for Nobelmuseumet och skapande av ny
utstillningshall i omradet. Full av idéer och engagemang,
mycket fokus pa gymnasieeleverna och pa gymnasieskolan
Kunskapscentrum i Markaryd.

Vill véiva samman utbildning och néringsliv.

* Utveckla asfaltsytan framfor Nobelmuseum till ett torg med
interaktiva utbildande element. Skapa forelésningsytor
utomhus.

* Frimja moten mellan unga och gamla.

* Skapa en hub for foretag och gymnasieelever. Utnyttja
restprodukter fran foretagen, de kan bli nya produkter.

* Arbeta med héllbara inslag sdsom solceller, biodling och
vindkraft.

24

* Tondringar har inget att gora pa sin fritid i Markaryd, det borde
atgirdas.

Gymnasieelev pa Kunskapscentrum i Markaryd, 15 ar.

Irmelin sommarjobbade pd Nobelmuseum. Pendlar in med buss

fran annan del av kommunen.

* Jobbigt att skolans lokaler &r utspridda, att behéva gi utomhus
mellan idrottsanliggningar och matsal och 6vriga lektionssalar.

e Arinte ute pé skolgarden si mycket, spenderar frimst rasterna
inomhus.

* Spenderar inte sa mycket tid i Markaryd utéver skoltimmar.

* Har badat en del pa badplatsen efter att kommunen fixade till
den.

VD:n for NIBE och en av NIBE:s storsta aktiedgare.

Gerteric dr bosatt i kommunen.

* Menar att hillbarhet dr att bevara byggnader inom omradet
istillet for att riva, ha hoga men rimliga 16ner, samt att komma
overens med de boende i grannskapet.

* Tycker det ér viktigt att anviinda den kunskap och tillgang som
finns i ndromridet. “Outsourcing dr det fulaste ordet vi vet hér
pa NIBE.” Det ér viktigt att de unga i bygden ér stolta dver sin
uppvixtort och vill komma tillbaka.

* Trycker pd att det &r viktigt med en snygg och prydlig miljo,
men det méste vara praktiskt. Det dr inte rimligt att behova
ogrisrensa flera ginger per sisong.

* Hoppas pa frekventare tagforbindelser mot Goteborg och
Halmstad.

* Viktigt att industriomradets utemiljoer inte blir ett tillhall for
“unga ligister”.



SWOT

Styrkor

Centraltbeléiget - Nirhet till stationen, bostiider och centrum underlittar rérelsen till och frin

omradet.

Platt topografi och begrinsat i storlek - Forenklar rorelsen inom omridet.

M:inga olika foretag - Mojliggor samarbete och samutnyttjande av lokaler.

Niira samarbete med kommunen - Vilvilja och transparens mellan privata och allméinna
intressen underlittar kommunikation och samarbeten.

Funktionsbredd - Industriomrédet har en bred anvéindargrupp dé bide skola, arbeten och
fritidsanliggningar finns pa omradet.

Liv hela dygnet - D arbetstiderna iir forlagda under hela dygnet finns ménniskor pd plats pa
omradet dygnet runt.

Bevarade skogsdungar och gronytor - Bidrar med ekosystemtjinster sdsom

dagvattenhantering och forutséttningar for biodiversitet. Uttokade mojligheter for rekreation.

Mojligheter

Binda ihop orten - Awt minska barriireffekter samt forenkla och forskona rorelsen mellan
omréadet och dvriga delar av orten.

Utveckla rekreativa miljoer - Aw utnytija bevarade gronytor till rekreativa miljer.
Hallbar mobilitet - Umytga det centrala liiget dill atc verka for en hdgre andel som reser
kollektivt och 6ka tillgéingligheten for géng och cykel.

Vara Markaryds ansikte utit - At genom en planerad och viilskétt utemiljo skapa ett gott
intryck och trivsel pa omradet.

Motesplats for innovation - Bredden av verksamheter i omrdet ger forutséittningar for
samarbete, innovation och utveckling.

Multifunktionella ytor - Act utnytja ytor som inte anvéinds till energiproduktion och
dagvattenhantering samt inkorporera detta i 6vriga ytor vid ombyggnation.

Trafiksiikra gaturum - Act utnytja de stora gaturummen il att bygga trafikseparerade

gaturum som minskar risken for olyckor och férenklar rorelsen inom omradet.
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Swot-analysen presenterar oversiktliga styrkor, svagheter,
mojligheter och hot som sammanfattar utfallet av forarbetet.

Svagheter

Barriireffekti staden - Omridet blir en barrisir mellan bostadsomrden och strévomriden.
Asfaltsoken - Den stora andelen hirdgjorda ytor leder till viss dkad temperatur och
oversvimningsproblematik.

Otryggt gaturum - Den tunga godsstrafiken och higa hastigheter kombinerat med ett brutet ging
och cykelnit skapar otrygghet.

Favistelseytor i anslutning till bebyggelse - Gor at anstillda séllan eller aldrig gér ut och
andas frisk luft under arbetspass.

Storaytor till bilparkering - Stora, ¢j permeabla ytor som kan upplevas som otrygga dé de oftast
ej ir befolkade.

Hot

Foretag forsvinner - Ligkonjuktur och outsourcing kan leda till aveckling av industri och
arbetsbrist.

Avbefolkning - Urbanisering till storre orter/stider kan leda till ytterligare arbetsbrist.
Konkurrerande viljor - Minga intressenter kan leda till motstdende viljor.

Mer frekvent tigtrafik - De redan barrisirskapande jirnviigssparen kan bli en starkare barriér,
och orsaka ytterligare buller.

Extremviider - Okade nederbordsvolymer och intensivare torkperioder i kombination med den
stora andelen hardgjorda ytor kan leda till oversvimning och extrem hetta.

Okad bil- och godstrafik - Hogre risk for trafikolyckor och okat behov av bilparkering.



Kommentarer SWOT

Utifrain SWOT:en gér det att se att det finns tvé olika spér i
analysen av omrddets forutsittningar. Det dr mojligheter och
problem antingen kopplade till industrins lige och placering
i staden, eller kopplade till omradets isolerade fysiska
forutsittningar.

Utifrdn industrins ldge i staden vill vi konstatera att det finns tva
huvudsakliga styrkor. Den forsta dr att det titortsnéra liget skapar
en nirhet till arbetsplatsen, som ger mojlighet {or inflyttning och
ta sig till arbetet via géng, cykel eller kollektivt, samt utnyttja redan
befintlig infrastruktur. Den andra styrkan ér industrins synlighet,
vilket ger majlighet till bl.a. identitetsskapande. Den huvudsakliga
svagheten med industrins lidge &r att omridet utgor en barridr, som
leder till problem i staden sasom otillgiinglighet och otrygghet.

Dessa mojligheter och problem gér alltsa i linje med de generella
mojligheter och problematik som Tali & Eran (2017) presenterar
dr vanligt med integrerade industriomraden.

Utifran omradets isolerade fysiska forutsittningar vill vi konstatera
att den huvudsakliga styrkan dr att det finns stora oplanerade

ytor, som leder till mojligheter att inkludera gronska och skapa en
rekreativ arbetsmiljo och ekosystemtjénster. Den huvudsakliga
svagheten dr att stora delar dr en asfaltsoken vilket leder till risk for
oversvimning, otrivsam arbetsmiljo, och risk for 6kad hetta.
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Kapitel 3
Koncept och resultat

Atgcirdsprogram



Overgripande koncept for
Vastra Industriomradet

For att mojliggora att
industriomradet kan inneha bade

_ tunga och effektiva leveranser

v 7 som smidigt tar sig in och ut ur

omradet, och samtidigt erbjuda en

miljo dir allmdnheten kan vistas,

s& har vi foreslagit en tvadelning

' utav omrddet. Dir norra delen

tillater en funktionsintegrering

dir allméinna intressen

sdisom triiningsanliggningar,

fritidsverksamhet, motesplatser

och skola har en lika hog prioritet
- som industriverksamhet, medan

Figur 25. Forsiirk en redan upplevd den sodra delen ér limpad f6r

tadelning i omradet mot blandstad i iy qysyri i forsta hand och tillter
norr och funktionsseparerad industri

i ider tung godstrafik. Denna tvidelning

mojliggors genom skyltning,
som forbjuder tung trafik att anvéinda den norra delen som
genomfart och istillet tar sig ut pd E4 genom den sodra entrén.
Industriverksamheten i den norra delen bor dirfor inte vara av
den karaktir som &r i behov av godsleveranser, utan utgors med
fordel av kontorsplatser, detaljhandel, utvecklingslokaler etc.
Detta blir industriomradets "fonster utit”, medan expansion av
industrilokaler med fordel kan planeras in i den sodra delen.

Milet med de foreslagna dtgiirderna ér att 6ka anviindarviinligheten
for de méanniskor som vistas pd omradet dagligen samt att fa fler
méinniskor att utnyttja platserna inom omradet genom att 6ka
tillgiingligheten, tryggheten och trivsamheten. Atgiirderna ska hja
Viistra industriomradets status som sekundért centrum i Markaryd
och skapa ytterligare forutséittningar for ménniskor att motas.
Vidare dr ambitionen att utveckla omréidets paverkan pa och del i
det ekologiska systemet genom att sikerstilla konnektivitet och

diversitet i gronstrukturen, samt fordrojning

‘l§

och rening i blastrukturen.

Innovation & tradition &r tva ledord som
vi haft med oss under arbetets gang. Det
dr ord som belyser vikten av att virna om
bilden av Markaryd som en traditionell bruksort och samtidigt
framhéva den forskning och produktutveckling som sker inom
industriverksamheten. Innovation & tradition skall speglas i
tillforda funktioner och dess utformning, samt i val av véixt-, mark-
och 6vriga material. Den naturligt férekommande landskapsbilden
i sodra Sméland plockas med fordel in i gestaltningen och kan bl.a.
innehalla blandat med barr och 16vtréd, rikligt med vatteninslag
och stenblock och framhévd boljande topografi. Detta sker i

en funktionell urban milj6 med inslag av modern teknik, sdsom
solkraft och vattenhanteringsteknik.

Atgirdsprogrammets uppligg

Utifran forarbetet har vi identifierat fyra funktionsomraden som
tillsammans ramar in Vistra industriomradets efterstrivade helhet.
Varje funktionsomrade ger ett specifikt perspektiv pa upplevelsen
av omradet, dess nuvarande funktion och utvecklingspotential.
Dessa funktionsomréden ér:

Viistra industriomradet som

. Central stadsdel

. Arbetsplats

. Del av den storre gron- och blastrukturen

. Entré

Atgiirdsprogrammet presenteras foljaktligen genom fyra kapitel
som baseras pa dessa funktionsomraden. Kapitlen inkluderar

en bakgrund med utgingspunkt i litteratur till de foreslagna
dtgirderna, problembild och mojligheter utifrdn den specifika
funktionen, mil med dtgirder och slutligen atgérdsforslag.
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Atgiirdsprogrammet som levererades till bestillaren foljer samma
princip. | examensarbetet aterfinns dock en mer djupgaende
bakgrundsbeskrivning till valda dtggirder. Atgiirderna éir desamma
som i den levererade produkten till bestillaren.

'~ Central stadsdel

o

Funktionsindelning
Vastra industriomradet




Vastra industriomradet

som central stadsdel




Problembild

Otrygghet och otydlighet ér tvd aspekter som upplevs inom
industriomridet. Detta ir problem som framforallt kan hérledas
till trafiksituationen och det otydliga viignéitet. Lastbilar

med leveranser till industriomradet delar gaturum med
gymnasieelever som tar sig mellan skolans olika faciliteter pa
omradet, privatpersoner i personbilar samt 6vriga besokande

fot- och cykeltrafikanter. Den tunga trafiken i kombination

med begrinsade gang- och cykelbanor leder till barridreffekter
som begrinsar rorelsen inom och igenom omradet. Aven
jarnviigssparen med fa Gvergangar ér barridrskapande nir det
kommer till rorelsen till och fran Vistra industriomradet. Omradet
upplevs ocksd som en trygghetsbarriéir pga. bristande belysning.
Ytterligare problematik vid expansion av industriomrédet ér en
okad risk for buller som uppstér i samband med tung trafik och pa-
och avlastning.

Nir industriverksamheten expanderar ir det en utmaning

att siikerstilla att de funktioner som ér allménnyttiga for
kommuninvanare dr fungerande och att de faciliteter som har sin
verksamhet inom omradet &r fortsatt vilbesokta.

Mojligheter

* Attt utnyttja de stora gaturummen lings med Jarnvigsgatan
och Hannabadsgatans for att utveckla tryggare och tydligare
trafikhierarkier.

* Atttatill vara pa de manga malpunkternas dragningskraft och
skapa en integrerad, viilbesokt och trivsam stadsdel.

* Atttatillvara pa engagemanget som finns for Markaryd som
bygd, bide fran NIBE:s och kommunens héll, for att skapa
en trivsam och levande miljo.

( )
Mal
» Minskade barridreftekter.
 Trygga och trivsamma gaturum.

Atgirder

1. Forstark och tillgangliggor kopplingar genom
omradet.
a. Bind ihop strovomrddet kring Getesjon

och Lokasjon.
Ett nytt gdng- och cykelstrik foreslas lingst med béicken mellan
Getesjon och Lokasjon, enligt figur 8. Detta skulle kréiva en
ny passage over jirnvigssparet. Gangvigen gir igenom Vistra
industriomrédet och forbi nya sittplatser lingst med bicken.
Mo6ten mellan industri och boende kan uppsta och omradet
medvetandegors. Det blir dven enklare for boende véister om
omradet att ta sig in till stan utan motorfordon.

b. Ovriga kopplingar
Forutom att linka ihop Lokalsjon och Getesjon lingst med
dagvattenbiicken sa foreslds nya eller forstirkta ging- och
cykelstrik enligt figur 8.

2L
Getesjo

2. Trafikseparering och sinkta hastigheter

De principer som foreslds lings med Hannabadsviigen och
Jiarnvigsgatan dr; Chikaner med inbyggt biofilter, avdelande
gronremsa, upphojda évergangar och lingsgiende parkeringar
med vegetation. Se figur 9a, 9b, 9c, 9d pé nista sida.

Ridskola

200 300 400

500 Norr[T

4 s

Figur 26. Forstirk och skapa nya kopplingar inom och genom Véistra
industriomradet.
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9a. Chikan med inbyggt biofilter
Utformas for att begriinsa hastighet pa bade personbil och lastbil
med ett 10 cm hogt kantstod kontra 20 cm hogt kantstod. Den
nedsinkta viixtbiddden fungerar som ett biofilter for att rena och
fordroja dagvatten.

9b. Avdelande gronremsa
1 m bred remsa som separerar korbana fran gang- och cykelvig.
Remsan bestér av biofilter, viixlande mellan planteringar och
stenbeldggning. Upphdjd remsa kan dven fungera som t.ex. bénk.

Figur 27. Monsterirycke asfalt.
9c. Upphdjd gangfartsyta med stimplad asfalt

Ca 15 cm upphdjning i vigen som fungerar som
hastighetsreducerande étgéird och tydlig 6vergiangsplats for gang-
och cykeltrafikanter.

Slitlagret bestar av monstertryckt asfalt, for att skapa en
stadsmissig kéinsla samt skapa vibrationer vilket ocksa tvingar ner
hastigheter.

Monsterstimplad asfalt liknar monsterlagd stenbeliggning som ger
ett smaskaligt och stadsmissigt intryck. Asfalten &r billigare och
mer léttskott dn stenbeldggning.

9d. Langsgaende parkering
Bilparkering lingst med husvéiggar som idag sker vinkelritt mot
husviggen dndras till lingsgiende. Géng- och cykelbana loper
innanfor och biltrafik sker utanfor de parkerade bilarna. Detta ger
chaufforerna béttre dversikt och skapar ett tryggare gaturum for
samtliga trafikanter.

Gatuprinciper i Vastra

industriomradet

En fullstindig trafikseparering med séinkta hastigheter foreslas
genomgdende i hela omridet. I industriomridets norra del som hér
benéimns som blandstad, anliggs 1,5 m bred gangviig och 2,5 m
cykelviig samt 1 meter avdelande gronremsa mot korbanan, pa 7 m.
I sodra delen av omrédet foreslds en gemensam, 3 m bred, gang-
och cykelbana.

Plan A visar pé en forstirk koppling frin Nobelmuseum, dver
Hannabadsviigen och vidare 6ver parkeringen. Detta sker pa
upphojd stimplad asfalt och skapar en tydlig koppling mot bl.a.
Ekebacken Hotell & konferens, samtidigt som det blir en trygg
overging for alla som passerar Hannabadsvigen.

Sektion och plan B visar exempel pd hur gaturummet kommer att
se ut efter foreslagna foridndringar, med separerade trafikslag och
dagvattenhantering.

Plan Cvisar hur den nya gingbanan som l6per lingst med
dagvattenbécken binds ihop med upphdjd, stimplad asfalt.
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3. Tygghetsskapande belysning

:: Med direkt och indirekt belysning kan Vistra industriomradets estetiska kvaliteter och
) F dragningskraft oka nimnvirt samtidigt som trygghetskinslan kraftigt stiger. Den belysning
' som finns idag bevaras men kompletteras med ny belysning i form av pollare samt triid- och
fasadbelysning lings med gaturummen och géngvéigar. Lings med dagvattenbécken och
= sodra skogsdungen sé installeras ljuskillor strategiskt, med minimal effekt och som téinds
P _ vid rorelse, for att minimera risken for ljusfororeningar.

— Bilvig 7 m
Kombinerad gang- och cykelvidg 3 m

Géngvag 1,5 m

— Cykelvig, 2 filer 2,5m

— — Avdelande gronremsa, inbyggt biofilter, 1 m
/Chikan, inbyggt biofilter

Upphojd monsterpréglad asfalt

N‘ 00 300 400 500 Ni

Figur 28 visar hur foreslagna trafikseparernade aigérder kan appliceras ¢
gatrummet ¢ Véstra industriomradet.

Figur 11. Overgripande plan. inzoomad plan och vy. Forslag pa belysning vid dagvattenbiicken i omradet.
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Vastra industriomradet

som arbetsplats
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Problembild

Kombinationen av att majoriteten av arbetskraften inom Vistra
industriomrédet tar sig till arbetet med bil och att utomhusmiljoer
med vistelseviirden dr begriinsade inom omradet leder till risk for
att den dagliga dosen av frisk luft och motion ocksé blir begriinsad.
Ytterligare problematik dr att parkeringsytor séllan ér fullbelagda
dygnet runt, vilket skapar stora tomma ytor som hade kunnat
utnyttjas bittre och effektivare.

Mojligheter

* Atttatill vara pa Vistra industriomradets centrala lige for att
verka for en héllbarare mobilitet dér kollektivtrafik, ging och
cykel dr attraktiva alternativ till bil.

* Att utnyttja omrédets ytor med bevarad vegetation och
skogsdungar for att skapa platser och strak med rekreativa
mervirden.

Mal

 Hilsofrimjande och attraktiv utemiljo pa arbetsplatsen.

Atgirder

1. Skapa platser for moten och rekreation

A. Innovationstorget
Innovationstorget majliggors for utearbete eller paus utomhus
genom att anligga ergonomiska sittplatser med mojlighet att ladda
dator och mobil via solenergi i anslutning.

B. Dagvattenbicken
Dagvattenbécken rinner genom omradet och tillgéingliggors med
lingsmedgéiende gangstrak. Vegetation tillfors och sly r6js bort.
Binkar och bord placeras ut, for att kunna sitta i en oas bland vatten
och gronska. Se figur 12B.

D. S6dra skogsdungen
Sodra skogsdungen gallras for att 1ita solljuset nd ner till marken.
Gléantor och ett gangstrik skapas mellan industriomradets sodra del
och byggnaden Assjan 1 med restaurang for de anstillda. En terrass
med bord och binkar anliggs lingst soder i skogsomradet, i fullt
sollige med skogen i ryggen. Arbetare frin industriomradets sodra

delar fir nira till en naturlig rastplats for lunch och paus. Se figur
12 C.

2. Skapa forutsittningar for hallbar mobilitet

Ett system for att hyra alternativt lana cyklar eller elscootrar
upprittas. Bide for anviindning av anstéllda och besokare inom
Vistra industriomradet och for transport mellan omradet och
jarnviigsstationen, men ocksd mellan olika stadsdelar. Uppldsning
kan ske med app eller kod som tillhandahdlls via personligt
abonnemang eller via kommun eller foretag. Detta ér platseffektivt,
flexibelt och smidigt och siinder signaler av en medvetenhet och
nytinkande.
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Vastra industriomradet

som del av den storre
gron- och blastrukturen




Problembild

Andelen hirdgjord yta inom omrédet dr dominerande, med asfalt
som frimsta markmaterial. Inom omrédet finns dock bevarade
skogsdungar som bestdr av tit vegetation utan tillgiingliga stigar
och fi eller inga mojligheter till passage. Utanfoér omradet, men
inom kommunen, finns flera fina skogs-, park- och strovomraden.

Det gdr att se brister i kommunens gronstrukeur, da
Jarnvigssparen, Hannabadsvigen och Jarnvigsgatan utgor
barridrer for den ekologiska ssmmankopplade gronstrukturen.
Stora hirdgjorda parkeringsytor och byggnader inom Vistra
industriomrédet skapar en barrigreffekt for bade djur och
méinniskor och har éven en viirmehojande effekt dd hirdgjorda ytor
lagrar virme fran solinstralning.

Vid storre och starkare regnméingder finns en risk att ledningssystemet
snabbt blir fullt och de permeabla gronytorna inte ricker till for at
motverka Gversviimning. En utmaning ér att diirmed att vid expansion
och exploatering sikerstilla kapaciteten for att ta hand om
dagvatten, sirskilt vid extremvéder.

Ytterligare problematik &r rening av dagvattnet. Regnvatten som
faller pa trafikerade ytor plockar upp och for med sig fororeningar
pavigen. I Markaryds och Viistra industriomrédets fall finns deten
risk att en stor del av detta vatten slutligen rinner ut i Lokasjon, néraden
kommunala badplatsen.

Mojligheter

* Attfortsittningsvis bevara den befintliga blistrukturen i form
av naturliga vattendrag och den andel permeabla och filtrerande
ytor som finns idag.

* Att utoka andelen filtrerande ytor genom att identifiera ytor
som idag inte har nigon tydlig funktion.

* Att planterain vattenrenande vixter i befintliga vattendrag.

* Att forsittningsvis bevara omradets gronytor och skogsdungar
for att bistd med lokala ekosystemtjianster och en bevarad

biologisk mangfald.
* At planterain luftrenande vegetation i befintliga skogspartier,
samt nyplanteringar.

Mal
* Minska risken for 6versviimning pa omradet.
* Forbittra luft- och vattenkvaliteten.

o
Atgarder
1. Lokalt omhindertagande av dagvatten, LOD, i
anslutning till gaturum, parkering eller évrig stor
hardgjord yta
a. Chikaner med biofilter
Som visat i figur 9a, sid 22, bér en ombyggnation av de
befintliga chikanerna lings med Hannabadsvéigen att inkludera
biofilter i konstruktionen.

b. Skelettjordar

Trid i gatumiljo planteras i skelettjord med kolmakadam.
Dagvatten leds till triiden via bevattningsbrunnar med fordel
via bevattningsledningar.

c. Regnbéddar

Den avdelande gronremsan i gaturummet byggs upp som
regnbéddar, dit avrinning frin gang-, cykel- och bilviig leds.
Parkeringsytor avvattnas via regnbéiddar.

2. Grona tak

Etablera extensiva grona tak. Vixtligheten kan variera mellan
olika typer av mossor, sedumvéixter, suckulenter, 16kviixter
och torringsvixter. Vixtligheten tar hand om en del av vattnet
och restvatten frin taken kan vidare avledas till LOD-system
inom fastighetsgriinsen, eller direkt via ledningssytem till
dagvattenbicken. For Innovationstorget foreslds att restvatten

36

frin taket avleds till ett lokalt magasin och blir en del av torgets
gestaltning. Mer om det pa sidan 32. Skotsel av grona tak dr
begrinsad till endast 1 gang varje, vartannat eller var tredje ér.

3. Parkering pa hojden

Ett bra séitt att utnyttja markyta for bilparkering dr att uppfora
parkeringshus, ovan mark, under mark eller bide och. Genom att
bygga lodritt sd reduceras behovet av hirdgjord yta i marknivi;
exempelvis ger tvi vaningar 50 % reducering och tre vaningar
ger 66% reducering. Ur ett socialt perspektiv s skyddar ett
parkeringshus mot viider och vind.
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Vastra industriomradet

som entre
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Problembild

Vistra industriomradets centrala placering gor att det ofta ir
bland det forsta besokare moter nér de anldnder till Markaryd.
Omrédet dr dessutom det frimsta malet for manga av Markaryds
inkommande besokare. Stora delar av det som besokare till
Markaryd méter nér de med olika trafikslag tar sig mot Vistra
industriomrédet dr ogestaltat och upplevs som slumpmiissigt eller
bortglomt. Ett exempel dr viistra sidan av stationen som idag ér en
stor 6ppen yta, till viss del asfalterad for parkering men som frimst
bestar av packat grus.

Mojligheter
* Attutveckla den norra entrén for att forhoja intrycket av Vstra
industriomridet och dirmed Markaryd som bygd.

Mal
* Tydlig, vilkomnande och funktionell entré som speglar
Markaryd som bygd.

o
Atgarder
1. Utveckla Vistra stationstorget
En jirnviigsstation dr en stark tillgdng som bor véirnas om och
framhivas. Forslaget ér att stationens véstra sida utvecklas till ett
modernt, funktionellt och samtidigt enkelt torg.

2. Utveckla grona linken mellan Viastra
stationstorget till Kronobergsgatan
Vigen mellan Vistra stationstorget, gymnasieskolan KCM och
Viistra industriomradet fungerar som transportstricka for flera
hundra ménniskor som ska till och frén jobb och skola varje dag,
samt for tillfilliga besokare. Ytans funktion bor utvecklas till
en gron, organiskt formad passage for fotgtingare och samtidigt
vistelseyta som kan fungera bl.a. som forléingd skolgérd for
gymnasieskolan som ligger i nira anslutning.

3. Utveckla Innovationstorget

Att utforma ytan framf6r Nobelmuseum till ett torg med plats for
moten samt ge platsen en forstirkt identitet med hjilp av ett namn
och genomtiinkt utformning kommer effektivt att hoja platsens status
istaden. Med tanke pé lokaliseringen i Véstra industriomradet dér
tillverkning och foretagande ligger granne med utbildning foreslds
Innovationstorget som koncept och namn.

Innovationstorget kommer férutom att fungera som en vilkomnande
entré for besokare och ocksa vara en plats for planerade och
oplanerade moten, rast for anstillda pa industriomrédet, studerande pa
gymnasie- och folkhogskolan och passerande till 6vriga malpunkter.
Innovationstorget kommer att fungera som en forlingning av
Nobelmuseet och den nya utstéllningshallen som ska uppforas.

En upphojd flexibel yta som kan anvéindas till utstéllningar,
forelisningar, som scen eller uppsamlingsplats efter besok pa
museet foreslas.

Inslag av vatten dr en sjilvklarhet di det representerar det omgivande
landskapet samtidigt som det svalkar och bidrar med ett estetiskt
inslag som ofta lockar till interaktion. Forslagsvis bestar vattnet av
omradets regnvatten som pa ett transparent vis samlas upp och leds
till torget. Detta bidrar till en medvetenhet och kan uppméirksamma
problematik kring 6kade extremviider och vikten av en héllbar
vattenhantering. Sittplatser och bord skapas med hjilp av inbyggda
solceller till laddningsméjligheter och utearbetsplatser mojliggors.
Flera sittplatser skapas i anslutning till torgets olika delar. Dels vid
entrén for Nobelmuseum och dels i anslutning till busshallsplatsen
for viintande resenérer. Vegetation ér tuktad och ldg och samtidigt
rumsbildande.

Innovationstorget blir ett fonster utét for Markaryd och foretagen pa

Viistra industriomradet, och en samlingsplats for boende, arbetande
och studerande.
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Interaktiva &
pedagogisk
element

Figur 31. Speciellt intressanta ytor att framhdéiva som entréer till Markaryd och
Véistra industriomradet. Innovationstorget med foreslagna funktioner.
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Industriomradets funktinsinteg m

Att forstirka ge-kopplingar inom och igenom Vistra
industriomradet minskar omréddets funktion som barriir
iorten. Kopplingarna skapar storre rorelsefrihet for de
boende i anslutning till industriomradet vilket Littare
skapar en storre anknytningsyta for barn och unga. Detta
leder i lingden till storre mojlighet for ortinvanarna att fa
. engemensam identitet och introducerar dven invdnarna
for bl.a. strovomraden 6ster och véister om Markaryds

ﬂﬂ
Planen visar den norra delen av Vistra industriomradet som utvecklats mot en )
stadsdel med blandstadskaraktir och numera fungerar som sekundért centrum i

Markaryd titort.
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Stationsstriket fungerar som entré till Vistra industriomradet och samtidigt
forlingd skolgard for KCM och rekreativt strik for de som fiirdas mellan industrin
och stationsomradet.

&

© Vastra stations-
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" ttort. Ugd 'S ' ;:
Kopplingar 6ver viigarna dr upphojda pé stimplad asfalt for att skapa en tryggare och 3
Aut forhoja Vistra industriomradets funktion och tydligare stadskiinsla for ging och cykeltratkanter. . / |
status som arbetsplats skapar nojda arbetstagare. En : | f |
god arbetsplats leder éven till storre mojligheter for 4 Hastigheterna dr reducerade. Vigarna kantas av tridd och gronremsa som tar hand & 3
rekrytering av ny arbetskraft. Atgﬁrdema innebr nya j om och renar dagvatten. Trafikseparerade gang- och cykelbanor l6per lingst med ||
platser och att ta rast utomhus vilket vidare leder till = ! bilvigarna och liter bestkarna firdas tryggt till 6nskade malpunkeer. 3 & T

mojligheter for moten mellan arbetstagare men dven
_ mellan bygdens invénare samt de med koppling till
" industrin.

Att verka for att Vistra industriomridet hanterar det
regnvatten som faller inom omradet minskar risken for
oversvimningar. Lokalt omhindertagande av dagvatten i
anslutning till gator och parkering, samt grona tak, renar
fiven vattnet innan det rinner ut i Lokasjon. Atgirderna
bidrar éiven med estetiska viirden till omradet vilket ger
en héllbar och innovativ karaktir.

Au skapa vilkomnande och tydliga entréer kan
hoja tydligheten for besokare, skapa intresse for

/] passerande, samt hoja statusen for Markaryd och Viistra

industriomridet som egen stadsdel.

a 8@ d: "?’. ‘ﬂ"ﬂ g $- s i
g ——




Fran atgiardprogram till konceptdiskussion till reflektion

Integrationen mellan
industri & stad, ett bra
eller daligt koncept?

Vagning mellan privata & allmanna

intressen

Som nidmnt i teorin pa sid 11, sé dr det vanligt idag att makten
over planbeslut har {orskjutits frdn allméinna tll privata intressen
(Bellander 2005). Denna problematik har varit synlig genom
projektet i Markaryd dd marken inom arbetsomridet dr uppdelad
mellan att vara kommunaligd och privatigd. Detta innebir

att det uppstatt ett tvidelat intresse inom kommunen dir man
samtidigt som man vill viirna om den marken man éiger, genom att
frimja det allméinna intresset, ocksd vill tillfredsstilla foretagen
iindustriomradet genom att erbjuda dem utokad mark for
exploatering. Med Bellander (2005) som bakgrund har vi i vért
koncept dirfor forsokt viiga mellan privata och allméinna intressen
och forsokt analysera hur intressekonflikten ter sig i detta specifika
fall. Vad vi kan se dr att en 6versiktlig planering skulle kunna
medfora att de tvl intressena inte nodvindigtvis behdver himma
varandra, utan genom ritt planering kan komma att tillfredsstillas
samtidigt. En kommunal styrning, som reglerar att industrin viixer
med hiinsyn till allménna intressen, dr en utveckling som vi ocksé
sett finns understod for fran bade foretagen och allméinheten.

Konceptets effekter & vinster

Genom samtalen, dtergivna pa sidan 24§, har det framgatt att det
finns en 6nskan ifrdn bdde kommunen och foretagsledningen

att utveckla motet och samarbetet mellan allménheten och
industrin, ngot som det formodas att bida parter kan tjéina pd. Om
allménheten fir chansen att se, vara i och uppleva foretagskulturen
kan den gemensamma identiteten forstirkas och viljan att stanna
kvar eller komma tillbaka till kommunen for att arbeta 6ka. Detta

dr ndgon som dels gynnar rekryteringsprocessen for foretagen
iomradet vilket i sin tur ér fordelaktigt for kommunen i stort
dd kommunen ir beroende av att ndringslivet fortsatt har sin
verksamhet i bygden p.g.a. arbetsmojligheter for invénarna.

Ytterligare mojligheten med ett centralt och stationsnéra
industriomride r att det underlittar for de som onskar ta sig till
arbetet kollektivt. Det man som foretag da tjinar pé dr inte bara att
de som bor i kommunen har néra till arbetsplatsen, utan dven att
det kan locka pendlande arbetskraft att ta tiget ifran nérliggande
eller till och med distanserade kommuner. Detta minskar risken
for att industriomrddet méste lokaliseras i ndgon annan kommun
pa grund av brist pa arbetskraft. Genom att underlitta "hela
resan perspektivet” ifrdn stationen fram till arbetets port, genom
exempelvis utlaning av cyklar och god framkomlighet, s ser vi
att det kan det gora mycket for att fi ménniskor att vilja andra
firdmedel 4n bilen.

Slutligen ser vi ocksé att det finns en fordel i att det norra omradet
redan trafikeras av en bred anviindargrupp da de maste passera dér
for att ta sig till olika mlpunkter. Visionen om den norra delen av
V.industriomridet som funktionsintegrerad utgar helt enkelt ifran
att utnyttja det rérelsemonster och den breda anvéindargruppen
som finns dir idag for att etablera nya motesplatser sdisom
Innovationstorget. Det handlar ocksa om att skapa trygghet och
en bittre tillginglighet till omradets allménna funktioner. Detta

i kombination med att mojliggora for att nya verksamheter eller
bostéder kan etablera sig i det norra omradet, gor att platsen skulle
bli allt mer trafikerad och erbjuda fler chanser till méten mellan
ménniskor.

Hur har andra kommuner
gjort?

Almhults kommun angréinsar till Markaryds kommun och ir
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Jamforelse med
referensexempel

Gemensamt for alla referensexemplen pa sidan 15 &r ambitionen
att utveckla en blandstad med bostider, verksamheter och

handel integrerat om vartannat, men med krav pd att “storande
verksamheter” flyttar ut ur titorten. Med storande verksamheter
menas bullriga verksamheter som genererar stor andel
luftfororeningar. Véstra industriomradet i Markaryd har en
industriverksamhet som ir tyst och ren, och utifrén detta finns
det dirmed inget hinder att integrera Vistra industriomradet med
ovrig stad, nér diskussionen ror just buller och utslépp.

De aspekterna av Vistra industriomradet som kan anses storande
dr den tunga trafik som verksamheten genererar. I denna friga
hade vi kunnat vara mer radikala i vira dtgérdsforslag och foresla
att de byggnader och lokaler som genererar mest tung trafik flyttar
utanfor staden och separeras fran titorten helt och hallet. Det hade
underlittat med tanke pa trafikséikerheten for framfor allt barn

och éldre som ror sig mellan olika mélpunkter. I en situation dér
hela industriomridet hade flyttat ut utanfor titorten hade dock
samspelet mellan allménheten och industrin gitt forlorat, samt
den identitet som verksamheten ger till bygden. Det hade dven
inneburit stora kostnader och energiforbrukning med den typ av
forflyttning och stora ytor som idag formodligen dr skogsmark
hade tagits i ansprak. Tryggheten nér det kommer till att uppnd en
levande plats med rorelse dygnet runt hade ocksa blivit himmad,
dd industrins tjugofyra-sju schema bidrar till rorelse dygnet runt.
Ett ytterligare alternativ hade kunnat vara att tillita expansion

av industri inom hela omradet och istillet flytta den allméinna
verksamheten ut ur industriomrdet. Att flytta pa verksamheter
sdsom triningsanliggningar och skola skulle bidra till att
industriomridet med stor sannolikhet inte skulle bli lika viilbesokt
av ménniskor som inte har nigot drende dér. Samma motargument
som ovan gir dirmed att fora hér, att det efterstrivade motet mellan
industri och stad hade da gétt forlorat.



_______

Gestaltn

Viistra stationsst

Som presenterat i atgirdsprogrammet pa sid 38 sa ser vi den markerade ytan vister om stationen
som en intressant och viktig plats i den vidare utvecklingen av industriomradet.

Vi har identifierat denns plats som en viktig del av entréupplevelsen till dels industriomradet

och dels Markaryd i stort. Ytan har potentialen att stéirka upplevelsen av industriomradet som en
central stadsdel, forbittra upplevelsen for de som pendlar till arbetet, samt att addera gronska och
biodiversitet pa ett centralt lige i staden. Detta &r en nyckelplats nir det kommer till att knyta ihop
centrumkérnan, stationen och industriomradet och kan fungera som en viilkomnande entré till
Vistra Markaryd.
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Bild D. Parkeingsyta. Bild tagen fran

overgangen.

Bild B och C. Nuvrande entrén mot vergangen
Bild A. Norra delen av siriker. Sparomrader — och perrongerna. Bild B tagen fran svergang
avskéirmas med siaket mot grusyta. Pé motsaue - och bild C fran Jérnvagssgatan.

Bild F. Overgangen Gver spéren. Parkeringsy
sida av Jarnvagsgatan ligger villatridgardar. — p —

i forgrunden.

Bild F. Klippt griisyta pa sodra delen av
straket, med frivixvande buskage.

Nulagesbeskrivning

Dir finner du plattbelagda ytor som méter restaurang, bibliotek,
busshéllplatser, planteringar. Denna sidan av jirnviigen 6ppnar
mot centrumbebyggelse medan den véistra sidan av Markaryd i
storre grad bestar av villatomter med industriverksamhet. Dock

Straket fran norr till soder &r runt 450 m langt och 20-40 m brett.
Den norra delen av striickan bestér av hart packat grus, som moter
en asfalterad parkeringsyta framfor 6vergéngen 6ver sparen, som
sedan overgar i klippt gris med frivixande buskage. P4 motsatt sida
Jiarnvigsgatan ligger en villamatta som sluter an till gymnasieskolan
KCM och soderut Vistra industriomradet.

finns hir, som tidigare ndmnt, flertalet verksamheter, sdsom skola,
komvux, simhall, kyrka och hotell. Kopplingen 6ver jirnviigssparen
i anslutning till stationen &r en bro med trappa och hiss pa bada

C 1 e : sidor.
Omréddet 6ster om jirnviigssparen har fatt mer gestaltningsfokus.

Figur 33. Stationsomradets placering t Markaryd dr véldige
central beldget sett till bebyggelsens utbredning.
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Figur 34. Arbetsomradets utbredning och de olika strakets olika delar.

Vastra stationsstrakets
overgipande funktioner

Véstra stationstorget - Vinta, vélkomna och passera
Det boljande parfkstraket - Pausa och passera
Det naturliga gronstraket - Pollinera, utbilda och passera

Vivill skapa en lummig, parkliknande atmosfir kring och pa Vistra
stationstorget. Detta blir en kontrast mot det mer urbana uttrycket
runt Ostra stationstorget. Vivill mota det sméskaliga uttrycket

av villatridgirdarna som ligger pa motsatt sida av Jirnvigsgatan
och samtidigt skapa en skon och gron miljo for pendlare och
besokare av verksamheterna i och kring Vistra industriomradet

att promenera i mellan tdg och malpunkt. Vi 6nskar att den sodra
delen av straket kommer att fungera som en forlingd skolgérd for
gymnasieskolan KCM:s elever. Det hojer intrycket for tagresenérer
som tittar ut 6ver Markaryd om de kan blicka ut 6ver ett befolkat
gronomrade, snarare dn ett tomt.

Stationstorget dr pa planen ovan markerat med rosa, och placerad
litt soder om 6vergingen. Detta for att forstirka den rorelse som

redan finns mellan malpunkterna kring Vistra industriomradet
och centrum i 6stra markaryd. Bilparkering &r markerat i vitt och
rymmer ca 50 bilar. Detta ir ssmma antal som den asfaltsyta som
finns dér idag.

Parkeringen och torget blir ett avbrott i Vistra stationsstraket
gronskande naturliga atmosfir, men dndd med gron och lummig
karaktir. Aven den norra och sodra delen kommer att 3 olika
karaktirer.

Den norra delen kommer vi att kalla Det naturliga gronstraket,

med en vildare, naturligt uppvuxen atmosfir. Den sodra far namnet
Det boljande parkstriket, med en mer omvardad karaktir, da denna
del har storre funktion som entré till Vistra industriomradet.

Ett torg?

Per automatik har vi tiinkt pd platsen vi ska gestalta framfor
stationen som ett stationstorg. Samtidigt har en diskussion
kring huruvida det torget ska se ut forts - behover det ens vara en

oppenyta? En allméin definition av torg dr ungefir en 6ppen yta i
stadsmiljo. Enligt Svenska Akademiens ordbok (2010) sa dr ocksa
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ett torg just det. “i (centrala delar av) stad 1. samhille o. d.: storre,
oppen, (av bebyggelse omgiven o.) avgriinsad, for allméinheten
(fritt) tillgiinglig plats™. Ett torg anvéinds dels for handel, dels for
tréiffpunkt och dels som métesplats, fortsétter beskrivningen. Vissa
definitioner lyder ocksa att ett torg r en 6ppen yta som avskéirmas
av omgivande bebyggelse (Hedlund 2010). Allt eftersom var
skissprocess fortlopt s& har den 6ppna ytan blivit mindre och
mindre och moblerats titare. Vistra stationstorget ir inte
avskiirmad av omgivande bebyggelse, utan snarare av en foréindring
i material och karaktir. En fysisk begréinsning finns i dster, av
jarnvigsspdren. Vistra stationstorget dr dock centralt placerat i
samhillet och for allméinheten en fritt tillginglig plats. Dock inte
sarskilt oppen. Kanske kan vi definiera Vistra stationstorget som
ett parktorg?

Ramar

Inga speciella budgetkrav frin uppdragsgivaren har niimnts, men
onskemal om en “rimlighet” har uppgetts, bade ekonomiskt

och angdende skotselaspekten efter anliggande. Jirnvigsspiren
inklusive séikerhetsarvstind har legat utanfor vart arbetsomrade. Vi
har dven behdllt befintlig trottoar och Jirnviigsgatan ér oforindrad.



Oversikt 6ver det Vastra stationsstraket
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Figur 35. Konceptuellt snite av Viistra stationsstraket.
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Figur 36. Oversiktsplan 6ver Vistra stationsstréket.

Beskrivande text och plan i skala 1:400 éver Naturliga Beskrivande text och plan i skala 1:400 dver Vistra Beskrivande text och plan i skala 1:400 6ver Boljande
gronstraket samt parkering och snitt i skala 1:200 6ver det stationstorget samt snitt i skala 1:200 och vyer aterfinns pa parkstraket samt snitt i skala 1:200 och vyer dterfinns pd
naturliga gronstriket dterfinns pa sida 46. sida 49. sida 52.

A1



Inspiration och Inspiration ifran platsens Inspiration ifran platsens Inspiration ifran andra platser
-] . o
f orm sp rak befintliga formsprak kontext

Natur-park i Berlin var en gang i tiden en
Jarnvagspark som dvergavs pa 1950-talet
och overlits helt at naturen. Idag dr det

en populdr naturpark med de gamla
Jdrnvédgssparen som loper genom vild,
uppvdxt natur.

Stationstorgets form inspireras av de strikt raka
angrinsande jirnvigsspdren. Vi har pratat om
kiinslan av att se ndgot i hog fart, t.ex. frin ett
tdgfonster, néir former och firger nistan dr utdragna
till streck. Det ér ett formsprak som har foljt med
all slutresultatet, men modifierats och mildrats.
Torgets strikta former fir mota mer organiska, i
motet mellan torget och Det boljande parkstriket.
Métet sker i upphojda, tv meter breda, terrasser.

Bild: hups://commons.wikimedia.org/ Sokning: Nature Park:

The High Line i New York dr en lang och
smal park som tidigare var en upphojd
Jarnvdg, nu nedlagd. Formspraket vareerar,
men pa manga stréickor aterfinns raka linjer
och former. Troligt med inspiration av sjilva
parkens ytire form.

Inspiration fran Smélands kuperade landskap har
hela tiden f6ljt med oss, precis som i huvudsak
inhemska tridslag och viixter.

Torget blev mindre och mindre till ytan utefter att vi
skissade. Vivill skapa en intim parkkiinsla - nirmast
tridgardslik. Ytan ska anviindas till att véinta pa,
passera, eller vilkomna. Den far absolut inte kiinnas
odsligt utan istillet vara varm och intim.

Bild: hups://commons.wikimedia.org/ Sokning: High Line
NIC

2 meters matt Vertikala linjer
Lumaparken i Hammarby Syostad en rund
yta igenom vilken tvirbanan loper. En del
av torget pryds med Prunus i raka rader
som bilden vivsar.

Sjélvklara inslag pa stationstorget &r cykel- och
bilparkering. Sittméjligheter i sol och skugga och
skydd frén viider och vind likasa.

- 7z 7

”
Raka horisontella linjer Stockholm, Lumaparken

Figur 37. Inspirations- och referensbilder.
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Det naturliga gronstraket

Den norra delen av Viistra stationsstriket dr gestaltad med fokus pd  Passande tréid dr Hassel, Coryllius avellana och Fagelbiar, Prunus
pollinering och biologisk méngfald och i utbildande och restorativt — avium.

syfte.

Ytan bestdr till huvudsak av ingsmark, som slds 1- 2 ggr per
sdsong, efter blomningstid. Slagna gris och blommor far ligga kvar
ett par dagar innan det fraktas bort.

Staketet mot jirnvigsspéren klds in med klitterviixter med

delvis syfte att skapa en vindstilla plats for ingsviixterna. Som
komplement planteras vissa busk- och tridindivider in, som
Korsbirskornell, Cronus mas, Higg, Prunus padus, och Fagelbiir,
Prunus avium.

Under etableringsfasen av ingen planteras pluggplantor in,
som konkurrens mot ogris. Exempel pd arter att anviinda som
pluggplanta dr kungsmynta, Origanium vulgare, backtimjan,
Thymus Serpyllum, smorbollar, 7rollius eurpaeus och stor
bldklocka, Campanula persicifolia.

Ndagra upphojda planteringar skapas av dod ved eller torvblock,
som samtidigt fungerar som hem {or insekter innan de tas 6ver av
viixtlighet och bryts ner. I planteringarna skapas monokulturer av
perenner. Hir; Solros, Helianthus annuus, Hostaster, Aster novi-
belgit och Bolltistel, £chinops bannaticus, som alla blommar pa
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olika tidpunkter under sisongen. Overblommade perenner fir sti
kvar sisongen ut och frosé sig till nista sisong, samtidigt som de
fungerar som hem och foda for diverse insekter och figlar.

[ ingen dr lokar inplanterade for att garantera blomning under en
ling sisong. Dod ved med borrhél, samt hogar av sten och sand
kommer att placeras ut for att fungera som “insektshotell’.

Upphojda planteringar kring parkeringsplatsen ér véldrinerade
och fyllda med sandblandad jord. I planteringarna ér dels
villdoftande arter som lockar i forsta hand humlor och fjérilar
planterade. Timjan, 7%ymus serpyllum, Kantnepeta, Neptena x
Faassenii och Kérleksort, Hylotelephium telephium ir forslag pa
limpliga perenner.

Befintligt staket mot sparomradet

Jarnvagsgatan
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Snitt A-A. Fran oOst till vast 6ver det Naturliga gronstraket.

Staket mot jarnvagen Peren"n.er planeras i .
inklatt i klattervaxter. upphdjda torvplanteringar.
R F .
i 3 v
A
D6d ved med borrhal
A i i Skala 1:200 (A3
Angsmark dominerar marskiktet. placeras ut som insektshotell. (A3)
Figur 39.

in av upphsjda planeringar och i *

skuggande trad.

358 8§ ¢

<I N SKALA 1:400 (A3)

Figur 40. Konceptuellt kollage over Det nawurliga gronstraket.
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Vastra stationstorget
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Snitt B-B. Fran ost till vast over det Vastra stationstorget
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Perrong och trappa Cykelhub under Bankar i sol och skugga pa Gang som leder vidare in i GC bana och Jarnvagsgatan.
upp och éver sparen.  glastak. stenmjodlsyta. den terrasserade grasyta.

Figur 43.

Niverhégg, Prunus maackit, ér ett snabbvixande och téligt trid.
Triadet blir 10-12 m hogt.

Prunus maackii kan véixa med enkel stam eller som flerstammig.
Hir efterstrévas flerstammiga exemplar for att maximera den
visuella effekten av triddets flagnande och kopparfirgade stam i
olika nyanser. De kopparfirgade stammarna skapar tillsammans
med de gula stenmjolet som ticker marken ett mjukt och
vilkomnande rum med varma firger, som ér Vistra stationstorget.
Tridets l6vverk slér ut tidigt pa varen och dr dé ljust grona.
Tillsammans med stammens effekt har triddet fina kvalitéer stora
delar av dret.

De adulta tridens kronor forvintas vixa samman och sommartid

‘l ,lJ bilda ett gront tak 6ver Vistra stationstorget.
LA 1| l |

it 1:4
'l il

!"

De sluttande terrasserna leder upp gréisytan mot torget, med
formsprak inspirerat av de angriinsande jirnvigssparen.
Terrasserna avslutas i uppmurad mur pa olika hojder.

Figur 44.

50



Figur 45.
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Vy C. Belysning ér en viktig aspekt i gestaltningen da straket aldrig far kéinnas
odsligt eller som en baksida.

Forslaget innefattar direkt och indirekt belysning pa olika hojd. Belysning finns
i murar, under sittbéinkarna och tridden ir belysta underifran. Belysningspollare
kantar torget och fortsitter lingst med gangvigen i straket soderut. Hogre
belysning &r placerad pé bron 6ver spéren.

En lekfull aspekt av belysningen inbyggd i murarna ér att det pdminner om den
visuella effekten av ett tigs lyktor i fjirran.
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Jarnvagsgatan

Det boljande parkstraket

Den sodra delen av straket éir dopt till Det boljande parkstraket och  Forslaget innefattar att modellera kullarna med chaktmassor
har modellerats i griis- och éingsbekliidda kullar. De skapar gingar ~ som uppstir i samband med plancrade ombyggnationer i Viistra
och rumsligheter och bjuder in till att sl sig ner och att uppticka.  industriomrédet. Kullarna éir max 1,5 m hoga och flacka, for att
Vilj att g lingst med staketet och titta pa tagen och sparomradet, ~ behdlla trygghetskiinsla pé platsen.

eller bland kullarna, och var omgiven av gronska pa bada sidor.
Marken &r huvudsakligen bestdende av klipps gréis, men partier

En promenadviig i stenmijol [6per liingst med hela striket av dngsmark forekommer. Inhemska triddslag, som Ronn, Sorbues
fran stationstorget till gymnasieskolan KCM och Vistra aucuparia, Hassel, Coryllus avellana, Lind, 7ilia cordata, EK,
industriomrédets entré.
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Quercus robur och dppeltrid, Malus ssp. har planterats i dungar for
att skapa olika intryck och rum lingst med promenaden. Dungarna
dr mer eller mindre markanta och glider pa vissa platser in i
vartannat for att skapa mjuka 6vergéngar medan andra dungar har
mer tydlig karaktir och dr planterade ihop.
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Figur 47. Det boljande parkstraker vinterud.

<ﬁ SKALA 1:400 (A3)

Snitt C-C. Fran ost till vast 6ver det Boljande parkstraket.
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Sikerhetsavstand och ruderatmark,  Gangstrak av stenmjol lyses  Gras - och dngsbekladda Straket I6per langst med
avskdarmas med stangsel. upp av belysningspollare. kullar i olika hojd. GC bana och Jarnvagsgatan. : :
Figur 48. R YT

53 Figur 49. Det boljande parksiraket som forkingd skolgard.



Skissprocessen

Formen for Vistra stationsstraket har under skissprocessen gitt
fran runt till rake, fran tydligt till diffust. Aven anviindningsomrédet
for stationstorget har skiftat. En period hade vi en riktning mot
motesplats, plats for event och foodtrucks och stérre 6ppna ytor dn
vad det till slut blev. Tanken om plattlagda ytor i monster slépptes
ocksa efter hand, dd viljan att skapa ett mindre, intimare parktorg
blev storre. Vivar tvugna att piminna oss om kontexten; Markaryd
dr en liten bygd, och ett urbant stationstorg finns redan pa andra
sidan jirnvigssparen.

Aven cfter det presenterade gestaltningsforslaget har formen for
torget utvecklats. Tyréns AB har anlitats for att gora en budget for
anliggandet av ytorna. I ssmband med det har vi haft mote med
Tyréns, och di behovt modifiera viss utformning och funktion,
frimst for att nd en ekonomisk rimlighet.

Aven det pétinkta anviindningsomridet for det naturliga
gronstraket har skiftat under processen. Vi pratade tidigt om
flexibla ytor och majligheten att omradet ska bli en yta for aktivitet.
Kanske kunde mobila element ta form dér, olika ar efter ar, for

att sedan se vad som passade bygden bist. Vi hade ambitionen

att anordna en workshop i samarbetet med KCM, gymnasiumet i
anlsutning, for att gemensamt arbeta fram en anviindning for ytan.
P4 grund av bristande tid avslogs detta.

Dé vi kiinde att mer tid hade behovts for att undersoka vad de olika
mélgrupperna i bygden behovde eller 6nskade, bestimde vi oss for
att limna en i stort sett ogestaltad, naturlig yta. Forslaget blev att
lata naturen ha sin gdng, med viss hjélp pa traven, for att skapa en
naturlig och ruderat atmosfir.

Efter presentation av gestaltningsforslaget for Markaryds kommun
paborjades processen att ansoka om LONA-bidrag for att anligga
Viistra stationsstraket. LONA stdr for Lokala naturvirdssatsningar
och betalas av Naturvirdsverket ut till kommuner som satsar péa
naturvérd, friluftsliv och folkhilsa. Detta gjorde att anviindingen for
det naturliga gronstraket utvecklades ytterligare och viixtmaterial
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Figur 51. Tidiga idéer kring vad ytornas anvindning hade kunnat utvecklas
ull.

utvecklades for att gynna bioligisk méngfald. Utformningen
fokuserades pa mangfald, men ocksa for att fungera i utbildande
syfte.



Kapitel 5

Avslutande reflektioner




Sammanfattade resultat

Nuvarande anvindning &

intresse

Anvandningsomraden

Arbetsplatser

Industriverksamhet
Fritidsaktiviteter

Skola

Handel

Hotell- och restaurangverksamhet

Anvandargrupper

Kommuninvanare
Arbetspendlare
Besokare

Intressegrupper

Kommunen
Allmanheten
Foretagsledning
Industrianstallda

Figur 52. Overblick cver arbetet.

Majligheter & problem

Unfran omradets centrala lige

och integration med titorten.

Tatortsnara lage

Synlighet, ortsgemenskap, identite-
skapande, hallbar mobilitet, nyrekry-
tering, nyinflyttning

Barridrskapande
Otillganglighet,rorelsehammande,
otrygghet

Unffran omradets ovriga fysiska
Jorusiuningar

Bevara befintlig gronska
Rekreativ arbetsmiljo
Ekosystemtjanster

Asfaltsoken

Okad risk fér versvimning
Trakig arbetsmiljo

Risk for 6kad hetta

Oversiktligt koncept

funktions-
integration P

”~
7~

7~
~
~

funktions-
seperation
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Foreslagna funktionsomraden

och mal med atgirder

Central stadsdel
¢ Minskade barriareffekter
e Trygga och trivsamma gaturum

Arbetsplats

e Halsoframjande och attraktiv
utemiljo pa arbetsplatsen.

Del av den storre gron- och
blastrukturen

e Minska risken for 6versvamning pa
omradet.

e  Forbattra luft- och vattenkvaliteten.

Entré

e Tydlig, valkomnande och funktionell

entré som speglar Markaryd som
bygd.

Foreslagna atgirder

Forstark och utveckla nya kopplingar
genom och inom omradet.
Trafikseparering och sédnkta
hastigheter

Trygghetsskapande belysning

Skapa ytor for rekreation
Hallbar mobilitet

LOD i anslutning till gaturum, parke-
ring eller 6vrig stor hardgjord yta
Grona tak

Parkering pa hojden

Utveckla innovationstorget

Utveckla Vastra stationstorget och
Grona lanken

Effekter

Kommunen

Tjanar pa att skapa en attraktiv
utemiljo for de som bor, arbetar och
besoker Marakryd. Detta i kombination
med arbetsmojligheter ar en en god
forutsatning for att fa manniskor att
bosatta sig och trivas i kommunen.

Allmédnheten

Tjanar pa att kunna rora sig
fritt inom komunen med minskade
barridrer, vilket innebar storre ytor att
skapa en relation till. En mer samman-
hallen miljo kan bidra till en starkare
identiet och gemenskap.

Foretagen

Tjanar pa att de anstéllda
haller sig vid god hélsa och trivs pa
arbetsplatsen. Det blir aven enklare
med nyrekryteringar da man kan
erbjuda en attraktiv arbetsplats som ar
enkel att ta sig till och fran.

Industrianstallda

Tjanar pa ha en trivsam och
trygg arbetsmiljo med majligheten
att ta sig till arbetet kollektivt eller pa
cykel/gang.

Gestaltingsforslag



Diskrepansen mellan
levererade forslag och
design i den basta av
varldar

Under projektet har vi dels varit projektanstillda i Markaryds
kommun och dels arbetat med vart examensarbete. Detta gor att vi
har behovt leverera en produkt inom ramen for vad vér
arbetsgivare forvintar sig, samt leverera en produkt som ér i

den akademiska viirlden en forankrad bild. Vid arbetets start

hade vi en tanke om att diskrepansen mellan dessa tva vérldar,
universitetet och kommunen, skulle vara stor och fi en betydande
plats i examensarbetet. Vi trodde alltsa att den styrande faktorn
for hur forslaget skulle utformas skulle vara vér bestillare, istillet
for vad studier och forskning anser vara det bista for omradet.
Genom arbetet och nu i slutskedet av projektet s vill vi dock
hivda att diskrepansen mellan den levererade produkten och

vad vi skulle ha levererat utan en anstéllning som styrde oss, ir
mindre in vad vi téinkt fran borjan. Den presenterade produkten
tror vi alltsd, i stora drag, &r vad vi hade levererat om vi inte haft

en projektanstillning. Att diskrepansen dr mindre dn vad vi forst
tinkt tror vi frimst beror pa att vir produkt inte styrdes av sérskilt
starka riktlinjer eller begrinsningar fran ledningen och bestéllaren.
Anstillningen innebar att vi mer var av karaktiren "inspiratorer” dn
for att leverera ett forslag som skulle appliceras pa omradet direkt.
Vi kiinde alltsd att vi hade relativt fria tyglar nér det kom till att
avgrinsa och precisera arbetet.

Budget & tid

Med det sagt sé upplever vi indé att det finns en diskrepans
indgra avseenden. For det forsta sd tror vi att det beror pa

det verkliga projektets krav pa budget och mojligheten till
forverkligande. I detta fall hade vi ingen budget att forhélla oss till,
men uppdragsgivaren hade i ett tidigt skede nimnt att forslagen

vi gav skulle vara rimliga, inte visionéra. I ett skolarbete tror vi

att vi hade vigat foresla visioner som hade varit intressanta, men
kanske inte rimliga i forhéllande till ortens storlek och antalet
ménniskor som anvinder och kommer anviinda de undersokta
platserna. Det dr ocksa vért att nimna att tiden till viss del har varit

begriinsande. Hade vi haft ytterligare en ménad pa oss att utveckla
atgirdsforslagen dr det mojligt att argumenten hade slipats och
andra frigor hade fitt storre tyngd. Atgiirdsprogrammet hade di
troligtvis blivit mindre som en ‘inspiration” och mer som riktlinjer.

Anpassning till bestallarens vilja

For det andra s tror vi att diskrepansen beror pa en vilja att limna
forslag som ska tas emot vl av bestillarna, som inte avslds direkt
da de skiljer sig for mycket frin ortens sjilvbild. En dterkommande
diskussion har varit olikheten 1 instillning nir det kommer till
mobilitetsfrigan. Foretagsledningen och allméinhetens starka
vilja till att vara fortsatt bilburna gjorde att ett forslag med mer
fokus pé hallbar mobilitet blev dsidosatt. Foretagsledningen pé
Nibe var ocksa tydliga med att parkeringshus inte var 6nskvirt

pa industriomrédet, vilket annars med stor sannolikhet hade fatt
tamer plats i dtgirdsprogrammet, da det &r en effektiv 16sning

pa platsbrist. Likasa har deras forhéllningsétt till att utveckla
rastplatser i utemiljon {or de industrianstillda inte gitt i linje

med véra egnaidéer. Vivalde att indd ta med dessa dtgiirder som
forslag, med en tro pé att intresset kan uppsta om mojligheten till
rast utomhus erbjuds. Hade intresset emellertid varit storre fran
borjan hade vi mojligen inkluderat fler forslag pé rastplatser och
vistelseytor inom omradet.

Presenterade forslag som
katalysator for utveckling i
kommunen

En stdende diskussion genom arbetet har varit huruvida ett
inforlivande av de foreslagna dtgiirderna verkligen skulle fa den
slagkraft och de effekter som vi efterstriivar. Detta bottnar sig i
fragan kring ifall intresset {or ett visst objekt eller utveckling forst
skall finnas och funktionen sedan tillkomma, eller om tvéirtom,
funktionen forst skall erbjudas och leda till att intresset sedan
uppstdr. Att beteende och vérderingar forindras over tid, 1 takt
med bl.a. omvéirldens influenser och inflyttning ér ett faktum.
Bilanviindning t.ex, kan sjélvklart inte ha varit en vana innan
uppfinnandet av bilen. Detta dr ndgot som hade varit intressant att
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vidare fordjupa sig i. Till hur stor grad kan samhéllsplanering och
dtgirder i den fysiska miljon foréindra den allminna instéllningen?

Kommunen hakar pa
hallbarhetstianket

[ takt med att vi presenterade dtgiirdsprogrammet 6ppnades
diskussioner i motesrummet for huruvida det ér rimligt att anta

att Markarydsborna kommer att villja att g eller cykla i hogre
utstrickning én idag. I kolvattnet av diskussionerna startade

bygg- och miljochefen pd kommunen ett projekt med att inventera
cykelviigar och busshallplatser inom kommunen, for att undersoka
vilka mojligheter till hillbar pendling mellan titorterna som finns.
Detta visar pa att intresset for hillbar mobilitet faktisk viixte efter
att foreslagna dtgiirder hade presenterats. Utover detta pagar
processen att soka ett Lona-bidrag for att genomfora gestaltningen
av Viistra Stationstréiket. Bidraget delas ut till projekt med fokus
pé inhemska arter och pollinering vilket har forstiirkt fokus mot
pollineringsviinliga viixter och material.

Foder framkomlighet mer rorelse?

Nir det kommer till de foreslagna dtgérderna for att stirka
kopplingen mellan olika delar av kommunen, samt att verka for en
tryggare och tillgiingligare passage genom Vistra industriomridet,
sd dr det enkelt att se mojliga positiva effekter for hela bygden i
stort. Detta gér att se 6kar ytan didr ménniskor kiinner sig trygga
vilket bidrar till en storre yta med platser att skapa relation till. Att
lattillgingligt kunna ta sig till och emellan olika strévomriden och
gronomriden i kommunen, skulle kunna frimja 6kad motion och
en starkare relationen till naturen. Hér vi vill dock vara transparenta
med att detta ér en vildigt forenklad bild av de foreslagna
atgirdernas effekter. Att ménniskor skulle borja rora sig till fots
och med cykel uti naturen ir en utveckling som rimligen inte

bara beror pa om tillgingligheten finns eller inte. Aspekter saisom
normer, intresse och dragningskraft till olika malpunkter &r nagot
som ocksa spelar in. En forindrad instillning till att forflytta sig till
fots och cykel ut i naturen etableras inte med en ging, utan ir nigot
som rimligen foriindras over tid eller om ens alls.



Risk for greenwashing

Dé det har funnits en viss skillnad i var syn pa hallbarhetsfragan

s& har vi behovt anpassa vart sprak till att forklara hur olika
intressenter tjinar pa atgéirderna utifran deras efterstrivade
perspektiv. Detta har fitt oss att fundera kring ifall vi i vissa fall
legat pd griinsen till greenwashing. Greenwashing, oversitts pd
svenska till gronmalning, anviinds for att beskriva hur foretag
utnyttjar en 6kande vilja frin konsumenter att konsumera
miljovinligt producerade produkter. Greenwashing ir processen i
hur foretag ogrundat later konsumenter tro att deras produkter dr
miljovinliga.

Ett foretags utemiljo som andas héllbarhet och medvetenhet med
stabila och héllbara materialval, renande dagvattenanliggningar

i kombination med grona tak kan eventuellt fungera pi samma
sitt. Vi argumenterar for att Vistra industriomradet och Markaryd
ska visa upp en polerad utemiljé och utgora en entré som andas
tradition och innovation, for att visa for besokare och eventuella
kunder och rekryteringar att hér ligger foretag med hallbarhetstink
som ett sjilvklart inslag i sin verksamhet. Kan detta liknas vid
greenwashing? Med detta sagt vill vi poiingtera att Nibes profil och
marknadsforing har ett hillbarhetsfokus och dess trovirdighet

har vi ingen anledning att ifrgasiitta utan vill snarare diskutera
greenwashing i relation till en utemiljos uttryck.

Ytterligare risk for greenwashing i anslutning till detta arbete
skulle vara om det gick &t mer energi och naturresurser for att
producera nigot in mingden naturresurser som i slutiindan
sparas pa det foreslagna objektet. Gaturumslésningarna med
biofilter skulle kunna vara ett sddant. I detta fall menar vi att
gaturumslosningarna med biofilter har ménga fordelar. Attvara
estetiskt tilltalande samtidigt som de vittnar om en medvetenhet
kring hallbarhet dr ett av dem.

Metoddiskussion

Brist pa allmanhetens perspektiv
Metoden for forankringen i Markaryd och for att identifiera de
olika individuella och kollektiva identiteterna kring platser och
fragor som ror bygden hade tveklost kunnat vara mer djupgdende,
da framfor allt med mer spenderad tid i Markaryd och fler mer
strukturerade intervjuer som fordelas 6ver olika grupper av boende
och anvindare. Bade over tid och arstider da bade beteende,
anviindning och instillning forindras. Tiden for véra platsbesok
har anpassats till d vi varit ditbjudna av uppdragsgivaren

och uppfoljande besok har varit i anslutning till métena. Vart
forsta besok var till stor del guidat av fastighetsansvarig pa

NIBE. Vira samtal med boende och berorda har 6vervigande

varit slumpmissiga med dem vi sttt pa, eller med personer i
bestimmandeposition. Uppfattningen vi har fatt av detta kan inte
riiknas vara en korrekt speglad bild av en bygds gemensamma
identitet och uppfattning. Trots det éir det de intrycken,
tillsammans med egna erfarenheter och analytisk forméga, som har
fatt vara grunden for vart arbete. Om vi hade samtalat med anstillda
verksarbetare pa industriomridet hade det mojligtvis kunnat ge

en ny vinkel pd kapitlet “som arbetsplats™ i atgéirdsprogrammet.
Som néimnt i gestaltningsprogrammets processreflektion si

hade workshop med gymnasieelever kunnat ge ett helt andra
efterstrivade funktioner for Vistra stationsstraket.
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Slutreflektion

Avslutningsvis sd kommer vi nu att dterkomma till arbetets syfte,
mal och frigestillningar for att kort ssmmanfatta och reflektera
over hur dessa har uppnatts och besvarats.

Syftet med arbetet har varit att séitta samspelet mellan industri och
stad i fokus, att undersoka vad en kommuns olika intressenter kan
tjéina pa att utveckla ett integrerat och aktivt industriomrade mitt i
staden, samt att utarbeta hur en sadan utveckling skulle kunna se
ut. De undersokta frigestéillningarna har varit:

* Hur ser Vistra industriomradets utemiljé och kopplingar ut
idag och vad finns for problem och behovsbild med omréidet ur
de olika anvéindargruppernas perspektiv?

* Vad finns for mojligheter och problem med att utveckla en
starkare integration mellan industri och stad, samt hur skulle en
sadan utveckling kunna se ut?

* Hur kan vi som landskapsarkitekter paverka Markaryd i stort
genom fordndringar i industriomradet?

Slutsatsen &r att det 4r manga parter som kan tjéina pa att Vistra
industriomrédet ligger centralt i titorten och ir vil integrerat
och tillgingligt. Framforallt &r det den starka foretagskulturen i
kommunen som medfor att mojligheterna dr manga och starka.
Genom de foreslagna dtgiirderna och gestaltningsforslaget sa ser
vi att problembilden kan mildras och méjligheterna blomstra,
vilket ger potential till att alla de nimnda anvéindargrupperna
tjéinar pa en sddan utveckling. Detta forutsitter dock att de
foreslagna atgéirderna nyttjas och anvéinds pa de sitt som vi tinkt
och presenterat. Det som vi har diskuterat igenom arbetet, och
som namns i den avslutande diskussionen, finns en ovissheti om
forindringar i den fysiska miljon verkligen &r det samma som
forindrade beteendeménster. Detta innebér en satsning fran
kommunens héll som vi diskuterar hade kunnat underbyggas av
bittre forankring i Markaryd och fler samtal med allménheten.

Malet med arbetet har dels varit att fram ett dtgirdsprogram
som pa ett littillgingligt och koncist sitt belyser och formedlar

omradets utvecklingspotential pa en konceptuell nivd. Vi

tycker att uppdelningen i de fyra olika funktionsomradena

har bidragit med att de olika intressegrupperna enkelt kunna

ta till sig framtidsvisionen, och vilka delar som &r viktiga att

tinka pé vid utvecklingsplaner. Vidare har malet varit att ta

fram ett gestaltningsforslag pa sérskilt intressanta platser som
kommunicerar en ambition for landskapsarkitektoniskt uttryck,
material och utférande som underlag for den vidare processen med
att planera, projektera och genomfora utvecklingar av omradets
utemiljo. Som nimnt i gestaltningsforslagets processreflektion sé
ir skissande en evig process, men som vi tycker vi har limnat pa en
tillriicklig detaljniva, for att gé vidare med projektering. Som nimnt
i den avslutande diskussionen si har kommunen under tiden vi har
slutfort detta examensarbete riknat pa kostnader for forslaget och
antagit forslaget for framtida genomforande.
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