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SAMMANFATTNING

Idag reser vi allt mer och allt langre bade privat och fill
vardags. Vart utdkade geografiska rorelsemonster har minskat
antalet lokala arbetsmarknader. En allt mer sammankopplad
region ger mojlighet for manniskor att bo i den mindre orten men
anda ha tillgdng till flera arbetsmarknader i olika kommuner. Det
ar darfor av storsta vikt att planering for hallbara resor lyfts fram.

Genom att utgd frdn den befintliga strukturen och se till att
fler stationsorter utvecklas till bra och trygga boendemiljoer kan vi
framja en héllbar stadsutveckling. En effektiv markanvandning av
stationsomrédena &r av stor betydelse for manniskors transportval.

Syftet  med denna uppsats ar att utifrdn nuvarande
forutsattningar ta fram ett planforslag for Haljarps stationsnara
omrade. Motivet for exploateringen ar det stationsnara laget som
framjar ett héllbart samhélle. Planforslaget ska utformas sa att
en héllbar bebyggd miljo uppnés samtidigt som det stationsnara
omradet kopplas samman med ovriga orten.

Med hjalp av litteratur- och dokumentstudier har stationsnara
planering samt hallbar bebyggelse studerats och analyserats
Genom platsbesok har en inventering av forutsattningarna for
det aktuella omradet genomforts och darefter har Iampliga
exploateringsomraden utpekats.

Grunddragen i planforslaget som presenteras bygger pa en
exploatering av den norra delen med en bebyggelsestruktur som
Oppnar upp sig mot landskapet och sluter sig mot jarnvagsspéret.
Narmst jarnvagssparet ar bebyggelsen lite hogre och bestar
av blandade funktioner for att skapa en stadsmassig kansla.
Bebyggelsen trappas sedan ner stegvis desto ndrmre Saxan man
kommer.

Den nya stationsbebyggelsen kopplas samman med den
befintliga orten genom "Lyckostréket". Straket leder 6ver Saxan och
kopplar pa befintliga orten i centrum vid ICA. Det ar ett brett strak
som med sin integrerade gronska och uppehallsplatser ar inspirerad
av the high line i New York.

Planforslaget presenteras genom illustrationsplan, sektioner
och illustrationsbilder i slutet av uppsatsen.

HALJARPS LYCKOR

ABSTRACT

Today we travel increasingly more and increasingly longer both
privately and everyday. Our expanded geographical movement
pattern has reduced the number of local labor markets. An
increasingly interconnected region provides opportunities for
people to live in the smaller town and still have access to several
labor markets in different municipalities. It is therefore of utmost
importance that planning for sustainable travel is highlighted.

By starting from the existing structure and ensuring that
more station locations are developed into good and safe living
environments, we can promote sustainable urban development.
Efficient land use of station areas is of great importance for people's
transport choices.

The purpose of this thesis is to produce a plan proposal for
Haljarp's station area based on the current conditions. The motive
for the development is the station close location which benefits a
sustainable society. The plan proposal must be designed so that
the station area is connected with the rest of the village at the
same time as a sustainable built environment is achieved.

With the help of literature and document studies, planning
of areas close to the station as well as sustainable buildings been
studied and analysed.

The basic features of the plan proposal are based on an
exploitation in the northern part with a building structure that
opens up towards the landscape and gets denser to the railway
track. Closest to the railway track, the buildings are a little higher
and consists of mixed functions to create an urban feeling. The
buildings are then of a gradually decreasing height the closer you
get to Saxan

The buildings of the new station area are connected to the
existing village through "Lyckostrdket" The passage leads over
Saxan and connects to the existing village in the center at ICA. It
is a wide strip that with its integrated greenery and living spaces is
inspired by the high line in New York.

The plan proposal is presented through an illustration plan,
sections and illustration images at the end of the thesis.
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Varfoér dr det viktigt att
vi bygger stationsndra?
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BAKGRUND

Denna uppsats ar inte enbart mitt avslutande masterarbete
inom landskapsarkitektur utan &dven ett arbete till Landskrona
stad dar jag jobbat som planarkitekt de senaste 5 aren. Arbetet
utfors inte inom ramarna som tjansteman pa kommunen men min
erfarenhet som planarkitekt avspeglar sig givetvis i arbetet.

Haljarp ar aven platsen dar jag vuxit upp och jag har
god lokalkdinnedom  om  bebyggelsestruktur,  befintliga
rekreationsomrdden och méalpunkter i byn.

Uppsatsen tar sin utgdngspunkt fradn industrisamhallets
stationsorter. | samband med att jarnvagen borjade byggas ut
kom samhéllen med jarnvagsstation att bli viktiga knutpunkter for
transporter och den ekonomiska utvecklingen. Historiskt sett kan
man saga att jarnvagsstationen varit gnistan for en orts utveckling
(Johansson, 2008, s.8).

Det fanns oftast endast en given plats for stationen, hjulets
nav, och det var i stadens centrum (Bakerson, 2010, ss. 62, 64).
| de fall detta inte var mdjligt placerades stationen direkt utanfor
den medeltida stadskdrnan. | de mindre orterna fungerade
jarnvagsstationens ankomst likt en magnet som drog till sig ny
bebyggelse.

|dag reser vi allt mer och allt langre bade privat och till vardags.
Enligt Trafikverkets prognos for 2040 kommer allt resande att 6ka
med c:a 25-30 procent (Trafikverket, 2020, s. 4). Undersdkningar
visar aven att vart utokade geografiska rorelsemonster har minskat
antalet lokala arbetsmarknader. En allt mer sammankopplad region
ger mojlighet for manniskor att bo i den mindre orten men anda
ha tillgang till flera arbetsmarknader i olika kommuner. Att ha en
bra boendemiljo ar idag attraktivare an kort pendlingsavstand
(Trafikverket, 2015, ss. 46-48). Det ar darfor av storsta vikt att
planering for hallbara resor lyfts fram.

For att framja en héllbar stadsutveckling méaste vi utgd frédn
den strukturen vi har men se till att fler stationsorter utvecklas
till bra och trygga boendemiljéer. En effektiv markanvandning av
stationsomrédena ar av stor betydelse.

HALJARPS LYCKOR

Haljarp som platsstudie

Haljarp ar en ort med knappt 3000 invanare belagen c:a 10
min med bil séder om Landskrona. Haljarp ar utpekad som en
stationsort i Landskronas oversiktsplan 2016 (Landskrona stad,
2016, s. 28). Orten ar en attraktiv bostadsort pd grund av sin
narheten till havet, skogen, skola, station och Landskrona. Den
overviagande bebyggelsen i Haljarp bestdr av villatomter, vilket
tilltalar manga barnfamiljer.

Jarnvagsstationen kom till Haljarp 2000 och ar placerad i den
norra delenav orten, avskuren fran évrig bebyggelse. Fran stationen
gar det att ta sig bdde norrut mot Helsingborg och Goéteborg samt
soderut mot Lund, Malmd och Képenhamn.

Stationen har for nagra &r sedan genomgédtt en forandring
d& befintliga perronger forlangdes for att oka kapaciteten till det
dubbla (Landskrona stad, 2016, ss. 64-65)

Soderom Haljarp ligger Saxtorpsskogen som ar ett skogsomrade
(finns ett remissforslag om att gora det till ett kommunalt
naturreservat) betydelsefullt for sina hdga natur- och friluftsvarden.

Enligt Landskrona stads oOversiktsplan 2016 ska Haljarp
utvecklas enligt strategin det flerkdrniga Landskrona och samtidigt
framja en hallbar utveckling. Detta innebar att omradet vid
stationen bor fortdtas och knytas ihop med 6vriga orten pa ett
battre satt. Aven omgivningarna kring Saxan som ringlar sig fram
invid stationsomréddet bor utvecklas och tillgangliggoras for att
starka ortens rekreationsmojligheter (Landskrona stad, 2016, s. 71).

HALJARPS LYCKOR

Definition av stationssort
Tagstation, regionbuss, kommunal-
service fran forskola till hogsta-
dieskola, distriktssjukskoterska

och BVC, viss kommersiell service,
bussforbindelser till Landskrona
tétort, cykelvag till Landskrona
tatort, idrottsplatser, foreningsliv,
byalag, rekreationsmojligheter i
naromradet, buller fran tag- och
biltrafik, trafikled genom orten, stor
utpendling, ensartat bostadsutbud,
trygg miljo for barnfamiljer, saknar
tydligt centrum med torg eller
parkyta (Landskrona Stad, 2016,

s. 15).
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ANDSKRONA
HALJARP

FIG 1.
Karta 6ver Skane.

Haljarp har ett strategiskt geogra-
fiskt lage som en stationsort sdder
om Landskrona.

Ortens jarnvagsstation gor det
mojligt att na en stor arbetsmark-
nad, inkluderat Képenhamn och
évriga Oresundsregionen.

Ett battre nyttjande av det
stationsndra omradet med ny
bebyggelse skulle troligtvis 6ka
ortens attraktivitet ytterligare.

\
. STATIONEN
N
FIG 2.
Karta 6ver Landskrona tatort och Haljarp.
J
| e R i |
0,5 1 2 kilometer

Haljarps stations placering i utkanten av orten gor att den ar
avskuren fran ovrig bebyggelse och kan upplevas som en otrygg
plats. Stationsomradet ar daligt utnyttjat och kommunens dnskan
ar att detta omrade fortatas med bostader och eventuellt mindre
serviceinrattningar. Vid en fortatning behdver omradet dven fa
battre koppling med Haljarps olika malpunkter. B&de géng- och
cykelvagsnatet samt den bilburna trafiken méste byggas ut.

Att exploatera omradet kring stationen ar en stor utmaning.
Omradet ar identifierat som éversvamningszon med fornldamningar,
intresse for naturvard, strandskydd och klass 6 jordbruksmark.

Det finns en hel del handbdcker och forskning i amnet
stationsndra planering. En av dessa ar Katarina Schylbergs
licentiatuppsats Planindikatorer fér effektiv. mark-anvindnining i
stationsnédra omrdden (2008). Stationsnara planering ar oftast
en komplex process och Schylberg lyfter fram olika faktorer
som har betydelse for stationsndra planering. Det ar viktigt att
stationsomradet ar lattllgangligt fran ortens olika méalpunkter.

Fokus i mitt examensarbete kommer att ligga pa problematiken
kring den stationsndra planeringen samt hur man planerar for att
tillgodose manskliga behov och bidra till en hallbar bebyggd miljo.
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FRAGESTALLNING

Uppsatsen kommer framst att behandla foljande fragor:

Hur kan ett planférslag for det stationsndra omraddet i
Hailjarp se ut, baserat pa studerad litteratur om hdll-
bar bebyggelse?

Hur kan det stationsndra omrddet i Hdljarp kopplas
samman med befintlig bebyggelsestruktur?

AVGRANSNING

Aktuellt planomrade omfattar c:a 25 hektar. Den geografiska
avgransningen stracker sig frdn stationsomradet och soderut
mot ortens utkant (Rundelsvégen). | vast och 6st skapas naturliga
avgransningar dar Saxan kroker sig. For att skapa en helhetsbild
kommer ndromréden och malpunkter i byn ocksé studeras dven om
de inte ingdr i planomradet.

Den teoretiska avgransningen ar begransad till att behandla
en hallbar stationsndra planering med fokus pa sméstaden.
Litteraturstudierna samt Landskrona kommuns &versiktsplan 2016
ska fungera som inspiration och underlag for utformningen av
planforslaget.

MAL

Malet med min uppsats ar att ta fram ett planforslag pa en
hallbar bebyggd miljo som kan koppla samman det idag outnyttjade
markomradet narmst Haljarps station med 06vrig bebyggelse,
infrastruktur och méalpunkter pd orten.

Fokus kommer att ligga pa boendekvaliteter med utgdngspunkt
hallbar bebyggelse samt ndrheten till rekreation och grona strék.

HALJARPS LYCKOR

UPPSATSENS DISPOSITION

Det forsta kapitlet syftar till att beskriva de metoder som anviints
genom examensarbetets gdng. Metoderna som anvdnts bestadr av
undersékning i varierad form sd som inventering, nulédgesbeskrivning
och platsanalys samt teoretiskt genom dokument- och
litteraturstudier.

Det andra kapitlet omfattar den teoretiska delen av uppsatsen. Hdr
lyfts bland annat tidigare forskning och studier kring

stationsndra planering och hdllbar stadsplanering fram.

Teorin behandlar bdde den lilla och stora staden, dock ligger huvud-
fokus pd smdstadsplaneringen.

Det tredje kapitlet syftar till att presentera planférutsdttningarna for
det aktuella planomrddet. Inventering bdde inom planomrddet och av
hela orten har genomférts fér att bilda ett tydligt och gediget
faktaunderlag. Parametrar s som mdlpunkter, strdk, gronstruktur,
kommunikation, bebyggelse och restriktioner har studerats.

| det fidrde kapitlet sdtts fokus pd en landskapsanalys av planomrd-
det. Landmdirken, barridrer, kantlinjer och omrddeskaraktdrer lyfts
fram och beskrivs med text, foto och illustrationer.

| detta avsnitt presenteras slutligen ett planférslag for det
stationsndra omrddet i Hdljarp. Férslaget dir baserat pd insamlat
metodmaterial samt egna reflektioner och analyser.

| detta avslutande avsnitt f6rs en diskussion ddr jag reflekterar och
sammanfattar arbetsgdngen, metoderna samt resultatet av mitt
examensarbete.

HALJARPS LYCKOR 15
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"4 method in one's madness”

INVENTERING

Inventering av omradet genom faltstudier har varit en stor del
av metoden. Platsbesok pa omradden som ska utredas &r av mycket
stor betydelse da man skapar sig en kansla och upplevelse for den
aktuella platsens karaktar och omgivning.

Inventering kan liknas vid metoden deskription, dvs man
redogor helt enkelt for hur planomradet ser ut. Detta kan verka
som en relativt enkel metod men i verkligheten kraver den en
del arbete. All fakta som samlas in maste systematiskt delas in i
kategorier och det maste standigt goras ett urval. Deskription ar
i sig rent empirisk men metoden initieras ofta av varderande skal
(Ejvegard, 2009, s. 34).

Platsbesok har gjorts tre gdnger pa olika tidpunkter och med
olika vaderforutsattningar. Forsta gdngen var 14 September 2020,
i inledningen av arbetet, den andra gdngen 14 November 2020, i
mitten av arbetet och en tredje gdng den 7 December 2020.

For att hitta omrédets karaktar gjorde jag en inventering i form
av en landskapsanalys. Kriterierna som jag valde ut for att inventera
omradet utifran var inspirerade fran Kevin Lynchs bok The image of
the city. Kevin Lynch beskriver i sin bok fem fysiska huvudbegrepp
for att analysera landskapet, dessa &r foljande: strak, knutpunkter,
barridrer, distrikt och landmaérken (Lynch, 1960, ss. 46-89). Jag
valde foljande kriterier: barridrer, landmarke, granser, kantlinjer och
sammanhangande omraden for att analysera planomradet.

| landskapsanalysen blir det tydligt hur vader och arstider
omformar landskapet. Huruvida det ar |6vbekldadda tradkronor
eller kala grenverk paverkar hur tydliga siktlinjerna i landskapet
ar. Lovbekladda tradkronor skapar otydliga siktlinjer dar specifika
landmarken blir mindre synliga medan kala grenverk skapar tydliga
siktlinjer dar specifika landmarken blir mer synliga.

Jag har dven uppehdllit mig en langre tid kring stationen och
strdken till och fran stationen for att skapa mig en uppfattning om
hur och nar manniskor ror sig inom planomradet.

Aven de kringliggande omradena och orten Haljarp som helhet
har inventerats, om an i lite mindre omfattning an det aktuella
planomradet. Detta for att f& en battre forstaelse hur det aktuella
omradet forhdller sig till dessa i nuldget och hitta svagheter i
strukturen som kan forbattras i planforslaget.

HALJARPS LYCKOR
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DOKUMENT- OCH LITTERATURSTUDIER

Dokument- och litteraturmaterialet som anvants till uppsatsen
har dels baserats pa material som jag anvander mig av i arbetet
samt material jag anvant mig av i mina tidigare studier. Nar jag stott
pa specifika sakfragor som jag behovt studera noggrannare har jag
till storsta del sokt efter elektroniska kallor pa natet d& coronalaget
har begransat tillgdngen till offentliga bibliotek.

Landskrona stads Oversiktsplan 2016 har anvants for
att forstd Haljarps utmaningar och utvecklingsmojligheter.
Landskrona stads dversiktsplanen ar indelad i 4 delar planforslag,
planeringsforutsattningar,  miljokonsekvensbeskrivning  samt
samradsredogdrelse och granskningsutldtande. Det ar framst delen

med planforslaget som anvants som underlag till planforslaget.

Till  arbetet har adven information frdn  officiella
myndighetsdokument som beror stationsnara planering samt
hallbar smastadsplanering anvants. Framst ar det utredningar fran
Region Skane, Lansstyrelsen i Skdne samt Boverket som anvants.
Fran Trafikverket har information gallande buller, restriktioner och
sakerhetsavstand for spartrafik studerats.

Katarina Schylbergs licentiatavhandling Planindikatorer fér
effektiv markanvéndning i stationsndra omréden har anvants for att
forsta vilka parametrar som ar viktiga att ta hansyn till vid planering
av stationsndra omraden (Schylberg, 2008, s. 62).

For att forstd jarnvagens utveckling genom historien och
hur stationssamhallena fordandrats over tid har Aran Bakersons
doktorsavhandling frén jdrnvigsstation till kommunikationsanod
anvants.

Litteraturstudierna kring hallbar stadsplanering har jag baserat
pa valkdnda namn inom stadsplanering s& som Ebernezer Howard,
Le Corbusier, Jane Jacobs och Jan Gehl. Dessa stadsplanerare
och arkitekter har alla haft olika syn pa vad som karakteriserar ett
hallbart stadsplaneringsideal genom historien.

Vid atskilliga studier av hallbar stadsplanering har det visat sig
att médnga kommuner och myndigheter foresprakar Gehls teorier i
deras héllbara stadsplanering. Jag har darfor gjort beddémningen att
detta planeringsideal fran tidigt 60-tal fortfarande kan anses som
relevant att anvanda i min uppsats och i mitt planforslag.

HALJARPS LYCKOR

ANALYS OCH SKISSPROCESS

Min analys av platsen har underlattats av att jag redan hade en
god lokalkdnnedom. Jag férde anteckningar, tog foto och beskrev
i ord de kanslor jag fick vid olika platser inom planomradet for att
ta med mig in i skapandet av planforslaget. Utifrdn litteraturen
hade jag forberett mig med en checklista med saker som jag
skulle titta pa vid platsbesdken. Val pa plats s& kom punkter att
adderas eller subtraheras pa checklistan. Aven om bara en tredjedel
av alla fotografier jag tog pa platsbesdken finns presenterade i
uppsatsen s& har alla varit vardefulla att titta tillbaka pa under hela
processen. Fotona tillsammans med mina nedskrivna ord bildade
ett sammanhang som gav en kénsla av att vara pa platsen.

Skissprocessen kan liknas vid den metod som Ejvegard kallar
modellbildande. En modell ar vidareutvecklingen av en teori. En
karta ar den direkta avspeglingen av verkligheten dar man med
sedan med olika medel kan simulera olika framtidsforslag , i detta
fallet mitt planforslag (Ejvegard, 2009, ss. 42-43).

Skissprocessen eller modellbildandet har sett varierande ut
under hela processen. Fran att ha utgatt ifran ett fagelperspektiv
sa gick det mer dver till detaljgestaltning. Da min ursprungstanke
inte var att producera ett renodlat detaljforslag utan ett planforslag
forsokte jag hitta en balans mellan det Gvergripande och det
detaljerade.

Olika bebyggelseplaceringar och markanvandningar testades
och forkastades allt efter som olika geografiska restriktioner sasom
riksintresse, arkeologi, jordbruksmark och markhojder adderades
till grundkartan.

Allt har resulterat i ett planforslag d& jag inte haft ti till att ta
fram och presentera olika planforslag. Dock har alternativa omraden
foreslagits och beskrivits varfor de var mindre lampade an aktuell
planomrade.

Det slutliga planforslaget representerar ett helhetsgrepp pé
planomrédets norra sidan. Aven om detta planférslaget inte ar helt
okomplicerat sd gjorde jag beddmde att denna exploatering var
mest realistiskt att driva igenom i verkligheten.

HALJARPS LYCKOR
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"“What we do in [ife echoes in eternity”

HALLBAR PLANERING GENOM HISTORIEN

Strdvan efter en héllbar planering ar inget nytt pafund.
Anda sedan tidigt 1800-tal finns det dokumenterat om oron fér
hur snabbt industristdderna vaxte. Den vaxande klyftan mellan
arbetarklassens livsmiljo och &verklassens livsmiljo fick kdnda
forfattare som Charles Dickens och D.H Lawrence att hoja sina
roster i England. De forfasade sig 6ver de daliga boende- och
livsmiljderna som arbetarna fick utsd i de kolfyllda industristaderna.
Teknologin utvecklades visserligen under mitten pa 1800-talet
med ankomsten av bil, jarnvag, avloppssystem, och elektricitet
men trots detta s& kdmpade méanga stider med luftféroreningar,
overbefolkning och allmanna halsoproblem.

Det blev nu uppenbart att stddernas levnadsforhéllanden var
ohallbara och nagot maste ske (Wheeler&Beatley, 2009, s. 8).

Ebenezer Howard - Cities of to-morrow

En valkand bok inom planeringskretsar ar Ebenezer Howard's
Garden cities of to-morrow fran 1898. Howard, som i grunden var
anteckningsstenograf, presenterade har en planeringsstrategi for att
|6sa problemen med dverbefolkade och fororenade industristader
genom att skapa en balans mellan stad och landsbyggd.

I sin illustration Over planeringsstrategin visar han 3 st
magneter som vardera representerar staden, landsbygden och
tradgardsstaden (fig 3). | mitten finns folket (representerade som
nalar) som kommer att lockas till den magnet som har storst
attraktion. Stadernas attraktion bestdr bland annat av tillgdng till
arbete, ndje och kultur men ar oattraktiva genom trangsel, hoga
hyror, fororeningar och brist pa gronska. Landsbygdens attraktion
bestér bland annat av ndrheten till naturen, frisk luft och utrymme
men ar oattraktivt genom brist p& arbetstillfallen, social gemenskap
och noje.

Howard menade att ingen av stads- eller landsbygdsmagneten
representerade den idealiska stadsbyggnadsldsningen. Dessa
behovde "ingd ett dktenskap" som kombinerar badas kvaliteter och
skapa en tredje magnet, tradgardsstaden.

Tanken var att tradgérdsstdderna skulle som sjalvforsdrjande
enheter utanfor stdderna med egna arbetstillfallen och
jordbruksmark konkurrera ut de overbefolkade stidderna (fig 4)
(Howard, 1898, ss. 12-17).
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The three magnets

Howards diagram over "the three
magnets". Staden, landsbygden och
tradgardsstaden (Howard i
Wheeler&Beatley, 2009, s. 13)

Tradgardsstaden

Stadsplan for en hel kommun enligt
tradgardsstads idealet. Planen visar
storstaden i mitten med tradgards-
staderna som satellitsorter utanfor.
Sex stycken boulevarder samman-
kopplar tradgardsstaderna med
centrum (Howard i Wheeler&Beat-
ley, 2009, s. 15)




"Crossroads are
an enemy to traffic"
(Le Corbusier, 2011, s. 340)
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Le Corbusier - The City of Tomorrow and it “s planning

Den schweiziske arkitekten Charles-Edouard Jeanneret, mer
kand som Le Corbusier har setts av manga som modernismens
fader och han var inte radd for att acceptera bilismen som vaxte
fram under 1900-talet.

Likt Ebenezer Howard s& kritiserade Le Corbusier ocksa
industristadernas héllbarhet med 6verbefolkning och féroreningar.
Dock tyckte han inte att méanniskor skulle fly stidderna ut
till satellitorter utan planeringen i stdderna behovde istallet
effektiviseras och moderniseras (LeCorbusier, 1929, s.336)

Le Corbusier presenterar i sin bok The city of Tomorrow and it’s
planning hur ett planeringsforslag kan se ut for en samtida stad med
3 miljoner invanare. | forslaget ar staden uppdelad efter funktioner
sasom, centrum, industri, park, bostadder och sportomraden. Dessa
funktioner lankas samman via motorvagar.

Mitt i centrum finns stadens nav, centralstationen. | centrum
finns dven 24 skyskrapor omgivna av stora Oppna parkytor.
Skyskraporna &r enbart avsedda for foretag, hotell, restauranger
och andra ekonomiska funktioner. Lyxbostdderna aterfinns i
centrum i sarskilda gardar i mitten medan arbetarbostidderna
aterfinns utanfor staden i sa kallade garden cities.

Le Corbusiers trafikldsningar baserades pd en indelning av
trafiken i olika klasser:

1. Tung transporttrafik
2. Lattare transporttrafik som gor kortare resor
3. Snabb trafik

Baserat pa dessa tre ovanstdende trafikklasser s& behovs
endast tre vagar pa tre olika nivder. P4 bottenplan finns den tunga
transporttrafiken, p& gatuplan finns den lattare transporttrafiken och
Overst pa ett system av broar kor den snabba trafiken. Le Corbusier
var av asikten att det befintliga vagsystemet var en kvarleva fran
historien. Antalet vagar behdvdes minskas med 2/3 for att f& ner
antalet vagkorsningar. Manga vagkorsningar leder endast till 6kad
trangsel och stopp i trafiken (LeCorbusier, 1929, s5.340-341).

Le Corbusiers planeringsmetod med hoghus omgivna av stora

Oppna gronomraden ar dven det som legat till grund for Sveriges
miljonprogramsomraden.
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Jane Jacobs - The death and life of great american cities

En stark kritiker till bdde Ebenezer Howards och Le
Corbusiers stadsplanering var den amerikanska forfattaren och
stadsplaneringskritikern Jane Jacobs. | sin bok The death and life of
great american cities kritiserar hon den ortodoxa stadsplaneringen.

Jacobs menade att Howards tradgardsstad inte forsokte radda
staden utan avveckla den genom att stoppa stddernas tillvaxt
och befolka landsbygden. Malet var att skapa smastader dar den
fattiga befolkningen kunde bo naturnara. Smastaderna skulle vara
funktionsseparerade med bostdder och industrier for sig samt
kultur och handel i centrum. Tradgardsstaderna skulle dven omges
av ett jordbruksbalte for att vara sjalvforsorjande.

Enligt Jacobs sa hade Howard inget intresse for att skapa
fungerande stader da hans storsta fokus enbart l&g pé att skapa
halsosamma bostdder och boendemiljoer. Han avfirdade helt
aspekter sdsom det mangfasetterade kulturlivet, uppratthallande
av ordningen, fungerande politik eller ekonomiska arrangemang.

Denna forenkling av stddernas natur och funktionsseparering
ar direkt skadlig som stadsplaneringsprincip (Jacobs, 2004, ss.
39-41).

Den stadsplaneringsstrategi som kanske upprorde Jacobs mest
var Le Corbusiers "den strdlande staden". Hans forsok att skapa en
tat stad med skyskrapor, funktionsseparation, farre gatukorsningar
till forman for snabba motorvagar sdg Jacobs som en social utopi
och forholl sig lika lite till hur en stad fungerar som Howards
tradgardsstad.

Trots detta har Le Corbusiers planeringsideal har haft ett stort
inflytande pa varldens storstidder. Hans stad var som en underbar
mekanisk leksak, arkitektoniskt fullindad och strukturerad, helt i
smak for datidens arkitekter, planerare, byggherrar och exploatorer.
Trots denna utstrélning av sjalvfortroende ansag Jacobs att Le
Corbusiers stadsplanering var en stor 16gn som inte forholl sig till
verkligheten (Jacobs, 2004, ss. 43-46).
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"Howard sldppte
loss kraftfulla och
stadsforstérande idéer"
(Jacobs, 2004, s. 41)

"Mannen med den mest
dramatiska instdllningen
till hur man skulle fa in
all denna stadsfientliga
planteori rakt in i ondskans
hégborgarvar Le Corbusier"
(Jacobs, 2004, s. 43)
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Den grundldggande kritiken som Jacobs hade mot den
funktionsuppdelade planeringen var att man inte kan skapa en
valfungerande stad om man bara ser den fran ett perspektiv eller
en funktion i taget. For att skapa hallbara stader maste vi kunna
forsta tanken med att blanda funktioner och anvandningsomraden
(Jacobs, 2004, ss. 169-170).

"Enligt min mening den éverldgset viktigaste fragan
om stadsplanering blir ddirfér denna: Hur ska stdder
kunna alstra en blandning av tillréickligt mdnga an-
vdndningsomrdden, en tillrdckligt stor mdngfald, pd
en tillrdckligt stor det av sin yta for att kunna vid-
makthdlla sin egen civilisation" (Jacobs, 2004, s. 170)

| sin bok beskriver hon 4 stycken villkor som méaste vara
uppfyllda for att mangfald och ekonomisk aktivitet ska kunna
uppsta:

1. Stadsdelen mdste fylla mer dn en primdr funktion. Dessa
funktioner méste i sin tur medfdra att manniskor ror sig
utomhus pé platsen pd olika tider av dygnet och av olika
orsaker.

2. Korta kvarter. Gathornen méaste vara manga och tatt
placerade.

3. Variation i bebyggelsen. Byggnaderna méaste varierai  alder
och skick for att skapa en heterogen
befolkningssammansattning.

4. Befolknings- och bebyggelsetdthet. En tillrdckligt hog
koncentration av manniskor maste befinna sig i omradet.

Hon podngterar dock att olika stadsdelar har olika potential for
ett méngfald men uppfyller man dessa punkter s& kan man uppna
dess maximala potential. Utesluter man en av punkterna s& minskar
forutsattningarna for ett mangfald (Jacobs, 2004, s. 176).
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Behovet av blandade primarfunktioner kravs for att manniskor
ska rora sig pa stadsgatorna under olika tider pa dygnet. Jacobs
beskriver de primara funktionerna som de funktioner som i sig sjalv
drar manniskor till en bestamd plats. Kontor, fabriker, bostader,
vissa platser for underhalining och utbildning ar exempel pa primara
funktioner.

Dock skapar inte primara funktioner som lockar ut manniskor
pd gatorna under samma tider mangfald. Villkoren ar att tva
primara funktioner som lockar ut manniskor p& gatorna under
olika tidpunkter maste kombineras, da skapas aven mojligheten for
sekundar méngfald. Sekundar mangfald ar enligt Jacobs de affarer
och verksamheter som véxer fram i en stadsdel pa grund av att de
primara funktionerna finns dar.

En blandning av en massa unika funktioner, priméra och
sekundara, som sprider ut ett antal konsumenter éver hela dygnet
ar viktig for att skapa en positiv ekonomisk effekt och blomstrande
stadsdel (Jacobs, 2004, ss.187-189).

Behovet av korta kvarter dr enligt Jacobs mycket enkelt
forklarat, korta kvarter och tatt liggande gator skapar manniskoflode,
moten och mangfald medan langa gator stoppar upp flodet och
isolerar manniskor ifran varandra.

Korta kvarter och tvargator skapar aven mojligheter for
manniskor att anvanda olika alternativvagar nar de ska ta sig fran A
till B. Langs dessa tvargator finns det d& dven mojlighet for mindre
butiker och serviceinrattningar att 6ppna upp (Jacobs, 2004, ss.
205-213).

HALJARPS LYCKOR
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Behovet av variation i bebyggelsen giller for dlder och skick
pa husen. Detta for att det ska finnas mojlighet for bade laga
och hoga hyror. Om en stadsdel enbart innehéller ny bebyggelse
exkluderas ménga foretag och manniskor som inte har r&d med
hyran for lokalerna eller bostdderna. De mindre foretagen sasom
kvarterskrogar, tobaksaffarer och pantbanker &r viktiga for att en
mangfald ska skapas i ett omrade (Jacobs, 2004, ss. 215-216)

Jacobs anser att det ar forkastligt att uppfora ett helt nytt
bostadsomrdde. Dessa fysiskt homogena bostadsomradden finns
i alla stdder och har oftast problem att generera mangfald d& all
bebyggelse uppfordes pad en gang. Generellt sett sker det ingen
forandring i sddana bostadsomrade 6ver tid mer an att husen blir
dldre och mindre attraktiva. D3 alla forsok till att dteruppliva omradet
misslyckats river man hela rasket och borjar om fran béorjan. Denna
onda spiral &r ndgot som kan undvikas om variationen pa alder och
skick finns fran borjan i kvarteret (Jacobs, 2004, ss. 225-226).

Behovet av befolknings- och bebyggelsetiathet for
mangfald far inte misstolkas. | den ortodoxa planeringen ses en
hog koncentration av bostdder som ett problem och lika med
trdngboddhet. Jacobs pdpekar att en hog andel bostéder pa en viss
yta inte ar samma sak som trangboddhet. De manniskor som bor i
en stadsdel &r oftast ocksd de som brukar stadsdelens gator, butiker
och parker mest. Utan den hoga koncentrationen av bostader i en
stadsdel finns det heller inget underlag for mangfald. Utan en hog
koncentration av manniskor kan inte de andra tre faktorerna for
mangfald bli framgéngsrika.

Men vad ar da en lamplig bostadstathet i staderna?
Enligt Jacobs finns det inget exakt svar pa detta. Alla stadsdelar
har olika egenskaper och forutsattningar. Kort och gott kan man

sdga att bostadstatheten ar for lag, eller for hog nar den motverkar
mangfalden (Jacobs, 2004, ss. 229-237).
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Jan Gehl - Cities for people och Life between buildings

Den danska arkitekten Jan Gehl &r ett kdnt namn i dagens
planeringskretsar. | sina bocker Cities for people och Life between
buildings varnar han om det offentliga rummet och betonar
betydelsen av en manniskoorienterad planering.

Liksom Jane Jacobs ar Gehl en stark motstandare mot den
funktionsseparerade planeringen. Gehl hdvdar att man under
funktionalismen misslyckats med planeringen for invanarna i
staden. Valdigt lite fokus har legat pa utformning av allmdnna
platser, fotgdngarvanlighet och betydelsen for manskliga moten.
Brist pa plats, hinder, buller och hog olycksrisk ar vardagen for
manga invanare i dagens storstader (Gehl, 2010, s. 3).

Gehlblickargarna tillbakatillden medeltida planeringsideologin.
De medeltida staderna vaxte fram under lang tid genom en process
som tillat justeringar utifrdn de rd&dande behoven som fanns da. Pa
detta sattet var staden inte ett mal i sig sjalv utan ett resultat av
manniskors anvandning. Nastan alla medeltida staders gator och
torg ar utformade s& att manniskor ska vilja rora sig och vistas
utomhus.

Den medeltida staden samlade stadens aktiviteter och
rorelse pa stadens gator och torg medan funktionalismen gjorde
precis tvartemot. Funktionalismen planerare hade inget intresse i
platserna mellan husen och dess funktioner da den visuella bilden
av staden var viktigare dn de sociala aspekterna (Gehl, 2011, s.41).

Gehl menar att det finns manga faktorer att ta hdansyn till i den
hallbara stadsplaneringen. Det racker inte med att endast titta pa
byggnadernas paverkan. Trafik, transport samt energikonsumtionen
ar ocksa viktiga nyckelfaktorer i den héllbara planeringen.

Bilismen star for en stor andel av koldioxidutslappen och darfor
maste planeringen strava efter en mer fotgangar- och cyklistvanlig
miljo. Fotgdngare och cyklister generera inget utslapp, buller och ar
inte lika ytkravande som bilismen.

For att kollektivtransportmedlen ska vara attraktivare
an bilen méaste man se till hela resestrackan fran hemmet till
slutdestinationen. Lattillgdngliga géng- och cykelvagsstrék till
stationen samt bra bekvamligheter vid stationsomradet ar viktiga
pusselbitar i planeringen for attraktiv kollektivtrafik Gehl, 2010, s.
107).
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"Throughout the
entire history of human
habitation, streets and
squares had formed focal
points and  gathering
places, but with the advent
of functionalism, streets
and squares were replaced
by roads, paths, and endless
grass lawns" (Gehl, 2011, 5.45)
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FIG 5.

Principen om ATT samla
(Gehl, 2011, s. 81)

FIG 6.

Principen om ATT sprida
(Gehl, 2011, s. 81)
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Runt om i vérlden jobbar planerare efter begreppet TOD
Transport Oriented Development plans. TOD stader ar uppbyggda
i kollektivtrafikndra lagen. Bebyggelsestrukturen ar tat och gang-
och cykelavstdnden till stationen ar rimliga. Innan bilens ankomst
till det moderna samhéllet var stdderna mer TOD vénliga (Gehl,
2020, s. 107).

| sin bok Life between buildings presenterar Gehl fyra stycken
stallningstagande som bor goras vid planering.

Dessa fyra ar:

1. ATT samla eller sprida.

2. ATT integrera eller segregera.

3. ATT invitera eller avvisa.

4. ATT dppna upp eller stdnga inne.

Trots att Gehlriktarkritik tillmodernismens funktionsseparerade
planering s& havdar han inte att samla alltid &r ratt planeringsstrategi
i valet ATT samla eller sprida. Exempel pa nar sprida kan lampa sig
battre an samla ar till exempel for att sdkra en jamnare fordelning
av stadsaktiviteter runt om i staden eller for att skapa lugnare oaser
i den annars livfulla staden.

Dock havdar han att det &r svérare att samla an att sprida i
dagens planering och darfor bor fokus ligga pa att samla. Fordelen
med att samla ar att om aktiviteter och manniskor ar samlade
startar en kedjereaktion dar fler manniskor har mojlighet att delta i
fler aktiviteter och sociala moten.

Mattet pd en bra samling eller tithet sitter inte i ett
exploateringsstal eller antal byggnader utan byggnaders utformning
i forhallande till den manskliga skalan. Planeringen ska strava efter
fotvanliga avstand (500 m) fran bostad till service, rekreation och
aktiviteter (Gehl, 2011, ss. 81-83).

Det &r dven viktigt att man jobbar med att samla manniskor i
planeringens alla skeden. Finns inte samlingsperspektivet med i den
stora skalan (regionalplanering) sa kan maninte vinna framgangiden
mellersta (6versiktsplanering) och lilla skalan (detaljplaneringen).
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Spridning i den stora skalan representeras av den modernistiska
planeringens funktionsparering vilken ar beroende av bilen. Samling
i den stora skalan representeras av det motsatta, det vill séga att
man ser fotgangarstrak och offentliga platser som de viktigaste
pusselbitarna och darmed kopplar resterande funktioner till dessa.

| den mellersta skalan sprider man genom att placera byggnader
med stora avstdnd och med entréerna vanda fran varandra. | den
samlade planeringen placerar man byggnader och funktioner sa
att de offentliga platserna hamnar s& tatt som mojligt och darmed
minskar gdngavstandet.

For att samla manniskor och aktiviteter ska man enligt Gehl
stréva efter att vidnda byggnaderna mot varandra och skapa ett
centralt torg i mitten. | en storre stadsstruktur ar det nddvandigt
med flera torg och tvargator. Det ar da viktigt att antalet gator inte
grenar ut for mycket likt stigar i skogen. Forutsattningarna for att
manniskor mots ar storre om det finns ett mindre antal valplanerade
gator an manga mindre planerade stigar (Gehl, 2011, s. 85).

| den lilla skalan ar det viktigt att jobba med designen av
utomhusutrymmena och de intilliggande fasaderna d& det ar
dessa element som skapar livet mellan byggnaderna. Gehl &r
en foresprakare for mindre grannskapsomraden dar ett antal
bostadsenheter om c:a 15 bostdder ligger vanda mot gemensamma
innergardar. Om mojligt s& finns det ett gemensamt grannskapshus
till varje bostadsenhet dar grannarna kan ha gemensamma
aktiviteter. Gehl menar att denna fysiska struktur ska avspegla den
sociala strukturen. Familjerna mots i vardagsrummet, grannarna i
vardera bostadsenhet mots pa innergérden eller i grannskapshuset,
och alla invdnarna i hela grannskapet mots p& den centrala
huvudgatan som finns mellan bostadsenheterna (Gehl, 2011, ss.
55-57)

| den lilla skalan skapas spridning d& man tilldelar for stora
omraden till for lite manniskor och aktiviteter. Det blir d& svart
att skapa ett rumsligt sammanhang och upplevelse for manniskor
som vistas pa dessa platser. For att samla manniskor och aktiviteter
maste skalan pa gator och torg anpassas till antalet manniskor och
aktiviteter. Det ar dven lattare for manniskor att uppfatta detaljer
pa en plats om rumsligheten ar i en mindre skala (Gehl, 2011, s.
91).
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FIG7.

Principen om ATT integrera
(Gehl, 2011, s. 101)

FIG 8.

Principen om ATT segregera
(Gehl, 2011, s. 101)
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Det andra stallningstagande en planerare bor gora ar ATT
integrera eller segregera. Med detta avser Gehl hur olika aktiviteter,
funktioner och manniskor forhaller sig till varandra.

Genom att integrera olika aktiviteter och funktioner i det
offentliga rummet kan manniskor interagera och inspirera varandra.

Det ar viktigt att forstd att integration inte skapas genom att
placera bostader, service och industri nara varandra pé ritningarna
utan det som ar viktigt ar att skapa forutsattningar for att
manniskorna som bor i ett omrade mots i de dagliga aktiviteterna.

Gehl gor en jamforelse mellan den integrerade, tata, blandade
och fotgangarvanliga medeltida staden med  modernismens
funktionsseparerade dar olika sociala grupper ar isolerade fran
varandra.

Aven om Gehl 4r av &sikten att den medeltida stadens
stadsstruktur ar att foredra framfor den funktionsseparerade sa
forslar han en alternativ planeringsstrategi. Denna baseras pa att
sociala och praktiska fordelar beddms fran funktion till funktion
och att funktionsseparering endast tilldts om funktionen nackdelar
Overvager dess fordelar. Foljden av detta ar att den tyngsta
industrin fortsatt ska vara separerad fran ovriga funktionerna
medan den lattare industrin med fordel kan integreras (Gehl, 2011,
ss. 101-102).

| den stora skala kan man jobba med integration genom att
blanda alla funktioner som inte motverkar eller blandar sig i
varandra. Detta kan uppnas genom att lagga fokus pa att planlagga
for nybyggnadsomraden som bebyggs pé olika tidpunkter istallet
for att bebyggas direkt olika funktioner (Gehl, 2011, s. 103).

| den lilla skalan jamfor Gehl integrationen som ett vardagsrum
dar alla medlemmar i familjen kan befinna sig samtidigt i
vardagsrummet dven om de ar upptagna med olika aktiviteter. | den
lilla stadsskalan fungerar vardagsrummet som ett offentligt rum.
Det vill sdga att man bor strava efter att integrera olika funktioner
kring gatan och de offentliga rummen och darmed sudda ut gransen
mellan olika funktioner och manniskogrupper (Gehl, 2011, s. 107).
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Det &r inte enbart bebyggelse som integreras och segregeras
med planering, dven trafiken inkluderas i detta resonemang. Bland
alla aktiviteter som sker i staden sa ar trafiken den mest omfattade
aktiviteten.

| den trafikseparerade staden dar olika trafiksorter ar atskilda
genom olika vagar och system sprids manniskor och trafik ut. Dessa
stader ar enligt Gehl trakigare an andra stader att forflytta sig i da
transportsystemen ar atskilda fran stadens aktiviteter.

Gehl ndmner tva trafikexempel. Det forsta ar Venedigsystemet
dar tunga transporter sker pd kanalerna och dar det primara
fardsattet i staden ar till fots. Har existerar livet och trafiken i
harmoni med varandra pd samma plats under samma tidpunkter
likt liknelsen med vardagsrummet.

Det andra exempelet som Gehl ndmner ar Woonerfsystemet
i Holland. Till skillnad fran Venedig sa lamnas inte bilen vid stads-
eller bostadsgransen for att g den sista biten, utan har integreras
trafiken i multifunktionella vagar. Dock halls hastigheterna laga och
det &r hela tiden pé fotgangarnas villkor genom géngfartsomraden.

Qavsett om  bostadsomrdden  ar uppbyggda efter
Venedigsystemet eller det Woofersystemet s& ar det viktigt att
trafiken ar integrerad med andra utomhusaktiviteter. Om trafiken
bestdr av fotgangare, cyklister eller langsamtgdende biltrafik sa
faller teorin om att separerar trafiken fran dvriga aktiviteter. Det
vill sdga om vi kan gora trafiken sdkrare s behdver inte parker och
lekplatser hallas separerade fran trafiken. Gehl menar att aktiviteter
sasom lek, samtal och uppehall oftast uppstér nar man gor négot
annat eller ar p& vig ndgonstans och darfor ar det viktigt att
aktiviteter och trafik inte separeras (Gehl, 2011, ss. 109-111).
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FIG 9.

Principen om ATT invitera
(Gehl, 2011,s. 113)

FIG 10. &

Principen om ATT avvisa
(Gehl, 2011,s. 113)
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ATT bjuda in eller avvisa syftar till att designen av gator och
torg, stadens offentliga rum, antingen kan vara inbjudande och
lattillgangliga eller avvisande och svartillgéngliga, bade fysiskt och
psykiskt.

Om en offentlig plats ar inbjudande eller avvisande handlar
om hur gréansen och relationen mellan det privata och offentliga
rummet ser ut. Skarpa granser mellan privata eller offentliga ytor
ar mer avvisande an flexibla dvergangszoner. Exempel pa en skarp
grans ar ett flerbostadshus dar du ar inne i det privata i trapphuset
och ute i det offentliga nar du star pa gatan. En mer flexibel grans ar
om det funnits en liten forgérd innan du kommer ut i det offentliga
rummet.

Att kunna se vad som hander pé offentliga platser kan var ett
satt att bjuda in. Barn som har mojlighet att se vad som forsiggér pa
gatan eller lekplatser hemifran ar ocksa mer bendgna att bege sig
ut. P& samma satt ar det med foreningar som har fonster vanda mot
gatan, om forbipasserande manniskor kan se vad som forsiggér dar
inne ar de mer bendgna att ga in.

En inbjudande miljo kan ocksd innebara att vdgen mellan det
offentliga och privata ar kort, saker och njutbar.

Gehl betonar ocksd nodvandigheten av att ha malpunkter att
ta sig till som motivation for att ta sig ut i det offentliga rummet.
Dessa malpunkter kan vara afférer, parker, idrottsanlaggningar eller
lekplatser.

Det &r aven av stor vikt att det finns nédgot att gdra i de
offentliga miljderna for att skapa en inbjudande effekt. Annu béattre
ar det om det finns mojlighet att ta med egna géromal ut i det
offentliga rummet. Gehl ndmner ett exempel dar manniskor i ett
flerbostadshus besoker tvattrummet. De har d& ett mél att ta sig
fran det privata till det offentliga - att tvatta, de tar med sig ett
goromal - tvatten och de kommer férhoppningsvis mota en granne
som de kan prata med en stund (Gehl, 2011, ss. 113-117).
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ATT O6ppna upp eller stinga in beskriver huruvida det finns
en upplevelsemassig kontakt mellan de offentliga rummen och de
narliggande affarerna, bostdderna, kontoren m.m. Att 6ppna upp
innebar att man har korta avstdnd och anvander sig av mycket glas
och fonster som mojliggdr for insyn i olika lokaler. Langa avstand
och kallarlokaler ar givetvis motsatsen dvs. att stanga in.

Gehl havdar att det finns en tendens att stdnga in ett flertal
aktiviteter och funktioner utan en legitim anledning for "det har
alltid varit s&".

Istallet bor man stdva efter att utvardera varje unik situation
efter dess fordelar och nackdelar. Vissa aktiviteter kan givetvis vara
bra att ha stdngda men det finns kanske alternativa satt att stanga
in dem mer an fonsterldsa vaggar. Till exempel kan man arbeta med
fonsternas placering pd fasaden eller placera byggnader p& olika
nivaer fran gatuplan.

Gehlarkritisk till den 6kade privatisering som skeristadsrummet
idag. Privata torg inne pa hotell eller smé& shoppingcenter i privata
byggnader bidrar till att stdnga in och dranera de offentliga platserna
pa manniskor (Gehl, 2011, ss. 121-125).
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FIG 11.

Principen om ATT 6ppna upp
(Gehl, 2011, s. 121)

Principen om ATT stdnga in
(Gehl, 2011,s. 121)
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FIG 13.
Quality of the physical environment
Poor Good
Optional activities . .
“Resultant” activities . .
(Social activities)

Diagram som visar relationen mellan
kvalitén pa utomhusmiljén och
antalet utomhusaktiviteter. Den
vdnstra spalten visar hur mycket
utomhusaktiviteter som sker om

den fysiska miljon dr ddligt. Den
hdégra spalten visar hur mycket
utomhusaktiviteter som sker om den
fysiska miljén dr bra.

(Gehl, 2011,s. 11)
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Jan Gehl och Jane Jacobs - Gatans betydelse for socialhéllbarhet

Bade Jane Jacobs och Jan Gehl lagger stor vikt vid gator,
utomhusmiljén och kvarterens utformning for att framja den sociala
hallbarheten.

Gehl beskriver tre olika former av utomhusaktiviteter:
Dessa tre ar:

1. Nédvdndiga aktiviteter.

2. Frivilliga aktiviteter.

3. Sociala aktiviteter.

Nodvandiga aktiviteter inkluderar aktiviteter som manniskor
mer eller mindre ar tvingade att utfora for att f& vardagen att fungera.
Exempel pa detta aratt gd i skola, gé till arbetet, livsmedelsshopping,
dka tag eller buss m.m. Dessa aktiviteter kommer att genomfdras
oberoende av fysiska forhallanden eller vaderforhallanden.

Frivilliga aktiviteter inkluderar aktiviteter som manniskor sjélva
kan valja om de vill delta i eller inte. Dessa aktiviteter stéller storre
krav pd att de fysiska forhallandena ar gynnsamma. Ar vadret inte
bra s& gér man inte ut p& en promenad och ar torget inte trivsamt
att vistas pd sé avstédr man frén att uppehalla sig har.

Social aktiviteter inkluderar de tillféllen d& manniskor narvarar
tillsammans med andra. Dessa aktiviteter uppstar nastan alltid till
foljd av de nodvandiga och frivilliga aktiviteter (Gehl, 2011, ss.
9-11).

Enligt Jacobs ar trygghet pa stadens gator och trottoarer en
forutsattning for att ovanstdende aktiviteter, framst 2 och 3, ska
dga rum. Nar manniskor sager att de inte kdnner sig trygga i ett visst
omrade ar det trottoarerna de syftar pa (Jacobs, 2004, s. 51)

For att en gata ska kdnnas trygg kravs det att manniskor och
trafik ar i rorelse 6ver dygnets alla timmar. Denna rorelse gar
att uppnd om det for det forsta, finns tydliga granser mellan det
offentliga och privata rummet, for det andra, om husens entréer ar
vanda mot gatan sa att gatan kan dverblickas av de boende i husen
och for det tredje, om gatan brukas kontinuerligt av manniskor.
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Pa mindre orter och i samhallen dar stora trafikerade gator finns
uppratthalls tryggheten genom mindre grannsamverkans natverk.
Mottot "alla kdnner alla", gbr att tillit, ansvarskansla och information
|6per fritt mellan de boende (Jacobs, 2004, ss. 53-54).

Man skulle kunna saga att Jacobs olika principer for trygghet i
grund och botten bygger pa ett fungerande vardagsliv och oskrivna
samhaéllsregler (Jacobs, 2004, ss. 53-54).

Gehl pratar om trygghet och en kansla av tillhorighet nar han
beskriver hur 6vergangen privata, halvprivata, halvoffentliga och
offentliga rum kan se ut. Nar man utformar bostadsomraden med
olika grader av privata och offentliga rum i dess narhet skapar en
Okad kansla av trygghet och kunskap om de manniskor som "hér
hemma" i omradet. | de halvoffentliga rummen skapas oftast en
form av samhorighet mellan de boende i kvarteret och p& s& satt
hjadlper de varandra att skydda omradet fran brott och vandalisering.

Nar det kommer till granserna mellan det privata och offentliga
rummet gar Jacobs och Gehls asikter isar. Jacobs foresprakar skarpa
granser medan Gehl foresprékar mjuka granser for att steget ut
i det offentliga inte ska kdnnas for skrammande (Gehl, 2011, ss.
59-61).

Jacobs ndamner ocksa trottoarens funktion for méte och
spontana samtal i grannomradet. Dessa spontana samtal sker oftast
nar manniskor utfor ett praktiskt arende och ar darfor inte patvingat.
Vardet i dessa spontana samtal ar enligt Jacobs ovarderligt da de
skapar en ftillit invanarna emellan och framfoérallt kraver den inga
enskilda &tagande. Detta starker tryggheten i grannomradet
(Jacobs, 2004, s. 80).

Jacobs menar att dessa spontana moten och icke patvingade
samtal ar svéra att skapa i den funktionsseparerade planeringen. |
stadsdelar som saknar blandade funktioner och halvoffentliga rum
ar man tvingad ut till det heloffentliga. Detta resulterar ofta i att
manga manniskor valjer att avstd den sociala kontakten (Jacobs,
2004, s. 89).
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FIG 14.

HIGH INTENSITY A Close friendship

LOW INTENSITY

(Gehl, 2011, s. 15)
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Friends

Acquaintances
Chance contacts

Passive contacts
("see and hear")

Gehl menar att det finns olika grader av kontakt mellan
manniskor. Dessa varierar fran lagintensiva kontakter dar manniskor
ser och hor andra manniskor till hogintensiva kontakter dar man
umgas med sin narmsta umgangeskrets (fig 14).

Precis som Jacobs s& varderar Gehl dessa lagintensiva kontakter
hogt. Han menar att de kan verka obetydliga men de &r grunden for
att de hogintensiva kontakterna ska kunna ske (Gehl, 2011, s. 15).

En blygsam kontakt sdsom att sméprata med personen pd andra
sidan parkbanken kan vara borjan till en hogre grad av kontakt i
framtiden. Likasa kan en spontan lek mellan tvé barn pé en lekplats
kanske vara borjan pé en lang vanskap.

Gehl havdar att om livet mellan husen inte finns sd saknas
ocksa de ldgintensiva kontakterna och gransen mellan isolering och
kontakt blir skarpare.

Manniskor vill kunna se och héra andra manniskor, manniskor
vill inspireras av andra manniskor och manniskor attraherar fler
manniskor. Gehl havdar kort och gott att manniskor har "the need
for stimulation" (Gehl, 2011, ss. 19-21).
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HALLBAR PLANERING IDAG

Begreppet héllbar utveckling blev allmant kiant genom
Brundtlandkommissionens rapport Our Common Future dar hallbar
utveckling definieras som en utveckling som uppfyller dagens
behov utan att dventyra kommande generationers mojligheter att
uppfylla sina behov (Boverket&Naturvardsverket, 2000, s. 27).

Utgdngspunkterna for héallbar utveckling ses idag som en
process dar ekologiska, sociala, ekonomiska och kulturella mal
samverkar (fig 15). Faller ett av dessa mal bort gar hallbar utveckling
inte att uppnd. Det ar av yttersta vikt att man har ett helhetstank
nar man strévar efter en hallbar utveckling (Boverket, 2004, s. 8).

| rapporten Samhdllsplanering med miliémadl i Sverige lyfter
Boverket och Naturvardsverket fram att forutom ekologiska,
sociala, ekonomiska och kulturella aspekter maste fysiska - rumsliga
aspekter adderas till héllbarhetsarbetet. Detta for att lattare
konsekvensbeddma hallbarheten i planarbeten som exempelvis
oversiktsplanering (Boverket&Naturvardsverket, 2000, s. 28).

| Hdllbar stadsutveckling - en politisk handbok frén Sveriges
arkitekter beskriver Erland Ullstad hur samhallsbyggandet av idag
ar ndgot som kommer att finnas kvar langt in i framtiden. Det ar
darfor av storsta vikt att vi skapar en hallbar struktur.

Vi har idag anammat en livs- och samhallsbyggnadsstil som
inte ar hallbar i langden. Utslappen av koldioxid méaste minska och
vara samhallen maste bli mer ekonomiskt- och socialt hallbara. Ett
stort steg mot dessa mal ar att gora ratt val. Vi maste hushélla med
energi, ravaror och mark (Ullstad, 2008, s. 10).

Ekologisk hillbarhet

Den ekologiska héllbarheten handlar om att bygga klimatsmart,
varna om den biologiska mangfalden, ekosystemtjanster och
se byggandet som ett kretslopp. Effektiv markanvandning samt
l&ngsiktig hushallning av energi, vatten och andra naturresurser ar
ett maste for en hallbar samhallsutveckling (Boverket 2020a)

Ett ekologiskt hallbart stadsbyggande tar hansyn till landskapet
och dess natur- och kulturvarde. Naturvardena ar inte endast
viktiga for manniskors rekreationsmaojligheter utan dven av stor
betydelse for att biotoper med sallsynta eller hotade arter méste
skyddas (Ullstad, 2008, s. 34).
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Hallbar bebyggelse

For att uppna en hallbar bebyggel-
se maste ekologiska, sociala, kultu-
rella, ekonomiska och fysiskt-rums-
liga mal samverka med varandra

FIG 15.
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Ekonomisk hallbarhet

Den ekonomiska héllbarheten handlar om att skapa
forutsattningar for att hushalla med materiella resurser, mark,
energi och vatten. Malet ar att strava efter att dteranvanda och
atervinna sd mycket som mojligt (Boverket 2020a).

Under efterkrigstiden slosades det med markanvandningen
och detta problem har fortsatt in i var tid. Boven bakom detta
problem ar bilen. Vid bilens intrade i samhallet blev det genast
lattare att ta sig langre strackor. Stadsstrukturen glesades ut och
markeffektiviteten minskade drastiskt.

Staden maste byggas tatare for att stirka dess varde och
hallbarhet. En héllbar stad bestér av attraktiv och sammanhdngande
struktur av bebyggelse och grénska samt en levande landsbyggd
(Ullstad, 2008, s. 33).

Social och kulturell hallbarhet

Den sociala och kulturella héllbarheten handlar om att
alla manniskor oavsett funktionshinder, alder, religion eller
socioekonomisk situation ska ha mdjlighet till en god bostad och
halsosam livsmiljo utan ohédlsosamma Iuftfororeningar, kemiska
amnen och bullernivéder En god bostad och trivsam boendemiljo
ar viktiga faktorer for att manniskor ska ma bra (Boverket 2020a).

Staden ska vara tat och hianga samman for att alla manniskor ska
ges mojlighet till sociala och kulturella utbyten. Det ar extra viktigt
att ndromrédet kdnns tryggt samt har mojligheter for rekreation
och sociala méten. En storskalig gles bebyggelsestruktur skapar
stora avstand och segregation.

Staden bor dven vara funktionsblandad med nytt och gammalt,
sma butiker och stora foretag, offentlig och privat, billiga och dyra
bostader samt gront och exploaterat (Ullstad, 2008, s. 32).

Den mest kinda foresprakaren for ett mangfald av

funktionsblandning i staden ar som  tidigare namnts den
amerikanska forfattaren och stadsplanteringskritikern Jane Jacobs.
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Vid en jamforelse med Schylbergs planindikatorer och Jacobs
forutsattningar for mangfald s& ar det tydligt att Schylbergs
planindikatorer  Resandeunderlag och urban densitet samt
Funktionsstruktur i ndromrddet ar samstammiga med Jacobs
forutsattningar for mangfald Befolkningstdthet samt Stadsdelen
mdste fylla mer dn en primdr funktion. Utan en tat struktur med ett
hogt antal manniskor pd plats sa ar det svart att skapa ett livfullt,
attraktivt och levande omrade. For att locka till sig manniskor méaste
omradet erbjuda olika funktioner och service samt ha lattillgangliga
tydliga strak.

Fysisk rumslig hallbarhet

| rapporten Samhdllsplanering med miliémdl i Sverige lyfter
Boverket och Naturvardsverket fram att forutom ekologiska,
sociala, ekonomiska och kulturella aspekter maste fysiska - rumsliga
aspekter adderas till hallbarhetsarbetet.

Dessa fysiska rumsliga aspekter beskrivs bast genom
indikatorer sdsom bebyggelsestruktur, infrastruktur, gronstruktur
och verksamhetsstruktur.

Genom att addera dessa fysiska rumsliga aspekter blir det
lattare att konsekvensbeddma héllbarheten i planarbeten som
exempelvis dversiktsplanering (Boverket&Naturvardsverket, 2000,
s. 28).

HALJARPS LYCKOR
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HALLBAR SMASTADSPLANERING IDAG

Onskan om en héllbar stad &r komplex foér en planerare da
olika hallbarhetslosningar och intressen hela tiden stalls mot
varandra. Manga héallbara |6sningar har dock tagits fram men det ar
fortfarande mycket som behovs goras.

Social hallbarhet - Stadsrum och stadsliv

For att skapa en social hallbarhet i smastaden ligger fokus pa
att skapa delaktighet och miljder som framjar samspel och moten.

Ett socialt hallbart bostadsomrade beskrivs ofta som trivsamt
med enkanslaavsamhorighetochhemhorighet. | ett bostadsomrade
med stark gemenskap kdnner man sig oftast tryggare an i ett
omrade med svag gemenskap (Tunstrém, Gunnarsson-Ostling &
Bradley, 2015, s. 40).

Mindre bostadskvarter ar att foredra framfor storre enheter.
Manniskor har lattare att kdnna samhorighet med grannarna i
mindre bostadskvarter och darmed ocksd kdnna storre ansvar for
sin narmiljo.

Bostadsgarden kdnns tryggare for de boende om den ar
avgransad fran de offentliga omradena. Avgransningen ska dock
inte upplevas som en barriar. Gardar vars avgransning tillater visuell
kontakt med gatan eller andra intilliggande bostadsgardar anvands
i storre utstrackning an de gérdar som ar isolerade (Region Skane,
2020, s.8).

For en planerare ar det dock viktigt att kunna skilja p& en stark
gemenskap inom ett bostadsomrade och inldsning. Manniskor med
starka sociala band pé arbetsplatser, i foreningar, i organisationer
och med samma etniska bakgrund innehar socialt kapital i form
av kontakter och natverk. Tyvarr kan dven denna gemenskap
resulteraiinldsning och exkludering av andra utanfér gemenskapen
(Tunstrém, Gunnarsson-Ostling & Bradley, 2015, s. 41).

Sméstaden ar darfor i behov av blandade bostadstyper for att
attrahera manniskor i olika dldrar och med olika etniska bakgrunder.
Moten som uppstar med en varierad befolkning &ar dynamiska,
inspirerande och motverkar ett segregerat samhille.
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Ett socialt hallbart bostadsomrade ar dven en frdga om
tillganglighet till bl.a. service, motesplatser, gronomraden, arbete
och utbildning. Det ar av stor betydelse att omrédet ar tillgangligt
for fler an bara de boende. Allmanheten ska ha lika stor anledning
att besdka platser inom omraddet som de boende (Tunstrom,
Gunnarsson-Ostling & Bradley, 2015, s. 41).

Attraktiva utemiljder attraherar manniskor som i sin tur
attraherar fler manniskor. Man bor darfor strava efter att tillskapa
trivsamma rum som manniskor vill besdka och uppehélla sig i, pa s
satt 6kas aven forutsattningarna for att fler moten tillskapas. Dessa
rum kan tillskapas relativt enkelt, en bank i solen, en takterrass eller
en stimulerade lekplats.

For bostadskvarteren maste det dock finnas mojlighet till
privata och offentliga motesplatser bédde inne och ute. Om en
socialt liv kan uppnas kidnner sig de boende sikrare och risken for
utanforskap minskar.

En bra motesplats maste dven tillata olika aktiviteter och olika
grader av delaktighet inom samma omréde. Vid planeringen av den
nya lekplatsen eller gemensamma bostadsgérden sd méste man
tanka ldngre an den traditionella planeringen med sandladda och
boulebanan. Platsen ska vara trivsam oavsett alder, kon, etnicitet
och fysiska forutsattningar (Region Skane, 2020, s. 6).

Forutom de offentliga motesplatserna sé ar betydelsen av gatan
extraviktigismastaden. Med farre invanare och sdmre serviceutbud
an storstdderna ar det av stor betydelse att huvudstraken for
fotgangare och cyklister utformas attraktiva. Attraktiva huvudstrak
ar av stor betydelse ndr manniskor véljer transportmedel (Region
Skane, 2020, s. 6).

Sammanfattat kan man sdga att social héllbarhet i
stadsstrukturen bade kan utvarderas i matbara faktorer och i
upplevelser. Matbara faktorer fdngas exempelvis upp i brottsstatistik
och i undersdkningar av upplevd trygghet i omrédet. Upplevelser
ar nagot som kan kopplas till individen, i form av till exempel
socialt kapital eller sysselsattning, och dels till samhallsgrupper och
strukturer i form av gemenskap och lokal utveckling (Tunstréom,
Gunnarsson-Ostling & Bradley, 2015, s. 44).
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Atgdrder som frimjar

® O © C

en social hdllbarhet

Stora balkonger, privata uteplatser pd mark, uppehdllsplaster
utanfér bostadsentréerna samt Idngs gatan ger méjlighet att vistas i
det offentliga i direkt ndrhet till sin bostad. Mdnniskor som vistas ute
skapar en levande smdstad.

En mix av olika bostadsformer, bostadsstorlekar och funktioner
genererar en blandad sammansdttning av mdnniskor som dr i rorelse
over hela dygnet.

Om yta finns sd dr en gemensamhetslokal bra for
sammanhdllningen i ett omrdde. Hdr kan anordnas féreningsméte,
gemensamma aktiviteter eller fester.

Grona bostadsgdrdar, grona tak och vdggar skapar attraktiva
mikromiljéer och intressanta gaturum. Gronska ger dven skydd mot
vind, regn och sol.

(Region Skane, 2020, s. 7).

Social hallbarhet - Hilsa och vilbefinnande

Utformningen av den fysiska miljon satter ribban for hur
fysiskt aktiva manniskor ar i sin vardag. Bra gang- och cykelbanor,
narhet till kollektivtrafik, narhet till skola samt bra promenad- och
joggingstrak bidrar till en dkad fysisk aktivitet.

Overvikt och stress &r vanligt férekommande i dagens
moderna samhélle. Genom att anpassa den fysiska miljon kan man
uppmuntra manniskor att rora sig mer i vardagen. Att planera for
promenadvénliga strak i anslutning till den byggda miljon gor det
lattare for manniskor att vara mer aktiva.

Forskning visar dven att tysta grona oaser med inslag av
vatten och utblick éver naturen frémjar manniskor bade fysiskt och
psykiskt. Har kan man slappna av och njuta av lugn och ro.

Bra, trygga och gena cykelstrdk med fin omgivande miljo
motiverar manniskor att vélja cykeln istéllet for bilen till arbete,

skola eller affar.

Vélbefinnande och hélsa handlar inte enbart om den fysiska

rorligheten. Det finns dven halsoaspekter som berdr den psykiska
halsan. Det finns idag ménga enmanshushéll i Sverige och det kan
vara psykiskt pafrestande att vara ensam och inte ta del av det
sociala livet. Bra utemiljoer kan ge dessa manniskor en chans till
social interaktion med grannar och f& mojlighet till att f& hjalp eller
hjalpa till (Region Skane, 2020, s. 18).

| region Skdnes rapport ligger mycket fokus p& manniskors
valbefinnande. En annan aspekt som dven bor lyftas i
den social héllbarhets diskussionen ar jamstalldhet. Ur ett
jamstalldhetsperspektiv ar den tata staden battre an den
funktionsseparerade. Det ar oftast kvinnorna som ansvarar for
hushallsinképen samt hdmtning och ldmning av barn, en tat
struktur underlattar med kortare och genare resvigar. En tatare
stad kan &ven bidra till kvinnors karridrmojligheter, d& en tatare
stad erbjuder fler attraktiva arbetsplatser i narheten av hemmet
(Sommardal, 2015, s. 60).

Det finns dock en viss problematik kring den tata staden
d& det ibland sker en reducering av gronytor till forman for den
tata bebyggelsen. Likasd kan den tata stadens attraktivitet stegra
bostadspriserna med foljd att mindre ekonomiskt starka grupper
tvingas ut till omrédden dar sociala problem koncentreras och
samhallsfunktionerna urholkas (Sommardal, 2015, ss. 60-61).
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hdlsa och vilbefinnande

Utemiljon ska bjuda in till lek och rorelse for alla mdnniskor
oavsett dlder och funktionshinder. Det kan finns olika varianter pd
redskap, kldttervdigg och mdébler. Utemiljéerna ska vara ndra och
ldttillgdngliga fran bostaden.

Anvinda sunda byggmaterial till byggnader och utemiljéerna
som inte pdverkar mdnniskors hdlsa.

Se till att det finns lugna, rogivande och gréna oaser ndra
bostaden. Hit kan man gad for att slappna av och hdmta energi. Att
addera vattenkaillor till miljon kan ha en rogivande effekt.

Skapa mdnga korta och gena gdngstrdk. Fotgdngare och
cyklister ska gynnas mer dn bilister. Attraktiva och trygga strdk till
kollektivtrafikldgena. Bra belysning, entréer vinda mot gaturummet,
samt kvdillséppna aktiviteter 6kar tryggheten.

Dimensionera vdgarna for ldg trafik, gdngfartsomrdde pd
fotgdngarnas villkor samt méjligheter fér bilfria omrdden.

(Region Skane, 2020, s. 17).

Ekologisk hallbarhet - Gronska och ekosystemtjéinster

Gronska och ekosystemtjanster fyller viktiga funktioneridagens
stdder. Genom att inkludera ekosystemtjanster i planeringen sa
integreras fler varden vid framtagning av nya planforslag. Det finns
dock en problematik vid implementeringen i planeringsprocessen
da det inte finns en tydligt uttalad metod foér hur man integrerar
ekosystemtjansterna. Resultaten kan darfor se olika ut beroende
pé vilken metod som anvands, vilka aktorer som ar inblandade samt
hur man problematiserar amnet (Delshammar, 2105, s. 18).

Till ekosystemtjanster réknas alla produkter och tjanster vilka
naturen forser oss med och direkt eller indirekt bidrar till var
valfard och livskvalitet. Ekosystemtjanster som direkt forbattrar var
livskvalitetistaderna argronska somrenarluft, sanker temperaturen,
tar hand om delar av dagvattnet, dampar buller samt erbjuder lugna
och rogivande oaser i staden.

ldag ar priset pd byggbar mark inne i stdderna oftast dyr
och trycket ar stort. Darfor ar det viktigt att se 6ver den bla-
grona strukturen nar befintliga bostadsmiljder foérandras eller
nya ftillkommer. Grona tak, rain gardens, trdd, pocket parks,
infiltrationsbaddar kan alla bli en del i den tata staden som bidrar
till manniskors halsa och valbefinnande. Det ar till fordel om
flera ekosystemtjanster kan rymmas inom samma omrade, s
kallade multifunktionella ytor. Vagsektioner kan utformas med
kantsektioner av vegetation som omhandertar dagvatten och dven
skapar ett trevligare gaturum.

Innan ett omréde exploateras ska en inventering och véardering
av vilka befintliga ekosystemtjanster och biotoper som finns pa
plasten goras. Man bor strdva efter att i stérsta mojligaste man
bevara och utveckla det som redan finns pd platsen. Anpassas
bebyggelsen till de grona och blda strédken s& kan kanske olika
biotoper och spridningskorridorer bevaras (Region Skane, 2020, s.
32).

| dessa utvarderingar ar det av storsta vikt att det finns
tillrackligt med kunskap bland deltagarna s& att dven mindre
patagliga ekosystem varderas samt att avgransningen pa omradet
blir korrekt (Delshammar, 2105, s. 17).

| de fall kommunen inte ager marken kan krav stallas

pa exploatéren i exploateringsavtalet att minst tvd nya
ekosystemtjanster ska finnas i varje kvarter.
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gronska och eRosystemtjanster

Grona tak och vdggar gynnar ekosystemtjdnster sdsom
dagvattenhantering, bullerddmpande och vdrmereglerar. Det bidrar
dven till en trevligare och attraktivare miljo.

Blommande och fruktgivande vdxter gynnar stadens pollinatérer
och kan dven ses som en lokal fruktproduktion till de boende.
Stadsodlingar dr en aktivitet med mdnga gynnsamma effekter. Odling
skapar en social gemenskap och dven ndrodlad matproduktion.

Lat bostadsomrddena, om mdjligt, knyta an till omgivande natur
och biotoper. Gronytor kan ha olika grader av skétsel, ndgra en hogre
grad och ndgra en ldgre grad. Mer naturliknande grénytor i form av
dngar eller hogre grds stimulerar sinnet och gynnar olika biotoper.

Skapa ett kretslopp av regnvattnet genom att anvdnda det till
bevattning. Skapa platser med genomsldppligt material. Madste
parkeringen asfalteras? Fungerar det med grus eller armerat grds
istdllet? Genomsldppligt material minskar risk for 6versvdmning. Rain
gardens ger ett fint inslag i miljon samtidigt som de omhdndertar
regnvattnet.

(Region Skane, 2020, s. 33).

Ekologisk hallbarhet - Klimat och miljopaverkan

Det arallmant kant att koldioxid och vaxthusgaser som slapps ut
av olika industrier, verksamheter och bilismen paverkar vart klimat
negativt. Detta 4r ndgot som dven behdver lyftasi stadsplaneringen,
hur kan man bidra till att minska den negativa klimattrenden?

Ett satt for byggsektorn att minska klimatpaverkan ar att
aterbruka det byggmaterialet som gar eller att anvanda sig av
material som har liten klimatpaverkan. Atervunnet tegel ar ett
alternativ samt fornybart tra. Trd binder dessutom koldioxid under
hela sin livslangd.

Genom att noga studera val av plats efter sol, vind och
dagsljusforhdllanden  for byggnaderna kan man optimera
forutsattningarna solceller, uppvarmning och elférbrukning.

| jakten p& tekniska I6sningar for att minska miljopaverkan
och energianviandningen sa lyfter Tunstrom, Gunnarsson-
Ostling och Bradley fram "rekyleffekten". Har menar de att den
energibesparingen och darmed sankta kostnaderna som de
tekniska l6sningarna medfor riskerar att istéllet anvandas for annan
konsumtion som i sin tur riskerar att ha en negativ miljépaverkan.
De lyfter dven fram att det som for allménheten tolkas som smart
miljoteknik i sjalva verket vara beroende av sallsynta ravaror eller
Okade markansprak for biogrodor pa andra sidan jordklotet. Hallbar
stadsutveckling ar sdledes langt ifrdn enbart en teknisk fraga
(Tunstrém, Gunnarsson-Ostling & Bradley, 2015, s. 3).

Véra resvanor har ocksa en stor paverkan pd klimatet. Stadens
uppbyggnad gynnar ofta bilismen. Planeringen maste underlatta
for kollektivtrafik, fotgangare och cyklister. Att valja bort bilen
blir lattare om det finns bra alternativ. Man bor dven titta mer pa
bostadsldsningar som maojliggor for bilpooler och laddstationer.

L4t de viktiga funktionerna som manniskor anvander dagligen
som arbetsplatser, skola, forskola, livsmedelsbutik promenadstrak
finnas ndra bostaden. Det &r troligare att manniskor cyklar eller gar
till dessa stélle om avstdndet ar fran 500 till 800 m. Avstédndet till
tagstation bor ligga fran 1000 till 2000 m (Region Skane, 2020, s.
42).

Det stora bilanvdndandet missgynnar inte bara klimatet utan
skapar aven ett jamstalldhetsproblem i samhallet. En stad uppbyggd
pa bilismens premisser minskar mojligheterna for grupper som
ej har rdd med bil att ta del av samhéllets alla utbud och néjen
(Harmark, 2015, s. 84).
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JARNVAGEN

Jarnviigen - fran da till nu

Redan vid industrialiseringens begynnelse forstod man
jarnvagens viktiga betydelse for att snabbt kunna transportera
ravaror till tillverkningen och darefter fardiga varor till marknaden.
Tusentals kilometer av jarnvagsspar byggdes ut under kort tid
(Bakerson, 2010, s. 52).

| samband med att jarnvagen borjade byggas ut kom samhallen
med jarnvagsstation att bli viktiga knutpunkter for transporter och
den ekonomiska utvecklingen. Historiskt sett kan man saga att
jarnvagsstationen varit gnistan for en orts utveckling (Johansson,
2008, s. 8).

Utbyggnaden av jarnvagen skedde inte utan en effekt pa
landskapet och stadsstrukturen. D4 manniskor upptacktejarnvagens
snabbheten, tillgéngligheten och komfort kom arbetsmarknaden att
expandera och antalet manniskor som pendlade in fill storstaden
fran narliggande omraden 6kade markant. Detta kom att bli starten
pa dagens forortsbildning (Bakerson, 2010, s. 52).

Introduktionen av bilen och flyget ledde till en nedging
av tagresor och farre jarnvagsstationer under 1960-70 talet.
Hardast drabbades tagtrafiken mellan storstaden och férorterna,
d& antalet resor minskade och det rddde i stort sett totalstopp
pa nybyggande av jarnvagsspar. Till folid av detta tvingades
jarnvagsbolagen vidta atgarder for att vinna tillbaka tdgresandets
attraktivitet bland manniskor. Genom planldggning identifierades
brister vilka forsoktes l6sas genom nya tillvdgagangssatt, sa som
nya servicemetoder och forbattrad resestandard, for att locka fler
passagerare (Bakerson, 2010, ss. 58-59).

Aven om de nya tillvigagéngssatten skapade en viss dndring
i manniskors resemonster s& har nog uppmarksamheten av
klimatforandringarna i varlden varit den mest bidragande orsaken
till att tadgresandet aterigen ar hogaktuellt (Bakerson, 2010, ss.
58-59).
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JARNVAGEN OCH REGIONPLANERING

Underindustrialiseringen sag flyttmonstret paarbetsmarknaden
annorlunda ut an vad det gor i dagens samhalle. Historiskt sett
s& var arbetskraften relativt homogen i sitt yrkesutdvande. Detta
innebar att var du flyttbar sa var det inte svart att fa arbete. Under
hogkonjunkturer var flyttningarna fler och i lagkonjunkturer farre.

| dagens samhalle finns det fortfarande ett samband mellan
arbetsrelaterade flyttningar och sysselsattningsutvecklingen. Dock
har flyttningar till specifika arbetsmarknader minskat. Idag flyttar
manniskor framst for studier eller for att bosatta sig i en storre stad,
Generellt sett sd ar de fler ungdomar an aldre som flyttar, vilket
lett till att det uppstatt en obalans i befolkningsutvecklingen bland
landets kommuner.

Samtidigt som de arbetsmarknadsrelaterade flyttningarna
har minskat s& har pendlingen ©kat, vilket resulterat i att de lokala
arbetsmarknaderna blivit farre till antalet men dkat i storlek. Antalet
lokala arbetsmarknader har halverats sedan 1970-talet.

Flyttningar och pendling ar tvd sammanhangande begrepp
i regionforstoringsprocessen. De samverkar oftast i tvd olika
scenario, antingen sa flyttar man till en ort och arbetar kvar pé sitt
gamla jobb eller s& mojliggdr de forbattrade pendlingsmajligheterna
att man byter jobb men bor kvar i samma ort (Johansson, 2008, ss.
16-17).

STATIONSNARA PLANERING

Stationsnara planering ar en viktig pusselbit for att framja en
hallbar utveckling och minska bilanvandandet. Genom stationsnéara
planering skapar man bra forutsattningar for att sparbunden
kollektivtrafik ska blir ett attraktivare val an bilen. Det finns danska
studier som visar att anstallda p& arbetsplatser som ar lokaliserade
stationsndra anvander bilen mindre (Lansstyrelsen, 2010, ss. 8-9).
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Lansstyrelsen i region Skane vill verka for en kraftig minskning
av koldioxidutslappen, genom att ge fler manniskor forutsattningar
att vélja tdget framfor bilen for sina dagliga resor. Stationsomradena
far inte lamnas outnyttjade medan biltrafiken fortsatts att gynnas.

Det r&der skilda meningar om vad som &r definieras som
stationsndra ldge. Vagverket och Trafikverket anser att ett omrade
2-3 km frén stationen kan anses stationsnara. Detta ar baserat pa
en beddmning om vad som anses vara ett rimligt cykelavstand.
Skanetrafiken ddremot har satt upp ett riktviarde om att ett
omrade 1,5 km fran stationen anses vara stationsnara. Det tredje
exemplet hamtas fran den danska studien Stationsnaerhedspolitikken
i hovedstadsomrddet — baggrund och effekter. Denna visar att dubbel
sd manga manniskor véljer att &ka kollektivt istallet for att ta bilen
om arbetsplatser och service placeras upp till 600 m fran stationen
och bostader upp till 1000 m fran stationen (fig 16) (Lansstyrelsen,
2010, ss. 8-9). Gransen mellan bostdder arbetsplatser och
service behdver inte vara knivskarp. En viss blandad design med
fotgangarvanliga utformningar ar att foredra. Om ett antal bostader
placeras narmre stationen kan detta bidra till att 6ka tryggheten vid
stationsomradet da det finns liv och rorelse storre delen av dygnet
(Schylberg, 2008, s. 20).

| sin avhandling Planindikatorer fér effektiv markanvéndning
i stationsnédra omrdden presenterar Katarina Schylberg ett antal
indikator vilka ska fungera som enkla verktyg vid stationsnara
planering. Verktygen &r baserade pa sambandet mellan urban form
(tathet, befolkningsstorlek, funktionsblandning och service) och
transportmonster. Detta samband ar dock inte helt tydligt och
enkelt forklarat. Det finns dven méanga andra faktorer som paverkar
manniskors resemonster. Socioekonomiska faktorer sdsom tillgadng
till bil och biljettpris ar ett exempel (Schylberg, 2008, s. 19).
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Principen om arbetsplatser och
service 600 m frdn stationen samt
bostdder 1000 m frdn stationen.
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Tillganglighet och fortatning ar ett genomgéende tema i
Schylbergs avhandling. Dessa beskriver forutsattningar for att gora
tdgresandet till forsta val hos manga manniskor samt att utveckla
stationen och dess naromrade till en attraktiv del i den &vriga
bebyggelsestrukturen.

De planindikatorer som Schylberg diskuterar ar foljande:

1. Resandeunderlag och urban densitet. Antal boende samt
antal arbetsplatser inom en radie av 600 m respektive 1000 m fran
stationen. Forenklat kan man saga att en tatare struktur med fler
aktiviteter lockar till sig ett storre reseunderlag.

2. Tillgdnglighet till mdlpunkter. Antal malpunkter inom 600 m
frén stationen samt medelavstand till viktiga malpunkter. Stationens
lage jamfort med dvrig bebyggelsestruktur och strak utgor grunden
for dess attraktivitet.

3. Koppling ftill stadskdrna eller centrum. Med detta avses
faktiskt eller upplevt avstand till stadskarna/centrum.

4. Funktionsstruktur i ndromrddet. Fordelningen mellan
arbetsplatser, bostader och service i det stationsndra omradet.
Forekomst av, eller forutsattningar for att skapa lattorienterade och
direkta strak. Funktionsblandning av bostader, arbetsplatser och
service mojliggor for en effektiv markanvandning.

5. Tillgdnglighet i gdng- och cykelndtverket. Gang och
cykelnatverkets effektivitet, utifrdn saval formella som informella
strak och strackningar.

6. Stationens integrerade ldge i staden. Stationens integration i
forhallande till viktiga strak for fotgédngare och cyklister (Schylberg,
2008, 5.63)

Schylberg podngterar att planindikatorerna inte ar exakta matt
utan ska anvandas som riktlinjer. Noterbart ar att det endast ar
punkterna 1,2 och 3 som har bade teoretisk och empirisk validitet.
Darmed ar det inte sagt att punkterna 4,5 och 6 inte har négon
betydelse. Dessa punkter kan forstarkas nar de kombineras med
nagon av de punkterna som har badde teoretisk och empirisk
validitet (Schylberg, 2008, s. 62).
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STATIONSNARA PLANERING - FORDELAR

Miljomiissiga fordelar

De flesta klimatstudier pekar idag ut jarnvagen som ett
framtida hallbart transportmedel b&de for ekonomin och miljon. |
relation till bil och flyg ar jarnvagen mer yt- och energieffektiv och
det trafikslag som sldpper ut minst koldioxid (Greencargo, u.a.).

Som tidigare diskuterats s& kan stationsnéra arbetsplaster och
bostader minska bildkandet. Minskat bilanvandande leder i sin tur
till forbattrad luftkvalitet och mindre trangsel i trafiken. Idag har
aven lokaltrafikens tidsschema anpassats ftill tdgens tidschema
vilket gor det dnnu lattare och attraktivare att valja tdget framfor
bilen (Bakerson, 2010, ss. 59-60).

Sociala fordelar

En jarnvagsstation &r dven ett viktigt tillskott for mindre orter
dé& den oftast attraherar ny bebyggelse pa orten. Det galler dock
endast om stationsmiljon &r attraktiv, funktionell och inom rimligt
avstand fran ovrig bebyggelse (Trafikverket, 2018 s. 44).

En okat antal av bostader, arbetsplatser och service vid
stationen okar folkkoncentrationen och darmed reseunderlaget for
kollektivtrafiken. Fler stationsnara bostader bidrar aven till att 6ka
tryggheten vid stationsomrédet da det finns liv och rorelse storre
delen av dygnet (Schylberg, 2008, s. 20).

En station med blandade funktioner fungerar som en
motesplats for manniskor. Idag har stationshusen aven utvecklats till
resecentrum med en massa olika serviceinrattningar dar manniskor
kan utrdtta sina dagliga drenden i vantan pa sitt tdg (Bakerson,
2010, ss. 59-60).
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STATIONSNARA PLANERING - PROBLEM

Aven om det finns ett flertal fordelar med den stationsnara
planeringen sd maste man aven ta hansyn till de problem som kan
uppsta. Detta kan ror sig om buller, vibrationer, elektromagnetiska
vagor samt farligt gods.

Bullerproblem

Buller ar ett stort miljo- och halsoproblem. Vardagsbuller
paverkar manniskor negativt bade fysiskt och psykiskt. Trafikbuller
hammar personer i sin vardag och paverkar maojligheterna till vila,
somn och aterhdmtning. Bullernivaer som o6verstiger 60 dBa,
matt i dygnsmedelvarde, okar riskerna for hogt blodtryck och
hjart- karlsjukdomar.

Om det ar fritt falt mellan jarnvag och bebyggelse och inga
bullerskyddsatgarder sdsom ex. bullervall, bullerplank eller
vegetationsridd har vidtagits rekommenderar Trafikverket ett
avstdnd pad 150-300m for att sakerstdlla att samtliga riktvarden
uppnds. Vid ett avstand pa 30-50 m ar det svart att uppna en god
boendemilj¢ trots bullerdtgéarder. Dock kan markanvandning som
innebar att manniskor endast vistas tillfalligt pa platsen, exempelvis
parkering, garage och forrdd, placeras narmare an 30 m frén
sparmitt. (Trafikverket, 2010, ss. 11-12)

Vibrationsproblem

Vibrationer frén jarnvagstrafiken kan i enstaka fall skada
narliggande bebyggelse i form av sittning eller sprickor i fasaden.
Vibrationer 6ver 0,1-0,3 mm/s (RMS, 10-100 Hz) beddms ge
upphov fill obehag och stérningar hos manniskor. Trafikverket
har i samarbete med Naturvardsstyrelsen tagit fram riktlinjer for
vibrationer. Riktlinjerna for nybyggnation anger att 0,4 mm/s
(RMS 1-80 Hz) inte bor o6verskridas vid permanentbostidder,
fritidsbostader och vardlokaler (Trafikverket, 2010, s. 16)
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Elektromagnetiska filt problem

Paverkan av elektromagnetiska falt ar ocksa viktigt att ha med
i planeringen av stationsndra bebyggelse. Det elektromagnetiska
faltet finns framst kring jarnvagens kontaktledningar ovanfor ralsen.
Det elektromagnetiska faltet &r som starkast i det 6gonblicket tadget
passerar (Trafikverket, 2010, s. 17)

Marksituations problem

Stationsndra planering ar till viss del komplicerad. Vid
planeringsprocessen ar det ofta manga aktdrer med olika intressen
delaktiga ex. kommunen, Lansstyrelsen, Trafikverket, byggherrar,
medborgare m.fl. Det kan da vara svart att tillgodose alla aktorers
intresse (Region Skane, 2019, ss. 7-8).

| vissa fall kanske den stationsndra marken omfattas av
riksintresse eller ar jordbruksmark av hogt varde. Platsen/orten
maste ocksé anses s attraktiv av eventuella byggherrar att det blir
ett lI6nsamt projekt med bra avkastning for att de ska investera
pengar.
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SAMMANFATTNING AV VALDA TEORIER

Huruvida man sympatiserar med Ebenezer Howard, Le
Corbusier, Jane Jacobs eller Jan Gehls planeringsstrategier
eller ej, s& har alla satt sin stampel p& den internationella
stadsbyggnadsprincipen. Trots att Jacobs och Howard inte var
nagra utbildade stadsplanerare sa rackte deras engagemang langt i
stadsplaneringskretsarna.

Samtliga ovanstdende hade nog egentligen samma mal "att
skapa den idealiska staden" men angriper problemen i storstiderna
pd olika satt. Badde Howard och Le Corbusier hade radikala
planeringsstrategier som fordomde den nuvarande stadsstrukturen
och dar enda I6sningen var att skapa nya fungerande stader. Jacobs
hade en mer verklighetstrogen planeringsstrategi som handlade
om att ta tillvara och forbattra de stdderna som redan fanns.

Jag tror att det ar svart att uppné den ideala staden. Manniskor
harolika behov och sdker sig till olika boendemiljoer och darfor ar det
svart att forma alla stader efter exakt samma planeringsstrategier.
Var stad har sina unika egenskaper och problem, dessa bor
analyseras och planeras darefter. Jag fordomer inte Howards och
Le Corbusiers utopiska stader, att tdnka utanfor boxen ar ett maste
for att utvecklingen ska fortsatta framét. Dock tror jag att Jacobs
angreppssatt med att |6sa de problemen som finns har och nu forst
ar det mest hallbara. Givetvis har stdderna forandrats sedan Jacobs
The death and life of great american cities gavs ut forsta gdngen
1961 men jag tror fortfarande att vi kan anvanda delar av hennes
planeringsstrategier som redskap i den nutida stadsplaneringen.

Jan Gehl delar samma kritik som Jacobs hade mot den
funktions- och bilseparerade planeringen d& manniskor sprids ut
over stora omraden. Foliden bli att det sociala livet i staden blir
lidande. Jag delar Gehls och Jacobs asikter om att det sociala livet
ar en av stadens storsta attraktionskraft, manniskor dras till andra
manniskor.
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Gehls planeringsstrategier vaxte fram under 60-talet men
implementeras fortfarande i dagens planering. Detta blir tydligt nar
man laser Region Sk&nes Hdéllbar smdstad - Handbok fér planering
av levande kvarter fran 2020. Har presenteras en rad forslag och
atgarder p& hur man kan planera for en mer hallbar sméastad.
Manga av Gehls tankar s& som semiprivata gardsmiljoer, bra och
trygga gang- och cykelstrék, laghastighetsomrade for bilar och
gemensamhetsytor eller lokaler tas upp i handboken.

En aspekt som Gehl inte behandlar ar betydelsen av gronska
och blastrukturer i staden. Inte heller ekosystemtjansternas viktiga
betydelse for stadsmiljon behandlas. Troligtvis s& har kunskapen om
dessa aspekters betydelse for klimatet och miljon uppmarksammats
mer pa senare tid.

Ovanstdende litteratur behandlar den hallbara planeringen.
Jag har aven studerat litteratur specifikt for den stationsnara
planeringen. | huvudsak har jag anvant mig av Katarina Schylbergs
avhandling Planindikatorer fér effektiv markanvéndning i stationsndra
omrdden fran 2008. Schyllbergs sex planindikatorer har kopplingar
till Jacobs 4 stycken villkor som maste vara uppfyllda for att
mangfald och ekonomisk aktivitet ska kunna uppsta. Framst ar det
Jacobs tankar om funktionsblandad bebyggelse och service for att
skapa rorelse 6ver hela dygnet, husfasader som ar vanda mot det
sociala livet samt en tatheten av manniskor som berors.

| den stationsndra planeringen ar det viktigt att forstd att
det kan uppkomma en rad problem ftill foljd av stationsnara
bostader. Det kan vara buller, vibrationer, sakerhetsavstdnd och
elektromagnetiska falt. D& méaste man gora en avviagning om det
skyddsatgarder som maste vidtas vid en eventuell exploatering ar
relevanta i forhallande till det varde och attraktion som tillskapas
med den nya bebyggelsen.

HALJARPS LYCKOR
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Nedan beskriver jag det som jag reflekterat dver i de teoretiska
utgdngspunkterna och som jag tar med mig in i planforslaget:

Flexibelt planférslag dar strukturen medger mojligheter till
framtida forandringar. Ett for snavt planfoérslag som inriktar sig
pd en specifik anvandning eller intresse riskerar att tappa sin
utvecklingspotential i framtiden. Strukturer som medger en
funktionsblandning bestdende av bostader, arbetsplatser och
service mojliggor for en effektivare markanvandning.

Strdk, mdlpunkter och grénstruktur ar viktiga pusselbitar for
strukturen. Strdken ska vara trivsamma, trygga och lattillgangliga.
Cyklister och fotgangare ska ha fordel framfor bilister. Malpunkter
ska finnas langs stréken sa manniskor lockas ut och uppehéller sig i
det offentliga rummet. Gronskan ska vavas in naturligt i strukturen
sa att trivsamma gaturum skapas.

Bebyggelsen ar blandad. Det finns bade stadsmadssigt hogre
bebyggelse och smaskalig 1ag bebyggelse for att skapa en varierad
boende form som passar olika manniskors behov. Den hogre
stadsmassiga bebyggelsen bidrar till en hogre befolkningsdensitet i
omradet och darmed battre underlag for att olika serviceinrattningar
etablerar sig har. Det ar dock viktigt att kvarteren inte blir for
storskaliga s& att kidnslan av samhorighet forsvinner. Kvarter
dar grannarna kanner igen varandra skapar en trygghet och
ansvarskansla.

Narheten till naturen och Saxdn ar en kvalitet som ska tas
tillvara pa i kvartersutformningen.
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Stationsndira Idget och aktuella skyddsavstind ar en viktig
utredningsfraga. Buller kan atgardas med bullerplank, tyst sida,
bullerddmpade fasader eller vegetationsridder. D4 jag inte har tid att
ta fram en bullerutredning kommer jag att utga fran bullervardena
som finns Landskrona stads GIS- databas.

Vibrationer fran sparet kan minskas vid grundlaggningen av
byggnaderna.

Da jarnvagsstrackan endast trafikeras av persontrafik kravs
ingen vidare utredning for skyddsavstand for farligt gods.

Bra koppling till centrum ar viktig for att for att den nya
bebyggelsen inte ska bli en enskild 6. Ett attraktivt strék som
inte bara lockar manniskor som ska till stationen ar onskvart.
Forutsattningar for att tillgangliggdra Saxastradket och platser att
uppehdlla sig pé ar dnskvart.

HALJARPS LYCKOR

65



KKKKKKK

PLANERINGS-
FORUTSATTNINGAR




Plans are nothing - Planning is everything"

PLANOMRADET

Planomradet ar cirka 25 hektar stort varav 17 hektar utgors av
angsmark och 8 hektar av jordbruksmark klass 6.

Den geografiska avgransningen stracker sig frén jarnvagsspéaret
i norr till séderut mot ortens utkant (Rundelsvagen). | 6st och vast
skapas naturliga avgransningar dar Saxan kroker sig.

Saxan korsar planomradet och delar upp det i en nordlig och
en sydlig del.

| den norra delen narmast stationen ligger ett antal &ldre
bostadshus som uppkommit innan jarnvagsstationen fanns. | dvrig
domineras landskapsbilden av det asfalterade stationsomrédet och
de 6ppna dngsomradena utmed Saxan. Mindre vegetationsridaer
aterfinns langs Saxan.

Den sodra delen moter upp planomradet med aldre friliggande

villor frdn 50-60 talet. Ett fatal impediment med nybyggnationer
forkommer dock.

HALJARPS LYCKOR
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Flygfoto 6ver stérre delen av planomrddet
(6stra delen med jordbruksmark syns inte)

Planomradet och intentionerna
i Landskona stads oversiktsplan 2016

Enligt Landskrona stads o&versiktsplan 2016 ska Haljarp
utvecklas enligt strategin det flerkdrniga Landskrona.

| scenariot for det flerkdrniga Landskrona s& sker en utveckling
i alla tatorter men med huvudfokus pé centralorten. Landskrona har
ett strategiskt lage da det finns kopplingar som férbinder kommunen
med alla delar av regionen. En utveckling i samtliga tatorter &r darfor
av stor vikt for att ta plats p& den regionala marknaden och klara
konkurrensen om attraktivt boende, bra rekreationsmojligheter
och skapa forutsattningar for en hallbar utveckling.

Gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik ska prioriteras for
att underlatta for manniskors val av héllbara transportmedel. Det
varderas hogt att bygga ut i narheten av kollektivtrafikstrédk och i
tatortsmiljoer.
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Malpunkter och rekreationsmojligheterna ska stérkas i
tatorterna s& vinster i den privata och offentliga servicen kan
uppnas (Landskrona stad, 2016, s. 35).

For Haljarp innebar det flerkdrniga scenariot som framjar en
hallbar utveckling att omradet vid stationen bor fortatas och knytas
ihop med befintliga orten pa ett battre sitt. Aven omgivningarna
kring Saxan som ringlar sig fram invid stationsomradet bor utvecklas
och tillgangliggbras for att starka ortens rekreationsmojligheter
(Landskrona stad, 2016, s. 71).

Planomridet och intilliggande omraden

Jarnvdgsstationen kom till Haljarp 2000 och ar placerad i den
norra delen av orten, avskuren fran dvrig bebyggelse. Fran stationen
gar det att ta sig bdde norrut mot Helsingborg och Goteborg samt
soderut mot Lund, Malmo och Képenhamn.

Stationsomradet bestdr av tvd perronger, med tillhdrande
vindskydd, pa vardera sida jarnvagssparet. Genom en gang- och
cykelvagstunnel under jarnvagsspéret tar man sig fran den sodra
till den norra sidan. P& bada sidorna om sparet finns asfalterade
parkeringsplatser for bil och cykel.

Stationen har for ndgra ar sedan genomgatt en forandring
da befintliga perronger férlangdes for att 6ka kapaciteten till det
dubbla (Landskrona stad, 2016, ss. 64 65)

Fran perrongerna blickar man ut mot det flacka skanska
jordbrukslandskapet och Haljarps molla som ar ett statligt
byggnadsminne i norr och mot Saxan och den ladga bebyggelsen i
Haljarps rand i soder.

Avsaknaden av bostdder, servicebutik eller annan verksamhet
gor att platsen upplevs som otrygg nar morkret faller. De enda
manniskorna som ar i rorelse pa kvallstid ar pa- och avstigande
resenarer. Gdng- och cykelviagen som leder fran stationen in mot
byns centrum ar belyst men tyvarr dr det ofta skadegorelse och
trasiga lampor vilket skapar morka partier pa vissa delar.

HALJARPS LYCKOR

Stationen behodver
kopplas ihop med odvriga
byn och vdgen till och
frdn stationen  samt
stationsomrddet bér fda en
tryggare kdnsla.

71



Sekelskiftesbostdderna
Idings Hdljendsvdgen
betingar ett kulturhistoriskt
vdrde och nytillkommande
bebyggelse i dess ndrhet
bor anpassas i hojd och
fasadmaterial.

Bebyggelsen | norr p& Haljendsvagen narmast stationen
bestar av ett antal bostadshus uppférda vid sekelskiftets bérjan
1900 (Bild 4). Dessa bostadshus hanger samman med det gamla
stationssamhallet som véxte fram 1893 i samband med att
Haljarps gamla station uppfordes. Dessa hus beddms betinga ett
kulturhistoriskt varde. Langre ner langs Haljenasvagen i norr finns
radhus, kedjehus och friliggande villor frdn 2010 - 2020.

Bebyggelsen i soder p& Rundelsvagen moter upp planomréadet
med daldre friliggande villor fran bodrjan av 60-talet. Ett fatal
impediment med ny bebyggelse forkommer dock (Bild 1-3).

Bebyggelse i soder pd Rundelsvdgen.
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Bebyggelse i séder pd Rundelsvdgen.

Sekelskiftesvilla i norr pd Hdljendsvdgen.
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Stationsomrddet och tunneln som leder till
den norra perrongen och parkeringen.

Grusad markvdg intill spdret for jordbruksmaski-
ner till dkern pd den norddstra delen.

Cykelparkeringen pd stationen sédra del.
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INVENTERING AV PLANOMRADET

Malpunkter inom planomradet

Den stora méalpunkten inom planomradet ar stationen for
tadgresendrerna och Saxan for sportfiskare. | 6vrigt ar planomradet
endast ett omrdde man ror sig genom for att ta sig till eller fran
stationen eller rasta hunden.

Bil- och cykelparkeringen pd den sédra sidan om Tdgperrongen.

stationen (norddstra delen av planomrddet).

Entrén till stationen frdn Hdljendsvdgen. Bil- och cykelparkering norr om stationen.

Bilparkeringen pd stationen sédra del.

Saxdn och plats for sportfiskare.
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Den sammanhdngande
gronstrukturen Idngs och
kring Saxdn dr vdrd att
bevara och tillgdngliggéra
sda att fler rekreations
mojligheter tillskapas pd
orten.

Saxdn vdsterut frdn gdng- och cykelbron.

Saxdn dsterut frdn gdng- och cykelbron.

Vegetationsridd med buskage och lovtrdd pd
den norra sidan éster om stationen.
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Landskap och gronstruktur inom planomridet

Landskapet ar flackt och mestadels 6ppet bestdende av angs-
och akermark.

Langs med Saxan vaxer vassen i a-kanten samt enstaka piltrad.
En lite hogre vegetationsrida bestdende av 16vtrad och buskage
aterfinns pd den norra sidan strax &ster om stationsomradet.
Soder om stationen p& den norra sidan finns en avrinningsdamm
omringad av hogre I6vtrad.

Géng- och cykelvdgen som leder frdn byns centrum
genom planomradet till stationen kantas av en pilallé och langs
Haljenasvagen finns resterna fran den gamla stationsallén.

FIELE L I .

Akerlandskapet pd den nordéstra sidan.

Avrinningsdamm pd den nordvdistra sidan
séder om stationen.

Gdng- och cykelvdgen kantad av pilallén.

P . . . Angsmark pd den nordvdstra sidan strax e e S—
Maijsfilt i september pd den sydvdstra sidan . . .
n drjmfst b eb)fggelsen P 4 sdder om stationen. Stationens parkering 50 150 300 500 meter

skymtas i bakgrunden.
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Topografi och geoteknik inom planomradet

Markytan faller svagt ner mot Saxan p& bade norra och sodra

. v e . ° . . ° .. .. - Am
sidan. Marknivan varierar fran +3m till +1 m vid Saxans slantkron. L = ] - -~ '|' .
s 3 ll-‘.‘ b —y ~ -
4 et

Strdket Ic'ings Saxdn Jordlagerna narmst Saxan bestdr framst av gyttja och 6st
bor tillgdngliggoras sd att  lagrad sand. Det 4r ocksd dessa ytor som Gversvammas vid hogt
fler rekreations maojligheter  vattenfléde i an. Langre upp mot stationen dndras jordkaraktéren
tillskapas pd orten. till ett Gvre lager av fast lermoran och ett undre av finsand, silt och

lera (Landskrona stads GIS- databas).

Gdng- och cykelstrdket
bér omformas sd det Forutsattningarna for bebyggelse ar saledes battre i den lite
upplevs tryggare. hogre belagna fasta lermorénen an den losa gyttjan och sanden.

Riskerna for sattningar pa byggnaderna ar hdgre ju narmre &-kanten
man kommer.

Strak inom planomradet .

Planomradet genomkorsas av ett asfalterat gdng- och cykelvags S 4
strdk. Gang- och cykelvagen kantas av en dubbelsidig pilallé,
planterad vid stationens byggnation 2000. Belysning finns men ar
ofta utsatt for skadegorelse vilket resulterar i en del morka partier
pa vagen kvallstid. Framst ar det resenarer till och fran stationen
som anvander vagen.

FIELE L I .

Langs Saxan aterfinns upptrampade strék vilka sportfiskarna
mestadels anvander.

Vid stationsomradet fortsatter gang- och cykelvdgen i en
Géng- och cykelvig mot stationen kantad tunnel under jarnvagen. Pa s& satt nds dven den norra perrongen
av pilar. med tillhérande bil- och cykelparkering.
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Gdng- och cykelvdg sedd frdn den syddstra Strdk Idngs Saxdn och for sportfiskare. Stationsomrddet och tunneln som A
angdéringen till planomrddet. leder till den norra perrongen och N
parkeringen.
. —_— — — — ]
50 150 300 500 meter
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= Utblickar
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Utblickar inom planomradet

" L4 ?
Det flacka ger god sikt dver jordbrukslandskapet b&de norrut
och ésterut: | nordvast stéﬁar det statliga byggnadsmm@t Haljarps A e e ~ o T_.
molla upp sig som ett tydligt landmarke och i nordost siktas Toftas ©oea\s, L -

Utblickarna mot det  kyrktorn och enskilda gardar pa lite langre hall.
Oppna landskapet dr vdrda
att vdrna om. Hailjarps | soder siktas en siluett av byns yttre rand.
molla utgor ett landmdrke
och kontakten med denna
bor inte byggas for.
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Utblick norrut frdn den sydvdstra angéringen av gdng- och cykelvdgen. Utblick norrut fran den sydvdstra angdringen av gdang- och cykelvdgen.
Hailjarps mélla syns tydligt i horisonten. Enstaka gdrdar syns tydligt i norr.
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Utblick frdn bron mot byns rand i den sydéstra delen.

Utblick norrut frdn den sydéstra angéringen av gdng- och cykelvdgen.
Enstaka gdrdar och Toftas kyrka syns i norr.
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Vid en eventuell
exploatering av omrddet
mdste en arkeologisk
foérundersokning goras for
att bedéma statusen pd
de tvd fornldmningarna.
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Fornlimningar inom planomradet

Enligt Landskrona stads GlIS-databas finns det inom
planomradet tva stycken fornlamningar dolda under jord.

Alla fornldmningar ar skyddade enligt kulturmiljdlagen och far
inte skadas, gravas ur, tackas over eller tas bort. For att rdknas som
en fornldmning maste lamningen beddmas vara daterad fére 1850

Alla markingrepp dar fornlamningar berérs kraver tillstand av
Lansstyrelsen. En arkeologisk undersdkning maste goéras vid en
eventuell byggnation pd dessa platser for att beddéma hur och om
fornlamningarna berors av exploateringen (Boverket 2014).

Utdrag ur Landskrona stads GIS- databas éver fornldmningar.
Planomrdde markerat med streckad svart linje.
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Buller fran jirnvigen

Enligt Landskrona stads GIS- databas sé ligger den ekvivalenta
bullernivan pa cirka 55 dB(A) 50 meter fran jarnvagen (se karta
nedan). Avstandet kan variera lite beroende pa hur terrangen och
vegetationen ser ut.

Enligt forordning (SFS 2015:216) om trafikbuller vid
bostadsbyggnader giller foljande riktvarden for buller fran spartrafik
och végar:

3§ Buller fran spartrafik och végar bor inte 6verskrida
1. 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad, och
2. 50 dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudniva vid en
uteplats om en s&ddan ska anordnas i anslutning till byggnaden.

For en bostad om hogst 35 kvadratmeter géller i stallet for vad som
anges i forsta stycket 1 att bullret inte bor 6verskrida 65 dBA ekvivalent
ljudniva vid bostadsbyggnadens fasad. Férordning (2017:359).

4§ Om den ljudniva som anges i 3 § forsta stycket 1 anda 6verskrids
bor
1. minst halften av bostadsrummen i en bostad vara vanda mot en
sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva inte dverskrids vid fasaden, och
2. minst halften av bostadsrummen vara vanda mot en sida dar
70 dBA maximal ljudnivd inte dverskrids mellan kl. 22.00 och 06.00 vid
fasaden.

Vid en s&dan andring av en byggnad som avses i 9 kap. 2 § forsta
stycket 3 a plan- och bygglagen (2010:900) géiller i stallet for vad som
anges i forsta stycket 1 att minst ett bostadsrum i en bostad bor vara vant
mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudnivé inte dverskrids vid fasaden.

5§ Om den ljudnivd om 70 dBA maximal ljudniva som angesi 3 §
forsta stycket 2 anda overskrids, bor nivan dock inte 6verskridas med mer
an 10 dBA maximal ljudniva fem ganger per timme mellan kl. 06.00 och
22.00.
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Vid en exploatering kan
dtgdrder mot buller komma

att behovas.
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B <40dB(A)

40 - <45 dB(A)
45 - <50 dB(A)
50 - <55 dB(A)
55- <60 dB(A)
60- <65 dB(A)
65- <70 dB(A)
<70 dB(A)
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Atgarder kan komma att behdvas mot buller beroende pa
var de nya bostadsbyggnaderna placeras. Bullerskyddad uteplats
och planldsningar som ar anpassade efter buller kan bli aktuellt.
Planldsningar ar dock inget som behandlas i denna uppsatsen.

Aven markforhallanden och grundldggning bor beaktas da olika
grundforutsattningar ger upphov till storre eller mindre forekomst
av vibrationer fran jarnvagen.

Utdrag ur Landskrona stads GIS- databas éver bullerkartering.
Planomrdde markerat med streckad svart linje.

HALJARPS LYCKOR

Strandskydd inom planomradet

Strandskydd syftar till att 1angsiktigt trygga allmanhetens tillgdng
till strandomrdden och att bevara goda livsvillkor for djur- och
vaxtlivet. Inom strandskyddet far du inte uppféra nya byggnader,
forandra befintliga byggnader sa allmanheten hindras fran att rora
sig genom omradet, utfora atgarder som skadar vaxt- och djurlivet
samt grava eller spranga. Vid sarskilda skal har kommunen ratt att
upphéava strandskyddet nar en ny detaljplan tas fram.

Strandskydd géller 100 m fran saxan (Boverket 2020b).
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Utdrag ur Landskrona stads GIS- databas. Strandskyddsgrdnsen markerad
med bld streckad linje.
Planomrdde markerat med streckad svart linje.

Vid en exploatering kan
delar av strandskyddsomrddet
komma att behéva upphdvas.

Dock bor detta rora sig om
omrdden ddr strandskyddet
redan delvis upphdvts eller
fyller en mindre funktion.
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Vid en exploatering
som krdver ingrepp i
naturvdrdsomrddet
krdvs en dispens och
tillstdndsansdokan hos
Idinsstyrelsen.
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Riksintresse naturvard och jarnvig inom planomradet

Riksintressen &r utpekade geografiska omréden som innehéller
nationellt viktiga varden och kvaliteter. Omraden som berors av
riksintresse ska skyddas mot ingrepp som kan skada deras varden
eller mojligheterna att anvanda dem for avsett &ndamal. Exempel
pa olika dndamal for riksintresse ar naturvard, kulturmiljo, friluftsliv,
hogexploaterad kust, jarnvag, vagnat, yrkesfiske och hamn.

Planomradet berors av riksintresse for jarnvag och naturvard.

Vastkustbanan ar av internationell betydelse och ar en mycket
viktig bana for person- och godstagstrafiken. Banan stracker sig
frén Goteborg till Lund.

Saxan ar utpekad som riksintresse for naturvard (Saxan -
Braan). | omradets vardeomddme namns att vattendragen ar lek-
och uppvaxtomréaden for havsoring, och dessutom hyser gronling
och sandkrypare. Omradet ska skyddas mot atgarder som patagligt
kan skada natur- eller kulturmiljon (Landskrona stad, 2020)

= W gy

Utdrag ur Landskrona stads GIS- databas. Riksintresse for naturvdrd markerat
med rosa och riksintresse for jdrnvdg markerat med rod heldragen linje.
Planomrdde markerat med streckad svart linje.
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INVENTERING HALJARP

Bebyggelse

Haljarps bebyggelsehistoria dateras sa langt tillbaka som
stendldern. Den medeltida byn var lokaliserad strax Oster om
Haljarps molla, ungefar dar den nuvarande stationen finns.

Ar 1893 6ppnades jarnvagen Landskrona - Kivlinge. Ett
stationshus uppfordes strax soder om den nuvarande stationen och
ett stationssamhalle vaxte fram. Stationshuset revs sedan 1972.

Pd 1910-20 talet borjade manniskor bosatta sig  langs
Landskronavagen. De flesta husen har ar uppforda fran 1910 till
1960 talet men luckor i strukturen har kompletterats med enstaka
ny bebyggelse. Bebyggelsen langs Barsebadcksvagen vaxte fram
under 1930-talet. Bebyggelsen dster om Barsebacksvagen har till
storsta del tillkommit p& 1970-talet. Sandakerskolan stod klar 1976
och en ny skola, Emiliaskolan, stod klar hosten 2011.

De senaste aren har Haljarp kompletterats med nya
bostadsomraden (brun markering) vaster om Barsebacksvagen intill
golfbanan, i den nordviastra delen vid Haljendsvagen samt i den
sydostra delen vid Saxtorpsskogens rand (Landskrona stad, 2016,
s. 64).

— — - — -
100 250 500 meter
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Kommunikation

Vdgstrukturen i Haljarp ar till storsta delen finmaskig.
Landskronavdagen ar den storsta vagen som fungerar som en
genomfartsled i byn. Vagen trafikeras av cirka 4500-8000 fordon
per dygn. | takt med att byn vaxer Okar trafiken ytterligare. En
onskan fran ortsbefolkningen finns om att skapa ett sékrare gaturum
for de oskyddade trafikanterna. | dagslaget byggs korsningen
Landskronavagen - Barsebadcksvagen om for att sénka hastigheten
och 6ka sdkerheten. Landskronavagen kantas av trottoarer, framst
pa den sodra sidan, i varierad bredd.

Jdrnvdgsstationen &r lokaliserad i den norra delen av orten,
avskuren fran ovrig bebyggelse. Fran stationen gér det att ta sig
bdde norrut mot Helsingborg och Goteborg samt sdderut mot
Lund, Malmo och Képenhamn. Haljarp har cirka 600 personer som
pendlar ut respektive in.

Regionbuss 138 stannar langs Landskronavagen. Turtatheten
ar cirka 1 buss i timmen och nagot farre pa helgen (lila punkter i
kartan nedan).

Cykelvdagar finns i storre delen av byn men oftast ror det sig
inte om separata cykelbanor utan man samsas med 6vrig trafik (rod
streckad linje i kartan nedan) (Landskrona kommun, 2016, s. 65).
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Malpunkter och service

Kartan nedan visar vilka olika maélpunkter som finns i
Haljarp. Malpunkterna ar relativt utspridda i hela byn men viss
centrumkansla infinner sig dock vid korsningen Landskronavagen -
Barsebéacksvagen. Har hittar man den lokala livsmedelsbutiken och
postombud samt byns pizzeria.

| den syddstra delen i direkt anslutning till idrottsplatsen finns
Sandakerskolan ak 4-9 samt Emiliaskolan F - &k 3. Mitt i samhallet
finns aven Tallskolan F-3k3.

Det finns dven ett mindre industriomrade med smaindustrier i
den norddstra delen av samhallet.

Sanddkerskolan dk 4-9
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Grénstrdket mellan Barsebdicksvéigen
och Sanddkerskolan

Akermark
Angsmark

Grénytor

. Skog
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Gronstruktur

Soéder om Haljarp ligger Saxtorpsskogen vilket ar ett av
Landskrona kommuns viktigaste skogs- och rekreationsomraden.
Miljoforvaltningen i Landskrona stad har tagit fram ett remissforslag
dar Saxtorpsskogen foreslds skyddas genom egenskapen av ett
naturreservat.

Inne i bebyggelsestrukturen ar gronytorna sparsamma och
det storsta sammanhangande gronstréket aterfinns mellan
Barsebéacksvagen och vasterut mot idrottsplatsen. Har finns belysta
grusstrak for fotgdngare och cyklister.

| dvrig omges Haljarp av akermark klass 6 i norr och dst samt
angsmark och golfbanan i sdder.
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SAMMANFATTNING PLANFORUTSATTNINGAR

| det har kapitlet har jag tagit upp forutsattningarna som finns
inom det aktuella planomradet och gjort en tidig bedémning av det
som jag anser ar av varde att bevara vid en eventuell exploatering.
Jag har aven reflekterat dver vad som behdver forbattras inom
planomradet.

Aven de restriktioner som finns inom planomradet i form av
fornlamningar, buller, strandskydd och riksintressen har belysts och
bemots med egna kommentarer.

En inventering av den befintliga orten med avseende pa
bebyggelse, kommunikation, malpunkter, service och gronstruktur
har genomforts for att kunna se hur planomradet kan utformas
efter strukturen i orten.

Lampliga utvecklingsomraden for bebyggelse i planforslaget

baseras pa inventering av de forutsattningar som finns i det
aktuella planomradet.

HALJARPS LYCKOR
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'T don't really get into a big intellectual

analysis of why I am going to do a certain
script or not"

LANDSKAPSANALYS

Barriirer

Barridrer kan ses som linjdra kanter vilka bryter upp landskapet
i 2 olika delar (Lynch, 1960, s. 46). Ett sammanhingande gron- och
naturstrdk langs Saxan skar rakt igenom planomradet och avslutas i
Saxans delta vid Oresund i vast och fortsitter &ver kommungransen
i 0st. Jordbrukslandskapet breder ut sig bade i norr och 6sterut.
Landskapet kring Saxan ar val vart att bevara och utveckla for
rekreation.

Jarnvagsspéret skapar en visuell barridr i norr men det flacka
landskapet medgerfortfarande god utblick dverjordbrukslandskapet
och Tofta by norr om jarnvagssparet.

Saxan skulle potentiellt ocksd kunna ses som en barridr men
det gar att komma over via gdng- och cykelbron och jag har darfor
gjort avvagningen att straket tillfor mer rekreativa varden an vad
det upplevs som en barriar.

=3 Barridr - Jdrnvdigsspdr

wn-  Sammanhdngande grén- och naturstrdk

=) Utblickar landskapet

HALJARPS LYCKOR
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Vindkraftverk

98

Hadiljarps molla

Landmarke

Landmarken ar fysiska orienteringspunkter i landskapet (Lynch,
1960, s. 48).

Vyn norrut frdn planomradet &r som tidigare ndmnt en
karakteristiskt flackt skdnsk landskap. Héljarps molla, enstaka
gardar och Tofta kyrka sticker upp som synliga landmarke. Aven ett
fatal vindkraftverk tornar upp i nordvast.

Vindkraftverken och Haljarps molla ar synliga i utblick 2 och
enstaka gardar samt Tofta kyrka i utblick 3 i avsnittet Utblickar inom
planomrddet pa s.80

Planomradet ligger i utkanten av den norra delen av Haljarp

och bebyggelsen som moter upp i séder ar lag villa bebyggelse som
ar forhallandevis ung, da den ar uppford i borjan av 60-talet.

Enstaka gdrdar Tofta kyrka

HALJARPS LYCKOR

Oversilningdngar och vass méter d- kanten.

Grinser och kantlinjer

Granser eller kantlinjer skapas nar tva omraden av olika karaktar
mots. Dessa granser kan upplevas som barridrer i landskapet eller
som sommar som enar tva omraden (Lynch, 1960, s. 47). Granserna
kan vara uppenbara sasom granskog moter 16vskog eller diffusa
sasom ang moter viltaker.

Inom planomradet s& ar motet mellan Oversilningsédngarna
och Saxans a-kanter en uppenbar gréns och till viss del en barriar
i landskapet. Som namnts tidigare har jag dock gjort bedémningen
att stréket tillfér mer rekreativa varden an vad det upplevs som en
barriar.

| nordost skapas en kantlinje mellan den brukade jorden och
den frivaxande vegetationen. Kantlinjen ar mer eller mindre tydlig
beroende p& arstid, l6vbekladd vegetation eller inte, och vilken
groda som odlas, l&ga betor eller hdg majs.

HALJARPS LYCKOR

Brukad jord och frivixande vegetation
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Jordbruksmark
. Angsmark (delvis éversilningscingar)

Hdrdgjord parkeringsyta

Hégre vegetationsomrdde

100

Omraden

Omraden kan beskrivas som storre ytor med enhetlig
karaktar, som en form av markanvandning. Exempel kan vara skog,
jordbruksmark, angsmark, kvartersstrukturer eller byggnadsstil
(Lynch, 1960, s. 47).

Inom planomradet ar det framst fyra omrédden som kan

urskiljas angsmark, jordbruksmark, hogre vegetationsomrade samt
hardgjord yta péa stationsparkeringen.

HALJARPS LYCKOR

SAMMANFATTNING LANDSKAPSANALYS

Utgdngspunkterna i planeringsforslaget bor forhalla sig till de
olika elementen i landskapsanalysen. Kvalitéer sd som utblicken
mot Haljarps molla ar betydelsefull och ska inte ska inte byggas
igen. Aven utblicken mot Tofta kyrka &r betydelsefull, om &n inte
lika mycket som Haljarps mélla.

Det sammanhdngande gronstréket langs Saxan ska tillvaratas
och ftillgangliggdras. Dammen soder om stationen skapar en
naturlig oas och kan aven hjilpa till att hantera dagvattnet vid
en exploatering. D& delar av planomrédet ingér i riksintresse for
naturvard har bedémningen gjorts en gang att all sammanhallen
vegetation ar av vardefull betydelse. Detta méaste givetvis beaktas
vid framtagning av ett planforslag. Vinsten med att ta bort gronskan
maste Overvaga nyttan med att bevara den.

Landskapsanalysen visar att det inom planomrédet finns mindre
arealer av jordbruksmark klass 6 (pa en skala 1-10).

Enligt Miljdbalken SFS (1998:808) 3 kap § 4 ar jord- och
skogsbruk dr av nationell betydelse.

[S2]Brukningsvdrd jordbruksmark far tas i ansprdk fér bebyggelse
eller anldggningar endast om det behévs for att tillgodose vdsentliga
samhdllsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett frén allmdn
synpunkt tillfredsstéllande sdtt genom att annan mark tas i ansprak.

Det vill saga att lagen staller krav pé att alternativ lokaliseringar
av planerad bebyggelse alltid utreds innan ett planforslag tas fram.

Alternativa placeringar for aktuellt planomrédde skulle
exempelvis vara norr om jarnvagen eller mojligtvis vasterut vid
Haljendsvagen. Anledningarna till att jag avskrivit omradet norr
om jarnvagen grundar jag pé att jarnvagen utgor en tydlig barriar,
som snarare skulle glesa ut orten an koppla ihop den. Norr om
stationen 6vergar aven jordbruksmarken till klass 9 och &r i den
meningen mer betydelsefull dn klass 6 for spannmélsgrodor. Jag
beddmer dven att denna placering skulle forandra landskapsbilden
vasentligt i norr d& det idag bestar av ett 6ppet jordbrukslandskap
med friliggande gardar.

Det vastra omraddet ar idag redan detaljplanelagt fram ftill
Landskronavagen. Att forlagga ny bebyggelse langre vasterut mot
Landskronas tatort innebér att Kronas industriomrade och Haljarp
vaxer ihop vilket inte ar dnskvart.

HALJARPS LYCKOR

101



KKKKKKK

PLANFORSLAG



PLANFORSLAGETS GRUNDDRAG

Malet &r som tidigare namnts att ta fram ett planforslag for
det stationsnara omradet samt visa hur denna kan kopplas samman
med den befintliga orten.

Grunddragen i planen bygger pd en bebyggelsestruktur som
dppnar upp sig mot landskapet och sluter sig mot jarnvagssparet.
Gatu- och strakstrukturen ska vara trivsamma och innehélla
malpunkter. Shared space omraden dar fotgdngare och cyklister
prioriteras ar aterkommande i gatusystemet. Gronstrukturen ar

god med bade privata och offentliga gronytor. 1. Stadsmissig struktur med bu-

tiker i bottenvdningarna utmed

huvudgatan.
Narmst jarnvagssparet ar bebyggelsen lite hogre och bestar J

av blandade funktioner for att skapa en stadsmassig kansla. Har 2. Centrumkaraktdr
aterfinns ocksa huvudstraket varifran trafiken till och fran omradena
matas in och ut. 3. Forskola

| soder trappas bebyggelsen ner stegvis for att mota upp 4. park

"I you re going to RKnock down my
: > landskapet pa en harmgniskt satt. Hér.étérﬁn@ Ioéga“ radhus med 5. Naturstrdk
Suggestlon you J 6ette1/ ﬁarve One to egna tradgérdar och utsikt mot Saxan. i Soder tillats dven naturen v

att vaxa in i kvartersstrukturen for att sedan knytas ihop med park-
L[] L[] /l
replace it with

och gronstraken.
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PLANFORSLAG

Planforslaget representerar en stationsnara struktur men med
en uppenbar narhet till naturen. Huvudfokus ligger p& bostader
men forslaget mojliggor aven for en blandad bebyggelse med
verksamheter eller butiker i bottenvéningarna pa flerbostadshusen.

Den nya bebyggelsen skiljer sig fran den ovrig villabebyggelsen
pd orten med sin funktionsblandning, hogre flerbostadshus och
stadsmassiga gaturum. Tillskottet ska ses som en komplettering
till befintlig bebyggelse pa orten och inte en addering av befintlig
bebyggelse. Andra bostadsformer och strukturer ar dnskvart och
efterfragat.

Den befintliga stationsparkeringen p& den sodra sidan har )
flyttats till den norra sidan till forman for bostader och gronstruktur. Akermark
Haljenasvagen forlangs och den nya bebyggelsen kopplas darmed Angsmark
samman med den befintliga bebyggelsen i vast. En mindre
parkeringsyta bevaras dock p& den sddra sidan.

Gronstruktur

beh6va expanderas och detta ar fullt méjligt i det norra laget.

Offentlig service byggnad ﬁ - ﬁ 5};‘?’
- . . I " Shared 'ri(\ '
Naturen tillats att vaxa in i strukturen och nérheten till gronytor .| Sharedspaceyta - & W

. o . . . . . . [ |II i \._:! | =
ar god i omradet. Gronskan tillfér en rofull och trivsam omgivning { | Lyckostrdket ."D If’ J g g
att vistas i och att titta ut pa.

D Nya bostdder R I.I'I : § E? : : L] N
[ || A I ' :
Vid ett okat reseunderlag i framtiden kommer tagstationen att ! Ny férskola - > ﬁ : L :*- R 4

Bebyggelsen ar hogre narmst jarnvdgssparet och trappas
ldngsamt ned soderut for att mota upp landskapet och bevara
utblicken mot Saxastrket.

Planforslaget mojliggor aven for en férskolebyggnad i omradet.
Ett hogre befolkningsunderlag okar trycket pd ortens befintliga
forskolor. En stationsnara forskola kan aven bidra till ett okat
kollektivtrafikresande om manniskor slipper dka omvagar for att
l&mna barnen pd andra stéllen i orten.

Haljarps Lyckor kopplas samman med den befintliga orten
genom "Lyckostraket" Strdket leder o6ver Saxdn och kopplar
pa befintliga orten i centrum vid ICA. Det &ar ett brett strék
med integrerad gronska och uppehéllsplatser. Fran bron finns
tillganglighetsanpassade nedgangar till Saxastréket. Det finns dven
en mindre butik med kanot och cykeluthyrning samt en glasskiosk
pa stréket.
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Vy frdn sydést med jdrnvdgsspdret norr om bebyggelsen
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Vy frdn sydvdst med jdrnvdgsspdret norr om bebyggelsen
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Bebyggelsestrukturen i planforslaget baseras pd att
bebyggelsen ndrmst stationen ska, i den man underlag finns,
vara funktionsblandad. Langre fradn stationen ligger fokus mer pd
renodlade bostadshus.

Kvarteren dr mindre och bestér av varierade vaningsantal och
boendeformer. Kvarteren ar inte slutna utan mer av en halvéppen
karaktar. Tanken ar att manniskor ska kunna fléda genom strukturen
och dé& ar slutna kvarter med instdngda gardar inte 6nskvart. De
halvoppna kvarteren skapar dven olika siktlinjer genom strukturen.
Enligt Gehl ar det storre chans att manniskor som har siktlinjer ut
mot gator och offentliga platser frdn sina bostader beger sig ut i
det offentliga.

Det stationsnara laget samt 6nskan om ett annat bostadsutbud
pd orten talar for en titare och hogre exploatering. En tatare
exploatering skapar aven ett battre underlag for olika service-
verksamhetsutbud inom omrédet.

Vaningshojderna varierar fran 2-4 vaningar i flerbostadshusen
och sedan tillkommer radhusen langst i sdder. Den hogre
bebyggelsen om 4 vaningar ar lokaliserad langst i norr narmast
jarnvagssparet for att verka som ett bullerddmpade skydd for
dvriga bebyggelsen. Undantaget ar for den sparnara bebyggelsen
i nordvast. Har ar vaningsantalet lagre, 2-3 vaningar, for att inte
forlora siktlinjen fran orten mot det viktiga landmarket Haljarps
Molla.

Hailjarps mélla
L ]

= Siktlinjer
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RESTRIKTIONER

Placeringen av bebyggelsen i planforslaget har baserats pa
dversvamningsriskerna fran Saxan. Vid storm och hard blast med
palandsvindar trycks vattnet fran Oresund in i Saxans mynning och
vattenflodet stiger. Klimatférandringar ar idag ett valkant fenomen
och darfor behdver aven planeringen klimatanpassas.

Lansstyrelsen i Skdne har ett riktmarke om en lagsta
grundlaggningsnivan for en byggnad pa +3 m, raknat i hojdsystem
RH2000. Detta kan dock variera beroende pé olika platsspecifika
egenskaper. Jag har valt att anvanda mig av +3 m som illustreras
med den roda streckade linjen i kartan pa nasta sida.,

Géllande restriktionen om strandskydd 100 m fran Saxan
har jag gjort beddmningen att frangd fran denna till viss del da
kommunen vid sarskilda skal har ratt att upphava strandskyddet
nar en ny detaljplan tas fram.

Som ftidigare namnts i planforutsattningarna sa ar, enligt
Landskrona stads GIS- databas, den ekvivalenta bullernivédn pé
cirka 55 dB(A) 50 meter fran jarnvagen. Avstandet kan variera lite
beroende pé hur terrangen och vegetation ser ut. Med riktlinjerna
om att buller frdn spértrafik och vagar inte bor 6verskrida 60
dBA ekvivalent ljudnivad vid en bostadsbyggnads fasad, 50 dBA
ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats
har jag utgatt fran avstandet 50 m fran jarnvagssparet till narmsta
byggnad. Skyddsavstandet gallande buller, vibrationer m.m. ar
nagot som behover utredas mer ingdende for att kunna goéra en
rattvis beddmning om vilka bullerdtgarder som &r aktuella vid en
exploatering. Med hansyn till detta har jag valt att inte narmare
gestalta delen mellan bebyggelsen och jarnvagen. Dock ser jag
hellre ett bullerskydd av naturlig karaktar an ett bullerplank pa
platsen.

Den vastra delen av bebyggelsen berors av fornldamningar
under jord. En arkeologisk undersokning maste goéras vid en
eventuell byggnation pa dessa platser for att beddéma hur och om
fornldmningarna berors av exploateringen.

Inom den roda sammanhdllna linjen géller Riksintresse
for naturvard.  Vid en exploatering som kraver ingrepp i
naturvardsomradet kravs en dispens och tillstdndsansdkan hos
Lansstyrelsen.

HALJARPS LYCKOR

HALJARPS LYCKOR
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TRAFIKSTRUKTUR

Trafikstrukturen i planforslaget bestdr av tvad huvudgator,
lokalgator-lagfartsomraden samt gdng- och cykelvagar.

Den nordligaste gatan forlanger Haljendsvagen i ost-vastlig
riktning mellan jarnvagen och bebyggelsen. Denna gata fungerar
som en matargata in till den nya bebyggelsen. Fr&n denna huvudgata
ar det mojligt att vika av soderut in i bebyggelsestrukturen eller
att fortsatta dsterut och komma runt bebyggelsen. Tanken ar att
trafikstrukturen ska silas genom omrédet samt att atervandsgator
ska undvikas.

Den andra huvudgatan ar den nordligaste gatan inne i
bebyggelsestrukturen och langs denna gata foresprédkas en mix
av funktioner med bostader och verksamheter samt butiker i
bottenvéningarna. Framst koncentreras butiker och verksamheter
narmst stationen men 6nskvart om det kan spridas ut langs hela —> Huvudgata
gatan. Detta gaturum ska representera en stadskansla och ar darfor

I_-'I J | -.- ’ :
P _ / s Q »
; o . . - — -1d i ) [ . e *
lite bredare &n ®vriga gator inne i strukturen. Det finns dven en Lokalgatarldgfartsomrdde Q >,' @ 5 é? °, ® H Q

gang- och cykelvag pa bada sidor om denna gata. D& gatan ar rak Gdng-och cykelvdg W'
och bred, vilket ofta inbjuder till hogre hastigheter, har jag tillskapat P Parkering i ﬁ

2 shared space omraden for att ddampa hastigheten (se mer pa \ﬁ é?
nasta sida). Gehl hdvdar att det ar viktigt att trafiken &r integrerad

med andra utomhusaktiviteter. Om trafiken bestar av fotgdngare,
cyklister eller langsamtgaende biltrafik s& faller teorin om att
separera trafiken fran 6vriga aktiviteter (Gehl, 2011, ss. 109-111).

Ovriga gator i strukturen bestar av lokalgator-lagfartsomrade
dar bilar och cyklister delar pa gaturummet. Trottoarer finns pa en
sida av gaturummet for att oka trygghetskanslan. Dessa gaturum ar
smalare &n huvudgatan.

Parkering kan l6sas med underjordiska garage, parkering pa
egen fastighet, parkeringsfickor langs huvudgatorna samt pé ytorna
markerad med P i illustrationen pa nasta sida. Generellt sett bor
dock antalet boendeparkeringsplatser forsdkas att hallas nere till
forman for det kollektiva resandet.
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SHARED STREET AHEAD
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Foto 3: Shared space skylt (McGhee u.d)

Watch for Peestrians

Shared space omraden och stationstorget

Trafikstrukturen i planforslaget inkluderar 2 stycken shared
space ytor @ @. Den grundldggande tanken med dessa ytor ar att
nar bilister samsas med cyklister och fotgdngare sa tvingas de att
halla en lagre hastighet och vara mer uppmarksamma. Cyklisterna
och fotgangarna ftillskapas darmed en lika stor "dganderatt" till
gaturummet som bilisterna. Dessa omraden ska ha en egen karaktar
pd markbeldggningen som skiljer sig fran dvriga markbeldggningar.

Denna trafiklosning kan liknas vid en multifunktionell gata
dar trafiken ar integrerad med andra utomhusaktiviteter, vilket
Gehl foresprékar. Gehl menar att aktiviteter sdsom lek, samtal och
uppehall oftast uppstar nar man gor nagot annat eller ar pa vag
nagonstans och darfor ar det viktigt att aktiviteter och trafik inte
separeras (Gehl, 2011, ss. 109-111).

Omrade nummer @ mojliggdr dven for att tillskapande av ett
stationstorg som binder ihop de tva bostadsomradena i vast-ostlig
riktning. Har kan &ven anordnas cykel- och bilparkering samt
upphamtningsplatser med bil. Harifrdn tar man sig sedan till fots
eller cykel genom tunneln under jarnvagen till stationen.

Vly frdn norr till séder med stationstorget (3rd yta) som en Idnk mellan vdstra och éstra bebyggelsen.
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lllustration Shared space omrdde 2
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Lyckostriket

Den nya bebyggelsen kopplas samman med den befintliga
orten genom Lyckostraket. Lyckostraket ar inspirerat av the high
line i New York. The high line ar ett gammalt upphojt tagspar som
omvandlats till ett parkstrak. Stréket stracker sig nastan 3 km pa
Manhattans vastra sida och langs hela stréket har olika véxtligheter
integrerats i markbelaggningen samt olika mdbleringar placerat dar
manniskor kan uppehélla sig.

Givetvis gér inte ett projekt likt the high line som ar belaggen
i en varldsstad med 8 miljoner invénare att applicera rakt av i en
liten ort som Haljarp med knapp 3000 invanare. Mitt forslag har
anpassats till orten men ar fortfarande av en lite storre skala for att
utmarka sig och tillskapa ndgot unikt for orten.

Lyckostrdket leder 6ver Saxadn och kopplar pa den befintliga
orten i centrum vid ICA. Mojligheter fanns att dven koppla vaster
om centrum vid Rundelsvigen men for att fa en béattre koppling
till ortens olika malpunkter foll valet p& centrum. Straket ar relativt
brett i syfte att skapa mojligheter for platsbildningar pa straket
samt for att entrén ska kdnnas dppen, inbjudande och nabar fran
centrum.

Stréket méste upplevas attraktiv och unikt for att locka ett flode
av manniskor. Likt the high line kantas stréket av gronska integrerad
i markbelaggningen. En mindre servicebutik for exempelvis glass,
fika och kanotuthyrning finns pa straket. Olika mobleringar och bra
belysning inbjuder manniskor till att vistas pa platsen och inte bara
passera for att ta sig till och fran stationen. Valfungerande belysning
och ett flode av manniskor ar viktigt for att oka trygghetskanslan
och viljan hos manniskor att utnyttja det offentliga rummet.

Tillgdnglighetsanpassad angdring ner till Saxan finns pa bada
sidorna om straket strax innan bron.
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lllustration Lyckostrdket med en mindre servicebutik, uteservering och grénska.
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lllustration Lyckostrdket med integrerad gronska och méblering som majliggér for mdnniskor att uppehdlla sig pd platsen.
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Gront strak

GRONA STRAK

De grona strdken i och kring planomrddet ar manga och
lattillgangliga. Bebyggelsestrukturen knyter an till omgivande natur
och biotoper. Angsmarken tillats flyta in fran séder som en kil i
strukturen och skapar en lite mer "vildvuxen" gronyta, i kontrast
till den intilliggande parken. Mer naturliknande gronytor i form av
angar eller hogre gras stimulerar sinnet och gynnar olika biotoper.

Inne i strukturen formar tradallén och planteringarna langs
huvudgatan ett gront strak genom hela omradet i vast-ostlig
riktning.

Genom Lyckostréket knyts de nya stréken ihop med ortens
ovriga gronstrdk och bildar en helhet dar man kan rora sig langs
Saxan, vidare upp mot Saxtorpsskogen och ldngs ortens rand for
att slutligen atervanda till Saxan, se karta nedan.
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GRON- OCH BLASTRUKTUR

Gronstrukturen bygger pad de grona strdken som gar in i
bebyggelsen och sedan kopplas samman med den centrala parken,
de grona innergédrdarna, grona taken samt tradallén. Gronstrukturen
bidrar till att forbattra livskvalitén i omrddet, ta hand om delar av
dagvattnet, samt erbjuda lugna och rogivande oaser.

| den vastra delen @ bevaras den gamla avrinningsdammen
och omformas till en dagvattendamm. Kring omrédet anlaggs ett
parkomrade som flyter in i den mer frivixande dngsmarken sdder
om dagvattendammen. Det ar viktigt att det finns gronstruktur
inom omradet med varierande skotselgrad.

Det bredare huvudstraket @ med tradallén och planteringarna
ar multifunktionellt da ett flode av bilister, cyklister och fotgangare
ror sig har samtidigt som vegetationen omhandertar dagvatten
samt skapar ett trevligare gaturum.

Den centrala parken @ ligger strategiskt placerad mitt i
bebyggelsen s& avstadndet till bostdderna inte dverskrider mer an
100 m. For bostaderna i den véstra delen ar avstandet c:a 200 m.
Parken ligger i direkt anslutning till servicebyggnaden som majliggor
for ett minilivs, café, bageri eller liknande service. Gehl poangterar
vikten av att de offentliga platserna ar lattgangliga malpunkter och
synbara frd&n manniskors bostader for att de frivilliga aktiviteterna
ska dga rum.

Parken ar relativt stor till ytan sd mojligheten till att olika
funktioner anlaggs finns. Genom att integrera olika aktiviteter
och funktioner i det offentliga rummet kan manniskor interagera
och inspirera varandra. En park som erbjuder olika aktiviteter for
hela familjen ar attraktiv att vistas i. Gehl gor liknelsen med ett
vardagsrum dar alla medlemmar i familjen kan befinna sig samtidigt
i vardagsrummet dven om de ar upptagna med olika aktiviteter
(Gehl, 2011, s. 107).
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MALPUNKTER

Planforslaget tillfor nya malpunkter till stationsomrédet.
Stationen @ fortsatter att vara en stor malpunkt men ar nu inte
den enda malpunkten. Lyckostraket @ ar inte bara ett nytt strak
utan aven en ny malpunkt. Har ska manniskor vistas ndra naturen
och promenera langs Saxan. Har kanske man stannar till en stund
innan man beger sig hem nar man anlant med taget eller s& traffar
man vannerna och familj har. Tanken &r dven att stréket ska locka
manniskor som inte ar bosatta pa orten.

Den centrala parken @ ar ocksa en malpunkt som en grénoas
i omradet. Har kan man vila och njuta av gronskan medan barnen
aktiverar sig pa lekplatsen.

Servicebyggnaden @ intill parken med bland annat en
minilivsbutiken utgdr en malpunkt for spontana moten for de
boende i omradet. Jacobs ndmner dessa funktion och mélpunkter
Jikt minilivsbutiken, som viktiga for méte och spontana samtal i
grannomradet. Spontana samtal sker oftast nar manniskor gor ett
praktiskt darende och &r darforinte patvingat. Vardet i dessa spontana
samtal ar enligt Jacobs ovdarderligt d& de skapar en tillit invanarna
emellan och framforallt inte kraver ndgra enskilda &taganden. Detta
starker tryggheten i grannomradet (Jacobs, 2004, s. 80).

Huvudstraket @ med sin funktionsblandning fungerar som ett
strak med flera mindre malpunkter. Enligt Jacobs ar en blandning
av olika funktioner, som sprider ut ett antal konsumenter &ver
hela dygnet viktig for att skapa en positiv ekonomisk effekt och
blomstrande stadsdel (Jacobs, 2004, ss.187-189).

Forskolan @ som ar placerad utanfor bebyggelsen strax oster
om Lyckostraket utgdr ocksd en malpunkt for hdmtning och lamning
av barn. Placeringen av forskolan ar gjord med hansyn till att inte
leda in mer trafik in i bebyggelsestrukturen. Himtning och lamning
av barn kan nu ske snabbt och smidigt via forskolans egna lokalgata.
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HUVUDGATA OCH BEBYGGELSE

Huvudgatan inne i strukturen ar 15,5 m bred och kantas av
en tradallé samt en 3 m bred géng- och cykelbana pa den norra
sidan och en 3 m bred gang- och cykelbana pa den sodra sidan.
Koérbanan ar 7,5 meter bred.

Gehlforesprakar en mjuk grans mellan det privata och offentliga
rummet (Gehl, 2011, ss. 59-61). En 2 m bred kvartersmarkyta
bidrar till en mjuk 6vergédng mellan det privata och offentliga da
man inte hamnar direkt p& den offentliga trottoaren nar man kliver
ut genom entrén. Denna yta kan med fordel markeras med annan
markbeldggning.

Bebyggelsen skavaralevande och skapa en smastadskansla med
en blandning av bostader butiker och verksamheter. Bebyggelsen
ska vara varierande med olika fasadmaterial, takutformningar och
vaningsantal sd att orienteringen i kvarteren underlattas. Likt Jacobs
teori ar en del av entréerna och balkongerna vanda mot gatan for
att oka trygghetskanslan.

Butikerna och verksamheterna pa bottenvaningarna har storre
glaspartier som medger en god insyn. Pa s& satt dppnar man upp
och bjuder in till de offentliga rummen.

Kvartersmarkytan mojliggor for butiker att far plats med mindre
bord och stolar utanfor utan att stora fotgdngare och cyklister.

Livsmedelsbutik

I
|
|
: M 75M 2M  3M
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I
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Huvudgata punkt 0 sett frdn vast till 6st
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Huvudgata punkt e sett frdan ost till vdst
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Sektion lokalgata punkt o
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LOKALGATA OCH BEBYGGELSE

Lokalgatornas korbana ar med sina 7 m nagot smalare an den
tidigare namnda huvudgatan. En koérbana med 6 m bredd hade
ocksa varit tillracklig men da lokalgatorna endast kantas av en 2
m bred trottoar ska cyklister och bilister samsas i samma kdrbana.
Likasa forefaller det sig att skapa logistiska problem for exempelvis
sophdmtning osv. om gatan ar for smal. Fordelen med en lite
smalare gata &r att hastigheterna tvingas ner.

Sektionen nedan visar ett exempel pé den sydligaste lokalgatan
med flerbostadshus p& den norra sidan och radhusbebyggelse pé
den sodra.

De roda sadeltaken och sobra fargskalan méter upp landskapet
pa ett mjukt satt utan att skapa en mur. Radhusen ar placerade
vinkelrdta mot landskapet s att landskapet kan omfamna
bebyggelsen. Placeringen Oppnar dven upp siktlinjerna ut i
landskapet for 6vriga bebyggelsen.

GATURUM TOTAL 9 M
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Lokalgata punkt o sett frdn 6st till véist
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INNERGARDAR

For att framja den sociala hallbarheten har varje kvarter gréna
innergardsmiljder dar fokus ligger pa att skapa delaktighet, samspel
och mdéten. Om en socialt liv kan uppnas kdnner sig de boende
sakrare och risken for utanforskap minskar.

De halvoppna gardarna skapar grona rum som tillater att vistas
i det privata medan det finns en visuell kontakt med det offentliga,
precis som Gehl foresprakar. Manniskor vill kunna se och hora
andra manniskor, manniskor vill inspireras av andra manniskor
och manniskor attraherar fler manniskor (Gehl, 2011, ss. 19-21).
Gérdar vars avgransning tillater visuell kontakt med gatan eller
andra intilliggande bostadsgardar anvands generellt sett i storre
utstréackning an de gardar som &r isolerade. Det ar viktigt att
papeka att kvarteren ska utformas sa att man forstar att det ar en
kvartersgadrd men de ska inte ska vara forbjudet for icke boende att
passera genom gardarna. Det vill sdga gardarna bor inte skdrmas av
med hjalp staket och grindar.

Med relativt enkla medel sdsom bankar i solen och lekplatser
blir innergarden en attraktiv plats att vistas pa. | de halvoffentliga
rummen skapas oftast en form av samhorighet mellan de boende
i kvarteret. En blygsam kontakt sdsom att smaprata med grannen
pa andra sidan banken kan vara borjan till en hogre grad av kontakt
i framtiden. Likasd kan en spontan lek mellan tvd barn pd en
lekplats kanske vara borjan pa en lang vanskap. Gehl varderar dessa
ldgintensiva kontakter hogt. Han menar att de kan verka obetydliga
men de ar grunden for att de hogintensiva kontakterna ska kunna
ske (Gehl, 2011, s. 15).

Det finns aven grannskapshus ftill varje bostadsenhet dar
grannarna kan ha gemensamma aktiviteter. En social gemenskap
bildas nar grannarna i vardera bostadsenhet mots pa innergérden
eller i grannskapshuset.

Radhusbebyggelsen i sdder har en privat tradgard till varje
bostad.
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Vy frdn s6der som visar de gréna innergdrds miljéerna samt ldngst i séder de privata trddgdrdarna till radhusen.
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Exempel pd gron innergdrd i syd Ost °
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VASTRA BEBYGGELSEN

Kvarteret i den vastra delen kopplar ihop den nya bebyggelsen
med Haljendsvagen. Trots att det &r ett sparndra lage ar
byggnadshojderna, 2-3 vaningar, nagot lagre i har. Dels finns inga
bostdder séder om som behdver bullerskyddas och dels s& var det
viktigt att siktlinjen till Haljarps molla bevarades.

Istallet for de grona innergdrdarna som hittas i det Ostra
omradet finns har en parkliknande milj¢ i direkt anslutning séder om
kvarteret. Har finns dven den gamla avrinningsdammen bevarad,
som nu omformats till en vacker dagvattendamm. Parkomrédet
Overgdr i soder till en mer frivdxande dngsmark. Skotselgraden pa
angsmarken ar lag men tillrackligt hog for att man ska kunna rora
sig ner till Saxan.

Kvarteret nds med bil fran huvudgatan som gér norr om
bebyggelsen och sedan fortsatter dsterut. En parkeringsyta finns i
vaster sdval som i dster pd stationstorget. Till fots eller pa cykel nas
parken bade norrifran eller soderifran.

Fasadmaterialet ar av varierande slag och fargskalan ar dov.
Byggnaden narmast stationstorget har sadeltak for att rama in
torget. Ovrig bebyggelse har platta tak for att halla ner hojderna
och frigéra siktlinjerna mot landskapet och Haljarps molla.
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Den vdstra bebyggelsen sett frdn lyckostrdket. Hdljarps mélla siktas i bakgrunden.
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Den vdstra bebyggelsen med parkmiljén och den omdesignade gamla avrinningsdammen.

HALJARPS LYCKOR HALJARPS LYCKOR




KKKKKKK

RESULTAT



| detta kapitel presenterar jag en aterkoppling till mina bada
fragestallningar.

Den forsta av mina fragestalliningar |6d: Hur kan ett planforslag
fér det stationsndra omrddet i Hdljarp se ut, baserat pd studerad
litteratur om hdllbar bebyggelse?

Jag har kommit fram till att kvarter med halvéppna gardar
bidrar till att en indirekt socialt hallbar kontakt skapas. Det finns
mojlighet att vistas inne pa sin gard samtidigt som man har visuell
kontakt med gatulivet utanfér. Kvarteren ska utformas sa att man
forstar att det ar en kvartersgard men det ska inte vara forbjudet
for icke boende att passera genom gardarna.

Entithetibefolkningen vid stationsnara lage arenligt Schylberg
en forutsattning for att oka underlaget till ett hallbart resande.
Det ar aven en forutsattning for en levande stadsdel. En tathet |
befolkningen uppnar man givetvis genom en hog exploateringsgrad.
Dock kravs det mer an manniskor for att skapa en levande stadsdel.
Jacobs pratar om mangfald, det vill sdga en blandbebyggelse med
varierande utbud. En hogexploateringsgrad med enbart bostader
riskerar att bli en sovstad. Om man istéllet skapar forutsattningar for
butiker eller verksamheter i bebyggelsestrukturen ar maojligheten
till en levande stadsdel storre men dock ingen garanti.

Att garantera ett varierat utbud och inte enbart bostader inom
en stadsdel kan dock vara svart i verkligheten. Ett alternativ for att
sakerstélla det kan vara att skriva in kravet i ett exploateringsavtal
med exploatdrerna.

Gator ar inte endast ett transportstrdk utan kan med ratt
utformning fungera som ett offentligt rum och bidra till en social
hallbarhet. P4 gatorna sker livet mellan husen och det ar av stor
betydelse for en stadsdel att detta rum fungerar. En trafikseparering
ar inte att foredra men olika utformningar och markeringar ar bra
for att fortydliga vilken funktion omrédet har.

HALJARPS LYCKOR

Shared space omraden Okar fotgdngares och cyklisters
utrymme samt framkomlighet. Dessa omraden sanker adven
bilisternas hastighet och 6kar deras uppmarksamhet. Jag har anvant
mig av shared space omrdden vid korsningar for att dels bryta
ner huvudgatan i kortare sektioner, halla ner hastigheten, skapa
malpunkter och motesplatser. Shared space ytor i storre stader
kan upplevas som en rorig yta dar hierarkin mellan bil, cykel och
fotgangare inte ar tydlig. Jag gor dock bedémningen att skalan och
trafikflodet i mitt forslag inte ar av samma rang som i en storstad
och darfor inte borde vara ndgot problem.

Gronstrukturen ar generds inom planomradet for att bidra till
en ekologisk och social hallbarhet. | verkligheten far gronskan ofta
stryka pé foten till forman for bebyggelse. Detta trots att gronskan
fyller ménga viktiga funktioner for manniskors valbefinnande, for
ekosystemet och for klimatet. Vid utformningen av gronstrukturen
ar det viktigt att tdnka pa att dessa platser ska nyttjas av manniskor
i olika aldrar, intressen och behov. Planforslagets centrala park
har en generdsa yta som medger en rad olika aktiviteter inom
parkomradet. Den centrala placeringen gor den dven lattillganglig
oavsett var man bor i omradet.

For att stationsomradet ska utvecklas till ett attraktivt och
levande omréde bor det finnas god kontakt till ortens infrastruktur.

Den andra av mina fragestallningar 16d: Hur kan det stationsndra
omrddet i Hdljarp kopplas samman med befintlig bebyggelse?

| mitt planforslag ar tanken att Lyckostréket ska vara denna
koppling. Har tar man sig, till fots eller med cykel, mellan stationen
och centrum genom ett tryggt och attraktivt strdk. Bilister ar
hanvisade att ta sig till stationen via den norra infarten. Det hade
varit mojligt att dven leda biltrafiken via Lyckostraket men jag gjorde
beddmningen att da forlorar Lyckostrdket manga av sina kvaliteter
och forvandlas till ett vanligt gaturum.
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"A lively discussion is usually helpful,
because the hottest fire makes the hardest
steel”

Syftet med denna uppsatsen har varit att utifrdn nuvarande
forutsattningar ta fram ett planférslag for Haljarps stationsnéara
omrade. Planforslaget skulle utformas sa att stationsomradet
kopplades samman med 0Ovriga orten samtidigt som en héllbar
bebyggd milj6 uppnaddes.

Det faktum attjag vuxit upp i Haljarp har givetvis underlattat mitt
arbete d& jag redan hade en god lokalkdnnedom om planomradet.
Dock insag jag under arbetets gdng att det inte alltid var en fordel
att planera i sin barndomsort. Jag upptackte att eftersom jag hade
en emotionellt koppling till platsen tenderade jag att ha svarare att
forandra denna.

Likasd har min arbetslivserfarenhet bade underlattat mitt
arbete men adven stundom forsinkat det. Min utgdngspunkt
for mitt planforslag har hela tiden varit att det till storsta delen
ska vara applicerbart i verkligheten vilket medfért att jag ibland
overanalyserat olika |6sningar. Trots detta har jag 4nda tagit tillvara
pd friheten att ta ut sviangarna lite och tanka lite storre &n vad
som kanske skulle anses rimligt i verkligheten for en ort av Haljarps
storlek.

Jag har studerat bade historiska och nutida teorier kring
stationsndra- och hallbar planering for att se hur de har hallit
genom tiden. For att forstd platsen och vilka varden den har gjordes
flertalet platsbesok samt en landskapsanalys. Aven information
gallande restriktioner sasom bullervarden, riksintressen m.m. har
studerats genom Landskrona stads GIS-databas.

Metoderna for arbetet har kants relevanta adven om
platsbesoken och landskapsanalysen tog langre tid dn vad jag
berdknat. Om mer tid funnits tror jag att det hade styrkt arbetets
validitet om jag dven studerat fler stationsnara omraden likt mitt
planomrade och jamfort med dessa.
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Genom arbetet har jag kommit fram till att implementering
av stationsndra planering kan skapa en attraktivare ort och ett
Okat kollektivtrafiksnyttjande om man mojliggdr for de ratta
forutsattningar. Genom att nyttja de stationsndra ldgena kan
man  férhindra urban sprawl med glesbebyggelse och 6kat
bilanvandande. Dock tror jag inte att det ar en garanti att manniskor
andrar sitt resemonster for att de bor stationsnara. Faktorer sdsom
arbetsplatsen lokalisering, hamtning och lamning av barn m.m
spelar ocksé roll i val av transportmedel.

Med mitt arbete har jag dven fatt insikt om hur komplex
stationsplaneringen ar och att den darfor stéller stora krav pa de
som ar involverade i processen. Noggranna analyser behdver goras
for att hantera problematiken kring de stationsnara lagena.

Ett nyttjande av de stationsndra ldgena vicker dock fragor
huruvida det stationsndra laget bor ha fortur framfor olika
restriktionen. Kan vinsterna med det stationsnara laget sdsom okat
kollektivresande, dkad regional tillvaxt, minskade koldioxidutslapp
m.m pa sikt vinna 6ver den goda biten dkermark man tog i ansprak?
| det for arbetet aktuella planomrédet gjorde jag beddmningen att
nyttja klass 6 jordbruksmark till forman for stationsnara bebyggelse.
Jordbruket péverkas i hog grad av de klimatférandringarna
som sker idag till folid av det ©kade koldioxidutslappet. Okad
nederbord, langre torrperioder och kortare tjalperioder péaverkar
jordbruket och stéller krav pa klimatanpassningsatgarder. Det
borde darfor rent teoretiskt sett vara en vinst for jordbruket om
man genom stationsnara planering lyckats minska bilresandet och
koldioxidutslappet.

Denna teoretiska vinst avser givetvis inte att man tar stora
arealer av klass 8-10 jordbruksmark i ansprak utan det galler framst
mindre ytor och jordbruksmark av de lagre klasserna. Sedan &r det
givetvis av storsta vikt att beddéma varje individuellt fall for sig, en
beddmning av miljobalken kap 3 § 4 maste fortfarande ske.

Jordbruksmarken var bara ett exempel av manga restriktioner,

det finns sdkert andra restriktioner dar det stationsndra lagets
fortur ar mer latt applicerade.
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Vidare forskning

Det stationsnara laget kommer alltid att vara ett aktuellt amne
inom planeringen. Hur var planering paverkar manniskors resande
kan och har diskuterats lange.

Som det framgér av uppsatsen ar den stationsnara planeringen
komplex med manga intressekonflikter att ta hansyn ftill. Detta
kan kanske i vissa fall hindra kommuner frén att prioritera de
stationsndra lagena. Mitt forslag till fortsatta studier ar darfor:

- Hur skapar man ett bdttre helhetstdnk kring den stationsndra
planeringen genom en tydligare prioritering mellan de olika
intressekonflikterna ?

| dagslaget ar uppmaningen ftill kommunerna att prioritera
fortatning i stationsnara laget for att framja det héllbara samhallet.
Dock tas det ingen sarskild hansyn till att det ar ett stationsnara
lage nar man bedomer lampligheten av ett planforslag.

Vad jag vill komma fram till ar det som jag tidigare ndmnde
angaende exemplet med akermarken, dvs klimatvinsten med att
exploatera i det stationsnara laget kan kanske i framtiden vinna
over den goda biten &kermark man tog i ansprédk. Likas& kanske
man kan godta en viss flexibilitet angdende bullerviarde och
sakerhetsavstdnd. Med detta avser jag inte att man ska uppféra
olamplig bebyggelse vid de stationsnadra utan att man ska se ftill
helheten istéllet for enskilda avvikelser.

En handbok for hur skapar man ett battre helhetstank kring den
stationsnara planeringen genom en tydligare prioritering mellan de
olika intressekonflikterna kanske leder till att fler kommuner inte
upplever den stationsnara planeringen s& problematisk.

Med denna avslutande diskussion har min uppsats kommit till
anda. Efter en termins arbete sa kan jag blicka tillbaka och medge
att det varit tufft att komma in i det akademiska skrivandet igen.
Dock har det samtidigt varit en rolig och larorik uppgift. Just nu har
jag svart att vara objektiv till mitt arbete d& det varit ett intensivt
period men jag hoppas och tror att mitt syfte uppnaddes med
uppsatsen.
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