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SAMMANFATTNING

Den har uppsatsen i amnet landskapsarkitektur pa avancerad niva handlar om tre omraden i
Solna stad, i Stockholms lan. Som de flesta stadslandskap har Solna byggts ut och blivit
storre vartefter aren gatt. Snart bor det 200000 méanniskor i Solna stad.

Tre omraden i Solna stad har kommit till under specifika, kortare tidsperiod. Rasunda
designades och byggdes under tidigt 1900-tal, det var da den forsta stockholmsfororten som
designades for att locka medelklass att flytta ut fran Stockholms innerstad.

Soder om Rasunda byggdes under sent 1960-tal och tidigt 1970-tal Hagalund som kallas for
Blakulla, eftersom omradet tills storsta del bestar av atta ljusbla fjortonvaningshus. Emellan
Rasunda och Hagalund byggdes samtidigt en motorvég, Frosundaleden.

| Solna har det lange utdvats sport, till exempel holls flera tavlingar under Stockholms OS
1912 i Solna. Da byggdes ocksa en fotbollsstadion, Sveriges nationalarena Rasunda stadion. |
borjan av 2010-talet ansags Rasunda stadion var for liten och for gammal, sa det bestamdes
att det skulle byggas en ny arena i Solna. Runt den nya arenan skulle det ocksa byggas
bostader, kontorslokaler och en shoppinggalleria. Det nya omradet ar Arenastaden, med
Friends arena och Mall of Scandinavia.

De har tre omradena, Rasunda, Hagalund och Arenastaden, har olika karaktar och ser ut som
typiska stadsmiljoer gor fran de tre olika tidsperioder da de byggdes.

| den hér uppsatsen har platserna emellan de tre omradena studerats och fragor som arbetet
besvarar &r; hur ar det att réra sig emellan de tre omradena och hur mellanrummen emellan de
tre omradena anvands? Och, kan en forandrad design forbattra kopplingen emellan de tre
omradena? For att kunna svara pa fragorna har transektstudier genomforts, vilket betyder att
samma strackor gatts och studerats flera ganger under ett ars tid. Férutom de har studierna i
landskapet har litteratur som handlar om stadslandskap och kartor studerats.

Efter studierna presenteras nagra forslag pa forandringar av mellanrummen emellan de tre
omradena, for att manniskor ska trivas battre dér och for att platserna ska anvéandas aret runt.
Pa platsen som heter Industriviadukten, som ligger emellan Rasunda och Hagalund, finns
idag mest asfalt, betong och Frosundaledens trafik. Forslaget ar att det ska bli en gronare
plats som ger mojligheter att till exempel laga sin cykel tréna utomhus och ordna marknader.

Ett annat mellanrum &r Rastasjon och parkomradet omkring sjon, det omradet gransar till
Arenastaden och Rasunda. Dar ror sig manniskor, aret runt, dygnet runt. Dar finns elljusspar,
grasmattor och skogsdungar. Men, platsen skulle kunna anvéndas annu mer om det fanns fler
mojligheter att sitta ned och umgas, grilla och odla.

Svaret pa uppsatsens fragor ar att det gar att rora sig emellan de olika omradena, men
mojligheterna att ta sig till och fran Hagalund ar begransade till tre sma passager under



Frosundaleden. De passagerna ar ocksa harda och kala, dar finns inte mycket mer &n just
passagerna. Eftersom de tre omradena har sa olika stil och byggts under olika tidsperioder &r
det ocksa olika manniskor som bor dar. Nagon som bor i Rasunda kanner sig kanske inte
hemma i Hagalund, den k&nslan tillsammans med de ogastvanliga passagerna emellan
Hagalund och Réasunda kan gora att manniskor inte alls ror sig emellan omradena. Runt
Rastasjon ror sig manniskor fran Rasunda, Hagalund och Arenastaden. Omradet anvands
framst for motion.

Resultatet av den har studien visar att det gar att béattre koppla ihop Rasunda, Hagalund och
Arenastaden genom att battre designa mellanrummen. Omradet vid Industriviadukten kan
utvecklas till en plats som manniskor vill stanna till vid, och omradet runt Rastasjon kan
anvandas &nnu mer an idag, om forutsattningar for det ges.



ABSTRACT

This thesis aim to map and analyse the areas and spaces in between Rasunda, Hagalund,
Arenastaden within Solna in Sweden. Results regarding landscape characters, senses of
transcendence, as well as design intentions are presented. The questions in the analysis of
spaces in-between were to identify connections and disconnections of places during time and
seasonal changes of microclimate. Design intentions are presented for identified in-between
spaces within the site of study; an area called Industriviadukten where softening of a
hardscape aim to increase a diverse usage of said common space; a lake and park area where
nature and history of the landscape steer suggested design. The study indicates that design
alterations of spaces in-between areas can have a healing function against fragmentation by
support of an increased use all year round.

Denna uppsats amnar studera och analysera omradena och mellanrummen emellan Rasunda,
Hagalund, Arenastaden i Solna, Sverige. Landskapskaraktérer, kdnslan av ppenhet och
mobilitet de tre delomradena emellan, samt designintentioner for valda platser presenteras
har. Fragestéllningarna berdr sammankopplingen och fragmentering emellan tre
stadsdelsomradena, tidstypiska arkitektoniska skillnader emellan omradena och mikroklimat.
Designintentioner presenteras for identifierade mellanrum; ett omrade som kallas
Industriviadukten dar hardlagda ytor foreslas mjukas upp for en mangsidig anvandning av
platsen; ett sj6- och parkomrade dar landskapets natur och historia styr designintentioner.
Detta arbete menar att fragmenteringen av det studerade stadslandskapet kan motverkas, med
god design som framjar nyttjande av platsens mellanrum aret runt.
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1 INLEDNING

Malet med denna studie &r att underséka om designfoérandringar i gemensamma mellanrum i
det urbana landskapet kan fungera som “plaster”. Kan design 6verbrygga fragmentering och
oka anvandandet av dessa mellanrum over arets alla arstider?

1.1 Mellanrum

Det finns rum i urbana landskap som plétsligt finns till, eller som gradvis dyker upp medan
omgivningen vaxer. Dessa rum kan helt enkelt vara vad som lamnas at sidan for en stund; det
kan vara medvetet utformade gronomraden; ibland &r det utrymmet som definierar den
omgivande arkitekturen; utrymmet kanske &gs av ingen; mellanrum kan fungera som
buffertzoner (Kuloglu, 2013); mellanrum kan vara vardefulla utrymmen som vantar pa den
mest l6nsamma utvecklingen (Matos, 2014). Urbana mellanrum &r vanligtvis offentliga, men
de forekommer ocksa som privata, och till och med helt avskilda omraden (Turner, 2002).

1.2 Omrdaden som omger mellanrum

Ett urbant landskap innehaller olika omraden, atskilda och definierade av namnda mellanrum.
Landskapet kan vara homogent, men kan ocksa vara av mycket olika karaktar (Oles, 2015).
Och, som framholl av Kuloglu (2013) ovan, for att undersoka mellanrummen innefattar
arbetet darfor en analys av de olika karaktarerna i de omgivande omradena.

1.3 Avgrdnsning

Plats for denna studie &r Solna stad, cirka 3 km nordvést om Stockholm stad. Omradet
analyseras och delas upp i tre angransande delomraden; Rasunda, Hagalund (Blakulla) och
Arenastaden. Denna uppdelning gors pa grund av de olika tidsperioder da de designats och
utvecklades - Rasunda fran tidigt 1900-tal, Hagalund fran 1960-tal och Arenastaden fran
2010-tal (Solna stad, 2018a). Dessa tre omraden, som &r produkter av tre olika tidsperioder,
har valts ut som plats att studera pa grund av deras skillnader i karaktar, med tydliga
tidstecken i respektive omradet. Landskapen kommer att beskrivas och analyseras i denna
studie. Granser och moten emellan de tre omraden utgors av mellanrum, utrymmen som har
olika funktioner, eller dysfunktioner.

1.4 Karaktdrsbeskrivningar

Landskapets karaktar beskrivs och analyseras genom en desktopstudie, Trafikverkets
“Handbok for gestaltningsarbete och gestaltningsprogram i infrastrukturprojekt” (2014) och
modellen av transektstudier (Hemmersam and Morrison, 2016) som grund for faltarbetet.

Ett betydande inslag i Solna ar traditionen av utomhus- och idrottsaktiviteter, som tydligt
borjar pragla staden i och med de Olympiska spelen (OS) i Stockholm 1912, da flertalet
tavlingar holls i Rasunda. Fran OS 1912 kom Rasunda fotbollsarena, som fungerade som
nationalarena, vard for Varldsmasterskapet (VM) i fotboll 1958 och manga andra stora
evenemang. Idag ar nationalarenan beldgen i en annan av de tre delomraden for denna studie,



ndmligen Arenastaden som fortfarande ar under utveckling och uppbyggnad (Solna stad,
2018b; Solna stad, 2018c).

1.5 Designteori

Denna studie angriper identifierade mellanrum med malet att med hjalp av design framja
funktioner for manniskor att uttrycka sig och méta varandra (Oles, 2015). Sadana platser
presenteras i denna studie som omraden for manniskor fran bostadsomraden av olika karaktar
som de organiskt moter, for att forhindra segregering i stadslandskapet (Golubic och
Scitaroci, 2018). | detta arbete har inspiration och tanketag tagits fran Rahm (Garcia, 2014),
dar aspekter av mikroklimat och véader (varme och kyla, nederbord, sdsongsforandringar) ar
viktiga drivkrafter for att utforma utomhusrum, vad han definierar som meteorologisk
arkitektur (Rahm, 2009).



2 BAKGRUND

Mot bakgrund av problem och fragor presenterade i inledningen ovan kommer detta kapitel
att presentera teorier rorande allmanna rum i urbana landskap och hur arkitektur kan skapa
och alternera mikroklimat i landskapet.

2.1 Allménna rum i urbana landskap

Vid avhandling av begreppet allmanna rum &r det relevant att se till semantiken och fundera
over orden allmént, gemensamt, publikt. Ordet publikt harstammar fran grekiskan, och
betyder "att samla manniskor som behdver varandra men som har olika husgudar pa en och
samma plats" (Harrison, 2012). En sadan "husgud" kan vara religionstillhérighet, social
identitet, eller annan individuell kontext.

Enligt Corner (2014) ar rummet i landskapet inte ett naturligt tillstand, det &r en konstruktion
som inforlivar och utveckla naturliga processer 6ver tid. Denna analys &r av intresse i arbetet
med denna studie - sarskilt nar man tittar pa naturliknande utrymmen och utformningen av
dessa. Olwig (2007) diskuterar ocksa landskap, med hanvisning till European Landscape
Convention, med definitionen “méngfalden i1 deras delade kulturella och naturliga arv och en
grund for deras identitet” (Europe, 2000). Bender (1993) tar ocksa upp definitionen av
landskap som subjektiv och nagot som definieras av anvandaren och dennes uppfattning och
kunskap rérande rummet och landskapet, aspekter tatt knutna till tid.

| ett landskap finns det mer eller mindre allménna rum, definierade av traditionella begrepp
som privat och offentligt, dessa rum borde framja mangfald och sociala relationer (Stavrides,
2016). Ett sadant allmant rum kan med hjélp av fantasi och nyttjande ett anpassningsbart rum.
Ett exempel pa detta &r anvandningen av torg och parker i centrala Aten, Grekland, dar
demonstrationer i demokratins namn férvandlade néamnda platser till scener och talarstolar
(Stavrides, 2014). | det ssmmanhanget fokuserar Stavrides pa vad som &r allmant och hur
detta ar kopplat till demokrati, och hur verkligt alilmanna rum inkluderar och valkomnar
nykomlingar och éverbryggar/bjuder in, istallet for att fragmentera och skapar hinder
(Stavrides, 2015). Denna diskussion &r relevant i analyser av dagens miljé, men aven i
planering for framtiden, pa platsen for denna studie. Moderna stadernas design &ar av
fragmenterad karaktér, Stavrides (2013) refererar till det som en rytm, en rytm som
cementerar skillnader och exkluderande i det urbana landskapet. Men, denna struktur kan
utmanas underifran, likt exemplet ovan illustrerar, med nyttjandet av allmanna rum i Aten.
Samuelsson och Marcus (2011) behandlar &ven de fragmentering och séger att det inte endast
ar onskvart att ha ett heterogent landskap, utan att det finns behov av allménna rum emellan
byggda element i staden.

Stadsplaneringens historia i Sverige har inte kopplat samman aspekterna design och
arkitektur med segregering. Istallet har planeringen fokuserat pa atskilda stadsdelar, ofta
belagna langt ifran den ursprungliga stadskarnan (Legeby, 2010). Legeby (2010) belyser
vidare potentialen av design som verktyg i stadsplaneringsprocessen. | arbetet med att ldka
fragmenteringar i urbana landskap kravs ett nytdnkande och omprévningar av tidigare
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"sanningar". Comer (red.) (1999) sdger “For att landskap ska kunna aterhdmta sig maste det
omarbetas, utformas, uppfinnas pa nytt; det kan inte bara aterstallas, som en gammal
mélning”. Designintentionerna presenterade i detta arbete tar dessa teorier som sprangbréda.
Det handlar om nya tankar och nya mojligheter till anvandande av mellanrummen.

Cosgrove (1984) belyser aspekten av tid géllande landskap, att kultur och socioekonomiska
forutsattningar skapar ett landskap och ett politiskt sammanhang (Cosgrove och Daniels,
1988). Landskapet ar som en tidens spegel, och darfor inte ett bestandigt tillstand eller idé. |
denna studie &r tiden en nyckelfaktor, da olika tidsperioder har resulterat i tre omraden av tre
olika karaktarer som paverkar mellanrummen pa olika satt. Landskapsanalysen i denna studie
visar tydligt hur detta &r en sanning.

Legeby och Marcus (2011) ifragasatter etablerade sanningar gallande segregering i det
urbana landskapet och det allm&nna rummet. Ett rum kan vara offentligt och 6ppet, men
innehallet och funktionerna i rummet erbjuder inte alltid nagot for alla &nda. Behover en
oppen och offentlig plats, ett allmant rum, erbjuda nagot for alla, ar det malet? Enligt Hou et
al. (2009) maste ett rum vara anpassningsbart, vilket kan innebara att samma rum kan erbjuda
olika funktioner vid olika tidpunkter.

Den faktiska designen ségs behdva vara underordnad stadsplaneringen for att det ska kunna
upprattas en verkligt allméant och demokratiskt urbant landskap (Gunder, 2011). | stravan att
skapa demokratisk design, och en nedifran-upp-strategi, angrips tillgangligheten och kanslan
av tillhérighet genom inkluderande och exkluderande faktorer, likt symboler. For att skapa ett
verkligt demokratiskt och allmént rum maste planerare och formgivare vara medvetna om
mojlig symbolik i arkitekturen, symboler kopplade till kultur, religion, politik etc. (Kolesiak
och Notre Dame Univ IN, 2006).

Design av mellanrum i urbana landskapet innebar flera svarigheter, da anvandningen och
funktionerna i landskapet formas av anvandarna. Anvandargrupperna varierar ocksa;
permanentboende, besokare, personer som arbetar i ett omrade (Koch, 2010). Fragan &r hur
avgransningar bast gors i utformningen av dessa mellanrum?

Det finns exempel pa modern design av stadsparker och rekreationsomraden, dar arkitekturen
missat malet rorande vad som faktiskt efterfragas av anvandare och malgrupp. T.ex. i Seattle
dar invanare pa nattetid forvandlar allmanna rum till marknadsplatser, initierade av den
vaxande asiatiska befolkningen, som har marknad nattetid som del av sin kultur (Hou et al.,
2009). Eller, ar detta ett exempel pa ett val utformat rum, anpassningsbart och mojligt att
omvandla av anvéndare?

2.2 Mikroklimat och meteorologisk arkitektur

Under den tid som urbana landskap vuxit fram i samhallet har klimatfaktorn varit férutsagbar,
och i generationer har tillstandet varit stabilt. Aven de klimatologiska forandringar som syns
idag, pa grund av manskligt beteende, sker fortfarande inte fran dag till dag, men det ar en
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faktor som urban landskapsdesign for forsta gangen maste ta hansyn till. Platser som
studerats i olika geografiska klimat visar att faktorer som kyla, varme och vind begrénsar
anvandningen och komforten i urbana rum (Hwang, Lin och Matzarakis, 2011), och optimala
temperatur- och nederbérdsforhallanden har identifierats (de Montigny, Ling och Zacharias,
2012) (Tseliou och Tsiros, 2016). Slutsatserna &r att namnda klimatologiska faktor maste
beaktas vid planering och utformning av de urbana landskapen (Lin, Matzarakis och Hwang,
2010) (Huang, Lin och Lien, 2015).

Design &r ett verktyg som kan anvédndas for att forandra det geografiska klimatet i mindre
skala (mikroklimat), frdmst avseende; vindar, temperatur, nederbord, ljus, skugga
(Ebrahimabadi, Nilsson och Johansson, 2015) (Lin, de Dear och Hwang, 2011). Design kan
dels forandra de faktiska faktorerna fér mikroklimatet, dels kan design ocksa paverka kanslan
av skydd och sékerhet till exempel genom val av material och farg (Lenzholzer och Van Der
Waulp, 2010) (Lenzholzer, 2012). Design har ocksa kopplats till psykologi, i undersokandet av
uppfattning av klimat och komfort i urbana rum. Den klimatologiska faktorn adresseras av
Eliasson et al. (2007) och forskningsprojektet Urban Spaces, som experimenterar med de tre
omradena klimatologi, psykologi och arkitektur, och hur de paverkar varandra. Enligt
Eliasson et al. (2007) &r skapandet av mikroklimat i allmanna urbana rum avgorande for att
kunna uppna en attraktiv miljo med en kansla av trygghet.

Diskussioner roérande psykologins paverkan gallande design, och tvartom, har lett till
slutsatsen att den dverlagset viktigaste faktorn gallande psykisk komfort i urbana rum &r de
klimatologiska (Nikolopoulou et al., 2001) (Nikolopoulou och Steemers, 2003) (Amindeldar,
Heidari och Khalili, 2017). Pa platser dar radande klimat inte Gverensstammer med vad som
funnits vara de optimala forhallandena, r design av mikroklimat viktig (Oertel, Emmanuel
och Drach, 2015) (Yang et al., 2017). Nér det galler ett subarktiskt klimat specifikt, ar
faktorer som solljus och temperatur (kortvagig solstralning och langvagig termisk stralning)
avgorande for komforten i urbana rum (Kurazumi et al., 2013). Bade solljus och temperatur
paverkas kraftigt av vind, vind som &r annu en klimatologisk faktor att ta i beaktande i urban
landskapsdesign. Vindforhallanden &r en faktor som adresserats i urban landskapsdesign pa
manga platser, t.ex. Kiruna, Sverige och San Francisco, USA (Ebrahimabadi et al., 2016)
(Kim och Macdonald, 2017).

Alternering av klimatet i urbana miljoer sker pa grund av koncentrerad aktivitet i det urbana
landskapet. Utslapp fran trafik, industri och tobaksrok &r alla faktorer som bidrar till
klimatforandringar i stader. Alterneringar kan i sin tur skapa leda till foljdeffekter, sa kallad
positiv feedback, t.ex. utslapp fran bilar bidrar till urban clouding, vilken minskar utstralning
till atmosfaren, mindre utstralning leder till 6kad temperatur, pa grund av detta forangar sig
vatten, och urban clouding okar ytterligare (Dingwell, 2017). Dessa forandringar &r inte
avsiktliga. For att skapa attraktiva urbana miljoer kan alterneringar av klimatet goras i mindre
skala, alltsa designa mikroklimat i urbana rum (konceptuellt illustrerat i figur 1).
Alterneringar av mikroklimat & mdjliga att berdkna genom fysiska och matematiska
modeller (Nilsson, 2017).
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Figur 1. Konceptuell skiss av mikroklimat, dar tak forhindrar utstralning fran jordens yta ut i
atmosfaren, istéllet stiger temperaturen under tak

Rahm (2007) studerar hur arkitektur star sig over tid gallande minskad eller 6kad
funktionalitet, med tanke pa klimatologiska forandringar och vadervariationer. Detta i
motsats till, eller som komplement till, tva radande tankar rérande arkitektur; att funktion
skapar form, kontra att form skapar funktioner (Rahm, 2007). Vid platsen for denna studie
kommer rum av olika form att presenteras och analyseras, och pa vilka satt form och
funktioner korrelerar.

Det ar nodvandigt att angripa urbana landskap och dess klimatologiska forutsattningar fran ett
malgruppsbehov i design och planering av dessa rum, ar nédvandigt for att kunna anpassa
namnda rum till klimatologiska forandringar och for att skapa attraktiva
mikroklimatanpassade miljoer ur anvandarnas perspektiv (Nouri och Costa, 2017a) (Nouri
och Costa, 2017b). Ett politiskt klimat dér anvandare ar involverade i designprocessen for
urbana rummet, kan majligen leda till mer attraktiva rum. Men, detta tillvagagangssatt kraver
ocksa stod fran designexpertis, en process som innebar hoga kostnader gallande bade tid och
pengar (Sirianni, 2007). Input frdn anvandare &r av stor betydelse, eftersom de omraden som
designas ska brukas av manniskor, och designprofessionen besitter inte alltid mjukare sociala
verktyg for processen (Harrison, 2012). System och modeller for dessa arbetssétt studeras och
utformas (Munthe-Kaas och Hoffmann, 2017) (Moore och Elliott, 2016).

Samuelsson et al. (2018) visar att naturliga element, likt vatten, & av mindre vikt &n
biosfarsfaktorer som vind och vader, nar kvalitet och méanniskors valbefinnande mats i den
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urbana miljon. Faktorer med tydlig negativ effekt pa manniskors vélbefinnande &r
motorvégar och tung trafik. Samuelsson et al. (2018) betonar vikten av att adressera
biosfarsfaktorer och andra negativa faktorer (t.ex. tung trafik) genom design, for att forbattra
manniskans vélbefinnande i den urbana miljon.
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3 METODER

Detta arbete har kommit till genom litteraturstudie, desktopstudie och faltarbete. Dar foljande
illustrationsmetoder anvénts vid insamling av data, under analys av resultat och i avslutande
diskussion; fotografier, digitala och analoga skisser, akvarellillustrationer. Om inte annat
anges ar alla figurer av forfattaren sjalv.

3.1 Litteraturstudie
Litteratur presenterar konceptresonemang, granskning av forskning relevant for studiens mal,
fragestallningar och hypotes.

3.2 Desktopstudie

Karaktarsheskrivningarna av de omraden som omger de studerade urbana mellanrummen har
utgatt fran en desktopstudie. Desktopstudien har innefattat data fran historiska kartor,
ortofoton och geologiska kartor 6ver plats for studie. Data & sammanstalld och presenterad i
ArcGIS.

3.3 Transektstudier

Aven faltstudier ar del av detta arbete, dar modellen av transektstudier (Hemmersam and
Morrison, 2016) utgjort grunden for féltarbetet. Transektstudier gors for att studera
kulturlandskapet och omraden som star under en snabb forandring, och malet med metoden &r
att identifiera floden och ménster som kan vara synliga och fysiskt permanenta eller tillfalliga
visuella héandelser. Metoden amnar omfatta tydliga fysiska egenskaper, mer eller mindre
diffusa visuella delar av landskapet, men ocksa flyktiga 6gonblicksbilder. | denna studie har
tid och tillgang till plats for studien majliggjort observationer éver ett helt kalenderar, varvid
transektstudiemetoden varit en naturlig och vél lampad metod for faltarbetet. Transekterna ror
sig genom tva eller tre av de tre delomradena, for att eventuell skillnad i karaktar de tre
omradena emellan ska kunna observeras bast.

De tre transekterna ar av ungefar samma langd, att ga langs var transekt tar cirka 10 minuter,
i tempo hos en vuxen och frisk person. Transekterna har studerats minst sju (7) ganger
vardera Gver ett kalenderar. Utover dessa transektstudier har dven specifika platsstudier
genomforts, for att studera specifika rum mer djupgaende. Studierna har dokumenterats i
skisser och faltanteckningar.

3.4 Landskapsanalys

Analysen av platsen presenterats 1 form inspirerad av Trafikverkets "Handbok for
gestaltningsarbete och gestaltningsprogram i infrastrukturprojekt” (2014). Formen &r relevant
i sattet att forst etablera landskapstyp, landskapskaraktar och féljande designintentioner, vilka
sedan kan resultera i ett designprogram. | den har studien finns det emellertid inte utrymme
for att vidareutveckla designintentioner till ett fullt designprogram.
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3.5 Designintentioner

| denna studie anvands begreppet designintentioner (i enlighet med Trafikverket, 2014), men
viss litteratur och somliga aktdrer anvéander istallet begreppet designprinciper.

15



4 MAL, FRAGESTALLNINGAR OCH HYPOTES

Malet med arbetet ar att kartlagga och analysera de identifierade mellanrummen emellan
platsens tre delomraden. Analys ska resultera i en beskrivning av kanslan av éppenhet och
mobilitet de tre delomradena emellan, samt att identifiera och illustrera designintentioner for
mellanrummen.

Fragestallningarna berér sammankopplingen och fragmentering emellan tre
stadsdelsomraden, tidstypiska arkitektoniska skillnader emellan omradena och mikroklimatet:

o sammanlénkar eller fragmenterar platsens mellanrum stadslandskapet?

o vilka funktioner i landskapet skulle kunna motverka en (upplevd) fragmentering?

o hur kan tillganglighet och funktion starkas, med tanke pa mikroklimatet under arstids-
och véderforandringar?

Hypotesen for denna studie &r att design av allmanna urbana rum kan fungera som plaster i
landskapet, laka fragmentering och 6ka rummens attraktivitet och anvandandet aret runt.
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5 PLATS FOR STUDIE - RASUNDA, HAGALUND, ARENASTADEN

Solna stad tog sin administrativa form under 1950-talet (Solna stad, 2018f) och &r beldgen
ungefar 3 km nordvast om Stockholm stad, beroende pa referenspunkt. De tva staderna har
gransar direkt till varandra. Solna har bestar av 80000 invanare, av dessa har majoriteten
universitets eller hogskoleexamina, och arbetslosheten ligger under det nationella
medelvérdet. 99% bor i lagenhetshus, av vilka 60% &ger sin lagenhet och 40% hyr sin bostad.
Majoriteten (75%) av lagenheterna i Solna betraktas som sma, under genomsnittsstorlek.
Solna huserar arbetsplatser for 90000 individer (Solna stad, 2018d).

Figur 3a-b illustrerar platsen for denna studie; 3a visar viktiga funktioner och platser som det
aterkommande refereras till i denna studie, samt platsens tre delomraden; 3b visar de tre
strackorna for arbetets transektstudier.

Solnas infrastruktur bestar av tva motorvagar som gar genom staden, en jarnvégsstation, tre
tunnelbanestationer med en fjarde under konstruktion, tre sparvagnsstationer och flertalet
busslinjer som gar bade lokalt i Solna samt till Stockholm stad (Solna stad, 2018e). Att
transportera sig med cykel fran centrala Solna till Stockholms centralstation tar cirka 20
minuter (Google Maps, 2019).

Platsen for studien delas in i och analyseras som tre angransande omraden; Rasunda,
Hagalund (Blakulla) och Arenastaden. Alla tre omraden ligger mellan 2 och 10 minuters
promenad fran Solna centrum. Denna uppdelning gors pa grund av de olika tidsperioder dar
de planerats och utvecklats — tidigt 1900-tal, 1960/1970-tal och 2010-tal (schematiskt
illustrerat i figur 2). Dessa tre omraden, som &r produkter av tre olika tidsperioder, har valts
som plats att studera pa grund av deras skillnader i arkitektonisk karaktar — karaktarer
beskrivna och analyserade i denna studie.

Figur 2. Schematisk skiss av plats for studie, dess tre angransande omraden. Fran vanster till
hoger; Hagalund (1960-talet), motorvagen Frosundaleden (1960/1970-talet), Rasunda (tidigt
1900-tal) och Arenastaden (2010-talet)
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Figur 3a-b illustrerar platsen for studien, med tre angransande delomraden i Solna stad. Solna
stad ligger ca 3 km norr om Stockholm stad. De tre delomradena &r markerade i figuren:
Rasunda i grént, Hagalund i blatt och Arenastaden i rott. Figuren visar dven Rastasjon, vilken
adresseras i denna studie. Tva av Solnas landmarken ar markerade i figuren, den nu rivna
Rasunda arena och den nya nationalarenan Friends Arena. Jarnvagen och de tva motorvagar,
Frosundaleden och E4, som gar genom Solna och delvis genom platsen for studien ar
markerade i figuren.

Figur 3b visar de tre transekter som studerats, och hur de forhaller sig till varandra. De ar
markerade i brandgula farger i figuren som I, Il och I1l. Hur dessa transekter 16per jamte
gator som omnamns i texten ar illustrerat i figuren. Transekterna ror sig genom tva eller tre
av de tre delomradena, for att eventuell skillnad i karaktar de tre omradena emellan ska kunna
observeras bast.

Sidorna 19 och 20:

Figur 3a-b. lllustrerar plats for studien, med de tre angransande delomradena i Solna stad.
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6 LANDSKAPSANALYS

Mot bakgrund av litteraturstudien ovan och som grund fér kommande designintentioner
presenteras har en landskapsanalys. Desktopstudien &r det viktigaste verktyget i att definiera
platsens landskapstyper. Faltarbetet har sedan genomforts enligt modellen for transektstudier,
som &r den huvudsakliga kéllan i avsnittet om landskapets karaktarer.

Platsen presenteras ovan i figur 3a-b, dar identifierade landskapstyper illustreras, liksom de
tre transekterna som utgjorde transektstudien i denna analys. De tre transekterna bendmns
hédanefter framst som I, Il och III.

6.1 Desktopstudie
Denna desktopstudie presenterar information om landskapet och dess storre sammanhanget i
figurerna 4a-e.

Figur 4a visar hojddata for platsen for studien med omnejd, figuren visar ocksa det
geologiska monster som k&nnetecknar platsen. De svarta strecken i nordvést-sydostlig
riktning visar sprickdalslandskapet pa platsen. Hojddata visar hur Rasunda och Hagalund helt
eller delvis ligger i hogre terrdng, men Arenastaden ligger i en av sprickdalslandskapets dalar.
Dalarna bestar framst av glacial lera, en relativt bordig jordbruksmark.

Figur 4b ar ett ortofoto med bakomliggande hojddata. | figuren kan grona strukturer latt
identifieras i Rasunda och emellan de stora huskropparna i Hagalund. Vidare ar naturomradet
runt Rastasjon framtradande i figuren. Arenastaden kannetecknas av stora huskroppar och
hardlagda ytor.

Figur 4c-d visar hjartat av Rasunda, den del som vardagliges kallas Straket. Figur 4c ar
originalplanen for platsen, med referenspunkt for fotografiet figur 4d markerad med "x".
Platsens grona strukturer &r tydliga i saval originalplanen som i fotografiet fran 2018. Tydligt
planerade grona strukturer infor skapandet av stadslandskapet i Rasunda kan jamféras med
omradet for Arenastaden i figur 4b.

Figur 4e é&r ett flygfotografi fran omkring 1960. Rasundas landskap star till storsta del att
kénna igen i hur platsen ser ut idag. Hagalund ar omkring 1960 fortfarande gamla Hagalund,
med ett gytter av sma enfamiljshus. Omradet for Arenastaden &r vid tid for flygfotografiet
fortfarande obebyggt, bortsett fran jarnvagens banvallar och vagnhallar i norra delen av
omradet markerar i rott. Platsen &r idag hardlagd.
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Sida 23:

Figur 4a. Hojddata for platsen for studien med omnejd. Figur 4b. Ortofoto med
bakomliggande hojddata. Figur 4c-d. Hjartat av Rasunda. Figur 4c &r originalplanen for
platsen, med referenspunkt for fotografiet figur 4d markerad med "x". Figur 4e. Flygfotografi
fran omkring ar 1960.
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Figur 4. DESKTOPSTUDIE
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6.2 Landskapstyper

Desktopstudien ar grunden for definitionen av platsens landskapstyper, eftersom ortofoton
och kartor presenterar information om platsen i ett storre sammanhang, och information som
ar av geologisk och geomorfologisk typ (till exempel hojd, geologi). Fran det perspektivet
bestar platsen av tva landskapstyper; kuperad och stenig terrang bestaende av berg i dagen
och moran; lag terrang och dallandskap med lerjordar och vattendrag (Rastasjon).

Platsen for denna studie ar del av ett storre sprickdalslandskap; den norddstra struktur av
geomorfologin syns i figur 4a, stratigrafin illustreras med tunna svarta linjer i figur 4a
(Rosenberg och Wilin, 2018). Laglant terrang bestar av post-glacial lera, som genom
historien anvands av manniskor for jordbruk och denna mark har vérderats hogt som sadan,
anda fram till slutet av 1960-talet — for att sen helt forlora det vardet i och med utvecklingen
av Arenastaden, tydligt i jamférande av markanvéandningen i figur 4b och 4e (Rosenberg och
Wilin, 2018) (Sveriges geologiska undersokning, 2018). Idag dr denna hogkvalitativa
jordbruksmark hardlagt och oaterkallelig. Planering och design har i detta fall ignorerat den
universella utmaningen gallande livsmedelsforsorjning och ménniskors vélfard i framtiden.
Rastasjon ligger i den lagsta terrangen (figur 4b.). Tva delomraden, Rasunda och Hagalund (i
gront respektive blatt), ligger pa hojder i landskapet, medan Arenastaden (i rétt) ligger i lagre
terrang.

6.3 Féltstudier — transektstudier och landskapskaraktérsomrdaden

Den huvudsakliga metoden som anvénds i félt, som beskrivits ovan, &r transektstudier. | detta
kapitel presenteras tre av dessa transekter i detalj, och data fran namnda transekter ar den
viktigaste kallan i karaktariseringen av platsens landskap. De tre transekterna illustreras i
figur 5a-d, figur 6a-f och figur 7a-f. Langs de tre utsatta transekterna finns vagar for
fotgangare, for cyklar och delvis ocksa gator for lokal biltrafik — transekterna stracker sig
genom platsens alla tre delomraden, samt omradet runt Rastasjon.

Platsen for denna studie delas efter inventering och analys upp i fyra
landskapskaraktarsomraden, samt ett storre gransomrade — motorvagen Frosundaleden, som
skar emellan Hagalund, Rasunda och Arenastaden. Frosundaleden ar mestadels i niva med
omgivningen, men delvis ocksa upphdjd.

Tva specifika omraden som béast beskrives som mellanrum, emellan annars kontinuerliga
karaktarsomraden. Ett av dessa mellanrum, Réstasjon och dess gronomraden, ar fritt i sin
form och designen innebar framst underhall av promenadvégar och belysning. Det andra av
dessa mellanrum (Industriviadukten) ar ett hart rum, utformat som bade slut och borjan till de
tva angransande omradena (Rasunda och Hagalund), och rummets design dikteras av en
motorvég (Frosundaleden).
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6.3.1 Transektstudier: |, I, och Ill
Transekt | — gar langs Ostervégen, stracker sig fran Industriviadukten till Rastasjon (figur 3b;
figur 5a-d), langden &r tva kilometer. Transekten gar ganska rak i landskapet och &r belagen i
en geologisk forkastning, med hogre terrang pa var sida av strackan.

Industriviadukten &r en produkt av Frésundaleden, motorvéagen som gar mellan Hagalund och
Rasunda (figur 5d). Vid Industriviadukten finns tva passager under motorvagen, en smal i
nordost och en bredare i sydvést.

Industriviadukten huserar ett dygnetruntdppet gym, och flera smaskaliga verkstader och
industrilokaler (darav namnet), men storsta delen av anléaggningen star tom. Nyligen gjordes
forsok att gora omradet mer attraktivt, Solna stad investerade 5 000 000 SEK i omradet 2015,
enligt Mitt i Solna (2015), vilket resulterade i ny belysning och ett kosmetiskt arbete med den
faktiska konstruktionen under motorvagen. Omradet identifieras av Solna stad som ett unikt
omrade, i det att viadukten ar en koppling mellan Hagalund och Réasunda. Transektstudierna
visar dock att omradet inte helt fungerar som passage, da det kan ga timmar mitt pa dagen
utan att manniskor passera genom/under Industriviadukten. Men, gymmet leder till viss
rorelse pa platsen.

Innan transekten passerar under Rasundavégen (figur 5¢) I6per den genom ett omrade
designat i borjan och mitten av 1900-talet, oregelbundna gator med gréna inslag i landskapet.
Har finns ocksa tva parker och flertalet restauranger. De flesta bottenvaningar i byggnaderna
langs transekten ar ursprungligen utformade for att husera kommersiell verksamhet, men idag
star dessa tomma eller sa &r de omvandlade till bostader.

Vid passagen under Rasundavagen (figur 5b) reser sig hojder av moran och berg i dagen pa
bada sidor om forkastningen, i vilken transekten I6per. Transekten som sammanfaller med
Ostervagen.

Liknande strukturer som aterfinns emellan Industriviadukten och Rasundavagen finns dven
efter passagen under namnda Rasundavagen, innan transekten nar mindre tatbebyggt omrade,
bestaende av enfamiljshus/villor, pa vagen mot Rastasjon (figur 5a). Runt Rastasjon finns en
promenadvag, upplyst dygnet runt och bestaende av frodiga gronytor. Namnda gréna ytor ar
mestadels okontrollerade till strukturen, dar endast ett fatal ytor utgors av kontinuerligt
underhallen grasmatta. Sittbankar finns med jamna mellanrum langs hela promenaden. Végen
halls ren ifran grenar/trad som faller. Till, ifran och runt Rastasjon ror det sig 24 timmar om
dygnet, varje dag, aret runt. Aktiviteter i omradet ar; promenader, 16pning, stillasittande,
fagelskadning, hundpromenader, picknicks, skidakning, solbad, grillning, mindre
tradgardsodling pa angiven plats.

Rorelser runt i Rastasjon har likheter med de i Central Park, New York City, med

Arenastadens hoga lagenhetshus som en kuliss till gronskan och sjélandskapet — naturligtvis i
mycket mindre skala. Central Park dr en milstolpe inom landskapsarkitektur, men Rastasjon
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med omgivande naturomrade &r ett rum som lamnas at sidan genom tiden, och ar inte
designat i den mening Central Park ar det. Men, funktioner pa de tva platserna ar jamforbara.

Transekt Il — gar fran Hagalund till den centrala delen av Rasunda, Straket (figur 3b; figur 6a-
f). I Hagalund tornar de bla byggnaderna runt centrala gatan, Hagalundsgatan (figur 6f). Som
fotgangare kan du fritt rora dig 6ver och langs gatan. Det finns ocksa gangbroar som gar tvars
over gatan, som forbinder de nagot upphojda parkrummen emellan de hoga byggnaderna, pa
var sida gatan. L&ngs Hagalundsgatan och emellan byggnaderna finns mogna gréna
strukturer, som innehaller lekplatser, sittplatser och mindre underhallna gronytor. Dessa
gronytor anvénds dagligen, av forskolor/skolor och for grillning/picknicks. Signifikant for
dessa gronytor ar det minimala underhallet, dar grona strukturer forvandlats till mer vilda an
designade rum.

Langs Hagalundsgatan ar byggnadernas bottenvaningar avsedda for kommersiell verksamhet,
men ungefar hélften av namnda utrymmen star tomma — pa platsen finns ett apotek,
vardcentral, tva livsmedelsbutiker och ett fatal restauranger.

Fran Hagalund till en av de tre passagerna under Frésundaleden ligger en sparvagnsstation,
Solna station. Passagen under Frosundaleden leder till omraden designade under aren 1930
1950-talet, det utgor den del av Rasunda som kallas Vasalund. | bostadsomradet finns en
livsmedelsbutik och flera restauranger, samt smaskaliga kommersiella aktorer langs Sodra
Langgatan (figur 6e).

Sodra Langgatan leder till Rasundavagen, huvudgatan i Rasunda. Vasterut pa Rasundavagen
tatnar kvarteren till stenstad. Langs Rasundavégen gar flertalet busslinjer och gatan trafikeras
av bilar dygnet runt. Narmre de centralaste delarna av Rasunda, efter att passagen éver
Ostervagen (som l6per under bro, figur 6d), finns gréna strukturer som skiljer gatans tva
korfalten at.

De centrala delarna av Rasunda, tillika den ursprungliga delen utvecklad och byggd 1912, ar
designad i oregelbundna gatumdnster och anpassar sig till landskapets varierande topografi,
med trappor och sluttande gator och gangvagar. Bortsett fran grona strukturer langs alla gator
finns det flera allmanna rum emellan de slutna kvarteren — parker med mogna gréna
strukturer och vélskotta grasmattor, buskar, trdd och planteringar. Byggnadernas gatuplan
langs Rasundavagen ar avsedda for kommersiell verksamhet och anvands som sadana; en
mangd tjanster tillhandahalls for ett vardagsliv i omradet (6a-c).

Omradet utvecklas vidare mot soder, pa platsen for den tidigare nationella arenan,
Rasundastadion, som rivits ned och lamnat plats for nya kvarter, framst bestaende av
bostader, men dven kontorslokaler och nya kommersiella utrymmen.

Transekt 111 — gar fran Hagalund, via Solna jarnvagsstation, genom Arenastaden och till
Rastasjon (figur 3b; figur 7a-f). Det finns en passage under Frosundaleden, for att ta sig fran
Hagalund till Solna jarnvagsstation (figur 7f), i anslutning till denna passage finns en station
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for sparvagnen Tvarbanan. Med giltigt fardbevis for lokaltrafiken ar det mojligt att via Solna
jarnvégsstation (figur 7e) komma vidare till Arenastaden. Utan fardbevis nas Arenastaden
fran Hagalund via Dalvagen. Dalvagen utgor ocksa gransen emellan Arenastaden och
Rasunda. Dalvagen &r inte upphojd i férhallande till omgivningen; gatan korsas latt av
fotgangare. Dalvagen fortsétter aven forbi Arenastaden, fram till Rastasjén, dock leder
transekt 111 endast fram till Arenastaden.

Arenastadens huvudgata, Evenemangsgatan, gar fran Solna station till Rastasjon (figur 7c;
figur 7a). Langs namnd gata finns minimalt med grona funktioner och inga sittplatser. Fran
Evenemangsgatan finns flera ingangar till Mall of Scandinavia. Alkover langs gatan och
Oppna rum emellan byggnaderna &r ndstan uteslutande tomma stdéngda bakom staket (figur
7d). Parkeringsplatser for cyklar ar fa. Det finns parkering i form av cykelrum bakom last
dorr, men endast avsett for Mall of Scandinavias lojalitetsmedlemmar.

| den norra delen av Evenemangsgatan just innan Rastasjon ligger den nya nationalarenan
Friends Arena, omgiven av ett storre tomt torg med den norra huvudingangen till Mall of
Scandinavia (figur 7b). Pa platsen finns ocksa fyra exklusiva lagenhetshus om 21 vaningar
vardera, med utsikt 6ver Rastasjon at vast, Friends Arena at 6st och Mall of Scandinavia at
soder och Hagalund bortom kdpcentret och Solna station.

Langs Evenemangsgatan ror sig ménniskor mestadels under kontorstid och sérskilt under
lunchtimmarna, vid den tiden gar det en strid strom av lunchlediga manniskor mellan
Arenastaden och Rastasjon. | 6vrigt ar det framst aktivitet mellan sodra ingangen till Mall of
Scandinavia och Solna jarnvagsstation.
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Sidorna 29-31:

Figur 5a-d ar skisser for transekt 1. Figur 5a illustrerar Rastasjon med omgivande
naturomrade, en plats som nyttjas av bade boende och arbetande i Solna. Rastasjon har
ocksa ett mycket rikt fagelliv. Figur 5b illustrerar Ostervagen som passerar under
Rasundavagen. Bada gator &r véltrafikerade av personbilar, busslinjer, cyklister och
fotgangare. Figur 5¢ illustrerar Ostervagen och dess gaturum med byggnader fran 1900-
talets forsta halft. Figur 5d illustrerar Industriviadukten, hur Frésundaleden l6per hojd dver
markniva, med Tvarbanan jamte. Viadukten utgor ett tydligt fysiskt hinder emellan Rasunda
och Hagalund.

Figur 6a-f ar skisser for transekt I1. Figur 6a illustrerar Rastasjon med omgivande
naturomrade, en plats som nyttjas av bade boende och arbetande i Solna. Rastasjon har
ocksa ett mycket rikt fagelliv. Figur 6b illustrerar gaturummet i gamla Rasunda, dar
kommersiella lokaler i gatuplan fortfarande nyttjas som sadana, i figuren syns ett café. Figur
6¢ visar ett moget gaturum i Rasunda. Figur 6d illustrerar Ostervagen som passerar under
Réasundavagen. Bada gator &r véltrafikerade av personbilar, busslinjer, cyklister och
fotgangare. Figur 6e visar gaturummet i Vasalund, en del av Rasunda. Figur 6f visar
landskapet i Hagalund, hur de stora huskropparna tornar langs omradets huvudgata, skissen
visar ocksa hur fotgangare helt kan separera sig fran motortrafiken via de gangbroar som
I6per 6ver huvudgatan. Att atskilja fotgangare och motortrafik &r i Hagalunds design en ny
foreteelse pa platsen for denna studie, till skillnad fran Rasunda déar all form av trafik och
rérelse samsas i gaturummet just utanfér portarna i stadslandskapet.

Figur 7a-f ar skisser for transekt I11. Figur 7a illustrerar Rastasjon med omgivande
naturomrade, en plats som nyttjas av bade boende och arbetande i Solna. Rastasjon har
ocksa ett mycket rikt fagelliv. Figur 7b visar en stérre Gppen ytan som omges av Friends
Arena, Mall of Scandinavia, hotellbyggnad och luxudsa lagenhetshus. Platsen &r tom och
fullt exponerad for vader och vind. perifera delar av torget nyttjas for uteservering
tillhdrande restauranger i Mall of Scandinavia. Figur 7c visar Arenastadens huvudgata och
storre lagenhets- och kontorskomplex och shoppinggallerian som omger gatan. Gaturummet
praglas av "markningar" for de kommersiella aktorerna i omradet. Det finns langs gatan
inga storskaliga grona strukturer, endast fatalet planteringar i krukor och enstaka unga trad.
Figur 7d visar hur 6ppningar emellan huskroppar ar avstangda med staket och grindar, inte
tillgangliga for fotgangare langs gatan. Figur 7e visar hur jarnvagen loper jamte
Arenastaden, med pendeltagsstationen Solna station pa platsen. Figur 7f visar en passage
under Frosundaleden, som 6ppnar for fotgangare och cyklister emellan Arenastaden och
Solna station pa ena sidan, och Hagalund och Tvarbanans station pa andra sidan.
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Figur 5. TRANSEKT I — fran Industriviadukten till Rastasjon

Lg%

SN A
AL




Figur 6. TRANSEKT II — fran Hagalund till Rasunda
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6.3.2 Landskapskaraktarsomraden —tre omraden och tva mellanrum
Baserat pa ovan presenterade analys av platsen for studien, sa delas denna in i tre
landskapskaraktarsomraden och tva mellanrum — uppdelning av omradet &r inte unik for
denna studie, utan vidare analyserad och beskriven genom desktop- och féltstudier.

6.3.3 Rasunda
Landskapskaraktér: gron, mogen, fargrik, oregelbunden — rum for varande.

Rasunda har ett oregelbundet gatu- och parkmonster, som adapteras efter skiftande terrang.
Detta skapar mindre rum och vrar med olika mikroklimat.

De aldsta delarna av Rasundaomradet planerades och utvecklades i borjan av 1900-talet, pa
initiativ av ett jarnvagsforetag. Uppdraget var att designa Stockholms forsta forort avsedd for
en medelklass. Arkitektoniskt domineras omradet av jugend, kallad art nouveau i 6vriga
Europa. Originaldetaljplanerna (figur 4c.) (Solna stad, 2018g) innehaller mellanrum, emellan
kvarter och langs gator, designade for grona strukturer och funktioner. Dessa
designintentioner och narheten till Stockholm stad framholls i reklam for det nya omradet
(figur 8).

Figur 8. 1911 drs annons for den nya stadsdelen Rasunda. ~Tomter sdljas. Vaningar
uthyras.” (Solna stad, 2018g)
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6.3.4 Hagalund (Blakulla)
Landskapskaraktar: modernistisk, storskalig, anonym, visionar — rum for boende.

Ett stort storskaligt monster med en rak huvudgata, med de atta stora hdghusen i blatt som
grenar fran namnd gata; en struktur som dppnar upp for vind, likt en vindtunnel. De hoga
byggnadskropparna skapar langa och stora skuggor, mest framtradande den tid pa aret nar
solen star Iagt 6ver horisonten. Grona strukturer mellan grenarna av hoghus skapar rum for
skydd mot véder och vind.

Mot slutet av realiserandet av folkhemsidén i Sverige skapades miljonprogrammet, en
kombination av socialistiska och modernistiska idéer som mots i arkitekturen. Pa platsen for
denna studie aterfinns detta i nya Hagalund (Blakulla). Uppdraget hér var att byggda
prisvarda och praktiska bostader for uthyrning. Byggnadernas fasader, de atta blafargade
lagenhetshusen, &r designade att anpassa sig till himmelens skiftande farg. De atta stora
byggnadskropparna ska ge kanslan och bilden av fartyg pa vag mot den moderna framtiden,
dar de tornar langs huvudgatan (Solna stad, 2018h)

Ett ytterligare lager och unikt drag for denna plats &r dess historia. Under slutet av 1800-talet
var detta en plats avsatt for en fri, privat, smaskalig, kreativ och oreglerad utveckling — gamla
Hagalund, ett bohemiskt samhélle, var framst konstnarer och olika slags hantverkare skapade
en egen varld pa hojden norr om Stockholm (figur 9). Pa sma tomter tillats hus uppféras utan
reglering rérande material och utseende, kreativiteten flodade och gamla Hagalund var unikt i
Stockholmsomradet (Solna stad, 2018i).
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Figur 9. Fotografi av gamla Hagalund, med nya Hagalund (Blakulla) schematiskt illustrerat
i blatt (efter Solna stad, 2018i)

6.3.5 Arenastaden
Landskapskaraktér: kommersiell, exklusivt boende, storskaliga event — rum for besokare.

Arenastaden &r strikt och rakt i sin utformning, utan ovantade och gémda vrar i landskapet.
Eftersom omradet ar nybyggt har de grona strukturerna inte mognat an, jamfort med bade
Rasunda och Hagalund &r de grona inslagen fa i designen.

Sedan sekelskiftet (1900/2000) har Solna stads landskap foréndrats radikalt i och med
utvecklingen av Arenastaden. Omrade som bestar av kommersiella inréttningar,
foretagskontor, lagenhetshus och som namnet indikerar den nya nationalarenan. De
kommersiella verksamheterna dominerar omradet i form av Mall of Scandinavia.
Huvudkontor for flertalet statligt agda foretag finns i Arenastaden; Vattenfall, Telia,
Apoteket, Svenska spel. Lagenhetshusen i omradet ar moderna och exklusiva, och attraherar
med en luxuds livsstil (Grundstrom och Molina, 2016). Arenastaden ar ett exempel pa
modern stadsutveckling som drivs av kommersiella intressen snarare &n politiska ideal
(Johansson, 2009). Omradet ar uppbyggt i kvarter som omger det stora kopcentret, vilket ar
Sveriges storsta, och den nya arenan.
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Vyer éver Rastasjon och omgivande gronytor nordvast om Arenastaden blockeras fran
Hagalund sett av kommersiella inrattningar, med varumérken som landmérken och symboler
i landskapet. Mojligen &r Arenastaden skapad for personer med intressen av dessa
varumarken. Men, for en fotgangare ar omradet tillgangligt och oppet, i den meningen att det
inte finns nagra hinder, designen ger plats for fotgangare. Gangvagar och trottoarer ar tydligt
markerade, men att ta sig fram pa cykel i omradet ar problematisk, framst pa grund av bristen
av cykelparkeringsplatser.

6.3.6 Mellanrum: Rastasjon med omgivande grénomrade
Landskapskaraktar: frodig, biologisk mangfald, liv och rérelse — rum for lugn, ro och
rekreation.

Park- och sjéomradet, Rastasjon, ar ett 6ppet och allmant rum, ett omrade utan privata
inrattningar och objekt, ett landskap &mnat for allménhetens alla. Denna del av Solna grénsar
till Sundbyberg stad, via gronytor/parkomrade och en annan sjo langre at nordvast. Da
Stockholm stod som vird for de Olympiska spelen 19712 holls flertalet tavlingar i omradet.
Innan de olympiska tavlingarna pa platsen hade omradet inte nyttjats for annat an jordbruk.
Sedan 1912 har bostader och vissa offentliga byggnader tillkommit i omradet, men
fortfarande ar detta gronytor emellan hardare stadslandskap, grona mellanrum. Gangvagar
och delar av parkytorna runt sjon har belysning, och omradet anvands for rekreation under
dygnets alla timmar hela aret runt. Kontinuerliga platsbesok och faltstudier dver ett ars tid har
visat att manniskor anlander till omradet ifran olika hall, och att manniskor dven lamnar
omradet at olika hall. Omradet och dess gangvégar har manga ”in- och utfarter” runt sjon.
Fotgangare fran bade Arenastaden och Rasunda nar omradet utan att behGva passera
namnvarda hinder pa vagen — men emellan Hagalund och omradet skar Frosundaleden,
vilken avsevart begransar tillgdngligheten daremellan, med fotgangare hénvisade till tre
mindre passager under motorvagen.

6.3.7 Mellanrum: gransomradet Industriviadukten
Landskapskaraktar: hart, motortrafik och motorvag, lager och nivaer — rum for passage.

Rasunda och Hagalund &r tva omraden skilda at av Frosundaleden, som stracker sig ifran E4 i
oOst, vasterut, genom Solna centrum. Frésundaleden tog sin nuvarande form under samma tid
nar nya Hagalund utvecklades, som en del av miljonprogrammet. Motorvagen genom Solna
har skapat ett hinder for rorelser emellan Rasunda och Hagalund. Ursprungligen en avsiktlig
fragmentering av det urbana landskapet, i en tid da bilen var ett fardmedel in i framtiden. Idag
ar motorvagen dven en fysisk del av segregeringen i omradet, en grans till exempel erbjuder
olika sorters boendeformer och livsstilar. For fotgédngare finns det endast tre passager under
motorvagen, alla tre allmant tillgangliga passager och rum. Men, passagerna erbjuder idag
ingen ytterligare funktion utdver just mojligheten att passera till fots eller pa cykel emellan
Rasunda och Hagalund. Tva av dessa passager finns vid Industriviadukten. En av de
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viktigaste kollektivtrafiknoderna i Solna ligger vid den tredje passagen emellan Hagalund och
Arenastaden, vilket dar 6ppnar upp for ett naturligt flode emellan dessa tva omraden.
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7 DESIGNINTENTIONER

Centralt for designintentionerna for de tva identifierade mellanrummen pa platsen for denna
studie ar Harrisons (2016) forklaring av det publika rummet, intentionen &r alltsd att bada
mellanrum framgent ska vara en plats for manniskor fran olika bakgrund och foérhallanden
som behover plats for méte och gemenskap. Det handlar om att ateruppfinna och foérnya
platserna, i linje med vad Comer (red.) (1999) uppmanar till. Av vikt &r ocksa att ta fasta pa
Solnas tradition av sport och utomhusaktiviteter (Solna stad, 2018b).

Designintentioner och féreslagna funktioner skrives i fetstil.

7.1 Industriviadukten, transekt |

Industriviadukten och omradet runt Rastasjon ar av olika karaktar, men med bakgrund av
denna studie foreslas dock de bada kunna erbjuda liknande funktioner trots dess motsatta
karaktar. En mangfald gallande funktion och anvandare. Idén &r att inspireras av Rastasjons
utomhus-, rekreations- och sportprofil, men vid Industriviadukten i en hardlagd och
konstruerad struktur. Till exempel gymfaciliteter utomhus; inbjudande miljé for picknicks
och grillfaciliteter; forutsattningar att nyttja rummet for hantverk/hobbyer, dér vatten och
elektricitet tillhandahalls av Solna stad. Nagra exempel kommer hér att presenteras, i syfte att
satta ton for omradets framtida utveckling och design.

For narvarande finns vid Industriviadukten ett dygnetruntoppet gym, och flera smaskaliga
verkstader och industrilokaler darav namnet, men storsta delen av anlaggningen star tom.
Lokalerna i konstruktionen som bar Frosundaleden 6ver sankan i landskapet, star annars till
storsta del tomma. Dock renoverades konstruktionens fasad 2015. Den hardlagda ytan i
omradet innehaller parkeringsplatser och gang- och cykelvagar for att rora sig forbi och
genom Industriviadukten. | denna studie foreslas att parkeringsplatserna finnas kvar, men att
dessa ocksa ska kunna fungera som foranderliga rum.

Figur 10a-b, designintentioner for Industriviadukten langs transekt |, aterfinns pa sidorna 31
och 32,

Industriviadukten kannetecknas av sina manga lager av vagar (for sparvagnar, bilar, cyklar
och fotgangare), med huvudpassagen under Frosundaleden (arkaden) (figur 10b) som ger
skydd mot véder och vind. Dessa designintentioner &mnar dra nytta av denna befintliga
funktion.

Park-lits att hyra for odling i vagnar, som inte ar storre &n nuvarande
parkeringsplatser (figur 10a-b). For att tillhandahalla parkering for elbilar och for att
ge goda forutsattningar for namnda park-lits bor elektricitet erbjudas vid varje
parkeringsplats. Park-lits kan ocksa hyras av café- och restauranger for tillfalliga
serveringsplatser och foodtrucks under lamplig sdsong. Intentionen &r ett foranderligt
allmant rum dar anvandare och anvandandet varierar Over korta tidsperioder likt dag
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och natt, langre tidsintervall som olika asikter, men &ven 6éver en lang tidshorisont dar
demografiska forandringar kan ske (Koch, 2010) (Hou et al., 2009).

Vatten bor finnas i huvudpassagen under Frosundaleden, dar ocksa elektricitet ska
tillhandahallas, valkomnande funktioner i det allméanna rummet (Stavrides, 2013;
Stavrides, 2015).

Delar av parkeringen kan tackas med tak, for att ge skydd for tillfalliga park-lits och
dess odlingar, men ocksa for att ge skydd fran nederbérd om och nar utrymmet
anvands for andra aktiviteter, t.ex. for marknader, méten, underhallsarbete av bilar
och cyklar (figur 10a; figur 11). Tak skapar mikroklimat nar kortvagig solstralning
inte aterstralar ut i atmosfaren som langvagig termisk stralning (Kurazumi et al.,
2013), en sa kallad positiv feedback som ocksa beskrivs av Dingwell (2017) och
Nilsson (2017).

Figur 11. Exempel pa allmant rum, designat for gemensam anvéandning av olika slag,
“Cantiere Barca”, Turin, Italien (Public Space, 2018)

For att 6ka forutsattningar for och uppmuntra till uppréatthallandet av utomhus- och
sporttraditionerna i Solna foreslas nya gymfaciliteter utomhus vid Industriviadukten
(figur 12), som ett komplement till det dygnetruntéppna gymmet som idag aterfinns i
en av Industriviaduktens idag fa nyttjade lokaler. En gymfacilitet utomhus bor
placeras delvis i huvudpassagen, i arkaden under Frosundaleden, under tak for att
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uppmuntra till anvandning &ven i varierad véderlek. Intentionen &r vidare utveckling
av traditionen av sport och utomhusaktiviteter i Solna (Solna stad, 2018Db).

Figur 12. Gymfaciliteter utomhus

For att minska buller och visuell paverkan av den tunga motortrafiken pa
Frosundaleden foreslas den byggda strukturen kompletteras med vertikala grona
strukturer, allmant kanda som vertikala tradgardar. Sadan gronska kan placeras langs
motorvagens yttre kanter, men ocksa i arkadomraden (figur 10a-b). Grona strukturer
som kan bidra till ekosystemtjanster och biofiliska designvinster. Malet med dessa
grona strukturer ar att mjuka upp det harda landskapet och att forbattra manniskors
valbefinnande pa platsen (Samuelsson et al., 2018).

Som hommage till gamla Hagalund och snickargladjen som en gang fanns dar nya
Hagalund idag finns, kunde mindre bodar i tra byggas vid Industriviadukten (figur
13). Sma hus likt dessa anknyter dels till landskapets historia, dels skapas ocksa rum
som ger skydd mot véader och vind, allt for att fa ett attraktivt allmant rum i staden
(Nouri och Costa, 2017a) (Nouri och Costa, 2017b). Dessa bodar kan hyras, eller
bokas och lanas, av Solnas invanare — till exempel att anvandas som for konst och
hantverk, for att salja hemlagad mat och ordna lokala marknader.
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Figur 13. Illustration av bod i trd, en hommage till gamla Hagalund
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Figur 10. INDUSTRIVIADUKTEN — designintentioner (a) transekt I
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Figur 10. INDUSTRIVIADUKTEN — designintentioner (b) transekt I
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7.2 Ostervigen och Réstasjén, transekt Il och Il

Ostervégen ar en tydlig och rak vdg frdn Hagalund och Industriviadukten, genom Rasunda,
fram till Rastasjon, varifran flertalet entréer till Arenastaden finns. | lagenhetshusens
bottenvaningar langs Ostervégen finns det manga mindre lokaler ursprungligen designade for
kommersiell verksamhet, lokaler som idag inte anvands for butiksverksamhet.

Ostervégen ligger i en forkastning i sprickdalslandskapet som kannetecknar platsen
for denna studie. Langs gangvagen runt Rastasjon finns det fina exempel pa fran den
senaste istiden, t.ex. israfflor vid Rastasjons strand (Weichsel ~100000-11000 ar
sedan) (Stroeven et al, 2016). Likt Corner (2014) papekar sa utvecklas landskapet
naturligt 6ver tid, israfflor ar ett fint exempel pa tiden och landskapet. Tydlig geologi
bor belysas och adresseras genom design langs ndmnda strackor, med
informationsskyltar som forklarar platsens geologiska arv, inspirerat av begreppet
geoturism, en form av turism sprungen ur det bredare begreppet ekoturism (figur 14).

- —

Figur 14. Israfflor vid Rastasjons strand, geologi paverkad av isen under senaste
istiden (Weichsel ~100000-11000 &r sedan) (Stroeven et al, 2016), geoturism med
informationsskyltar for passerande

Runt Rastasjon finns idag parkbankar och fatalet fasta bord och sittplatser, for
picknicks och liknande. Intentionen har ar att vidareutveckla moéjlighet att sitta ned
tillsammans eller var for sig. Solitarer i form av de bord och bankar som idag finns pa
platsen bor ersattas med fasta langbord med tillhérande bankar, med fasta tak
éver bord och béankar (figur 15). De fasta taken skapar mikroklimat och designen gar
hér i linje med intentionerna for skapande av mikroklimat under tak 6ver
parkeringsplatser vid Industriviadukten, samt nyttjandet av det tak Frosundaleden
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utgor 6ver Industriviadukten. Dessa klimatologiska faktorer ar viktiga att adressera i
landskapsdesign, for att optimera anvandandet (Lin, Matzarakis och Hwang, 2010)
(Huang, Lin och Lien, 2015). Dessa skulle kunna fungera som platser for till exempel
barnkalas, grillunch, samt méten och sammantraden. Vid ett langbord kan storre
sallskap fa plats, men det kan ocksa samla flera mindre séllskap jamte varandra. Detta
ar design som uppmuntrar till gemenskap och méten, men som for den sakens skull
inte utesluter individuella behov och nyttjanden.

Figur 15. Exempel fran New York City och Brooklyns strand langs Hudsonfloden

Exempel fran New York City och Brooklyns strand langs Hudsonfloden syns i figur
15. Fasta langbord och bankar langs vattnet, dessa samlar idrottande ungdomar fran
olika delar av Brooklyn om helgerna, da det langs vattnet dven finns
utomhusfaciliteter fér gym, basket, fotboll och andra sporter. Sport och
utomhusaktiviteter ar redan idag en naturlig del av livet runt Réstasjon. Runt
langborden samlas aven séllskap for att grilla och ata tillsammans, alltifran sma barn
till aldre invanare. | exemplet vid Brooklyns strand anvands parasoll som tak, men
runt Rastasjon &r det battre lampat med fasta tak. Forutsattningarna for att
vidareutveckla omradet runt Rastasjon till liknande nyttjandet av strandpromenaden i
Brooklyn finns, med hjalp av utveckling enligt dessa designintentioner.
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8 DISKUSSION

“There's a place for us
A time and a place for us”

Stephen Sondheim

Kraften i ett landskap &r tydlig nér platsen for detta arbete studeras; bostader och infrastruktur
har placerats pa torrt land i hoglant terrang; den laglanta terrangen, som bestar av bordig
lerjord och vattendrag, har tillhandahallit jordbruks- och rekreationsmajligheter. En
forandring av vérderingen av landskapet ar tydlig i utvecklingen i Solna under de senaste 40
aren, forst och framst i utvecklingen av Arenastaden. Utformningen av urbana landskap ar
delvis resultat av politik, detta ar en foranderlig faktor, och tiden &r i detta fall flyktig. Tiden
och politikens inverkan pa det urbana landskapet framgar tydligt i tre mycket olika
karaktarsomraden vid platsen for denna studie. Geologi alterneras istéllet av handelser och
processer som ager rum over langa tidsperioder. Men, dven geologi kan forandras, eller till
och med helt raderas, mycket snabbt. Dessa snabba forandringar kan orsakas av
naturkatastrofer, eller pa grund av mansklig aktivitet, till exempel dndrade markanvandning
likt den pa platsen for Arenastadens.

Det finns en kénsla av cementerad fragmentering av landskapet i Solna och platsen for denna

studie. Visuellt ar de tre analyserade delomraden separerade fran varandra. Nar man anlander
till jarnvagsstationen i Solna for forsta gangen ber landskapet dig omedelbart att valja; vem ar
du, och i vilka av dessa omraden hor du bast hemma. Alla alternativ ar 6ppna och tillgangliga
géllande fysiska hinder, men &ven en nykomling till platsen kommer med storsta sakerhet att

se och inse att det trots allt finns hinder av andra slag.

Att stdnga allmanna rum motiveras med klimatologiska skal nar enorma Mall of Scandinavia
utvecklats, men invanarna har inte sakert onskat denna avskarmning fran utomhusmiljon.
Tvartom, Solna ar kant for att vara ett landskap med manga allmanna rum utomhus, bade i
form av gronytor och utomhussportanlaggningar — faciliteter som anvands frekvent av
stadens medborgare.

Arkitektur som omger mellanrummen i det urbana landskapet definierar och satter ton for
dessa rum. For vad och for vem &r omgivande arkitektur avsedd? Genom att besvara dessa
fragor kan dven svar pa fragor rérande dess mellanrum ocksa finnas, om an inte allt helt sa i
alla fall delvis.

Kanske borde inte funktioner slutgiltigt designas, utan istallet lamnas dppna, for vidare
utveckling och férandring av de som sedan brukar rummen. | det urbana landskapet har de
flesta invanare ett privat hem, utdver detta erbjuder landskapet allmanna rum utomhus, ett
publikt rum enligt Harrison (2012); rum for umgénge; rum att observera och interagera med
naturen, andas utomhusluften och att uppleva av olika vaderlekar i. Rum som &r formade av
dess omgivningar, och av dess invanare och deras behov.
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For att ett allmant rum i det urbana landskapet ska ge fungera i olika klimatologiska
forhallanden ar adaptabilitet ett nyckelbegrepp. Detta &r en av de framsta styrkorna med
omradet runt Rastasjon, det ar & andra sidan en brist i mellanrummet vid Industriviadukten.
Rastasjon och dess gronytor ar naturlika, men Industriviadukten ar en hard betongmiljo.
Naturligtvis kraver dessa vitt skilda karaktarer olika losningar och de ger ocksa olika
forutsattningar gallande anvandning och funktioner. Anda ar konceptet om adaptabilitet
mycket viktigt och denna studie forsoker adressera nagra av dessa behov genom presenterade
designintentioner.

Som Oles beskriver i Walls (2015) sa finns det bade rum emellan véaggar, men aven
(mellan)rum som separeras av namnda vaggar. Om Oles idéer tillampas kan dessa mellanrum
fungera som 6ppningar och scenomraden for méanniskor som kommer ifran bada sidor
namnda véaggar, och fungera som Stavrides (2014) beskriver det. Detta kréver att den urban
miljon betraktas som lager av funktioner, bade 6ver och under ett hinder i landskapet finns
potential for Gppningar. Ett hinder maste inte nddvandigtvis helt raderas, utan kan éppnas upp
for passage. Att 6ppna upp hinder i valda lager i landskapet skapar plats foér multifunktioner,
med olika intressen och funktioner i olika lager. Industriviadukten ar ett exempel pa en plats i
landskapet som bestar av flera lager och som dven utgor ett hinder i landskapet, i detta fall
gallande samexistens och kontakt mellan Rasunda och Hagalund. Rummet bestar av flertalet
lager, men &r idag inte optimerat vad galler funktioner och adaptabilitet.

Det finns fragor som inte besvaras i detta arbete, men som &r intressanta att vidare analysera.
Ar ett rum som kraver minimalt underhall ett rum av hogkvalitativ design? Om s ar fallet ar
mojligen omradet kring Rastasjon exempel pa detta. Ar i sa fall ett rum som kraver mycket
underhall resultatet av lagkvalitativ design? Om sa ar fallet ar kanske Industriviadukten i sin
tur ett exempel pa detta.
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“Somewhere a place for us

’

Peace and quiet and open air’
Stephen Sondheim

Emellan Rasunda, Hagalund och Arenastaden finns det flera slags hinder, inget av dessa ar
helt oméjligt att passera igenom alternativt att ga dver eller under. Men, det storsta hindret i
dessa omraden &r Frosundaleden, som endast erbjuder tre passager for fotgangare, for rorelse
emellan Hagalund och Rasunda och Arenastaden. Hindret Frosundaleden utgor forstarks
ytterligare av designen av namnda passager under motorvagen.

Forutom fysiska hinder, likt Frosundaleden, finns det troligtvis psykologiska hinder vid
platsen for studien. Att understka specifika psykologiska hinder ar en helt annan studie, i
detta arbete adresseras fragan utifran aspekterna av tidsperioder och tider med olika
designideal.

| denna studie angrips Industriviadukten, transekt I, med hjalp av design, for att minska
fragmentering och kanslan av segregering i omradet. Designintentioner som presenteras i
detta arbete &mnar gora passagen genom och forbi Industriviadukten till en behaglig
upplevelse. Intentionen &r att gora platsen till ett rum att vilja vistas i och anvanda, inte bara
passera.

Frosundaleden utgor ett tak i rummet som ger skydd fran regn och snd. Denna egenskap tar
designintentionerna fasta pa, for att kunna forbattra anvandningen av rummet i olika
vaderlekar. Uppmjukning av rummet adresseras i designintentionerna. Designintentionerna
amnar skapa ett allmant rum med forutsattningar for nyttjande och uppskattning av
Industriviadukten, av manniskor fran Rasunda, Hagalund och Arenastaden. Pa platsen bor det
finnas odlingsmdjligheter, gym, rum for privata reparationsarbeten, konst och hantverk.

Transekt I1 och 111 ror bada Rastasjon med omgivande naturomrade, ett véalutnyttjat
parkomrade. Men, det ar framst rorelse genom omradet, inte manga stannar pa platsen under
langre tid an vad promenaden eller joggingturen runt sjon tar. Av storsta vikt ar att omradet
framgent designas med yttersta varsamhet, for att inte stora dess befintliga funktioner. Det
finns dock utrymme for att framja fler former av nyttjande av platsen.

Intentionen med designen for platsen ar att méjliggora for sammankomster och varande dar.
Kluster av fasta langbord och bankar med fasta tak skapar rum sittande, tillsammans och
bredvid varandra. Fasta tak skapar mikroklimat. Da flera manniskor samlas under taket stiger
dar temperaturen nagot en kylig dag, men en het och solig dag ger taken skugga.

Vidare visar landskapet runt Rastasjon tydliga geologiska tecken pa tidens gang. Typiska
geologiska tecken, likt isr&fflor, kan tydliggéras med informationsskyltar och beskrivning av
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kontexten for platsen i landskapet. Konceptet geoturism inbjuder till upplysning om
landskapets historia och funktioner 6ver bade kortare och langre tidsskalor.

Resultaten av denna studie tyder pa att design mycket vél skulle kunna hela fragmentering i
det urbana landskapet, genom noggrann design av de allménna rummen. Designen ska ge
forutsattningar for olika anvandning beroende pa klockslag, datum, ar och vem som nyttjar
platsen. Landskapets historia och dess olika funktioner dver tid kan férmedlas genom design
och framja en fordjupad relation och uppskattning av platsen hos ménniskor som nyttjar den.
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