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Sammandrag

Jarnvagsstationerna i Sverige har funnits sedan mitten av 1800-talet och en del av de
da aktiva stationerna har stingts ned da bilismen tkade. Pa senare ar har dock flera
stationer framst hédr i Skdne ater 6ppnats upp for persontrafik och nya stationer hdller
pa att anldggas. Synen pd resande var annorlunda nar de forsta stationerna kom till
jamfort med vad som &r viktigt vid en station nu.

I den hér uppsatsen har fyra stationer undersokts genom litteraturstudie av
information fran kommunerna och Trafikverket samt genom platsbesok for att se om
stationer som funnits och anvints sedan 1800-talet skiljer sig frdn de som anlédggs i
dag och vilka nya trender som syns pa ritningarna. Detta har kompletterats med
litteraturstudie av historia om jarnvéagen i Sverige och parker och torg genom
historien.

Undersokningen kom fram till att dagens idéer hade implementerats pa de dldre
stationerna i viss man men betydligt mer pa de nyanlagda stationerna. De storsta
forandringarna var att stationerna blivit en sorts resecentrum med mdojligheter for
byte mellan olika resesitt, tag, buss, bil och cykel. Men &ven att trenderna har gatt
tillbaka ndgot mot ursprunget med mer vaxtlighet och farre parkeringsplatser for
bilar, dock i stéllet plats for cyklar. Torget som motesplats finns kvar men att det &r
en plats for mote dr viktigare dn att det &r ett faktiskt torg.

Slutligen kom undersokningen fram till att det finns flertalet element pa en station
som ses som sjdlvklara och viktiga, men att detta sd sakteliga forandras med
utvecklingen av samhallet.



Abstract

Since the nineteenth century the railway stations have been a part of the Swedish
transport network. Some of the stations have been closed since the car made it’s way
into society. In recent years some stations have reopened and new once have been
built. The view on traveling has changed quite a bit since the arrival of trains and
what is important at a railway station has shifted.

In this paper four stations have been examined through literature study of papers
from the municipalities and Trafikverket (The Swedish Transport Government).
Visits at the sites have been made for the purpose of discovering any differences
between the stations from the nineteenth century and those built today, together
with any new trends that might be visible at the drawings of the sites. This has been
complemented with a literature study of the history of the Swedish railway, parks
and squares.

The results of the investigation shows that the ideas of today had been
implemented on the sites of the older stations to some extent but significantly more
so at the newly built stations. The largest changes where that the stations had become
more of a central for travels with the possibility of exchange between different ways
of transport; train, bus, car and bike, rather than merely train stations. But the trends
have as well been changing towards the past with more vegetation and less parking
spaces for cars, although more parking for bikes. The square as a meeting place is
still there but it is more significant that there is a space for meeting rather than that it
has to be an actual square.

Finally, the investigation came to the conclusion of that there are multiple elements
that is seen as self-spoken and important, but that this is slowly changing with the
development of the society.



Forord

Jag har alltid varit intresserad av jarnvagar och deras koppling till historien. Under
min uppvaxt var den alltid tydligt ndrvarande da vi var tvungna att passera
jarnvagssparet for att ta oss till byn, var bommarna 6ver spéret nere pd grund av
nagot fel i tagtrafiken kom man vaken hem eller hemifrdn. I dag dr jarnvdgen och tag
som kollektivtrafik en sjdlvklarhet, dtminstone i sodra Sverige, och jag tror inte alla
inser vilken skillnad jarnvéagen gjorde for transporter inom landet innan biltrafiken
tog vid. Att fa skriva om tagen och jarnvagen i Sveriges historia dr en chans for mig
att fordjupa mig i dmnet, d&ven om det i en kandidatuppsats inte blir ndgon grundlig
undersokning sd dr att skrapa pa ytan en borjan till att tydliggora hur tagtrafiken
forandrats fran de forsta jarnvagsstationerna i Sverige till de som vi dr vana vid i dag.
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Bakgrund

Sedan jarnvagen och tagtrafiken kom till Sverige pa 1800-talet har mycket i samhdllet
forandrats, de tankar om offentlighet och fritid som fanns déd har forandrats
tillsammans med utvecklingen av Sverige bade ekonomiskt och genom nya tekniska
l6sningar. Vilka likheter och vilka skillnader kan man hitta om man jamfor det vi vet
om de gamla stationerna med de nya vi har anlagt i dag? Det pratas mycket om
vikten av kollektivtrafik for att ge jamlikhet at alla méanniskor och for att minska
klimatpaverkan fran resande. Att skapa en trevlig miljo som inbjuder till kollektivt
resande tycker jag vore en bra utgdngspunkt i utvecklingen av nya stationer och
ombyggnation av dldre. Darfor har jag valt att i den hdr uppsatsen skriva om bade
dldre och yngre stationer samt jamfora vilka element, sd som gronska, sittplatser och
motesplatser, som skiljer de stationer som anlades pa 1800-talet frdn de som anlagts
pa 2000-talet samt se om det finns trender som kommer igen pa alla stationerna.

Mal & syfte

Malet med det hér arbetet &r att ta fram vilka element, sa som gronska, sittplatser,
parkeringar och sa vidare pa en jarnvagsstation och i dess tillhorande offentliga yta
som ger platsen olika uttryck och hur det skiljer mellan stationer fran olika
tidsepoker.

Syftet med arbetet dr att i framtiden kunna anvéanda kunskapen om de olika
synsdtten pa offentligmiljo for att skapa en miljo som kan behdlla den historiska
berittelsen samtidigt som platsen optimeras for resande och méten sd som vi ser det
i dagens sambhalle.



Material & metod

I arbetet har jag genomfort en litteraturstudie om jarnvégshistorien i Sverige med
fakta om jarnvagens betydelse i andra europeiska lander dér jarnvagen anlades
tidigare och med lite annorlunda forutsiattningar. Anldggningen av jarnvéagen i
England framfor allt blev forebild for anldggandet av jarnvagen i Sverige. 1
litteraturstudien har dven information om offentliga platser i allmédnhet genomforts
for att lattare kunna se skillnader mellan samhadllet i Sverige pa 1800-talet och nu i
borjan av 2000-talet. Det historiska materialet som jag hittat nimner framst nar
anldggningen skedde och vad som finns kvar i form av parker och stationshus.
Elementen som undersoks i dagsldget har jag tyvarr inte hittat ndgon fakta om vid
anldggandet av de dldre stationerna.

Med stationer eller stationsomraden menas i det hir arbete bade stationshus,
sparomrade och de omgivningar som kan anses tillhora stationen. Alltsd den
offentliga yta som tillhor stationshuset och spdromradet, oftast parkeringar, park
eller torgyta.

Utover litteraturstudien har fokus lagts pd fyra olika stationer i Skane som anlagts
vid olika tidpunkter eller under olika omstandigheter, tva stationer som anlagts
nyligen (2000-talet) och tva stationer som anlagts under jarnvagens uppkomst under
1800-talet. Information om de olika stationerna har inhdmtats framst fran
kommunerna men &dven fran Trafikverket och olika historiska kéllor. Ritningar 6ver
dagens situation har hamtats frdn kommunernas arkiv och Skédnetrafiken.
Stationerna har bestkts och fotograferats for att £ en tydligare bild av hur platsen
faktiskt ser ut for en besdkare och hur platserna upplevs, i utrymme och
framkomlighet. De dldre stationerna dokumenteras sa som de ser uti dag men
undersoks dven genom det material som finns att hitta om deras historiska utseende.
Den helt nya stationen dokumenteras endast i sin nutida utformning,.

Avgransningen i uppsatsen dr skdnska stationer, da det finns mest material att
tillga for dessa samt att platsbesoken underldttas genom att stationerna ligger inom
ett rimligt avstand fran Alnarp.

Metoden f6r undersokningen liknar till viss del Lisbeth Ericssons metod i hennes
examensarbete Stationsmiljéns utveckling (2000) dér hon tittat pa vilka element som i
dag finns pa Faluns station. Ericsson har lagt mycket fokus pa upplevelser av olika
ytor inom stationsomrddet, men da denna uppsats tar upp flera exempel &r de inte
lika djupgaende. Jag har genomfort en observation dér specifika element har
nedtecknats och observerats pa varje station. Elementen dr vaxtlighet, torgytor och
motesplatser, bankar, cykelparkeringar, bilparkeringar och till viss del belysning.



Fragestdllningar

Sa vad skiljer de olika stationerna at? Vilka element aterfinns pa de olika stationerna
och vilka element finns endast pa en eller fa av stationerna? Kan vi se skillnader
mellan en dldre station och en yngre station?
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Jarnvéagen 1 Sverige
Statliga jarnvagen

Anna Lindgren, doktorand vid Institutionen for kulturvard vid Goteborgs
universitet, skriver i sin LIC-avhandling Planteringar lings jdrnvigen (2020) att de
forsta delarna av stambanan var fardigbyggda och invigdes 1856. De forsta
strackorna utgjordes av den védstra stambanan mellan Goteborg och Jonsered samt
den sodra stambanan mellan Malmo och Lund. Det framsta som fraktades med
tdgtrafiken utdver nojesresor var posten.

Stambana (National encyklopedin, 2020) kallas de jarnvagsstrackor som byggdes
av staten och som har en viktigt statlig betydelse. Ordet anvidnds i dag inte endast for
de ursprungliga delar av jarnvdgen som anlades som stambanor, utan hela
strackningen Malmo till Stockholm kallas den sddra stambanan. Den norra
stambanan bestar i dagsldget av hela strackningen fran Stockholm till Lulea.

Den sodra stambanan som fran borjan gick fran Malmo till Jonkoping via Néssjo
invigdes 1864. Redan innan fanns det en jarnvag mellan Jonkoping och Falkoping. 1
Lindgrens undersokning (2020) som stréacker fran 1855 till 1875, byggdes totalt 180
jarnvagsstationer i Sverige och under dret 1864 reste en miljon ménniskor med
tagtrafiken. Enligt Trafikverkets hemsida genomfordes 23 miljoner langfardsresor
inom Sverige och 224 miljoner regionsresor ar 2018 med alla Sveriges tadgresebolag.
(Trafikverket, 2020) Enligt Skdnetrafiken (2019) finns det 6ver 80 stationer som deras
Pagatdg stannar vid.

Lindgrens (2020) ena exempelstation &dr Eslovs jarnvagsstation som enligt hennes
arbete borjade rulla 1858. Dar anlades en ”“skyddsplantering” pa den ostra sidan av
sparen bestaende av tradrader. Pa Trafikverkets (2018) hemsida kan man lédsa att de
trafiksdkrar jarnvagssparen genom att se till att det inte finns trdd inom 20 meter fran
spdren for att undvika risken med fallande trad.

Privata banor i Skane

Utover stambanan skriver Jens Moller, filosofie doktor vid Lunds universitet, i sin
avhandling Godsen och den agrara revolutionen (1989) om de privata jarnvégar i Skdne
som delvis finansierades av de skanska godsen. Den svenska jarnvagen byggdes
under borjan av den industriella revolutionen i Sverige tillskillnad fran England déar
jarnvagen byggdes tidigare dn i Sverige men en bra tid efter den industriella
revolutionens intag i England i borjan av 1800-talet. De stambanor som svenska
regeringen beslutade om 1853 blev starten for jarnvagarna och utifran dessa byggdes
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de privata bibanor som forband mindre stdder och de gods som lag mellan dessa.
Anledningen till att de flesta privatdgda jarnvdgarna anlades efter 1870 dr enligt
Mollers text att det var svart for godsen att £ kredit for att ticka kostnaderna.

Det var Riksdagen som skulle godkdnna dragningen av en ny jarnvdg, privat
finansierad eller inte, och om staten ansag att jairnviagen skulle vara av riksintresse
fanns det ett ldn som kunde sokas av de privata finansidrerna. Detta ledde till att
endast stambanan anlades som en statlig jirnvag, alla de andra jarnvagarna i Skdne
anlades som privata spar med stod eller lan fran staten och kommunerna. Enligt
Moller (1989) var det sdllan ett enda gods som &dgde alla aktierna till en
jarnvagsstracka, utan detta delades i de flesta fall mellan flera gods och en tredjedel
dgdes ofta av en stad eller kommun.

Edelsvards idealstadsplan

Adolf Edelsvird var under mitten och slutet av 1800-talet arkitekt hos SJ och under
sin anstédllning som jarnvagsarkitekt tog han fram en idealplan for stadsutveckling.
Végarna i staden skulle orienteras efter hur spdromradet lag och stationens framsida
skulle leda in i staden pd en mittaxel som motte kyrkan i mitten av staden.
Fabrikerna skulle placeras bakom sparen och stationens tillhérande byggnader. Detta
skriver Lisbeth Ericsson, master student i landskapsarkitektur Ultuna, i sitt
examensarbete Stationsmiljons utveckling (2000). I Edelsvards idealplan skulle ett stort
bantorg laggas framfor stationen, men planen genomfordes pd fa platser dd stadens
gator ofta 1ag i ett annat monster som inte 6verensstimde med jarnvéagens riktning.
Trots att de séllan blev sa stora som Edelsvard hade tankt sig anlades dock mindre
torg eller gardsplaner som en del av stadsrummet i nérhet till stationen som pa sa
sdtt anpassade stationen till det samhdille som redan fanns innan stationen anlades.
Aven Lindgren skriver i sin text (2020) om hur Edelsvird blev huvudarkitekt for
anldggandet av jarnvagshusen i sodra Sverige efter den forsta danska arkitekten.

Stationerna i dag

I sitt examensarbete skriver Lisbeth Ericsson (2000) om hur jarnvagens roll minskat i
borjan av 2000-talet. Konkurrensen med annan trafik har blivit hogre, men hoppet
om att jarnvéagen ska bli framtidens miljévanliga transportmedel finns kvar.
Stationerna borjade under 1990-talet att goras om till resecentrum for att invanarna i
staderna skulle kunna ta sig till tdget, med forhoppningen att 6ka antalet
tagresendrer. Okningen av bussar och bilar i anknytning till stationerna har dock
resulterat i att mer hardgjorda ytor omger stationerna istéllet for den gronska som
tidigare var ett signum for den viktiga stationsbyggnaden, detta menar Ericsson i
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sina observationer. Ett resecentrum &r enligt Ericsson en plats for mojlighet till resa
med taxi, buss och tag och tillgdng for resendren till den service som behovs vid
resande. Dd detta examensarbete skrevs dr 2000 har samhillets syn pd resande och
resecentrum som Ericsson ndmner antagligen fordandrats. Detta diskuterar jag mer i
min diskussion.

I sina undersokningar har Ericsson noterat att utover plats for bilar och bussar tar
cykelparkeringar upp mycket plats omkring stationerna. Stationerna &r viktiga
trafiknoder men Ericsson papekar att alla som besoker en station inte &r resendrer.
Hon ndmner de som ska trédffa nagon som kommer med tdget, de som bescker
stationscafét eller Pressbyran med flera. Men forbindelsen mellan olika fardmedel &r
det som prioriteras och Ericsson menar att man litt glommer bort att stationen
fortfarande dr den forsta anblicken av staden for manga. I brist pa utrymme gloms
omgivningens gestaltning bort och stationsmiljoerna upplevs i vissa fall som trakiga.

Jag tror att flertalet stationer som gjordes om runt millennieskiftet kan kdnnas
trdkiga for att skotseln ska vara sa latt som mdjligt, och da tror jag att designen ofta
blir raka linjer och minskad gronska. Jag tror dock att detta dr ndgot som hdller pa att
forandras, pa mina exempelstationer finns flera exempel pa vad kommunerna har
gjort for att gora platsen trevligare med sa lite skotselarbete som mojligt.

I sitt examensarbete har Ericsson genomfort olika platsundersokningar likt det som
gjorts i det hér arbete. Fokus ligger pa Falu station, men en del allmidnna punkter
namns. Bland annat att det i dag séllan finns plats eller pengar till samma volym av
gronska som det tidigare gjorde, men att det finns férdelar med att plantera gronska
vid stationerna. I Ericssons intervjuer med resendrerna pa Falu station efterfragas
bland annat gronska for att gora platsen mindre ”steril”. Under tiden de vantar pa
tdget passar de pd att vila ut fran vardagens stress, vilket 6kar vikten av att miljon i
anslutning till stationen ska vara trevlig och lugnande. I sitt forslag till forandring av
Falu station har Ericsson aterinfort stationsparken med plats for lek, vila pa bankar
och uteservering for stationscafét. Nagot som jag tror ger mer liv at platsen och
mojlighet for manniskor att stanna upp utomhus.

Stadsplanering

Pa Trafikverkets hemsida (2019) Stationerna under fliken Viistlinken skriver de om att
de nya stationerna i Goteborg ska placeras centralt i staden for att ha néra till
knytpunkter, arbeten, skola och bostdder samt nérhet till malpunkter sd som i detta
fall Liseberg, GoteborgsOperan, Goteborgs Universitet och Svenska Massan. Enligt
Trafikverket (Véastlanken, 2020) &r Viastlanken en nedgrévd jarnvéag under Goteborg
stad dar pendeltrafiken och regiontrafik stannar vid flertalet stationer. Detta &r en
intressant jarnvagsstrackning inom en storre stad som for tillfillet utvecklar flera nya
stationer for att underlitta resande med kollektivtrafiken.
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Patricia Trulsson och Amanda Wahlgren (2019), kandidatstudenter inom
byggteknik vid Linneuniversitet i Kalmar, skriver i sitt examensarbete Pendlarnod om
kollektivtrafik och dess inflytande 6ver stadsplanering och invdnarnas vdlmaende.
De menar att planeringen av en héllbar regional- och lokal-trafik &r viktig for ett
vdlmdende samhille. Deras forslag pa vad som kan gynna god hélsa och rorelse pa
lokal niva &r att en jarnvagsstation ska finnas inom 800 meter fran bostaden och en
busstation inom 400 meter. Detta &dr enligt deras mening en forutsittning for en
hogeffektiv kollektivtrafik. I sitt arbete skriver de &ven om kompletterande stationer
som kan placeras i utkanterna av tdtorter eller samhéllen for att minska trycket pd
den centrala stationen och antalet bilar som ror sig inne i centrum. Likt andra
resecentrum behover dessa kompletterande stationer ha smidiga mojligheter till att
byta mellan olika fardmedel.

Trulsson och Wahlgren skriver d&ven om Karlstad kommun som satsar pengar pa
sitt resecentrum som ett steg pd vdgen att na sitt mal av 100 000 invénare. De vill 6ka
attraktiviteten av staden och péd sd vis fa fler inflyttningar genom att skapa ett
attraktivt resecentrum for bade de som arbetspendlar och de resendrer som kommer
mer ldngvidga ifrdn. Stationsomradet ska byggas ihop med staden sd att stora 6ppna
ytor kan undvikas och fokus istillet ldggs pa att all yta kommer till anvdandning och
ar tillganglig for alla.

En centralstations attraktivitet kan enligt Trulssons och Wahlgrens arbete hojas
genom att etablera olika sorters service i stationens narhet. Att fortdta omrddet kring
stationen med bostdder gor att fler personer reser med kollektivtrafik fran stationen
och fler resendrer ger ndring at den service som finns eller kan etableras dér. Fler
aktiviteter och servicemdojligheter hojer badde markvéardet och stationens varde for
samhillet. | Malmos Oversiktsplan (2018) namner d&ven Malmo stad vikten av
samarbetet mellan kollektivtrafiken och stadsmiljon for att staden ska utvecklas for
att passa sa manga invdnare som mojligt och gora staden tryggare.
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Offentliga platser i Sverige

Svenska parker pa 1800-talet

I sin doktorsavhandling Public parks in Sweden 1860-1960 skriver Eivor Bucht (1997),
Agr.dr. vid SLU, om hur parkvasendet vixte fram i Sverige under 1800- och 1900-
talet. Enligt hennes text framlades forslagen till parker av frivilliga organisationer
framst i de storre stiderna. Exempel pd dessa organisationer dr Svenska
Tradgardsforeningen som grundades 1836 och Goteborg tradgdrdsforening grundad
1842. Deras framsta argument for anldggningarna var att de skulle 6ka renligheten
och mojligheten for familjer att umgas utomhus under lediga dagar. Utover parker
var dessa organisationers mal att framja esplanader och planteringar samt all
hortikulturell aktivitet. Julia Sirelius, masterstudent inom landskapsarkitektur,
skriver i sin uppsats Rosor och rilsar (2018) att innan dess fanns det dock redan parker
som allménheten hade tillgang till, s& som kungliga parker och botaniska tradgardar.

Bucht ndmner &dven i sin reflektion att det med tanke pa Sveriges relativt laga
invdnarantal vid 1800-talets mitt inte rdidde samma trdngboddhet eller sanitéra
oldgenheter som det gjorde i London vid samma tid. Det var framst fran England och
Tyskland som trddgdrds organisationerna tog sin inspiration, dér industrialiseringen
var i full gang och trdngboddheten i stdderna var svar. Trots det mindre problemet i
Sverige var ren luft och gronska de storsta argumenten for anldggandet av parker
enligt Buchts text.

Under den “volontdra fasen” som Bucht har valt att kalla dren 1860-1914 berodde
anldggandet av nya parker till stor del pa att mark som dgdes av staten och militdren
gavs till stiderna med kravet att den skulle anvidndas till allmdnnytta s som parker.
De pengar som anviandes till anldggningen av parkerna kom i de storre stdderna sd
som Goteborg, Malmo och Norrkoping fran privata donationer. De frivilliga
organisationerna var den stora kraften bakom att ligga fram forslag om de olika
parkerna och planteringarna. Att stationsparker blev en vanlig syn under 1800-talet
ndr stationerna anlades beskrivs i Buchts text med att man ville visa upp en vacker
fasad intill viktiga byggnader, s som stationshus, postkontor och andra statliga
byggnader.

Jarnvagspark (Nationalencyklopedin, 2020) &dr en yta med véxtlighet som anlades i
storre orter med jarnvagsstation under 1800-talet. Dess framsta nytta till en borjan
var att fungera som skyddsplantering mellan samhillet och det férorenade och
brandfarliga sparomradet. Senare blev dessa ytor ofta till parker for storartade
planteringar och promenader som en enkel variant av de engelska
landskapsparkerna som var idealet under 1800-talet. I vissa fall kallas fenomenet for
stationspark men det ordet finns varken med i Nationalencyklopedin, Svenska
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akademins ordlista eller ordbok, men det &r ett ord som jag stott pa i en del texter sa
som ndstkommande uppsats.

I sin uppsats Rosor och rilsar skriver Sirelius (2018) om den blomsterprakt som
fyllde jarnvagsparkerna. Till f6ljd av en rensning i arkiven ndr Banverket, i dag
Trafikverket, tog over skotseln av stationerna pa 1980-talet finns det endast lite
material att tillgd frdn de tidigaste anldggningarna, men det som Sirelius har hittat &r
att planteringar som kallades tapetgrupper var en vanlig syn under 1870 till 1900-talets
borjan. Det var en plantering bestdende av perenner och sommarblommor och i vissa
fall exotiska palmer som vinterforvardes i vaxthus. Det kunde dven finnas ett
vardtrdd 1 en rondell framfor stationshuset, ett trad som skottes extra varsamt. Utdver
dessa vackra planteringar i anslutning till stationshuset fanns det nyttotradgardar
med frukttrdd och annan odling for de anstéllda vid jarnvadgen. P& bilderna i Sirelius
uppsats kan man &dven se att plattformsplanteringar var vanliga. D& planterades buskar
och vixtlighet pa eller vid kanten av perrongen.

I sitt examensarbete Stationsmiljons utveckling skriver Lisbeth Ericsson (2000) om
hur man under borjan av 1900-talet allt mer borjade férdandra stationsparkerna efter
funktion, vixterna som anvéndes skulle vara enklare sorter som invanarna sjdlva
kunde kopa till sina tradgardar och perenner blev allt vanligare istillet for de
utplanterade annuellerna.
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Torgfenomenet

Enligt Svenska Akademins ordbok (2006) dr definitionen av ett torg en storre ppen
yta tillganglig for allmédnheten och till f6r handel och moten och fungerar i allmdnhet
som en samlingsplats eller traffpunkt, oftast i de centrala delarna av en stad eller
sambhdlle.

I sin bok Town and square skriver den tyske arkitekten Paul Zucker (1959) om
torgens betydelse genom historien upp till mitten av 1900-talet. Zucker menar i sin
bok att ett torgs betydelse inte beror pa storlek utan mer pa vikten av att det dr en
plats for moten mellan manniskor och en paus fran den omgivande stadens brus av
gator, en lugn ¢ i stadens rorelse. Zucker menar att ett torg aldrig blir fardigt utan att
det forandras med stadens och tidens socioekonomi och tekniska 16sningar likt resten
av staden och som en del av den. Torget bestar av tre dimensioner; markytan som
golv, omgivande strukturer som vdggar och himmeln som tak, &ven om han menar
att det som framst definierar torget dr den tvddimensionella strackningen av
markytan.

Zucker dterkommer ofta i sin text till att ett torg dr en form av konst men som inte
kan begrundas utifrdn endast den tidsperiod da det anlades, dd det standigt &r i
forandring med sin omgivning till skillnad frdn mdlningar och skulpturer. Enligt
hans text anlades de forsta riktiga torgen omkring 500f.Kr. i Grekland da demokratin
borjade synas i samhéllet. Under medeltiden utvecklades torget till en yta i néarhet till
kyrkan eller stadsporten ddr handel pagick. Placeringen av ett stort 6ppet torg i
mitten av staden kom under rendssansen. En tanke om torgets tredimensionella
aspekter borjade visa sig allt mer och monument, fontidner och andra element blev
viktiga for torgets skala och struktur. Senare under barocken blev rorelsen in pa,
igenom och utifran torget en viktig aspekt i planeringen. Under slutet av 1700-talet
blev tankarna riktade mot att ta sig tillbaka till naturen och buskar, trdd och mindre
véaxter borjade bli en del av den hdrdgjorda staden men planeringen atergick till att
vara mer tvadimensionell.

Mattias Kdrrholm, professor i arkitektur vid Lunds universitet, skriver i sitt arbete
Historical Complexity in Public Places (2005) om placeringen av torgytor i Lund. Enligt
Kérrholms text behtvdes nya torg anldggas for handel under 1800-talet da de
centrala torgen inte ldgre fungerade som marknadstorg ndr mangden handel 6kade.
De nya torg som anlades i utkanterna av staden anlades langsmed en viktig rutt
snarare &n rakt over den.

I examensarbetet Idén om miljonprogrammet (2016) skriver Winny Lau, civilingenjor
inom arkitektur vid Luled Tekniska Universitet, om hur grénytor och utemiljoer
planerades under miljonprogrammet 1965-1975. Ytor med olika funktioner delades
in i olika kategorier med krav som de skulle uppfylla, framst i placering och storlek
men ett genomgaende tema var att det skulle finnas nérhet till natur och plats for
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rorelse for alla. De motesplatser som planerades var framst gronytorna men dven de
mindre stadsdelscentrum med butiker som anlades i de nya omrddena ansdgs som
motesplatser. Lau fortsdtter med att jamfora ddtidens stadsplanering med dagens dér
fortatning dr efterstravansvart. Istéllet for stadsdelscentrumet som motesplats ar
dagens uppfattning om motesplats straken som gar genom centrala delar av
samhdllet eller staden. Bebyggelsen blandas upp for ett mer levande och attraktivt
strdk som ska locka nya kunder till butikerna genom att bygga bostadshus intill
butikerna och 6ppna butiker i bostadshusens nedersta vaning.

Mina egna tankar om hur torget utvecklas &r att vi i vastvarlden inte langre &r i lika
stort behov av stora dppna ytor som vi varit tidigare i historien. Jag utvecklar mina
tankar om detta i min diskussion.
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Exempelstationer

For att fa en inblick i hur det &r i verkligheten pa olika stationer i dag har jag besokt
fyra stationer i Skane. Som dokumentering har fotografier tagits av de olika element
som noterats. De element som har lagts fokus pa dr bankar, vaxtlighet,
cykelparkeringar, bilparkeringar, belysning och 6ppna ytor som skulle kunna
refereras till som torg eller motesplats samt storlek och tidsdlder for anldggandet av
stationen. Det jag har tittat pa fran ett historiskt perspektiv angaende de dldre
stationerna dr ndr de anlades och vad som finns kvar av det som byggdes vid
anldggning samt vilken roll stationen spelade i samhadllet vid tiden for anldggning.
Jag har &dven tittat pa hur vaxtligheten sag ut vid anldggningen av de dldre
stationerna, i den grad det varit mojligt. Det historiska materialet ska ge en bakgrund
till varfor de dldre stationerna ser ut som de gor i sin utformning.

For att tydliggora for lasaren hur platsen ser ut och upplevs finns bilder i texten
som jag har ansett vara de viktigaste for att fd en uppfattning av omradet. Utover
detta finns bifogade planer 6ver de fyra olika stationsomrddena for en helhetsbild
over omradena. De fyra stationerna som bestkts och undersokts dr Eslov, Lomma,
Rosengard och Teckomatorp station.

Eslov

Eslov station &r en &dldre station som var en knutpunkt lings den sédra stambanan
1858 ndr jarnviagen var en nymodighet i Sverige. Byggnadselement som harstammar
fran tidigt 1900-tal och stationshuset dr skyddade som byggnadsminnen. (Skdne
Lansstyrelse, 2020) Eslov station dr d&ven den station med storst mangd tagtrafik bade
vid tiden for sitt anldggande och i nutid som har undersokts i detta arbete.

Se bilaga 1, 2, 3 och 4 for ritningar 6ver omradet. Den géllande detaljplanen, bilaga
1, dr fran 1937, FORSLAG TILL ANDRING AV STADSPLANEN AV CENTRALA
DELEN AV ESLOV fr&n Lantmaiteriet (1937) och foér att ge en tydligare bild dver
dagens station &r bilaga 2 en terminalkarta ver Esldvs station fran Skanetrafiken
(2019). Bilaga 3 &r Detaljplan for bebyggelse for bostider, handel och kontor vid Kvarngatan
i Eslév fran Eslov kommun (2005) och bilaga 4 dr Kv. Postmistaren M.fl. Forslag till
dndring av stadsplan av Staffan Bolander stadsplanearkitekt (1984).
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1800-tal

Fig. 1, Eslov stationsbyggnad, Fotograf: Sandberg, Victoria

Pa Lansstyrelsens hemsida (2020) Esldvs station star det om invigningen av Eslovs
station som ett stopp langs sddra stambanan &r 1858. Utover sodra stambanan ingick
Eslov station i en del av fem privata jarnvagsstrackningar, Landskrona-Helsingborg,
Ystad, Horby-Kristianstad och Rostanga-Klippan. Pa grund av det 6kande antalet
passagerare och anstédllda byggdes stationshuset ut i borjan av 1900-talet.
Omgestaltningen av stationshuset som gjordes da &r hur vi ser det i dag och som ett
exempel for det tidiga 1900-talets arkitektur har stationshuset forklarats som
byggnadsminne. Forutom stationsbyggnaden finns tunneln under sparen som
anvandes for persontrafik och gods kvar. Den byggdes tillsammans med
“trapaviljonger” 6ver nedgangarna fran perrongerna till tunneln samtidigt som
ombyggnationen av stationshuset 1913. Tunneln under spdren tillsammans med
“trapaviljongerna” forklarades som ett sjdlvstandigt byggnadsminne 2007. Enligt
kommunens hemsida var det stationen och stationsomradet som 1911 gav Eslov
stadsréttigheter. (se fig.1).

Anna Lindgren har i sin LIC-avhandling Planteringar lings jarnvigen (2020) tagit
reda pa vad som koptes in vid anldggandet av stationen pd 1800-talet. D4 namns i
rdakenskapsbockerna att man kopt in lindar, gullregn, hagtorn, alm, snobar, krusbér,
poppel, bjork samt flertalet olika arter av perenner och grasfron till sadd. Lindgren
har genom att studera fotografier och kartor 6ver Eslov station kommit fram till att
det fanns en park i angrdnsning till stationsplanen framfor stationshuset. P& planen
finns det en svagt upphojd planteringsrondell. I avhandlingen har Lindgren dven
kommit fram till att det ursprungliga stationshuset ersattes av ett nytt stérre hus
redan 1866.
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I de ritningar Lindgren har studerat fran 1860 och 1870-talet fanns det en park pa
6000m2 som en del av stationsomrddet. Enligt Lindgrens efterforskningar fanns det
dven ett bostdllshus i omradet och intill odlades det nyttovaxter sa som olika frukter
och bér.

I Trafikverkets Handbok bebyggelse (2017) kan man pa sidan 19 lédsa att ett bostillshus
var en byggnad dér anstédllda vid S] bodde. Bostillshus var en av de
funktonsbyggnader som anlades i samband med ett stationshus och en ny station.
Utover detta fanns det bland annat godsmagasin, perrongtak, jarnvagshotell och
restaurang. D4 manga stationer anlades ungefar samtidigt fanns det typhus for hur
de olika funktionsbyggnaderna skulle se ut och stationen var oftast uppdelad i flera
delar; Stationsomradet med stationsbyggnad, hotell, park etc., Bangarden med
spdren och plats for hantering av lok och vagnar och en verkstad pa en del av de
storre stationerna samt Banan med godsmagasin och vattentorn med mera.

Nutid

I Eslov kommuns Oversiktsplan (OP) 2035 (2018) namns stationen i Eslov i den
inledande punktlistan 6ver fordelar och malbilder i orten med orden: "Eslov véxer
stationsndra med kvaliteter som bygger pa rik kulturmiljo, stadsmassighet och
dynamiskt forenings- och ndringsliv.”(s.12) och i ndstkommande punkt “Eslovs
centralstation dr en sjdlvklar vardagsplats i staden och regionen. Den &r en attraktiv
och trygg motesplats, bytespunkt, passage och entré till staden.”(s.12). En tolkning av
detta &r att stationen i dag dr bade en viktig plats for kollektivtrafiken och méten i
allmanhet men dven en viktig del av kulturmiljon med sitt stationshus och
stationsomrade.

I dag ser Eslovs kommun stationen med sina tag och bussférbindelser som en
viktig del i att bli en knytpunkt i regionen. Under rubriken ”Riksintressen for
kulturmiljovard” i Eslovs OP skriver de om att bade stenstaden och industriomradet
ska bevaras och samspela med nya byggnader for att ge staden olika tidlager i
kulturhistorien. Det som enligt kommunens OP (2018) ska sikerhetsstilla
trygghetskédnslan och attraktiviteten av stationsomradet och centrum som helhet &r
lattillgangliga cykelparkeringar, platsens 6verskadlighet och tillgang till service.
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Fig. 2, Eslovs trappuppgang, Fotograf: Sandberg, Victoria

Det forsta som moter resendren fran vastra Eslov &r stationshuset som dr oppet for
resendrer som vanthall och har en mindre butik med café. Vidare ner i en tunnel fran
stationshuset under sparen leds resendren till perrongerna for sparen 2 till 5 som har
roda trahus over trappuppgdngarna innan man kommer in under perrongtaket (Se
fig. 2). Trappa och hissar tar passagerarna upp till perrongerna. Perrongtak sd som
de ser ut pa storre stationer s som i Lund eller Hassleholm finns endast pa
perrongen mellan spdr 3 och 4 dér det finns bankar och tva mindre kurer i glas som
vindskydd. Perrongen for spdr 1 dr val upplyst av lyktstolpar men har endast en
mindre kur f6r vantande resenédrer. Perrongen for spar 5 dr kortare och rymmer
endast byggnaden 6ver trappuppgangen och en kur for resendrer. Fortsatter
resendren genom tunneln under sparen 6ppnar den sig mot ett lutande vanttorg.
Tunneln under sparen &r endast dppen under bestdimda tider pa dygnet.

Resendrer som kommer fran ostra Eslov moter det lutande torget dar det finns
planteringar, cykelparkeringar och bankar, dock ingen belysning inne pa sjdlva
torget utan ljuset kommer fran lyktstolpar utanfor torget. Binkarna dr placerade pa
var sida om trdden och nagra finns langsmed buskplanteringarna pa den norra sidan
av torget. Trapporna som leder torget ned till tunneln dr markerade genom
anvandning av en morkare sten. Torget lutar utan trappor i den sédra delen déar
cykelstéllen dr placerade for att resendrer ska kunna ta sig ned till tunneln med vagn,
rullstol eller dyl. utover att det blir smidigare att parkera cyklarna nér de inte
behover bdras nedfor en trappa.

Pa den véstra sidan av stationen finns det flesta av cykelparkeringarna omgérdade
av klippta hédckar. D4 det stannar bade bussar och tag vid stationen och det finns gott
om parkeringar f6r bade cykel och bil faller Eslév inom beskrivningen resecentrum
med bakgrund i Ericssons (2000) arbete. P4 6stra sidan finns de flesta av stationens
parkeringar, men under besoker var det fraimst de parkeringar som fanns langs
vdgen pd den vistra sidan som anvandes.
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Fig. 3, Upphojda planteringar, Fotograf: Sandberg, Victoria

Framfor stationshuset pa den vastra sidan om spdren finns tva sorters utplacerade
planteringskéarl med annueller och en del perenner. En del av kirlen ser ut att vara
nyproducerade planteringskarl som tagits fram for att l4tt kunna forflyttas genom att
de ar tillrackligt hoga for att fora in ett par truckgafflar under och deras rektanguldra
form gor dem lattare att forvara. De andra kérlen ser &dldre ut och &r mindre
praktiska da de &r runda utan luft under vilket gér dem svarare att lyfta, men med
deras design liknar de &dldre tunnor och passar bittre ihop med den &ldre kénslan av
stationsbyggnaden. Langre soder ut langs sparet finns det sittplatser och upphojda
planteringar i rott tegel och plankor. (Se fig.3) Mot de upphdjda planteringarna kan
resendren sta lutad mot sneda plankor under vantan pa tdget pa perrong 1 eller pad
bussen som stannar pd busstationen bara ndgra meter fran perrongen.

Fig. 4, Vanttorget Eslov station, Fotograf: Sandberg, Victoria




I vaxtmaterialet framtrader Prunus mest nu under varen i upphdjda baddar, men
utplacerade pa vanttorget finns dven planteringskarl av samma sort som det ena
kérlet pd vdstra sidan med annueller och perenner och runtom platsen finns det olika
sorters buskvegetation. (Se fig. 4)

Reflektioner

Kénslan jag far av vanttorget dr en modern motesplats dar bade resendrer med
tdget och de som handlat i matbutiken intill kan sé&tta sig ned och njuta av solen. Da
det inte finns ndgot vindskydd eller skydd mot regn anvidnds det nog mest under
sommarhalvdret. Under den kallare delen av dret kan resendren vénta pa sitt tag eller
sin buss inne i stationshuset, vilket jag tycker kdnns vdalkomnande for resendren men
kanske inte till den som inte ska resa vidare via stationen eller mota nagon dar.

Kénslan av de tva sidorna om stationen &r enligt min mening olika, den vastra
sidan som har nérhet till stationshuset har en prégel av tiden da stationen anlades
under tidigt 1900-tal medan den 6stra sidan har en mer modern kénsla med sina raka
rader och moderna béankar och utplanteringskarl.

Cykelparkeringarna &r enligt mig vil fordelade men bilparkeringarna dr det inte,
men det var vid mitt besok till synes inget problem dé det inte var nagon storre
méangd bilar som parkerade vid stationen.
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Lomma

Lomma station dr intressant dd det &r en station som anlades under jarnvéagens
genombrott i Sverige men lades ned pa 1980-talet och inte har anvints for
persontrafik sedan dess. (Lomma kommun, 2020) Lomma kommuns arbete med att
nu ater infora tdgtrafik till stationen som haller pa att byggas om och renoveras upp
infor trafikpremidren i december 2020. Da stationen inte har anvdnts som station for
persontrafik pd lange har jag i detta arbete valt att studera stationen framst som en
nyanldggning, men stationens historia tycker jag dnda ar vasentlig for arbetet {for att
ge en helhetsbild och forsta hur stationens betydelse forandrats.

For ritning over omradet se bilaga 5. Plantering och Utrustningsplan for Lomma
stationsomride fran Lomma kommun (2019). Da stationen dnnu inte dr 6ppen for
persontrafik finns det ingen terminalkarta frdn Skanetrafiken 6ver Lomma station.

1800-tal

I Lomma kommuns kulturmiljoprogram Historisk dversikt (2005) star det att jarnviagen
som inviges 1886 mellan Malmo och Billesholm var den forsta jarnvagen genom
Lomma kommun. Striackan hade 17 stationer, 3 i Lomma kommun och en av dessa dr
pa den plats dar Lommas nya station ska anldggas. Jarnvédgen anlades av privata
intressen tillsammans med tvd andra banor i Skane och tva i Halland for att f4 en
jarnvdg mellan Malmo och Goteborg. 1896 16ste staten ut alla stréckorna till en
sammanhallen bana.

Lomma, Jdrnviigsstationen.

Malmo - Billesholms Jarrnvag, MBJ, Lomma jarnvégsstation. Fotograf okiand/Jarnvagsmuseet

Persontrafiken upphorde pa Lommabanan under 1980-talet enligt Lomma
kommuns hemsida Lommabanan (2020).
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Innan ombyggnaden av stationsomradet i Lomma fanns det en park som hette
Bantorget, som enligt Lomma kommuns Kulturmiljoprogram Lomma titort —
Atgirdsprogram (2005) anlades under bérjan av 1900-talet som ett torg som sedan
omvandlades till Lommas stadspark. Den genomkorsades av diagonala grusgangar
och var ett strdk som ledde in till centrum. I den norra delen av parken fanns en
avskild lekpark medan de 6vriga tre fédlten av parken var 6ppna mot omgivande
gator och bebyggelse. Det fanns sittplatser och en prydnadsplantering i den sodra
delen av parken.

Nutid

Lomma station dr intressant for mig dd det pd mdnga satt dr en ny station som
planeras och byggs efter dagens standard och tankar om utemiljo, men samtidigt
finns hér redan en station med stationshus och fungerade jarnvagsspdr som
kommunen behover ta hansyn till.

Christer Carlsson skriver pa Lommas hemsida (2020) om stationshuset som
fortfarande ligger kvar pa platsen. Huset ska renoveras utvandigt under 2020 och
men vad som hdnder med insidan dterstér att se enligt Carlsson.

I december 2020 ska persontag dter stanna pa Lomma station som nu rustas upp
och byggs om. Information om hur stationen kommer att se ut och fungera berttar
kommunen pa sin hemsida Stationsomrdidet Lomma (2020). Kommunen berdttar om
hur stationsomradet kommer att bli knutpunkt for kollektivtrafiken i kommunen
med plats for pendling med cykel. De har satsat pa att ater trafikera Lommabanan
med persontrafik for att framja ett mer hallbart resandemonster bade in till och ut ur
Lomma tdtort. Ombyggnationen startade hosten 2019 efter att Trafikverket i
september slutfort anldggningen av perrongen och ska innefatta ombyggnad av
lokala gator och anldggning av bade cykel och bilparkering i nérhet till perrongerna.
Nya parker och gronomrdden ska anlidggas och ny belysning ska tillkomma. Det
finns ett belysningskoncept som ska ge olika delar av omradet olika stimningar och
rumskénsla, genom att anvénda olika armaturer och olika hojd pa lyktstolpar och
pollare.

Enligt Planterings och utrustningsplanen (Se bilaga 5) ska det finnas en fontin i
toppen av backen pé den véstra sidan av sparen. P4 samma ritning syns det att de
flesta cykelparkeringar kommer finnas pa den véstra sidan ordnade efter ett
rutmonster och att bilparkeringarna pd den sidan blir snedparkeringar langsmed
vigen. Ostra sidan om spdren far farre cykelparkeringar men i ett ménster som foljer
parkens linjer och en mer klassisk bilparkering med raka parkeringsrutor.
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P& den vistra sidan av spdret ska det Lutande Torget anldggas med en back i ett
mindre gronomrdde med planteringar som leder ned till Vinstorpsvdgen som gar
under sparet och ddr det kommer att stanna bussar. Vid busshéllplatsen finns dven
offentliga toaletter och hiss upp till perrongen. I anslutning till detta ska det d&ven
byggas ett cykelgarage. Langs Jarnvdgsgatan som gdr intill stationshuset ska det
goras plats bade for cykel och biltrafik, sittplatser samt plantering av trdad, buskar och
perenner.

Pa den 6stra sidan ska det bli ett storre gronomrade som kallas Vdgparken och ar
tankt som en motesplats for bade vuxna och barn med mdojlighet till umgéange och
lek. Hir planeras mojlighet till att ladda bade cyklar och bilar pd en del av de
parkeringar som anlédggs. Allt detta gar att ldsa pa kommunens hemsida
Stationsomridet Lomma (2020).

Fig. 5, Lomma station under anldggning, Fotograf: Sandberg, Victoria

Vid mitt besok pa platsen var mycket av utemiljoerna fortfarande avsparrade for
ombyggnation men en del av omrddet dr redan klar med plantering och
markmaterial. (Se fig. 5)
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Fig. 6, Tunnel under spéren, Fotograf: Sandberg, Victoria Fig. 7, Mindre park, Fotograf: Sandberg, Victoria

Den sodra delen av omradet &r redan 6ppen for allméanheten och den nya cykel och
gangvdagen under sparen anvands av invdnarna. Dar finns sittplatser pa en liten
grusad gang i mitten av de smd gronomrddena. Runt dessa ringlar sig cykelvagen
med markerade filer. (Se fig. 6 och 7) En trappa leder ned for gangtrafiken som far
trottoarer markerade med betongplattor under bron vid sidan av cykelvigen.
Trappan har elektriska hissar fdsta vid vaggen som kan anvandas for att ta sig ner
med rullstol da cykelbanan saknar vilplan, men hissen kréaver att man har en nyckel
eller en kod. Vdggarna i tunneln &r prydda med bdde nutida och historiska bilder
frdn kommunen. En mindre torgliknande yta med sittplatser i form av ldnga bojda
bankar langs ovala planteringar med kant av cortenstal dr redan anlagd ovanfor den
Ostra trappan och hérifran kommer resendrer sedan kunna komma in i Vagparken.
Det finns dven en mindre trappa upp till parken frdn mitten av cykelvagen pa
samma sida.

Végparken som kommer att bli den 6stra sidans gronomrade dr &ven den relativt
tardig ndr jag besoker platsen. Den storre delen av plattldggningen dr pa plats och en
hel del vixtmaterial &r planterat. Nagra av de trdd som tidigare fanns pa platsen har
sparats och kommer antagligen att ge platsen en mer gronskande kénsla medan det
nya véxtmaterialet viaxter upp. Véxtlistan for omradet d&r omfattandet och innehadller
ett 60-tal perennsorter, nastan 40 olika prydnadsbuskar och ett 20-tal trddsorter samt
klattervéaxter, 1okar och rosbuskar. Hackarna kommer att besta av Fagus, Taxus och
Carpinus. De flesta vixterna dr exotiska viaxter men det finns d&ven en del inhemskt
material sd som Tilia, Dryopteris och Malus.

=)




Reflektioner

Vad jag kan se pd de ritningar jag fatt frdin Lomma kommun inklusive deras
véxtlista dr de stolta 6ver att kunna dterinfora persontrafik pa Lommabanan. Jag
uppfattar deras initiativ till att skapa ett resecentrum med bade buss och tag som ett
steg i utvecklingen av ett storre Lomma med fler invanare.

Vad géller elementen pd platsen dr det svarare att avgora placeringen av bankar da
storre delen av omradet fortfarande &r avstangt pa grund av ombyggnationen, men
de bankar som jag under mitt besok kunde se pa plats utanfor avsparrningarna var
av en genomgdende stil men i olika utféranden. Metall och traribbor men bade raka
och bojda med och utan ryggstdd. Belysningen var dnnu inte klar vid mitt besok men
utifrdn beskrivningen fran Lomma kommun &r detta nagot som det ldggs mycket
tanke bakom. Vixtligheten i de vl tilltagna planteringarna tror jag kommer att bilda
en parkkénsla som ska ersdtta den park som fanns pa platsen tidigare samtidigt som
platsen ska kdnnas 6ppen och trygg for resendrer dygnet runt. Enligt ritningarna ska
det inte placeras ut ndgra blomsterkarl utan alla perenner ska planteras i rabatter,
nagot som jag tror kommer 6ka kdnslan av att befinna sig i en park snarare dn pa ett
torg vid en station.

Cykelparkeringar framst pa den vastra sidan och bilparkeringar framst pa den
Ostra sidan tror jag kan minska konflikten mellan cykel och biltrafik, men den lite
ojamna fordelningen av parkeringar kan dven tka trafiken omkring stationen.

29



Rosengard

Rosengard station dr den station i det hér arbetet som &r den senast anlagda. Den hér
stationen &r intressant da den dr beldgen pa en central plats i en storre stad till
skillnad fran de andra stationerna.

For ritning over omradet se bilaga 6, 7 och 8. Bilaga 6 &r Illustrationsplan for Station
Rosengird Malmo Stadsbyggnadskontor (2010), bilaga 7 dr Detaljplan for Station
Rosengird fran Malmo Stadsbyggnadskontor (2010) och bilaga 8 dr en terminalkarta
over Malmo Rosengird fran Skanetrafiken (2019).

Nutid

Pa trafikverkets hemsida (2018) Rosengirds station - ett integrationsfrimjande
samhillsbygge star det att innan Rosengards station byggdes gick det endast godstdg
pa det spar som kallas Kontinentbanan. Kontinentbanan var férut de spar som all
tagtrafik till Trelleborg, Ystad och over till Danmark gick pa, men sedan Citytunneln
under Malmo byggdes 2010 gar all persontrafik den vagen. Néar anldggningen av
stationen borjade i januari 2018 ansags anldggningen som ett viktigt integrerande
projekt for att knyta samman Malmé. Utdver den nybyggda stationen i Rosengard
planerade Trafikverket dven att rusta upp och 6ppna de gamla stationerna i Persborg
och Ostervirn langs kontinentbanan inom Malmé.

Trenden med en negativ syn pd Rosengardsomradet bade i Skane och i landet i
allménhet dr tankt att vainda med den hir satsningen pd stadsdelen genom att det
blir l4ttare att resa till och frdn arbete och utbildning. Trafikverket menar att brist pa
utbildning och arbete &r ndgra av de saker som kan leda in méanniskor i kriminalitet
och passivitet som blivit ett socioekonomiskt problem. Utover férdelarna for sjdlva
stadsdelen ser Malmostad och Trafikverket anldggningen som en fordel for den
okande tagtrafiken som kan behtva mer utrymme i framtiden &n vad citytunneln
kan ge. Storre mojlighet till kollektivtrafik inom staden skulle dven enligt
Trafikverkets forhoppningar minska antalet bilar i de centrala delarna av Malmo.

I Malmos 6versiktsplan (OP) fran 2018 skriver staden om hur kollektivtrafiken &r
en viktig del for en stads vixande. En station framjar moéten mellan ménniskor
genom att ny bebyggelse ofta anldggs i ndrhet till stationer och att det &r i
stationsnédra ldgen som det ofta uppkommer flera sorters service. Malmo vill satsa
pengar pa kollektivtrafiken for att 6ka jamstélldhet och se till att kraven pa
bullernivé och utsldpp uppnas. I sina strategier skriver de bland annat; "For att locka
fler resendrer och bidra till att médlen om en attraktiv och héllbar stad uppnds ska
Malmo stad verka for att stadens och regionens kollektivtrafik blir snabbare och
bekvamare, sdkrare och tryggare, mer tillforlitlig och mer ldttanvand for alla grupper
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i samhadllet.” (s.42) och "Ny infrastruktur for kollektivtrafikens framkomlighet ska
utformas sd att inte nya barridrer i stadsmiljon skapas.” (s.42).

Eftersom detaljplanen i det hér fallet skiljer sig en del fran hur det ser ut pa platsen
i dag trots att det bara gatt ungefér ett ar sedan stationen anlades har jag valt att
berédtta hur detaljplanen ser ut och i senare stycken hur platsen sag ut vid mitt besok.

En undersokning av detaljplaner fran Malmo stad dver omradet (Se bilaga 7 och 8)
visar att Rosengdrd station &dr en upphojd station med tva spdr vid varsin perrong. I
sodra dnden av stationsomradet gar Rosengdrdsstriket som enligt Malmo stads
hemsida (2020) &r ett gang- och cykelstrdk som gdr mellan Rosengard och Triangeln
med olika anlagda platser langs straket for att oka trygghetskanslan och
attraktiviteten av omradet. Rosengdrdsstraket kopplar an till strak mot Véstra
Hamnen och 6stra delarna av yttre Malmo.

I det nordostra hornet av stationsomradet ligger det enligt ritningen ett nagot
upphojt torg med en kiosk och ett tak for skydd mot regn. Har ska dven finnas en
hiss som antas gd upp till sparen och cykelparkeringar. Cykelparkeringar ska enligt
ritningarna finnas i alla hornen av stationsomradet, i nérhet till uppgangarna till
perrongerna. Antalet cykelparkeringar &r relativt jaimnt férdelade pa alla fyra hérnen
av omradet. I det sydvéstra hornet finns det ett mindre torg som med nagra
trappsteg leder ned till Rosengardsstriket.

Langs stationen ska det finnas en végg i glas och ndgot annat material i skivor som
ska fungera som stodmur och bullerskydd. Framfor vaggen ska rampen upp till
perrongerna klds med vaxter som utgor en gron vdgg. Utifran ritningarna kan jag
inte avgora om det kommer att finnas en vaxtvagg pa bade den véstra och den 6stra
sidan.

Vid mitt platsbesok upptéckte jag att det var en del saker pa ritningen som inte
fanns pd platsen i verkligheten. Taket och kiosken som omndmndes finns inte pa
platsen, utan dr ersatt av ett 6ppet torg med bankar. Daremot fanns det
parkeringsplatser i omradet som inte fanns utmaérkta pa ritningen, i omradets dstra
del. Det var dock lite osdkert om dessa tillhorde stationen eller husen som ldg intill.
Cykelparkeringarna var likt ritningens utméarkningar vél foérdelade pa de fyra olika
hornen av omradet. Det finns gott om belysning med lyktstolpar och viggmonterade
lampor av samma stil.

Den genomgaende gula fargen var tydlig i designen med bade avgransande murar
och bullervigg i klara gula nyanser. Aven uppe pa perrongen &r firgerna gula
snarare dn Skdnetrafikens lila. Binkarna dr genomgaende enkla i trd och metall ofta
placerade i ndrhet till trdd planterade i hardgjord yta.
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Fig. 9 Nordostra torget, Rosengard station, Fotograf: Sandberg, Victoria




Det finns ndgra fa utplacerade véxtkdrl med sommarblommor i, men den framsta
gronskan dr planterad i marken pa stationens véstra sida. (Se fig. 8) Ytorna for dessa
planteringar dr mdrkta som parkmark pa ritningen och ytterligare ett sddant omrdde
finns i det nordostra hornet av omradet. Utover dessa parkplanteringar med buskar,
trad och en del 16kar finns det en hel del trad planterade i hdrdgjord yta. (Se fig. 9)
Utanfor bullervaggen pa bada sidor om spdret finns det en ytterligare vigg som é&r
bekldadd med vajrar ddr klangvaxter haller pa att vaxa upp for att skapa en gron

vagg.

Fig. 10, Tunneln under sparen vid Rosengard, Fotograf: Sandberg, Victoria

Det finns en gdngtunnel under sparet i den sydliga &nden av omradet som kidnns
Oppen at badda héllen och med god sikt. (Se fig. 10) I den norra &nden av omradet gar
en gangvadg under sparen ldngs med den stora viagen Amiralsgatan.

De tvd torgytor som jag kan identifiera i omradets norddstra och sydvéstra horn
kdnns 6ppna och vilkomnande och vid mitt besok satt det mdnniskor pa det
sydvastra torget och fikade. Jag tror att detta torg dr den yta som anvands mest da
den &dr omgérdad av gronska och bullret fran Amiralsgatan d&r mycket mindre
ndrvarande dn pa det nordostra torget som dppnar sig direkt ut mot végen.

Tittar man pa Skanetrafikens karta (2019) 6ver Rosengdrds station (se bilaga 8)
finns det inga bussforbindelser fran stationsomradet och darfor skulle jag inte kalla
Rosengérds station for ett resecentrum dven om det finns majlighet att byta mellan
cykel, bil och tag.
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Reflektioner

Jag upplever Rosengard station som en vildigt modern station och det marks att
Malmo stad har lagt ned mycket tid och pengar pa att utveckla stationen och ge den
en sorts hemkénsla. Vaxtmaterialet och placeringen av de mindre omrddena som de
kallar parkmark gor att stationsomradet smalter ihop pa ett fint sdtt med den
lummiga véxtligheten som finns pa gronytorna tillhdrande husen som ligger intill pd
bade den véstra och den 6stra sidan.

Utformningen av tva olika torg ger de tva sidorna av stationen olika uttryck, vilket
jag tycker kan ge en separerad kdnsla men dven vara en fordel dd olika grupper kan
traffas i den miljo som passar dem. De som vill ha en lugnare motesplats kan triffas
pa det lite lugnare torget och de som vill ha mer rorelse omkring sig kan sitta pa
torget ndrmare vdgen ddr kdnslan av rorelse dr storre.
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Teckomatorp

Teckomatorp station skiljer sig fran de andra stationerna genom att den dr belédgen i
ett mindre samhaélle som har ldngre avstand till de storre stiderna i Skane. Det &dr en
station for byten mellan tag och buss inom Svalévs kommun da samhadllet Svalov i
dag inte har en station for persontrafik.

For ritningar 6ver omrddet se bilaga 9. Bilaga 9 dr en terminalkarta 6ver
Teckomatorp station fran Skdnetrafiken (2019).

1800-talet

P& Lansstyrelsens hemsida Teckomatorp (2020) under fliken “Kulturmiljo” star det
skrivet om hur Teckomatorp som samhille var valdigt litet innan jarnvdgen drogs
och stationen byggdes upp, innan dess fanns det bara tvd gardar dar samhadllet ligger
i dag. Jarnvdgen anlades som en privat jarnvdg mellan Eslov och Landskrona och pa
1860-talet anlades Teckomatorp som en obemannad station. Fost i slutet av 1870-talet
blev stationen bemannad och fick status som “jarnvég- och poststation.”. Stationen
blev en knytpunkt pa 1880-talet dd vastkustbanans strackning Malm® till Billesholm
kom i bruk, pa vilken Teckomatorp station var beldgen.

Fig. 11, Teckomatorp Jarnvagshotell, Fotograf: Elander, Marhina / Jarnvagsmuseet

Pa samma hemsida star det att redan innan stationen blev fullt bemannad byggdes
stationshuset, i borjan av 1870-talet, och senare under 1880-talet tillkom ett
jarnvagshotell. (Se fig.11) Nar samhdllet vaxt fram kring stationen viaxte det enligt ett
rutmonster som &r typiskt for den hér sortens snabbvaxande stationsorter fran skiftet
1800 till 1900. Enligt lansstyrelsen byggdes dven skola i nérhet till stationen.
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Enligt kommunens text Tillvixtprogram Teckomatorp (2013) blev stationsbyggnaden
dock inte byggd forrdan pa 1880-talet, och da det inte star nagot drtal pa fasaden ar
det oklart vilken byggnad tillvaxtprogrammet syftar pa.

Teckomatorp.' 3

Fig. 12, Stationsomrade i Teckomatorp., Fotograf: Strandberg. Hj. /Jarnviagsmuseet

Pa ett dldre fotografi som jag funnit hos Jarnvagsmuseet (se fig.12) tycker jag att det
ser ut som att omradet kring stationen var valdigt gronskande. Ndstan en
parkliknande kénsla. Jag har dock inte kunnat lokalisera exakt var i omradet som
bilden tagits.

Nutid

I Svalov kommuns text Tillvixtprogram Teckomatorp (2013) skriver de om att
Bantorget i anknytning till stationen &r det storre torget i orten med ett gatukok,
bankar och blomsterplanteringar. Pa ostra sidan av torget ligger jarnvagshotellet
kvar i en tdt bebyggelse med ingangar direkt fran vagen.

Vid mitt besdk pa platsen var det fa resenédrer som vantade, och de som var pa
plats vantade framst pa bussen. Kérbanan for bussarna dr bred och det finns
upphojda refuger ddr resendrer kan sta och vianta i Skanetrafikens glaskur. Dér finns
ett lage for buss 230 Billesholm - Svalov - Teckomatorp och ett ldge for
ersdttningsbuss.

36



Fig. 13, Bantorget Teckomatorp, Fotograf: Sandberg, Victoria

En stor del av det omrade som tillhor stationen &r bilparkering med en
markbeldggning av “6ppna plattor” dar graset kan viaxa upp och regnvatten
infiltrera. Runt omkring parkeringen star rader av hamlade trad vilka jag kom fram
till var en Tilia sp. Mellan parkeringen och stationshuset ligger det ett gatukok med
servering och som avgransning mellan ytorna har det planterats trdd i en tdtare rad
dn vad de hamlade trdaden star och dessa tycks inte hamlas. Gatukoket ligger till oster
inom denna yta och den véstra delen dr utformad som en sorts torg med nagra fa
sittplatser i form av stolar i trd och metall samt tva parkbankar i olika stil. (Se fig. 13)

Soder om detta torg gar korbanan for bussarna och refugerna for resendrer som
vantar pa ersdttningsbuss. Mellan busshallplatsen och stationshuset ligger en mindre
torgyta. Jag har inte kunnat hitta ndgon information om att det &r nagon annan
stationsbyggnad &n den som byggdes i slutet av 1800-talet men det dr osdkert om
huset anvands till ndgot for tillfillet, det &r inte 6ppet for resendrer. P4 ytan framfor
stationshuset finns det fler parkbankar, stolar och en rund bank. Hér finns dven tre
planteringskarl och tre storre lindar som inte har hamlats. Jarnstolpar finns
utplacerade omkring ytan.




Fig. 14, Jarnvagsovergang Teckomatorp, Fotograf: Sandberg, Victoria.

Oster om stationshuset finns det cykelstill, bdde under tak och utan tak. Mellan
stationshuset och kuren gar resendrerna soder ut till sparomrddet. Perrongen for spar
2 och 3 som trafikeras av persontrafik har en asfalterad och plattlagd gangvag i niva
med sparen och bommar som stdngs nér ett tdg dr pa vag in till perrongen. (Se fig.
14) Pa perrongen finns det bade perrongtak och glaskur for att skydda mot vader och
vind. Belysningen i omradet bestdr av tvd olika sorters lyktstolpar som jag antar har
placerats ut vid olika tillfidllen eller av olika aktorer da de &r av helt olika design.

Reflektion

Vid mitt besok far jag kdnslan av att den hér stationen inte dr lika véltrafikerad som
de andra stationerna som nu &r i drift. Med det stora fokuset pd bilparkeringar i
ndrhet till stationen tror jag att det &r ménga pd landsbygden som pendlar hit med bil
for att sedan ta taget till jobbet i Landskrona eller Helsingborg.

Nar jag tanker pd de olika bankarna och 6vriga sittplatser far jag en kénsla av att de
flesta detaljerna pa platsen dr adderingar som inte tagits bort nir nya tillkommit,
vilket har gett en lite rorig kidnsla av olika designer. Detta kan bero pa att det inte
laggs lika mycket pengar pa den hir stationen som pa de andra stationerna pa grund
av att det dr farre resendrer eller att kommunen inte har samma intresse av stationens
utseende som de kommuner med fler resendrer. Sa istillet for att gora om hela
omrddet nadr det behovs nya bankar eller dylikt sd har det som behovts bara lagts till.
Vixtligheten har enligt mig inte ndgon sarskilt genomgaende trdd, men med de stora




traden minskas kdnslan av att torget bade i sig sjdlvt dar hardgjort och omgivet av sten
och tegelhus.

Cykelstdllen tycker jag dr en viktig del for en station som denna da det kan antas att
det &r flera som tar sig hit frdn en plats som ligger pa langre avstdnd dn vad som kan
forvantas ga till fots. Att det finns tak 6ver en del av cykelparkeringarna gor dven att
cyklisten inte behover cykla hem pa en blot cykel om det har regnat under dagen och
cyklarna &r &dven till viss del skyddade fran frost.
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Resultat & Diskussion

Jarnvégen i svensk historia

En jamforelse av de en miljon resande dr 1864 och dagens 244 miljoner resenédrer
(2018) per ar visar bade pd befolkningsokningen och kapaciteten av jirnvagarna. Hur
vixtligheten placerades runt jairnvdgarna har dven det fordandrats. I Lindgrens
avhandling (2020) star det att véaxtligheten ska skydda omgivningen fran jarnvagen,
vilket jag tycker verkar vara nédstan det motsatta mot Trafikverkets (2018)
undanrdjning av vixtlighet. Trafikverket menar att det &r en fara att ha véxtlighet for
ndra inpd sparen da trdad kan falla 6ver sparen.

Genom att studera Edelsvirds idealplan (Ericsson, 2000) och Mollers (1989) text om
de jarnvagsstrackningar som byggdes och finansierades av privata aktorer kan
slutsatsen dras att det under 1800-talet anlades jarnvagar och stationer i snabb takt.
Edelsvards idealstadsplan tyder d@ven pa att staten ville att de snabbt framvaxande
stdderna och byarna kring stationerna skulle planeras ordentligt och inte sluta som
nagot rorigt utan ldgga en stadig grund for framtida expansion. Teckomatorp ar ett
exempel pa hur ett sambhalle vixte fram med inspiration fran Edelsvards idealplan.

Ericsson (2000) skriver i sitt arbete om hur stationerna i borjan av 2000-talet har
minskat i betydelse, men samtidigt skriver Malmo stad och Trafikverket om hur
samhillena kring de nya stationerna i Skdne vaxer och utvecklas. Kan det vara sd att
med 6kande fokus pd miljopaverkan och genom att det satsas allt mer pd jarnvigen
for att det ska bli smidigt att pendla léangre strackor med kollektivtrafiken, att
jarnvdgen och dess stationer dter igen blir en allt viktigare del av samhallet?
Jarnvéagen och jarnvagsstationer som resecentrum och knytpunkt for service och
moten i stdderna kanske kan bli morgondagens lokala stadscentrum.

Trafikplanering som en del av stadsplaneringen for en hdlsosammare stad och
sambhdlle dr i dag att planera kollektivtrafiken pd ett sddant sétt att det blir smidigt
for resendren att ta sig till resecentrumet och vl pa plats kunna byta mellan olika
transportmedel. (Ericsson, 2000) Att ett stationsomrade kan fa en ort att vixa genom
att den ger mojlighet till pendling in och ut ur samhallet &r nagot som syns i flera
exempel och ndgot som manga kommuner de senaste aren satsat pd. Samhallsservice
sa som mataffdrer och dylikt vixer ofta fram kring stationsomrddena da det passerar
mycket folk i ett vdlplanerat och vélplacerat stationsomrade. (Trulsson & Wahlgren,
2019)

Jag tror att den trend mot resecentrum som Ericsson (2000) nimner &r aktuell &n i
dag och att det snarare &r regel &n undantag att en jarnvégsstation dr en form av
resecentrum for den by, kommun eller samhélle som stationen tillhor. De mindre
stationer som endast agerar som hallplats for tdg dr de som finns inne i storre stader
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sd som Malmo. Men dven dér har jag observerat bussforbindelse i nérhet till
jarnvégsstationen.

Viaxtligheten

Aven om det i Sverige i mitten av 1800-talet inte réidde samma sanitéira oldgenhet
som det gjorde i flera andra lander, som till exempel England, sa var den offentliga
parken 16sningen pa ett flertal problem i samhadllet. Frisk luft och rorelse for
medborgarna var ndgot man strdvade efter med ideal frdn England och Tyskland.
(Bucht, 1997) Att det sedan anlades parker framfor stationerna tycker jag kdnns som
en sjdlvklarhet d4 stationerna var porten in i stiderna och samhéllena, en mojlighet
till att visa upp vad som fanns och vilken status samhéllet hade.

Tyviérr finns det fa historiska kéllor till hur planteringarna sdg ut vid anldggandet
av de forsta stationerna, men fran det lilla som finns och material fran senare tid,
slutet av 1800-talet, kan vi se att det var stor blomsterprakt som fyllde parkerna. Men
utover blomsterprakt var parkerna omkring stationerna dven produktiva dd det
kravdes mat till de som jobbade och bodde pa stationen. Med tiden forenklades
parkerna for att visa upp vaxtmaterial som privatpersoner kunde fa tag pa och hade
rad att sjdlva plantera i sina privata tradgardar. (Sirelius, 2018)

Pa stationerna som varit exempel i den hér uppsatsen &r det betydligt mindre
vaxtlighet 4n vad som syns pa de historiska bilderna och som skrivits om i de &ldre
texter som anvants som kallor, som exempel Bucht (1997). I dag dr det inte sarskilt
manga perenner eller utplanteringsvixter, och de som finns star framst i
utplanteringskarl for att l4tt kunna bytas efter sdsong. Eslov dr den station som for
tillfallet har mest av dessa mindre men dekorativa véxter. Lomma station som &nnu
inte dr klar kan sjdlvfallet bryta den hér trenden nar allt star klart. Enligt den ritning
som finns bifogad kommer det att finnas en betydligt stérre méngd perenner och
andra blommande véxter pd stationen nar allt &r anlagt. Rosengard station har en del
lokar planterade i det klippta grdset pa stationsomradet, men efter varens
blomsterprakt finns det fa vaxter som tar 6ver blomningen. Detta kan givetvis vara
med mening da en del insekter kan vara ovilkomna pd en offentligplats. Annars
bestdr den véxtlighet som finns pa stationerna framst av trdd och en del buskar som
ger en gron fasad. Det som dr genomgdende &r att det ska vara sa lattskott som
mojligt. Traden star oftast i en egen plantering av skelettjord, substrat som oftast
bestar av sten i olika fraktioner och inblandning av kol eller lerblandningar, eller
kompakterad jord.

Négot som jag funnit genomgaende pa alla stationerna ér att gronskan och véxter
som element placerats for att tydliggora skiftet mellan olika platser inom omradet
eller visa entréer till omrddet. Detta har gjorts bdde genom att ge olika platser inom
omradet olika sorters vaxtlighet men dven genom att de viaxter med mest volym
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placerats pa var sida om entréer till omradet eller till olika platser s& som
sparomrddet, parkeringar eller torgytor och métesplatser.

Torgytor och motesplatser

Torgen har funnits i olika utformningar genom storre delen av méanniskans
historia, under den tid vi bott i samhdllen. Torgen har funnits som plats for olika
moten som dven de har forandrats genom drhundradena. (Zucker, 1959) I dag finns
det oftast ett torg eller en torg-liknande yta i ndrhet till jirnvagsstationerna, se
exempelstationerna dér det finns en eller flera torg-liknande ytor pa varje station. I
Eslov dr torget lutande och inrett med trdad och utplanteringskarl samt med en
upphojd busk-plantering som ger torget lite av en parkkansla. Trots detta skulle jag
omndmna det som ett torg med tanke pa att ytan dr hardgjord. Torget ligger en bit
frdn stationen och nér gdngtunneln dr stingd har torget nédstan ingen koppling till
stationen forutom att man vet att det gar att ta sig till stationen fran torget under
dagtid. I Lomma haller det pa att byggas en park som har stigar i hardgjort material
och jag skulle inte definiera de stérre omrddena som torg men som motesplatser. Dar
emot finns det i det nordvéstra hornet en yta som enligt planerna ska heta Lutande
Torget, inrett med rinnande vatten och triddrader. Annu har jag svart att utifrdn
kartor avgora hur kénslan kommer att bli dédr, men det &r mycket mojligt att detta
blir stationens torg. I Rosengard finns det tva torg som tillhor stationen, ett i det
nordostra och ett i det sydvastra hornet, det i sydvidst kdnns mer intimt och skyddat
medan det i norddst kdnns 6ppet och kopplingen ned till Amiralsgatan gor att en
kansla av rorelse och ndstan braddska uppstar. De tva olika torgen har en vildigt
snarlik utformning men gronskan som avskiljer det sydvéstra torget inger lugn och
trafiken i utkanten av det nordostra ger en kénsla av konstant rorelse. I Teckomatorp
ar det en stor 6ppen yta framfor stationen, men hur den dr inredd med trottoarer och
trad gor att det kdnns som tva torg. Ett Sppet torg som ligger mitt i den 6ppna
platsen for de som vantar pa ersattningsbuss eller besoker gatukoket och ett lite mer
intimt torg framfor stationshuset f6r de som véntar pa bussen eller vantar pd nagon
som kommer med buss eller tag. Da inget av torgen pa Teckomatorp station ligger
intill sparen far jag kdnslan av att det &r fa tagresendrer som anvéander torgen som
vantplats, utan de dr snarare till for de som ska tréffa ndgon pa stationen eller som en
plats for vila for de ménniskor som gar eller cyklar forbi pa vdg ndgon annanstans.

Torgen som motesplats tror jag ses som en sjdlvklar del av ett stationsomrade och
de ritas in for att ge resendrerna och ¢vriga invdnare i samhallet en plats att triffas
pa. Beroende pa hur torget utformats kan det passa olika grupper i samhéllet. Plats
for avslappning, plats for moten eller en plats att sitta ner pd men &nda hela tiden ha
nagot att titta pa, ndgot som hander. Enligt min mening dr det en fordel om ett torg
kan utformas sa att alla dessa kriterier méts, alternativt att det finns olika torg med
olika stimningar sa som vid Rosengards station.

42



Endast Eslov har ett stationshus som resendrer kan ga in i for att vénta pa sin
avgang eller kopa sig en kaffe. Detta kan bero pd att detta dr den enda storre
stationen som tagits med som exempel i den hidr uppsatsen. Tidigare har dock alla tre
av de dldre stationerna, Eslov, Lomma och Teckomatorp, haft stationshus som varit
bemannade och anvanda for tagtrafikens syften.

Lomma station som dnnu inte &r fardig dr det svart att avgora om &n, men de tre
stationer som det i dagsldget gdr persontrafik ifrdn har alla de kurer i glas som &r mer
eller mindre typiska for Skanetrafiken. Lomma, Eslov och Teckomatorp &r dven i lite
olika mdn en sorts resecentrum for byte mellan cykel, bil, buss och tadg. Rosengard
skulle jag inte kalla for ett resecentrum da det inte finns ndgra bussférbindelser fran
stationsomradet. Rosengdrd skiljer sig dven fran de andra stationerna genom att
snarare anvanda sig av sin egna specifika gula farg istéllet for Skdnetrafikens lila.
Detta tror jag kan vara ett val for att ge stationen en egen identitet.

Jag tror som sagt att torgens betydelse har fordandrats. I det digitala samhalle som vi
lever i dag mots vi i storre grupper pa nétet istillet for utomhus och de stora torgytor
som finns star ofta tomma. Jag tror att ett fatal storre ytor &r viktiga for kulturen och
historien ddr evenemang kan hallas under hogtider och sommarhalvaret, men for
den politiska delen &r de inte ldgre av samma vikt. Moten mellan ménniskor bor
kunna ske pa platser ddr det inte krdvs konsumtion, men dessa ytor behover inte
lagre vara lika stora som forr. En liten 6ppen yta i en park eller ndgra bankar pa en
gdgata dr mer vad jag tror dr dagens och framtidens motesplats.

Bankar

Béankar dr nadgot som aterfinns pa alla stationerna, men i varierande mangd och stil.
Eslov och Lomma har trébankar som ger en mjuk och naturlig kdnsla. De flesta
bankarna &dr pa dessa tva stationer av liknande design och ger en helhet till vad som
ar stationsomrddet och vad som inte dr det. Teckomatorp har en stor blandning
mellan designen pa bankarna, vilket ger en lekfullhet men dven ett lite rorigt intryck.
Rosengard har likt Eslév och Lomma trédbéankar, men nagot i hur Rosengdard station
ar utformad och dess moderna kénsla i allmdnhet med skarpa farger pa
rumsavdelande element sa som bullerviggen gor att trabankarna hér inte ger samma
naturliga kédnsla. Trabdnkarna i Rosengard ger mig en lugn kénsla i kontrast till alla
de skarp gula nyanserna och de smaélter ihop med den gra plattldggningen.

Placeringen av bankarna pa de olika stationerna &r relativt liknande. Eslov,
Lomma och Rosengard placerar de flesta av sina bankar omkring planteringar eller
intill murar for att ge personen som sétter sig pa dem ett sorts stod i ryggen, dock
sdllan fysiskt. Teckomatorp har istéllet snarare stéllt ut sina bankar och andra
sittplatser s att de har ungefdr samma avstand emellan sig, men de kdnns placerade
pa méfa da de inte har ndgra andra tillhorande element i sin direkta nérhet.
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Cykelstall

Cykelstdll tycks vara en viktig del av ett stationsomrdde och alla fyra stationerna
har i olika méngd plats for cyklar. Eslov har enligt mina undersokningar flest
cykelparkeringar till antalet, men det &r ju forklarligt dd det dr den storsta stationen i
undersokningen. Rosengard har cykelparkeringarna jamt utplacerade 6ver omrddet
sd att det dr lika mycket plats oavsett fran vilket hall du kommer till stationen.
Lomma station har ndstan uteslutande alla sina cykelparkeringar pa den véastra sidan
om sparen, vilket kan ha varit en avvdagning for att fa en sa stor park som mojligt i
anslutning till stationen utan att resendrerna cyklar genom den. Teckomatorp station
dr den station som ligger i det minsta samhéllet av de undersokta stationerna och det
dr antagligen som en foljd av detta som hér finns mycket farre cykelparkeringar dn
vad det gor pd de andra stationerna. De har dock tankt pa att stdlla ut ett cykeltak
som gor att cyklarna dr skyddade fran vader och vind under de kalla arstiderna. Att
det inte finns cykeltak pa de andra stationerna kan vara att de i vissa fall kan kdnnas
otryggt att ha en kur eller ett tak som skymmer sikten nattetid. Lomma station ska
dock ha ett cykelgarage dér resendren kan stélla in sin cykel under tiden de dr borta.

Bilparkeringar

Alla kommunerna tycks vilja framja kollektivt resande och menar pa att detta ger
en minskad miljopaverkan. (Eslovs OP, s.13, 2018) (Malmé OP, s.42, 2018) (Lomma
OP, s.88, 2010) (Svalov kommun, Tillvixtprogram Teckomatorp, s.14, 2013) Trots detta
har tre av de fyra stationerna gott om plats for bilar att parkera. Detta kan bero pa att
vi dn i dag dr beroende av att anvéanda bil nér vi ska ta oss lite langre strédckor och
maste gora detta inom en rimlig tid. Teckomatorp som &r ett resecentrum som ligger
langre ut pd landsbygden dn vad de andra gor har storre anledning till att ha fler
parkeringsplatser, da de som bor pa landet kan ta bilen till tdget da de oftast bor
langre fran stationen dn en stadsbo och sedan tdget till ndgon storre stad for arbete.
Lomma och Eslov dr dock tvd centrala stationer som kanske inte kréver s ménga
parkeringsplatser som de har, antalet kan vara en vana fran tidigare da bilismen
fortfarande var huvudfordonet for de flesta resendrer. P4 Rosengards stationsomrade
finns det dock véldigt fa parkeringar for bilar. Detta kan var pa grund av att den
ligger i en storre stad och sd pass centralt att de flesta som véntas resa med taget
kommer med cykel eller till fots. Som en sentida anlagd station skulle Rosengard
station kunna ge en antydan om hur Malmo stad och Trafikverket tanker pa resandet
i framtiden. Men anldggandet av parkeringsplatserna pa Lomma station som dnda &r
centralt beldgen, dock i ett mindre samhadlle, motsédger detta. Hur trenden om
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fardmedel till jirnvagsstationerna kommer se ut i framtiden &dr dnnu ovisst, men
kanske gar vi mot ett mer kollektivt resande och mindre beroende av egna bilar.

Belysning

Belysningen &r svar att avgora i dagsljus, men Eslov och Teckomatorp har framst
belysning genom gra lyktstolpar som genom sin hojd sprider ljuset relativt jamt 6ver
omradet och perrongerna. Lomma station har en hel plan om hur belysningen ska
skapa rumskénsla och avgriansa de olika omrddena genom olika hojd pa stolparna
och olika ljusintensitet, nagot som kommer bli spannande att se ndr stationen 6ppnas
for resendrer. P4 Rosengdrds station dr alla lyktstolpar av samma modell med ett vitt
huvud och en gra stolpe, designen har dven anpassats till de lyktor som sitter
monterade pd véaggar.

Att det dr mer fokus pa ljus vid den nyanlagda stationen i Lomma &n vad det &r pa
de dldre stationerna i Eslov och Teckomatorp skulle kunna bero pa att vi i Sverige i
dag vet mer om belysning och dess effekt pd hur omgivningen upplevs.

Fordjupning

Detta dr en kandidatuppsats och kan inte omfatta allt for stor méngd information och
tiden finns inte till férdjupning i alla detaljer som jag tycker &r intressanta. Darfor
skulle en fortsatt studie av @mnet hur en station dr moblerad och vilka effekter det
ger vara aktuell. Det som enligt min mening skulle kunna vara en fortsétt
undersokning dr en tydlig jamforelse mellan nutida och datida ritningar av
stationerna, for att om mojligt kunna avgora dven vilka mobler och element som
fanns pd stationerna vid deras anldggande. Nagot som det tyvérr inte funnits tid till i
det hér arbetet.

En annan del som skulle kunna férdjupas &r hur stationerna paverkas av sin
placering, i ett storre eller mindre sambhélle eller stad. Hur férdndras utseendet och
storleken pa stationen med méngden resendrer? Detta &r ndgot jag har rort lite latt
vid i det hdr arbete, men som kan utvecklas till en egen uppsats.

For att gora arbetet an mer vetenskapligt korrekt skulle antal av varje element
kunna ridknas och sorteras i tabeller efter storlek och andra kriterier, men det hir
arbetet har tagit upp placering, antal och design ur ett upplevelse-perspektiv med
fokus pa kvalitet snarare dn kvantitet. Med fokuset pa upplevelse snarare dn hdrda
fakta skulle det vara intressant att gora en liknande undersékning med en
annorlunda metod.
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Avslutande kommentarer

Det som tydligt visar sig i min undersokning &r att stationerna och tagtrafiken dter
har fatt ett uppsving efter att bilens intdg och planeringen kring den har funnits i
samhillet under en ldangre tid. Intresset for stationerna och deras gestaltning har
blivit storre. Véxtligheten har blivit allt viktigare igen men enkel skotsel &r en viktig
del av anldggandet, vilket gor det enklare att fora in véaxtlighet i en ny anldggning &n
i ett dldre redan befintligt stationsomrade déar det &r svarare att anldgga nya
anpassade vixtbdddar med smarta l6sningar for enklare skotsel. Belysningen har
dven den de senaste dren blivit allt viktigare, och att den kan ge platser olika kénslor
dr nagot att tanka pa.

Vaxtlighet och parker i nédrhet till stationerna som en viktig del antyds bade i
Rosengards station och Lomma station framfor allt. I jamforelse med den gronska
som fanns pd stationerna vid jarnvagens anldggande pa 1800-talet &r det betydligt
mindre véxtlighet nu. De nya stationerna antyder dock att en 6kning i gronska pa
allménna platser dr en trend. Torget som motesplats finns kvar pa badda stationerna,
men att det finns plats f6r mote verkar vara viktigare dn att det mdste finnas ett
klassiskt torg med plan hardgjord markyta. Torgen dr tydligare i de dldre stationerna
och de tycks ha varit en viktig del av stationsomrddena nér de anlades pd 1800-talet.

Bilens roll i resandet &r fortfarande narvarande men kanske inte lika viktig vid alla
stationer, beroende pa stationens ldge. Att kunna byta mellan de olika fairdmedlen pa
ett snabbt och smidigt sétt utan att resendren utsitts for fara genom att korsa vagar
och spar &r en viktig del av stationerna som i manga fall istéllet for enbart
stationsomraden blivit resecentrum.

Inredningen av stationsomrddena med vaxtlighet, planteringskar och bankar kan
ge valdigt olika uttryck genom att anvdnda samma eller olika material samt genom
vart de placeras. Ska vixterna fungera som en avgransning mellan rum eller som en
del av dem? Jamfor korsbérstraden pd Eslovs vanttorg dér resendren kan sitta under
dem och vidnta och lindarna som avgransar mellan parkeringen och mittersta torget
pa Teckomatorp station utan att egentligen vara en del av ndgon av platserna.

Den framsta skillnaden mellan nya och gamla stationer dr materialvalen. De &ldre
stationerna anvander sig av tegel och enklare stenséttning som var trenden nir de
anlades, medan de yngre har lite mer kreativ anvindning av markmaterial och i
Rosengards fall avsaknad av stationshus. De nya stationerna har dven ett lite
annorlunda satt att hantera véxtlighet. Véaxtligheten far ta mer plats pd de nya
stationerna och mer av vixtmaterialet dr planterat i marken snarare dn i
planteringskérl. P4 de dldre stationerna syns det vilka delar som rustats upp eller
gjorts om da dessa platser har element eller delar som mer liknar de pa de nya
stationerna. Exempel pé detta &dr vanttorget vid Eslovs station som har en smart
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anvandning av markmaterial for att tydliggora trappstegen och har en modern
kdnsla med sina nya bankar och planteringskar].

Stationerna verkar till viss del vara uppdelade mellan plats f6r resendren och plats
for de som inte ska resa men d@nda har véagarna forbi stationen. Stationen och dess
omgivning utgdr dven en motesplats for invdnarna i samhéllet, ndgot som var en
tydlig del av stationen pa 1800-talet. Stationen som métesplats dr ndgot som bor tas i
atanke vid gestaltandet av stationsomradena for att inte fullstandigt skilja de olika
delarna &t och separera grupperna utan snarare gestalta sd att alla kdnner sig
vidlkomna oavsett om de ska resa eller bara hianga en stund med vannerna. Allt for
tydliga avgransningar ser jag i den hdar undersokningen som nagot som bor undvikas
och att helheten kan framjas genom att ha genomgdende materialval for till exempel
planteringskérl och bankar. Som ett exempel likande farger i vaxtmaterialet eller en
sorts plattor i markunderlaget som aterkommer pa flera platser.

En jarnvagsstation och dess omgivning dr saledes en viktig attraktionskraft for att
fd nya invanare till ett samhaélle. Den dr viktig bade for resande och som centrum for
olika sorters samhdllsservice. Detta géllde dven ndr de forsta stationerna anlades.
Nutidens stationer har inte samma hoga status, men &r lika viktiga for ett fungerande
samhille. Kanske dr de nu dnnu viktigare med den stora mangd resendrer som
anvander stationerna varje dag.
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BYGGNAD FAR INTE RIVAS
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