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Introduktion

Den hér kandidatuppsatsen behandlar &mnet Shared Space. Den ger en
presentation av begreppet i sig kopplat till landskapsarkitektyrket, samt
undersoker gestaltningens betydelse i sammanhanget. En viktig aspekt till syftet
med att utforma en Shared Space &r att 6ka platsens attraktivitet. Darfor behover
landskapsarkitekter mer kunskap om Shared Space, samtidigt som yrkets
betydelse hér ar i behov av att belysas.

Bakgrund

Begreppet Shared Space anvénds allt oftare vid utformning av torg och
gatumiljoer, bade i Sverige och i delar av Europa. Shared Space bygger pa
principen att stadens trafikslag skall integreras och samexistera pa lika villkor i
det offentliga rummet. En sadan utformning kan tillgodose sakrare gator och ge
en storre omtanke till det offentliga rummet. Det finns dock ingen precis
definition av begreppet. Konsultforetaget Tyréns AB (2007) har gjort ett uppdrag
at Sveriges kommuner och landsting som visar att svarigheten ofta ligger i tron
om att Shared Space ar en trafiklosning som gar att applicera rakt av. Istallet bor
Shared Space hanteras som ett forhallningssétt, vars utformning maste
kommunicera det onskade beteendet pa platsen.

Ben Hamilton-Baillie leder utvecklingen av Shared Space i Storbritannien och
beskriver vikten av att olika yrkesgrupper samarbetar och delar sin kunskap med
varandra, daribland landskapsarkitekter (2008a, s. 179). Landskapsarkitekten har
formagan att gestalta och att se helheten, medan exempelvis trafikingenjéren har
kunskap i trafiktekniska l6sningar. Det blir allt vanligare att landskapsarkitekter
medverkar i utformningen av gatumiljéer, i stadsnéra lagen &r det en sjélvklarhet
menar Helena Hasselberg' som arbetar som landskapsarkitekt pd Tyréns AB. Det
finns darfor ett behov av att studera landskapsarkitektens roll samt utformningens
betydelse for Shared Space.

Har befinner sig utvecklingen idag

Shared Space ar verkligen ett aktuellt &mne just nu. Flera l&nder i Europa,
daribland Storbritannien, Holland, Belgien, Tyskland och Danmark &r
involverade i ett samarbete dér varje representant genomfor ett pilotprojekt
(Shared Space, a European co-operation project 2005). | Sverige har
Skvallertorget i Norrkoping fatt mycket uppmarksamhet for sin utformning. Den
skepsis som fanns till en borjan har 6vergatt till positiva asikter, bland annat vann
torget Vackra vagars pris ar 2004 (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008, s. 28).
Norrkdpings kommun har beromts for sitt mod att vaga prioritera de oskyddade
trafikanterna fore bilisterna. Torget &r idag en attraktiv plats dar mycket
ménniskor ror och uppehéaller sig. Landskapsarkitekten Helena Hasselberg®
utformade Skvallertorget. Hennes roll var avgérande for projektet eftersom
uppgiften var att skapa en plats for manniskor pa en viktig plats i staden.
Samarbeten mellan olika professioner likt det i det har projektet maste till for att
skapa platser i staden med ett rikt socialt liv. P4 konsultforetaget Tyréns AB dar

! Helena Hasselberg landskapsarkitekt Tyréns AB, samtal den 16 april 2010.
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Helena Hasselberg arbetar idag far kontoret in uppdrag fran kommuner som vill
tillampa Shared Space.

Skvallertorget i Norrkdping.
Foto: Emma Nordstrand

Generellt visar de erfarenheter som finns av Shared Space idag att platserna ar
uppskattade och fungerar val. Fler manniskor vistas dar och uppger att
utformningen ar mer tilltalande an innan ombyggnaden (Wallberg, Stjarnkvist &
Ahlman 2008, s. 53). Tillgangligheten har alltsa 6verlag okat for oskyddade
trafikanter. UtGver platsernas 0kade attraktivitet &r trafiksdkerheten av betydelse.
I Holland har utvérderingar gjorts som visar att olycksstatistiken har forbéattrats
och att hastigheten har sénkts pa de platser som har utformats enligt Shared
Space (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008, s. 54). Utvarderingar som gjorts
av platser i Sverige tyder pa samma sak, dven om det kravs ytterligare studier for
att sakerstélla validiteten. Interaktionsstudier visar att fotgangare ges féretrade
gentemot bilister, vilket ger ménniskor en storre rorelsefrihet och som i sin tur
har en positiv inverkan pa trafiksakerheten.

Shared Space ar fortfarande ett forhallningssatt som ar valdigt nytt och
forandringar tar tid. Principen har dessutom sina motstandare. Keith Firth som
arbetar som direktor pa trafikkonsultforetaget Colin Buchanan ser snarare Shared
Space som ett designkoncept &n en del i trafikingenjorskonsten (Monderman &
Clarke 2008, s. 206). Det finns annu barriérer att dverbrygga och mer erfarenhet
behovs for att kunna utveckla Shared Space an mer (Hamilton-Baillie 20084, s.
178). Utvecklingen gar mot en ny syn och omvardering av gators utformning,
trafikplanering och de mgjligheter som finns for det offentliga rummet.

Begreppsprecisering

| uppsatsen anvénds det engelska begreppet Shared Space eftersom det ar det
uttryck som jag kommit i kontakt med vid tidigare tillfallen. | den litteratur som
jag studerade forkommer dven det svenska ordet Samrum, men jag upplever inte
att det begreppet ar lika vedertaget. Nar jag skriver om trafik menar jag sadan
trafik som aterfinns i staden. Hit hor fotgangare, cyKklister, bil- och
kollektivtrafik. Begreppen gestaltning och utformning anvénds synonymt med
varandra.

Uppsatsen behandlar ett fatal trafikregler. Gagata ar en lokal trafikregel som
ger foretrade at gaende, samt forbjuder genomfartstrafik férutom cykel
(Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008, ss. 20-21). Gangfartsomrade innebér att
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fordonstrafiken skall anpassa sig efter de gaendes villkor samt att hastigheten
skall begransas till gangfart.

Taktila plattor eller s& kallade sinusplattor anvands i ledstrak for att hjalpa
synskadade méanniskor att orientera sig.

Krockvaldskurvan visar risken att dodas vid en pakérning i olika hastigheter.

Risk att dédas

100% ‘
{ — 1 /

0 20 40 60 éo 100 km/t Bild: Granefelt & West, 2008.

Avgransningar

Uppsatsen fokuserar pa gestaltningen av Shared Space i svenska stader. Det
utfors dock studier av utvecklingen i andra europeiska lander. | Lugna gatan
presenteras ett antal kvalitetsansprak som bor finnas i atanke vid gatuférnyelse
(Brandberg, Johansson & Gustafsson 2000, ss. 20-29). Jag studerar hur
gestaltningen kan tillgodose ett urval av aspekterna, namligen:

- Trafiks&kerhet och trygghet
- Framkomlighet och tillganglighet
- Orienterbarhet och tydlighet

Utbver ovan ndmnda punkter tar boken dven upp miljoskydd, samt estetik och
gestaltning. Det finns fa matningar som gjorts av buller och emissioner pa platser
utformade enligt Shared Space. Darfor omfattas inte uppsatsen av att studera
miljoskydd. Det sistndmnda kvalitetsanspraket estetik och gestaltning anvéander
jag som utgangspunkt nar jag studerar 6vriga punkter.

Uppsatsen skrivs utifran hur landskapsarkitekter kan forhalla sig till Shared
Space, samt redogor for amnet utifran vad jag anser kan vara av intresse for
professionen. Jag anvénder mig av utredande och beskrivande text samt
principskisser i uppsatsen. Uppsatsen omfattas inte av ett gestaltningsforslag.
Uppsatsen ar skriven utifran den kunskap som finns i @mnet idag. Det skall finnas
i atanke att Shared Space &r en ny foreteelse dar det behévs mer erfarenhet och
utvarderingar fran langre tidsperioder.

Den tidsméssiga begransningen ar 10 veckor. Studien av Shared Space
avslutas for egen del vid kursens slut.

Syfte

Syftet med uppsatsen ar att gora en studie av begreppet Shared Space utifran
landskapsarkitektens perspektiv. Uppsatsen skall identifiera yrkets roll i
utformningen av Shared Space, samt undersdka gestaltningens betydelse for
dessa ytor.
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Metod

Nedan foljer en beskrivning av de metoder som jag anvande mig av i uppsatsen.

Inspelad forelasning

Som en introduktion i amnet Shared Space tittade jag pa en inspelning fran en
forelasning som gavs for the London bransch of the Landscape Institute (Urban
Design London 2010). Foreléasare var arkitekten och urban designern Ben
Hamilton-Baillie, som har ett stort intresse och god kunskap om Shared Space.

Litteraturundersokning

Kunskapsinhdmtningen i amnet har huvudsakligen bestatt av litteraturstudier. For
att hitta litteratur i &mnet anvénde jag mig av bibliotekskatalogen LUKAS, samt
av referensdatabasen Scopus. Sokord som jag anviande var exempelvis ’Shared
Space” tillsammans med ”Urban Design” och ’Public Places”. Inledningsvis
fordjupade jag mig i begreppet Shared Space for att fa kunskap om dess
innerbord, samt for att undersoka landskapsarkitektens koppling till
forhallningssattet. For att kunna satta begreppet i ett sammanhang gjordes studier
av vad som historiskt har féranlett utvecklingen av Shared Space. Vidare
undersokte jag hur ytor som Shared Space kan gestaltas genom att studera vad
som kréavs av utformningen for att de angivna kvalitetsanspraken skall
tillgodoses. Jag studerade aven befintliga exempel i Sverige, med fokus pa
Skvallertorget i Norrkoping. Detta for att dven fa en inblick i problematiken som
fanns innan ombyggnationen, samt ta del av erfarenheter av den nya
utformningen. Den litteratur som var mest vagledande i mitt arbete &r boken
Shared Space, trafikrum for alla av Wallberg, Stjarnkvist och Ahlman (2008). |
ovrigt fanns det for tillfallet fa bocker utgivna om Shared Space. Darfor innebar
stora delar av litteraturundersokningen studier av rapporter, artiklar, och
examensarbeten som fanns tillgangliga som elektroniska kallor.

Platsbesok

For att erhalla kunskap om hur gestaltningen kan anvéandas vid utformningen av
Shared Space gjordes ett platsbesok pa Skvallertorget i Norrkoping. Infor besoket
studerades ett examensarbete som innehaller en utvérdering av torget.
Utformningen av platsen studerades genom att dess ldge i staden, eventuella
regleringar, dess rumslighet samt markbeldggning och mdébler noterades. Platsen
valdes utifran att torget ar det mest omtalade exemplet i Sverige. Besoket
genomfordes tillsammans med kurskamraten Emma Nordstrand som skrev sitt
kandidatarbete inom samma &mne, vilket har titeln: Shared Space framtid i
Uppsala.

Samtal
Vid besoket pa Skvallertorget holls dven ett samtal med landskapsarkitekten
Helena Hasselberg som gestaltat torget. Samtalet med forberedelser och
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sammanstélining genomfordes &ven det tillsammans med Emma Nordstrand.
Dagarna innan besoket forbereddes ett antal fragor for att identifiera vad vi
forvantade oss att fa svar pa, samt for att fa ut mesta majliga av samtalet.
Fragorna berdrde begreppet Shared Space allmént, men ocksa specifika fragor
kopplade till vara enskilda fragestallningar i uppsatserna. Samtalet spelades in for
att underlatta var egen delaktighet, samt for att kunna dokumentera samtalet.

Film

Arkitekten Jan Gehl har undersokt samspelet mellan utemiljéns utformning och
det sociala livet som pagar dar. | filmen Livet mellan husen beréattar han om
huruvida stadsrummen ar anpassade efter méanniskan och vad som gor att vi
valjer att uppehalla oss pa vissa platser (Mortensen 2000). Jag tittade pa filmen
for att studera just méanniskans upplevelse och anvéandning av det offentliga
rummet. Filmen sags tillsammans med Emma Nordstrand och jag antecknade
under filmens gang. Efterat diskuterade vi gemensamt innehallet och gjorde
kopplingar till Shared Space.

Resultat

Nedan ges forst en beskrivning av begreppet Shared Space, med historik och
innerbord utifran relevans for landskapsarkitektyrket. Darefter foljer en studie av
hur gestaltningen kan anvandas for att tillgodose ett antal kvalitetsansprak pa en
sadan plats.

Foranledning till Shared Space

Trafiken har under de senaste decennierna varit avgérande for utformningen av
det offentliga rummet. Sedan 1960-talets tankar kring trafikseparering har bilen
fatt ta allt storre plats i vara stader pad bekostnad av platser for manniskan. En
viktig del i denna utveckling &r Buchanans rapport Traffic in Towns, déar
konceptet kring att separera trafik fran gaende och sociala aktiviteter etablerades
som policy inom trafikplaneringen (Hamilton-Baillie 2008a, s. 165). Olika
funktioner separerades av trafiksakerhetsskal da det fanns en konflikt mellan
transport och social interaktion mellan ménniskor.

Det 6kade bilberoendet gjorde att nya stader ofta byggdes for transport med
bil, med dimensioner som inte passar manniskan. Miljéer som domineras av
bilen &r ofta fattiga pa upplevelser eftersom den hoga hastigheten gor att
maéanniskan inte kan uppfatta detaljer. De upplevs déarfér som monotona och &r en
anledning till att manniskan inte vill uppehalla sig pa dessa platser (Mortensen
2000). Viljan och mojligheten att fardas med bil allt oftare och i hdga hastigheter
gjorde det nodvandigt att vidta atgarder av sakerhetsskal och platsbrist
(Hamilton-Baillie 2008b, s. 132). Att prioritera bilen innebar svarigheter att
fardas som gaende eller cyklist. Passager, broar, trafiksignaler och andra barriarer
gor staden svartillganglig for gdende och cyklister. Pa senare ar har det blivit
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erkant att separeringen av olika trafikslag har inneburit oférutsedda problem, likt
de som beskrivs ovan.

Illustration 6ver hur olika trafikslag skulle separeras enligt Traffic in Towns.
Bild: City Cyclists, 20009.

Shared Space

Shared Space ér ett nytt forhallningssatt till gatuutformning som tar avstand fran
den traditionella uppdelningen av trafik och méanniskor och istéllet integrerar
dessa. Principen bygger pa att stadens trafikanter samsas pa lika villkor i det
offentliga rummet, samt att regleringar i form av skyltar, trafiksignaler och
gatumarkeringar minimeras. Resultatet blir sdkrare, mer sociala och attraktiva
torg och gaturum, som bygger pa hansyn mot vara medtrafikanter. Det &r en
riktning bort fran den bilorienterade staden mot ett 6kat stadsliv dar méanniskor
garna vistas. Shared Space ar alltsa en metod for att skapa flerfunktionella platser
som tillater bade forflyttning och vistelse (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008,
s. 9).

lustrati 're'r‘irng med regleringar
jamfort med Shared Space. Bild: Hamilton-Baillie & Jones, 2005.

En central del i utformningen av Shared Space &r att skapa trafiksakerhet
genom att medvetet inbringa en viss ké&nsla av osékerhet. Istéllet for att
Overbelamra gator med information i form av exempelvis skyltar och
markeringen skall utformningen kommunicera det 6nskade beteendet pa platsen.
Shared Space handlar om en tilltro till trafikanternas egen formaga att bedéma
risker och ett beteende som styrs av hansyn till medtrafikanterna. Hamilton-
Baillie (20083, s. 179) uttrycker det sa har: ”[...] treating drivers as intelligent
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citizens, governd by the same social protocols that underpin civility in other
public places [...]” (att behandla forare som intelligenta medborgare, dér samma
sociala regler och varderingar som dr grunden till interaktion pa andra offentliga
platser galler). For att mal om trafiksékerhet skall kunna uppfyllas &r en
forutsattning att hastigheten &r runt 20 km/h, samt att det faktiskt sker ett aktivt
samspel mellan trafikanter (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008, ss. 5-9). En
gata eller plats som &r utformad enligt principen la&mpar sig darfor inte Gverallt.
Det galler att vara medveten om intentionerna med platsen, samt att Shared
Space inte ar en teknisk trafiklosning. Ar det plats for méten mellan manniskor
eller prioritering av den snabbare trafiken som efterstravas?

Gator och andra offentliga platser i staden & komplexa och skall tjana manga
olika syften. For att kunna forsta och skapa integrerade platser kravs ett
samarbete mellan olika professioner (Hamilton-Baillie 2008b, s. 133).

Generella och lokala trafikregler

Ur trafiksakerhetssynpunkt bygger Shared Space pa att skapa ett visst matt av
osakerhet. En plats som &r utformad enligt Shared Space &r dock inte utan
trafikregler, men begreppet i sig medfor inga sarskilda trafikregler. Wallberg,
Stjarnkvist och Ahlman beskriver hur utformningen av Shared Space forhaller sig
till trafikregler (2008). Det finns generella regler som finns beskrivna i
Trafikforordningen och som galler pa samma satt dverallt. Utover de generella
reglerna kan kommun eller lansstyrelse besluta om lokala trafikforeskrifter enligt
Trafikforordningen. Sadana kompletterande trafikregler markeras med
vagmarken for att trafikanterna skall vara medvetna om vilka regler som galler.
Till de lokala trafikforeskrifterna hor exempelvis regleringar som gagata eller
gangfartsomrade. Skvallertorget i Norrkoping har en rekommenderad lagre
hastighet som ar 30 km/h. Foérutom regleringar i form av trafikregler forekommer
aven styrning av trafiken genom pollare eller annan mdblering.

Skyltning for gangfartsomrade och gagata. Bild: Transportstyrelsen, 2009.

Utover ovanstaende regleringar finns enligt lag krav pa tillganglighet for
ménniskor med funktionsnedsattningar. Reglerna finns beskrivna i PBL, samt
fortydligas i foreskrifter angaende tillganglighet i befintlig och nybyggd miljo.
Detta staller naturligtvis krav pa utformningen av Shared Space.

En god gestaltning &r avgorande for att Shared Space skall fungera
tillfredstéllande och i enlighet med vad som precis har beskrivits.

Platsens lamplighet och karaktar

Tidigare ndmndes att en utformning enligt Shared Space inte passar dverallt. Det
kan exempelvis bero pa platsens lage i staden, eller att den snabba trafiken vill
prioriteras. UtGver laget finns det &ven anledning att fundera 6ver om den
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integrerade platsen &r ett torg eller en gata (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman
2008, s. 72). Ett torg ar en mer sjalvklar motesplats jamfort med en gata, vilket
gor att manniskor i storre utstrackning valjer att uppehalla sig har. I anslutning
till torget finns vanligtvis flera malpunkter som &r viktiga for manniskor. Det gor
att méanniskor korsar torget i flera olika riktningar, vilket i sin tur ger fler punkter
dar manniskor behdver samspela. En gata &r inte lika sjalvklar for en utformning
enligt Shared Space. Det framsta syftet har ar ofta forflyttning. For att en Shared
Space skall fungera pa ett tillfredstallande satt tror landskapsarkitekten Helena
Hasselberg att det kréavs en tvargaende rorelse av manniskor. Om det exempelvis
inte finns malpunkter som butiker pa bada sidor av en gata, &r det mer motiverat
att utforma en attraktiv gatustrécka istéllet for en Shared Space.

En forutsattning for att manniskor i sin tur skall vilja réra sig éver och
uppehalla sig pa platsen ar att det maste finnas anledning att gora det. En
formaga som landskapsarkitekter har i detta sammanhang &r att se till platsens
karaktar och fran borjan bedoma om platsen faktiskt ar lamplig att utforma som
en Shared Space. Har platsen potential till att utvecklas till en plats for ménniskor
med tanke pa bland annat dess lage i staden, malpunkter och skala? Enligt
landskapsarkitekten Helena Hasselberg behdver det inte vara en konflikt mellan
trafik och platser for manniskor. Visserligen soker manniskan lugna oaser, men
hon menar att vi dven har ett behov av att se liv och rérelse. Det gar darmed att
skapa motesplatser i en trafikmiljo. Rummets skala paverkar inte enbart
trafikanternas hastighet, utan ar starkt kopplat till manniskan upplevelse av
platsen (Mortensen 2000). En skala som utgar fran manniskans biologiska
forutsattningar gor det mojligt att uppfatta detaljer och att méta andra manniskor.
En god gestaltning bor darfor tillgodose en livlig och intressant miljo som ar
skapad for ett socialt liv med 6msesidig h&nsyn mot varandra.

Trafiksékerhet och trygghet

Trafiksédkerhet kan definieras som ”1ag risk for personskador i trafiken” (Sveriges
kommuner och landsting 2007, s. 100) och &r en sjélvklar aspekt att tillgodose
vid utformningen av Shared Space. Att en plats &r trafiksaker paverkar
trygghetskanslan och &r darfor en forutsattning for att manniskor skall kunna och
vilja vistas dar. En detaljatgard som ofta foresprakas i trafiksakerhets-
sammanhang &r att separera de olika trafikslagen at. Darfor ar det intressant att
studera huruvida trafiksakerheten fungerar pa en integrerad yta som Shared
Space. Trafiksékerheten pa en Shared Space ar uppbyggd kring en medveten
osakerhetskansla, som far trafikanterna att sakta ner och skarpa sin
uppmérksamhet.

Man kan latt forledas att tro att sdkra passager for gaende ar likstallt med
overgangsstéllen. Det borde innebéra att en yta som Shared Space skulle vara
osaker att passera over for gdende. Faktum &r att 6vergangsstallen inte ar en
trafiksdkerhetsatgard. Undersokningar visar att det ar dubbelt sa stor risk for en
gaende att utsattas for en olycka vid ett dvergangsstalle, jamfort med en passage
utan (Jaredsson 2002, s. 14). Det finns &ven andra aspekter om trygghet som &r
kopplat till passager (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008, s. 74). Méjligheten
att kunna korsa en gata eller torg vid en passage inger en upplevd trygghetskénsla
hos oskyddade trafikanter. | samband med Shared Space ar fragan om man vill
styra trafikanter till sarskilda passager eller ej? Det som talar for sakerhet pa en
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Shared Space ér trots allt de laga hastigheterna, som mojliggor for manniskor att
tryggt korsa ytan.

Som tidigare namnts visar utvarderingar av Shared Space i Holland att antalet
allvarliga olyckor har minskat, samtidigt som hastigheterna har sankts i
jamforelse med foére ombyggnaden (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008, s.
54). Pa Skvallertorget har inga allvarliga olyckor rapporterats sedan
ombyggnationen jamfort med tidigare olycksstatistik som visade 5-6 olyckor per
ar, varav cirka en allvarlig (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008, ss. 27, 29).

Bland oskyddade trafikanter har barn, dldre och funktionshindrade svarast att
klara sig i trafiken (Sveriges kommuner och landsting 2007, s. 111). Déarfor &r det
viktigt att de prioriteras i utformningen av Shared Space.

Hastighetens betydelse

Den kanske framsta atgarden nar det galler trafiksakerhet ar att gestalta for laga
hastigheter. Det ar en vasentlig skillnad att bli pakord av en bil som kor i 30 km/h
mot 50 km/h. Krockvaldskurvan visar att 90 procent 6verlever i en hastighet av
30 km/h och motsvarande 20 procent i 50 km/h (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman
2008, s. 54). Det ar namligen hastigheten som ofta avgor utgangen av en olycka.
| Lugna gatan anges att bilarnas hastighet bor begransas till 30 km/h pa platser
dar gaende och cyklister kan bli pakorda av bilister (Brandberg, Johansson &
Gustafsson 2000, s. 21). Fragan &r da om Shared Space skall utformas for en
hastighet i 30 km/h? Det &r en atgard som minimerar risken for allvarliga skador,
men pa en Shared Space ar hastigheten ocksa avgorande for samspelet mellan
trafikanterna. Om samspelet skall ske pa lika villkor mellan samtliga trafikanter,
kan gangfart vara 6nskvart? Problemet med sa laga hastigheter som gangfart ar
att forare i bil har valdigt svart att halla den gransen i praktiken. Det &r svart att
veta vilken hastighet som ar lamplig, men genom att studera befintliga exempel
ges atminstone en indikation. Studier som gjorts av Skvallertorget i Norrképing
visar att da hastigheten understiger 15-20 km/h ges i stort satt samtliga
fotgangare foretrade gentemot bilister (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008, ss.
54-55). Det tyder pa att samspelet faktiskt fungerar bra. Likasa ansag majoriteten
av fotgdngarna vid Centralplan i V&rnamo att bilisterna stannade for dem nér de
ville korsa ytan. Medelhastigheten hér visade vid méatningarna 19-22 km/h
(Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008, ss. 35-36). Aven om det behovs mer
erfarenhet, sa ger studier likt de hér en fingervisning om att trafiksékerheten kan
tillgodoses pa en Shared Space nar hastigheterna ar laga och det sker en
interaktion mellan trafikslagen.

Sarskilda krav pa trafiksékerhet och trygghet

Det finns en kdnd problematik kring att tillgodose trafiksékerhet for barn, aldre
och funktionshindrade. Barn har en begransad formaga kopplat till den
omsesidiga kommunikation som Shared Space bygger pa (Wallberg, Stjarnkvist
& Ahlman 2008, ss. 60-63). Deras syn och horsel ar inte fullt utvecklad.
Dessutom utgar de enbart fran sin egen uppfattning och har darmed svart att
kommunicera med motparten. Likasa kan inte barn bedodma avstand och hastighet
pa fordon. Det finns ingen forskning som visar hur barn upplever ytor likt Shared
Space dar de maste samspela med bilister. Det som dock &r positivt med Shared
Space kopplat till barn i trafiken, ar dess laga hastigheter och att bilisterna har ett
okat hansynstagande. Det finns alltsd annu en anledning till varfor en god
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gestaltning som sanker hastigheterna och som tvingar bilisterna att visa hansyn &r
viktigt. Kopplat till trafiksékerhet for barn framkommer det i en undersokning att
forskolepedagoger upplever 6vergangsstallen och trafikljus som ett stod i
inlarningen av trafikbeteende (Jaredsson 2002, ss. 14-15). Det &r ett problem
eftersom risken att skadas vid passager ar stérre for barn, da de tillsammans med
aldre i storre utstrackning forlitar sig pa dvergangsstallen.

Trafiksakerhet kopplat till &ldre mé&nniskor handlar framst om att det &r en stor
andel av dem som faller och skadar sig som ar 6ver 65 ar (Sveriges kommuner
och landsting 2007, s. 111). Darfor handlar det till stor del att gora trafikmiljon
lattillganglig, se vidare under rubriken Framkomlighet och tillgénglighet. I vrigt
kanner manga aldre sig otrygga nar de maste passera langa strackor med mycket
bilar eftersom de gar sakta (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008, s. 58).

Bland funktionshindrade &r det i forsta hand synskadade som av
trafiksakerhetsskél kénner sig otrygga i miljoer utformade som Shared Space.
Synsvaga uppgav i en utvardering som gjorts av Skvallertorget att de kanner sig
mycket otrygga nér de passerar torget (Jaredsson 2002, s. 14). Det som skapar
denna kénsla av otrygghet &r att det saknas markeringar som visar skillnaden
mellan kérbana och gangbana. Har finns en uppenbar svarighet eftersom Shared
Space foresprakar en utformning som inte separerar eller styr trafikanterna. Det
visar dock att den upplevda otryggheten hos synsvaga har ett samband med
tydlighet och orienterbarhet, snarare &n trafiksakerhet och trygghet.
Olycksstatistiken visar att det har skett en minskning av olyckor, men naturligtvis
skall inte synsvaga kanna sig otrygga. For personer med rorelsehinder finns en
otrygghet infor att deras resvag innebar manga hinder, vilket kan gora att man
uteblir fran aktiviteter eller resmal. | den har problematiken finns kopplingar till
tillgénglighet och behandlas darfor langre fram i uppsatsen. Utdver de héar
grupperna finns personer med kognitiva funktionshinder, men kunskapen om
deras anvandning av utemiljon ar bristfallig och behandlas darfor inte har.

Upplevd valdsrisk

Utover den trygghet som ar kopplad till trafiksdkerhet finns radslan av att utsattas
for fysiska angrepp. Manga manniskor har forestallningar om att olyckor och
vald skall drabba dem, men de verkliga riskerna & mindre. Denna oro kan dock
paverka i vilken utstrackning manniskor valjer att besoka offentliga platser. |
Trafik for en attraktiv stad (Sveriges kommuner och landsting 2007, s. 81)
beskrivs att de platser i staden som manniskor k&nner otrygghet infér &r tomma,
tranga och morka rum. Rum med gomstéllen och som &r svara att dverskada
namns ocksa. Platser som ar befolkade ger alltsa en 6kad trygghetskansla. Darfor
har en Shared Space goda forutsattningar att upplevas som trygg. En Shared
Space samlar alla trafikslag i stéllet for att exempelvis leda in en ensam cyklist pa
en separat cykelbana och kanske genom en cykeltunnel. Det &r utan tvivel en
storre trygghetskénsla pa en Shared Space i jamforelse med en folktom gata dar
bilar rusar forbi i hoga hastigheter. Belysning ar ett element som gar att gestalta
med pa ett medvetet satt for att oka sakerheten och kanslan av trygghet. Det ar ett
helt kapitel for sig som krdver en egen uppsats, men det &r vért att notera att ratt
belysning har betydelse. Genom att exempelvis upprétta en belysningsplan kan
béade trygga och vackra stader skapas (Sperling 2009).
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Att gestalta for ldga hastigheter och interaktion

En forutsattning for en val fungerande Shared Space &r laga hastigheter och ett
gott samspel mellan trafikanter, dar det ena dessutom kréaver det andra.
Landskapsarkitekter som ar med och utformar en Shared Space kan anvanda sin
gestaltande formaga till att bade begransa hastigheten, samt att skapa integrerade
platser. Ett 6vergripande grepp for att fa ner hastigheten ar att skapa en plats som
avviker fran anslutande trafikmiljoer. Genom att férse ytan med upphdjningar
och en annan typ av gatubeldggning markeras att trafikanterna befinner sig i en
ny typ av miljo, samtidigt som bilisterna tvingas att sanka hastigheten.
Beldggningen &r valdigt viktig menar landskapsarkitekten Helena Hasselberg.
Det &r ett satt att skilja platsen fran gatan. Upphdojningen gor dessutom att de
gaende latt ror sig over platsen. Det kan medfora att bilisternas framkomlighet
forsamras, men aterigen handlar det om syftet med omdaningen. Gestaltningen
skall formedla till trafikanterna att det forvantas ett forandrat beteende som
kréver Omsesidig hénsyn gentemot medtrafikanter. .

Skissen visar hur platsen kan ges en utformning som avviker frdn omgivningen. Entrén &ar
upphojd och markeras med pollare. Uteserveringar och dylikt gér att manniskor
uppehéller sig pa platsen. Principskiss: Hanna Centervall, 2010.

For att understryka var Shared Space borjar och slutar kan dess entréer forses
med avsmalningar eller forstarkas pa annat satt, exempelvis med pollare. Det
signalerar dven att en hastighetsddmpning forvantas pa platsen. Efter
hastighetsdampningen vid infarten &r det viktigt att fordonen behaller den laga
hastigheten och att manniskorna ar uppméarksamma over hela ytan. Har &r
gestaltningen ett mycket viktigt redskap. En aspekt som har inverkan pa
hastigheten &r ytans storlek eller strackans langd. Detta &r oftast en befintlig
forutséttning som &r svar att padverka. En hjélp kan vara att skapa "hinder” pa
véagen som motverkar att bilister 6kar hastigheten. VVéxter, material, mobler och
belysning kan anvéandas pa ett satt som gor trafikanterna observanta pa att
hastigheten maste vara lag och att de vistas har pa samma villkor som
manniskorna. Sjalv tror jag att ett vinnande koncept &r att skapa platser med
aktivitet och rorelse. Om gestaltningen tillater manniskor att ta for sig kan det
signalera att det &r en dynamisk plats som kréver uppméarksamhet och ett samspel
for att fungera. Pa sa satt blir det ocksa manniskors villkor som prioriteras. Det
galler att hitta ndgon slags balans mellan trafikanterna, sa att det sker ett samspel.

For att det skall ske en interaktion mellan olika trafikslag krévs att ménniskor
faktiskt ror sig dver platsen. Visserligen visar studier som gjorts pa Skvallertorget
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att vajningsbeteendet hos bilisterna inte paverkas av att flodet av fotgangare
varierar (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008, s. 30). Samtidigt ar det dverlag
valdigt mycket manniskor som ror sig éver Skvallertorget under en stor del av
dygnet. Manga studenter som laser vid Universitetet invid torget passerar och
uppehaller sig pa platsen dagligen, vilket bidrar till ett gott samspel mellan dem
och bilisterna. Skvallertorget ar en plats med korsande rorelser i flera olika
riktningar, vilket naturligtvis bidrar till Iaga hastigheter och en interaktion mellan
trafikslagen.

Framkomlighet och tillganglighet

Det finns ett nationellt mal som séger att samhallet skall vara tillgangligt for alla
(Sveriges kommuner och landsting 2007, s. 62). | detta sammanhang innebér det
att Shared Space maste utformas pa ett satt som tillgodoser medborgarnas och
naringslivets grundlaggande behov av transport. Tillganglighet paverkas av flera
faktorer som exempelvis avstand, prioritering av trafikslag samt manniskors olika
forutsattningar och formaga. Nar det géller framkomlighet handlar det om hur val
den verkliga restiden stimmer éverens med den planerade (Sveriges kommuner
och landsting 2007, s. 62). For gaende och cyklister tillkommer begransningar i
framkomlighet orsakade av eventuella barridrer, som mycket biltrafik. Ett vanligt
forekommande grepp i utformningen av Shared Space ar avsaknaden av kantsten
och andra nivaskillnader. Att ytan &r i samma niva gor den latt att réra sig Gver.

Ett strdk med siét, fast och halkfri belaggning gor platsen tillgéng‘lig. Genom att reglera
platsen som gangfartsomréade okar de gdendes framkomlighet. Dartill &r hela ytan i
samma niva. Principskiss: Hanna Centervall, 2010.

Det finns sammanhang da det uppstar konflikter mellan olika trafikanters
framkomlighet. | sddana situationer rader Lugna gatan att prioritera gaende,
cyklister, busstrafikanter och uttryckningsfordon fére biltrafik (Brandberg,
Johansson & Gustafsson 2000, s. 22). Vid utformningen av Shared Space &r detta
en viktig aspekt att ha med i planeringen eftersom flera trafikslag skall integreras
och korsa varandras vag har. Det finns da anledning att fundera kring huruvida
det kan finnas skal att reglera platsen som exempelvis gangfartsomrade. Det
beror bland annat pa vilket syftet ar med platsen. Det kan vara att det sarskilt
skall framga att platsen tillhor manniskorna eller att det exempelvis finns
speciella krav pa framkomlighet for kollektivtrafik. P& Skvallertorget i
Norrkoping ar bilister medvetet en nedprioriterad grupp (Wallberg, Stjarnkvist &
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Ahlman 2008, s. 55). Bilisternas framkomlighet &r fortfarande god, men
forsamrades vid ombyggnaden med anledning av att na en sankt hastighet.
Daremot ar det fortfarande latt att na malpunkter i narheten, samt att stanna till pa
torget. Denna erfarenhet stammer dven Overens med andra exempel. Generellt &r
tillgangligheten for biltrafiken tillfredstallande pa platser utformade enligt Shared
Space, likasa flexibiliteten. Framkomligheten blir i allmanhet sémre for fordon i
och med att hastigheterna sénks och att restiden darmed blir langre.

Sarskilda krav pa framkomlighet och tillganglighet

Manniskor har olika latt att réra sig i staden och vissa grupper kréver sarskild
omtanke vid utformningen av Shared Space. Barn, dldre och méanniskor med
funktionshinder &r exempel pa sadana grupper.

Barn utgor en grupp i samhéllet vars behov av tillganglighet &r svar att
tillgodose pa en Shared Space. | flera sammanhang framgar det att barn utvecklas
genom att sjalva paverka och vara delaktiga i olika situationer. Eftersom Shared
Space grundar sig pa ett hansynstagande och ett samspel gentemot medtrafikanter
ar det darfor intressant att studera hur val barn passar in i en miljo som denna.
Det finns en konflikt mellan féraldrarnas vilja att ge sina barn frihet och
samtidigt skydda dem mot biltrafik (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008, s.61).
Barns tillats i mindre utstrackning att pa egen hand vistas i omraden med
blandtrafik, jamfort med separerade trafikrum. Likasa &r det endast hélften av
foraldrarna som later sina barn fardas ensamma dar barnen maste korsa mycket
trafikerade gator. Att helt skilja trafikslagen at i hart trafikerade korsningar ar
inte en rimlig atgard. Det skulle innebéra negativa effekter for andra kvalitéer i
staden, som estetik, stadsbild och kostnader (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman
2008, s. 61).

Barns vag till och fran skolan &r inte enbart en transportstracka, utan dven en
plats for lek (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008, s. 61). Ur den hér aspekten
kan Shared Space utformas pa ett satt som inbjuder till lek pa platsens mer
perifera delar. Vid studier som gjorts pa Skvallertorget uppmarksammades att en
forskoleklass aterkom vid flera tillfallen. Har finns exempelvis ett vattenspel som
anvandes av bade forskoleklassen och av éldre barn.

Som framkommit tidigare i uppsatsen finns det uppenbara svarigheter att
tillgodose krav pa tillganglighet for personer med funktionsnedsattningar. Aldre
méanniskor har ofta nedsatt syn- och rorelseférmaga, likasa finns det personer
med rorelsehinder och synskada. Manniskor med rorelsehinder kan ha svart att ta
sig fram i gatumiljoer av olika anledningar, som nedsatt gangformaga eller
balanssvarigheter (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008, s.60). Oavsett om man
har behov av ganghjalpmedel eller ej sa stélls det extra krav pa utformningen av
Shared Space. Markbel&ggningen &r en vésentlig del ur tillgdnglighetssynpunkt
for personer med rérelsehinder. Slat, fast och halkfri beldggning ar att féredra
gentemot till exempel smagatsten, eftersom gatsten &r ojamnt och skakigt att ta
sig fram pa. En rorelsehindrad person har uttryckt sitt missnoje 6ver
anvindningen av gatsten i offentliga miljoer for Helena Hasselberg sa har: ”Om
det finns ett helvete pa jorden, s dr det belagt med smagatsten.” Det finns
naturligtvis anledningar till varfér man vill anvanda gatsten pa vissa platser. Det
kan vara att det passar bra in i stadens karaktar, av kulturhistoriska eller
hastighetsddmpande skal. Om det &r en viktig del i gestaltningen kan
tillgangligheten for rorelsehindrade tillgodoses med anlagda slata strak. Pa
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Skvallertorget tillkom ett strdk med jamna betongplattor runt om hela torget for
att tillgodose krav pa tillganglighet. Trots detta fungerar platsen inte optimalt ur
denna synvinkel, eftersom uteserveringar tar en stor del av straket i ansprak.

For manniskor med synskada handlar tillgangligheten pa platser som Shared
Space framst om orienterbarhet och tydlighet. Darfor behandlas denna grupp
ytterligare under nésta rubrik.

Orienterbarhet och tydlighet

Kvalitetsanspraket om orienterbarhet och tydlighet innebér att utformningen bor
vara entydig, samt att sérskild hansyn bor ges till synskadades sarskilda behov
(Brandberg, Johansson & Gustafsson 2000, s. 23). | enlighet med Nollvisionen
far platser inte utformas pa ett satt som staller for hoga krav pa den enskilde
individen (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008, s. 54). Ytor som bygger pa
Shared Space maste darfor ha en utformning som tydligt visar det énskade
beteendet. Orienterbarhet och tydlighet ar viktiga aspekter i det har
sammanhanget eftersom principen till stor det bygger pa fa regler och
osékerhetskanslor.

En hjélp for att tillgodose orienterbarheten vid utformningen av Shared Space
ar att tidigt klargora platsens malpunkter och strak. Genom att ge dessa en
gestaltning som ar karaktaristisk for staden i dvrigt blir de latta att identifiera. Det
kan handla om att valja samma belysning, material och moblering.

Grad av reglering och styrning

Trafikregler och styrning av trafikanterna har betydelse for orienterbarheten och
tydligheten pa platsen. Utformningen maste ge manniskorna stod i hur de
forvantas anvanda platsen.

Det galler att vidta forsiktighet infor hur mycket platsen regleras i férhallande
till syftet med platsen. Graden av reglering och styrning kan vara avgérande for
samspelet mellan trafikanterna pa platsen, samt gora att den medvetna kéanslan av
osékerhet hos trafikanterna gar forlorad. Nar det géller vilka trafikregler som bor
galla pa en Shared Space handlar det mycket om vilken grupp av trafikanter som
skall prioriteras. Att inte reglera en Shared Space innebar att de generella
trafikreglerna galler. Problemet med att inte reglera ar att fa manniskor ar
medvetna om vad de generella trafikreglerna innebér, som exempelvis
hdgerregeln (Jaredsson 2002, s. 18). Om det &r viktigt att prioritera
gangtrafikanter kan det finnas idé att reglera platsen med lokala trafikregler som
gangfartsomrade. Pa sa satt okar tydligheten pa platsen, samtidigt som
gangtrafikanterna ges starkast juridiskt skydd (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman
2008, s. 22).

Tydliga och vél markerade passager ar nagot som efterfragas kopplat till bade
trygghet, tillganglighet och orienterbarhet. Om platsen bér utformas med
sarskilda passager beror helt pa syftet, samt om det finns ett behov av att leda
trafikanterna (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008, s. 72). Malpunkter och
strak kan vara sa tydliga i sig att de inte behover fortydligas ytterligare. Passagen
sker da naturligt 6ver ytan. Nar det galler krav pa tillganglighet for
rérelsehindrade &r situationen naturligtvis en annan.

Om det anda finns ett behov av att styra trafikanterna kan till exempel
belaggning, pollare, mdbler eller vaxter vara till hjalp i gestaltningen. Observera
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att styrningar likt dessa &ven begrénsar ytans flexibilitet. Enligt Helena
Hasselberg har Skvallertorget sa lite styrning som majligt, eftersom tanken med
Shared Space &r att det skall vara samma yta. Hon poangterade ocksa att det ar
viktigt att inte Overmdblera i viljan om att gora platsen tydlig.

-
Shoppinggatan fungerar som en tydlig malpunkt. Moblering som belysningsstolpar och
pollare kan med férdel vara av samma typ som i resten av staden. Sarskilda ledstrak 6kar
orienterbarheten for synsvaga. Principskiss: Hanna Centervall, 2010.

Nedsatt orienteringsformaga staller sarskilda krav pa utformningen

Manniskor med synskada kan ha behov av olika utformning beroende pa problem
och hjalpmedel (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008, s. 59). Den vita képpen
ar en hjalp for synskadade att rora sig i staden, samtidigt som den fungerar som
en varning for medtrafikanterna. For att gatumiljon skall vara tillganglig och
tydlig for synskadade behtdvs markeringar att orientera sig efter som kanter,
ledstrak med taktila plattor och fargkontraster, pollare och husfasader. Det
innebar en konflikt med forhallningssattet Shared Space da ytan foretradesvis
utformas i en och samma niva, samt att det ofta ar onskvart att minska styrningen
av trafikanterna. Shared Space som utformas som en stor 6ppen yta medfor ocksa
problem for synskadade, just for att det inte finns nagot av ovanstaende att
orientera sig efter. Det ar svart att tillgodose samtliga trafikanters behov.
Synskadades krav pa tillganglighet star exempelvis ofta i konflikt med
rorelsehindrades géllande nivaskillnader och markbelaggning.

I boken Shared Space, trafikrum for alla tar forfattarna upp ett antal
tillampningar som enligt Boverkets ALM — Tillganglighet pa allmanna platser
skall tillgodoses vid nyanldggning (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008, ss. 23-
24). Bland annat skall det finnas sérskilda ledstrak pa 6ppna ytor. Dessutom bor
gangytan vara val atskild fran cykel- och korbana. Det sistndmnda malet ar svart
att tillfredsstalla pa ett bra satt pa en Shared Space, d&ven om samspelet
visserligen kan fungera trots uppdelning av trafikanter (Wallberg, Stjarnkvist &
Ahlman 2008, ss. 74-75). | en utvardering av Skvallertorget uppgav synskadade
att de saknar markeringar som visar skillnaden mellan gangbana och kérbana
(Jaredsson 2002, s. 14). Det &r svart for synskadade att veta om man befinner sig
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pa en trygg plats utan bilar eller inte. De manniskor som har synrester hjalps av
skarpa kontrastskillnader, som exempelvis kan anvandas i gatubel&dggningen.

Diskussion

Syftet med uppsatsen var att studera innerborden av Shared Space utifran
landskapsarkitektens perspektiv. Dartill var avsikten att undersoka hur
gestaltningen kan tillgodose en val utformad Shared Space, utifran ett antal
kvalitetsansprak. Nedan for jag en avslutande diskussion kring min metod, mitt
resultat samt kring mitt eget larande.

Metoddiskussion

De metoder som anvandes i uppsatsen var samtliga lampliga for amnet da de gav
relevant kunskap och hjélp for mina studier. Tillforlitligheten bedéms vara god
eftersom jag anvande mycket tryckt litteratur, samt artiklar hamtade fran Scopus
och andra publikationer. Litteraturen behandlade begreppet Shared Space valdigt
ingaende, men tyvarr var gestaltningsaspekten for det mesta bristféllig. Det kan
bero pa att landskapsarkitekten fortfarande inte &r en sjalvklar medarbetare i
trafiksammanhang. Vikten av ett samarbete namns dock ett flertal ganger i
litteraturen. Jag upplever att allt fler forstar att landskapsarkitektens kompetens &r
nodvandig i stadsnara miljoer dar manniskan staller krav pa sin utemiljo. For
sjalva kunskapsinhamtningen om gestaltningen var bade platsbesoket pa
Skvallertorget, men framfér allt samtalet med landskapsarkitekten Helena
Hasselberg till stor hjalp. Ett storre fokus pa sjalva gestaltningen kunde jag
tillgodosett mig genom att kontakta fler personer som utformat platser enligt
principen Shared Space. Samtidigt finns det fa verkliga exempel och
Skvallertorget ar anda det mest uppmarksammade i Sverige, samt att det av
tidsmassiga skal inte fanns utrymme for sadana studier. 1 6vrigt var samarbetet
med Emma Nordstrand véldigt givande eftersom det hjalpte mig att resonera
kring mina fragestallningar, samt att arbetet underlattades genom exempelvis
forberedelser infor platsbesdket och litteratursokning.

Resultatdiskussion

Resultatet visar tydligt att Shared Space é&r ett forhallningssatt dar
landskapsarkitekten med sin kunskap har mycket att tillfora i utformningen. Det
innebdr att ett storre samarbete mellan trafikingenjorer, landskapsarkitekter och
andra professioner kommer att efterfragas. Just landskapsarkitektens gestaltande
formaga och kunskap om staden och manniskan &r aspekter som kravs for att
skapa sociala, attraktiva och fungerande Shared Space. Uppsatsen visar aven pa
betydelsen av att ménniskan ibland prioriteras framfor bilen. Vilket trafikslag
som skall prioriteras i staden ar ett kansligt &mne, men i och med den
uppmarksamhet som Skvallertorget har fatt kommer fler kommuner
forhoppningsvis vaga gora liknande prioriteringar. Shared Space ar ett viktigt
amne i diskussionen kring utvecklingen av stadens offentliga rum och vem det
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tillnor. I resultatet framkommer flera anledningar till att ge manniskan utrymme i
staden, daribland ett 0kat stadsliv. Shared Space &r ett satt att ta tillvara platsens
kvalitéer och karaktar, som vid en traditionell trafiklosning hade gatt forlorad.
Begreppet ar fortfarande nytt och erfarenheten av verkliga Shared Space ar
begransad. Det behovs darfor mer erfarenhet pa olika plan och ett kreativt
tdnkande for att 16sa problem med exempelvis tillganglighet for synskadade. Allt
eftersom fler platser utformas enligt Shared Space och i samarbete med
landskapsarkitekter identifieras forhoppningsvis flera satt om hur gestaltningen
kan anvéandas.

Utformningen har stor betydelse for att de kvalitetsansprak som anges i Lugna
gatan (Brandberg, Johansson & Gustafsson 2000, ss. 20-29) skall kunna
tillgodoses. En iakttagelse som jag forundrades éver i litteraturstudien av boken
Shared Space, trafikrum for alla (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008) var att
gator och torg med regleringen gagata eller gangfartsomrade gar under begreppet
Shared Space. Det var for mig nagot helt annat innan jag genomforde min studie.
Jag kan tycka att regleringar likt dessa inte hér hemma under begreppet eftersom
Shared Space bygger pa att inte styra trafikanterna. Ibland kan det dock vara
nodvandigt och i resultatet framgar att samarbetet kan fungera anda. Det
vasentliga ar trots allt att utformningen tillgodoser syftet med platsen.

Jag tror aven att landskapsarkitekten &r viktig i beddmningen av platsens
lamplighet for att utformas som en Shared Space. Landskapsarkitekten har
formaga att analysera platsen och identifiera exempelvis strak, lage i staden och
anvéndning. Det som framkom under samtalet med Helena Hasselberg kring
malpunkter tror jag ar en mycket viktig del for att ytan skall fungera. Det maste
finnas anledning att vilja korsa ytan for att trafikanterna skall interagera. Darfor
tror jag att Shared Space ar lattare att tillampa pa torg och i korsningar. Om
behovet enbart &r rorelse ar det mer motiverat att utforma en attraktiv gata.

Reflektioner dver arbetsprocessen och det egna larandet

De studier som jag gjorde i uppsatsen gav mig mycket ny och intressant kunskap.
Jag fick upp 6gonen for ett begrepp som var relativt nytt fér mig, samt att jag
verkligen tror att landskapsarkitekten utgor en viktig yrkesgrupp i
sammanhanget. Nar det géller kunskapsinhdmtningen har jag lart mig att den ar
tidskrdvande, sérskilt med anledning av att jag valde att skriva om ett &mne som
jag inte hade mycket kunskap om fran borjan. Jag var tvungen att studera
begreppet fran grunden och eventuellt inhamta kunskap som inte var en del av
uppsatsen, just for att forsta helheten. Det var dessutom latt att halka in pa
sidospar i amnet som exempelvis fordjupningar i trafikregler och lagar, eftersom
jag tyckte att det jag laste var intressant. En lardom ar darfor att ofta paminna
mig sjalv om syftet med uppsatsen och de begrénsningar jag gjorde
inledningsvis.

Shared Space &r ett aktuellt &mne som jag tror att kommer bli allt vanligare, i
Sverige marks idag en 6kad efterfragan fran kommunerna. Landskapsarkitekter
kommer att spela en central roll i utformningen av Shared Space.
Forhoppningsvis kan dessa platser paverka manniskors uppfattning om vilka
kvalitéer som &r viktiga i staden.
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