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Introduktion

Manga korsningar i centrala Uppsala ar traditionellt trafikreglerade. Som
fotgangare eller cyklist upplevs dessa platser manga ganger obehagliga,
tidodslande, bullriga och oattraktiva. Maste det vara pa det har sattet?

Det finns en alternativ trafiklosning som blir allt mer populér och efterfragas
oftare av svenska kommuner. Trafiklosningen gar under namnet Shared Space,
da det dnnu saknas en svensk, vedertagen dversattning av begreppet. Denna
trafiklosning som bygger pa trafikintegration &r egentligen ingen ny l6sning pa
problemet med samtrafik, utan ett steg tillbaka till hur korsningar och torg
traditionellt och historiskt har utformats (Nielsen 2007 s. 9).

Enligt de kallor som stéller sig positiva till trafikldsningen skall Shared Space-
platser forb&ttra miljon i stdderna, vara kostnadseffektiva, framja framkomlighet
och tillganglighet. Platserna skall dessutom forskdna samt framja socialt liv i
vara stader (Hamilton-Baillie 2008 s. 4). Dessa aspekter vill jag undersoka
genom att applicera dem pa Islandsbrons 6stra korsning som jag i dagslaget anser
har behov av en ny gestaltning. Korsningen valdes med utgangspunkten att en
omgestaltning enligt Shared Space-principer vore bade mojlig och dnskvérd. En
utgangspunkt som under arbetets gang inte visat sig vara helt riktig utan betydligt
mer komplicerad &n vad jag forst forutsag.

Syftet med min uppsats &r att utifran de trafikmal som Uppsala har satt upp i
sin Trafikplan fran 2006 undersoka vad en Shared Space-trafiklosning skulle
astadkomma i en traditionellt, trafikreglerad korsning samt undersoka vilka
faktorer som kravs for att en sadan trafikplats skall fungera.

Avgransningar

Jag valde att framst titta pa effekterna ur cyklistens och gaendes perspektiv, men
da det ar oundvikligt att inte ta med bilen, kommer bilaspekter att behandlas till
en viss del. Uppsatsen amnar inte ge ett gestaltande forslag pa I6sning utan bara
en insikt i vad en Shared Space-16sning pa platsen skulle innebéra. Daremot
undersoktes effekter och mojligheter utifran litteratur, samtal, studiebesok,
enklare illustrationer och perspektiv.

Eftersom det finns mycket skrivet i &mnet trafikintegrering avgransade jag av
tidsskal min litteraturstudie till ett begrénsat antal k&llor. Jag anvande endast
sadan information som har svarat pa min fragestéllning och syftet pa min
uppsats.

Omradesbeskrivning

Islandsbrons Ostra korsning som jag i min kandidatuppsats valde att undersodka
ligger i Uppsalas centrala delar. Gaturummet ligger dar Ostra Agatan korsas av
Baverns grand. Platsen dar korsningen finns ar i 6ster omslutet av fasader medan
rummet i vaster definieras av Fyrisan.

Korsningen &r en fyrvégskorsning men anslutningen till Ostra Agatan i norr ar
endast 6ppen for cykeltrafik. Trafiken pa Baverns grand ar reglerad for endast
kollektivtrafik och fordon med tillstand.
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Tillganglighet: ”Anger den “l4tthet” med vilken olika slag av trafikanter kan na
stadens arbetsplatser, service, rekreation samt 6vriga utbud och aktiviteter.”
(Lugna gatan 1998 5.7)

Framkomlighet: ”Den del av kvaliteten tillgédnglighet som beskriver
tidsforbrukning for forflyttningar i trafiknaten som gaende, cyklist,
busspassagerare eller bilforare.” (Lugna gatan 1998 s.7)

Trafikseparering: Skilja de olika trafikantgrupperna at, bade i tid och rum
(Brenner 2007 s.11).

Trafikintegrering: Att blanda de olika trafikantgrupperna pa samma yta
(Brenner 2007 s.11).

Shared Space: Ett offentligt rum dér trafikslagen och funktioner ar integrerade i
rummet. | mitt kandidatarbete kommer Shared Space begreppet endast sta for de
platser dar den generella trafikregleringen galler, dér inga lokala kompletteringar
har gjorts som i exemplet gangfartsomraden.

Veckomedeldygn: Antal bilar eller cyklar per vecka som passerar en punkt delat
med antal dagar i veckan'.

SWOT: En analyserings metod som kan hjalpa till att identifiera; Styrkor
Svagheter Mdjligheter och Hot (12 Manage 2009).

Kevin Lynch analys: En platsanalys som undersoker stadens fysiska former
efter ett antal element vilka &r; strak, kanter, omraden, noder och landmarken
(Lynch 1972).

Jan Gehl analys: En analysmetod som reflekterar 6ver den sociala situationen i
stadsrum och vad de kan bero pa (Gehl 2003).

SCAFT: Forkortningen star for Stadsbyggnad, Chalmers och Arbetsgruppen for
trafiksakerhet. Ett antal riktlinjer for kommunernas trafikplanering som gavs ut
av Statens Planverk under 1960-talet (Brenner 2006 s.12).

Krockvaldskurvan: Statistik redovisad i ett antal grafer som visar att de som
blir pakorda i hastigheter under 30km/h har 90 % chans att dverleva.
Overlevnadschansen minskar darefter betydligt med 6kad hastighet, exempelvis
ar det endast 20 % som 6verlever en krock med fordon som fardas i 50km/h
(Wallberg et al. s. 54).

1sundbom Rolf, 2010, trafikplanerare Uppsala kommun, muntl. Telefonsamtal
2010-05-04
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Begreppet Shared Space

Shared Space &r en trafiklosning framst pa fotgangarens villkor och bygger pa
trafikintegration men dven integration av olika sociala funktioner pa en plats. Det
ar ingen teknisk trafiklosning utan ett forhallningssatt. Det ar trafikanterna sjalva
som genom sociala normer, varderingar samt kommunikation far trafikplatsen att
fungera (Wallberg et al. 2008).

Pa platsen har alla trafikreglerade atgéarder som trafikljus och skyltar tagits bort
likasa vagmarkeringar och kantstenar. Syftet med dessa atgarder ar att formedla
att alla trafikanter befinner sig dar pa lika villkor och att man bor iaktta
forsiktighet och lag hastighet. Platserna ar oftast moblerade med bankar, fontaner
och dylikt for att symbolisera att har ror det sig fotgangare.

Bilen far ta ett steg tillbaka och framkomligheten blir nagot samre da
hastigheten sanks. Daremot forsdmras inte tillgangligheten for bilisten.

I Sverige férekommer det att man dven kallar reglerade trafikintegrerade
platser som gangfartsomraden, max 30km/h -omraden och gagator for Shared
Space (Wallberg et al. 2008, s.16-24). En Shared Space-yta bor dock inte vara
reglerad pa nagot satt utan har skall endast de generella trafikreglerna som
hdgerregeln gélla.

Historiken och filosofin bakom Shared Space

For att fa uppsatsen satt i ett sammanhang gjorde jag en studie i &mnet Shared
Space. Dels om konceptets fodelse men ocksa om filosofin bakom
trafikldsningen.

Det var i samband med funktionsseparering och modernismen under 1960-talet
som trafikseparering blev modernt. SCAFT- (Stadsbyggnad, Chalmers och
Arbetsgruppen for Trafiksakerhet) planen drevs igenom med foljd att biltrafiken
separerades fran gaende och cyklister for att géra vagar och gator sakrare. Denna
plan har senare fatt mycket kritik da den ansags skapa otrygga och oattraktiva
miljoer i bostadsomraden (Brenner 2006, s.12).

Trafikseparering fungerade val pa landsvéagar men inte lika bra i stadskarnor.
Tunnlar, trafikljus, refuger och skyltar gjorde centrum oattraktivt ur en
fotgangares perspektiv. En effekt av detta blev att andelen cyklister och
fotgangare minskande. Mindre liv och rérelse pa gatorna som i sin tur kan
resultera i simre halsa hos stadens invanare och ekonomiska bekymmer for
verksamheter som dr beroende av forbipasserande ménniskor (Hamilton-Baillie
2007).

Shared Space myntades under sent 1970-tal i Nederlanderna av
trafikplaneraren Hans Monderman (Clarke 2006). Genom att ta bort alla
trafikskyltar, signaler och markeringar lyckades han fa ner hastigheten och
olycksstatistiken i flera hollandska stader och byar. Losningen bygger pa
filosofin att manniskor sjalva har en férmaga att losa farliga situationer och
kunna beddma risken och darefter atgarda sitt beteende for att minimera den. En
Shared Space fungerar pa sa sétt att genom att skapa en viss osakerhet pa platsen
Okas trafikanternas uppmarksamhet och darmed Okar trafiksakerheten. Ett
exempel pa detta som det star om i kapitlet The safty of danger i boken How to
live dangerously (Calm 2008) &r att i Sverige under det ar da man stéllde om till
hogertrafik minskade olyckorna med 17 %. Detta for att vagsituationen inte var
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lika vélbekant och upplevdes oséker. Det ar denna filosofi som konceptet Shared
Space star pa.

Metod

For att besvara min fragestallning om det ar mojligt och 6nskvart att anlagga en
Shared Space-l16sning i Islandsbrons Ostra korsning gjorde jag en litteraturstudie i
amnet. Jag gjorde dessutom tillsammans med min kurskamrat Hanna Centervall
ett studiebesok i Norrkoping. Vidare forde jag samtal med tva trafikplanerare i
Uppsala kommun samt en trafikplanerare som &r val insatt i konceptet Shared
Space. For att lara kdnna korsningen i fraga utforde jag en inventering och en
analys. Avslutningsvis tittade jag narmre pa vad inneborden av en alternativ
trafiklosning skulle innebé&ra for korsningen genom att rita enkla perspektiv och
illustrationer.

Litteraturstudie

Litteraturstudiens huvudsakliga syfte var att ta reda pa vad en Shared Space-
trafiklésning ar och vad den innebdr. Syftet var dven att undersoka historiken,
filosofin kring dessa trafikplatser samt kdnda namn och exempel framst fran
Sverige. Historiken och filosofin kring konceptet Shared Space valde jag att
redovisa under introduktionen. Detta da denna del av litteraturstudien inte i sig
ger svar pa min fragestallning.

Jag utgick i min litteraturstudie ifran en stor mangd litteratur i olika former.
Jag hittade storsta delen av litteraturen genom att underséka kallor i andra
uppsatser i amnet Shared Space. Jag har dven fatt tips fran min handledare och
studiekamrater. Jag anvénde mig av Internet for att hitta information. Sékord som
jag brukade mig av var; Shared Space, trafikintegrering, trafikseparering,
Skvallertorget. Jag utgick ifran sokmotorn Google och laste framst kallor som
examensarbeten, utredningar och artiklar vars trovérdighet jag bedémde som
hdga. Jag anvande mig dven av en engelsk hemsida av arkitekten och urban
designern, Ben Hamilton-Baillie dér jag fann ett flertal artiklar och
undersokningar i &mnet. | dessa skrivelser star det bland annat en hel del om
historiken och filosofin kring dessa platser. Jag hade stor nytta av en publikation
ifran Sveriges Kommuner och Landsting, Shared Space- Trafikrum for alla
(Wallberg et al. 2008). Boken tar upp exempel pa Shared Space, definitioner och
effekter av trafikldsningen.

Vid efterforskning om trafikplanering pa Uppsalas hemsida fann jag Uppsalas
Trafikplan 2006 som har innehallit relevant information om Uppsalas
trafiksituation och om Islandsbrons &stra korsning idag. Da ett av
huvudantagandena for trafiklosningen &r att socialt liv kommer framjas sa
anvénde jag mig av Jan Gehls bok Livet mellem Husene (2003) samt ett TV
program, Livet mellan husen, som séndes i Sveriges television pa kanal 2
(Mortensson 2000)
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Studiebesok

Ett studiebesok gjordes pa Skvallertorget i Norrkoping samt ett samtal pa platsen
med landskapsarkitekten Helena Hasselberg som har gestaltat torget.
Studiebesoket gjordes for att forsoka forstd vad en Shared Space-16sning ger for
resultat for staden samt for att forstd vad detta applicerat i Uppsala skulle
innebdra. Jag undersokte &ven vad som kravs av gestaltning och av platsen for att
denna trafiklosning skall fungera. Detta genomférdes genom egna observationer
av platsen samt genom samtalet med Helena Hasselberg.

Samtal

Férutom samtalet med Helena Hasselberg samtalade jag med Uppsalas Gatu-
Trafikkontor, Daniel Fritz samt Rolf Sundbom. Detta gjorde jag for att analysera
korsningen idag samt for Uppsalas planer for den i framtiden. Korsningens
miljobelastning, bullerpaverkan, olycksstatistik och trafikbelastning var fragor
som jag tog upp med ovan ndmnda trafikplanerare.

Dessutom kontaktade jag trafikplaneraren, Anders Lindholm som &r val insatt i
amnet. Samtalets framsta syfte var att undersdka negativa och positiva féljder av
Shared Space samt att ta reda pa om han kunde rekommendera en sadan l6sning
pa Islandsfallets dstra korsning.

Samarbete

Jag hade under arbetet med uppsatsen ett visst samarbete med Hanna Centervall.
Vi genomfdrde studiebestket i Norrkdping samt viss del av litteratursokningen
tillsammans. Vi diskuterade &ven begreppet Shared Space och problem med vara
uppsatser.

Inventering, analys samt illustrationer

Jag utforde en inventering av korsningen dar framst malpunkter, entréer,
trafikfloden och trafikslag undersoktes. Analysen genomfordes framst utifran
Kevin Lynch och Jan Gehls idéer. Detta for att granska rérelseménster, sociala
aspekter och potentialer for korsningen. For att komplettera analysen genomfdrde
jag en SWOT analys. Detta for att utreda korsningens mgjligheter och vilka hot
den skulle kunna innebdra i framtiden.

Inventering och analys utférdes med syfte att se om det finns grund och
mojlighet for att applicera en Shared Space-16sning vid Islandsbrons 6stra
korsning.

Genom nagra enkla illustrationer och perspektiv provade jag vad en Shared
Space-ldsning skulle innebéara for platsen.

Resultat

I denna del av uppsatsen tar jag upp de for min uppsats relevanta resultat som jag
genom mina metoder samlade in. Forst kommer jag att ta upp allménna aspekter
av Shared Space. Darefter gar jag in pa mer platsanknytande uppgifter om
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Uppsala och om Islandsbrons dstra korsning. Har ingar bland annat inventering,
analys, samt mitt illustrationsarbete. Slutligen behandlas vilka forutsattningar och
konflikter som korsningen har fér en ombyggnation enligt Shared Space-
konceptet.

Olika aspekter av Shared Space

Integration av funktioner och aktiviteter leder till méten, liv och rorelser vilket ar
viktiga aspekter i en attraktiv stadsmiljo. Stader och stadskarnor som planeras
efter bilen blir inte attraktiva for manniskor eftersom vara sinnen ar avsedda for
rorelse i gangfart (Gehl 2003 s. 101). Detta resulterar i ett mindre antal
méanniskor pa stan vilket leder till annu farre manniskor. Doda stadscentrum ger
fler externa kopcentrum vilket som i sin tur leder till en 6kad bilism. Da en
hallbar stadsutveckling bygger pa ett minskat bilberoende &r detta en anledning
att titta narmre pa atgarder som lyfter fram gaende och cyklister i stadsmiljon.
Ekonomiska, ekologiska, hdlsoméssiga och sociala aspekter ar andra punkter som
gor det viktigt att satsa pa attraktiva stadsmiljoer for manniskor (Sveriges
kommuner och landsting TRAST 2007 s. 5).

En av de storsta fordelarna med integrerad trafiklosningar ar den 6kande
trafiksakerheten som den laga hastigheten och gestaltningen utan reglering
medfor. Platser som ar byggda enligt Shared Space-konceptet upplevs som
trygga plaster i staden da dessa ofta ar befolkade.

Kollektivtrafiken

Kollektivtrafiken kommer under vissa tider pa dygnet att bli lidande tidsmassigt
over sadana har platser da de tvingas stanna och véja for gaende och cyKklister.
Det ar darfor svart att berdkna tidsatgangen for passagen. En annan aspekt som
tas upp i skriften Shared Space- trafikrum for alla ar att forbattrade forhallande
for fotgéngaren i staden leder till mer manniskor vilket i sin tur utgor ett storre
kundunderlag for kollektivtrafiken (Wallberg et al. 2008 s. 64). Kébildning har
visats bland annat ifran Drachten, Holland minska vid Shared Space-gestaltade
platser. Trafikljus och reglering togs har bort i en hart trafikbelastad korsning
med resultatet att trafiken flot pa battre om an i lagre hastighet (Wallberg et al.
2008 s. 100). Detta tyder pa att Shared Space-losningar inte alltid medfor samre
framkomlighet for bilister och kollektivtrafik

Negativa aspekter av Shared Space

Den otydlighet och osékerhet som platsen kraver ar samtidigt nagot som till en
viss del upplevs negativt. Trafikplaneraren Anders Lindholm uttrycker det som
att man vill ha sitt 6vergangsstalle dar man vet att man gar vid gron signal. Den
negativa kanslan av otydlighet ar daremot nagot som man med tiden vanjer sig
vid och som med tiden férsvinner®.

En stor nackdel med Shared Space-ytor ar att synskadade kanner sig utsatta pa
sadana platser. Det ar svart att med gestaltning, taktila plattor, strak och liknande
uppna samma trygghetskansla som en grén signal och ett 6vergangstéalle ger. En
ganska osann trygghetsupplevelse ndr man vet att den storsta delen av olyckor

2 Lindholm Anders, 2010, trafikplanerare, Tyréns Linkoping, muntl.
Telefonsamtal 2010-05-05
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sker vid dvergangstallen (Jaredson 2002 s. 14). | praktiken, vid sa laga
hastigheter och med de sociala normer och varderingar som vi har tror Anders
Lindholm att det inte borde vara ett problem fér den hér gruppen att passera ytan.
Upplevelsen av otrygghet ar dock nog sa forhindrande for gruppen och detta bor
tas pa storsta allvar och gestaltning maste svara mot deras énskemal sa langt som
mojligt.

Andra grupper i samhallet som ségs uppleva Shared Space-situationer negativt
ar aldre och barn. Aldre framst ur aspekten att de upplever otydligheten och
osakerheten i plasten obehaglig och negativ och barn da de har svart att lasa av
trafiksituationer. Vad som anda talar for att Shared Space-konceptet skulle
fungera for dessa grupper ar den laga hastighet som rader pa en Shared Space-
plats (Wallberg et al. 2008 s. 63).

Forutsattningar for att anlagga en Shared Space

Vilken plats kan harbargera en sadan har trafiklosning? Hur skall platsen se ut
och vilka krav maste det finnas for att trafiklosningen skall fungera?

Motiv

Mina resultat fran samtal och studiebesok visar gemensamt att det maste finnas
ett tydligt motiv och att trafikplatsen maste fylla ytterligare en funktion an bara
trafikled. Manniskor maste vilja rora sig dver och vilja anvanda platsen for att
den skall fungera. Landskapsarkitekt Helena Hasselberg, menar att en sadan
trafiklésning inte kan géras 6verallt®. Det &r svérare att visa pa fysiska
forutsattningar for trafiklosningen da det finns en rad olika exempel pa lyckade
Shared Space-l6sningar och da dessa kan se mycket olika ut (Wallberg et al.
2008).

I samtal med Anders Lindholm, trafikplanerare framkom det att ett av de
storsta kraven for att fa en Shared Space-16sning att fungera ar att det ska finnas
en balans mellan antalet gaende och antalet bilar. Om det inte rér sig manniskor
pa plasten finns det inget motiv for att anvanda sig av Shared Space-principer
och inte heller nagon méjlighet.

Gestaltning

Under samtalet med Helena Hasselberg framgick gang pa gang att den storsta
faktorn for att fa en Shared Space att fungera &r att lyckas gestalta en
trafikhastighetsdampning. Sa lag hastighet att bilen véljer att véja for manniskan.
Vidare framgick att Helena tror att gestaltningen av platsen ar viktig. Platsen
skall vara lagom maéblerad och styra trafikanterna lagom mycket sa att man far
den efterstravnadsvarda graden av osékerhet.

Vid gestaltningen av en Shared Space-losning maste man lyckas med att fa
vagen och omgivningen att berétta hur man skall bete sig pa ytan. Detta kan man
astadkomma pa flera satt sager Anders Lindholm bland annat genom avsmalning
av entréer, upphdjning av ytan och genom markbeldggning. For att trafikrummet
skall upplevas ett attraktivt offentligt rum behdévs ocksa moblering i form av

¥ Hasselberg Helena, 2010 landskapsarkitekt, Tyréns Linképing, muntlig Samtal
2010-04-16
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béankar, fontaner och ljusarmaturer. Det ar dock viktigt att korytan halls sa ren
som mojligt. Har skall trafikslagen finnas pa lika villkor och det ar viktigt att
trafiken inte styrs for mycket da effekten som efterstravas vilken latt uteblir.
Anders Lindholm menar att om platsen ligger i en korsning med trafikfloden
ifran olika hall ar detta en fordel men inget krav. Sma ytor ger storre effekt pa
hastighetsddampning men det finns exempel pa ytor som ar stora, framst ifran
sodra Europa som ocksa fungerar.

Helena menar att det inte finns nagon konflikt mellan attraktiva platser och
mycket trafik. Manniskor gillar den aktivitet som sadana platser erbjuder och
dessutom upplevs de trygga ur perspektivet att det ror sig mycket manniskor.

Fotografier fran Skvallertorget som visar manniskor och trafik pa torget.

Enligt vad Jan Gehl berattar i sitt tv-program ar det viktigt att vara stadsrum ar
sma och intima om de skall fungera socialt, detta da det ar viktigt att rummet ar
lattoverskadligt om manniskor skall trivas. Stadsrummet maste aven inbjuda till
aktivitet for att, som Jan Gehl utrycker sig, “ingenting hdnder dér ingenting
hénder” (Mortenson 2000).

Hastighet

En viktig grundsten i hur en Shared Space-10sning fungerar ar
hastighetsddampning. Krockvaldskurvan visar att olyckor som sker i hastigheter
under 30km/h séllan uppstar och att de mycket sallan leder till skada (Wallberg et
al. 2008 s.55 ). Hastighetsddmpning av biltrafiken &r darfor essentiellt om man
vill uppna trafiksakerhet.

Sankt hastighet uppnar man framst med ombyggnation. Forskning visar att det
endast ar 10 % som lyssnar pa reglering medan hela 60 % reagerar pa
ombyggnation (Jaredsson 2002 s. 3). Av dessa tva anledningar bor gator i
centrum gestaltas pa ett sadant satt att de signalerar att man bor fardas med lag
hastighet.

Uppsalas trafiksituation

Da uppsatsens mal ar att undersoka vad en Shared Space-16sning skulle innebéra
for en korsning i Uppsala bor det inga en forstaelse for hur stadens trafiksituation
ser ut idag, samt vilka trafikmal Uppsala har. Detta for att forstd om en sadan
trafiklosning skulle platsa i Uppsalas framtida malbild for trafiken.
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Ett av Uppsalas trafikmal ar att biltrafiken skall ske pa stadens villkor. |
trafikplanen fran 2006 tas det upp att i centrum skall gatan som offentligt rum ges
okad betydelse. | Uppsalas stads oversiktsplan fran 2002 har kommunen
dessutom gjort en prioritering mellan trafikslagen. Gaende skall prioriteras forst
foljt av cykeltrafik och kollektivtrafik. Langst ner i prioriteringslistan aterfinns
biltrafiken. Denna prioritering skall framst gélla i Uppsalas centrala delar
(Uppsala kommun 2006 s.15).

Andelen transporter som sker i bil i Uppsala 6kar och ser i prognoser ut att
fortsétta gora det (Uppsala kommun 2006 s.17). Staden praglas fortfarande
mycket av bilen som gor dess miljo oattraktiv och farlig. Det sker ungefar 500
trafikolyckor per ar i Uppsala vilket i jamforelse med liknande svenska stader ar
en hog olycksstatistik (Uppsala kommun 2006 s.18-27). Férandringar behdvs for
att gora Uppsalas trafiksituation battre och dessa forandringar bor frdmst verka
for att fa ner antalet bilar i centrum samt for att fa ner hastigheten pa de bilister
som ror sig dar. Detta utan att forsamra tillgangligheten och framkomligheten da
stadskarnans 6verlevnad hanger pa att manniskor och varor latt kan transporteras
till centrum.

Uppsala satsar idag inte pa ombyggnation av gator till gangfartsgator, gagator
eller Shared Space enligt trafikplanerare Daniel Fritz. Dessa atgarder har inte
kommit upp till diskussion som ett tillvdgagangssatt for att uppfylla de stallda
trafikmalen. Daremot satsas det pa att ge gator en attraktiv utformning och pa att
oka antalet cykelstéll i centrala Uppsala’.

Uppsalas trafikmal

Uppsala har hogt stallda mal for trafiken vilka enligt Uppsalas Trafikplan fran
2006 ar:

- gaendes villkor skall forbattras, med borjan i stadskarnan

- cykeltrafiken ska ersétta en del av dagens korta bilresor och darmed 6ka sin
andel av det totala resandet

- kollektivtrafiken ska dka sin andel av det totala resandet

- biltrafiken skall ske pa stadens villkor

- trafiksakerheten ska ges ¢kad betydelse

- trafikens miljobelastning ska minska

Islandsfallets Gstra korsning

Hur fungerar korsningen och vilken funktion har den idag? Finns det motiv och
mojlighet for en ombyggnation av korsningen enligt principen Shared Space.

* Fritz Daniel, 2010, trafikplanerare Uppsala kommun, muntl. Samtal 2010-05-05
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Fotografier dver korsningen utformning idag

En sak som har gjorts i Uppsala och som &r av betydelse for den aktuella
korsningen ar att Ostra Agatan har byggts om till en torggata vars syfte ar att
skapa ett attraktivt offentligt rum i centrum framst ur gaendes perspektiv
(Trafikplan kortversionen 2006 s. 5). Torggatan tar slut vid Islandsbrons korsning
vars utformning idag r en traditionell trafikreglerad korsning med trafikljus.
Korsningen ar idag framst en biltrafikplats som inte valkomnar manniskor.

| dagslédget finns inga planer fOr att omgestalta korsningen. Korsningen anses
med sina trafiksignaler fylla de trafikbehov som finns relativt bra. Korsningen
anses inte heller prioritera bilisten framfor gang- och cykeltrafikanter i nagon
avsevard grad och darfér anses det inte finnas nagot behov av ombyggnation®.

Samtalet med Rolf Sundborn om korningens trafiksituation visar pa framst tva
intressanta aspekter. Per veckomedeldygn passerar hela 6000-8000 cyklar med
toppnotering upp emot 12000 cyklar korsningen. Genom korsningen passerar
aven 14 -15000 bilar per veckomedeldygn.

Den andra intressanta aspekten &r att det i motsatts till vad man skulle kunna
tro sker inte manga olyckor i den har trafikmassigt ganska roriga korningen. Rolf
Sundbom anser att detta beror pa att ” ju bokigare det dr desto mindre olyckor
sker det”. Mellan aren 2003-2007 skedde tre polisrapporterade olyckor.
Olyckorna var av lindrig art och uppstod mellan fotgangare och bilist.

Det finns ingen uppmitt data dver hur manga fotgangare som ror sig genom
korsningen idag. | framtidien ser korsningens belastning ut att minska da flera
nya broar planeras séder om bron, bade en cykel- och gangbro till stadsparken
samt en bilbro planeras®.

Inventering av korsningen

Inventeringen av korsningen visade att det finns ett visst flode av manniskor som
ror sig rakt igenom korsningen i cykelbanan. Att det ror sig manniskor éver
korsningen &r viktigt enligt Anders Lindholm om man skall fa en Shared Space-
I6sning att fungera pa platsen. Troligtvis ar flodet av gaende hér idag inte
tillrackligt for att uppna en balans med bilflodet.

® Fritz Daniel, 2010, trafikplanerare Uppsala kommun, muntl. Samtal 2010-05-05
® Sundbom Rolf, 2010, trafikplanerare Uppsala kommun, muntl. Telefonsamtal
2010-05-04
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Vidare visade inventeringen av stadsrummet att det finns en rad viktiga
malpunkter for korsande gang- och cykeltrafikanter genom korsningen, bland
annat Akademiska sjukhuset, Stadstradgarden, Studenternas IP, Fageldammen,
nya bostader pd Kungsingen och Astréket. Det finns alltsd manga anledningar att
réra sig genom korsningen. Dessutom finns det en rad olika malpunkter i
korsningen for gang- och cykeltrafikanten. Déaribland restaurang och
uteservering, asptrappan, Islandbron och Fyrisan. En stor del av ytan idag tas upp
av trafikreglerande atgarder som trafikljus, refuger och Gvergangstallen.
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Analysen visade att korsningen idag upplevs som en barriar av gadende som
passerar langs med Ostra Agatan. Gaende hanvisas till att réra sig pa
overgangstéllen som gor att vagen éver korsningen blir en omvég. Detta gor att
ett flertal véljer att rora sig i cykelbanan. Korsningen skar dessutom av
tillgangligheten till Fyrisan pa platsen, nagot som delvis uppvags av ett litet
parkrum som har gjorts pa Islandsbrons sodra sida. Ett parkrum som med en
ombyggnation sakert hade blivit mycket populért och valbesokt.

Idag signalerar korsningen med de trafikreglerande atgarder som finns pa
platsen att detta inte &r ett rum att uppehalla sig i utan den har egentligen bara ett
syfte vilket ar transport.

Korsningen ar beldget pa en attraktiv plats med god utsikt 6ver ett av Uppsalas
mest kanda landmaérke, Slottet. L&get vid vattnet och ndrheten till centrum och ett
flertal uteserveringar &r ytterliga aspekter som gor laget attraktivt for stadens
invanare.

Islandsbrons 6stra korsning har redan idag en viss rumslighet med byggnader i
Oster och Fyrisan i vaster. Flodet norrut och sdderut upplevs inte sa patagligt pa
grund av stora trad men ocksa da korsningen ar vriden. Rumslighet ar en viktig
aspekt att ta hansyn till om man vill skapa ett attraktivt offentligt rum.

SWOT

Styrkor: Ett idag fungerande trafikrum.

Svagheter: Ett oattraktivt rum att uppehalla sig med ett lage nara centrum med
mycket bilar och cyklar i rorelse.

Mojligheter: Att gora platsen till en social punkt och attraktivt stadsrum dar
trafiken far ske pa gaendes och cyklisters villkor. Prioritera gaende och cyklister
vilket ger en mer hallbar, langsiktig I6sning for Uppsala centrum.

Framtida hot: Okade bilfloden samt cykelfléden i korsningen gor att platsen blir
annu mer rorig an vad den upplevs idag. Detta kan leda till att platsen blir mer
olycksdrabbad. Framst da cykel/cykel riskerar att krocka. Ett okat antal gaende
som vill réra sig genom korsningen éver cykelbanan medfor dven en okad risk
for konflikter och olyckor.

Analys av sociala aspekter i korsningen

I dagsléget ar korsningens framsta funktion ur ménniskans synvinkel av
nodvandig slag (Gehl 2003 s.7). Stadsrummet anvands for att transportera sig pa
olika satt, som gaende, pa cykel, i bil eller buss. Samtidigt kan man ana att
platsen ar belagen pa sadant satt att platsen lockar till promenad men aven till
mojligheten att satta sig ner och beundra vattnet, utsikten, asptrappan eller
myllret av trafikanter. | dagslaget ar dock sadana har valfria aktiviteter
begransade till racken langs an och till de uteserveringar som ligger i néra
anslutning till korsningen. Sociala aktiviteter som konversationer, spontana
moten och lek begréansas saledes. Aktiviteter av detta slag bor kunna frodas pa
platsen, detta da sddana sysselsattningar framst ar beroende av att det ror sig
mycket manniskor pa ytan. En av de vanliga upplevelserna i det offentliga
rummet ar transport av méanniskor och varor (Gehl 2003 s. 21). En aktivitet som
Islandsbrons dstra korsning kan erbjuda ménniskor.
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Gar det att anlagga en Shared Space i korsningen oster
om Islandsbron?

Korsningen &r beldgen pa en attraktiv plats med narhet till Fyrisan och utsikt 6ver
Uppsala slott. Den ligger centralt och det rér sig mycket manniskor i korsningen.
Detta ar aspekter som gor korsningen lamplig for en gestaltning enligt Shared
Space-principen. Samtidigt framgick det att platsen inte &r sjalvklar fér en
gestaltning enligt Shared Space-konceptet, detta framst pa grund av den
komplicerade trafiksituation som rader i korsningen.

Svarigheter

Den stora méangd cyklister som ror sig rakt igenom i korsningen kommer att
utgdra det storsta problemet anser trafikplaneraren Anders Lindholm. Cyklister
pa Shared Space-ytor kan vara ett komplicerat problem enligt Anders. Framst for
att det i undersokningar visar sig att 90 % av bilar véjer for gaende medan det
endast dr 35 % som vajer for cyklisten. Detta da manga ar medvetna om att
cyklisten ar en form av fordon som skall folja hogerreglen. Cyklisten svarar inte
heller pa de hastighetsdampande atgarder som man idag kan vidta vid till
exempel en Shared Space. For att I16sningen skall fungera kommer det behtvas
ett flode av fotgangare rakt igenom korsningen’.

Ytterligare problem som Anders Lindholm liksom Daniel Fritz® ser med
korsningen &r den vanstersvangande biltrafiken genom korsningen som kan ge
upphov till trafikfara. Daniel Fritz var utGver sakerhetsperspektivet &ven
bekymrad éver hur en Shared Space-16sning skulle fungera for de busslinjer som
passerar korsningen.

Den vantersvangande trafiken i korsningen &r ett problem som kommer bli
svart att atgarda da man endast kan forbattra men inte helt eliminera det farliga
momentet. Ett annat problem som jag ser med det stora antalet cyklister som
passerar rakt éver korsningen ar att vid en ombyggnation maste cyklarna
integreras med en strom av gaende pa platsen nagot som jag tror blir svart att
genomfora.

Majligheter

Anders Lindholm ser samtidigt att det finns mojlighet men att det krdvs en del
atgarder. Korytan bor tas ned i storlek och da det férekommer skymmande hus
bor korytan flyttas sa langt vasterut mot vattnet som majligt for att ge béttre sikt.
En annan mgjlighet som Anders ser & om man skulle lyckas med alternativa
korvagar fa ned antalet bilar i korsningen till nivaer under 8000 bilar/medeldygn.
Detta &r en gréns for nar man kan blanda cyklist- och biltrafikanter. Om man
lyckas med dessa atgarder ser Anders Lindholm att det finns en mojlighet for att
anvanda sig av Shared Space-losning men att det inte ur trafikperspektiv ar nagon
sjélvklar plats.

Under samtalet med landskapsarkitekt Helena Hasselberg visade jag bilder av
korsningen Gster om Islandbron och fragade om hon trodde att det vore lampligt
med en Shared Space-losning i korsningen. Hon tror pa platsen, att man skulle

" Lindholm Anders, 2010, trafikplanerare, Tyréns Linképing, muntl.
Telefonsamtal 2010-05-05
® Fritz Daniel, 2010, trafikplanerare Uppsala kommun, muntl. Samtal 2010-05-05
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kunna skapa ett offentligt, attraktivt och valbesokt rum hér. Helena anser att det
vore bra med en I6sning som prioriterade cyklister och gaende da flera
rorelsestrak for dessa ansluter till korsningen. Helena Hasselberg har daremot
svart att utifran bilderna uttala sig narmare®.

lllustrationer

Som har ndmnts tidigare under avgransningar omfattar inte mitt arbete av en
gestaltning. Jag valde att gora enkla illustrationer och perspektiv pa korsningen
da denna metod &r beskrivande for vad en ombyggnation av korsningen skulle
innebéra. Syftet med illustrationerna ar endast att pavisa hur korsningen skulle
kunna se ut utan det trafikreglerande system som finns dér idag. For att géra
illustrationerna talande sa har jag valt att ta med en fore- och en efterbild pa
korsningen.
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Illustration 6ver korsningen efter en ombyggnation enligt Shared Space

% Hasselberg Helena, 2010 landskapsarkitekt, Tyréns Linképing, muntlig Samtal
2010-04-16
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Diskussion

Malet med min uppsats var att underséka om en omgestaltning av Islandsbrons
Ostra korsning enligt Shared Space-principer skulle vara méjlig och énskvérd.
Resultaten ar inte entydiga och for att fa ett battre mer tydligt resultat hade det
kravts mer efterforsning samt ett komplett gestaltande forslag. Resultatet av
studien visar att det finns bade for- och nackdelar med en ombyggnation av
korsningen. Jag tycker dock att resultatet entydigt visar att trafikintegration i
stadscentrum ar en metod som man bor arbeta efter pa centrala platser for att
skapa attraktiva stader.

Reflektioner om mitt tillvagagangssatt

Litteraturstudien gav uppsatsen den bakgrund och mycket av de argument som
jag anvande mig av under arbetet. Samtidigt var studierna givande da det var
intressant att fa en storre kunskap om filosofin bakom och om historien.
Kannedom om fungerande exempel ifran andra platser har sporrat mig i min tro
pa trafikintegration och, visat pa att uppsatsen ar relevant och viktig.

Under arbetet med den inledande litteraturstudien till uppsatsen blev jag
medveten om att det inte ar en neutral debatt som pagar om trafikintegrering och
i synnerhet inte om Shared Space. Mina kéllor &r fargade av detta faktum och
likasa finns det en stor mojlighet att min uppsats ar paverkad av detta.

Bade studiebestket och samarbetet med Hanna Centervall var positivt for mitt
arbete. Detta motiverade mig och hjélpte till att driva arbetet med uppsatsen
vidare. Innan studiebesoket hade ett av mina storsta tvivel med trafiklésningen
varit att jag antog att manniskor inte ville vistas i en bilmiljé som en korsning
utgor. Kanske for att jag sjalv inte har upplevt nagon trivsam trafikplats. Mina
observationer pa platsen och samtal med Helena Hasselberg visade pa det
motsatta och sjalv upplevde jag korsningen positivt.

En sak som jag i efterhand saknade i mitt arbete &r att jag borde ha tagit
kontakt med andra discipliner, som stadsplanerare och landskapsarkitekter i
Uppsala. Detta hade gett uppsatsen ett stdrre djup.

Inventering och analys fick pa grund av min medvetna avgransning ett
begrénsad utférande. Trots det begransande utférandet gav analysen och
inventeringen uppsatsen flera viktiga aspekter och gav en storre forstaelse for
situationen idag. En aspekt som har varit svar att fa belagg for &r gaendes
rorelsemonster i korsningen da inga matningar gjorts. Jag forlitade mig till de
observationer jag gjorde pa platsen.

Illustrationerna gav arbetet en form av verklighetsanknytning som jag upplever
som positiv for arbetet. Jag tycker dessutom att de gav en god forstaelse for vad
en Shared Space i korsningen skulle innebdra vilket kdnns som ett tungt
argument for en ombyggnation.

Min uppsats

Arbetet med uppsatsen gjorde att jag fick upp dégonen for ett aktuellt och
spannande &mne inom stadsplanering som trafikintegrering utgor. Jag anser att
jag kommer ha stor anvandning av detta i mina fortsatta studier men &ven for
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framtida arbetsprojekt, eftersom dmnet idag diskuteras i landets kommuner och
att fler och fler efterfragar sadana har trafiklosningar.

Nagot som har varit till stor hjalp for mig med mitt arbete med uppsatsen ar
den vetenskapliga ramen som vi arbetade efter. Detta fungerade fér mig som en
form av rattesnore att halla mig efter. Det begransade mig pa ett positivt satt
samtidigt som det har hjalp uppsatsen framat.

Det som har varit svart &r att berakna tidsatgangen, speciellt nar det gallde att
fa tag i personer. Arbetet med texten sprakligt har ocksa varit bitvis svar och har
kanner jag att jag har utvecklats och tagit stor lardom. Det har varit nyttigt for
mig att fa utrycka mig i ord samt att fa stérre kunskap i hur man skriver
vetenskapligt.

Islandsbrons 6stra korsning

Inventeringen visade att det finns ett visst flode av gaende genom korsningen
men att den troligtvis inte &r i balans med trafikflodet. Inventeringen och
analysen visade samtidigt att det finns ett flertal destinationer dels i korsningen
men ocksa destinationer runt om korsningen. Vid en eventuell ombyggnation
finns det darfor en stor mojlighet att gadendeantalet som véljer att passera
korsningen rakt dver skulle 6ka. Samtidigt finns det tecken pa att bilflodet
kommer att minska pa grund av planerade nya broar séderut men ocksa till en
viss del dd ombyggnationen i sig skulle innebara en mindre attraktivt vagval for
bilister. Kanske hade en tillracklig balans mellan gaende och bilister pa sa satt
uppnatts.

Resultatet visade att ett av korsningens stora bekymmer for en ombyggnation
ar antalet cyklar som passerar har. Cyklarna som i sig kanske &r motiv nog att
vilja fa till stdnd en ombyggnation da cyklister i dagslaget inte prioriteras
speciellt hogt pa platsen. Resultatet visar dock att det ar svart att genom
gestaltning minska cyklistens hastighet. Dessutom har cyklister en formaga att ta
for sig i trafiken som kan leda till farligt situationer i korsningen. Samtidigt kan
man tycka att cyklar borde svara pa konceptet Shared Space pa ungefar samma
satt som bilen. Filosofin som ligger bakom konceptet bygger pa manniskans
formaga att sjalva bedoma risken och att forandra sitt beteende efter detta.
Kanske ar cykelproblematiken ndgot som man idag inte har undersokt tillrackligt.
Det &r ju trots allt samma manniskor som sitter pa cykeln som bakom ratten.

Shared Space, nagot for Uppsala?

Uppsatsens resultat visar att ur vissa aspekter hade en Shared Space-16sning varit
onskvérd. Platsen talar for konceptet sa till vida att det finns goda majligheter att
skapa ett attraktivt stadsrum och att det finns ett motiv for trafikintegrering.
Déaremot &r det osakert om hur man trafikmassigt skulle I6sa korsningen. Jag tror
dock att det mesta gar att I6sa och att det ar en fraga om pengar och ambition.
Fragan ar alltsa till en stor del om Shared Space &r ndgot som Uppsala kommun
vill ha? Om de mojligheter som lésningen erbjuder anses vara efterstravansvart.
Korsningens stdrsta problem om man vill se en ombyggnation &r att den idag
fungerar tillfredstallande. Man vet inte vad man gar miste om vilket gor att det
saknas vilja for att forbattra situationen. Fragan ar enligt mig om Uppsala nojer
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sig med en teknisk fungerande offentlig miljo for sina invanare eller om de har
hogre ambitionsniva an sa.

Jag anser att det finns en grund for en ombyggnation av korsningen men
samtidigt inser jag att det inte &r ndgot som star hogst upp pa prioriteringslistan
for Uppsala stad. Det finns sakert mer akuta problem att atgarda men det ar min
forhoppning att trafikintegrering &r nadgot som Uppsala kommun i framtiden
kommer att ta med vid ombyggnationer av centrala stadsrum.

Nagot som star hogt upp i en prioriteringslista ar gang- och cykeltrafikanter i
Uppsalas Trafikplan 2006. Det har slagit mig nar jag har last trafikplanen att de
trafikmal och prioriteringar som kommunen efterstravar gar hand i hand med
Shared Space principer och koncept. Det verkar som om Uppsala vill ha Shared
Space-l6sningar i innerstaden fastan att de sjélva inte & medvetna om det. Fragan
kvarstar dock om Islandsbrons Gstra korsning ar rétt plats for en sadan
trafiklosning i Uppsala.
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