Det Stora
Vardagsrummet

En filmstudie om trafiknatets effekter
pa det offentliga rummet

Johan Hultman
Examensarbete * 30p
Landskapsarkitektprogrammet
Alnarp 2020

S

SLU Swerigas lantbruksuniversitet
Swedish University of Agricultural Sciences
Faku or | s

¥

H
L1



Det stora vardagsrummet. En filmstudie om trafiknétets effekter pd det offentliga rummet.
The large living room — A film study on the effects of the traffic network on the public space.

Johan Hultman, e-post: (johanhultman91@gmail.com) Handledare: Jitka Svensson, Institutionen for
landskapsarkitektur. Examinator: Mads Farso, Institutionen for landskapsarkitektur. Bitrddande examinator: Marie
Andesson, Institutionen for landskapsarkitektur.

Omfattning: 30 hp, Nivé och fordjupning: A2E, Kurstitel: Independent Project in Landscape Architecture, Kurskod:
EX0846, Program: Landskapsarkitektprogrammet Alnarp. Utgivningsort: Alnarp, Utgivningsér: 2020
Omslagsbild: Johan Hultman, Nyckelord: Film, rekreation, trafikplanering, bilism, mobilitet.

Samtliga bilder 1 examensarbetet, dir inget annat anges, dr forfattarens egna tagna under filmstudien.
SLU, Sveriges lantbruksuniversitet

Fakulteten for landskapsarkitektur, trddgards- och vixtproduktionsvetenskap
Institutionen for landskapsarkitektur, planering och forvaltning



Tack till: Johanna, Jitka, Tor, Axel, Nilas, Tobbe,
Wiebke, Lisa, Oscar, Johanna R, Beata, Sofie, Therese,
Niki, Elvira, Matilda, Fredde, Johan, Mamma, Pappa,
Sofia, Viktoria, Otto och Farfar, for stéd och kérlek.



Sammanfattning

Resultatet av de senaste decenniernas trafikplanering, dir bilismen riktats stort
fokus, tyder pa ett behov av en 6kad forstaelse for hur detta paverkar rekreativa
virden 1 staden. Det hér arbetet undersoker majligheten att genom film skildra denna
problematik. Ett forsok att gestalta hur transporter 1 staden paverkar det offentliga
rummet och dess virden.

Arbetet inleds av en filmstudie som genom en fri filmmetod soker efter skildringar
av aspekter kopplade till detta. Studien ror sig mellan miljoer som pa olika vis
paverkas av trafiknétet. Fran hogt trafikerade vagar, korsningar samt omraden

fria fran biltrafik. Under denna process studeras hur ljudmiljéer och rumsligheter
fordandras beroende av trafiksituationen. Studien undersoker hur olika typer av
transportsitt lyckas forhalla sig till rekreativa varden i staden som gronska och
aktivitet. Fokus riktas &ven mot minskliga perspektiv dar upplevelser av vistelsen 1
det offentliga rummet onskas synliggoras.

Genom denna filmmetod vicks fragestdllningar gidllande Malmdos trafiknit. Dessa
filmatiseras med hjélp av klipptekniker och filmiskt berdttande. Denna process
inspireras av andra projekt som lyckats representera landskap, ljudmiljoer och
manskliga perspektiv genom film. Studien resulterar i 14 kortfilmer som pa olika
vis diskuterar kring dagens trafikplanering. De skildrar personliga tolkningar av
iakttagelser som uppenbarats under studien. Med hjélp av film gestaltas ljudmiljder,
rorelse och atmosfariska kvaliteter vilket onskar kunna bidra till forstaelsen kring
hur dagens trafikndt paverkar den offentliga miljon och forutsittningarna for ett
hilsofrimjande liv inom det.

Filmerna som producerats under detta arbete finns att se pa:
https://www.youtube.com/channel/UC52YRM6qdDqYcZEM1AtSqkQ

Summary

The results of the traffic planning of recent decades, where motoring has been given a
major focus, indicate a need for a better understanding of how this affects recreational
values. In this work, I wish to investigate this through film and create pictures of this
problem. An attempt to show how transports in the city affects the public space and its
values.

The study begins with a film study which, through a free film method, searches for
aspects linked to this problem. The study moves between environments that in different
ways are affected by the traffic network. From high-traffic roads, intersections and
areas free of car traffic. During this process, I studied how sound environments and
public spaces change depending on the traffic situation. The study examines how
different types of transport succeed to coexist together with recreational values in the
city, such as greenery and activity. The focus was also to represent human perspectives
where experiences of the public space were highlighted and made visible.

Through this film method, questions were raised regarding Malmao’s traffic network.
These were made into short films with the help of editing techniques and cinematic
storytelling. This process is inspired by other projects that have managed to represent
landscapes, sound environments and human perspectives through film. The study
results in 14 short films that in various ways discuss current traffic planning. They
depict personal interpretations of observations revealed during the study. With the help
of film, sound environments, movement and atmospheric qualities are portrayed, which
wishes to contribute to the understanding of how today’s traffic network affects the
public environment and the conditions for a health-promoting life within it.

The films produced during this work can be seen at:
https://www.youtube.com/channel/UC52YRM6qdDqYcZEM1AtSqkQ
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Filmstudien



Att borja filma

Innan detta projekt var min erfarenhet av film begrinsad. Jag hade tidigare bade filmat och
redigerat film men aldrig i syfte att gestalta landskapsarkitektur. Darfor var den inledande
fasen av min filmstudie pd manga sitt ett famlande dar jag fann mig sjilv utan klara riktlinjer
eller bakgrundskunskaper. Detta vad samtidigt en del av en inlérningsprocess som gav mig
utrymme att experimentera med detta for mig nya verktyg. Jag tilldt mig sjalv darfor rora
mig fritt 1 ett sOkande efter inspiration och ledtrddar. Min kamera och dess ramverk riktade
jag mot intryck som jag fann intressanta eller talande och vigen baserades pa nyfikenheten
av vad som vintade runt ndsta horn. Detta var en svar process som kriavde ett stindigt
beslutsfattande om var jag skulle ta mig och vad jag skulle filma. Samtidigt ser jag det som
en givande process som gav mig en bred utgdngspunkt. Det gav mig mojlighet att utforska
detta dmne utifran ett kreativt perspektiv vilket saledes ocksa gav mig frihet att identifiera en
variation av ingadngsvinklar gillande trafiknitets problematik. Denna inledande filmstudien
var komplicerad och svar att 6verskada till en borjan, uppfattade jag den som en spannande
erfarenhet av att befinna sig i vad som kdndes som hdndelsernas centrum.

Under planeringsprojekt har jag tillbringat manga timmar av spekulerande kring planritningar
ritade i1 skalor som placerar en sjélv 1 perspektiv hog upp i luften. Dar byggnader
representeras av rektanglar och dar tridd representeras av cirklar. Dar vigarna blir tydliga
adror 1 landskapet och dir den ménskliga kroppen inte existerar. Nu befann jag mig under
traden som istéillet utgjordes av en palett av gula och orangea nyanser, fasaderna kunde
spegla ljuset av kvillssolen och rorelsen i landskapet utgjordes av verkliga kroppar, pa vig
nagonstans. Det var intressant att analysera landskapet ur detta perspektiv. Jag fick mojlighet
att analysera det verkliga landskapet och det verkliga livet. I stéllet for att flyga hogt 6ver
svartvita papper uppenbarade sig nu staden med dess rorelse och ljud framfor mig. Jag var
samtidigt inte en av dem som var pa vag nagonstans. Jag gavs mojlighet att sta stilla och
iaktta. Min kamera utgjorde en kikare utan levd erfarenhet vilket blev ett sitt att betrakta det
vardagliga och ett sétt att forsoka forstd det.

Inledningsvis var denna fria filmmetod ett sétt for mig att undersoka relationen mellan mig,
kamerans utsnitt och miljon omkring mig. Detta utvecklade under projektets gang och kom
att utgora en betydande del av detta arbete. Jag insag att det sittet jag anvédnde film utgjorde
ett konstnérligt forhallningssétt till miljon omkring mig som tydligt skulle komma att
reflektera mig och mina tankar kring &mnet. Séledes anser jag att detta arbetet bor ses som ett
konstnérligt arbete dér jag utforskar filmens mojligheter att skildra det offentliga rummet.



Bilderna visar exempel pa hur filmstudien forsokte skildra bilismen



Inledande Observationer

Bilen

I mitt skande efter skildringar som kunde representera Malmos trafiknét
riktade jag sdledes kameran mot miljoer runt om 1 Malmé som péverkas av
trafik av olika slag samt i olika méngd. Jag iakttog hur bilen med sin tyngd
och kraft upptradde runtom Malmo. Jag observerade de hardgjorda graa
vagstrukturerna som utgjorde bilens ytor i staden. Jag filmade lyktstolpar och
vagskyltar och de vitmalade strecken som tydligt instruerade hur denna miljo
skulle behandlas. Jag uppmérksammade hur vigmiljoerna tedde sig snarligt
runtom 1 Malmd. Samma regler dirigerade rorelsen och samma hdgljudda
ljudlandskap ramade in upplevelsen av att befinna sig intill dessa platser. Jag
uppfattade hur bilen 1 vissa miljoer gavs mojlighet att komma upp 1 hoga
hastigheter. Nar vigen breddades upptrddde bilen som sjdlvklar och dven
effektiv.

Jag tog mig dven till platser ddr miljon inte formats efter bilkroppen. I smala
utrymmen 1 stadsmiljon tog bilen ett annat utryck. Hér upplevdes den istillet
som klumpig och otymplig. Dess svingradie och breda kropp forsvarade dess
framkomst i dessa gatumiljder. Sndva svingar som for cyklister och gédende
inte utgjorde nagot som helst problem blev plotsligt ett dilemma for bilen. Jag
betraktade dven hur ménniskorna forholl sig annorlunda till bilen beroende

av gatumiljon. I de smala gaturummen dér bilen inte gavs chans att accelerera
kunde ménniskor rora sig friare. Det var intressant att f6lja hur hierarkin
forandrades pa olika platser runt om 1 Malmo och jag fann en tydlig koppling
mellan detta fenomen och gatumiljons utformning.
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Bilderna visar exempel pé hur filmstudien forsokte skildra cykeln




Inledande Observationer

Cykeln

Jag undersokte dven cykeln och hur detta fordon tog sig fram genom Malmdos
stadsmiljoer. Cykeln kunde ta manga olika former. Den kunde liksom bilen
komma upp i1 hdga hastigheter som vissa tillfdllen etablerade ett 6vertag
gentemot de gaende. Jag iakttog hur cykelstrék fylldes vid rusningstider och
hur cyklisterna lyckades samexistera pa liten yta. Cykelns smidighet och
formaga till att parera foremal och trdnga utrymmen var intressant att studera.
Cykeln kunde dven ta egna initiativ och ta vdgar som den egentligen inte var
amnad for. Genvigar under trad eller och genom smala grusgéngar, tvérs over
korbanor eller sicksackande genom folkmassor.

Reglerna for cykelinfrastrukturen i Malmo gav ett friare forhallningssatt till
gatumiljon. Cyklister kunde tétt rora sig jamsides och samtidigt samtala. De
hade d&ven mgjlighet att spontant reagera till sin omgivning. Stanna upp for
att hiilsa pa en vin eller vila pa en bink. Aven méjligheten att ga av och leda
cykeln gav moéjlighet att for en stund uppleva omgivningen till fots.

Tack vare cykelns smidiga natur kunde dven vigar ta manga olika former.
Vigarna kriavde till skillnad fran bilen en betydligt smalare bredd samtidigt
som reglerna dven blev farre. Trad och gronska gavs mojlighet att ta storre plats
och komma nirmre inpé cyklistens viagbana. Tack vare detta samt att cykeln
ndrmast for sig ljudlost over asfaltsytan gav de utrymmen som tilldgnats cykeln
ofta en gron och trivsam atmosfar.



Bilderna visar exempel pd hur filmstudien forsokte skildra promenaden




Inledande Observationer

Promenaden

Jag undersokte promenaden och hur detta stt att ta sig fram forholl sig till
stadsmiljon. Fotstegets formdga att anpassa sig till olika miljoer mojliggjorde
for den géende att ta sig till annars svartillgdngliga platser. Jag identifierade hur
den som promenerade kunde ta sig mellan smala utrymmen, genom kuperade
stigar, upp for trappor och dver hinder. Av den anledningen identifierade jag
promenaden i manga typer av miljoer. Frn de raka hogljudda trafikmiljerna,
korsande Over barridrer i vigbanan mellan luckor i trafiken, till intima
sméskaliga platser inne 1 gronomradena. Det uppenbarade sig tydligt att dér
trafiknétet tog palts begridnsades promenaden. D var den gdende tvungen att
forhalla sig till regler om var denne fick vistas. Detta styrde promenden ofta till
hérdgjorda, raka och bullriga miljder.

I de bilfria miljéerna uppfattade jag hur ett annat tempo infann sig.
Vigstrukturerna tog nu méinga olika former, frén slingriga grusgingar till
kuperade stigar. Jag uppfattade hur miljon omkring mig nu yttrade sig med
en méangfald av material, véxtlighet och strukturer. Tack vare dessa miljoers
diversitet och promenadens 1dgmélda natur kunde nu vistelsen d&ven rymma
en rad av ljudupplevelser. Ljudet av duns mot trall, rasslet av grusgéngar eller
ljudet av en blot lerig jord dir min fot sjonk ner och kndckte grenar. Ljudet av
figlar och rasslande bladverk omsl6t mig och skratt frdn 14ngt borta gav mig
en hint om vad som skedde runt nésta horn. Har befann sig ménniskokroppen
1 ett annat tillstdnd. Hér fann jag rorelse som tog form genom lek och motion.
Stegen uppfattades som kortare och ofta stotte jag pd minniskor som stannat
upp, sittandes pa bankar och avsatser, blickandes ut dver vad som ofta var ett
landskap skonat fran trafik.



Analysprocessen

Under tiden jag befann mig ute och filmade ladg all min uppmaérksamhet pa det
som skedde omkring mig. Jag filmade upptackter och letade oavbrutet efter nya.
Detta gav mig darfor lite tid till att reflektera kring mitt filmmaterial under tiden
jag filmade. Men arbetet kring att analyserar mina dokumentationer kom att bli
en central del av mitt arbete. Detta skedde kontinuerligt efter varje filmstudie.
Nar minnet fran platsbesoket uppldst och forsvagats kunde jag klarare utviardera
hur vil mina klipp representerade den faktiska platsen och vad som utspelade
sig 1 sekvenserna. Det gav mig ménga ganger ytterligare insikter som kunde
bidra till min forstaelse for vad jag sett och hort. Jag hade nu mojlighet att
pausa och spola tillbaka, fokusera pa detaljer eller undersoka ljud. Det gav mig
mojlighet att reflektera 6ver mitt utsnitt och hur det lyckats formedla rumsliga
karaktédrer och hiandelser av de miljoer jag besokt.

Jag studerade mitt material och utvirderade under denna process hur jag
kunde forfina mina filmtekniker for att lyfta de delar av stadsmiljon jag fann
intressanta. Jag funderade dven pa hur mitt material skulle kunna redigeras
langre fram och vad som behdvde adderas for att genomfora de filmatiseringar
jag onskade producera. Saledes pabdrjade jag en process fran min forsta
filmstudie som utgick fran analysen av mitt tidigare material. Genom att
kategorisera mitt material kunde jag lattare urskilja vad jag patriffat och pa sa
vis bena ut hur min studie tog form. Jag identifierade nu delar av stadsmiljon
och fenomen som jag stott pa som jag nu aktivt kunde leta efter under mina
filmstudier. Denna process utvecklades under projektets gdng och fortsatte
vicka nya fragor och filmsidéer i takt med att jag undersdkte nya omraden och
héndelser 1 staden.
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Vidare Observationer

Samsas

Jag uppméarksammade hur min studie skapade intresse for relationen mellan

de olika trafikslagen 1 Malmo. Jag fann under denna observation att staden var
uppbyggd av méngder av moten diar ménniskor vdgar korsades. Firdandes mot
olika platser méttes de under olika forhéllanden for att komma vidare. Jag sag
hur dessa miljder tog form beroende av vilka typer av fordon som méttes. Jag
intresserade mig for denna interaktion som tycktes vara problematiskt i manga
sammanhang 1 Malmd. For att kunna astadkomma ett flode 1 olika riktningar
tycktes det i ménga fall krdvas ett avancerat system som innebar att trafikanten
forholl sig till diverse ordningsregler. I de trafikerade storskaliga korsningarna
reflekterade jag hur flédet upptradde boljande, dirigerat av roda och grona

ljus. Detta gjorde att ménniskor 1 bilar, till fots och pé cykel var tvungna att
invénta signaler. En 16sning som tycktes skapa mycket ovésen och slit. Ett till
synes ineffektivt rorelsemdnster med inbromsningar och accelerationer fran
fordon skapade hoga ljudnivaer och ett stressat klimat. Detta var uppenbart ett
fenomen som tillhorde bilsamhéllet och som hade tagit starkt faste runt om 1
Malmo. Under denna process sdg jag dven att motespunkter och korsningar inte
var tvunga att ta dessa forordnade former. Ett exmepel &dr cykelkorsningen vid
kvarteret Lugnet dédr denna process mojligjordes under andra forhdllanden. Dér
passerade mangder av cyklar forbi inom ett litet utrymme 4t olika riktningar
samtidigt som de pa négot vis lyckades undkomma varandra.

10



Bilderna visar exempel pé hur filmstudien forsokte skildra problematiken kring platsbrist
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Vidare Observationer

Platsbrist?

Malmo har som tidigare ndmnts en uttalad platsbrist. Som en foljd av detta
tvingas bland annat dagis flytta upp pa hustak. Jag stéllet mig bade kritisk till
utvecklingen som forespréakar livet pa tak pa grund ut av den otillgéingliga
naturen som de utgdr samt av den anledningen att jag under denna studie inte
uppfattat att bristen pé yta faktiskt existera 1 Malmo.

Under denna studie dokumenterade jag atskilliga ytor runt om i Malmé dér
trafiknétet tagit plats fran den offentliga livsmiljon for att kunna tillgodose

dess enfaldiga funktion att transportera ménniskor i staden. Jag portrétterade
storskaliga trafikleder och korsningar som pd ménga platser skar genom staden
1 en gigantisk skala. Breda och till synes odndliga korridorer av potentiell

yta dér ett fatal bilister rullade fram 6ver asfaltsytan. Jag observerade hur
ndrmast alla bostadsmiljoer i Malmo fick forlika sig med att miljon kring husen
reserverats for parkerade bilar. Tysta rader av platkarosser inredde vigarna som
omslot bostidderna och utgjorde ménniskans nidrmaste livsmiljo. Ett fenomen
som uppenbarade sig syssloldst och avvaktande.

Jag uppfattade att ytor utanfor trafiknitet rymde en storre mangfald dir en
variation av funktionerna som kunde avldsa varandra. Detta var silla fallet
for de asfalterade trafiklederna och parkeringsplatserna. Dessa ytor stod ofta
tomma och ekade med en frinvaro av aktivitet. Den yta dér bilar och andra
fordon tilldgnats var 1 ménga fall en reserverad yta. Trafiklederna stod redo,
sldta och tomma fOr att betjdna ndstkommande fordon.



Bilderna visar exempel pé hur filmstudien forsokte skildra problematiken bilens hastighet




Vidare Observationer

Hastigheten

I takt med att jag rorde mig mellan olika miljoer i Malmo identifierade jag hur
trafikens hastighet ofta korrelerade med gaturummets mojlighet att husera olika
typer av funktioner. Beroende av gatan tilldtna hastighet férdndrades bade gatans
karaktdr samt dess anvdandningsomraden. Jag fann att gatumiljon 1 vissa fall
kunde utgora en forldngning av bostaden och livet i staden dér aktivitet av olika
slag kunde ta plats.

Nir hastigheten okade fordndrades stadsrummet karaktér mot ett mer

enformigt utrymme. Ju hdgre hastighet desto starkare tycktes den hierarkiska
maktordningen framtrdda. Bilen var de fordon som kom upp i de hogsta
hastigheterna och séledes befdste den en dominant position inom stadens vagnat.
Den barridr som gatan utgér for manga funktioner i den offentliga miljon blev
allt tydligare. Desto hogre hastigheter som infann sig pd végen, desto starkare
uppfattades den osynliga grinsen som inhidgnade gatorna.

Hastigheten paverkade inte bara gaturummets mangsidighet utan ocksa dess
rumsliga struktur och atmosfar. I takt med att fordonen tilldts hogre hastigheter
skapades storskaliga hardgjorda ytor vilket d&ven innebar enformiga och
detaljfattiga rum som foljd till detta. Jag la mérke till hur de intilliggande
miljoerna ldngs med dessa strackor fargades av denna struktur. Dessa utrymme
framstod som ointressanta for den som vistades dér, en plats som sillan utnyttjas
till mer &n att ta sig forbi eller lings med. Sdledes tycktes de trafikerade
strackorna 1 staden sprida en aktivitetsfattig och ensidig miljé omkring sig.

14



Bilderna visar exempel pd hur filmstudien forsokte skildra hur gronskan forhéller sig till trafiknétet
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Vidare Observationer

Gronskan

Det var tydligt att Malmos fordonsflotta krdvde hardgjorda ytor. Samtidigt
sdg jag hur gronskan standigt kom tillbaka och utgjorde en sjilvklar del av
staden ddr vignitet inte tog dess plats. Som om gronskan tog alla tillféllen
den kunde f0r att inte forgldmmas sipprade den envist fram ur luckor i den
hérdgjorda miljon. Darfor uppenbarade det sig tydligt runt om i Malmo att
det fanns en direkt koppling mellan fordonens mgjlighet att ta sig fram och
gronskans chans att existera. Bilarna tycktes krdva stora marginaler av tom
luft i sidled som forsvarade for bland annat gronskan att ta utrymme.

Samtidigt portritterade jag dven bilen 1 miljoer dir de fann sig 1 mindre
grona rumsligheter och dér de accepterade ett annat tempo. Jag fann under
min studie tillféllen dér bilar upptradde forsiktiga och tillmotesgaende tatt
intill gronska och aktivitet. Av den anledningen funderade jag 4ven pad om
bilen faktiskt var tvungen att ta dessa enorma ytor i ansprak eller om det

i stdllet var en frdga om utformning och hierarki. Den yta som bilen tog i
ansprak tillsammans med den marginal som getts i sidled, tycktes darfor
vara ett resultat av en standardiserad norm, snarare n en forutsattning for
bilens mojlighet att ta sig fram i staden.

16
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Vidare Observationer

Aktivitet

Liksom véxligheten tog alla tillféllen den gavs for att vixa tycktes dven
manniskan blomma ut dér landskapet tillat dess behov av rorelse. Detta
speglades 1 mina dokumentationer av Malmds bilfria omraden. P4 dessa
platser gavs ménniskan tillfdlle att friare utnyttja stadsrummet vilket skapade
en mangfald av rorelsemonster. Har skildrade jag manniskan under andra
forhédllanden, dér stadsrummet inte ldngre begriansade individen pa samma
sétt. Det offentliga rummet erbjod under dessa forhallanden ett rum som nu
ocksé var offentligt.

Dir trafiknétet inte ldngre styrde stadens struktur bréts samtidigt de enformiga
rumsligheterna och den hardgjorda marken. Stadsrummet tog form utifran

en mingd olika behov som tilldt stadens att ta karaktéristiska och personliga
utryck. Nér den rumsliga strukturen gav mdjlighet att utvecklas utifran friare
premisser skapade detta ofta en variationsrik och omvéxlande miljo. Material
av olika slag satte nu farg pa staden. Marken tog form pa ett mer ostrukturerad
och varierat vis. Rummen expanderande och krympte och ljuden frén det liv
som infann sig pa platsen omslét vistelsen.

Av den anledningen fann jag det intressant att skildra dessa platser da de
erbjod mig en méingd olika perspektiv och inramningar. Jag uppfattade att
bilderna av dessa platser forklarade ett behov hos manniskan och ett syfte hos
den offentliga miljon. Ménniskan uppfann stindigt nya syften till landskapet.
Miljon och livet var under konstant fordandring. Viéxtligheten fordndrades
med drstiderna och den enskilda individen beréttade en kort historia om

livet 1 Malmo. Jag upptéckte hur mina dokumentationer av dessa miljoer
portritterade en hogst forgénglig natur. Bilderna av ménniskans rorelse och
relation till landskapet skapade 6gonblick som sillan upprepades. For mig var
detta ett tydligt utryck for stadens mangfald och karaktér.
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Inspiration - Film

En viktig del av min sokande efter ett sprak utgjordes av inspiration fran andra
filmer. Jag studerade film utifran min egen malséttning om att portrittera
miljoer och minskliga perspektiv. Jag sokte denna inspiration genom att
studera olika typer av filmgenrer som pé ett eller annat sitt behandlade
liknande fragestéllningar som min egen.



Inspiration - Film

‘ Nej, jag vagar inte

(Bild 1)

Hopptornet !

Hopptornet &r en kortfilm som utspelar sig uppe pa den hogsta
avsatsen av ett hopptorn. Déarifran far man under en kvart folja
ett antal minniskor under processen att lyckas vaga hoppa.
Jag fann denna film mycket intressant. Den beskrivs 1 sin
ingress som en studie av det ménskliga psyket. Filmen
anvander enkla medel for att ge betraktaren inblick i de
portréitterade méanniskornas tankar. Perspektivet dr konstant
riktat framifran och en mikrofon mojliggor en att hora vad de
portrétterade individerna funderar dver. Vissa upptrader dven
under tysta former men jag uppfattar trots det att kroppspaken
lyckas formedla tydliga kédnslor som enkelt gér att tyda i denna
kontext.

Denna film fann jag beskrev hur en ménniska forhaller sig

till en plats och lyckas portrittera en medryckande och intim
kortfilm dér tittaren far mojlighet att f6lja en annan méanniskas
tankar. Jag tog med mig den enformiga filmtekniken som
denna film ar uppbyggd av och dven ljudupptagningen som
den anvinder for att portrittera manniskors tankar och idéer
om den miljo de befinner sig i.

! Axel Danielson och Maximilien Van Aertryck, Hopptornet, 2016. [Video]
https://www.svtplay.se/video/8284182/hopptornet?info=visa [2020-09-06]

(Bild 1) Bild gestaltad av mig, baserad pa filmen

(Bild 2)
En film 2

Filmen Filmpoesi i kortfilmsformat kom att inspirera mig

pa ett sitt som upphévde manga av de forbestimda tankar
om vad film kan vara. Denna film &r ett brokig och poetisk
konstprojekt som blandar musik, och stillbild, text och rorlig
bild pa ett minst sagt oordnat vis. Trots att filmens mening
for mig var svar att forstd kunde jag samtidigt gladjas av

det jag under de fyra minuter hade betraktat. Jag fann darfor
denna film som ett stdd i mitt egen filmprocess. Jag insag

att ljud och bild kan redigeras fritt och kréver egentligen
inte ett strukturerat beréttande. Jag insag potentialen 1
kortfilmsformatet och inspirerades av den fria tolkningen kring
film och poesi som denna film givit mig.

2Marten Nilsson, En film, 2019. [Video] https://www.svtplay.se/
video/22184749/en-film [2020-09-06]

(Bild 2) Bild gestaltad av mig, baserad pa filmen

(Bild 3)
Sparviddshinder *

Denna kortdokumentér skildrar en trafiklosning i gamla

stan 1 Stockholm. Under arbetet av nya slussen har ett
sparviddshinder satts upp for att leda bort personbilar men
samtidigt kunna sléppa fram bussar. Manga personer forsoker
trots detta med sina personbilar sa sig forbi detta hinder
vilket resulterar i punkteringar, skrapade underreden och arga
busschaufforer. Denna dokumentér gestaltar forbipasserande
trafikanter som betraktar detta spektakel och personer som
blivit stillastdende i vintan pa bargning. De korta intervjuerna
och den komiska inramningen ger denna film en charm. Den
lyckas gestalta en trafiklosning och fanga fina korta portritt
av manniskor i staden. Detta 4r en rolig dokumentér dér
betraktaren ges inblick i ménniskors forhéllning till varandra
och till denna specifika trafiklosning.

Denna film inspirerande mig d& den genom ett trafikproblem
lyckade berétta en historia om staden och dess brukare. Filmen
ger en komisk framtoning vilket jag dven anser bidrar mycket
till dess beréttande. Jag uppfattande en kraft i komikens
potential att berdtta historier om annars ointressanta fenomen.
Detta var nigot jag tog med mig av denna skildring och sjilv
anviande mig av i ndgra av mina egna filmer.

3 Johan Palmgren, Sparviddshinder, 2018. [Video] https://www.svtplay.se/
video/17480166/sparviddshinder [2020-09-06]

(Bild 3) Bild gestaltad av mig, baserad pa filmen
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Inspiration - Film

(Bild 4)

Resonant architecture *

Denna film gestaltar ett specifikt element av arkitektur som
sdllan uppmirksammas. Genom en metod som skickar
basfrekvenser genom byggnaderna framkallas en ljudbild av
dess fysiska struktur. Arkitekturen speglas pa si vis genom
vibrationer av dess material och sammanséttning.

Jag fann denna kortfilm intressant da den presenterade en for
mig ny ide kring arkitektur. Den lyckas formedla en tanke
kring form och material som nar fram till mig enbart genom
filmens enkla utforande. Utan text eller intervjuer diskuterar
den kring ett arkitektoniskt fenomen som utan filmens hjélp
troligen hade varit svargestaltad.

Jag fann inspiration i denna kortfilms formaga att portréttera
ljud och arkitektur. Jag inspirerades dven av sétten filmen
gestaltade byggnadernas kontext i landskapet. Detta utfordes
bade genom att portrittera hur de olika byggnaderna forholl
sig fysiskt till sin omgivning men dven hur ljudbilden av denna
omgivning uppenbarade sig. Pa s vis lyckades filmen ocksa
skildra dess omgivande ljudlandskap.

' Art of failur, Resonant architecture, 2013. [Video] https://vimeo.
com/70465106 [2020-09-06]

(Bild 4) Bild gestaltad av mig, baserad pa filmen

(Bild 5)

Viggen °

Filmen véggen ar en kortdokumentér som ur en filmskapares
perspektiv foljer en omformning av ett landskap och lyfter
dennes tankar om denna forandring. Filmen handlar om en
kvinna som fo6ljer hur ett nytt byggnadsprojekt vixer fram
utanfor hennes fonster. Dér hon tidigare hade utsikt 6ver
himmel och land técks under filmens géng, vaning for vaning,
utav ett parkeringshus.

Jag tycker detta var ett personlig och vél berdttad
kortdokumentér dér filmskapare utifran sina egna upplevelser
och tankar beskriver en personlig berittelse om ett landskap
och om en bostadsmiljé. Hur hon iakttar fordndringen och
kanner nostalgi for en utsikt som hon forlorar. Jag inspirerades
av den personliga berittelsen som denna film lyfter fram.

Den nostalgiska kénslan av att forlora ndgot speglas i valet av
bilder och ljudredigering.

I slutet av filmen anvinds det nybyggda garagets betongvigg
for att projektera film pé. De sista scenerna portrétterar hur
grannskapet samlas for att se pa film frén sina fonster och
ingangar. Filmens lagmailda stimning lyfts och gér i mal med
ett hoppfullt budskap om gemenskap.

5 Astrid Askberger, Viggen, 2019. [Video] https://www.svtplay.se
video/22074910/vaggen [2020-09-06]

(Bild 5) Bild gestaltad av mig, baserad pa filmen.

(Bild 6)

Psychic °

Psychic ér en kortfilm som skildrar en person som besoker
psychics, verksamheter som spar manniskors framtid.
Personen i fraga far man under denna korfilm aldrig mota.
Berittelsen framf0rs i stillet av de spddomar som denne far
berédttade till sig samt bilder av de lokaler som personerna
vistas i. Berittelsen framfor pa sa vid endast audiellt vilket
néstan liknar en ljudbok. Bilderna som betraktaren far folja
skildrar de lokaler hon besdker. Dessa bilder dr mycket
informationsfattiga men trots det bidrar det med en rumslig
inramning och kontext.

Jag fann denna kortfilm inspirerande da den lyckas portrittera
en miljo i stilla ldnga sekvenser. Detta bildsprak tilltalade mig.
Jag fann det fasta ordrliga perspektivet av stilla landskap vilket
anvinds i denna film som ett effektivt sitt att representera

en miljo pa. Jag tog dven till mig berittelsetekniken denna

film anvinde sig av. Jag iakttog denna film konstnérliga
berdttelsemetod, stilla vackra miljoskildringar och i detta en
underliggande kritik mot det den portratterade.

® Tova Mozard, Psychic, 2019. [Video] https://www.svtplay.se
video/24059938/psychic [2020-09-06]

(Bild 6) Bild gestaltad av mig, baserad pa filmen



Inspiration - Film

(Figur 7)

Handen ’

Denna film undersoker filmens som en metod att gestalta
kénslor kring den bebyggda miljon. Filmen behandlar det
urbana landskapet forhallning till ménniskans sinnen och hur
det paverkar kénslan av att befinna sig inom denna milj6.

Filmen kritiserar trafikplaneringen som kraftigt paverkar
manga landskap och livsmiljder 1 Sverige. I en sekvens

av filmen befinner sig manniskor i en miljo dir bilens
tillganglighet har skapat enorma strukturer och diar méinniskan
portritteras utifran en rekreativ sysselséttning. Bland annat en
picknick i mitten av en motorvag.

Denna film inspirerade mig d4 den behandlar de frédgor jag
sjalv forsoker belysa genom mina filmatiseringar. Filmen
skildrar landskap pé ett sdtt som bade ger den en form av
upprittelse samtidigt som den dven portrétterar en forstorelse
och en dissonans mellan manniskan sinnen, rekreativa behov
och den harda bullriga miljé som bilsamhéllet pd manga
platser skapar.

" Anna Asplind, Handen, 2015. http://www.annaasplind.se/projects/
cykelderive-liljeholmen-handen/ [2020-09-06]

(Figur 7) Bild gestaltad av mig, baserad pa filmen

Z

Du vandrar runt planlidst i Kowloon

(Figur 8)

Konstméssan och filmen som tog sin egen vag ®

Denna dokumentérfilm gestaltar ett subjektivt perspektiv av en
vistelse i staden Hongkong. Filmskaparen Andrew ar dir for
att filma under en konstméssa. Under denna dokumentar far
man folja honom genom Hongkongs gatuliv, hotellrum och pa
fester, hela tiden fran ett forstapersonsperspektiv dar kamerans
ramverk hiarmar han egna uppfattning om denna upplevelse.
Berittandet sker genom detta perspektiv samt genom en
datorrdst som beskriver hans upplevelser och tankar ur ett 2:a
persons singular perspektiv. ’Du vandrar runt planldst” som ett
exempel.

Jag inspirerades mycket av denna subjektiva skildring. De
skissartade skildringarna av den frimmande stad Andrew
befann sig 1 skapade en personlig och intim formedling. Jag
iakttog hur ljud redigerades for att anknyta tittaren till detaljer
av miljoer och rum. Jag fann dven den datorrost som forde
tittaren igenom berittelsen som ett lyckat sitt att skildra ett
personligt perspektiv och samtidigt behdlla ett avstdnd frn
huvudpersonen. Det skapade en kinsla av att det kunnat vara
du som upplevde det som utspelades.

8 Andrew Hevia, Konstméssan och filmen som tog sin egen vig, 2015.
[Video] https://www.svtplay.se/video/25295095/konstmassan-och-filmen-
som-tog-sin-egen-vag [2020-09-06]

(Figur 8) Bild gestaltad av mig, baserad pa filmen
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(Figur 9)

Se trafiken genom 10-arige Karls 6gon °

Denna film syftar till att skildra hur10 ériga Karl uppfattar
trafiken pd vig till skolan. Ur tva perspektiv fir betraktaren
folja denna cykelvig genom Uppsala. Forstapersonspektivet
skildrar Karl genom en hjdlmkamera som formedlar vart

han tittar och vad han ser. Det andra perspektivet foljer Karl.
Denna vinkel ger en 6verblick om vad som sker i trafiken runt
om honom.

Denna film gestaltar ett barnperspektiv pé ett kommunikativt
satt. Jag har under detta projekt funderat mycket pa de manga
regler som Malmo dr uppbyggt av och funderat pa den
otillgédngliga natur som detta skapar for barn som 6nskar vistas
1 staden. Denna film tar upp detta problem om forsoker belysa
detta genom film. P4 ett enkelt sitt och genom att portrittera
barnets perspektiv tycker jag denna film pa manga vis lyckas
tydliggora denna problematik som dagens trafiknét utgdr.

 Mikael Eriksson/SVT, Se trafiken genom 10-arige Karls 6gon, 2018.
[Video] https://www.svt.se/nyheter/inrikes/se-trafiken-genom-10-arige-
karls-ogon [2020-09-06]

(Figur 9) Bild gestaltad av mig, baserad pa filmen
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Att finna ett sprak

Eftersom det varken finns ndgon begrinsning i antalet bilder eller langden av ett
filmklipp uppfattade jag filmprocessen som ett konstant Gvervigande av vilken
information som skulle samlas in och vilken som skulle ldmnas. I jamf{6relse med
en skiss dér svarta streck av olika langd kan forddlas och bli till ndgot mycket mer,
uppfattade jag filmprocessen som en metod som istéllet krdvde forenkling och
avskalning. Den information som rymmer filmdokumentationer av miljder kan i
manga fall vara grinslés och budskap kan darfor vara svara att finna i ett gytter
av information. Min metod for att béttre lyckas lyfta fram viarden och problem
ur landskapet grundade sig darfor i ett arbete att forenkla och generalisera utsnitt
och sekvenser. Ett sétt att finna ett sprak.



Platsbesok

For att skapa en berittelse och placera dskddaren inom ett narrativ
anvinde jag mig bland annat av en geografisk och tidsméssig
avgriansning. Manga av mina kortfilmer kom darfér om att handla

om platsbesok. Platsbesoken skapade en berittelse for en del av den
offentliga miljon 1 Malmao. Jag uppfattade att nér tittaren gavs ett
narrativ i form av tid och plats kunde en handling littare tydas. Dérfor
angav jag datum, tid och plats i inledningen av dessa kortfilmer. D&

var inte ldngre bilderna ett hopplock av hdandelser som kunnat spelas in
under manga olika tidpunkter eller platser. De bilder som portrétterades
sattes 1 en kontext och kunde saledes dven tolkas utifran denna kontext.

Detta sitt att skapa beréttelser kring den offentliga miljon fann

jag intressant och dér jag pa ett enkelt vis kunde forklara ett
hindelseforlopp. Jag fann det intressant att utforska platser genom
olika typer av begrinsningar géllande mitt utsnitt. I ndgra av mina
platsbesok ror jag mig fritt i ett sokande efter en variation av vinklar
och perspektiv medan jag i andra anvander mig av en specifik
filmteknik dér jag redan innan platsbesoket bestdmt hur jag ska
portrittera platsen.
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Fenomen

En annan typ av avgriansning som skapande narrativ till mina filmer
var att rikta kameran mot fenomen i staden. Delar av den offentliga
miljon som fordndrade karaktér beroende av dess omgivning. Detta
kunde vara ménniskor som satt ner, ingdngar till bostéder eller gator.
Jag uppfattade att dessa kategoriseringar av foretelser kunde utgora

en rod trdd genom mina filmatiseringar och fungera som en sitt att
skapa handling for dskadaren. Fenomenet som portritterades var

den roda trdden som kopplade de olika klippen samman, medan den
omkringliggande miljon som omslot detta fenomen fordndrades
mellan de olika bilderna. Detta var ett sétt for mig att jamfor hur den
offentliga miljon paverkar en upplevelse av stadsrummet. Jag insag
aven hur ljudmiljon av olika delar av staden gavs en tydlig kontrast
och konkretiserades genom denna teknik. Det fungerade som ett sétt
att beritta hur trafiknétet paverkar ménniskans rorelsemonster samt
rumsliga atmosfarer. Jag filmade fenomen och utvirderade samtidigt
hur jag kunde gestalta detta pa ett talande vis. Nagra av de fenomen jag
foljde gavs dven ett specifikt perspektiv for att ytterligare forstirka den
berittelse av stadsmiljon vilket jag forsokte skildra.




Portrattet

En stor del av mitt arbete syftade till att skildra hur ménniskans
rekreativa mojligheter forédndras beroende av stadsrummet utformning.
Av den anledningen baserades ménga av mina perspektiv i en
malsittning om att ge utryck at upplevelser av stadsrummet. Av den
anledningen vénde jag mig sdledes mot Malmds brukare. Genom
panoreringar och kameraforflyttning foljde jag individer inom den
offentliga miljon med mal om att portrittera deras perspektiv av staden
och sédledes skapa berittelser kring verkliga manskliga upplevelser.

Arbetet kring att gestalta detta baserades bade i kamerans utsnitt och
formaga att skildra rumsligheter och rorelse samt av en aterberéttelse
av de ljud som nér den som vistas i Malmd. Genom kamerans formaga
att zooma in och ut kunde jag bade skildra en vidvinkel som pa méanga
satt efterliggande ménniskans blickfdng. Hur fasader av byggnader och
trdd samt himmel och mark omslét olika delar av staden. Samtidigt
gavs jag mojlighet att zooma in och 16sa upp detaljer av miljo och pa
sa vis synliggora objekt inom den.

Det perspektiv som jag anvinde mig av paverkade resultatet av bilden
och dess utryck. Vidvinkeln kunde f4 ménniskan att se liten ut under
hoga trid. Detaljer tonades da ned medan storskaliga rorelsemonster
uppenbarade sig. Samtidigt kunde jag med hjélp av kamerans zoom
portrittera den enskilda individen inom detta landskap och pé det sittet
urskilja ett detaljrikt kroppssprak.
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@ Movie Ariv  Redigera Mirk  Andra  lwehdll  Fonster

mmmmm

Redigering

Efter att en kortfilmsidé uppfunnits och sedan filmats kan en tro att det
kvarstdende redigeringsarbetet endast bestar av att 14gga rétt klipp 1
ritt ordning. Som ett pussel av fardiga bitar som sedan l4ggs pé plats.
Min uppfattning av redigeringsarbetet var snarare en form av malande
dér klippen utgjorde fairgen. Manga ganger tog materialet sin egen vig
och sdledes fordndrade redigeringen materialet till ndgot som inte alls
liknade det jag under filmarbetet visualiserat.

Att redigera var en spdnnande process dér jag hade mdjlighet att
forstirka och manipulera mitt material. Jag hade mojlighet att
snabbspola, forlinga sekvenser och forvrianga ljud och bild. Under
denna process vigde jag stindigt dktheten av mina dokumentationer
mellan den mdjlighet jag nu hade att forstirka sadant som jag dnskade
lyfta fram. Nigra av mina filmer tog den ena vigen och skildrade
stadslivet pa ett dokumenterande och verklighetstroget vis medan andra
fick mojlighet att ta form genom ett for mig konstnérligt och fritt utryck
dér filmens syfte istéllet blev att forvalta en tankegéng.

Oavsett vilken autenticitet filmerna gavs kvarstod samma mélséttning
om att filmen skulle gestalta ett resonemang kring Malmds gestaltade
miljoer och trafiknét. For att skapa intressanta beréttelser och gestalta
de tankar och iakttagelser jag gjort under mina filmstudier fann jag att
redigeringen hjélpte mig att skapa de skildringar som jag dnskade fa
utlopp for genom detta arbete. Tanken bakom mina filmatiseringar var
att ndstan vem som helst skulle kunna se dem och intresseras av dess
innehdll. Samtidigt uppfattade jag en kvalitet i de langa sekvenser som
hade mijlighet att skildra den dréjande och hindelsefattiga natur som
landskap ofta bér pa.



Mina filmer

Under detta avsnitt fo6ljer de filmer som jag under detta arbete producerat.
Filmerna presenterars i en form av labbrapport dir jag dnskar beskriva
tankar som legat till grund for filmerna samt hur jag gitt till viga for att
producera dem.

Alla filmer som presenteras under detta avsnitt finns att se pa:
https://www.youtube.com/channel/UC52YRM6qdDqYcZEM1AtSqkQ
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Hostkvall pa Ribersborg

Syfte och Mal

Syftet med filmen Hostkvill pa Ribersborg var att forsoka

skildra hur Ribersborg utnyttjas av ménniskor under en
hostkvill. Jag ville ta reda pa hur platsens olika typer av
funktioner och rum upplevs under denna tidpunkt samt
hur méanniskor forhéller sig till dessa. Mélet med denna
film var dven att skapa kunskap och praktisk erfarenhet
av filmtekniker, ljudupptagning och klippteknik som en
introduktion till kommande platsbesok.

Platsbeskrivning

Ribersborg utgors av ett betydande gronomrade, framfor
allt i form av grésytor. Ldngs med omrédet stracker

sig ett gang - och cykelstrdk som ger platsen ett tydligt
huvudstrak. Detta 3 km ldngsmala omrade, fritt fran
genomskédrande bilviagar ger platsen goda forutséttningar
for oavbruten aktivitet. Platsen gransar till havet mot
nordvist och mot Limhamnsvigen mot sydost vilket 1
sin tur skapar tva typer av brus som ger Ribersborg dess
overordnade ljudlandskap.

N

Googel maps, 2020

Problembeskrivning

I denna film 6nskade jag undersdka kvaliteter som rymmer
Ribersborgsomradet. Hur denna plats forédndras fran den
trafikerade sidan av gronomradet till den andra som istéllet
angransar mot havet. Jag 6nskade kunna aterspegla hur
detta paverkar bland annat rorelsemonster, tempo och
aktivitetstyp. Genom att finga personliga ljudbilder 6nskar
filmen dven skapa intima portrétt av vistelsen 1 omréadet.
Forhoppningen var att finna ledtrddar till hur ménniskor
uppfattar Ribersborg, bdde visuellt och ljudmaéssigt, och
saledes gestalta detta i ett forsok att skapa en berdttelse om
platsen, dess védrden och dess brukare.

Né&r och Hur lange?

Denna film spelades in under tvé timmar
7 november 2019 kl:16-18



Tillvadgagangssatt

Jag dokumenterade platsen genom att till fots réra mig
genom omradet. Jag filmade vidvinkelperspektiv for att
finga rymden och atmosfdren av omrédet. Jag anvinde
mig ocksa av mer inzoomade perspektiv for att lyfta fram
enskilda personer ur det. Efter att ha filmat personer pé
langre avstdnd forsokte jag efterat aterskapa den ljudbild
personen i frdga rort sig genom under tiden denne fangades
pa film. Genom att ta mig till den plats personen filmats
pa och imitera personens aktivitet och tempo skapade jag
pé egen hand ett fiktivt ljudspér. Detta ljudspar kunde

jag under regeringsarbetet ldgga dver bilden for att fa det
att framstd som att ljudupptagningen skedde intill den
portritterade. Arbetet att hitta vinklar och perspektiv var
fritt och baserat pd min egen intuition och av vad platsen
erbjod mig.

Resultat och Diskussion

Resultatet av filmen blev en fyra minuters lang film som
portritterar platsen. Madnniskorna star i centrum och
bilderna formedlar deras kroppar och rorelse i landskapet.
Ljudet av enskilda personers personliga ljudlandskap gick
att formedla till stor del genom denna metod. Det skapade
dynamik och intimitet som ger filmens dess karaktar.

Denna metod kriver ett noggrant aterberittande

géllande ljudupptagningen om detta ska kunna aterges

pa ett trovérdigt sitt. Ndr ljudsparen skildrar ljud av ett
annorlunda tempo 4n det som anges i bilden kommet
ljudet uppfattas komma fran annat hall, utanfor bildramen.
Ett alternativ till denna metod hade varit att placera ut
externa mikrofoner for att direkt finga de ljud som sedan
portritteras av bilderna.

Eftersom att jag hela tiden var tvungen att aktivt vdlja
riktning av kameran var det nddvandigt for mig att vara
nirvarande och lyhord vid platsbesoket. Jag utforskade
relationen mellan min egen uppfattning av platsen och det
kameran kunde finga. Det fria valet av vinklar, panorering
av zoom gav mojlighet att skapa portriétt av platsen. Denna
film dr darfor bade dokumenterande samtidigt som den
speglar en tydligt personlig upplevelse av denna tidpunkt
och plats.
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Critical Mass

Syfte och Mal

Malet med denna film var att ge inblick i en auktion vars
syfte dr att belysa héllbara transportmedel genom att

cykla aka inlines eller pa annat sétt appropriera den yta
som annars tilldgnats bilister. Jag ville genom denna film
portréttera de manniskor som deltog i auktionen samt lyfta
deras tankar géllande dagens trafiksituation i Malmo.

Jag ville dven undersoka mojligheten att sprida information
med hjilp av film. Darfor var syftet att skapa en kortfilm
som kunde anvindas tillsammans med auktionsgruppens
sociala medier och pé sé vis hjélpa sprida dess budskap.

Platsbeskrivning
Denna film utspelar sig pa annars hogt trafikerade vagar

runt om Malmds innerstad som bland annat Nobelvigen,
Amiralsgatan och Foreningsgatan.

Googel maps, 2020

Problembeskrivning

Att bilen &r ett ineffektiv och resursslosaktigt sitt att
transportera sin kropp pé inom staden rader inga tvivel
om. Fakta som pavisar bilens brister finns i ett dverflod
men trots vetskapen kring bilismens negativa effekter
verkar slutsatsen inte nd fram till beslutsfattare och
brukare. Véra landskap formas efter bilkroppen snarare

an ménniskokroppen. Detta dr ett stort problem som inte
minst skapar konflikter i staden. Bilismen tar inte bara
stort utrumme utan skapar samtidigt oro, en oro som bland
annat utryckas av cyklister i Malmo.

Nar och hur lange?

Denna film utspelar sig under en timme kvéllen den 11
november 2019.



Tillvagagangssatt

Denna film mojliggjordes tack vare att jag fick hjilp av
en vén att gora intervjuer under auktionens gdng. Min vin
var utrustad med mikrofon som anvéndes for att spela in
deltagarnas tankar kring auktionen. De fick frdgor som
syftade till att svara pa varfor de deltagit i aktionen och
vilka ésikter de hade géllande Malmds trafikplanering.

Jag forsokte skildra hur trafiksituationen reagerade pa
denna abrupta fordndring som denna grupp cyklister
frambringade. Jag sokte efter talande bilder som pa olika
vis framhédvde aktionen och dess deltagare samt den
omkringliggande miljon och den forovrigt vardagliga
trafiksituationen som rddde denna kvéll. Jag lat
aktionstdget av cyklister rora sig bort fran mig, mot mig
och skildrade hur bilismen efter deras framfart dterigen tog
plats pa gatorna.

I ett senare redigeringsarbete lade jag inspelningarna av
intervjuerna ovanpa detta filmmaterial samtidigt som
jag bevarade ljudbilder fran dokumentationerna som jag
uppfattade som tongivande for upplevelsen av denna
rorelse genom staden.
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Resultat och Diskussion

Resultatet av denna film skildrar en rorelse genom Malmo
samt tankar och idéer kring Malmos trafikplanering.
Resultatet av intervjuerna skapade en inramning till de
bilderna jag dokumentera under detta tillfdlle. Detta
skapade trovérdighet och gav filmen en berittelse dér
cyklisterna historia gav tillfélle att dterges.

Denna auktion var intressant att portrittera da den syftar
till att omvéardera gaturummets hierarki. En hierarki som

1 vanliga fall inte gér att rucka pd men som under denna
timme plotsligt 10stes upp. Gaturummet gav chans att ta
en ny form och omvérderas och pé det viset uppfattade jag
dven att bilderna lyckade spegla den platskrdvande natur
som bilismen utgér inom Malmo.

Denna film skapade ocksd mdjligheten att sprida detta
budskap genom sociala medier. Jag fick mdjlighet att
ladda upp min film genom organisationens facebooksida
https://www.facebook.com/criticalmassmalmo. Under
ndgra veckor hade filmen setts av tusen méinniskor vilket
gladde mig da jag tror att filmens budskap mojligtvis
har kunnat formedlas till ndgon annan. Trots att jag inte
kan gora ndgra vidare utvirderingar om hur min film
bidragit till ndgon form av fordndring géllande Malmds
trafikplanering uppfattade jag en potential i filmens
mojlighet att nd manniskor och vécka diskussioner kring
stadens utveckling.
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Fagelbacksgatan X Mariedalsvagen

e

FAGELBACKSGATAN:

MARIEDALSVAGEN

Syfte

Syftet med denna kortfilm var att skildra en motespunkt
mellan cyklister och bilar. Genom att skapa jamforelser
mellan fldden av bilar och cyklister 6nskade jag beskriva
vad som hander med vara stadsrum och ljudlandskap nér
bilarna tar plats samt hur dessa utrymmen uppenbarar

sig under cyklistens forutsédttningar. Malet var att skapa

en kortfilm som beskrev denna motséttning och som
lyckades sitta fingret pa ett problem samt en potential i det
utrymme som gaturummet utgdr. Genom att jamfora dessa
tva transporttyper onskade jag kunna synliggora fragan
om bilens platskrdvande kropp, dess tyngd och hur dessa
forutséttningar paverkar vara offentliga miljoer.

Platsbeskrivning

Korsningen Fagelbacksgatan, Mariedalsvédgen &r en plats
dér tva trafikerade végar mots. Den ena, en prioriterad
cykelgata, den andra, en hart trafikerad huvudled for bilar.
Denna korsning ger de bada trafikslagen samma typ av
forutséttningar. Flodet av bilar stannas upp kontinuerligt
av rodljus for att ge plats at cyklister och vise versa.
Resultatet blir en miljo dar minniskor bromsar in, stannar,
star och véntar och accelererar.
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Problembeskrivning

Under min filmstudie dokumenterade jag olika typer av
korsningar och iakttog den ménga ganger tidskrdvande
och forordnade struktur som skapas dar manniskors

vagar mots 1 staden. Under denna studie fastnade jag for
en specifik korsning som jag valde att filmatisera i detta
projekt. I denna korsning iakttog hur flodet av cyklister
och bilister avloste varandra och hur detta paverkade den
yta som utgjorde korsningen. En stor yta, asfalterad for att
rymma fyra bilkroppar i sidled. Det var intressant att f6lja
hur effektivt och tyst cykeln framstod i detta storskaliga
utrymme. Jag fann detta talande for bilens klumpiga
karaktdr och sig hur detta kunde framhévas jaimte cykeln.

Nar och hur lange?

Onsdagen 29 januari 2020 kl:15:30 — 17:30.



Tillvagagangssatt

Metoden for denna kortfilm var att finga Mariedalsvdgen
och Fégelbacksgatan fran en bestimd plats dérifran jag
kunde panorera mellan de tvé vigarna. Tanken var att
portrittera korsningens och vigar genom ett perspektiv
som pa samma sétt behandlade de tva fordonstyperna. Jag
filmade Mariedalsvigen och Figelbacksgatan samt den yta
som utgjorde korningen. Fram och tillbaka panorerade jag
mellan bilar och cyklister. Under sista halvtimmen av mitt
filmande tog jag mig upp pa en avsats och fick darifran en
kompletterande vinkel som bittre skildrade korsningens
skala.

Under redigeringen byggdes filmen upp av forflyttningar
mellan Mariedalsviagen och Figelbacksgatan. Jag beslot
mig for att skildra vintandet och gestaltade bilister och
cyklister under ett stilla vitande. Efter det klippte jag till
accelerationen och sist korsningen fran det 6verblickande
perspektivet. Filmen gavs en tydlig uppbyggnad som
strukturerat portratterar bilismen vart annat klipp och
cyklismen vart annat.

Resultat och Diskussion

Resultatet av denna film skildrar hur ménniskor forhaller
sig till en typisk trafikkorsning. Jag finner att filmen
lyckades skildra delar av den problematik som lag till
grund for denna filmatisering. Jag anser att jimforelsen
mellan bilen och cykeln lyckades lyftas fram. Bilens tunga
kropp och hoga ljudnivaer sattes i en talande korrelation
till hur cyklisten pa ett mer lagmalt sétt for sig fram.

Denna drygt fyra minuter langa film portratterar Malmo
och dess trafikmiljo pa ett enligt mig dystert och sorgligt
satt. Bildernas graa uppenbarelse och méinniskornas till

synes tomma uttryck gav denna film sin tongivande essens.

Under sekvenserna dér cykelpendlare star och véntar, stilla
och tysta i ett monotont landskap av bilbuller, uppfattade
jag ett sprak diar minniskan och den trafikerade miljon
visade sig som ett socialrealistiskt portritt. Jag fann en
underliggande kritik i1 dessa bilder, och med hjélp av
redigering uppfattade jag d&ven hur denna kritik kunde
framhdvas. Jag fann en tragikomisk atmosfiar som talande
for vad dagens trafiknét innebér och hur det paverkar livet
1 staden.
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Bergsgatan

Syfte

Syftet med filmen Bergsgatan fordndrades under
redigeringsarbetet. Till en borjan skulle filmens
askadliggora en slags kavalkad av ménniskor som brot
mot Bergsgatans trafikregler. Under min vistelse pa
Bergsgatan iakttog jag hur méanniskor tog sig 6ver den
trafikerade viagen kors och tvérs utan att bry sig om regler
eller 6vergangstillen. Jag uppfattade att detta talade for ett
felkonstruerat gaturum och for ett behov som jag tyckte
skildrades i mina bilder.

Under redigering av denna filmstudie uppstod éven ett
ytterligare syfte med denna film. Den fria rorelse som
skedde kors och tvirs pa Bergsgatan gav mig tillfdlle

att fantisera over hur detta gaturum kunnat ta form om
bilismens styrande natur uppldsts. Jag experimenterade
med att lagga pa ljud tagna frdn en annan plats, fri fran
bilar dar naturen utgjorde ljudlandskapet. Pa det séttet
syftar denna film till att skildra en potential i gaturummet.

Platsbeskrivning

Bergsgatan dr en central nod inom Malmo som bland annat

leder genom Mollevangstorget. Lings med Bergsgatan
finns restauranger och barare vilket gor detta gaturum

till ett populart strak for gadende och cyklister, dag som
natt. Denna vig ar samtidigt hogt trafikerad av bila och

kollektivtrafik vilket gor den till en hégljudd och hardgjord

yta i staden.

Problembeskrivning

Jag uppfattade att biltrafiken och det vignét som runt

om Malmo utgor tydliga barridrer kraftigt begransar
ménniskans utnyttjande av det offentliga rummet. Denna
film grundar sig darfor 1 idén om den bilfria miljon och
forsoker skapa utryck for dess forméga att tillkdnnage
rekreativa behov hos ménniskor. Bergsgatan fann jag vara
ett gott exempel pd detta eftersom att det dr en av de gator
1 Malmo som har diskuterats i samband med utvecklingen
av bilfria gator.

Nar och hur lange?

Tisdagen 21 januari 2020 kl:10:30-11:00

Googel maps, 2020
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Tillvagagangsatt

Under den halvtimme jag filmade befann jag mig pé
mittrefugen av Bergsgatan. Fran samma plats hade jag med
hjilp av kamerans zoom mojlighet att fijla ménniskor
som pa olika vis gick och cyklade inom detta gaturum.
Besoket var inte planerat och darfor fanns under denna
dokumentation inte heller ndgon bestimd tanke om en
senare redigering eller filmsprak. Filmandet baserades
darfor fritt av det som utspelade sig vid mitt platsbesok.

En stor del av denna film kom att bli den redigering

av ljud som syftade till att efterlikna de gestaltade
personernas rorelse och sedan dterge detta utifran en bilfri
miljos forutsittningar. Detta gjorde jag genom att sédnka
volymen av Bergsgatan och istéllet forsitta betraktaren

1 en miljo dir naturen tagit plats. For att skapa en tydlig
kontrast valde jag att ge denna film ett ljudspér taget ur

en skogsmiljo. Detta skapade den rumsliga atmosféren 1
form av ljud. De ljud som skulle representera minniskans
rorelse spelade jag sjélv in. Jag tog mig till omrdden i
Malmo dir jag kom ifrén biltrafikens buller och spelade in
mina fotsteg och ljudet av min cykel. Direfter pusslade jag
thop dessa ljud for att skapa en illusion av att Bergsgatans
mark utgjordes av fallna 16v, jord och grenar, och att det
ovan marken kvittrande faglar som tonsatte rorelsen och
gav minniskorna rogivande melodier.

Resultat och Diskussion

Resultatet av denna film fann jag intressant och dven
poetisk. Ljudet av natur férdndrade upplevelsen av
platsen och méinniskorna dramatiskt. Jag uppfattar

att ndr biltrafikens buller slédppte greppet om bilderna
uppenbarade sig bergsgatans miljé och brukare ur ett nytt
perspektiv. De framtradde skarpare och deras rorelse och
utryck hade mdjlighet att genomtridnga den kontext de
befann sig i.

Denna typ av film skulle kunna fungera som
gestaltningsforslag. Idag tycks utvecklingen styras av det
visuella, det vi kan rita och gestalta pd bild. Filmen lyfter
saledes fram en mojlighet som syftar till att gestalta forslag
om den audiella utvecklingen av ett offentligt rum. Med
detta sagt kunde dven mina val av ljud forbéttras for ett
sadant gestaltningsforslag. Genom att anvénda ljud av en
liknande gatustruktur samt ljud fran verksamheter och
material som realistiskt sett kunnat utvecklas pd denna
plats, skulle den ljudbild som presenteras kunnat bli

mer realistisk och verklighetstrogen och dven peka mer
specifikt pa potential for Bergsgatans milj6.
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Floden

Syfte

Denna film skulle synliggora de floden som staden ar
uppbyggd av. Jag ville skildra hur rérelsen i staden ter
sig och pa sa vis skapa en film som problematiserar
trafikplaneringens manga fragor. Jag 6nskade gestalta
staden ur ett perspektiv dér storre strukturer och
rorelsemonster kunde framhévas. Tanken var att
askadliggdra dvergripande strukturer som paverkar
stadsrummet dér den enskilda individen endast utgor en
bestandsdel av en storre massa.

Platsbeskrivning

Denna film utspelar sig runt om Malmo, frén hogt
trafikerade vagkorsningar till grona parkmiljoer.

Googel maps, 2020

Problembeskrivning

Stadsmiljoer och inte minst trafiklosningar planeras nistan
uteslutande fran ett Gverblickande perspektiv. Detta ér
enligt mig bade pa gott och ont. Overgripande planering

ar pd manga satt viktigt, samtidigt antyder jag ett problem
med planperspektivet. Jag uppfattar att stadens strukturer
manga ganger forlorar en viktig mansklig skala och att
strukturer och rum ofta tar storre utrymme 1 ansprak dn vad
de hade behovt gora. Detta anser jag vara extra tydligt nér
det kommer till trafikplanering som pé ett ofordelaktigt sétt
tar mark fran andra viktiga funktioner i staden.

Nér och hur lange?

Februari - mars 2020



Tillvagagangsatt

Under denna filmprocess letade jag efter platser dir jag
hade mojlighet att dverblicka Malmds gaturum. Dessa
platser fann jag framfor allt genom att ta mig hogst upp
pé parkeringsgarage men dven fran fonster och hojder i
stadsmiljon. Dérifran filmade jag olika typer av gaturum
under langa sekvenser.

I ett senare redigeringsarbete forvrangde jag tiden av
mina klipp. Jag snabbspolade hidndelseforloppet till

en hastighet dir rorelsemonster borjade framtrida. Jag
anvinde mig dven av en vinjett som gav oskédrpa i bildens
ovre och nedre kant. Detta forhojde enligt mig kénslan

av en Overblick. Landskapet framtrddde ndrmast som ett
miniatyrlandskap vilket jag fann forstérkte stadsmiljons
karaktér och livet som skedde inom det.

Ljudet for denna film var svért att portréttera da alla

bilder rorde sig fort. Ljuden frdn mina dokumentationer
gjorde sig oanvédndbara, bdde i verklig hastighet och i

ett snabbspolat format. Eftersom filmen gestaltar floden
soktes tanken mot vattenfloden, vilket likt ménniskorna i
mina bilder rdr sig i olika méngd och hastighet utifran dess
forutséttningar. Filmen gavs ljudspar av vattenfloden av
olika typer, frén stillsamt porlande béckar till aggressiva
floder.

Resultat och Diskussion

Filmen gestaltar nagra av Malmds trafiklosningar ur en
annorlunda synvinkel. Betraktaren stéllt langt bort fran
en vardaglig upplevelse av en stadsmiljo, bade tack vare
fagelperspektivet men ocksa tack vare den forvrangda
bilden, hastigheten och ljudeffekten.

Att skildra 6vergripande strukturen och hur ménniskor
gemensamt paverkar staden hoppas jag kunna vicka
tankar om séttet vi ror oss pd 1 staden. Det Gverblickande
perspektivet tillsammans med den snabbspolade effekten
synliggjorde hur bilen bade tar upp plats inom stadsmiljon
och dven hur flodet av detta fordon ter sig. Filmen speglar
de hackiga och svarldsta motespunkterna som uppstér

dér bilen Onskar ta sig fram. Jag fann &dven hur gdendes
och cyklisters rorelsemonster kunde framhévas av denna
teknik. Bilderna i denna film speglar den smidighet och
anpassningsbarhet som dessa transporter ges.

Det kan finnas en potentiell analytisk funktion i detta

satt att skildra rorelse. Bortsétt frdn mitt ljudexperiment,
uppfattade jag att det upphdjda perspektivet och den
snabbspolade rorelsen skapade verskadliga ssmmanhang
av olika typer av trafiklosningar. Bilderna visar exempelvis
var och hur ménniskor tar sig ver genom vagstukturer.
Darfor kan denna metod anvédndas pa ett mer analytiskt
satt for att utvirdera olika trafiklosningars utfall, nytta och
brister.
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Mittrefugen

Syfte

Denna film skulle beskriva fenomenet mittrefug. En
trafiklosning planerad for att ge gaende en avsats mitt
emellan tva korfalt ndr de endast hinner halvvigs dver
en vig innan rodljuset slar om till rott. Filmen skulle
synliggdra denna standardiserade utformning och

portrittera hur den utnyttjas av Malmos invéanare. Detta for

att lyfta en problematik kring dagens trafikplanering och
synliggora hur resultatet av detta paverkar det vardagliga
livet i staden. Filmen dnskade gestalta en trafiksituation ur
en komisk synvinkel och skapa ett portritt av mianniskan
och dess forhéllande till varandra och landskapet.

Platsbeskrivning

Filmen skildrar Korsningen Drottninggatan, Kaptensgatan.
Denna korsning ligger centralt i Malmé och utgér ett av
stadens huvudstrak for sdvil cyklister, gdngtrafikanter och
bilister.

=1 13
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Problembeskrivning

Under min filmstudie uppmérksammade jag hur manniskor
overallt 1 staden fastnade mitt mellan korfélt av biltrafik
dér de blev stdende stilla for en stund. Jag fann att min
dokumentation av denna planerade och standardiserade
utformning skapade en bild av en tragikomisk vérld. Jag
har sjdlv har statt i manga mittrefuger utan att reflektera
varfor. Nér jag fingade detta fenomen pé bild var det
som om detta plotsligt blev tydligt for mig, att denna typ
av struktur inte var nyttig eller vélplanerad. Mittrefugen
skapar en vérld diar ménniskor maste sta stilla, inspérrade
mellan buller och avgas i véntan pa ga vidare.

Nar och hur lange?

23 januari 2020 k1:12:00-13:00



Tillvagagangsatt

Dokumentationen for denna film pabdrjades i samband
med att jag filmade olika typer av trafiklosningar i Malmo.
Under denna process fann jag manniskor som befann

sig pa mittrefuger. Idén var till en borjan att samla dessa
typer av bilder runt om i staden for att sedan skildra detta
1 en kavalkad av olika former av framtvingade uppehall 1
staden.

Under mitt redigeringsarbete fordndrades min
berittelseteknik dé jag bestimde mig for att skildra en
specifik mittrefug under en bestdmd tidpunkt. Detta
skapade en tydligare inramning. I och med denna
geografiska och tidsméssiga avgrinsning kunde filmen
dven hénvisa till att detta var ett stdndigt fenomen som inte
baserades pa ett utplock over tid.

Under klippningsarbetet fann jag en lat som jag

kénde kunde forstirka den komiska utrycket av denna
filmatisering. Liten “ett glatt humor” lagger sig retsamt
over det graa landskapet och skapar en kontrasterad
inramning. Den skapar en underton till bilderna och
framhdver den atanke jag hade med denna kortfilm.

Resultat och Diskussion

Filmen speglar ett problem och forklarar hur en trafikmiljo
utnyttjas och paverkar gédende och cyklister. Ljudet av
fordonens dick som skir mot asfalten, manniskornas
kroppssprék, och den hdrda 6ppna rumsligheten framtréder
pa ett satt som dskadliggdr manga negativa effekter vilket
dessa miljoer orsakar.

Filmen gestalta en annars vardaglig foreteelse och
portrittera detta pa ett sdtt som framstéller den som
ndrmast kontroversiell. Samtidigt som filmen skapade
en komisk kavalkad av detta fenomen skildrar den dven
en bekymmersam verklighet. Filmen lyckas formedla en
kénsla av att befinna sig i Malmo och med tanke pé att
detta endast dr en av ménga liknade miljoer i staden anser
jag att filmen dven pekar pa en ohdllbar stadsplanering.
Jag anser dérfor att det finns ett behov av att utvirdera
trafiksituationer utifran fler synvinklar, dér rekreativa
funktioner dven ges mojlighet att lyftas fram.
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Morgon 1 Ronneholmsparken

Syfte

Genom denna film ville jag skildra en potential av de goda
ljuden. Ljud av natur som far oss manniskor att varva

ner och slappna av. Jag dnskade att skapa en ljudbild

av Ronneholmsparken under en tidig morgon, innan
rusningstrafiken tagit fart pa den intilliggande vigen.
Filmen ska forklara vad vi gér miste om nér vi planerar for
bilismen genom att skapa portrétt av den bilfria naturens
kvaliteter.

Platsbeskrivning

Ronneholmsparken &r en liten park som ligger i ett av
Malmos centrala bostadsomraden. Parken rymmer stora
trad, lekplatser, grasytor och fungerar 4ven som genomfart
for cyklister. Denna gronyta omsluts av bostadshus samt
dven bilvigar.

Problembeskrivning

Utvecklingen som skett i Malmd under 14ng tid lyckas inte
tillfredsélla de behov av goda ljudmiljéer som ménniskan
behover. Ljudet av vigtrafik sprider sig l4tt over stora
omraden och tringer ocksa in omraden fria frin trafik. Nar
intryck fran horseln dverrdstas av brus mister vi samtidigt
en betydelsefull del av uppfattningen om var omgivning.
Déarmed reduceras ocksé en del av véra liv. Ljud frn
ménniskor, djur och véxtlighet som annars skulle bidra till
helhetsbilden av en upplevelse och plats, nar inte fram till
oss och gér forlorade.

Nar och hur lange?

15 april 2020 k1:06:00-06:15



Tillvagagangsatt

En morgon i april var jag ute for att dokumentera hur
Malmos stadsrum upptradde under en tid pa dygnet dé
biltrafiken dnnu var frdnvarande. Under denna filmstudie
tog jag mig till Ronnholmsparken. Dar mottes jag av

ett inbjudande stadsrum som med sin rika ljudmilj6 och
rogivande atmosfér kallade pa min uppmaérksamhet. Under
en kvart forsokte jag fdnga det morgonsken som lyste
genom parken och personerna som tog sig genom den. Jag
forsokte gestalta den stimning som jag upplevde i detta
rum, fagelkvittret och kénslan av vér.

Efter besoket i Ronneholmsparken ville jag undersdka om
denna upplevelse kunde formedlas genom mitt material.
Jag redigerade darfor mina bilder fran platsen och
utvecklade under denna tid ett syfte med denna kortfilm.
Under denna morgon mirkte jag hur bilens franvaro

var pataglig och hur detta lugnade stadens karaktir. Jag
reflekterade 6ver hur jag kunde formedla den omstéllning
som sker i takt med att morgontrafiken dtertar greppen om
den offentliga miljon.

Med hjélp av ljud frén andra dokumentationer forsatte
jag mina bilder med ett gradvis 6kande ljud av biltrafik.
Bilderna skulle reagera till denna omstillning av ljud.
Jag provade dérfor att anvinda olika typer av effekter
for att skapa tecken av att den lugna rofyllda miljon av
Ronneolmsparken var péd vég att brytas upp.
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Resultat och Diskussion

Jag tycker att denna film till stor del lyckas lyfta fram och
tillkdinnage manga viktiga viarden av Ronneholmsparkens
miljo. Kameran lyckades fanga en atmosfarisk kvalitet
samt detaljer av detta stadsrum. Hur ménniskor utnyttjar
denna plats och hur ljudbilden av miljon bidrar till dess
lugnande karaktér.

Filmens syfte och berittelse tror jag dock inte framtrader
tydligt for den som inte ges en bakgrund till varfor bilderna
och ljudet utvecklar sig som det gor. Jag uppfattar att nir
filmen leder mot sitt slut och nér ljud och bild gradvis
forvrangs uppstér en 6kad stress. Bilderna framstér som
drommande. Denna stress fordndrar filmens karaktar fran
harmonisk till kaosartad for att sedan plotsligt terfinna
lugnet och det rofyllda.
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Rondellerna

Syfte och mal

Syftet med denna film var att skapa en jaimforelse mellan
ett bilfritt omrade och en trafikerad miljo. Jag ville skildra
bilkroppens monotona och enformiga rorelse och sedan
jamfora detta med hur en manniskokropp upptrader.
Genom att transportera tittaren mellan tva olika miljéer
varav en tilldgnats biltrafik och en tillignats mansklig
rorelse, skulle filmen peka pa ett behov som inte lyckas
tillkinnages av manga trafikerade miljoer. Filmen syftar
till att synliggora hur biltrafik paverkar ljudmiljéer och
stadsrumm, men framfor allt 6nskar denna film att peka pa
den diversitet och méngfalt som vixer fram ur omraden
dér bilismen sléppt sitt grepp om staden och dess invanare.

Platsbeskrivning

For att gora denna jimforelse vinde jag mig mot

tva miljoer som med snarlik utformning skiljer sig

i det avseendet att en dr bilfri och en é&r trafikerad.

Jag dokumenterade tallriken i Pildammsparken samt
Pildammsrondellen. Dessa platser ligger dndats ett stenkast
fran varandra. Bada platserna ar cirkuldra och rymmer
gronska. Runt tallriken gér det ett promenadstrak medans
det runt pildamsrondellen rdr sig bilar och bussar.

Problembeskrivning

Under min filmstudie uppméarksammade jag hur aktivitet
blev en sjdlvklar del av det offentliga rummet dir
ménniskan gavs tillfdlle att utnyttja det. Det syntes dven
tydligt hur trafikndtet och de rekreativa funktionerna inte
tycktes vilja samexistera. Som magneter vinda positiv
mot positiv stotte dessa vérden stindigt ifran sig varandra.
Ju langre bort frén trafik och buller jag tog mig desto

mer ménsklig aktivitet tycktes jag mota. Trafiknétets
oformaga att tillkinnage behov sa som rorelse och motion
ar bekymmersam och paverkar liver i staden pa ett mycket
negativt vis.

Nar och hur lange?

Tallriken Pildammsparken Malmo
18 mars 2020 kl1:14:00 - 14:30

Pildammsrondellen Malmo
18 mars 2020 k1:15:00 - 15:30




Tillvagagangssatt

Jag valde att angripa dessa tvd platser pd samma sitt
genom att placerade mig sjélv i mitten av den cirkuldra
ytan. Dérifran filmade jag under 30 minuter allt jag kunde
uppticka omkring mig. Jag letade stéindigt efter nya vinklar
och portritt. Detta var ett sitt for mig att forsoka tomma
dessa tva platser pd information. Nér jag inte uppfattade

att jag hade ndgot att filma sa filmade jag det som kan
uppfattas vara “ingenting”, samtidigt som jag letade efter
nésta handelse.

Under redigering arbetet fick jag anvdndning for denna
filmtekning som skildrar hur jag letar efter nya vinklar.
Jag redigerade detta hindelseforlopp under snabba
forflyttningar vilket gav mig chans att pendla mellan de
olika platserna pa ett sétt som fick platsernas likhet att
framhéavas.

Resultat och Diskussion

Trots att dessa platser har liknande forutsittningar géllande
utformning, vader och lokalisering sé skildrar denna film
hur den ena platsen huserar en bullrig funktionsfattig yta
samtidigt som den andra lyckas tillkéinnage en méingd olika
behov.

Filmen skildrar hur de séttet vi véljer att rora oss pa
genom staden fordndrar forutsdttningarna for andra typer
av rorelse. De som inte syftar till att komma vidare utan
istéllet syftar till att stanna upp, vila eller motionera. Dessa
behov portritteras av denna film och kan dven hirledas till
platsens utformning. Tack vare platsernas lika utformning
och den panorerade filmtekniken som anviandes for denna
film skapar den en jamforelse mellan dessa platser. Det
framgar tydligt hur trafiknétet paverkar ljudmiljon och inte
minst ménniskors mdjlighet for aterhamtning och aktivitet.
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Hyllie - En global forebild

Syfte

Syftet med denna film var att undersdka hur en
broschyrtext!® géllande det nybyggda omradet Hyllie i
Malmo, dverensstimmer med den verkliga platsen. Jag
ville gora ett platsbesok 1 Hyllie, dokumentera vad jag ség
dér och sedan koppla mina bilder till den bild som malas
upp av broschyren. Jag ville genom denna film rikta kritik
till den stadsplanering som fortsatt ger stort inflytande till
bilen, hur detta bisamhille ter sig och hur det paverkar
den offentliga miljon. Mélet med filmen var att blotta

den motséttning som finns mellan de officiella texter som
beskriver omréadet och den verkliga platsen Hyllie.

Platsbeskrivning

Hyllie ar ett nybyggt omrade som dnnu haller pa att
fardigstillas. Byggkranar och halvfardiga hus ringar in
stadsdelen. I centrum finns Malmé arena, shoppingcentret
Emporia och en av Malmos tre pendelstationer. Detta ar
Malmgos storsta utbyggnadsomrade och en stadsdel som
lange ansetts vara ett slags flaggskepp for Malmos profil
som miljostad. En plats dér framtidens l6sningar ska
provas.

Problembeskrivning

Den stadsplanering som format Malmo under de senaste
artiondena lamnar mycket att onska nir det kommer till de
rekreativa virdena i staden. Trots att denna stadsplanering
motts av hard kritik, och trots att kommunen lénge striavat
efter ett minskat bilberoende, fortsétter bilismen att prigla
utformningen av Malmos trafiknét. Det tycks finnas en
ambivalens 1 stéllningstagandet till vilket inflytande bilen
ska ges. Som om vi vill dta kakan men dnda ha den kvar.

Bilens potential tycks vara granslos enligt vissa vilket
dven speglas 1 Hyllies utformning och framtidsvision. Men
dven om bilen lyckas nd en fossilfri industri s& kvarstéar det
faktum att vi star infor att val av vilken typ av livsmiljo vi
onskar prioritera.

Nar och hur lange?

Hyllie Malmo 22 Mars 2020 kl1:15:00 - 17:00

10 Malmo stad, VA SYD och E. ON, Klimatsmarta Hylliec — vi testar framtidens 16sningar, 2015. https://malmo.se/download/18.5f3af0e314¢7254d70¢63822/1491302539862/KlimatsmartaHyllie broschyr2015.pdf



Tillvagagangssatt

Under denna dokumentation befann jag mig i Hyllie
under tva timmar och filmade de centrala delarna av
utbyggnadsomradet. Jag riktade kameran fritt mot det jag
upplevde under min vistelse. Samtidigt letade jag efter
delar som jag visste beskrivits i broschyren. Jag letade
efter portritt som kunde skildra Hyllies karaktir. Min
dokumentation riktas inte enbart efter kritiska bilder utan
sokte ocksé efter vad som skulle kunna anses som vackra
delar av stadsdelen.

Efter dokumentationen hade jag ett brett underlag av
bilder pa gator, parker, hus, minniskor och torg. Jag
talade in delar av den text som beskriver denna stadsdel
och pusslade dérefter ihop ljudsparet med mina bilder av
platsen

Resultat och Diskussion

Resultatet av denna film speglar en knepig och

underlig verklighet dir ord om den hallbara staden och
framtidsvisioner presenteras parallellt med portritt av en
stad som tycks fortleva i en utopi om 50-talets entusiasm
for bilsamhallet. Filmen skildrar en brualistisk och
hardgjord stad. Bilar dr stdndigt ndrvarande och vigarna
skildras som en stomme for stadsdelens struktur.

Samtidigt som bilder av storskaliga rumsligheter och

gra offentliga rum presenteras berittar texten sjalvsékert
om hur gront och héllbar denna stadsdel 4r. Landskapets
uppenbara brister samt textens verklighetsfranvédnda bild
framtrader genom denna film. Hyllie lyckas inte forhalla
sig till sin egen mélbild och visioner. Staden beréttar en
annorlunda bild &n den som forklaras i dess broschyr. Pa
det séttet skapar denna film en tragikomisk karaktér av
staden. En kénsla av ett misslyckat projekt som @nnu inte
insett sina tillkortakommanden.
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Dar vi cyklar

Syfte och mal

Denna film skulle skildra cyklister i Malmo och hur
dessa personer paverkas av stadsrummets forutséttningar.
Genom att portréttera cyklister i olika delar av staden
och i olika typer av cykelstrdk syftar filmen till att lyfta
fragan om hur vi véljer att utforma vara cykelbanor och
hur detta paverkar resan genom staden. Jag dnskade

rikta uppmairksamhet mot goda exempel som jag funnit
under denna dokumentation samt dven peka pa oldmpliga
16sningar.

Platsbeskrivning

Denna film skildrar ménga olika typer av miljoer inom
Malmé. Langs med stadens cykelstrak, pa trottoarer,
genom parker och ldngs med hogt trafikerade végar.

Googel maps, 2020

Problembeskrivning

“Man cyklar skitlinge men man &r fortfarande pd samma
stille” Detta r ett citat som forsoker forklarar hur det

kan kénnas att cykla ldngs ménga cykelbanor. Jag foljer
bygget av nya cykelvidgar i Malmo och reflekterar 6ver
deras ofta otillrdckliga utformning nér det kommer till att
ge rekreativa miljoer for den som transporterar sig i staden.
Samtidigt som en del av mig gldds over att cykelbanor
prioriteras finner jag dven att dagens planering brister i sin
helhetssyn i denna frdga. Cykelbanor placeras ofta ldngs
med hogt trafikerade vigar och forsétter dirmed cyklister
och géende 1 hogljudda monotona och oattraktiva miljder.

Resan genom staden har potential, om ratt forutséattningar
ges, att dven den bidra till rekreation och vila i médnniskors
vardag. Jag anser att den rekreativa resan dr en potential
som staden bor ta i bakning. Detta kan &dven vara en
forutséttning till att f4 fler manniskor att vélja hallbara
transportalternativ. Jag ser detta darfor som viktig del 1
utformningen av framtidens transportndt och en frdga som
idag tycks forbises.

Nér och hur lange?

Februari - April 2020
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Tillvagagangssatt

For att portrittera en cyklist anvéinde jag mig av ett
foljande perspektiv dér jag cyklade efter den portrétterade
personen. Min kamera var fastspind pa ett stativ som jag
holl med ena armen, med den andra styrde jag min cykel.
Denna teknik var svar, inte minst pa grund av att det latt
blev skakiga bilder. Under denna dokumentation cyklade
jag runt 1 Malmo for att forsoka finna bilder som kunde
tala for en god alternativt ddlig cykelplanering.

Under redigeringen av dessa dokumentationer valde jag
att placera klippen i en foljd dér bullret successivt okar.
Detta for att forsoka skapa en handling genom bilderna.
Filmen skildrar till en bérjan ett lugnt tempo dér cyklisten
ror sig langsamt genom behagliga ljudmiljder for att 1
slutet av filmen omringas av hoga ljudnivaer och ett hogt
trafiktempo.

Resultat och Diskussion

Denna film gestaltar ett antal cyklister som ror sig genom
Malmos stadsrum. Det foljande perspektivet skildrar den
hastighet som cyklisten fardas i. Filmen gestalta hur den
omkringliggande miljon fordndras och hur ljudmiljon
omsluter personerna i bilderna. P4 det sétter skapar denna
film tillfélle att ta cyklistens perspektiv. Ett sitt att se

hur de olika typerna av cykelstrak paverkar cyklistens
upplevelse.

Filmens uppbyggnad dér bullernivaerna successivt okar
skildrar den dramatiska fordndring som landskapet i staden
har formaga att ta. Frdn lummiga grona transportstriackor
dér cyklisten till synes harmoniskt glider fram och tar

in sin omgivning, till ddnande trafikleder som forsétter
cyklisten i en minst sagt obehaglig och farlig verklighet.

Stadens tempo skildras genom denna dokumentation vilket
dven tycks smitta av sig i cyklistens vilja att 6ka farten.
Séledes riktar denna film kritik mot dagens trafiknét och
uppmanar till en planering som béttre kan sinka tempot 1
staden och skapa mer rekreativa transportstrak och sikrare
miljoer for cyklister.
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Dar vi bor

Syfte och mal

Denna film skulle skildra ingangar till bostdder och visa
hur den omkringliggande miljon paverkas av méngden
biltrafik. Tanken var att liksom filmen Dér vi cyklar skapa
en méngd exempel pa hur manniskans ndrmaste livsmiljo
kan se ut och hur den paverkas av dagens trafiknat. Film
skulle uppmérksamma de hoga ljudnivaerna och de gra
stadsrummen som biltrafiken runt om Malmo skapar

och paminna om att det dr i dessa miljoer som Malmds
invanare lever. Filmen syftar dven till att uppmérksamma
den forandring som sker med ljudnivén nér vi tar oss
innanfor vara stingda dorrar. Med denna film vill jag
likstilla utomhusmiljoer med vara inomhusmiljoer och
jamfora hur dessa tva skiljer sig fran varandra.

Platsbeskrivning

Denna film &r inspelad i manga olika omrdden runt om i
Malmo. Filmen gestaltar ingangar till bostdder men dven
offentliga lokaler sdsom bibliotek och affdrer. Platsen
som beskrivs 1 denna film ar specifikt den ndrmaste
omkringliggande miljon som omsluter dessa bostader.

Googel maps, 2020

Problembeskrivning

Varfor utomhusmiljéer inte ges ett battre skydd och hogre
prioritet gillande tillatna bullernivéer &r markligt da de
liksom innemiljoer bidrar till en viktig del av vara liv.
Miljon som direkt ansluter till vara bostidder dr pd manga
satt sarskilt viktig eftersom det dr en plats vi ofta vistas

1. Den dr miljon vi mots av nér vi 6ppnar dorren och det
sista vi hor innan dorren stings bakom oss. Ljudet av
denna plats hors frén Gppna fonster och balkonger. Diértill
kan utemiljon kring bostaden dven fungera som ett rum
dér funktioner inifrdn hemmet har mdjlighet att flytta ut,
liksom ett extra vardagsrum, under himmeln.

Nér och hur lange?

Januari - april 2020



Tillvagagangssatt

Denna film portritterar ingéngar till bostéder som jag i ett
stilla perspektiv skildrar pé olika platser runt om i Malmé.

Med hjélp av stativ filmade jag denna stilla bildserie.
Under denna dokumentation anvinde jag mig framfor
allt av ett vidvinkelperspektiv da jag onskade portréttera
rumsliga karaktérer vilket jag anség framgick tydligare
genom detta perspektiv.

Jag filmade dven under tillfdllen inomhus for att skapa en
jamforelse mellan inomhus miljoerna och dess mycket
annorlunda ljudbild. Jag filmade ut frén fonstret for att

skildra hur den omkringliggande miljon uppfattades inifrdn

bostéder.

Under redigeringsarbetet hade jag mdjlighet att leka med
ljuden av mina olika inspelningar. Jag kunde da ldgga ett
ljud inspelat inomhus, 6ver en bild pa en trafikerad vég
och vise versa. Under denna redigeringsprocess forsokte
jag uppmidrksamma min problembeskrivning géllande
ljudmiljéer som drastiskt forédndras nér vi tar oss ut i den
offentliga miljon.

Resultat och Diskussion

Denna film skildrar hur ndgra av Malmos bostéder
paverkas av dagens trafikndt. Filmen gestaltar hur
ljudnivéerna fordndras beroende av bilismens mingd och
fart. Den gestaltar dven hur forutsattningarna for gronska
och rekreativa funktioner fordndras av samma anledning.
Filmen placerar bostaden och delvis d&ven ménniskan som
en rod trdd genom denna film, ddr den omkringliggande
miljon fordandras och dér ljudet fran de olika platserna
forsoker framkalla en stindpunkt i frdgan om buller i
staden.

Filmen lyckas med att skapa jamforelser mellan

grona lugna omraden, hogt trafikerade miljoer samt
inomhusmiljoer. Den forklarar hur ljud och rumslighet
fordndras beroende av dess forhéllning till transportnétet
och hur detta paverkar stadsmiljons atmosfar. Filmen
skildrar goda exempel och pekar samtidigt pa ohéllbara
situationer ddr stadsmiljon bor forbéttras.
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Dar vi sitter

Syfte

Denna film onskar att skildra hur vi véljer att utnyttja
den offentliga miljon och hur forutséttningarna for att
stanna upp fordndras beroende av trafiknétets nérvaro.
Filmen speglar funktionen av att sitta ner och syftar till att
undersoka hur och nér vi viljer att gora detta. Malet med
filmen var att finna exempel p& hur méanniskan utnyttjar
olika typer av offentliga rum och samtidigt skildra vad
som far oss att stanna upp och vila inom det. Saledes
syftar filmen till att diskutera kring den offentliga miljons
rekreativa funktion och vilka egenskaper en en god
livsmiljo bar pa.

Platsbeskrivning

Denna film utspelar sig runt om i Malmo. Eftersom att
filmen gestaltar sittande minniskor speglas de typer av
miljoer dir denna aktivitet ges forutsattningar. Denna film
befinner sig dirfor till en stor del i bilfria omrdden men
portritterar dven andra typer av miljoer runt om Malmo.

Googel maps, 2020

Problembeskrivning

Under min filmstudie fann jag att jag samlade klipp inom
en kategori som jag dopt till “Sitta”. Klippen inom denna
kategori speglade platser dir ménniskor satt sig ned. Jag
reflekterade Over att denna aktivitet ofta uppenbarade

sig pd platser dér den offentliga miljon tillkédnnagivit ett
viktigt behov hos médnniskan, behovet av att vila utomhus.
Ljudmiljéerna var ofta lugna och miljoerna ofta grona.
Jag fann att denna kategori av klipp speglade ett samband
mellan stadens grona virden och denna form av aktivitet.
En 6nskan om att utnyttja den offentliga miljon, avskilt
frén buller och trafik.

Nér och hur lange?

Januari - April 2020



Tillvagagangssatt

Idén till denna film lag i bakhuvudet under mina
filmstudier i Malmo. Eftersom jag inte visste var jag skulle
finna ménniskor som satt sig ner uppstod dessa portrétt

av slumpmadssiga moten under tiden jag rorde mig genom
staden. Nir jag patrdffade personer som satt sig ned
forsokte jag dokumentera detta samtidigt som jag dnskade
gestalta den rumsliga atmosfédren som personerna befann
sig i. Denna film skapades darfor genom ménga olika
vinkla och perspektiv som pé olika vis forsoker gestalta
den sittande minniskan och hur denne kan tinkas uppleva
sin omgivande milj6. Ljuden som skildras ar liksom andra
filmer redigerat pa for att battre hénvisa till en persons
personliga ljudupplevelse.

Resultat och Diskussion

Denna film gestaltar ett mycket ménskligt fenomen som
alla kan kénna igen sig i. Att leta efter en plats ddr man
for en stund kan sitta sig ned har alla nagon gang gjort.
Filmen diskuterar kring hur vi viljer att utnyttja det
offentliga rummet och vad som kan ténkas vara en god
och rekreativ miljo att vistas i. Filmen lyckas gestalta
minniskan och hur vi kreativt anvinder miljéer och
foremal for att tillgodose detta behov av vila.

Filmen skildrar korta personliga portrétt och formedlar
hur det miljon lyckas tillkdnnage. Den portratterar
genom olika perspektiv ménniska och landskap och
skildrar sambandet mellan rekreativ aktivitet och rummets
utformning. Filmen lyckas formedla ljudmiljoer samt
atmosfariska kvaliteter som skulle kunna utvérderas och
konkretiseras for en framtida utveckling.
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Gatorna

Syfte och mal

Syftet med denna film var att skildra en tankegéng
géllande dagens gaturum. Filmen skulle diskutera kring
hur gator dr utformade och hur denna utformning paverkar
rekreativa kvaliteter och funktioner i staden. Jag dnskade
att genom denna film forsoka luckra upp idén om vad en
gata dr och kan vara. Filmen syftar darfor till att gestalta
denna tankegang samt dven gestalta idéer om en potentiell
framtida utveckling. Jga ville gestalta hur skalor och
gronska varierar dramatiskt beroende av gaturummets
utforming och skapa jimforelser genom klipptekniker och
Overgangar for att synliggora den kvalitet som rymmer
dessa ytor.

Platsbeskrivning

Denna film utspelar sig runt om i Malmo och portritterar
platser diar ménniskor tar sig fram. Den utspelar sig
framfor allt pa gator men skildrar dven andra typer av
vigar s som mindre stigar och parkstrak.

Googel maps, 2020

Problembeskrivning

Dagens trafikndt har en forméga att utformas pa ett sétt
som bildar ensidiga utrymmen i staden. Denna utforming
forsvarar rekreativa funktioner av staden, vilket ar ett stort
problem. Samtidigt utgér gatorna en mojlighet for staden
att bli gronare och mer rekreativ, ett utrymme som skulle
kunna rymma fler viarden och funktioner.

Under detta arbete lekte jag med tanken att det under
asfalten fanns ett potential som vintade pd att {3 tillfdlle
att lyftas fram. Jag filmade trafikerade leder i Malmo

och reflekterade samtidigt kring hur dessa platser kunnat
gestaltas om planeringen utvecklats av andra premisser.
Gaturummet r ett uttryck som &r ndrmast vardagssprak for
en landskapsarkitekt men som troligen inte gemene man
anvinder sig av for att beskriva en vdg. Detta var nagot
jag ville lyfta fram genom denna film. Jag ville finna sétt
att beskriva den potential som jag sdg runt om Malmo och
skildra den enorma yta som bilismen idag tar i ansprak.

Nar och hur lange?

November - april 2020



Tillvagagangssatt

Denna film skildrar végar fran en bestimd vinkel, fran
mitten av vdgen ddr bilden stilla iakttar gatans rymd,
ljudbild och rorelse. For att skapa denna film letade jag
efter gaturum, och végar av olika slag och 1 olika delar av
Malmo. Eftersom jag onskade att diskutera kring tanken
om vad ett gaturummet dr och vad det kan vara, letade
jag aven efter exempel som kunde fora tanken bort fran
det som ofta kdnnetecknas som en typisk gata. Jag vinde
dérfor blicken mot andra typer av strak som mindre stigar
och passager.

Under redigeringsarbete forsokte jag skissartat leka med
de olika dokumentationerna och véxla mellan olika skalor
och rumsligheter. Jag forsokte utifran en mycket begransad
kunskap om animation &ven &verlappa bilder for att skapa
gestaltningsforslag eller jamforelser mellan skalor och
ljudmiljGer.
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Resultat och Diskussion

Resultatet av denna film skildrar hur gaturummet idag
ofta ges en forbestdmd funktion dér bilen ges foretrade
till en stor del av denna yta och utesluter i och med detta
andra funktioner att kunna ta plats. Filmen skildrar hur
biltrafiken foréndrar skalor 1 gaturummet. Det framgar
tydligt hur gator breddas och skapar buller i och med en
okad biltrafik. Filmen diskuterar kring den problematik
som forsvarar gronska och méansklig aktivitet att ta plats i
utrymmen dér trafiken infinner sig.

Den enkla animationsmetod som filmen presenterar
formedlar en potential i den storskaliga struktur som
bilsamhillet pd manga platser utgor. Det tyder enligt mig
pé en potential med denna form av animation. Med hjélp
av film kan skalor och ljudbilder jimforas och pa detta
satt finns dven mojlighet att pd ett enkelt vis hdnvisa till
konkreta och fungerande alternativ.
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Trottoaren

"

Syfte och mal

Syftet med denna film var att gestalta den problematik som
skapas 1 och med att bilen kommer upp i1 hoga hastigheter
och skapar hoga bullernivaer. Livet pé trottoaren kan pa
grund av denna anledning vara en néstan outhérdlig miljo
att befinna sig i. Samtidigt kan bilister som sjdlva &r kéllan
till detta problem skydda sig fran detta problem. Denna
film vill skildra detta problem och samtidigt ifragasitta
sdttet vi viljer att utforma dagens gaturum.

Platsbeskrivning

Denna film utspelar sig pa trottoarer i Malmo som griansar
till trafikerade vagar som Mariedalsvégen, Fersens vig,
och Regementsgatan.

Problembeskrivning

Malmo sétt att forcera in bilar 1 staden har lett till en stad
som till stor del dr uppbyggd av hogljudda trafikleder dar
kroppar sldpas genom landskapet. Samtidigt dr detta ett
problem som framfor allt berér dem som vistas till sidan
av vigarna. Bakom isolerade véggar, krockkuddar, air-
condition och hogtalarsystem isolerar bilisten sig frén sitt
eget buller. Staden blir liksom ett inferno av personliga
kokonger som skapar grda hogljudda sar som skér igenom
méanniskors livsmiljoer. Nar regnet faller i Malmo ar det
dérfor inte ljudet av droppar och kluckande ljud som méter
invanarna. Ljudet av regnet later inte pé det viset i staden.

Nér och hur lange?

Januari-februari 2020



Tillvagagangssatt

Denna film skildrar portritt fran trottoarer som
dokumenterats vid olika tillfillen under min filmstudie.
For att representera denna stadsmiljé anvinde jag mig
av ett foljande perspektiv. Genom att folja minniskor pé
trottoaren Onskade jag skapa ett anonymt men samtidigt
personlig skildring av vistelsen ldngs med trafikerade
vagar.

Filmen skildrar 4ven 6gonblick pa trottoaren fran ett
perspektiv taget inifran bilen déir jag under tillfallen filmat
ut fran passagerarfonstret. For att hinna gestalta livet som
snabbt passerade utanfor vindrutan anvéinde jag mig av en
slow motion teknik. Detta kom att skapa en annorlunda
skildring av livet vilket jag fann passande for det hektiska
tempo bilismen skapar. Under denna process spelade jag
aven in ljudet inifrdn bilen vilket jag sedan lade ovanpa
mina bilder frén trottoaren.

Resultat och Diskussion

Resultatet av denna film &r ett experimentellt forsok att
portrittera en motséttning mellan tvd transportsatt. Den
forsoker inta tva perspektiv, bilistens och géngtrafikantens,
och gestalta hur dessa lyckas forhalla sig till varandra.

Genom filmen skapas fragestdllningens om rimligheten
géllande den milj6 som presenteras sig i filmen. Ljudet
skildrar hur det later inifran en bil medan bilderna
skildrar den verklighet som sker utanfor. Detta skapar
en fragestillning om den konflikt som skapas da bilen
avskdrmar sig fran den verklighet som sker utanfor.

Filmen lyckas med att portrittera hur vistelsen pé de
gestaltade trottoarerna kan upplevas. Dessa portritteras
som graa och elédndiga men speglar samtidigt en enligt
mig réttvis bild om hur det under perioder kinns att vistas
1 Malmo. Ett verkligt och allvarligt problem som dagens
stadsplanering samt bilismen framkallar.
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Diskussion



Landskapets komplexitet

Detta arbetet har pa manga sétt varit ett utforskande baserat

1 en tanke om att film har potential att lyfta aspekter och

insikter kring offentlig miljo. Ett sdtt att urskilja kunskap ur ett
komplext och stindigt fordnderligt landskap. Denna komplexitet
uppenbarar sig genom filmen. En bild sdger mer @n tusen ord
lyder uttrycket, och att dirtill addera ljud och rorelse forklarar
hur informationsrikt materialet av detta verktyg kan vara.

Genom denna studie har det uppenbarat sig tydligt hur
landskapets komplexitet tydligt &r kopplat till trafiknétets
utformning. Dér bilismen tar plats minskar samtidigt méngfalden
av aktivitet, ljud och rumsliga fordndringar, ett problem som
skapar monotona stadsrum och paverkar livet i staden negativt.

Fokus har av den anledningen delvis styrts bort fran det
ursprungliga problemomradet, trafiknétet, och istédllet dragits mot
de bilfria omradena i staden. Denna utveckling skedde naturligt

1 sokandet efter estetiska kompositioner samt en mangfald

av bilder och ljudinspelningar. Det utgjorde en viktig del i
skildrandet av Malmos stadsliv. Ett sdtt att genom film peka pa
behov hos médnniskan och hur den planerade miljon kan lyckas
tillkdnnage dessa.
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Ett hierarkiskt landskap

Denna studie skildrar en tydlig hierarki vilket p4 ménga
platser ofordelaktigt styrs av bilismen. Filmen har gett

mig verktyg att skildra hur bilens tyngd, fart och ljudniva
sdtter landskapet 1 ett tillstdnd dir gdende och cyklister
upptriader dngsligt och avvaktande. Denna maktordning
som runt om staden visar sig tydligt under studien péverkar
stadens brukbarhet. Denna fradga bor darfor ges mojlighet
att lyftas och ta plats under utformningen av trafikmiljGer.
Filmen kan d4 bidra till att undersdka denna svardefinierade
miljopsykologi.

Nér jag iakttar dagens trafikstrukturer sa uppfattar jag en
tydlig koppling till den planeringsmetod som ligger till
grund for detta. Végar och gator ar starkt kopplade till en
overgripande och 6verblickande planeringsprocess som
brister i manga avseenden. Filmens formaga att skildra
och utvirdera platser och trafiklosningar har potential att
komplettera denna planeringsprocess. Ett sétt att analysera
hur ménniskor forhaller sig till olika typer av miljéer och
pa sa vis bidra till en mer holistisk tankesyn géllande
trafikndtets utformning.

Lyfta perspektiv

Eftersom att filmen utgar fran forutsittningen att befinna
sig pa plats och dokumentera det vardagliga och oplanerade
livet skapas mdjligheten att lyfta fram aspekter och detaljer
géllande den offentliga miljon, dess essens och inneboende
virden. Vare sig det géller ljudet av figelsang, eller en
kafferast som avnjuts i vind skuggan av en héck, utgor detta
kunskap om kvaliteter som genom traditionella verktyg,
inte kunnat utldsas och sdledes inte heller fitt mojlighet att
paverka en eventuell omformning.

Samtidigt som detta arbete pa ménga sétt dndats skarpat pa
ytan om vad Malmds offentliga rum dr och hur det utnyttjas,
pekar materialet samtidigt pd en viktig vetskap géllande
virden som bor ges utrymme under en planeringsprocess.
Dir platsspecifika virden far mojlighet att lyftas fram och
dér utvecklingen mojliggor det ménskliga perspektivet att
tydligare bli en del av utformningen.
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Representera mjuka varden

Malmé tampas med stora problem gillande sin infrastruktur

och samtidigt ser utvecklingen ut att ga i fel riktning. Denna
utveckling antyder till att det finns ett behov av att béttre forsta
och kommunicera kring denna fraga. Viktiga aspekter kopplade
till trafikplaneringen ges idag inte tillrickligt med uppmaérksamhet.
Trafiknidtet utvecklas fortskridande baserat pa metoder dir
rekreativa virden gar forlorade.

Jag ser det som en del av min yrkesroll som landskapsarkitekt att
finna metoder for att virna om dessa kvaliteter. Filmen har gett
mig tillfélle att lyfta fram viktiga och svardefinierade aspekter som
hur trafiknitet paverkar vara ljudmiljder, hur stadsrum fordndrar
atmosfdr och hur ménniskan forhéller sig olika till det offentliga
rummet. Filmen har gett mdjlighet till att skapa personliga
tolkningar och en chans att lyfta fragestillningar kring denna
viktiga frdga. Darfor uppfattar jag en potential 1 detta verktyg som
kan bidra till att vdcka diskussion kring den offentilga miljon och
dess utforming.
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Slutsats

Fragan om hur vi bor utforma framtidens transportnit dr komplex och
kan inte enbart utga fran malet om att nd en fossilfri fordonsflotta. Fragan
rymmer dven krav om att uppnd hallbara livsmiljoer. Dagens trafiknét
1 Malmo skapar idag en motséttning mellan dessa virden. Landskapet
formas efter bilkroppen snarare d&n ménniskokroppen vilket resulterar i
stadsmiljoer som skapar buller, otrygghet och dér stora ytor tas i ansprak.

For att uppné ett hallbart trafiknit krdvs sédledes en mer holistisk syn
kring dess utformning dir rekreativa virden ges storre utrymme under
planeringsprocessen. Film kan bidra till en siddan utveckling genom
dess formdga att synliggdra annars svardefinierade kvaliteter som
ljudmiljéer, rumsliga atmosfarer och ménsklig rorelse. Ett sétt att bidra
med perspektiv och insikter kring hur miljoers utformning paverkar
viktiga méanskliga behov och mojligheten till ett hdlsofrdmjande liv
inom det offentliga rummet.
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